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Il malocchio
su un
reclamante...

TORINO - Hanno invaso il palco: del vin-
citore i fans della Lancia all’arrivo del se-
condo Giro d'Italia automobilistico. C'era-
no alcune migliaia di persone ad aspettare
Andruet, Pianta e ¢. nonostante il freddo

nella capitale dell’automobilismo sportivo.
E si sono scatenati quando Andruet ha

inaffiato tutti con la tradizionale bottiglia
di champagne. Cesare Fiorio intanto com-
mentava: « E' un en plein eccezionale: al
Giro abbiamo dominato senza ombra di
dubbio, Munari in Canada ha vinto il
Rideau Lakes, siamo in testa alla clas-
sifica mondiale con 52 punti in tre pare
coniro 1 48 della Fiat che ne ha corse
quatiro, E' questo il giorno del grande
en plein Lancia, Stratos ¢ Beta, (perché
non bisogna dimenticare Lampinen secon-
do in Canada). Mentre poi Andruet ha
vinto su piste e strade in salita, Sandro
ha vinto sulla neve del Canada, a dimo-
strazione che la Stiratos ¢ una macchina
che si puo adattare perfettamente a qual-
siasi tipo di percorso e di gara,.

« Debbo ringraziare Andruet che, in
coppia con Biche, ha calmato i suoi bol-
lori obbedendo all’ordine di non tirare
perché in netto vantaggio su tutti. E
sono contento per il turbo che finalmente
comincia a vincere. Andruet andria senz’
aliro al Tour de Corse, mentre gli fard
fare pin gare possibili con questa vettura
che ha vinto il Giro a cominciare dal
Rally delle Cevennes per trovare il punto
limite dove vettura € motore possono ce-
dere. In testa al mondiale e primi al Giro
d'Italia, mi sembra di sognare... » conclu-
de il « padrino » HF.

Dopo le foto gli immancabili brindisi,
Jean Claude Andruet che racconta come
ha vinte il Giro d'Italia.« Non ho dovuto
forzare molto per vinecere, é stato molto
facile. Mi sono dovuto impegnare alla Ce-
sana-Sestriere ¢ a Casale, poi ho corso
(contro il mio temperamento) al rispar-
mio... Ho faticato piu ad andar piano
che forte con la Stiratos in questo Giro.
(:ia I'anno scorso volevo vincere... Questa
dizione del Giro era meglio organizzata
* competitivamente piu valida di guella
ello scorso anno. C'era molia gente sul
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percorso, una vera marea ad Orvieto.
Io vorrei suggerire agli organizzatori di
mandare avanti una macchina gon un al-
toparlante ad avvisare il nostro passaggio
qualche tempo prima, perché molti non
sanno che il Giro passa magari davanti a
casa loro ».

La copilota di Andruet, Biche, si strin-
ge sempre al petto due piccolissimi ca-

gnolini portafortuna, considerati un sim-
bolico augurio quando 1li ha trovati per

strada. Ritorna Andruet per fare i com-
plimenti ad AUTOSPRINT. « E’' I'unico

giornale in Europa che esce con tuite le
notizie della domenica la settimana do-
po — ¢l dice — ma come fate? ».
Perché non mettere su uno stesso pie-
distallo anche Pianta e Christine? se lo

meritano visto l'eccezionale secondo po-
sto ottenuto con una macchina la Fiat

Abarth 030 che aveva messo « le gom-

me » a terra appena guattro giorni prima
della partenza del Giro, tanto che & en-

trata in parco chiuso con quattro ore di
ritardo a Torino perché potessero riu-
scire a finirla la notte prima del via.
« La macchina ¢ andata molte bene — di-
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po’...». Poi, rivolto a noi, continua:
« Non dovrei essere tanto euforico dopo
il rally di 5. Remo e le notizie arrivate
dal Canada, ma questo exploit della 030
mi ¢i voleva per risollevarmi il morale ».

« Christine » la compagna di Pianta in
questo Giro sta dando da mangiare al

suo cagnolino che ha trovato (anche lei)
tempo fa, e che 1'ha seguita al Giro

d'Italia su un camioncino dell’assistenza.
L'ha chiamato « MATRA ». Anche Chri-

stine & contenta: « Non ci credevo quasi
gquando abbiamo tagliato il tragunardo di
Torino al secondo posto... ».

Quinta assoluta, e prima del gruppo 2
la Ford Escort di Finotto Colzani: il « ma-

nager pilota» della FI ¢i ha detto che
forse avrebbe passato Pinto

i freni non lo avessero tradito. Si mette
a ridere quando nsinuiamo che se ve-

nisse accolto dal tribunale d’appello il
reclamo contro i piloti che hanno preso

1'autostrada per Perma... chissal... Si met-
te a ridere: « Tanto quell’appello non lo

accetteranno mai, va bene cosi lo stesso
comunque », Marazzi, uno dei reclamanti,
che sente scuote la testa: « Non e giusto

se nel finale

TORINO - Visti i tempi che corrono non ci siamo fidati di far par-
tire la nostra manifestazione dalla bella piazza S. Carlo — ha detto
Gino Valenzano a nome degli organizzatori del Giro —. « L.o abbia-
mo rifatto quest’anno, lusingati dalle lodi che ci sono state fatte
I’anno scorso. E abbiamo cercato di farlo meglio, anche perché uno
degli scopi statutari degli Automobile Clubs e quello di promuovere
I’attivita sportiva. E’ un grande onore per noi che questa nostra
manifestazione sia stata paragonata alla inimitabile 1000 Miglia. Sa-
ra uno sprone a far meglio e di piu negli anni avvenire ».

ce Pianta — e sono convinto che fara gran-
di cose. Gia & stata una impresa grande
arrivare secondi al debutio contro le
collaudate Stratos! E' piu di quanto osas-
si sperare prima del via. Ora dovremo la-
vorare sulla maechina, ma non molto. La
stabilita va un po’ riveduta e il motore
speriamo di portarlo a 300 CV... Ora sia-
mo un po' scarsi, io direi, a sentirli con
il “destro’’, che saranno a fatica 250 »,

L’artefice principale di questa Batmo-
bile — come I'hanno battezzata — & l'ing.
Lampredi che interloquisce: « Stai tran-

quillo: se ¢ 300 CV che ti occorrono te
li faremo trovare, basta lavorare —un

che alcuni elettisi a privilegiati prendano
I'autostrada mentre noi rischiamo inci-
denti e macchine su strade intasate di
traffico ».

I1 ventiduesimo arrivato (con 1'Alpine)
su 52, non immagina nemmeno quanto

sard beffarda la sorte. Nel tornare la not-
te stessa verso Roma, andranno a tampo-
nare un camion. Risultato: qualche esco-
riazione e contusioni, con breve degenza
in ospedale. Che siano arrivate certe...
benedizioni dei piu indispettiti tra i1 re-
clamati?

Giancarlo Cevenini

rare dagli americani! I commaissa-
ri di Watkins Glen, una organiz-
zazione pur bistrattata per altri ver-
si, non ci hanno pensato su due vol-
te a fermare con bandiera nera l'i-
dolo locale Mario Andretti per av-
viamento irregolare, proprio nella
corsa di casa nella quale avrebbe
potuto avere serie aspirazioni. Pen-
sate un po’ ai commissari di Monza:
avrebbero avuto la stessa certezza
decisionale, mettiamo con un pilo-
ta della Ferrari? Basta il recentissi-
mo episodio della partenza antici-
pata di Lauda al G.P. d'Italia per
rispondere. No, le bandiere nere in

Avremmu davvero molto da impa-

Italia le diamo ai piloti minori co-

me il giovane Leoni nella sua cor-

sa decisiva per il tricolore F. Ita-
lia. Hanno voluto scoprirlo respon-
sabile a Magione di una scorrettez-
za agonistica che non aveva proprio
commesso, & testimonianza dei suol
stessi colleghi.

In qguesto nostro Paese cosi ma-
chiavellicamente sofisticato in certi

costumi di furberia (e la lezione
viene dall’alto, se un Presidente del
Consiglio incaricato come Fanfani e
costretto a pretendere risposte scrit-
te per evitare smaccati capovolgi-
menti di accordi verbali) non c’e
pin da stupirsi di nulla. Per0 non
fa certo piacere che proprio i piu
forti possano ricorrere a sotterfugi
come quello del taglio al percorso
della camionale Cisa.

Adesso e gia eretta la cortina di
stampa, con tanti pronti a minimiz-
zare per evitare lo scandalo, la bei-
fa amara di un taglio draconiano

alla classifica. Ma anche (e forse so-

prattutto) per salvare la faccia non
solo a chi ha permesso, scrivendo un
regolamento cosi anfibologico (cioce
aperto a interpretazioni anche con-
trastanti), il ricorso.bizantino a si
mili illiceita, ma anche a chi que:
sto regolamento lo ha approvato,
come l'ing. Rogano Presidente della
CSAI. Siamo alle solite: il difetto
torna al manico!

Certo addolora che una gara come
il Giro d’'Italia debba conoscere I
onta di un reclamo cosi globale e
tanto pericoloso. Ma se siamo arri-
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Dalle delusioni di CASALE, al gran recital

del «crumiro» ANDRUET, alla sorpresa della
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La STRATOS-turbo di Andruet-«Biche» (a sinistra) al decollo di Torino. Sara
I'assopigliatutto, davanti alla sorprendente neo FIAT Abarth 030 dell’altro

doppio-misto del Giro, Pianta-Christine. Gli appassionati hanno gia bat-

tezzata la creatura dell'ing. Lampredi: € la BAT-MOBILE

il GIRO d

(foto BIASIOLI)

BATMOBILE di Lampredi, al «giallo» di PARMA

PECCATO, PECCATO davvero che una manifestazione cosl plena come
il Giro d’'Italia, che ridesta — come ricorda Gino Valenzano — emozionl da
pur inimitabile Mille Miglia, abbia potuto essere inficiata nelle sue due edi-
zioni, a parte banali coincidenze di affrettata preparazione che hanno tolto
di mezzo i protagonisti piu attesi (leggi Regazzoni e Merzario quest'anno),
da un tira a campa regolamentare-organizzativo che non e fatto per ren-
dere giustizia di credibilita a una manifestazione che pur meriterebbe tanto,
anche per l’entusiasmo promozionale dei suoi artefici dell’AC Torino. L’anno
scorso fu la confidenza dei famosi « giri» di Varano, suggerita ai crono-
metristi per banale compiacenza a poi inutili intenti, a suscitare le prime
perplessita su un goliardismo tecnicoagonistico che non si addice troppo
a una manifestazione di questa mole; quest’anno & stata la « sortita auto-
stradale » di un gruppo di concorrenti a riproporre la necessita di tagliar
corto a certi superficialismi nella applicazione seria dei regolamenti, non
solo scritti, ma specie di quelli suggeriti dal buonsenso e dalla serena

lealta agonistica.

vati a un simile traguardo lo si deve
proprio a coloro che, nel malvezzo
di coprire sempre l'errore, non fan-
no che commetterne altri in serie;
arrivando a decisioni che hanno fi-
nito per scatenare la rabbia, il di-
spetto di chi — oltre la befia —
ha finito per sentirsi trattare da
sciocco, per non... aver fatto lo stes-
so!

Adesso c’'e chi sottolinea che il re-
clamo € generico; che non coinvolge
il vincitore Andruet, ma indica solo
due nomi sicuri di piloti che hanno
tagliato il percorso, cioé Mici e Pin-
to. E allora e il caso di metfere un
punto chiaro, visto che tutti i nostri
colleghi si guardano bene da andare
a fondo dalla vicenda, forse perche
convinti che andra a finire a taral-
lucei e vino (magari perd0 non cono-
scono bene il Presidente del Tribu-
nale d’Appello dottor d’Arienzo).

Il reclamo presentato a Monza, a
firma del concorrente Bigliazzi e che
porta anche l'adesione di altri piloti
come Nardini, Marazzi, Moreschi
ecc. & stato respinto a Torino, pri-
ma della diramazione delle classifi-
che ufficiali, dal collegio dei Com-
missari sportivi con argomenti che
tradiscono persino una non Ccono-
scenza dei regolamenti.

Dicono 1 c.s. del 2. Giro d’'Italia:
il reclamo é respinto 1) per vizio
di forma perché (udite, udite) non
¢ ammissibile un solo reclamo per
piu reclamanti. (E non e vero). 2) Il
regolamento di gara non vieta espli-
citamente di percorrere l'autostrada
(A parte ogni considerazione anche
di buongusto agonistico, questa af-
fermazione contraddice con la nor-
ma che sancisce la penalizzazione
dei concorrenti che non si attengo-
no alle norme del Codice della Stra-
da. E il Codice, ¢ noto, proibisce
nel suo regolamento la possibilita
di percorrere le autostrade con ma-
nifestazioni agonistiche e a macchi-
ne con i numeri) 3) L'autostrada
corre parallela alla Statale 439 e at-
traversa percid 1 Comuni indicati
nel percorso ufficiale di gara, per-
ciD... ecc. ecc. (Chiunque legge puo
rendersi conto di come sia persirs
provocatoria la convalida di que:ta

Questo giovane appassionato e uno
dei testimoni oculari, uno che HA
VISTO le vetture che avevano preso
I'autostrada e ha riconosciuto all’
uscita del casello di Fornovo i vari
protagonisti della discussa sortita
(dal percorso). E’ stato lui a darci le
indicazioni del « pasticcio », ma non
ha voluto fornirci il suo nome. Non
ci e rimasta che questa istantanea...

elle betfe

tesi, cosi di comodo, da parie di
responsabili di un organo ufficiale).

Ora il reclamo ha preso la strada
del Tribunale d'appello. 1 vari ele-
menti forniti nell’appello circostan-
ziato risultano ancor piu chiari e
precisi. E’ vero che 1l reclamo in-
dica specificamente due concorrenti
(il n. 444 PINTO e il 337 MICI), ma
questo per renderlo inattaccabile.
Infatti per queste due vetture l'iden-
tificazione é garantita, oltre che dal-
I'incaricato del servizio assistenza
dei reclamanti presente all’uscita del
casello incriminato, anche dalla di-
chiarazione del casellante dell’auto-
strada! Questi perd, successivamen-
te, quando ha visto la piega seria
che aveva preso la vicenda, ha ri-
nunciato a voler affermare altri
riconoscimenti.

Pero i reclamanti, affermando
che ci sono state diverse altre vet-
ture coinvolte nella sconcertante ini-
ziativa, chiedono che venga nomi-
nata una Commissione di indagine
che accerti lealmente tutti 1 prota-
gonisti dell’infrazione. Anche perché
¢ stato constatato al C.O. di Aulla,
localita intermedia tra i percorsi au-
tostradali coperti dagli « irregolari »,
che alcune macchine si presentava-
no col numero coperto.

A proposito di Aulla, Giorgio Pian-
ta che e tra gli « incriminati non
identificati », ha tenuto a smentire
quanto da noi scritto, cioé, che egli
sarebbe uscito da Pontremoli per
arrivare al controllo di Aulla. «Io
— ha voluto precisare Pianta — so-
no arrivato a Aulla nel senso di

marcia, mentre se fossi arrivato da

Pontremoli, sarei gilunto In Senso
contrario al C.0.. Se qualcuno I'ha
fatto non ero certo io». E infatfi
c’eé stato un concorrente che si e
comportato cosi, anche se il nosiro

. informatore si era sbagliato nel nu-

mero. Per quanto riguarda solo Pon-
tremoli, naturalmente,

Diventa persino patetico, adesso,
questo tentativo di sfuggire alle 1-
dentificazioni, fidando nelle riserve
dei casellanti o nel buio di Fornovo.
Il fatto increscioso purtroppo resta.
Fiuttosto dobbiamo prendere atto di
guanto afferma con serenita il pilo-

ta Monticone, che ha fatto una bel-
lissima corsa con la sua Porsche
integra di fabbrica. Portavoce 1l suo
coequipier gentleman Coggiola, si
afferma: « No, non e giusto avermi
indicato tra i tagliatori di percorso.
Noi abbiamo fatto tutta la camio-
nale Cisa. Magari tra i pochi, Sia-
mo arrivati a Parma secondo il per-
corso normale. L’avevamo detto
chiaro subito: noi facciamo il per-
corso previsto sul regolamento. Al
controllo di Aulla si son viste delle
macchine con numeri coperti e poi
sulla camionale e stata davvero una
sofferenza in mezzo a quei camion.
Ma solo per dieci chilometri, per-
ché dopo era si strada di montagna,.
ma non c’era quasi traffico. Non ab-
biamo visto perd nessuno di quei
compagni di gara che nei trasferi-
menti  precedenti avevano sempre
fatto chilometri econ noil... »,
Anche nel clan Lancia si sottolinea
che se Andruet ha preso l'autostra-
da, lo ha fatto per non essere consi-
derato un « crumiro» da parte di
altri piloti che avevano lanciato 1i-
dea: « Sai, non ce la facciamo con
le nocstre macchine in mezzo al ca-
mion. Gia abbiamo dei problemii
con qualche cilindro che fa i capric-
ci... Tu ci fai reclamo se prendiamo
I’autostrada?...». Ed & cosi che e
cominciata l’avventura che rischia
di trasformarsi in un boomerang
anche per chi in fondo non lo merita.
Ma si vede che doveva proprio esse-
re un Giro-delle-beffe: da quelle ini-
ziali per Regazzoni, Merzario e Ca-
soni, alle jellatissime conclusioni an-
ticipate per le Porsche di Bonomelli
e- Schon;+dagli orari siderali inven-
tati per il pubblico degli autodromi
a quella che potrebbe diventare J]a
beffa piu gicante di tutte: una clas-
sifica ghigliottinata a tavolino. Do-
verosa per giustizia sportiva, ma
certo spietata per la realta agonisti-
ca, gia mutilata da tante assurde
coincidenze. Sarebbe solo una lezio-
ne per impedire il perpetuarsi di un
costume sportivo poco abituato a
seria responsabilizzazione e da rl-
formare anzitutto ai vertici dirigen-
ziali.

Marcello Sabbatini .




Il Giro seconda edizione inizia in pratica lu-
nedi con le verifiche tecniche fra i curiosi
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TORINO - C’® molta folla al via del secondo
Giro d’Italia che parte dal museo dell’auto-
mobile a Torino. Una corta marcia di trasfe-
rimento poi la prima prova di velocita, la ga-
ra in salita Cesana-Sestriere.

Salita CESANA-SESTRIERE

Per ANDRUET

la bandiera gialla
non basta

E’ subito Stratos. Lancia con Andruet co-
me i pronostici indicavano gia alla vigilia.
Il pilota francese « straccia » tutti e ottiene
il miglior tempo anche se per regolamento,
invocando la sicurezza, i commissari hanno
deciso di impedire l'uso delle gomme slick
nelle cronoscalate. All’arrivo, Andruef si la-
menta perché un commissario gli ha dato
bandiera gialla, ha rallentato perdendo secon-
di. Ma non é riuscito a capire il perche del-
I'avvertimento. Alcuni problemi ai freni han-
no impedito al francese di infliggere un «ca-
stigo» pil1 grande agli avversari, almeno cosi
lui assicura,

Molto attesi al via i due « big» dell’auto-
mobilismo mondiale, Regazzoni e Merzario; il
primo con la Fiat Abarth X1-9 in coppia con
Macaluso ha problemi con i freni e non rie-
sce a far meglio del decimo posto, mentre
Merzario in chiara difficolta con una «strana»
Stratos a cui non entrano le marce, € senza

freni ed ha rapporti sbagliati e come se non

bastasse € priva anche le gomme giuste, non
riesce a far meglio del sedicesimo posto in
coppia con la Lurani.

Alle spalle di Andruet la Porsche di Bo-
nomelli-Pica, a 8/10 di secondo, poi Schon-
Borri a 77, Casoni, Bacchelli, Gottifredi, e
Fianta-«Christine» con la debuttante 030 A-
barth, che nonostante alcuni problemi di gom-
me al debutto sta andando molto bene, forse
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Dopo la salita del Sestriere: |'assistenza Fiat
sostituisce le gomme alla X-1/9 di Regazzoni

meglio delle previsioni. Al termine della pri-
ma prova si ritirano « Tambauto »-Radicella
per la rottura di una valvola alla loro Porsche.

Molto interessante la prova di Casoni-«Ra-
mok» che con la Pantera hanno ottenuto il
quarto posto assoluto, anche se, poi, il vin-
citore della passata edizione del Giro si la-
mentera per delle noie alle gomme che non
andavano in temperatura. Gottifredi-Zorzi con
la Pantera della Achilli-Motors con il motore
ad iniezione ottengono un eccellente sesto
posto con il tempo di 6’0311, davanti a Pian-
ta. Anche la Stratos privata di Paleari-«Gian-
franco» si comporta molto bene ottenendo il
nono posto davanti al vice campione del mon-
do Regazzoni in coppia con Macaluso.

L’Alfa Romeo GTA di Perego-Confortola
fa meglio di Pinto-Bernacchini con la Fiat
124 Abarth, ed é al dodicesimo posto. Facetti-
Maiga sono diciannovesimi con l'Alfa GTV,
davanti a Pittoni-Pittoni con 1a Opel Commo-
dore. De Adamich-Avenoso con una macchina
eguale a quella di Facetti sono al 25. posto,
mentre Finotto con la Ford Escort GR2 é& 36.
per una foratura, Tutti gli 85 partiti da To-
rino sono arrivati al Sestriere e mentre si
parte per la prima prova di velocita in pista,
che é a Casale, gia si accendono le polemiche,
per la macchina di Merzario, chiaramente una
vettura non all’altezza della situazione...

passa accanto alla Beta dei nostri inviati

da Cesana a CASALE

REGAZZONI

si scalda
troppo (presto)

Via subito dal Sestriere per portarsi al cir-
cuito di Casale, dove verra disputata la prima
prova in circuito di questo secondo giro d'Ita-
lia trofeo FIAT-Targa AGIP,

Facciamo anche noi con la nostra Beta
berlina lo stesso percorso che dovranno fare
i concorrenti, spesso li incontriamo fermi nei
paesi in attesa del momento giusto per « mar-
care il cartellino » all’'ora esatta. Cosi parlia-
mo con Merzario, che si lamenta della mac-
china nettamente inferiore a quella di An-
druet, anche se nella notte prima della par-
tenza alla Lancia gli hanno cambiato il mo-
tore preparato (male) da Doneda, con uno a
quattro valvole ed e quindil dovuto passare
dal gruppo quattro al cinque con meno poOs-
sibilita visto che la sua macchina era piu
adatta al gruppo originale dove era stata 1-
scritta.

Altra inspiegabile defaillance sono i freni.
Ci dice Merzario: « E’ impossibile frenare,

“non vanno assolutamente bene...» ecco quin-

di spiegato il tempo del comasco sulla Cesana-
Sestriere, I'unica salita che conosceva bene,
e che ha fatto male (ma non per colpa sua).

Ad un posto di assistenza Fiat c’e Pinto che
si dice contento della macchina anche se e
chiaramente inferiore alle X1-9 che sono sta-
te date a Regazzoni e a Bacchelli. Se si puo
capire la scelta del primo, rimane forse in-
comprensibile quella del secondo. A fianco
della favolosa villa del proprietario della Ceat
un gruppetto. di Fiat ferme, la 030 di Pianfa
e la X1-9 di Regazzoni-Macaluso cui futti si

stanno affannando intorno. Andiamo a vedere
che cosa €& successo e Regazzoni, spalleggiato
da Macaluso, ci spiega che improvvisamente
la macchina si € ammutolita: una panne elet-
trica. Le macchine del seguito stanno cercan-
do la ragione d:l guasto, gqualcuno che e pre-
sente evoca « 'ombra » di Tramonti, il tecni-
co della Marelli che, sulle Ferrari F. 1, deve
accudire al famoso Dinoplex.., La macchina
con l'assistenza di Pianta viene minuziosa-
mente controllata ma non si capisce l'origine
del guasto, si sta facendo tardi e viene cam-
biato tutto l'impianto elettrico. La compagna
di Pianta, « Christine » borbotta fra i denti:
« come mai gli hanno dato “quella” macchina
che ho avuto anche io e che ha sempre lo
stesso difetto?... ».

Regazzoni riparte, € in grave ritardo tanto
che noi incautamente lo volevamo seguire,
ma... chiaramente non siamo all’altezza. Clay
va fortissimo, «da F. 1», e potrebbe essere
questa la ragione del guasto che lo eliminera
poco dopo, la rottura dell’alberino della pom-
pa dell’olio, che manda il motore a cuocersi.
Nella « volata» per raggiungere Casale in
tempo Clay, tocchera la Pantera di Govoni ti-
randogli via il parafango anteriore sinistra,
e investira anche un incauto cane da caccia
lanciato anche lui nella competizione con una
lepre.

Nel raggiungere Casale ci imbattiamo anche
in Finotto-Colzani che hanno un diavolo per
capello per aver forato 500 metri dopo il via

.della Cesana un pneumatico con la loro Ford

Escort,

Circuito di CASALE

Il crepuscolo
degh dei

e ’ombra (Porsche)

Dopo le peripezie elettriche, la X-1/9 arriva
a Casale stremata: per Clay e il ritiro

CASALE - In programma 25 giri sull’autodro-
mo di Casale: e il primo appuntamento in cir-
cuito, e il Giro perde i suoi uomini piu rap-
presentativi dopo appena 10 km di prove di
velocita. Regazzoni nel giro di ricognizione
rcmpe l'alberino della pompa dell’olio, la pres-
sione scende a zero e non c'é pit nulla da
fare per lo svizzero. Nonostante si cerchi un
« repechage » disperato, ma il motore della
sua X1-9 é irrimediabilmente fuori uso.

Al via, il piu lesto é il leader della classi-
fica Andruet che guida subito il carosello da-
vanti a Pica, Casoni, Schon e Merzario. Ar-
turo, autore di una bella rimonta si deve riti-
rare al sedicesimo passaggio con la pressione
dell’olio a zero e conseguente rottura del mo-
tore. : :

Anche Casoni, uno dei piu seri candidati
alla vittoria finale, si vede preclusa ogni pos-
sibilita di vittoria da un banale contrattempo:
rimane senza benzina. Per regolamento non
ne pud aggiungere e viene penalizzato (anche
se poi contestera) e finisce al 66. posto a
21'40".

Andruet vede la bandiera a scacchi abbas-
sarsi quando i suoi piu diretti avversari sono
a 31”1 Pica, 34”7 Schon. Quarto € Pianta con
la nuova 030 Fiat Abarth autore di una bella
rimonta dopo un testa-coda al primo giro



causato dal bloccaggio dei freni che ha coin-
volto anche Pinto il quale, per evitare 1l com-
pagno di squadra ¢ dovuto andare a « prato ».
Al quinto posto & Govoni con la Pantera da-
vanti all’altra Pantera di Gottifredi e alla
Stratos di Paleari.

« Ma cosa ti eri messo in testa», dice Fio-
rio a Merzario. Si parla della Stratos-Doneda

Quindici al via per il secondo raggruppa-
mento a Casale. La corsa non ha storia, in fe-
sta subito senza problemi la Pantera gr. 3 di
&« Mici » che conduce tutta la corsa davanti a
Parpinelli e Moreschi, anche loro con la Pan-
tera, Quarta @ 'unica Porsche del gr. 3 di Di
Gioia che giunge stagcata di 9"3. Pischedda
perde 10 giri ai box per la rottura di un bilan-
ciere, la media del vincitore & di 115,133 kmbh.

Diciotto vetture alla partenza della corsa
per il terzo raggruppamento, e la vittoria e fa-
cile per Finotto che con la violacea Ford E-
scort Gr. 2 conduce la gara dal principio alla
fine davanti a Perego con I’Alfa Romeo GTA e
a Ricci con la Opel Commodore gr. 2. La me-
dia del vincitore sui 25 giri del percorso di Ca-
sale pari a km 61,500 e di 106,791 kmh. Finotto
si leva la soddisfazione anche del giro piu
veloce del suo raggruppamento, in 1'13™9.

Diciannove vefture alla partenza del quarto
raggruppamento. E’ una corsa molto bella che
fa vivere momenti palpitanti, non tanto per
l'assoluto che € appannaggio di Pozzo con 1'Al-
fa GTA di Monzeglio, quanto per la lotta fra
Facetti e Truci. Facetti che guida un’Alfa Gr. 1,
con staccate al limite impegna Truci per molti
giri nonostante che quest’ultimo guidi una
macchina chiaramente superiore come l'Alfa
Gr. 2. In gara anche de Adamich con una
macchina eguale a quella di Facetti che si
classifica sesto mentre Carluccio e quinto.

Alle spalle di Pozzo, Ghislotti con T'Alfa
GTA, e il gia citato Truci, mentre al quarto
posto & Santulli con lo Junior Alfa.

La media del vincitore e stata di 114,977
kmbh.

Se c'era una macchina simpatica a tutti
in questo 2. Giro d’Italia era quella di Gatto-
Gatto, un Dune Buggy Puma GT iscritta in
mezzo ai « mostrin del Gr. 5, vetture. sport
stradali. Ma di « mostro » nonostante il nome
wfelino» questo Buggy non aveva niente,
anzi. Questa e stata una delle due macchine
iscritte in questo raggruppamento a ritirarsi
per noie meccaniche assieme a Lodi con la
Simca Rally. La gara € stata vinta da Herren
con la Opel Commodore, davanti a « Cama-
leo» con la Simca Rally, dietro a questi due
Giorato, Fiorini e Negro tutti con la Rally

A Casale, addio anche per la Dune-Buggy
« Puma» gruppo 5 della coppia Gatto-Gatto

Simeca 2. Il vincitore ha impiegato a compiere
il percorso 35357 decimi alla media di
102,704 kmh.

da Casale a IMOLA

Tarda 1l reclamo
di CASONI

(per ingenuita)

Sotto una pioggia da diluvio universale,
con code di camion ad impedire una marcia
spedita, i concorrenti si dirigono verso il «Di-
no Ferrarin di Imola. Niente di particolare
gse si esclude l'uscita di strada per la pioggia
di alcuni, come Ricci, ma senza conseguenze
se non per le vetture,

L’'argcomaemto di turno riguarda la penaliz-
zazione di Casale al duo della Nettuno Ca-
soni-«Ramok». A Casale i meccanici della
macchina di Casoni si sbagliano a mettere
la benzina nel serbatoio della Pantera del
vincitore della passata stagione, Casoni si ac-
corge di essere senza carburante al ventesimo
giro dei 25 in programma. Si ferma ai Dbox,
ma per regolamento non pud fare rifornimen-
to, riparte con molta intelligenza prima che
Andruet tagli il traguardo per essere classl-
ficato, percorre lentamente il giro, quando sta
per tagliare il traguardo un commissario con
la bandiera gialla gli impedisce di farlo co-
stringendolo a rientrare ai box. Per quesia
ragione Casoni a termine di regolamento Ii-
ceve la penalizzazione del 40% in piu del
peggior tempo del vincitore del raggruppa-
mento stesso, piu il 5% per non aver tagliato
il traguardo.

Casoni si oppone proprio a questa ultima
penalizzazione che € chiaramente ingiusta,
non ha tagliato il traguardo ma perché gli e
stato impedito da un commissario, e chiede

iario de

che gli venga tolta; sarebbero tre minuti in
meno circa... Casoni e la Nettuno non fanno
reclamo anche perché uno degli organizzato-
ri, i1 dott. Valenzano, dichiara di aver visto
tutto e di non preoccuparsi, poiché quel 5%
deve essere levato. Anche il direttore di corsa
di Casale Pensotti dichiara al sottoscritto di
aver visto chiaramente il commissario che ha
impedito a Casoni di tagliare il traguardo
quindi la penalizzazione in piu dovrebbe ve-
nire eliminata. Intanto perd non c’eé nessuna
comunicazione ufficiale in merito da parte
dei commissari sportivi. Il delegato CSAI,
Zucchi garantisce il suo intervento senza ne-
cessita di passi ufficiali.

Infatti Casoni a Imola dovra partire nel
secondo raggruppamento, in ultima fila, e
impieghera due giri per portarsi in testa e
doppiare poi tutti innumerevoli volte, a sca-
pito anche della sicurezza.

MERCOLEDI' 16 OTTOBRE

2.a tappa
IMOLA-MISANO Km. 248

IMOLA - C’¢ stata gente tutta notte sfidando
la pioggia e il freddo ad aspettare l’'arrivo
dei « girini » all’autodromo di Imola. All’alba,
per le strade eci sono solo i fornai, e gli ope-
rai del primo turno della Fiat, quando i piloti
si avviano, chi con mezzi propri chi con mez-
zi di fortuna, verso il « Dino Ferrari» per la
seconda giornata di gara che inizia con la
prova di velocita di Imola, Piove ma nono-
stante cio c’eé pubblico, anche se chiaramente
I'ora di partenza (7 del mattino) ha consiglia-
to ai piu di restarsene al calduccio del pro-
prio letto,

Circuito di IMOLA

Sul bagnato
sportellate FIA'T
e TURBO...scato

Sono rimasti in 71 i partecipanti al Giro
d’Italia, Trofeo Fiat-Targa Agip degli 85 par-
titi da Torino. C’¢ un po’ di suspense al via
quando la Stratos-Turbo di Andruet, che gui-
da la corsa, « borbotta » e fa fatica ad andare
in moto, ma € solamente una candela sporca
e tutto va per il meglio. I partecipanti a
guesto primo raggruppamento sono 21 e do-
vranno percorrere 15 giri pari a km 75,900.
Mancano grossi nomi fra i « primi della clas-
se» del gr. 5 e 4, dopo i ritiri di Regazzoni
e Merzario e la forzata rinuncia alle prime
posizioni del vincitore della passata stagione,
Casoni. ;

CONTINUA A PAGINA 8
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Al via, bella partenza di Andruet che prende
subito la testa e non I'abbandonera piu fino al
termine a smentire le voci di inadattabilita del-
la Turbo Lancia all’asfalto bagnato. Il pilota
francese si leva anche lo « sfizio » del giro piu
veloce che compie in 2’14’9 alla media di oltre
135 kmh. La lotta piu bella € perd alle spalle
del vincitore fra Bonomelli e Schon che lot-
tano ruota a ruota, mentre alle loro spalle c'e
Govoni.

Piu1 attardate le tre Fiat Abarth di Pianta,
Pinto e Bacchelli che lottano pericolosamente
fra di loro in fila indiana, basta che si girl
il primo e tutte e tre le vetture verrebbero eli-
minate. Dai box, Avidano fa segno di staccarsi
ma i tre continuano imperterriti.

Bonomelli che si era avvantaggiato su Schon
rallenta e si fa passare dal rivale per un gua-
sto al rinvio del cambio, Schon giunge cosl
secondo alle spalle di Andruet, mentre al terzo
posto la Pantera di Govoni. Il gruppetto delle
tre Fiat-Abarth, che erano sempre state gui-
date da Pianta con alle spalle Bacchelli e Pinto,
proprio all’ultimo giro si scompagina, per
colpa di un doppiato. Pianta perde la posizio-
ne e giunge sesto dietro a Pinto e Bacchelli.
Alla fine ci sara un po’ di « maretta» ai box
Fiat, ma poi tutto si appianera, le colpe piu
erosse vanno a Bacchelli che non ha obbedito
all’'ordine dei box di staccarsi dalla piu poten-
te e veloce 030, rischiando inutilmente.

Bella corsa di Paleari con la Stratos con la
testa a due valvole che giunge settimo davanti
a 'Gottifredi con la Pantera con il motore ad
iniezione. Nono © Bonomelli, decimo Monti-
cone con la Porsche Carrera, ed € 1'ultimo che
termina a giri pieni distaccato di oltre due
minuti. Piazzi con la Stratos Gr. 4 giunge di-
staccato di un giro, mentre 1'Alfa Romeo di
Premoli e tredicesima.

Casoni, nel secondo raggruppamento, € co-
stretto a correre contro delle Fiat Abarth e
delle Renault Alpine, causa una ingiustizia

Mario Casoni, sotto la pioggia, si districa dalle
gr. 3 assieme alle quali & stato fatto partire

dei commissari sportivi che hanno applicato
il regolamento male. Non c’e storia per l'asso-
luto, in ventuno al wia con Casoni in ultima
fila che impiega due giri con la « rabbia » in
COTrpo a2 passare a condurre, € vince nettamen-
te davanti a Parpinelli e Moreschi con la Pan-
tera gr. 3, mentre una bella lotta fra Baso
con I’Alpine e Di Gioia con la Carrera RS si
risolve a favore del primo. Ripani-Taddeuccl
con la Beta coupé gr. 3 classe 2 sono in decima
posizione e davanti a tutte le Fiat-Abarth della
loro classe. Casoni ha impiegato a comprere 1
15 giri del percorso 3530’9 alla media di
128,220 kmbh.

Dieci vetture al via per il ferzo raggruppa-
mento. L’'unica Pantera qui in gara quella di
Martignone fa suo il traguardo di Imola distac-
cando di undici secondi Pozzo con 1’'Alfa GTA.
La lotta & bella fra Perego con la GTAm e Pal-
lavicini con la BMW, i due piloti dopo una
strenua battaglia giungono al traguardo divisi
da solo 4 decimi di secondo e la spunta Perego.
Un po’ in difficolta Truci, mentre Mignot con
la Opel Ascona giunge distaccato di due giri.
Martignone il vincitore di questo raggruppa-
mento ha impiegato 37’33’02 a compiere i
quindieci giri del percorso alla media di 121,267
kmh.

&

E' come al solito un dominio delle meno
potenti Alfa GTV dell’Autodelta che tengono
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De Adamich guida il plotone delle gruppo 1,

con I'Alfa GTV. Ad Imola, urtera un guard-rail

banco nel quarto raggruppamento battendo
ripetutamente le piu potenti Opel Commo-
dore. Anche ad Imola la corsa & appannaggio
di Facetti che non ha nessun problema a bat-
tere Pittoni con la vettura tedesca. Bigliazzi
con 1’'Alfa GTV @& terzo, davanti alle due Com-
modore di Bellosta e Rosso. Settimo Cam-
pani con la GTV ottavo de Adamich in diffi-
colta qui a Imola per aver urtato un guard-
rail quando era in seconda posizione.

In nona posizione la Simca Rally di Fiorini
che & davanti alla Triumph Dolomite di Ber-
nero, una vettura di sicuro avvenire ma che
dovra presto avere omologato il cambio a
cinque marce e il differenziale autobloccante
per poter competere ai vertici della classifica.
La Simca Rally 2 guidata da « Camaleo »-Ro-
gano (quest'ultimo é il figlio del presidente
della nostra CSAI) e in dodicesima posizione
distaccati di un giro.

Circuito del MUGELLO

AN QRUET costretto
alla volata

da BORRI (Carrera)

SCARPERIA - Il caos prima del via quando
con la pista bagnata che si sta asciugando i
concorrenti non sanno a che santo votarsi per
la scelta delle gomme. Al momento del via
per il primo raggruppamento, alcuni hanno
delle slick (Borri) appena intagliate, altri del-
ie intermedie (Casoni).

Andruet, che sembra accusare problemi alla
sua Stratos-Turbo (camme che si sta consu-
mando?), parte favorito e anche se al via il
pi1 lesto e Borri che tiene la posizione di
testa per circa metd giro. Al termine del pri-
mo passaggio e in testa Andruet che condurra
fino alla fine con un distacco che scemera man
mano che i giri passano, fino ad arrivare in
volata con Borri, che era in terza posizione ma

Andruet e Borri‘guidano il gruppo, al Mugello. Il parmense su Porsche dara battaglia alla Stratos

che guadagna la piazza d'onore per un guaio
alla frizione di Bonomelli. Pochi attimi prima
della partenza si 'decide di far disputare 10
giri solamente in luogo dei quindicl program-
mati anche perché i cronometristl assicurano
di non riuscire a seguire piu di 20-22 concor-
renti alla volta.

Bonomelli dopo tre giri & alle spalle di An-
druet che lo stacca leggermente col passare
dei giri, poi deve rallentare con la frizione
che slitta e cede a Borri. Alle spalle dei tre
mattatori della lotta fra le Pantera di Gotti-
fredi, Casoni e Govoni che giungono nell’or-
dine al traguardo, anche se poi al termine Ca-
soni dira di non aver potuto far meglio per
le gomme intermedie che montava menire
I’asfalto avrebbe richiesto gomme slick. In
settima ‘posizione Pianta con la 030 veramente
accezionale anche se il pilota In questa occa-
sione non ha potuto esprimersi al meglio per
lo sganciamento del cofano che gli ha impe-

Pianta, seguito dalla Stratos di Paleari, € stato
attardato dal cofano della 030 che si sganciava

dito di sfruttare al massimo la macchina. Il
giro piu veloce & di Andruet in 2°17”6, mentre
Borri ha impiegato 2 decimi in piu.

Non c’e piu il dilemma della scelta del pneu-
matici al via del secondo raggruppamento: In-
fatti il cielo si € aperto, la pista e asciutta e
un pallido sole fa capolino. Il poco pubblico
del Mugello pud cosi almeno gustarsi le gare
senza bagnarsi. La lotta per la vittoria e su-
bito fra « Mici» e Moreschi con le Pantera
er. 3 che lottano a lungo finché il primo non
la spuntera sul rivale per 1”4. Parpinelli con
la Pantera € terzo davanti a Nardini con la
Porsche Carrera, I’Alpine Reénault di Baso giun-
ge quinta, Durante tutta la gara si sono dati
battaglia Toffoli e Binati con la Fiat Abarth
1800, la spunta Binati che & nono, mentre alle
sue spalle a tre secondi & Toffoli. La battaglia
fra i due continua anche a gara finita, peiche
Toffoli accusa il compagno di scorrettezze. I
due vengono alle mani ma sono divisi dai pre-
senti, e tutto finisce nel nulla.

Sono solo in 10 al via del terzo raggruppa-
mento, che e ormai dominata dal « mgstro » di




L'Alpine di Marazzi in difficolta nella sabbia,
mentre anche la 914 di «Cam» € in testacoda

Finotto la Ford Escort. Anche al Mugello non
¢'e storia. Vince Finotto che stacca nettamente
tutti gli avversari, secondo € Ghislotti con
'Alfa GTA, terzo Pozzo quarto Perego tutti su
Alfa Romeo. Finotto ha corso nei 10 giri pre-
visti alla media di 135,347 kmh, mentre ha fat-
to suo anche il record sul giro in 2’1874 alla
media di 136,430 kmh. Tacchini con 1'alfa GTV
e nono davanti a Mignot con l’Ascona, ma
distaccatli di un giro.

I due alfieri dell’Autodelta sono i domina-
tori del quarto raggruppamento; come al soli-
to Facetti e de Adamich fanno il wvuoto intorno
e si danno battaglia fra loro, vince ancora
una volta Facetti in forma smagliante davanti
a de Adamich che si leva la soddisfazione del
giro piu veloce in 2'30"4. Alle spalle In terza
posizione distaccato 'di 12 secondi Pittoni con
la Commodore di Conrero, quarto Pezzali che
sta andando fino a questo momento molto be-
ne, quinto Bigliazzi con l’'Alfa GTV, e sesto
Campani.

Mentre gli ultimi stanno tagliando il tra-
guardo i primi « VIP » se ne stanno andando.
Tutto OK per i gruppixinque e quattro, tran-
ne che per Bonomelli-Pica che hanno avuto
una perdita di olio che gli faceva slittare la
frizione e che hanno deciso all’uscita del par-
co chiuso di sostituire il cambio. L’opera-
zione & velocissima, meno-di quaranta minuti
impiegano 1 meccanici ad « operare» sulla
Porsche dell’« omino di ferro ». Bonomelll do-
yra percorrere 90 km in 55 minuti per arri-
vare in orario ad un CO, e ritardera solo di
2'40”. E’ una meraviglia per tutfi, perché a
detta dei concorrenti la media piu alta da
poter ottenere era di 65-70 kmh. Solo chi. e
stato sorpassato dalla coppia Bonomelli-Pica
pud capire la decisione di chi alla guida é riu-
scito a contenere la penalizzazione.
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3.a tappa
MISANO-VALLELUNGA Km. 353

MISANO - Ore 5,57 del mattino, mancano tre
minuti all'apertura del parco chiuso (ma non
per tutti) di Misano. Si presenta l'ing. Bertoc-
chi della De Tomaso e chiede di entrare ve-
dendo che altre persone sono in parco chiuso.
Gli viene rifiutato l'ingresso perche non e an-

_ cora l'ora... Alle rimostranze dell’'ing. Bertoc-

chi, gli addetti ai lavori replicano che lui non
ha la stufetta e che quindi non puo entrare,
1 meccanici della Lancia sono dentro in anfi-

cipo perché hanno portato la stufetta sotto
alla macchina per scaldare l'olio e facilitarne
quindi l'avviamento visto il freddo che ha
fatto in nottatat!!

Da questo episodio e dal fatto che la Stra-
tos di Andruet da quel momento sia andata

- chiaramente meglio (si € detto pol che An-

druet ha rallentato per non rischiare inutil-
mente) sono nate le voci di una sortita in
parco chiuso per sostituire l'asse a cammes
piu basso nel quale secondo avversari si rin-
novava l'avaria alle « orecchiette » capitata nel
"13. Ma restano insinuazioni perché nessuno
azzardava reclami. Un'altra voce per presunte

irregolarita parlava di un ricorso di Bono-
melll (poi ritirato) contro « Cam »...

Circuito di MISANO

Rischia troppo
dopo la «otturna»

PICA: e s1 schianta

La Stratos di Andruet guida la classifica
cenerale e parte in prima fila per il primo
raggruppamento assieme alla Porsche Carrera
di Borri; alle spalle Pica — attardato ieri — e
Gottifredi. Al via scatta Andruet, Borri va
piano impegnato come & a difendere la posi-
zione alle spalle dell’Alfiere Lancia =2 fa la
corsa sul sorprendente Pianta alla guida della
Fiat Abarth 030. Il pil lesto & Pica che nel
tentativo di guadagnare piu tempo possibile
va in testa e « tira» come un forsennato, in
breve fa il vuoto dietro di se, Casoni e An-
druet sono leggermente distaccatl, mentre
tutti gli altri sono lontanissimi.

Pica aumenta sempre il suo vantaggio fino
a portarlo a 12", quando succede l'incidente al
battistrada che nel sorpassare la Fiat 830
or. 4 di Brangero all’'interno nel curvone dopo
i box (ad una velocita di circa 220 kmh) viene

La disattenzione di un doppiato e dei commis-
sari costa cara alla Porsche Carrera di Pica!

toccato nel parafango posteriore destro dalla
lentissima wvettura, parte in testa-coda, attra-
versa la pista e abbatte una fila di reti di pro-
tezione. Per ironia della sorte la 850 segue
la stessa traiettoria e si ferma attaccata al
paraurti posteriore della Porsche di Pica, che
e letteralmente distrutta, tanto che 11 serba-
toio € volato dall’altra parte della strada a
circa 150 metri. Brangero € illeso, mentre Pica
che in un primo momento sembrava non avesse
nulla accusava poi giramenti di testa, vomito,
difficolta alla vista, e veniva ricoverato in ospe-
dale con sospetta infrazione alla vertebra cer-
vicale. Dovra restare immobile per almeno
20 giorni.

La corsa continua, Casoni supera Andruet
la cui macchina non fuma piu e va bene, e si
ha l'impressione che il pilota non « firi» per
non rischiare inutilmente. Gottifredi con la
Pantera si deve fermare per problemi alle
pompe della ‘benzina e perde quattro giri,
Govoni attardato prima da un testa-coda cau-
sato dalle gomme fredde, poi da una valvola
bruciata, arriva tredicesimo. Alla fine dei 15
giri previsti Casoni precede Andruet di 5
decimi, terzo & Borri che sta andando in modo
eccellente, quarto Pianta alla guida della vera
rivelazione di questo giro, la 030 Fiat Abarth
a cul non si chiedeva tanto al debutto, quarto
Bacchelli autore di una gara regolare, mentre
il suo secondo Scabini si sentiva male al box
e si riposava in una vettura del seguito delle
Fiat, riprendendosi poi senza nessuna conse-
guenza.

Al sesto posto Paleari con la regolare Stra-
tos, che precede di meno di un secondo la
sempre valida 124 spider con motore a quat-
tro valvole di Pinto, che € quinto ad un giro
davanti alla Porsche di Berruto, all’Alpine di

Marazzi, € a « Cam » con la 914 Porsche. Piazzi
con la Stratos gr. 4 & quindicesimo, Andruet

ottiene il record sul giro In 1'26""1 ad oltre
145 di media.

La lotta senza quartiere fra i gruppi ftre,
segnatamente fra i piloti che hanno le Pan-
tere De Tomaso, continua anche a Misano, nel-
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la gara per il secondo raggruppamento. L'auto-
dromio in riva al mare, segna la vittoria di
« Mici » che vince per due secondi davanti a
Moreschi con identica vettura e Di Gioia con
la Carrera RS. « Mici» fa anche il giro piu
veloce in 1'34"”3 ad oltre 133 di media, mentre
Nardino con la Pantera dopo aver a lungo
duellato con Parpinelli gli giunge alle spalle di-

staccato di 4 secondi. Baso con 1'Alpine e
sesto ed e l'ultimo a pieni giri, alle spalle

R

Colzani, con la Escort, nominato re del gr. 2.
Lo segue la GTA 1300 del bravissimo Ghislotti

altre quattro Alpine che hanno duellato per
tutta la gara fra di loro. Sono quelle di Ci-
priani, Salvatore, Rovella e Aguzzoli che giun-
gono. ad un giro nell’ordine, mentre undicesi-
mo & la Fiat 124 gr. 3 di Binati. Del gruppo 3
si ritira Campagi-Bortoletto per la rottura del-
la frizione.
[

Colzani guida la vettura di Finotto, la Ford
Escort ammirata da tutti per la sua stabilita

e velocita, e fa suo il terzo raggruppamento
al 'quale partecipano solo 10 vetture. Colzani

va subito in testa senza colpo ferire e vince
passeggiando con quasi un minuto di van-
taggio sul secondo che & Ghislotti. Alle spalle
del mattatore Colzani si & vista una bella gara
fra le Alfa di Ghislotti, Perego e Pozzo che
giungono nell’ordine alla fine dei 15 giri pre-
visti. Truei rompe il motore e si deve ritirare
mentre Pallavicini con la BMW giunge quinto

Purtroppo, a Misano dove stava per vincere il
gr. 1 Pittoni & attardato dal cambio della Opel

davanti a Tacchini, « Igor » & Sacchini distac-
cati di un giro; ultimo Mignot con la Opel
Ascona.

Sembrava la volta buona per Pittoni e la
sua Opel Commodore, che ad un certo mo-
mento era andato in testa al gquario raggrup-
pamento che fino a quel momento in tuttl 1
circuiti era stato un monologo AlfaFacetti-de

Adamich. Ma la sorte non e stata favorevole a
Pittoni che ad un 'certo momenfo ha dovuto
rallentare con il cambio bloccato. Prende la
testa allora Facetti, che vince la corsa davanti
a de Adamich e a Pezzali, distaccato di 22
secondi. Pittoni € gquarto davanti a Rosso,
Bigliazzi, Bellosta, Campani e Herren che
sono gli unici a giri pieni. « Camaleo », decimo,
& primo dei doppiati, si ritira Menichetti con
la Simca Rallye 2 per la roftura del motore.
I1 miglior tempo sul giro & di Facetti in 1’413
alla media di oltre 123 kmh.

CONTINUA A PAGINA 10




Diario de

CONTINUAZIONE DA PAGINA 9

Salita dello SPINO

Qui finisce con

Borri-Schon K.O.
il GIRO 74

PIEVE S. STEFANO . Colpi di scena a ripetl-
zione. Praticamente il Giro d’'Italia finisce con
questa corsa in salita, dove spariscono dalla

in seconda posizione, per un sasso che gli ha
bucato il radiatore dell’olio; Paleari-«Gilan-
franco » con la Stratos arrivano fuori tempo
massimo alla partenza, per un pezzetto di
bachelite dello spinterogeno non piu largo di
un mm che rottosi ha mandato tutto a mas-
sa. B’ un guasto talmente incredibile che vie-
ne impiegato un tempo enorme a cercarlo e la
Stratos e fuori combattimento anche se fara
la salita lo stesso (il suo tempo sarebbe stato
il 4. assoluto) ma viene squalificata. Un inci-
dente turba la regolarita della gara che viene
sospesa per una decina di minuti & quello di
Sanetti-Ferlito che escono di strada a 2 km da
traguardo con la Fiat 124 Gr. 3, la macchina
& malridotta i piloti sono illesi o quasi, solo
Sanetti accusa un lieve dolore alla mano.

Casoni dice di non aver potuto «tirare»
per l'olio lasciato dalla macchina di Schon-
Borri, mentre Finotto-Colzani hanno perso
tempo per un pilota in testa-coda davanti a
loro e per il mancato arrivo del camion assi-

Allo Spino, Paleari-« Gianfranco » corrono non
ostante siano fuori-gara per una penalizzazione

stenza delle gomme, quindi hanno dovuto
fare la salita con gomme inadatte.

Andruet vince a passeggio la gara, e da
pi1 di dieci secondi di distacco al favoloso
Pianta e alla sua favolosa 030, terzo e Casoni,
quarto & Bacchelli che perd ha tirato troppo
alla ricerca di un tempo sensazionale ed ha
cosi bruciato la guarnizione della testa, pre-
cludendo qualsiasi possibilita a sé stesso e
alla squadra. Pinto non finisce di stupire ed
¢ quinto con la 124 spider, sesto & Gottifredi,
settimo il regolare Berruto poi Moreschi, Go-
voni, Nardini con la Carrera e Ferri con la
De Tomaso Pantera.

Dodicesima la prima Alfa GTA, quella di
Ghislotti, mentre Marazzi con l'Alpine e au-
tore di una salita magistrale e otftiene la tre-
dicesima posizione. Facetti ottiene il 25. tem-
po, Pittoni il 33., de Adamich ha fatto meglio
dei suoi orami tradizionali avversari giun-
gendo 16. e infliggendo al compagno-avversa-
rio Facetti sette secondi di distacco.

Ghislotti-Galimberti sono tredicesimi da-
vanti ai loro avversari di tutto il Giro, Par-
pinelli-Grassetto, mentre « Cam» e Montico-
ne sono rispettivamente 21. e 22., Finotto e
28., mentre Piazzi & al 38. posto assoluto. So-
no rimasti in gara 60 vetture delle 85 partite
da Torino.

scena Schon-Borri che con la Porsche erano |

-settimana<sr*iKiiN 1

A Magione, finisce la corsa anche la X-1/9 di Bacchelli, che vediamo fermarsi in fumi d'olio...

Circuito di MAGIONE

GOVONI 1nsiste

(sempre a 7)

BACCHELLI «<stuma»

MAGIONE - In ritardo il Giro d'Italia sulla
mini-pista di Magione (ma a detta di tutfi i
piloti interessante, varia e sicura), tanto che
si decide di fare solo 15 giri in luogo dei
25 previsti.

In testa alla classifica generale in questo
momento sono Andruet, seguito da Pianta a
2’33’4 Bacghelli (solo pro-forma perché ha la
guarnizione della testa bruciata e non potra
ripartire), Govoni con la Pantera che va sem-
pre a sette cilindri (meno male, pensano gli
avversari, altrimenti chissa dove sarebbe),
Pinto (eccezicx~le la sua prova) Finotto, Mon-
ticone, Moresehyi con la Pantera Gr. 3, Pozzo
con I’Alfa GTA, e Parpinelli con la Pantera.
Facetti & 15. a 5449”1, de Adamich é dician-
novesimo, Pittoni & ventesimo assieme a Di
Gioia.

Al via del prime raggruppamento Paleari
viene tolto dallo schieramento di partenza per-
ché & fuori tempo massimo per le ragioni
dette prima, Bacchelli prende il via ugualmens-
te anche se dagli scarichi gli esce fumo bian-
co e perde olio, spera in chissa quale mira-
colo, ma si dovra ritirare definitivamente al
5. giro. Casoni prende il comando con sicu-
rezza, seguito da Andruet, mentre Govoni
partito in undicesima posizione guadagna
posizioni su posizioni, e alla fine la sua Ti-
monta lo porta al terzo posto assoluto da-
vanti a Pianta e a Monticone. Al sesto posto
Pinto, settimo & Berruto, ottavo Marazzi, no-
no « Cam ». Piazzi fa un testa-coda con la sua
Stratos e giunge quattordicesimo. Il record
sul giro & di Casoni In 37"3.

Per il secondo raggruppamento, tre Pantera
gr. 3 subito in testa. Vince il solito « Mici»
davanti a Moreschi e Parpinelli. La gara non
offre nessun spunto particolare se non nella
rincorsa di Moreschi al battistrada, che non
riesce e si deve accontentare del giro veloce
che e stato percorso in 1°02”2. Di Gioia, Nar-
dini e Ferri sono gli unici che giungono a giri
pieni, mentre Baso € il primo dei doppiati.

Una lotta palpitante fra Finotto e Ghislotii
caratterizza il terzo raggruppamento; i due
danno vita ad un duello ruota a ruota, Finot-

Bellissima battaglia fra la Escort e Ghislotti,
che prevale anche per un blocco-cambio Ford

to in testa sembra avere la meglio, ma gli 1i-
mane bloccato il cambio in prima e dovra
terminare la gara utilizzandola fino a 9000 gi-
ri. Giungera sesto, ma ancora a giri pieni.
Vince Ghislotti, davanti alla Pantera di Got-
tifredi, che precede Pozzo e Perego, gli unici
a giri pieni. Il record sul giro é di Finotto e
Ghislotti che ’'hanno compiuto in 1'00"4.
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Niente da fare per Di Gioia contro le Pantera: qui e a Magione assieme a quella di Moreschi




Ancora un duello Facetti - de Adamich nel
quarto raggruppamento, infatti i due piloti
dell’Autodelta partiti in prima fila sono auto-
ri di una bella gara, in cui si inserisce ad un
certo momento Pezzali che riesce ad arrivare
secondo alle spalle del solito Facetti ma da-
vanti a de Adamich. Pittoni, con la Commo-
dore, in difficoltd per il cambio e la frizione
che gli slitta giunge decimo a giri pieni. Ber-
nero in difficoltda anche lui con la Dolomite
giunge distaccato di un giro. Facetti diventa
monotono... € suo anche il giro piu wveloce
in 1'05"7.

VENERDI' 18 OTTOBRE

4.a tappa
VALLELUNGA-PARMA Km. 505

do mancano 5 giri al termine della gara. Pas-
sato a condurre, Casoni non si accontenta e
stacca anche l'avversario che giunge sul tra-
guardo dopo sette secondi. Terzi, ancora una
volta in luce con una macchina che fino ad ora
ha avuto bisogno solo di benzina, Pianta-
«Christine», con la Fiat-Abarth 030, quarto e
Gottifredi che ha finalmente riparato 1'impian-
to del carburante che gli dava delle noie, gquin-
to Govoni che continua a correre incredibil-
mente con un motore che va a sette cilindri,

sesto Monticone con la Carrera, settimo Ma-
razzi con l’Alpine, mentre Pinto-Bernacchini
sempre regolari sono all’ottavo posto. «Cam»
giunge 'decimo dopo una bella lotta con Ber-
ruto, Piazzi con la Stratos giunge distaccato
di due giri, assieme a Premoli con 1'Alfa Ro-
meo. Casoni si accaparra anche il giro pilu
veloce che viene compiuto in 1'22"2, alla me-
dia di 140,145 kmh.

Casoni ed Andruet in prima fila a Vallelunga, deserta anche a causa dell'ora impossibile

Circuito di VALLELUNGA

Un testacoda
non rallenta

CASONI -record

ROMA - Ventidue spettatori in tribuna a Val-
lelunga quando alle sette del mattino, con una
puntualita da far invidia ai milanesi, gli orga-
nizzatori romani abbassano la bandiera trico-
lore davanti al duo Andruet-Casoni che parto-
no in prima fila nel primo raggruppamento.

Fa freddo e tutti i piloti si lamentano per-
ché non riescono a portare le gomme in tem-
peratura, infatti dopo neppure un giro Caso-
ni — che con uno sprint eccezionale aveva
preso la testa del gruppo di diciotto mac-
chine — si gira alla curva Roma e perde otto
posizioni con tutti gli avversari che gli sfila-
no vicino. Va in testa Andruet seguito da
Pianta, Gottifredi, Govoni, Monticone e Ma-
Tazzi.

Nessuno sembra impensierire 1'ennesima
vittoria di Andruet che sta ormai guidando al
risparmio, ma si fanno i conti senza Casoni
che inanellando giri veloci su giri veloci rag-
giunge tutti, compreso lo stesso Andruet quan-

Molto bella la gara delle Pantera gr. 3. Dietro
a «Mici», vediamo Moreschi e Parpinelli

Tre De Tomaso Pantera e due Porsche Car-
rera nel secondo raggruppamento hanno lot-
tato vicinissime per alcuni giri per la con-
quista del pPrimo posto. L’ha spuntata «Mici»
davanti a Parpinelli per quattro secondi, men-
tre Di Gioia e Nardini sono giunti terzi e
quarti divisi fra di loro da un soffio. More-
schi con la De Tomaso Pantera & quinto ed e
I'unico non doppiato della compagnia; il giro
veloce & di «Mici» che ha impiegato 1’3178 al-
la media di 125,490 kmh. Moreschi alla fine
della gara si lamenta del suo quinto posto,
dovuto principalmente al tempo perso per la
sostituzione di una gomma. « Alirimenti avrei
potuto vincere », dice.

 » -'f

A Vallelunga, nel gr. 2 ottima la corsa di Poz-
zo con la GTA 1300, che alla fine sara quarto

Per il terzo raggruppamento Ghislotti e Poz-
zo con le Alfa GT in prima fila conducono per
i primi giri della gara. Una volta tanto Fi-
notto e costretto ad inseguire essendo partito
in seconda fila. Impiega tre giri a prendere
la testa della gara che non abbandonera piu
fino alla fine, alle sue spalle Ghislotti-Galim-
berti e PeregoConfortola, quarto e Pozzo,
guinto Pallavicini con la.BMW. Nella sua rin-
corsa Finotto con la « bomba Ford Escort»
di oltre 240 CV e_del costo di oltre venti mi-
lioni ottiene anche il miglior giro del suo
raggruppamento in 12776 alla media di
134 ,506.

15

Siamo alla solita lotta fra Facetti e de Ada-
mich, nel quarto raggruppamento, sono loro
gli alfieri del gr. 1. Facetti prende il comando,
mentre de Adamich, partito male per la fri-

Diario del GIRO |

zione che gli slitta, impiega alcuni girl a por-
tarsi alle spalle di Facetti, che & perdo impren-
dibile, e mediamente de Adamich perde un
secondo al giro rispetto al compagno di squa-
dra. Alle spalle dei due una bella lotta fra
Campani e Pezzali, entrambi su Alfa GTV, si
conclude a favore del primo, mentre quarti e
quinti sono Bigliazzi e Rosso, davanti all'Opel
di Pittoni che giunge settimno. Chimenti € no-
no con la Simca Rally 2 davanti a «Camaleo»
distaccato di un giro. Facetti fa anche il re-
cord sul giro in 1’36’1, alla media di 119,875.

Circuito di ORVIETO

Sorprendenti
«GOTTI>» e PIANTA

dietro ANDRUET

ORVIETO - Come € ormai abitudine, Andruet
e la sua Lancia Turbo-Stratos si aggiudicano
anche la cronoscalata di Orvieto. Sono i mi-
gliori in senso assoluto, basta dire che stac-
cano il loro piu diretto avversario, il sorpren-
dente Gottifredi, di tredici secondi esatti. An-
cora bene Pianta con la 030, che é al terzo
posto assoluto, meglio del sempre pilt bravo
Pinto con la 124 spider segue Moreschi con la
Pantera gr. 3, mentre al sesto posto e Berru-
to, seguito nell’ordine da Finotto in grande
forma, Marazzi autore di una salita splendida

In salita, Andruet & imbattibile, anche per la
minuziosa preparazione e le doti di rallyman

e Monticone. Casoni, «Camn» e Sacchini otten-
gono lo stesso tempo (4’46”1) e sono all'undi-
cesimo posto.

Govoni e sedicesimo con il motore che gli
borbotta sempre piu, e precede in classifica
Di Gioia, Perego, Pozzo e «Micin. Primi del
gr. 1 de Adamich-Avenoso che hanno fatto I’
ottimo tempo di 5’012, che li colloca al venti-
cinquesimo posto, I'ormai suo irriducibile av-
versario Facetii € 28. e per otftenere questa
posizione si & avvalso delle «note» che gli ha
passato de Adamich, che conosceva la salita.
Al ventinovesimo posto Pittoni-Pittoni, mentre
«Camaleon- 0 sono 46. Maglia nera della
cronoscalata & Herren-Triniane con la Opel
Commodore, hanno impiegato il 50 per cento
in piu del tempo del vincitore a compiere il
percorso di km. 7,600. Degli 85 equipaggi par-
titi da Torino ne sono rimasti in gara 59.

Salita del CHIANTI

Impressionante a

127 dalla STRATOS
«Lele» PINTQ

SIENA - Pinto-Bernacchini sono gli eroi della
salita del Chianti anche se non vincono; SoO-
no infatti secondi sorprendentemente dietro al-
I'ormai irraggiungibile coppia Andruet-«Bi-
che», distaccati di soli 12”. Se si tiene conto
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Al Chianti, dietro ad Andruet & la Fiat 124 gr.
4 di Lele Pinto-Bernacchini ad impressionare

i T
it e e

della macchine di Andruet con il turbo, e del-
la ormai « anziana» 124 spider di Pinto si
capisce il grande exploit di questo pilota e
viene spontaneo chiedersi che cosa avrebbe
ottenuto se avesse potuto disporre per il Giro
d’Italia della X-1/9 che é chiaramente piu ve-
loce, pill stabile e piu potente.

Casoni si rifa della figura mediocre otte-
nuta nella prova in salita precedente e si clas-
sifica al terzo posto davanti a Moreschi-Bini.
Al quarto posto Nardini-Fortini davanti a Got-
tifredi-Zorzi, e a Govoni-Angelelli. All'ottavo
posto Pianta-«Christine», che precedono Ber-
ruto-Ilotte e Sacchini«Paperone», primi del
eruppo 2. Finotto-Colzani sono al dodicesimo
posto davanti a Pezzali-Tortoroli questa volta
primi del gruppo 1. Marazzi-Righetti sono
quindicesimi e si prendono la soddisfazione
di stare davanti a Monticone-Coggiola con la
Porsche.

Al diciannovesimo posto Facetti-Maiga che
precedono de Adamich-Avenoso di sei decimi
di secondo. Se la maglia rosa & sempre di
Andruet quella nera non scappa ancora una
volta a Herren-Triniane. Dopo questa gara si
riparte tutti per la sede tappa di Parma. Uni-
co fatto saliente della giornata la macchina
di Casoni che ha dovuto compiere circa 400
km. con la pressiorfe dell’olio a 2 atm. men-
tre normalmente dovrebbe essere a 8. Si te-
me per il suo motore.

SABATO 19 OTTOBRE

| 2.a tappa
PARMA-TORINO Km. 334

e

S

Magnifico Govoni a Varano, dove vince non
ostante il suo motore non sia piu al meglio

Circuito di VARANO

CASONI-out
oli applausi
sono per GOVONI

PARMA - Dopo lo .sconcertante episodio del-
la sera precedente, con i migliori arrivati mn
autostrada fino a Fornovo, e di cui legge-
rete a parte, si riparte con la prova In pista
a Varano, dove sparisce un protagonista. Ca-
soni rompe il pistoncino della pompa dell’

olio e delude i ragazzi della scuola media di
Varano che erano venuti ad applaudirlo as-
sieme al cugino Govoni. C'erano anche i pa-
renti di Andruet (che & originario di Borgo-
taro) ad applaudire il leader della classifica,
che perd delude i consanguinei, mentre esulta
tutta la scuola media di Varano, quando Go-
voni con 272 di vantaggio su Andruet stesso
vince i1 primo raggruppamento.

Prima della partenza era stato commemo-
rato il pilota Gianni Morelli deceduto In un
incidente stradale pochi giorni fa; a suo nome
la scuderia S. Michele aveva messo in palio
una Coppa per ricordarlo, che vince Andruet
autore dell’ennesimo giro veloce. Al terzo giro
si ritira « Poker » con la Fiat-Abarth per la
rottura del motore, mentre anche Premoli
con I’Alfa Romeo GTA rompe il motore e fini-
sce a Varano il suo Giro d’Italia. Andruet du-
rante i primi giri & quinto, ha davanti a lui
Govoni che guida la corsa, poi nell’'ordine
Casoni, Pianta e Berruto. Andruet accelera ad
un certo momento, dira poi che a stare in
scia aumentavano le temperature, € non sen-
tendo il motore rischiava di fare dei fuori gi-
ri, passa all’attacco e con il ritiro di Casoni
prende la seconda posizione che non abban-
donera piu fino alla fine.

Pianta come sempre ottimo & terzo davanti
a Monticone autore di una gara 2ccellente e
a Marazzi sempre bravo. Berruto & sesto ed e
I'ultimo classificato a giri pieni, dietro a lui
Pinto seguito da Gottifredi e «Cam». La gilal-
la Stratos di Piazzi e quattordicesima, men-
tre in ultima posizione finisce Milano distac-
cato di cinque giri.

Il gr. 3 & ancora una volta appannagglo di
«Mici» che vince il secondo raggruppamento
con oltre 8" di vantaggio su Moreschi. Alle
spalle dei due dopo aver lungamente com-
battuto Di Gioia, Nardini e Parpinelli sono gli
unici che finiscono a giri pieni. Ad un giro
molto distaccati, Baso, Salvatore, Cipriani,
Croyella, Binati, Aguzzoli e Toffoli. Con questa
vittoria «Mici» consolida la sua posizione In
classifica Tenerale (& 12.) e si avvia a dare
battaglia nell’ultima prova prima del trasieri-
mento di Torino a Monza, a Moreschl e Par-
p:nelli, anche loro con la Pantera De Tomaso,
che guidano la classifica di gruppo.

Finotto «uccide» la corsa per il terzo rag-
gruppamento, nel quale sono rimasti sola-
mente in sette. Al via va subito in testa il
Martino, secuito nell’ordine da Ghislotti e Pe-
rego. Piu lontani Pallavicini, Tacchini, «Igor»
e Mignot che finiscono nell’ordine. Dopo il
guaio di Magione, Finotto assieme a Colzani
hanno rimesso a posto il cambio che s1 era
bloccato, ora la macchina va bene, solo che i
freni se ne stanno andando, e i due pilofi
che occupano in classifica generale il quinto
posto sperano che a Monza piova. Saranno ac-
contentati. A Varano, Finotto fa suo anche

il giro veloce.
@

Fattaccio prima del via del quarto raggrup-
pamento, nei-due giri di ricognizione per
scaldare le gomme. La partenza viene data da
fermo con in testa le due GTV di Facetti e
di de Adamich. Viene fatta una prova per
far scattare in testa Pezzali e farlo possibil-

Le gruppo 1 (sopra, a Magione) sono sempre spettacolari. A Varano, Pezzali e Campani, che

mente vincere. Non sS1 capiscono bene Fa-
cetti e de Adamich e quest'ultimo alla prima
curva va a guard-rail.

11 parafango anteriore destro € ammaccato

e prende contro il pneumatico, Andrea si
ferma dal lato sinistro della pista per farsi

mettere a posto la macchina. Il commissario
glielo impedisce, e cosi de Adamich si dovra

fermare poi dopo il primo giro a fare la
riparazione, e perdera secondi preziosi.
Andrea si ribellera poi dicendo che a Imola

i commissari hanno permesso alla Fiat di
cambiare i pneumatici facendo ritardare la

partenza di tre minuti. Il commissario CSAI
Zucchi replica che lui non era presente a

Imola, cosi tutto resta come prima. La gara
non ha storia, vince Facetti al solito da-

vanti a Pezzali e Campani, quarto e de
Adamich che ha rimontato bene, poi nell'or-

dine Bellosta, Bigliazzi e RO0SSO gli unici a
giri pieni, assieme a Pittoni. -

Circuito di MONZA

L’orgoglio di JC
e la rabbia

di «Lele» (alfista)

La Stratos di Andruet, tutta piena dei gu.dci-
cini di vincitrice di tappa, a Monza ha cancel-
lato la parola « Marlboro » per non avere noie

MONZA - Con cielo coperto e pista umida,
prima del via del primo raggruppamento
Andruet ci dice che vuole vincere l'ultima ga-
ra in programma, avendo vinto la prima. Il
pilota francese in partenza € dietro a Go-
voni, Gottifredi e Pianta, e per mantenere
le promesse prende il ecomando al ferzo giro,
mentre Marassi con l’Alpine fa una « escur-
sione » in parabolica senza danni. Govoni ha
problemi con i pneumatici, si {a passare an-
che da Gottifredi e giungono secondi e terzl

rispettivamente al termine dei dieci giri. La
gara e stata accorciata per permettere al

oruppo 1 di correre con un po’ di luce visto
il tempaccio che c’é sul parco di Monza.

Pianta autore della solita bella gara e guar-

- -=5H‘ )

hanno fatto tutta la gara a contatto, vengono quasi alle mani trasformando la pista in ring




‘
-
ol
ol

Diario del GfROI

Le Alfa Romeo ('.'iT"'.dF 2 I1tr| ufficiali Autﬂdelta di Facetti e cle Adamlch hannn dumlnatn |I gr. 1

to, mentre al quinto posto c¢'e Pinto (in « odo-
re» di Alfa?) che autore di una gara molto
combattuta sempre in derapage in tutte le
curve: ha la maggior messe di applausi dal
pubblico che ha sfidato il.freddo monzese.
Monticone e Berruto con la Porsche sono al
sesto e settimo posto rispettivamente, men-
tre Marassi & ottavo, Piazzi nono, e « Cam »
decimo. Andruet compie anche il giro piu ve-
loce in 1'03”1/10 alla media di 137,210 kmbh.
Quando taglia il traguardo ha praticamente
vinto la seconda edizione del Giro automobi-
listico d'Italia, gli manca solo la marcia di
trasferimento verso Torino.

Le due Pantera De Toumaso le prime due
posizioni nel secondo raggruppamento, ultima

vissute
nell’esperienza

SELECOM SpA

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE

DI RICAMBI ED ACCESSORI
PER° AUTOVEICOLI

10123 TORINO - C.SO CAIROLI. 6

competizione

gara il programma del oruppo tre. Questa
volta vince Parpinelli davanti a Moreschi.
Alle loro spalle per tutta la durata dei dieci
giri Di Gioia e Nardini con le Porsche Car-
rera sono rispettivamente terzo e quarto.
Cipriani, Mici e Baso, occupano nell’ordine le
posizioni dietro Nardini. Il gruppo tre cdopo
I'ultima vittoria di Parpinelli € appannaggio
di Moreschi davanti allo stesso Parpinelli e
a « Mici», Nardini e Di Gioia. Il giro piu
veloce & di Parpinelli che ha impiegaio a
percorrere la pista Junior 1'044 alla media
di 134,440 Ekmbh.
@

Nel terzo raggruppamento vince Finotto che
ovviamente oltre ad occupare un posto premi-
nente in classifica generale € primo di classe.
& dell’alfiere della Escort le

Alle spalle due

Il Giro finisce, e bene, per la 030 di Pianta-Be-
ckers: i consigli di Lampredi sono serviti!

Alfa Romeo di Perego e Ghislotti, poi la BMW
di Pallavicini. La gara non ha storia, solo
sette vetture in gara che subito al via pren-
dono le posizioni che poi avranno all’arrivo.

Al via del gquarto raggruppamento comin-
cia a piovere, de Adamich dalla seconda fila
si porta alle spalle del solito Facetti che guida
subito la corsa essendo partito molto hene
La lotta non & per il primo posto a cui si e
ormai abituato Facetti, ma & fra de Adamich
e Campani cog terzo incomodo Bellosta con
1’Cpel Commodore, Al termine deil diecl giri
Facetti vince davanti a de Adamich, Bel-
losta, Campani e Pezzali nell’ordine. Pittoni e
decimo davanfi a Giorato e Cartotti-Bernero.
Facile successo dell’Alfa Romeo Iin quesio
gruppo 1 che occupano la prima e la seconda
posizione di classe con Facetti e de Adamich
terza un altra Alfa Romeo, quella di Pezzal],
gquarta ancora un GTV e quello Bigliazzl. Un
successo che in questi tempil « di cassa inte-
erazione » fara piacere ai fans del biscione.

Giancarlo Cevenini

o e

disponibili nei seguenti tipi:

2 punti (lunghe o corte)
3 punti (lunghe o corte)

cinture di sicurezza. A B A R I

Da una esperienza cosi vasta e completa come quella che
ha conseguito la ABARTH anche nel campo della sicurezza sulle
piste e nei rally, sono nate le cinture dello “Scorpione ",

Lire 14.500 la coppia
Lire 17.900 la coppia
a braccio rigido, con espulsore Lire 21.000 la coppia
Lire 22.900 caduna

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA Dl:

ABARTH CAN-AM GAUSS GOO NGK SPARVA

(dis. Bertone)

- TEL. 831225-835440
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