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® La Marlboro aveva « dimenti-
Lancia nella fase
decisiva e cruciale della stagione,
lasciando intendere che non c’era
iroppa voglia di rinnovare gli ac-
cordi di sponsorizzazione. Pero,
appena la Casa torinese ha guada-
gnato il mondiale bis, dalla Sviz-
zera si son rifatti vivi, per studia-
re iniziative ’75. Solo che Cesare
Fiorio e C. si sono gia guardati
intorno per i1l futuro e ora (giu-
stamente) non hanno molta voglia
di riprendere lIa vecchia strada,
per mantenere una collaborazione
riproposta solo quando & arrivato
il risultato. C’¢ da criticarli?

¢ SANDRO MUNARI deve anco-
ra definire i suoi accordi con la
Lancia ’75 ma & data per sconta-
ta ovviamente la sua disponibilifa.
Il pilota n. 1 del nostro rallysmo
chiederebbe soprattutto una garan-
zia: che gli sia evitato il tour de
force di quest’anno quando in
due mesi e mezzo ha dovuto af-
frontare 5 rally mondiali, decisi-
vi per capovolgere, come & avve-
nuto a prezzo di grossa fatica psi-
cofisica, il risultato finale del
mondiale, (che tra 1'altro & stato
uno dei pochissimi titoli iridati
nel carnet dello sport italiano
'7T4). Sandro, ben felice che sia
stato scelto Pinto a dargli una
mano, pare desideri un program-
ma che alterni le sue gare: cioe
Montecarlo, saltare la Svezia, cor-
rere al Safari e cosi via.

® Scompare i1l ‘marchio benzina BP
in Italia. Prestissimo appare il so-
stituto. Si chiama MACH con co-
lori verde-arancio-bianco. Pare che
qualche sponsorizzazione nel set-
tore corse sia possipile per i1l pro-
gramma pubblicitario di lancio.

® Anche se Daniele « Grissino » Audeito lavora con tanto di poster
laudista alle spalle, non significa che avrebbe potuto prendere consi-
stenza la possibilita di una sua emigrazione al team di Maranello, nel
momento in cui l'avv. Montezemolo avesse abbandonato ['incarico (che
fino a giugno almeno manterra, in funzioni fifty-fifty con nuove in-
combenze alla Fiat centrale). La Lancia e difficile che si lasci ormai
scappare Audetto dopo gid il veto che pose due anni fa a una sua
« emigrazione » a Maranello ((lo sapevate?). E’ comprensibile, se si
considera che — nel rush finale iridato di guest’anno — Daniele ha
meriti non certo piccoli, insieme con quell’ex ferrarista dell’ing.
Mike Parkes, che si & adattato con la serieta professionale che lo
distingue all’insolito mondo dei rallies. Una accoppiata che & certo
merito di Cesare Fiorio ’aver azzeccato. Non & da tutti sapersi sce-
gliere 1 collaboratori giusti!...
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ALFA
«doppiay» per

ANDRUET

® Jean Claude ANDRUET all’Al-
fa rally, dovrebbe essere affare
praticamente fatto, ammenoché la
Lancia non ci metta lo zampino
con un « veto» alla coabitazion
di programmi, sia pure a cachet.
I1 francese di Parma & stato dal-
I'ing. Chiti mercoledi (e sabato)
scorso € con lui ha raggiunto un
accordo di massima per una mezza
dozzina di rally da disputare con
I’Alfetta in gr. 2, in alternativa
aglt impegni mantenuti con Ila
Lancia per quattro 0 cingue gare
come 1l Montecarlo, i Giri di
Francia e Italia ecc. \Pare che An-
druet abbia accettato 1'offerta Al-
fa con la garanzia di poter dispu-
tare quattro o cinque gare Turi-
smo in FEuropa, sempre con la
nuova Alfetta in preparazione, che
dovrebbe partecipare a quel grup-
po di corse gia ispirate sul Nuovl
regolamenti '76 che si«disputeran-
no con una serie di prove colle-

gate a Spa, Monza, Zeltweg, Le
Mans.

® Qualcuno ha (forse giustamen-
te) pensato che la rapidita di Ma-
ranello nell’avviare cosi improvvi-
samente [’operazione romagnola
pro giovani piloti italiani abbia
Zvuto un importante sponsor:
I’ayv. Gianni Agnelli, sensibile al
problema non solo negli anni Scar-
fiotti. Si da il caso che D'avv, sia
stato 2 Maranello — come sape-
te — proprio qualche giorno pri-
ma dell’annuncio, in piena « rea-
zione ai fatti di Genova ». Il te-
stacoda del super Presidente al vo-
lante della BB nella pista di Fio-
rano, non ha potuto peraltro pe-
sare a favore delle abituali per-
plessita ferrariste sull’utilizzazio-
ne di piloti italiani.

Psycoazzurreide k. 2

La decisione sui finanziamenti CSAI per la F. 2 promozio-
nale '75 € tornata in altomare, dopo la comunicazione finalmen-
te arrivata dall’Alfa Romeo di un « NO » alla proposta ANCALI
di far gestire all'Autodelta il team azzurro, col garantito fi-
nanziamento CSAI di 70-80 milioni pit il materiale delle vet-
ture March-BMW esistenti. In realta, appoggiando questa ini-
ziativa che sembrava molto valida anche per dare un senso alla
continuita di lavoro della societda che gestisce I’attivita sportiva
dell’Alta, permanevano molti dubbi sulla concreta recepibilita
ai massimi vertici Alfa della validita tecnico sportiva che aveva
ispirato il progetto. Esso tra 1'altro serviva a dare giustificazione
a quella continuita di rispetto dei valori tradizionali alfisti che
il nuovo presidente Cortesi aveva cosi auguralmente e autorevol-
mente mostrato di recepire e garantire nella sua conferenza

stampa di « investitura » nel mondo dell’automobile. Ma g
stata una illusione di breve durata.

E’ difficile fare cambiare lo status di disponibilita intui-
tivo per una burocrazia che gia nel passato, anche nel settore
non sportivo, ha dimostrato a sufficienza quanta responsabilita
porti per le condizioni di stallo in cul & stata precipitata ['in-
dustria di Stato non solo dalla crisi del settore. E cid pur nel
miracolo effettivo che i suoi dirigenti, tecnici e maestranze piu
illuminate avevano permesso di concretare in questo dopoguerra,
da quando per rinascere 1I’Alfa si dedicoé persino a costruire le

stufe, diventando il vessillo della rinascita stessa delle industrie
del Gruppo IRI.

Probabilmente lo stesso Ferrari si era preoccupato che nell’
Alfa potesse riprendersi la strada cosi autorevolmente tracciata
da Luraghi, in pienezza delle scelte intuitive e responsabilizzate.

Infatti, magari nell’inconscio del Drake, avra giocato per
decidere. I'Operazione Passatore, la proposta in ballo di affi-
dare la gestione del team azzurro ufficiale F. 2 a un nome
cosi qualificato, sia per serieta che per tradizioni, come 1’Alfa
Romeo, che diventava una specie di curatore del fallimento
74 con tutte le garanzie di miglior sorte sui piloti italiani da
mantenere nella certezza dell’avviamento agonistico. Nei risvolti

psicologici di Enzo Ferrari la « gelosia» - Alfa € sempre re-
stata una molla da quando si « mise in proprio » lasciando la
collaborazione con I’Alfa Corse e percido € divertente ipotizzare
una « molla » cosi umana. Che poi proprio all'indomani della
novita da Maranello la CSAI sia stata informata invece del
deciso rifiuto del’ALFA a imbarcarsi nel programma proposto
all’Autodelta, suonera forse come beffarda coincidenza. Perché
magari a questo punto Ferrari avrebbe potuto diventar dispo-
nibile per una operazione analoga. Essa d’altronde venne a suo
tempo adombrata, pur se il « Drake » dichiard di non conside-
rarla possibile (tranne 1'uso della pista di Fiorano) in una do-
manda precisa che il sottoscritto gli pose nella sua conferenza
stampa di ottobre. |

I1 NO dell’Alfa ha rimesso in discussione tutta l'operazione
F. 2. A Torino la scorsa settimana si € svolta una riunione
plenaria del gruppo che finora ha presieduto a queste decisioni:
c’erano il Presidente CSAI Rogano, come 1 rappresentantl
ANCAI (de Adamich) e FISA (Angiolini), il segretario Saliti
e '« uditore » ANFIA Mormile. Non c’era il Presidente della
Operazione Azzurrini conte Zanon, pur essendo tutti andati a
Torino proprio per certezza della sua partecipazione,

Preso atto della comunicazione Alfa, e altrettanto della sor-
tita ferrarista {(che in quella sede pare I'ing. Rogano abbia
detto di aver appreso dai giornali) ci si € indirizzati sul mec-
canismo delle sovvenzioni-premio, in base a una classifica di
merito per gruppi di gare dell’europeo, senza piu la continuazio-
ne nelle scelte prioristiche.

Soluzione che non accontenta ovviamente gli « azzurrini » '74
Flammini e Truffo, per il primo dei quali ¢ venuto anche il NO
dell’appoggio richiesto allo sponsor Martini, C'¢ chi pensa a

dare ai due ex-ufficiali tricolori una chanche, con la. disponi-
bilitd delle vetture esistenti ma con diretta « copertura» dei

programmi da parte loro. Comunque Rogano si ¢ riservato di
prendere ['ultima decisione con Zanon.

Marcellino
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corriamo domenica

DICEMBRE Le corse in calendario dal 14-12 al 18 gennaio 1975 in ltalia e all’estero

| DATA CORSA AXC. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI VIALIDEITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
gi ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
Scuola Piloti Morrogh - Tutti i sa- Scucla Morrogh Autodromo di Vallelunga @ Velocita in circuito
! bati e domeniche esclusi i giorni Scuola di pilotaggio
14 e 15 - Periodo natalizio tutti
i giorni tranne il 25 e 26 ; : % _ ST 5 | o=
14-15 Rally dei Campioni AC Vicenza Part. Recoaro Terme ore 21,30 (14) & Rally Si effettua per ia prima volta
| Arr. Recoaro Terme ore 4,30 (15) TRN
| tot. km 300 1 )
;i 14-15 Trofeo d'Inverno Gruppo Piloti Autodromo di Vallelunga ore 12,30 @ Velocita in circuito,
;]I Romani di km 1,800 ore 17 G. 1, 2, 3, 4, F850, S '
| 15 Fuji Tourist Trophy Giappone o09 Velocita in circuito
1 I el o :
| 15 Rally delle Cevennes Francia c3® Rally
15 2 Ore Autocross Autocross Picta di Bottagna ore 14 Autocross
| Bottagna (La Spezia) ore 16
;' 27-30 Rally del Bandama Costa d'Avorio Part. Abidjan ore 13,30 [27) eoB8® Rally Edgard Hermann-Hans Schu-
‘ Arr. Abidjan ore 14,27 (30) ler (Datsun 1800 SSS)
3-5 Polar Bergslagsrallyt Svezia °oe Rally
Camp. Europ.
i = Cond. Rally :
4-5 Corsa a Levin Nuova Zelanda Circuito di Levin 2@ Velocita in circuito J. Walker {Lola-Repco] in
di km 1,931 G9, Ti, BV, FF 1.04'19"'6. IGira piu wveloce:
Coppa Tasmania McRae (McRae) in 43"'3 (re-
i = - — - - - S . i S - e — —_— e — e — — e E— . ——— . Cord] : e —
4-5 Ronde Hivernale Francia L L R Velocita sul ghiaccio
Serre Chevalier T1, T2, GT3, GT4, S
4-15 Super Concentration Costa d'Avorio L LA Rally
Bandama-Montecarlo : T, T2, GT3, GT4, S
: 9.-11  Jénner Rally Austria o0 Rally Warmbold-Davemport (VW]
10-11 Corsa a Pukekohe Nuova Zelanda Circuito di Pukekohe e®e Velocita in circuito P. Gethin [Chevron B.24) in
: di km 3,503 G9, T1, T2, FF 1.02'29"'2 media 156,820 kmh
Coppa Tasmania
| 11-12 Criterium llﬁernale Francia 299 Rallv
i T1, T2, GT3, GT4; S
| :
' 12 G.P. Argentina A.C. Argentina Autodromo di Buenos o®e Velocita in circuito 3525 Mkllzulll_rgfen{]nﬂ;r-l-ﬁcqﬂ;g;
- Aires di km 5,968 Camp. Mond. media 187.847. Giro pil ve-
Piloti F. 1 loce: 'Regazzoni {Ferrari] in
; 1'52''1 media 191664 (re-
cord)
12 1. Trofeo d'Inverno Gr. Piloti Romani Aut. di Vallelunga » Velocita in circuito
di km 1,800 T1; T2, GF3, GId, S :
1726 Rally di Montecarlo Princ. Monaco S0 3 Y Rallv ¢ Non disputato nel 1974
lly di Montec Princ. Monaco i s Rally b
; . ; (Alpine Renault)
Camp. Mond.
s | _ RS Rally Marche = _ _ X :
19 Lady Wigram Trophy MNuova Zelanda Circuito di Wigram 299 - Velocita in circuito J. McCormack {Elfin Repco)
di km 3,428 39, TIi in 52'29"'8 media 184214
Coppa Tasmania kmh
19 Western 500 Stati Uniti Circuito di Riverside *9® Velocita in circuito Cale Yarborough (Chevrolet)
di km 5,230 STK media 161,934
| 25.26 Corsa a Teretonga Nuova Zelanda Circuito di Teretonga »P0® Velocita in circuito Max 'S'I:EWET'E”'[.LME:I in 57
di km 2,575 G9, T1, T2 14''7: giro pit veloce: MNc
‘Coppa Tasmania Rae (53"'9), record 4
I 26  G.P. Brasile Brasile Autodr. di Interlagos eoe Velocita in circuito ~ Emerson Fittipaldi (Mclaren
di km ?gﬁu Cam Mﬂ d Texaco MEHIEDT'D] in 1.24 3:17
- i Fl na. e 08, media 180,623. Giro
Piloti F. 1 pit veloce: Regazzoni (Fer-
rari) in 2'36''05, media kmh
183,520

‘ LEGENDA: @9 ® — internazionale: #® = nazionale a part. str.; @ = naz.; [] = =chiusa»

A5y TUTTE LE CORSE MINUTO PER MINUTO (05D 46.52.54

Per avere le ultime notizie, fate lo 051/46.52.54 di Bologna e vi rispondera TELESPRINT. Non dovete
porre domande: la speciale segreteria ha inserite in automatico tutte le notizie a disposizione a
momento della vostra telefonata. Le notizie verranno rinnovate col passare delle ore. Potete telefo

nare a qualsiasi ora del giorno e della notte, naturalmente nei giorni delle corse (sabato e domenica}
TEI CODDIRAT la wciiheina A 41134m la ~Aaves miniida nar mintidn & 11n corvizio ner i lettori di ALITOSPRINT




- Un articolo

dell'ing. GIULIO
ALFIERI
(della Maserati)
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~1on @
al tramonto

La visita ai Saloni autunnali, non pud non

lasciare al visitatore attento una serie di

considerazioni che, softto la spinta della
' necessaria sintesi, si trasformano in un at-
- to di critica e di costruttiva enunciazione
- programmatica. La sintesi si esprime in pri-
- mo luogo in una indagine di cio che l'auto-
- mobile e stata negli ultimi quindici anni,
- nella sua evoluzione ambientale e di inseri-
- mento nella psicologia umana, ed in secon-
do luogo nella serena espressione della real-
ta presente e nella cosciente necessita di un
- Impegno sostanziale inteso ad una trasfor-
- mazione costruttiva importante.
Le manifestazioni fieristiche di questi
- giorni hanno rappresentato il dosso del fe-
- nomeno, il punto di trasformazione nel qua-
' le sono ancora presenti gli elementi del pas-
- sato mentre si fanno gia presagire gli orien-
. tamenti del futuro.
| Lo stato di incertezza, deleterio sotto 1’a-
spetto della spinta promozionale e della di-
' namica di tutto il sistema, & al contempo,
. apportatore di bene perché permetfe un’in-
- dagine fredda, esterna, sia degli errori e dei
successi del passato che dei bisogni dell’og-
. g1, prolettati nella indispensabile evoluzione.
L’automobile non € al tramonto e non &
 destinata ad uscire di scena come il cavallo:
' il mezzo sostitutivo non esiste ancora anche
se cl sentiamo premuti da una sensazione
. che il mezzo « automobile» in un domani
' non lontano cambiera la propria fisionomia.
| Si trattera comunque di un’evoluzione e
. non di un cambiamento del sistema di vita
a seguito del modificato apporto del mezzo
dl trasporto, quale & stato quello definito dal
mezzo di trasporto individuale.

Vi e stata la febbre dell’automobile ma
essa febbre e quella specifica che colpisce
I'uomo ogniqualvolta si trovi dinnanzi a una
metamorfosi del proprio stato con un van-
taggio sia esso idealistico che di struttura.

Non e esistito infatti, nella societa passa-
ta, un qualsiasi bene di uso o di consumo
che abbia occupato nella psicologia colletti-
va un posto piu importante dell’automobile:
e stata un’idea fissa un pensiero dominante
- nella speranza di possederlo, nella volutta

dell'uso € stata un caposaldo delle aspirazio-
ni e delle evasioni delle masse.

Ha dato all'uomo la liberta, perd € giunto
11l momento della verita.

Non dobblamo essere pessimisti, e pen-
sare che si stiano avvicinando grandi peri-
. coll mi sembra che sia superficiale. Chi pen-
sa in fermini scientifici dei comportamenti
umani, della salute mentale non deve asso-
lutamente desumere che i nostri contegni
siano di giorno in giorno piu patologici.

E visitando i saloni, specie quello di To-
rino, ho avuto netta l'impressione che lo
stato di riflessione, seguente allo smarrimen-
to, da parte dell'industria, abbia un caratte-

Gt glbmiSPRINT | Un’analisi serena ma...

re di solida valutazione, tale da lasciarci li-
beri dall’effetto traumatizzante del futuro
che ci precipita addosso.

L’'uomo, inteso come immensa varieta di
individui, ognuno con le sue tendenze, i suoi
estri, le sue specifiche qualita, le sue ge-
nialitd, concretezze logiche e gusti, reagi-
sce con lintelligenza e sara essa Intelligen-
za a salvarlo.

Cosi i tecnici proporranno nuovi mezzi,
tanto quanto la clientela vedra in una mi-
gliore organizzazione della collettivita, ra-
cioni nuove per un uso razionale del veicolo.

Ho letto con grande interesse la lettera ai
giornalisti dell’avvocato Agnelll del 29 otto-
bre nella quale e definita una volonta unita
ad una certezza della conferma dell’'automo-
bile nella propria definizione piu ampia: co-
me strumento cioé di liberta, come mezzo
anche di definizione di autocontrollo, come
fatto industriale, come espressione di co-

scienza anche degli inconvenienti che l'auto-
mobile stessa determina.

L’analisi dell’auto, come la piu importan-
te manifestazione umana, ci porta ad una
dovuta operazione di pesatura degli elemen-
ti positivi e di quelli negativi: il fatto stesso

PARIGI - Nata nel 1972 la BP Racing, una
delle principali scuderie da corsa francesi, spa-
risce, speriamo soltanto provvisoriamente. Tutto
ebbe inizio nel 1972 quando la BP, grazie alla
spinta data da Marc Cerneau, responsabile del
servizio corse, cre0 una scuderia di Formula Re-
nault formata da Jacques Laffite e di Jean
Pierre Paoli. Trattandosi di una prova, si rivelo
un colpo maestro poiché Laffite, dieci wvolte
vittorioso, s’impose nel Criterium nazionale,
mentre il suo compagno si piazzava quarto. L’an-
no successivo la BP aumento la propria parte-
cipazione e il tandem Laffite-Paoli passo  alla
F. 3, mentre in Formula Renault veniva alli-
neata una squadra di tre vetture per Couderc,

Coche e Michy.

Affermandosi, una corsa dopo I’altra, come il
miglior pilota europeo di F. 3, Laflite, vincitore
di otto competizioni fra le quali quelle di
Monaco, di Clermont Ferrand e di Rouen, con-
tinuo sullo slancio e si aggiudico il campionato
francese, nel quale il suo compagno Paoli si
piazzo di nuovo quarto. In Formula Renault
Couderc fu battuto in extremis da Arnoux e

da Tambay.
Incoraggiata da questi lusinghieri risultati la
BP Racing quest’anno aveva spiccato il grande

\ SRS i I N

(SPARISCE la BP

pero che in gquesti ultimi anni si sia dato li-
bero sfogo alla critica e che l'industria non
sia sfuggita ad essa, sta a dimostrare 1'aper-
tura di tutti di fronte al problema e quindi
e gia in esso fatto l'origine della soluzione.

Ruanto abbiamo avuto modo di vedere al
Salone di Torino € una posizione di coscien-
te valutazione della situazione che non € pre-
caria soltanto per ragioni tecniche e f{inan-
ziarie ma soprattutto politiche.

Ritengo pero che l'industria sara elemen-
fo traente per un orientamento nuovo della
societa e che cadra il concetto della utilizza-
zione dell’'economia per sovvertire situazio-
ni di costume.

L’'integrazione degli interessi e non la
loro subordinazione a chicchessia, sara in
un futuro non lontano un elemenfo di base

per risollevare l'occidente e per allontanare

lo spettro di una pilanificazione economica
non bene accetta ad alcun orientamento.

Il multipluralismo dei programmi con
la volonta di integrare e coordinare gli in-
teressi dei singoli stati, sara un valido ap-
poggio per la definizione della liberta e dello
sviluppo economico.

Ing. Giulio Alfieri

!

RACING

salto e il duo si é naturalmente trovato in F. 2
Anche se per Paoli la iella e stata spesso in ag-
guato, Laffite si € comportato ancora una volta
in modo brillante, candidato al titolo fino alla
conclusione, ottenendo una bella vittoria al Salz-
burgring. Purtroppo, mentre si sperava che la
BP avrebbe continuato la sua attivita almeno
in Formula Renault Europa, € avvenuta la bru-
tale decisione circa venti giorni fa: la BP Ra-
cing sparisce dalla scena sportiva, poiche la di-
rezione ha deciso di porre freno alla pubblicita
sui circuiti. Laffite fara parte della squadra EIf
in F, 2, Paoli abbandona invece le competizioni
per dedicarsi all’importazione in Francia delle
March di Super Formula Renault. Tuttavia i pi-
loti della squadra 1974 della Formula Renault
— Couderc, Coche e Saulnier — sono ormai
privi di guida. Ciononostante la BP non sara
del tutto assente, poiché continuera a rispettare
oli impegni gia presi, per esempio con la Por-
sche-Sonauto e la Ford France. E’ da notare,
del resto, che il 1974 é stato un anno molto
soddisfacente per la BP, dato che quattro titoli
sanzioneranno certamente la sua partecipazione:
rallies nel gruppo 1 (Barailler su Commodore),
gruppo 2 (Clarr su Ascona) e gruppo 3 (Chas-
seuil su Carrera) e sui circuiti nel gruppo 2

(Aubriet su BMW 3,5 CSL). /'
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La CRISI automobilistica ha ora colpito FRANCIA e USA e

'minaccia pesanti conseguenze allo sport di quer PAESI
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Salvataggio

di Stato
per

CITROEN
e RENAULT

. PARIGI - Molti mesi dopo avere col-

. ha adesso
. che
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. CITROEN: 58439 contro 68682

. difficolta,
.~ poiché i costruttori francesi devono

pito 1 principali paesi europei, la
crisi dell’industria automaobilistica
raggiunto la Francia
finora era stata risparmiata
(contro una ripresa tedesca). I me-
si di ottobre e di novembre hanno
visto un brutale calo nelle imma-
tricolazioni: in ottobre la diminu-
zione ha raggiunto il 23% (137.000
immatricolazioni di vetfure private
contro 177.200 del 1973) mentre la
prima quindicina di novembre si
rivela ancora piu catastrofica, a-
vendo il calo raggiunto il 40%. Per
fortuna, per un insperato caso, la
produzione del costruttori francesi
e rimasta notevolmente salda dal
principio dell’anno, dato che nei
primi dieci mesi del 1974 i1l calo si
e limitato a 2.554.680 unita contro
2.643.767 del priml dieci mesi del
1973.

Questa insperata situazione viene
dalla notevole fermezza del volu-
me (elle esportazioni, dovuto soO-
prattutio a una spettacolare pene-
trazione sul mercatl africano e a-
siatico (+35 per cento e + 85 per
cento rispettivamente) e sul mercato
americano (+ 165 per cento), cifre
che compensano il calo del 18,5 per
cento registrato nei paesi della co-
munita economica europea. Questo
sforzo nel campo dell’esportazione
ha permesso di salvare finora l’'es-
senziale della produzione, cionono-
stante le cifre di produzione dell’ot-
tobre rappresentano un segnale d’al-
larme pluttosto preoccupante, dato
che questa volta il calo & salito al
9,3 per cento. Se Renault e Peugeot
hanno resistito bene (anzi la Re-
nault segna un lieve aumento) la

- situazione si e rivelata particolar-
. ments critica alla Citroen e ancora

piu alla Chrysler France, come =i
puo vedere nella seguente tabella:

PRODUZIONE COMPARATIVA

IN OTTOBRE

ALPINE RENAULT: 75 contro 147
nel 1973

nel
1973

| CHRYSLER FRANCE: 41236 contro

24230 nel 1973
MATRA SIMCA: 1147 contro 807 nel

| 1973

PEUGEOT: 66031 contro 71814 nel
1973

RENAULT: 134946 contro 133947 nel
1973.

Parrebbe, purtroppo, che non sia

' 11 caso di sentirsi ottimisti e che i

prossimi mesi debbanc portare altre
cariche di conseguenze,

gla fronteggiare gravi problemi d’im-

. piego, soprattutto la Citroen.

CITROEN: 2700 LICENZIAMENTI
In effetti 1'attuale crisi aggrava le

e <

ULTIMORA

@ A proposito delle compli-
cate faccende della Citroen e
della Renault = dell'incerto

prestito governativo, ora e
certo che questo prestito ver-
ra concesso e si trattera di
UN MILIARDO PI FRANCHI
per la CITROEN e di 450 MI-
LIONI per la RENAULT, rim-
borsabili in quindici anni con
Iinteresse del 9,75%. Ci sara
cosl la fusione Citroen-Peu.-

geot, oltre a quella Saviem-
Berliet.

. <4
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tante difficolta economiche della Ci-
troen, latenti gia da vari mesi. A
prescindere dalla 2 CV, che natural-
mente si vende bene benche, dopo
il Salone, abbia superato il milione
di vecchi franchi, sulla gamma della
Citroen hanno influito fortemente la
crisi e le conseguenti misure prese:
aumento del prezzo della benzina €
limite di wvelocita (130 orari sulle
autostrade, 110 sulle strade a quattro
corsie e 90 sul resto della rete sira-
dale). In effetti la SM, 1 modelli DS
e anche l'ultima nata, la CX 2000,
vetture veloci dalla cilindrata relati-
vamente alta, sono’ poco adatti al-
I'attuale guadro. Quanto alla GS, la
sua tecnica sofisticata non pare es-
sere stata un’attrattiva per il pub-
blico piu sensibile di fronte a un
prezzo assal poco concorrenziale.

Per conseguenza, la Citroen e ri-
corsa a varie misure « di salvatag-
gio» (& il termine esatto) poiche la
direzione della Casa di Favel prevede
per il 1974 un deficit attorno a 800
milioni di nuovi franchi. Per prima
cosa e stata decisa una maggiora-
zione dei prezzi del 3,5 per cento in
media, che influisce soprattutto sulle
vetture dalla gamma inferiore, per le
quali l'aumento raggiunge anche il
5 per cento. La seconda decisione
ha suscitato maggiore impressione,
poicheé si tratta del licenziamento
di 2700 persone, suddiviso in que-
sto modo: pensione anticipata per
1300 operai nati prima del 1916 ¢
VEro e proprio licenziamento per
1400 persone, nella maggioranza col-
laboratori.

L’attuale situazione esige appunto
misure molto gravi che la direzione
della Casa si e decisa ad applicare
come ultima soluzione, dopo essersl
convinta che tali misure sono indi-
spensabilli per permettere alla Casa
di affrontare i pericoli economici che
la minacciano. Naturalmente queste
decisionl hanno suscitato reazioni di-
verse e di fronte all'importanza del
problema il presidente della Repub-
blica ha dichiarato, durante un di-
scorso teletrasmesso: « In uno dei
settori piu colpiti, cioe quello del-
I'industria automobilistica, il Go.
verno usera mezzi senza precedenti
per aiutare affinche le Imprese si

riorganizzino, — quelle che produ-
cono vetture turismo e quelle per
veicoli pesanti — per consentire al-

I'industria francese di superare lo
choc del rallentamento negli affari,
per sviluppare l'esportazione e per
difendere l'impiego »,

Negli ambienti autorizzati si ritie-
ne che l'aiuto del Governo dovrebbe
manifestarsi con un contributo finan-
zlario per l'accordo Citroen-Peugeot,
dell’ordine di 500 milioni di franchi.

Daniel Boutonnet

|2 paura
daimericana

NEW YORK - E’ indiscutibile che ormai l'inflazione monetaria, che colpi-
sce gli Stati Uniti, attaccando un po’ tutti i settori, colpisce anche quello
automobilistico sportivo. La « crisi » non e sentita soltanto da Detroit che
ha messo sul lastrico oltre 45 mila operai delle tre « grandi »: G.M., Ford
e Chrysler, ma lancia i1 suoi riverberi anche nel campo competitivo che
ccmincia a nicchiare. Mentre la USAC annuncia un programma leggermen-
te ridotto — per risparmio di carburante, e quindi di soldi — la NASCAR
presenta 1 primi « feriti » del caso.

Cale Yarborough, uno dei piu popolari piloti delle « stock car», che
molto probabilmente questa settimana verra nominato « pilota dell’anno »
dalla Martini e Rossi, ha perso il suo grosso sponsor per il 1975. Infatti,
la Carling Brewing Company del Canada, affermando che la sospensione é
dovuta semplicemente a ragioni economiche, si é ritirata dal campionato
nazionale « stock » malgrado Yarborough abbia effettuato una serie di gare
veramente esaltanti, Comunque, mentre la ditta di birra canadese si ritira,
il proprietario della famosa Chevrolet, Junior Johnson, afferma - che se la
birra non cadra nel bicchiere di Cale, qualche altra ditta fara piovere i
dollari necessari per lo svolgimento del prossimo campionato.

E’ Indubbio, tuttavia, che la morte della Can-Am ed il ritiro della Car-
lings Beer sono stati due colpi gravi per lo sport automobilistico USA,
colpl cul potranno far seguito altri, forse piu pericolosi.

Intanto, mentre scriviamo questo servizio, apprendiamo l'ultimissima
che giunge da Detroit. A diramare la notizia € Oscar L. Olson, una delle
ficure predominanti dell’automobilismo americano, colui che ha tenuto in
vita per anni la scuderia di Dan Gurney nel campionato USAC (tipo INDY).

Dice Olson: « Temporaneamente dovremo sospendere ogni aiuto a Dan
Gurney per ragioni finanziarie, La situazione non € rosea per cui occorre
rivalutare ogni cosa. E’ fuori dubbio — continua Olson — che la reclame,
I’'interesse guadagnato nel settore automogbilistico circa i nostri prodotti,
non 'avremmo potuto ottenere nemmeno se spendevamo tre volte di piu
di quanto abbiamo speso per "sponsorizzare’ Bobby Unser e Dan Gurney».

E’' noto che la vettura bianca di Unser, costruita da Gurney, ha vinto
11 maggior numero di gare, ha ottenuto il numero superiore di « pole po-
sitlon » di qualsiasi altra vettura competitiva statunitense. « Siamo intrap-
polati in una situazione economica non certamente florida. L’industria
edilizia e quella autemobilistica sono in declino, per cui la nostra ditia
ne risente tremendamente. Ripeto, — conclude Olson — questa e soltanto
una sospensione temporanea, con la speranza di poter tornare a compe-
tere in pieno nello sport piu spettacolare ed avvincente del mondo ».

La ditta Olsonite fabbrica non solo parti e pezzi per automobili, ma
anche accessori per gabinetti delle case. L’industria edilizia in questi ul-
timi sei mesi ha subito un declino spaventoso, tanto che il presidente
Ford ha stanziato 3 miliardi di dollari per dare una « salutare iniezione »
al settore edilizio.

AUTOSPRINT ha rivolto due domande sia alla CARLINGS BEER che
a OLSON: Avete perduto soldi sponsorizzando le due vetture? Il moven-
te del vostro ritiro va addossato soltanto alle corse? Rispondono:

Olson: « Affatto, le corse mi hanno dato, come ho dichiarato in prece-
denza, tanto beneficio finanziario che mi si stringe il cuore a ironcare,
"temporaneamente”, il mio contributo ad uno dei piu grandi costruttori
che ha realizzato una delle migliori macchine per il piu grande asso delle
quatiro ruote, Il movente del ritiro va addossato ai continui aumenti di
materie prime necessarie alle mie ditte ed al calo di produzione di quei
prodoiti, un tempo molio redditizi. Speriamo che questa crisi non vada
oltre la primavera, eome si annuncia. Allora saro pronto a scattare con
la "Eagle” di Bobby Unser ».

Carlings Beer (un portavoce): « L’orzo per la fabbricazione della birra
ha subito un rialzo inconcepibile. La mano d’opera e salita di pari passo,
mentre il prezzo del prodotto finito & rimasto presso a poco come quello
di un anno fa. Non é detto che appena passera la bufera economica, il
nostro interesse per le corse non torni a fiorire ».

La situazione, dicevo, non € tra le piu rosee, comungque non e allar-
mante poiche, come dice Dan Gurney, « morto uno sSponsor se ne trova
un altro ». Una nostra rapida inchiesta a Washington ha confermato che
guesto inverno, malgrado le allarmanti e patetiche dichiarazioni del cro-
nista del « New York Times», Mike Katz non vi saranno crisi di car-
burante. E’ vero che i prezzi potrebbero compiere ancora una salita, ma
stando a quanto si pud controllare, numerosissimi distributori di benzi-
na hanno portato il prezzo della Shell, per esempio, da 62 cents (410 li-
re circa) al gallone a 51 cents.

Lino Manocchia



Il '74 era partito con una ipo-
tesi augurale suadente: Ferrari
mondiale di F. 1, Alfa mondiale
iSpnrt, Fiat mondiale Rally, U
Abarth Europea Marche. Solo la
Lancia non figurava in questo
carnet di previsioni per 1l pro-
gsramma non legato ad alcun
campionato. Invece e finita co-
me & finita; 1'unica a raccoglie-
re un alloro iridato e Interna-
zionale, in un’annata mail forse
tanto austera per l'automobili-
smo italiano, ‘e stata la Lancia.
Ora come ti senti, da responsa-
bile sportivo Lancia, in questa
parte di salvatore della patria?
FIORIO: « Nessuno di noi si sen-

te salvatore della patria. Certo
all'inizio dell’anno guando tutti
vincevanop tutto e noi vincevamo
i solo delle gare, diciamo, minori,
¢ci sembrava di essere un po’ 1
parenti poveri. Pero sapevamo
che noi avevamo lavorato sodo
per poter mantenere la squadra
su livelli competitivi, anche se
la programmazione Stratos ave-
va subito dei ritardi. Pero sa-
pevamo che un bel glorno sa-
rebbe dovuto arrivare il momen-
to in cui la usavamo, per cui a-
spettavamo quel momento che
fortunatamente e venuto, e ve-
nufo ancora in tempo per poter-
ci inserire nel discorso mondia-
le e ci ha permesso anche di vin-
cere il secondo titolo mondiale
rally ».

Mi sta bene
come « FITTI »

— Lini ha scritto che avete vin-
to il mondiale « alla Fittipaldi ».
Allora l'ipotesi sarebbe, in con-
trappunto, che la Fiat 1’ha per-
so «alla Ferrari». Cioe per lo
meno sembra aver commesso gli

stessi errori accreditati alla Fer-
rari, leggi deficienze tecniche ba-
nali in extremis, lotta piu 0 me-
no clandestina tra i piloti. E’
cosl 0 no?

« lo, per quanto riguarda la
- Fiat non lo so, bisogna sentire
loro. Per quanto riguarda noi,
ho un‘altissima stima di Fitti-
- paldi, che ritengo forse il mi-
. glior pilota, attuale in F. 1. Per-
cio col pilota-Fittipaldi il paral-
lelo mi ‘sta bene, come raffron-
to della macchina che aveva lui
e della macchina che avevamo
noi invece non mi sembra giu-
sto. Perché noi abbiamo vinto
delle gare, sia per i piloti che

—_— s AT

intervista piu lunga

Un doveroso omaggio alla Casa

italiana che é riuscita a consolar-

Cl

In una Stagione austera : 1l

suo manager sportivo CESARE
FIORIO era I’unico che po-
tesse spiegarci 1 segreti del
cocktail di1

tanti successl

oehea 43

LEE

Cesare Fiorio nelle sue tre « anime »: il severo manager sportivo, I'ami-
co ed il confidente dei piloti, il direttore del Marketing della Lancia

F ric&tta

O giormiSr-r<ii i

abbiamo iImpiegato, ma anche
per la macchina che abbiamo al-
lineato. Cioeé mi sembra che, a
contribuire alla nostra vittoria,
¢ stata pia una squadra che un
uomo, come direl invece nel ca-
so Fittipaldi ».

— Quale & stata la prima co-
sa che ti € venuta in mente, do-
po che hai raggiunto la certezza
della seconda vittoria mondiale
Lancia.

I.a STRATOS
in vantaggio

« Sinceramente, non so. Nien-
te. Mi e venuto solo da ridere;
rido ancora adesso...».

— Non andiamo ad analizzare
il sottofondo psicologico di que-
sta risata, ma ti *thiedo: perché
avete vinto? Specificatamente,
perche?...

« Specificatamente perche ab-
biamo vinto? In parte ti ho r11-
spesto prima, nel senso che se-
condo me le vittorie non s’im-
provvisano. A un bel momento
bisogna cercare di analizzare per
quello che & Tevoluzione dello
sport, dei regolamenti, dei tip1
di gare che si affrontano, degh
avversari, di quali possibilita si
hanno di macchine, di evoluzioni
varie. E cercare di programinar-
si in maniera da essere pronti
prima degli altri con mezzi piu
efficenti, sempre mantenendo e-
videntemente alto il livello della
squadra. Io ritengo che sia ana-
logo per i grandi contendenti,
per cui bisogna aver qualche co-
sa in piu se si vuole vincere, L/
impo'stazione di tutto il program-
ma Stratos era in funzione di
trovarsi in vantaggio sugli altri
con un certo anticipo. Mi pare
che in questo senso abbiamo fat-
to delle previsioni abbastanza
fondate e che i fatti alla fine
gquest’anno ci abbiano dato ragio-
ne. Io credo che la Stratos per
un po’ di tempo, per un po’ di
anni dovrebbe rimanere ai ver-
tici di questa specialita ».

— Cosa vuol dire per la Lancia
guesto risultato, in termini pra-
tici?

« In termini -]]I'Htiﬂi, vuol dire
parecchie cose. Innanzi tutto mi
sembra che la Lancia puo riaf-
fermare, attraverso le corse, non
solo la sua vitalita, ma anche

Marcello Sabbatini

CONTINUA A PAGINA 20
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Rally Tap

(Portogallo) 23 marzo
1. PINTO-BERNACCHINI

Fiat Abarth

2. PAGANELLI-RUSSO

*  Fiat Abarth

3. ALEN-KIWIMAKI
Fiat Abarth

4., ANDERSON-HERTZ
Toyota gr. 2

5. KALLSTROM-BILLSTAM
Datsun

6. FISCHER-GOTTLIEB
BMW 2002

7. NEYRET-VANONI
Alpine

8. ROMAOZINHO-SILVA
Citroen GS

9. SCLATER-WILSON
Ford Escort

10. BORGES-SOTTMAYOR
Fiat 124

Squadre presenti: Fiat, Opel, Datsun, Toyo-
ta, BMW-Austria, Ford Kleber. Ritiri princi-
pali: Barbasio (Fiat) uscito di strada,
Warmbold (Opel) trasmissione, Rohrl (Opel)
motore, Figuereido {Datsun] motore.

#la Fiat, appena impansieriia dalle Opel
finché sono state in gara, vince alla gran-
de la prima prova mondiale della stagione.
Mancano pero le Lancia e |'Alpine quest’
ultima rappresentata solo dal « privato »
MNeyret.

CONTINUAZIONE DA PAG. 19

la teenologia avanzata e di avanguar-
dia che ha sempre contraddistinto
la sua produzione ».

« Attraverso le corse riesce a di-
mostrare da un lato anche la vali-
dita delle sue soluzioni tecniche, la
validita dei suoi tecnici e delle per-
sone che operano in seno alla So-
cieta. Dall’aliro ¢ la migliore dimo-
strazione che, se uno vince, vuol
dire che ha dei prodotti di qualita
e se uno vince ha dei prodotti si-
curi. Sicurezza attiva intendo, cioé
prestazioni, tenuta di strada, frena-
ta, tutti quegli elementi che adesso
vengono un po’ sommersi da tutti
questi discorsi sulla sicurezza pas-
siva, come il paraurti piu grosso o
I'assorbimento del piantone di gui-
da. Assorbimenti di qua, assorbi-
menti di 12, e poi ti fanno le mac-
chine che non stanno in strada,
che non frenano e compagnia bella.
Invece il discorso della sicurezza at.
fiva € un discorso molto piu serio
e che non si conosce mai abbastan-
za. Yediamo gli americani che c¢i
vogliono insegnare le macchine si-
cure, ¢ fanno delle macchine che,
dal punto di vista sicurezza come
Iintendo io, fanno morire dal ri-
dere »,

— E’ il gap di credibilita della
tecnologia burocratica, insomma...

« Esatto ».

Sette gare
in 75 giorni

— Chi pensi di dover ringraziare
di piu nel tuo staff per questo suc-
cesso?

«Qui hanno lavorato veramente tut.
ti molto, molto duro. Dai meccanici
ai tecnici, ai piloti: da Munari a Da-
niele Audetto, da Parkes a Tonti,
ai meccanici, a tutta la fabbrica che
¢i ha sostenuto in tutto quello che
ha potuto fare. I ragazzi hanno la-
vorato come dei matii. Fa conto
che abbiamo fatto sette gare, dico
sette gare, di cui cinque mondiali
piu Giro di Francia e Giro d’Ifalia
che sono due grossi impegni in, esat-
tamente, due mesi e mezzo: dal 15
settembre al 30 novembre! Puoi im-
maginare cosa vuol dire. Vuol dire

East African Safari

(Kenia) 11-15 aprile

1. JOGINDER-DOIG
Mitsubishi Colt

2. WALDEGARD-THORZELIUS
Porsche Carrera

3. MUNARI-DREWS
Lancia Fulvia

4. KALLSTROM-BILLSTAM

Datsun

5. REMTULLA-JIVIANI
Datsun

6. AALTONEN-STILLER
Datsun

7. SHANKLAND--BATES
Peugeot 504

8. HUTH-HERCHLE
Peugeot 504

9. PRESTIN-BARNARD
Ford Escort

10. ULIATE-SMITH

Fiat Abarth
Squadre presenti: Lancia, Fiat, Renault,
Opel, Peugeot, Alpine, Porsche, Mitsubi-
shi, Datsun, Ford. Ritiri principali: Piot
(Renault) motore, Paganelli (Fiat Abarth)
frizione, ‘Barbasio (Fiat Abarth) frizione,

Makinen (Peugeot] motore.

® La Lancia con

Potevano essere di

smi ai locali, tipo il vincitore Joginder.

- et
B e
x e

.....

la meravigliosa Fulvia
(qui al suo ultimo impegno « mondiale »}
prende i primi dodici punti della, stagione.
piu se tutto fosse
stato regolare, senza gli assurdi favoritl-

1000 Laghi

(Finlandia) 2-4 agosto

1. MIKKOLA-DAVEMPORT
Ford Escort

2. MAKINEN-LIDDON ,
Ford Escort

3. ALEN-KIWIMAKI
Fiat Abarth

4. BLOMQUIST-SYLVAN
Saab

5. LAMPINEN-MARKKANEN
Saab

6. KINNUNEN-AHO

Fiat Abarth
7. RAINIO-NYMAN
Saab
8. KULLANG-ANDERSON
Opel
9. OJANEN-MAKELA
Fiat Abarth
10. WALDEGARD-HERTZ
Opel
Squadre presenti: Fiat, Ford, Saab, Opel,
BMW, Datsun. Ritiri principali: Kallstrom
(Datsun) motore.
@ Ancora assente la Lancia, la Fiat ne

ha approfittato per aumentare il proprio

vantaggio malgrado noie varie che hanno
rallentato gli spyder nelle prime fasi di
gara costringendo Alen ad wuna
fortissima.

rimonta

Daniele Audetto, qui con il suo « capo » Fiorio, & stata una pedina essen-

ziale nella vittoria Lancia. Nel suo carnet di d.s. vi sono gia due « mon-
diali ». A destra, i responsabili del servizio tecnico, gli ingegneri Mike
Parkes e Nick Bianchi. Sotto, i meccanici Lancia prevedevano il capo-

volgimento di fronte del mondiale

che hanno lavorato di giorno, di not-
te, di sabato e di domenica. Non
hanno, guardato in faccia ai gior-
ni di festa, non hanno guardato a
niente. Si ¢ sempre e solo lavorato,
corso fuori, assistite le macchine,
tornati dentro, e via di questo pas-
50!...»

— QRuante persone conta il repar-
to sportivo Lancia? Nellé sue varie
dimensioni. Sia tecniche che spor-
tive?

« Tutti

compresi, cioe compreso

gia in occasione del Rally di Sanremo
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anche la segreteria Clienti sporti-
vi, meccanici, impiegati, 'Ing. Mike
Parkes, Audetto, Tonti, piu i mec-
canici, in tutto sono venticingue.
Compreso quello che scopa per ter-
ra ».

— Di chilometri percorsi, anche
come trasferta, se ne fanno pressa-
poco di piu, per esempio, per di-
sputare la stagione F. 1?

« Diciamo che ne facciamo di piu
perché, se andare sui campi di gara

la distanza ¢ la stessa, noi pero quan-

Rally di Sanremo
(Italia) 1-5 ottobre

1. MUNARI-MANNUCCI
Lancia Stratos

2. BISULLI-ROSSETTI

Fiat Abarth :
3. FAGNOLA-NOVARES
Opel
4. METHA-DOLMES
Lancia Beta

5. CCUDRAC-DEFENDENTI
Porsche Carrera

5. MORIELLI-ZZAMUNARO
Lancia Fulvia

7. MAGNANI-VALENTINO
Lancia Fulvia

8. ERRANI-LAVERNE

Opel
9. ISNARDI-SCIMONE

Opel
10. BRAMINO-D'ANGELO

Opel
Squadre presenti: Lancia, Fiat, Opel-Con-
rero, |nnocenti Leyland. Ritiri principali:
Verini (Fiat) Pinto (Fiat) Bacchelli (Fiat]

Paganellj (Fiat) incidente alla prima p.s.
Ballestrieri (Stratos) incidente, Barbasio
{Fiat) motore, Alen (Fiat)] sospensione an-
teriore, Presotto (Opel) sospensione.

® Debutto vincente per la Stratos mal-
grado la presenza al via di uno squadro-
ne di ben sette Fiat ufficiali. E' la gara
che rilancia la Lancia nella lotta per
il mondiale visto che sono i venti punti
presi a Sanremo a « obbligare » la casa a
partecipare alla trasferta doppia oltre
Atlantico,

do si arriva 1i, cominciamo a girare
dietro ai rally, per cui di strada se
ne fa un’ira di dio! »

— Amnche come allenamenti.

« Come allenamenti per i piloti e
anche come assistenza», -

— Quanto costa, cosi a occhio €
croce, senza entrare nel merito... fi-
scale, un’attivita di questo tipo?

« Quanto costa? Costa... Posso dire
che quest’anno abbiamo speso deci-
samente meno delle cifre (sul mi-
liardo, n.d.r.) che si sono dette per
F. 1 e prototipi. Comunque dalla
cifra che noi spendiamo va detratto
il contributo dello sponsor ».

Le stesse
macchine

— ...Che consideri essenziale 0gg\
come oggi?

« Per il 1974 ¢ stato essenziale
perché, se non avessimo avuto lo
sponsor non avremmo potuto fare
il programma di fine stagione. Poi
io vorrei dirti un particolare di co-
me abbiamo affrontato alcune cor-
se. Le macchine che hanno fatto S.
Remo, sono “fisicamente” le stesse.
Tu sai che i rally sono pesanti, in-
somma le macchine vengono fuori
abbastanza sofferte, no? Ebbene le
nostre Lancia sono le stesse che han-
no fatto S. Remo, il Canada, gli
Stati Uniti e 1a Stratos che ha fatto
tutte queste gare qui, ha fatto an-
che la Corsica. La Beta invece no,
era un’altra. Una delle macchine ha
fatto esattamente quattro gare. Ah,
scusa, dimentico, I’Inghilterra. In In-
ghilterra 'unica che e stata sosti-
tuita & stata la Stratos, Cioe le Be-
ta hanno fatto: S. Remo, le due ne-
gli Stati Uniti e I'Inghilterra e la
Stratos ha fatto: S. Remo, le due
Stati Uniti e la Corsica »,

— Quante macchine effettive per
la squadra ufficiale hanno ruotato?

« Quante hanno ruotato? Diciamo
che io avevo quattro Stratos dell’
anno scorso, pit ne ho avute quat-
tro nuove quest’anno. Piu il prototi-
pone, quello che ha fatto il Giro
di Francia e il Giro d’'Italia ».

— Quale & stata la vittoria che
ti ha fatto piu piacere?

« Beh, ogni vittoria ha una sua
soddisfazione, per cui e difficile di-
re quale mi ha fatto piu piacere.



Il « cammino» per I'IRIDE

— giorniSP RINT

' Rideau Lakes
(Canada) 16-20 ottobre

1. MUNARI-MANNUCCI
Lancia Stratos

2. LAMPINEN-DAVEMPORT

Lancia Beta

3. BOYCE

| Toyota

4. BILLOWS
Ford Escort

5. JONES
Datsun

6. SKOWROMMER
Datsun

7. RACIME
Datsun

8. SMISKOL
Datsun

9. THOMAS
Datsun

10. WANN
Datsun

Squadre presenti: Lancia, Fiat, Datsun<Ca-
nada, Toyota-Canada, Austin. Ritiri princi-
pali: Alen (Fiat) sospensione, Pregliasco
[(Lancia Beta) motore, Paganelli (Fiat) inci-
dente, Perusse (Fiat) trasmissione, Chas-
seuil [Alpine) incidente.

# Clamoroso bis della Stratos {ancora con
Munari) che permette alla Lancia di pas-
sare al comando della classifica iridata.
Giornata nera invcce per la [Fiat che non
prende neppure un punto nonostante il pro-
digarsi di Paganelli.
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' Uno e sempre atiirato a dire 1’ulti-
- ma, anche perché noi sono due me-
. S1 che viviamo con la morsa allo
. stomaco di vedere se ce la faccia-

mo o0 non ce la facciamo, per cui
' quella che ci libera finalmente dal-
' I'incubo, evidentemente sembra sod-
| disfare di piii. Perd non & vero che
¢ l'ultima, perché S. Remo per me
‘¢ stata una penultima vittoria, Il
'Canada e stata una bellissima vit-
‘toria. E il Giro d’Italia? Insomma,
|capisci, quando fai quattro vittorie,

P.O.R. Rally

(USA) 31 ott.-4 nov.
1. THERIER-DELFERRIER

‘Renault 17

2. ALEN-AHO
Fiat Abarth

3. NICOLA-PHILIPS
Renault 17

4. LAMPINEN-DAVEMPORT
Lancia Beta

5. CHASSEUIL-ROUGET
Alpine

6. DARNICHE-MAHE
Renault 17

7. ZASADA-DOBRANZKY
Porsche Carrera

8. NEYRET-BOUCHET

Alpine

9. HOPFNER-VANONI
Alpine

10. HOURIAN SHEPERD
Volvo

Squadre presenti: Renault, Alpine, Fiat, Lan-
cia, Datsun USA. Ritiri principali: Preglia-
sco {Beta) supporti motore, Paganelli, Bar-
basio e Verini (Fiat) frizione, Munari (Stra-
tos) sospensione.

® Peggio Organizzato Rally: cosi & stato
detto giustamente. Alla fine @ la Renault
a vincerlo (a tavolino) davanti alla Fiat
di Alen. Per fa Lancia i punti vengono dal-
la Beta che Lampinen porta al quarte po-
sto assoluto. La situazione nel mondiale
e virtualmente pari.

Rally R.A.C.

(Inghilterra) 15-20 novembre

1. MAKKINEN-LIDDON
Ford Escort

2. BLOMQUIST-SYLVAN
Saab

3. MUNARI-SODANO
Lancia Stratos

4. WALDEGAARD-THORZELUIS

Toyota

5. ROHRL-BERGER
Opel

6. WALFRIDSSON-JENSEN
Volvo

7. CLARK-MASON
Ford Escort

8. COLEMAN-O'SULLIVAN
Ford Escort

9. SCLATER-HOLMES
Datsun

10. LAMPINEN-ANDREASSON
Lancia Beta

Squadre presenti: Lancia, Fiat, Ford, Saab,
Opel, Toyota, Alfa Romeo G. B.. Ritiri
principali: Ballestrieri (Beta) motore, Carl-
sson [Fiat) incidente, Andersson (Toyota)
sospensione, Alen (Fiat).

® In testa nella prima parte della gara,
Munari (fra l'altro in non buone con-
dizioni fisiche) intelligentemente rallenta
nel finale accontentandosi del terzo posto
che pone la Lancia in posizione di asso-
luto vantaggio in vista della chiusura del
mondiale in Corsica.

Tour de Corse

(Francia) 30 nov.-1 dic.

1. ANDRUET-BICHE
Lancia Stratos

2. NICOLAS LAVERNE
Alpine
3. THERIER-VIAL
Alpine
4. MANZAGOL-FILIPPI
Alpine
5. LARROUSSE-DELFERRIER
Alpine
6. BACCHELLI-SCABINI
Fiat Abarth
7. CLARR-FAUCHILLE
Opel
8. PIOT-JAUBERT
Renault 17
3. SORIANO-SIMONETTI
Alpine
10. FREQUELIN-THIMONIER
Alfetta A.R.
Squadre presenti: Lancia, Fiat, Renault.
Alpine, Opel France, Alfa Romeo. Ritiri
principali: Pianta (Fiat) incidente, Munari

(Stratos) motore, Pinto (Fiat) incidente, Ser-
paggi (Alpine) incidente, Pregliasco {lLancia
Beta) incidente, Henry [Alpine) incidente,
Ballot Lena {Alfa Romeo) incidente, Balle-
strieri (Stratos) impianto elettrico, Darni-
che (Fiat) trasmissione, Alen (Fiat) squa-
|ificato per essere incorso in tre infrazioni

® Terzo successo « mondiale » della sta-
gione per la Stratos, guesta volta grazie
a2 Andruet unico superstite all'arrivo di
tutta la squadra Lancia. Per la Fiat, in-
cappata anche in un errore nella scelta
delle gomme, solo il 6. posto di Bacchelli.

- M
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Si e parlato di Stratos e di Beta coupé, ma non bisogna dimenticare che anche I'immortale « Fulvietta» ha
avuto la sua parte nell’accumulare punti decisivi per la conquista del titolo. Qui & al Safari alla guida di Metha

in due mesi e mezzo a questo livello
di gare, fa piacere. Pero se devo
dire, il piazzamento dell’Inghilterra
mi ha fatto altrettanto piacere che
qgueste vittorie. Perché un bel mo-
mento € stato un piazzamento vo-
luto, che avrebbe potuto essere un
primo posto. E quando noi dicia-
mo ”Noi potevamo vincere” non &
vanagloria. Qualcuno ci guarda con
sorrisetto ironico: dite cosi, pero in
fondo le avete perse. Ma la Corsica
ci ha dato ragione. A un certo punto
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se invece di lasciare andare Andruet,
fossimo arrivati dietro le Alpine
c¢ avrebbero detto: Si, dicono che
si sono risparmiati per il Campio-
nato, pero in fondo intanto le han-
no prese. Se vai a vedere le prove
speciali, vedi che per cinque-sei pro-
ve consecutive le abbiamo prese, se
c0sl si puo dire, anche se con piaz-
zamenti a distacchi ragionevoli. Poi
ad un certo punto ne abbiamo vinte

sei di fila. Non valeva farsi dire
che non si era capaci di star davan-

parte?...

ti all’Alpine... ».

— Chi pensi di ringraziare di piu
nel tuo staff?

« Ognuno fa il suo mestiere, per
cui come si fa a ringraziare di piu
uno che un altro. Mi sembra che la
squadra abbia girato tutta alla per-
fezione. Ognuno, per il compito al
guale era stato chiamato e giusto
che riceva tutta la parte di merito,
perché ciascuno ha programmato ed
ha realizzato perfettamente il suo
compito ».

— Cosa vuol dire per la Lancia
questo risultato, aspetto morale a

« Della parte commerciale ho gia
detto, Per la parte immediata innan-
zitutto continuiamo a correre, e que-
sto e gia qualche cosa. In secondgQ
luogo se continuiamo a correre al li-
vello che abbiamo dimostrato fino
ad ogegi, cioé al massimo livello,
anche se evidentemente, nei vari an-
ni ci sono stati degli alti e bassi.
Perd le oscillazioni negative mi sem-
bra che siano state sempre di am-
piezza molto cotenuta. Ci siamo
sempre mantenuti al wvertice e Ilo
dimeostriamo, sia attraverso i risul-
tati nelle grandi gare, dove corrono
1 piu forti concorrenti, e sia nelle
gare di secondo piano ».

Nessuno
sbaglio FIAT

— Dei riconoscimenti, ufficiali e
no, che certo avrai ricevuto, quale
ti ha fatto piu piacere?

« Certamente mi da molta soddi-
sfazione sentire, quando i meccanici
ti fanno dire che gli fa piacere lavo-
rare per te ».

— Quando €& stato che hai pensato
di qpﬂter puntare al titolo mondiale
bis:

« Quando la Fiat e arrivata solo
terza ai Mille Laghi ».

— In cosa credi abbia sbagliato
la Fiat mel farsi sfuggire il titolo
in questo finale abbastanza sorpren-
dente?

« Direi che non hanno sbagliato
guasi niente ».

— Cioe siete stati piu bravi voi?

« Non & che siamo stati piu bravi;
abbiamo delle macchine e un com-

CONTINUA A PAGINA 22
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| plesso squadra che & pill rodato dél

' loro e sono tanti anni, mi sembra,
' che lo dimostriamo ».

— Se qualcuno della Fiat vi di-
' cesse: siete stati fortunati nel vin-

' cere il Mondiale cosi come € stato

detto chiaramente per Fittipaldi, tu
che cosa risponderesti?

« Non era giusto per Fittipaldi, non
credo sia giusto per noi ».

— Credi che con 1'Alpine impe-
enata come nel "3 ce I'avresti fatta

' lo stesso a wvincere il mondiale?

« Avrei dovuto senz’altro fare tut-
te le gare, cioé non dovevamo ini-
ziare ad ottobre ».

— Tu avevi due galli nel pollaio
no? Come Munari e Andruet...

&« S1...»,

— ..Pensi che sia stato facile gui-
darli senza far affiorare quelle stes-
se rivalita, per esempio, palesatesl
fra Lauda e Regazzoni? Per 1 ferra-
risti si facevano tanti discorsi che
sono amici, ecc.; per Munari € An-
druet non si & mai sentito sotto-
lineare questo clima idilliaco. A
conti fatti perd i risultati hanno
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pilota-rally deve essere un perso-
naggio assoluto perché e il prota-
ggnista assoluto della competizione.
Io, infatti, quando si comincio a
parlare di creare un Mondiale Rally,
la prima proposta che avevo man-
dato alla Associazione dei Costrutto-
ri e alla CSI, era come Campionato
Mondiale Piloti, non Marche. Per me
sarebbe giusto che ¢i fosse un cam-
pione del mondo rally piloti. Poi
c¢’erano state varie opposizioni e alla
fine era diventato un Campionato
Marche. Io ritengo che debba esse-
re un campionato piloti, Con tutto
questo chi ha vissuto nella nostra
squadra si € sempre inserito in un
certo spirito € quando ci sono state
delle incomprensioni o dei motivi
di attrito abbiamo sempre cercato
di risolverli, anche brutalmente ».

50 cavalli
in tasca

— Tecnicamente, qual e stata la

qualita vincente della Stratos?

« La qualita vincente della Stratos

LN
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¢ l’essere una macchina che e stata
costruita sei-sette-otto anni dopo le
altre che le corrono insieme. Per
cui innanzi tutto & piu moderna, in
secondo luogo ancora tutta da svi-
luppare, mentre le altre sono Se-
condo me abbastanza stagionate. Noi
abbiamo gia vinto in Corsica col mo-
tore a due valvole; d’accordo il quat-
tro valvole si & rotto, pero ritenia-
mo la rottura abbastanza casuale
in questo caso, e se oggi si e rotto,
domani non si rompera piu. Non &
un problema mettere a punto un

motore, cioé abbiamo gia altri cin-
guanta cavalli in tasca e gia con la
macchina che & ai vertici. Poi c’e
Padattabilitd della maecchina che puo
passare dall’Inghilterra, cioe da uno
sconnesso, improvvisato, sterrato
ecc., a una Corsica asfalto, stretto,
tortuosissimo, pieno di buche e di
sassi, a un Giro d’Italia cioe circui-
ti veloci e compagnia bella. E’ una
macchina polivalente adattabile pro-
prio per la sua condizione, proprio
per come é stata studiata per tutti 1
tipi di gare e nelle quali si posso-
no evolvere i rallies. Cioe i rallies
si evolvono domani solo sul tipo

Fra I_e vittorie piu significative di questi anni, per la Lancia, senz'altro quella conquistata da Munari e Man-
nucci al Tour de France 1973. Fu in quella occasione che la Stratos mise definitivamente in luce le sue doti

dimostrato che forse questo sistema
di conduzione realistico e stato
pit produttivo. E’ giusto o no?

« Mah, io come Ssempre non So e-
sattamente cosa succeda agli altri.
Ti posso dire cosa succede da noi.
La nostra e una squadra che corre
per il bene comune, per cui un bel
momento tutti ¢i tengono a che Ia
squadra arrivi e faccia i risultatl
che si € sperato fare, Percio tu puoi
vedere un Munari ritirato alle otto
di sera e ritrovarlo nel garage alle
due del mattino che da una mano
all’assistenza alla macchina di An-

Le vittorie-chiave di quest’anno della STRATOS

RONDE INVERNALE DI CHAMONIX

2. Munari-Andruet

CRITERIUM NEIGE ET GLACE (Francia)

1. Andruet-Biche

RONDE DI GIRAGLIA (Francia)

1. Andruet-Biche

RALLY DI SICILIA

1. Ballestrieri-Maiga

RALLY 4 REGIONI

1. Munari-Mannucci
2. Ballestrieri-Maiga

TARGA FLORIO

Ballestrieri-Larrousse

TOUR DE FRANCE

Andruet-Biche

RALLY DI SANREMO

Munari-Mannucci

di sterrati da Inghilierra? Benissi
mo la macchina & competitiva i
Domani i rallies vengono vietati sul-
le strade e si andra ai soli circuiti?
Va bene, l'adatteremo ai circuiti
non & una macchina che sui circuiti
fa brutta figura. Domani i1 rallies
si faranno solo in Corsica, cioe Si
faranno solo su strada di asfalto
perché strade su terra non Se ne
trovano pint o perché le asfaltano
tutte o che so io? Benissimo va
sull’asfalto. La Stratos € una mac:
china che puo essere impegnata in
differentemente nei tipi di gare piu
diverse e sempre al massimo li-
vello ».

— Prevedi gia che modifiche avra
nel 75 tecnicamente? E in partico:
lare la cosa piu importante che mo-
dificherete l'avete gia in mente?

« No. Adesso metteremo a punto |
il quattro valvole per dargli I'affi- °

dabilita di cui necessita. Per la mac-
china nel suo complesso si tratta

solo di fare degli affinamenti, per-
ché grossi guai non ne abbiamo avu-
ti. Ballestrieri si € fermato per un
impianto eletirico, per un alterna-
tore. Per0o la Corsica e una gara
che non concede respiro nel senso
che non ha mai un minuto di sosta,
cioe ad ogni controllo dove arrivi
hai due minuti. In due minuti cosa
fai? Metti la benzina, si e no ti con-
trolli I’olio e ti cambi la gomma se
¢ liscia. Cioe se hai una grana, sel
fermo, sei fregato. In Inghilterra hai

un gruppo di sei, sette prove, pero

hai solo un’ora per lavorare sulla
macchina, Nel S. Remo hai con-
trolli orari, pero due su tre hai un
guarto d’ora, dieci minuti, per cui
un bel momento recuperi guesto
tempo. Perciéo inconvenienti seri non
¢i sono stati se non siamo rimasti
tagliati fuori ».

PERCHE’
italiani

— Quale & stata l'avaria che ti ha
preoccupato di pili durante la sta-
gione?

« Sulla Stratos? Nessuna. Ne ho a-
vute talmente poche.., Gli Inconve-
nienti che abbiamo avuto sulla Stra-
tos sono sempre stati inconvenienti
che potevano capitare ad una Stra-
tos come su qualunque altra mac-
china, cioé mnessun inconveniente
specifico che richiedesse una preoc-
cupazione particolare ».

— E’ ufficiale la squadra Lancia
m5 con quattro piloti italiani. Quan-
do hai deciso questa 'linea tuita
italiana e perché? Non hai piu fi-
ducia negli stranieri?

« Diciamo che il rallismo negli ul-
timi 10 anni ha avuto una evolu-
zione grossa, 10 anni fa il rallismo
italiano non esisteva, esisteva solo
quello scandinavo a livello eviden-
temente mondiale. Poi le cose sono
andate cambiando. Io penso di aver
contribuito con la nostra squadra
a portare a livelli elevati anche tut-
ti i piloti italiani che corrono oggl
escluso gli ultimissimi venuti fuori
come Bacchelli, che va molto be-
ne. Tutti gli altri, piu o meno, So-
no passati da noi, dai Pinto allo
stesso Paganelli a suo tempo, a Bar-
basio. L’evoluzione c’é stata nel sen-
so che allora correvano solo loro e
noi non ¢ che non eravamo bravi
perché non siamo capaci, non erava-
mo bravi perché nessuno correva
gqui. Quando abbiamo fatto correre
i nostri, abbiamo visto che andava-

no come gli altri. A quel punto tan-

to vale che corrano i nostri perche
non hanno niente da invidiare, Re-
stano pero alcune gare per le quali

" esiste ancora una specializzazione,
Andruet-Biche vuoi perché il nostro rallismo e piu

Munari-Mannucci giovane e vuoi perché c'e gente che
Munari-Sodano corre solo in quelle condizioni 11,

* ' di conseguenza ha una maggiore e-
RALLY d’AOSTA (T.R.N.) Pelganta-Orlando sperienz:f specifica. In questo casdl
TOUR DE CORSE . Andruet-Biche

impiegheremo degli specialisti stra-
e e e . N e

druet. Cioe tuita la squadra vive
¢ partecipa, perché la squadra credo
sia sentita da tutti »,

— Perché & meno personalizzata
' la figura dei pilota-rally o perche
proprio c¢’e¢ questo clima comunque?
« Io non trovo affatto che non sia
personalizzato il pilota-rally. Anzi il

GIRO D'ITALIA
RIDEAU LAKES [Canada)
RALLY R.A.C.
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nieri ”a cachet” ».
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— Puoi riassumere?

. « Il rallismo italiano & cresciufo
rapidamente e oggi ha largamente
superato la scuola nordica da un
lato e le altre scuole dall’altro. Cioe
il rallista italiano & uno che sa cor-
rere sulla terra come sull’asfalto,
¢oi racing come con le gomme coi
chiodi, con trecento cavalli nella
schiena come con una trazione ante.
riore. Il rallismo nordico, tranne
evidentemente le eccezioni che poi
chiaramente ci sono da una parte
e dall’altra, Waldegaard per dirne
uno, ¢ bravissimo nelle foreste, bra-
vissimo sulla terra, perd non ha mai
corso con le racing sotto 1 piedi,
non ha mai corso con delle grosse
potenze, non ha mai avuto per le
mani delle macchine da corsa ».

— Allora, secondo te, perche quel-
lo che e avvenuto nei rallies non

. e avvenuto nella velocita in Italia?

« Noi i rallisti 1i abbiamo fatti
correre. Li abbiamo messi a con-
fronto e abbiamo visto che sovente
andavano come i migliori stranieri,
piu sovente ancora andavano anche

Blog

piu forte: e allora li abbiamo presi
In squadra ».

— Qual e il giovane rallista ita-
liano che promette piu di racco-
cliere l'eredifa di Munari?

« E' difficile dire. Evidentemente
uno tirerebbe fuori il solito Bacchel-
li. Pero voglio dire una cosa: ralli-
sta a livello Munari bisogna innan-
zitutto nascerlo, bisogna poi anche
diventarlo. Cioe non basta vinceré
S. Martino di Castrozza contro Bi-
culli e Verini piuttosto che i 100
mila Trabucchi. Bisogna vincere del-
le grandi prove, bisogna gquanto me-
no tenere il massimo dalle macchi-
ne che si hanno a disposizione a
un confronto con tutti i grandi, no?
Cioe verificare le proprie capacita.
Indubbiamente io ritengo che Baec-
chelli sia un pilota che puo avere
le carte in regola. Da questo a far-
ne il nuovo Munari a breve scaden-
Za €1 corre... »,

— Puol riassumere la squadra
Lancia 75, quali sono i1 programmi
anche agonistici? Bacchelli 1'avresti
voluto?...

In Corsica, quest'anno, Lancia e Fiat si sono giocate le ultime carte del
mondiale, ma la Fiat non aveva molte speranze di ribaltare la situazione.

Il primo della squadra Fiat & stato Bacchelli (sesto), mentre Pinto e
Bernacchini, sotto, facevano da spettatori, facendosi fotografare accanto

alla Stratos, che i due ex-Fiat (ed ex-Lancia..) guideranno nel 1975

. ]
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le «linea» iteliana
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Qualche milioncino per

NATALONI e RAVAIOLI
1 chienti

campioni

LANCIA

TORINO - Germano Nataloni e Carlo Ravaioli sono i vincitori dei
due speciali campionati che la Lancia ha indetto quest’anno per
1 possessori di wvetture Stratos e Beta Coupé. Il 30 novembre &
scaduto il termine ultimo per Je gare valide, ed i due campionati
hanno gia un volto definitivo. Eccolo:

STRATOS
1) Germano Nataloni 481
2) Emilio Paleari 345
3) Giacomo Pelganta 206
4) Roberto Cambiaghi 119
5) Antonio Sciascia 65
6) Giuseppe Piazzi 50

2 )

Una larga fetta del ricco monte-premi (50 milioni circa) va ai
due vincitori. Nataloni intaschera 10 milioni, mentre 5 milioni an-
dranno a Ravaioli. In entrambe le classifiche c¢’e stata una grande
lotta per la posizione di testa. Nel campionato Stratos, Nataloni e
riuscito a sopravanzare Paleari grazie all’abbuono di ben 200 punti
che la circolare-regolamento della Lancia prevedeva per i vincitori
di coppe o trofei CSAI. Nataloni ha vintc il Trofeo della Montagna
per la sua zona, e quindi ecco spiegata la differenza di punti fra |
lui ed il suo agguerrito avversario. In un’occasione, Nataloni e Pa-
leari fecero coppia, a Vallelunga, ma per regolamento i punti sono
destinati solo al proprietario della vettura,

Grande battaglia anche nel campionato Beta coupé, dove Ravaioli
ha avuto la meglio d’'un soffio su De Vivo, il quale' non ha digerito
bene la sconfitta, attribuendola al fattc che in una « famosa » occa-
sione, a Vallelunga, gli fu impedito di prendere il via poiché non ave-
va le cinfure di sicurezza regolamentari. Questo gli @ probabilmente
costato del punti, ma certamente 1 2 milioni che fanno la differenza
fra il premio di Ravaioli e il suo.

AN

BETA
1) Carlo Ravaioli 412
2) Marcello De Vivo 395
3) Tony Carello 301,5
4) Bruno Ferraris 197
5) Bruno Ripani 188,5
6) Giacomo Pelganta 80
7) Aldo Giovanardi - 60
8) Giuseppe Bossetti 45

-

« Come? »

— Bacchellli 1'avresti wvoluto?
« Bacchelli € un pilota della Fiat,
per cui... ».

— Anche Pinto era della Fiat.

« Come? Pinto era un pilota della
Lancia. Ha corso sei anni con la
Lancia poi ne ha corsi 2 con la
Fiat, ora torna alla sua squadra
originaria ».

— Mi descrivi allora come sara
la squadra mnel "5, compresi 1 na-
vigatori?

« Munari, evidentemente. Con Man-
nucci senzaltro. Pinto ritengo con
Bernacchini perché lui ha espresso
questo desiderio e io ho detto che
a me stava bene. Con Bernacchini
deve solo venire a mettersi d'ac-
cordo. Ballestrieri e Maiga, Preglia-
sco e Garzoglio ».

— E Sodano?

« Sodano fa parte della squadra.
Correra sia con gli italiani quando
ci sara necessita, sia eventualmente
con gli stranieri che potranno ma-
gari venire in squadra che avranno
bisogno di un coeguipier ».

— Che sono?

« Potrebbe essere Andruet anzi-
tutto ».

— Se va all’Alfa?

« I’Alfa credo gli abbia offerto un
programma di gare minori »,

— Caso mai questa coesistenza
potra esserci tra 1 due programmi?

« Questo e un affare che dobbiamo
giustamente discutere. Andruet vo-
leva fare delle gare in prototipo, con
una macchina che avrebbe dovuto
fare Tetu e in questo senso a me
stava benissimo. Adesso che c¢’e il
discorso Alfa non lo so, ecco, pero
gquelle tre o guattro gare con noi
penso che le fara senz'altro ».

— Corre a Montecarlo Andruet?

« 81, I nostri allenamenti comin-
ciano lunedi. Ci saranno Andruet,
Munari, Ballestrieri. Pregliasco ¢ in
dubbio per i postumi di Corsica. An.
druet, Munari e Pinto con la Stira-
tos, Ballestrieri con la Beta. Cio
non vuol dire un Ballestrieri fre-
gato. Ballestrieri in Beta vuol dire
innanzitutto che la Beta e la mac-
china di nostra maggior vendita, per
cui io spero sempre che una Beta
arrivi davanti alle 'Stratos, anche
se evidentemente le Stratos danno
maggiori chanches. Io la Beta devo

CONTINUA A PAGINA 24
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farla guidare al massimo livello non
posso mettere piloti di serie B per
la Beta. La Beta ¢ una maecchina
alla quale dedichiamo tuito il no-
stro interesse. In secondo luogo vi
¢ tutto un discorso innevamento o
condizioni proibitive, a parte l'av-
vicinamento di 4.000 chilomeiri, che
non so in che modo influira sul fi-
sico dei piloti che devono farla sul-
la Stratos. Sulla Stratos come 5u
una Alpine, come su uno spider Fiat,
cioe con macchine corsaiole, Per
cui la Beta a Montecarlo ha una
funzione molto precisa ».

Indecisi per
I’Europiloti

— Come programmi di Campio-

' nati per I'anno prossimo?

« I1 Mondiale Marche senz’altro.
Per I’Europeo Piloti non abbiamo
ancora deciso. E’ un po’ in funzione
di quanti soldi abbiamo, se avremo
0 non avremo uno Sponsor e Sse
riusciamo ad infilare le gare giu-
ste, se riusciamo a non fare trop-
pe gare »,

— E in Italia? Fate la squadra
italiana?

« Stesso discorso. Vedremo un mo-
mentino se fare il Campionato, se
farlo in tutto o in parte, se fare

-le gare di prestigio e tiralasciare

quelle minori o se fare poli le gare
piu belle e tralasciare le pini brut-
te, indipendentemente dal prestigio,
poi vedremo... »

— La velocita?

« Velocita? Per il momento nien-
te come squadra ufficiale. Evidente-
mente resta aperta la nostra atten-
zione a qualunque iniziativa seria se
sara fatta da scuderie private, nel
caso di cose serie riceveranno il
nostro appoggio, la nostra assisten-
za, quello che possiamo fare per
loro ».

— Il turbo cosa fa? Scompare o
continua?

« I1 turbo non scompare aifatto
perché qui bisogna avere I'occhio su
tutto, Cioe nel ’76 c¢i sara anche un
Campionato Marche. Non che noi
abbiamo qualche jdea in quel sen-
so li. Il nostro programma € nei
rally nei quali siamo ai vertici e
vogliamo rimanerci, Perd, evidente-
mente bisogna tenere aperte tante
porte no? Vuoi perché i regolamenti
al giorno d’'oggi cambiano piu rapi-
damente che non la possibilita di
cosiruire delle macchine diverse, e
questo senza dare alle Case la pos-
sibilita di programmare adeguata-
mente, per cui evidentemente biso-
gna avere tutto pronto nel caso di
brutti scherzi».

— E’ In crisi il rallismo o no?
Anche come partecipazione di
Case...

« 1o non lo penso affatto. Non lo
penso affatto e le corse recenti in
Inghilterra e in Corsica ne danno
la dimostrazione. Certo che se con-
tinueranno a imporre il Campio-
nato del Mondo su dodici prove,
evidentemente, si va in senso in-
verso alla possibilita delle Case, Per-
ché e assurdo: noi quest’anno sia-
mo stati favoriti dalla crisi petroli-
fera, per cui le gare wvalide alla
fine sono diventate sei, ma se si do-
veva fare un campionato su otto
prove, io non avevo i soldi per far-
lo. Siccome non li avevo io, non
li aveva I’Alpine, non li aveva nes-
suno, non li aveva la Saab, non li
aveva la Ford. Pero per le grandi
prove, per le gare belle, vedi che
le Case ci sono: c¢’era 1I’Alpine come
Alpine, la Renaulf come Renault
cioe due squadre diverse, c’era la
Daf, la Toyota, la Fiat, la Lancia
e in Inghilferra c’erano tutti, dal
primo all’ultimo. Guarda la Cor-
sica, ce n’erano solo tre, ma insom-
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cellente finale di stagione della squadra.

ma erano le tre piu impegnate al
massimo livello anche perché ¢ una
gara molto specialistica, per cui tan-
te altre Case in Corsica non PoSsSoO-
no competere. A Montecarlo c¢i sa-
ranno di nuoveo tutti. Certo bisogna
avere il coraggio di dire a chi vuole
i Campionati: attenzione che non li
possiamo dare a tutti perché se no
si rende impossibile la partecipa-
zione... » |

— Pensi che riuscirete ad avere
modifiche ai regolamenti, come i
chiedete voi Case?

« Personalmente vorrei richiedere
che se il Campionato del mondo lo
vogliono avere in 12 prove valide va

\\:‘*

Ancnra una vnlta lo nhampagne bagna |I tetto della Lﬂnma Stratos. Siamo in Corsica, al coronamento dell’ec
In trionfo sono Jean-Claude Andruet e la « navigatrice » Biche

bene, ma continuare a contarle in.

otto su dodici € un assurdo perché
nessuno riesce, perché per avere 8
risultati validi devi fare certe spese
che nessuno oggli si puo permetie-
re »,

— L’ing. Sguazzini 1’abbiamo visto
in Corsica. Ora tutti sanno che lui
e stato quello che ha contribuito
a portare la Fiat ai rally, si € im-
peenato a fondo inizialmente, 1n
chiave di rivalitd sportiva accen-
tuata con la Lancia, no? Adesso &
amministratore delegato Lancia: tu
che sei stato suo avversaric prima
e oggi sei il suo uomo, come pensi
coltivi le sue due anime?

Enlettlsmu della Stratos. Dai IISL‘-I percorsi in circuito, ai tremendi fundl
sterrati dei rallies italiani. Qui & con Ballestrieri-Maiga al 4 Regioni

« Sguazzini il giorno che e pas-
sato alla Lanecia, € diventato un uo:
mo Lancia al cento per cento ».

— Si ma non vi ha mai chiesto

un po’ di temperanza, verso la Fiat?

« Cumprensmne" No. Proprio no.
Sguazzini € un grosso appassionato.
Non hai visto che ha seguito Ia
Corsica, tutta, insieme a me e aﬂa\
squal:lra" ».

— Ed ora parliamo di te, & giu-’
sto, come big manager spﬂrtwu*
Lancia. Quante corse hali vmta‘?]
Senza essere immodesto. E qual €
la ricetta che daresti, per vincere,’
ad altri nella tua pusmme" :

« Le corse vinte non le ncurdu..
Non ho conti. La ricetta poi non
esiste. Secondo me, innanzi tutto il
mestiere di direttore sportivo, ¢ un
mestiere come un altro, cioé come’
quello di un tecnico, come quello
di amministratore. Non & una co-
sa, contrariamente a quanto molti
pensano, che si improvvisa, cioé sia-
mo tutti direttori sportivi! Non e
vero. Secondo me €& un mestiere
che necessita di una sua preparazio.
ne, di una sua esperienza, di una
sua conoscenza specifica dei proble-
mi. E’ un complesso di funzioni
che vanno dai rappnrtl internazio-|
nali alla programmazione, alla pos:
sibilita di svolgere e far svolgere
sempre i programmi, e cosi via
Questo come premessa, cioé € una
professione... ». E

La giusta
ricetia

— Ma Dbisogna essere piu duri o
generosi, piu spietati o piu disin-
volti, pilt - compromissori o0 pill
leali?

« La ricetta e di cercare di sape
re sempre quello che fanno tutti gl
altri e di cercare di farlo bene. Di
non essere mai convintli di essere
i piu forti del mondo anche quan:
do magari lo si e »,

— Qual e la domanda che non fi
ho fatto e che tu avresti voluto che
ti facessi?

«Me ne hai fatte talmente fante...»,
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non aveva nessuna intenzione
st’anno di partecipare al campio-
nato mondiale marche, anche per-
ché si doveva attendere l'omologa-
zione in GT della BETA COUPE’
prima, e successivamente della
STRATOS. Nel jrattempo si doveva

. lavorare per cercare di meltere a
punto questi due modelli, nostri fu-
turi cavalli di battaglia. Ma tornia-
| mo un po’ indietro. Dopo che ave-
pvano annullato il « MONTE » e il
rally di SVEZIA si pensava que-
st'anno di correre molio poco, € co-
si con tutfo quel tempo a disposi-
zione, si & pensato di partecipare al-
I'EAST AFRICAN SAFARI, gara che
sia la LANCIA che io non abbiamo
mai vinto. Vi partecipammo con la
sempre wvalida « FULVIA HF » e ri-
. mediammo un 3. posto che non era

Abbiamo
VINID

D evo premeitere che la LANCIA

ci0 mnonostante re-
tuttt amareggiati.

da DbDutiar vwa,
stammo un po’

Nessuno comungue aveva pensato
che quel piazzamento corrispondeva
a 12 punti, e che sarebbero risultati

indispensabili. Intanto la FIAT la
faceva da padrona, era in tesia al
campionato avendo vinto il TAP
portoghese, e avendo rimediato un
punto al « Safari», percido il- loro
morale era alle stelle e si sentivano
comunque fortissimi. Dopo il SAFA-
RI, l'obbietltivo principale LANCIA
era il TOUR DE FRANCE. Cost per
due mesi ho lavorato per wmettere
a punto la versione TURBQO. E pro-
prio al TOUR e successo qualcosa
che poi risultera l'inizio della deba-
cle FIAT. Infatii durante il TOUR
venne omologata la STRATOS in
gruppo 4 e io mi ritiro. Cost decido-
no di farmi fare il rally di S. RE-
MO, contro la mia wolonta.

Perché non volevo fare SANRE-
MO? © perché 'ho fatto sette volle
e non 'ho mai terminato; ® perche
. c'era poco tempo per provare. Que-
| st'anno la gara era composta di 41
" prove speciali. Comunque dovetil
partecipare al S. REMQ, e per la
prima volta termino questa gara
stregata e la STRATOS vince la sua
prima gara mondiale. Alcuni giorni
dopo, in atiesa di cominciare gli
allenamenti per il GIRO D’'ITALIA,
mi chiama DANIELE AUDETTOQO, e
mi dice che i programmi sono leg-

iy
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germente cambiati. Al posto del
« GIRO » dovrei fare il rally del CA-
NADA e successivamente il P.O.R.
Su questo fatio discutiamo una
settimana, perché io non ero dei
tutto d’accordo. Ci tenevo a fare jil
« Giro», e wvolevo che la trasferia
americana la facesse qualcun’altro.
Cosi parto per il Canada, e vinciamo
anche questo, al secondo posio la
BETA COUPE’ di LAMPINEN, e
passiamo in testa al campionato.
A questo punto credevo davvero
che quelli della FIAT scoppiassero
dalla rabbia. Comunque, dopo 10
giorni corriamo il POR. Tutii sape-
te cosa & successo. La classifica fi-
nale vede al 3. posto ALEN, e al 4.
LAMPINEN, per cui le poche spe-
ranze FIAT si riaccendono perché

LTETTIIA6 giorniSPIRINT

concedere il riposo pattuito, e nve-
ce dopo alcuni giorni, Daniele mi te-
lefona e facendomi un discorso a dir
poco 'acrobatico’’ conclude: « Sal,
dovresti andare tre glorni a pro-
vare J1a Corsica, prima del RAC ».

Conclusione: il giorno dopo era in
Corsica. Prima del RAC, olire a me,
anche il resto della squadra era

molto stanco e tutti sentivamo il

peso della responsabilita, che co-
munque & normale che ci sia in una
finale di campionato come quesio.
Regnava anche un po’ di nervosi-
smo; non perché non eravamo pre-
parati o mon ci fosse la fiducia
reciproca di sempre, ma perche in
una gara come il RAC, qualsiasi co-
sa poteva succedere.

Comunque tutti i timori della vi-

gilia scompaiono alla fine, poiché

ripassano in testa per un punto. ] _
con un terzo posto aggiungiamo 12

Torno a casa convinto di potermi
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Daniele Audetto, con il suo famoso cappellaccio bianco portafortuna, era a Bastia

I DIARI
MUNAR
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R

a godersi il dolce sapore

della vittoria del KO nel Mondiale Rallyes della Lancia, ottenuta dal fortissimo ‘Andruet (a sinistra). Con il d.s.
Lancia vediamo I'ing. Squazzini che non & voluto mancare all’episodio finale della sconfitta della sua ex-casa

EEAT: mobis siratders el -1975

TORINO - La FIAT ha quasi completato la sua squadra ufficiale mer i
campionati rallistici 1975. Dopo la acquisizione «a tempo wpieno» di
MARKKU ALEN e la conclusione delle trattative con DARNICHE, che
ha gia corso al Tour de Corse per la Fiat, e che andra al Criterium delle
Cevennes, il 15, con una X-1/9, un terzo conduttore straniero ha firmato
per la Fiat-Rally. Si tratta del finlandese HANNU MIKKOLA, uno dei
piu noti piloti «nordici», un wvero funambolo, fortissimo in ogni con-
dizione, dalla pista africana alla nebbia. Mikkola era pilota uifficiale
della Ford, ultimamente, dopo aver guidato per la Volvo ed anche con
la Lancia, con la quale ebbe una parentesi non felicissima quattro anni fa.

Con questi tre stranieri la Fiat intende cautelarsi in quelle gare un po’
« speciali », come il RAC, il 1000 Laghi e la Svezia, nelle quali servono
dei veri specialisti. Comunque, c¢’¢ posto anche per gli italiani. Hanno
gia firmato VERINI, BACCHELLI ¢ PAGANELLI. Restano fuori Bisulli e
Barbasio (che sperano nell’Alfa),

Quali «armi» avranno a disposizione i componenti di questo squa-
drone? Innanzi tutto, le solite ed ormai affidabilissime Fiat-Abarth Ral-
Ive, che dovrebbe ricevere quanto prima un nuovo motore portato a 2
litri «wveri» tramite un allungamento 'della corsa. Poi, l'attesa X-1/9
omologata in gruppo 4, evento che si spera per aprile. Piun avanti, la
030, che ad ogni modo correra in ognuna di quelle occasioni (Giro di
Francia e d’Italia, Rondes alla francese) in cui saranno ammesse le
gruppo J.

Per quanto riguarda la Lancia, la squadra e gia fatta, ed e guella che
sapete con Munari, Ballestrieri, Pinto e Pregliasco, nonostantie da piu
fonti si continui ad attribuire alla squadra campione questo o quello
straniero, a parte Andruet. Prima € stata la volta di Nicolas, che pareva
avesse rifiutato un’offerta Lancia mentre in verita & stato lui ad offrirsi;
ora ¢ la volta dello svedese Hegglund, quello della SAAB, con il quale
in realta mon c’é¢ stato nessun contatto,

punti mnella classifica provvisoria,
menitre la FIAT rimane come Si SUOl
dire « al palo ».

In ogni modo le cose ora diven-
tavano decisamente a nostro favore,
perche la Corsica non appariva semn-
2'altro adatia alla 124 spider, non
sufficientemente potente mer delle
strade asfaltate. Inolire la differen-
za di punteggio obbdbligava la FIAT
ad arrivare almeno terza, sempre
che nessuna LANCIA arrivasse nei
prim: dieci.

La LANCIA comunqune ftrionfa
anche in Corsica, portando a tre le
vittorie assolute e vince un campio-
nato mondiale che finisce come tut-
ti noi avevamo sperato: dando con-
ferma che i risultati si otfengono
se tutia la squadra e completa e
ben preparata e, sopratiutio, se
sbaglia il meno possibile. Prima di
concludere, voglio proprio compli-
mentarmi con i meccanici del repar-
to corse LANCIA, che si sono pro-
digati al massimo delle loro possi-
bilita. Han fatto miracoli; con 1l'ing.
Mike Parkes (che é stato a dir po-
co insuperabile) e con il d.s. Da-
niele Audetto a cui, anche .se mi ha
fatto sgobbare come un negro, va
il merito di aver sapulo dirigere la
squadra come un «grande maesiroy.

Sandro Munari
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Non rende giustizia a molti piloti I'an-
damento (e le scelte ) del confronto

Perche deciso
dai prototipi

1l dricolore-

CASALE - Il primo contatto concreto con la « Lancia Mondiale » di ILele Pinto e a
Casale con la Stratos: per lui & in pista la belva turbo che ha vinto con Andruet e
« Biche »n il Giro d’Italia. I 380 cavalli ci sono ancora tutti e piuttosto allegri, e il
motore non disdegna ruggiti intimidatori mentre lo stesso ingegner Mike Parkes procede
con pazienza e precisione al riscaldamento del motore Pinto e consorte arrivano diret-
tamente da Como, su una Stratos stradale (per accelerare l'ambientamento Lele
fa orario pieno sulla Berlineita di Via San Paolo). Qualche sosta per regolazioni e
poi per piu di due ore (oltre 50 giri di cui molti sotto 1'18" senza mai forzare)
Pinto affatto intimidito inanella giri con rabbiosa decisione. Tutto bene quindi e il
sorriso di Mike Parkes, sempre piuttosto avaro di consensi, & il miglior giudice

dell’iniziazione ottimamente consumata.
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Brambilla 35 - Fagnola e Novarese 33,5 - Magnani 30,5 - Munari e Man-
nucei 30 - Bramino 28 . «Iccudrac» e Defendenti 27,5 - Dall’'Ava, Maiga,
Brai e « Rudy » 26 - Bianchi e Cislaghi 23 - Liviero e Cernigai 22 - Ferraris
e Cianci 21 - Montaldo e Pozzi 19 - Morielli e Zamunaro 18 . Pinto, Bernac-
chini, R. Cambiaghi e Bertocei 17 - S, Pittoni ¢ Vanzi 16 - De Stefano e
Grosso 15 - Zandona, Taufer, Bonelli, De Angelis e Caielli 14 - Isnardi e
Scimone 1:},5 - Mondino e Costamagna 13 - Tacchini, Simoni, Runfola, Bel-
lanca, Achilli, Pelli, Tabanelli e Capra 12 - Ponti e Bonetti 11,5 - « Giubar »,
Bertocei, « Tony », De Marco, Baron e Santi II - Pedretti e Cagnoli 10,0 -
g;rn:;lhﬂ%ﬂ, t?anchetti, Filippi, D’Angelo, e A. Cambiaghi 10 . Seguono altri

assificatli,

E' stata la stagione dei prototipi.
Ammessi per la seconda volta al
via dei nostri rallies i « gruppi cin-
que » sono apparsi solo quest'an-
no. Hanno corso tutte le volte che
il regolamento di gara glielo per-
metteva, disertando solo le quattro
prove titolate FIA: i tre appunta-
menti europei a San Marino, all'El-
ba ed a San Martino di ‘Castrozza
e quello mondiale di Sanremao. Nelle
altre gare hanno vinto alla gran-
de. La Stratos in Sicilia con Balle-
strieri ed al Quattro stagioni con
Munari, I'X-1/9 1800 alle Alpi Orien-
tali al 100.000 Trabucchi con Bac-
chelli ed al Liburna Rally con Verini.
E sono state proprio queste due
macchine a dare quellinteresse
(tecnico) in grado di portare all’
attivo il bilancio dell’annata impo-
verita oltre misura dalla mancanza
di una vera lotta per la conquista
del titolo.

Non potendo portare punti trico-
colori ai rispettivi piloti, le sport
hanno finito col pesare in modo
molto netto sull’andamento del
Campionato Italiano gia abbondan-
temente condizionato dalla rinuncia
in partenza (per via di quella omo-
logazione-Stratos che si & fatta at-
tendere fino ad ottobre) degli uo-
mini di Fiorio ed Audetto. Cosi €
venuta fuori una stagione strana,
priva di suspense. Per la matema-
tica il Campionato ltaliano si & de-
ciso in agosto a San Martino di
Castrozza, con tre gare di anticipo
sulla conclusione stagionale. Di fat-
to il discorso tricolore si era chiu-
so ancor prima. Forse gia all'Elba
(Terzo round) coi « giochi perico-
losi » di squadra Fiat pro-Venini.

Che quella di fermare Pinto non
sia stata una trovata felice lo ha
sottolineato |'andamento successivo
del campionato. Non lo meritava
Pinto come non lo meritavano Ve-
rini e Macaluso che il titolo se lo
sono guadagnato con una stagione
estremamente intelligente racco-
gliendo punti un po’ dappertutto.
Alle loro spalle l'intramontabile Bi-
sulli. « Bullit» ha vinto la prima
gara a San Marino e soprattutto
ha legittimato il secondo posto nel
campionato con una serie di piaz-
zamenti finali « serie oro ». Questo
dopo che il « botto » di Castrozza
aveva indotto qualche osservatore
a conclusioni ingenerose (e soprat-
tutto inesatte).

Il nono posto invece non rende
giustizia a Bacchelli. |l biondo trie-
stino ha fatto una stagione che de-
finire positiva & poco. Era entrato in
Fiat con l|'etichetta di miglior pro-
messa del nostro rallismo: non solo
I'ha confermata, ma si & ritrovato
ad essere considerato il naturale
erede di Munari. Buon per la Fiat
averlo sotto contratto anche per il
1975.

Una annata sfortunata ha avuto
I'altra scoperta del 1973. Si allude
a quel Mauro Pregliasco frenato pri-
ma dalle rinuncie della Lancia e
poi dalle condizioni di salute della
consorte. Ha finito I'anno con l'in-
cidente al Tour de Corse che si
spera non dovra impedirgli di ri-

scattarsi il prossimo anno. |l ri-
scatto del resto saranno in molti
a cercarlo. A cominciare da Bar-

basio (il cui futuro agonistico e an-
cora molto incerto) e proseguendo
con Brai e « Bobo » Cambiaghi, fra
gli altri.

Una conferma invece (sempre
che le permettano di averla, in ca-

sa Fiat) bastera alla Tominz che
fin quando 'ha corso ha ottenuto
risultati molto buoni confermandosi
campionessa italiana ed europea.

Neppure nei vari gruppi cé sta-
ta incertezza per il successo finale.
In « gruppo tre » sono bastati quat-
tro risultati utili a Claudio 'De Ec-
cher per chiarire che contro le Por-
sche Carrera le Fulvia non pote-
vano pil spuntarla, sia che a gui-
darle fosse Dall'Ava, sempre mol-
to veloce, che Ambrogetti, sempre
molto redditizio. Finita (come ai
maggiori livelli) |'éra-Fulvia, in gran
turismo & mancato almeno quest
anno il ricambio di macchina na-
zionale. La Beta coupé qualcosa
di buono con Carello e [Ferraris
I'ha fatto ma per poter essere com-
petitiva deve innegabilmente mi-
gliorare. Se ne riparlera insomma
in futuro.

In « gruppo due », un gruppo che
finalmente sembra smettere | pan-
ni da « cenerentola », conferma del-
|'Ascona-Conrero parecchio- miglio-
rata rispetto al 1973. Svizzero ne
ha esaltato le doti in diverse oc-
casioni e con un po’ piu di fortuna
avrebbe potuto ottenere ancor pil

del sesto posto nel campionato as-
soluto. Non ha vinto il trofeo di
gruppo per la semplice ragione che
il trofeo ci sara solo il prossimo
anno. E ci sara (come a Castrozza
ed a Sanremo) la presenza delle
Alfa Romeo preparate dall'Autodel-
ta, il cui ritorno ai rallies va consi-
derato fra le cose piu positive del-
la stagione italiana.

Cosi come @& stato positivo in
« gruppo ,&E » |'esordio dell’lnno-
centi-Leyland anche se i risultati
che Bisozzi ha ottenuto con la Do-
lomite sprint e sadici valvole non
sono stati del tutto pari alle at-
tese. E' che le Ascona hanno rag-
giunto una competitivita assoluta e
per intaccare la loro posizione at-
tuale bisogna lavorare sodo. A Brai
& succeduto un sorprendente Pre-
sotto che finalmente ha raccolto i
frutti di tante stagioni di corse. Il

veneto ha migliorato constantemen-
te e proprio all'ultimo appuntamen-
to ha fatto vedere di essere pron-
to anche per la Commodore piu po-
tente ma anche molto piu impe-
gnativa da guidare.

Solo in una occasione, a 3San
Marino, le vetture della Opel sono
state battute in gruppo due. Fu
I'eclettico Pittoni a portare la (trep-
po presto) ripudiata 124 ST in fon-

do, concludendo in quinta posizio-
ne assoluta. Tornato Pittoni alla
sua Porsche nessuno ha voluto ri-
schiare la sfida ed € stato un pec-

cato. Come & stato un peccato che
solo a Sanremo si-siano trovati di
fronte la Simca Rallye due di Truc-
co e la Alfasud di Ormezzano au-
tori di una delle pit belle lotte
in tutto l'anno.

Guido Rancati

® Assieme a Lele Pinto che provava la
Stratos ex-Giro d'talia, molti piloti in
pista per la giornata di chiusura inver-
nale di Casale: Giorgio Pianta che Iina-
nella giri con la sua Lola 3000 e la ex
F. 2 Brabham del team azzurro in com-
pagnia di Lella Lombardi e Anna Cam-
biaghi (e dei Conti Zanon neon solo In
veste di osservatori). Ci sono anche Guido
Rosani che esibisce orgogliosamente 1l
mostro Suzuki RE5 a pistone rotante e
Ollearo che con il suo Suzuki da 1’ad-
dio, cosi dice, allo sport attivo dopo
quasi un mezzo secolo di passione. Da
sottolineare alcune coraggiose evoluzioni
di Giorgio Pianta e di Anna Cambiaghi
in coppia con Rosani sul si-dﬁecar.




C'ée sempre
gualche corsa
in ITALIA

PIACENZA - Prima della partenza
se ne era parlato un po’ con tutti di
questo 4. Rally Valli Piacentine-Trofeo
Elecar, e con tutti si erano fatti dei
pronostici che inevitabilmente indica-
vano la coppia Pianta-Grandi (che si
valeva di collaboratori « speciali » co-
me Verini e Rossetti) come favorita
anche se si rischiava di sembrare mo-
notoni ed assolutamente poco oOrigi-
nali. Ma Giorgio, che alle verifiche
ante-gara aveva rischiato di non par-
tire per una Irregolarita riscontrata
‘suha sua Fiat 124 Abarth 16 valvoie
con la quale Pinto aveva corso in
hCDI‘Sl{ZE vistose carenature ai fari sul
|cc}fanﬂ anteriore che 1l commissario
 tecnico nazionale ing. Galmanini ave-
| va ritenuto « modifica strutturale del-
la carrozzeria» e quindi non con-
cessa dal regolamento e che per par-
tire Pianta dovette togliere) non vo-
leva sentire parlare di vittoria scon-
tata:

« Sara che sono pessimista, ma pro-
prio non riesco a sentirmi nei panni
- del vincitore predestinato. Tieni pre-
sente che la mia copilota, la triestina
Claudia Grandi é alla sua prima e-
| sperienza rallistica, che quest’anno la
fortuna non mi € stata molto amica,
che la mia vettura non ¢ la piu ido-
nea alle due prove sullo sterrato e
che infine Cambiaghi su Porsche e
Pittoni su un’Ascona gruppo due pre-
' parata da quel mago di Conrero sono
- avversari che incutono timore ».

Roberto Cambiaghi, in coppia con Sanfront, ha condotto ad una

'-1

domenicaS

o

Il copione, infatti da tutti prono-
sticato, non ‘@ stato rispettato e la

vittoria assoluta ha premiato la « je-
na » Cambiaghi che da quando ha
iniziato a correre al volante di una
Porsche gruppo 3 preparata dalla Mo-

tortecnica pare si Sia tramutato In
una « tigre ». 1l terzo posto assoluto

« 4. Rally Nazionale delle Valli Piacentine »

Trofeo Elecar, valido per il TRN - Piacenza,
7-8 dicembre 1974.

LA CLASSIFICA

{. Cambiaghi-Sanfront [Porsche Carr.] in
1.18’ ED” 2. Pianta-Grandi [Abarth 124 §5)
1.18'39'": 3. Pittoni-Pittoni (Opel Ascona)
1.19° 32” 4. Cuccirelli-Aspesi (Lancia HF)
1.23'17: 5. Bramino-Tesio [Opel Ascona)
1.23 25” 6. Stagnani-Zanelli (Lancia F. HF)
1.24'13"": 7. Zabanelli-Capra ([Opel Ascona

RS) 1-24'22”; 8. lllicher-Bocca (Opel Asco-
na RS) 1.24'31"": 9. Gerbino-Giacobone {Fiat
{24 S 124430 1
(Lancia F. HF) 1.25'00"";
nedetta [Porsche 911 S) 1.25'07"";
stagnola-Magnani {Lancia F. HF)] 1.26'54";
13. Piacenza-Brustia [(Opel Ascona) 1.26'55"";
14. Galatini-Ghiglia (Lancia F. HF) 1.27'14"";

1

1

11. Zordan-Dallabe-
12. Ca-

15. Vivanti-Pirovano (A.R. GTV) 1.27'19'";
{6. Baroschi-Visigalli (Simca R 2) 1.27'19'";
17. Mella-Porro (A.R.) 1.27'33'": 1B. Conti-
Rancati (Fiat 127) 1.29'17""; 1B. Bicicchi-Bi-
cicchi (Simea R 2) 1.29'17""; 20. Martinelli-
Cavadini (Lancia F. HF) 1.29'30""; 21. Spalla-
Ridella [NSU TT) 1.29'34'"; 22. Danielis-Ma-
nin (Lancia HF) 1.29'37""; 22. Muccioli-Par-
ma f(Fiat 128 C) 1.29'37'"; 24. Casadei-XX
(Lancia HF) 1.29'41'"; 25. Maderno-Favari
(Fiat 128) 1.29'53""; 26. Musti-Poggi [(NSU
TT) 1.30°24'": 26. Torchio-Piacenza {Abarth
124 S) 1.30'24'': 28. Faravelli-Contardi 1.
30'35'": 29. Prandini-Repetto 1.30'50""; 30.
Della Canonica-Rastelli [Lancia 1.3) 1.30°

Cantelli-Paccagnella’

(Ford Escort) 1.40'32""; 63.

PRINT

Non era davvero scontato il pronostico del «VAL]__,I PEACE_NTIN_E_»

alla Liburna Rally internazionale e
questo successo hanno detto che Cam-
biaghi ¢ ritornato ad essere quel « pu-
ro sangue » che conoscevamo e che
le disavventure dell’inizio di staglo-
ne avevano un po’ appannato. Primo
Cambiaghi secondo Pianta terzo Pt
toni, questo il verdetto scaturito dalla

e 56'': 31. Bacchella-Vesco ([Fiat 128 C)
1.31'23"": 32. Ravinale-XX (Fiat 128 C] 1h
31374 32 Botto-XX (Opel Ascona) 1.31'37";
34. Filippa-Filippa (Fiat 128 C) 1.31''50; 35.
Corradini-Gardella {(Fiat 127) 1.31'59"'; 36.
Dimroci-Coppolino (Abarth A 112) 1.32'01"";
37. Vecchi-XX {Alfasud) 1.32°38""; 38. Aggaz-
zotti-Barbolini [Abarth A 112) 1.32'46'"; 39.
« Gilena »-Binati (Lancia 1,3) 1.33'03""; 40.
Garbarini-Garcia [(Abarth 124 S) 1.33'30';
41. Doglio-Nicoletto {(Fiat 128 C) 1.34'16 ;
42. Rossi-Pagliari (Simca R 2) 1.34°27"";
43. Zossoli-Bensi {Mini Cooper] 1.34'29;
44. Panbianchi-XX (Fiat 128 R) 1.34'30'"; 45.
Castelli-Ruffati (Fiat 127) 1.34'46""; 46.
Montorsi-Maioli (Fiat 128) 1.34'54'"; 47. Pa-
resi-Miglioli (Abarth 124 S) 1.35'05""; 48.
Achille-Cavallini (Lancia 1,3) 1.35'22""; 49.
Fornaciari-Marcomini {Inn. Cooper) 1.35'39"";
50. Vedovello-Grasso {Ford Escort) 1.35'45"";

51. Adessi-Pozzi (NSU 1000) 1.36°50'"; 52.
Malacarne-Giotti (Fiat 127) 1.37'29""; 53.
Gozzi-Maioli (Inn. Cooper) 1.37°31""; 54,

Chiari-Galvani [Fiat 12B) 1.37'32''; 55. Ab-
bate-Ravasso {Fiat 127) 1.37'57""; 56. Pighi-
Sivelli (Fiat 127) 1.38'12'': 57. Pagella-Bezzi
(Fiat 127) 1.38'25"": 58. Rossi-Pastorino (Re-

nault R 8) 1.39'11'"; 59. Barzaghi-Mengoli
(A.R. Giulia S) 1.39'32""; 60. Bonini-Giugl
(Ford Escort) 1.39'47""; 61. Zampighi-Saporet-
ti (Inn. Cooper) 1.40'24''; 62. Leone-Tallia

Dall’'Agata-Man-
tellini (Renault B 8) 1.40'49"'; 64. Frattini-

Gighbi (Fiat 128 C) 1.49°.

(Cambiaghi ha confermato il suo momento

chiara vittoria la sua Porsche gruppo 3 nella chiusura del TRN, il Valli Piacentine

quarta edizione del « Valli piacenti-
ne». Ma & un verdetto provvisorio.
Infatti, se il primo posto di Cam-
biaghi non ¢& in discussione, lo ¢ il
secc-ndc: posto di Pianta, pmtzhe Leo
Pittoni — che ha sporto un regolare
reclamo — sostiene di essere stato
ingiustamente penalizzato di un mi-
nuto in una prova speciale, esatta-
mente la terza del secondo giro. Pur-

troppo, i commissari si sono riuniti
per decidere solo il lunedi, quando
Autosprint era gia in stampa, quindi
non possiamo ancora esservi precisi
sul risultato del reclamo.

Questa prova conclusiva del TRN
si & inserita in modo quasi perfetto
nell’attuale orientamento rallistico na-
zionale, con percentuale asfalto-terra
che raggiunge loptimum e cioe 50
e 50); un rally che ha tutto: una
prova in asfalto di velﬂ-:lta in salita,

una prova su asfalto molto gmdata
con salita e discesa e due prove su
sterrato che non definirei « scassa-
macchine ».

Quando, al termine del primo giro
Cambiaghi-Sanfronto erano in secon-
da posizione alle spalle dei bravissimi
Pianta-Grandi autori di due spetta-
colari prove sull’asfalto, mai hanno
dato I'impressione di trovarsi in dif-
ficolta.

Carlo Burlando

CONTINUA A PAGINA 28
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| Pianta-Grandi

Il prossimo rall y

scegliera 1l vero

n. 1 del TRN

Con il Trofeo Valli Piacentine si € conclusa 7\
la lunga avventura del Trofeo Rallies Nazio-

.....

nali che quest’anno, diviso in ben sei « zone », r

| ¢ stato troppo dispersivo nei valori generali
perché si possa dire che il rallismo minore
abbia avuto un suo dominatore.

Vi sono stati infatti se1 vincitori di zona,

e precisamente: Roberto Boretto, Leo Pittoni, ~fumiad

Dante Taufer, Bruno Stagnani,
e Michele di Gioia, ognuno dei quali ha dovuto
lottare contro degni avversarl. B S
ovviare quindi a questa situazione, che € gia . = ...5 1=\
stata modificata per il '75 con la riduzione
soltanto, arriva ora Y b
« super-Rally Nazionale », cioe il vicentino Ral- e A
ly dei Campioni che potra finalmente mettere L S

del TRN a 3 «zone »

a confronto, per una platonica ma non meno . O o
importante vittoria assoluta, 1 troppi vincitori S S e (ST
del Trofeo. |

Carlo Ravaioli

Per cercare di i, T

# £ 5F e e O DRl Er

Pittoni e moglie hanno fatto di tutto, con la Porsche Carrera, per battere
le vetture ufficiali almeno una volta nell’anno, e ci sono quasi riusciti

CAMBIAGHI

di forza

| CONTINUAZIONE DA PAG. 27

All'equipaggio vincitore vanno in-

| fatti i migliori tempi in 3 delle 8
| prove speciali (le alfre sono state
| appannaggio 4 di Pianta-Grandi ed
| una di Pittoni-‘Pittoni).

Se Cambiaghi-Sanfront sono stati

| oli stupendi protagonisti del secon-

do giro, i tempi fatti registrare da
sull'asfalto stanno a
dimostrare della bravura dell’ine-

' dita coppia. La prova dei due quo-
| tati equipaggi non deve pero far
| sparire la lodevolissima prestazione

dei coniugi Pittoni che con il loro

| terzo posto assoluto (per ora) han-

no conquistato comunque la vitto-
ria nel gruppo 2.

E’ chiaro che non sono soltanto
quelli dei primi posti della classi-
fica a meritare ammirazione. Vi soO-
no anche molti altri. Come non ri-
cordare infatti la convincente prova
dei piacentini Cuccirelli-Aspesi che
hanno ottenuto un prestigioso quar-
to posto assoluto che testimonia co-
me 1 rappresentanti della Piacenza
Corse abbiano marciato veramente
fortissimo con tempi che parlano
da soli. Come non rilevare l'inten-
sita... canora dei brillantissimi Bra-
mino-Tesio, ‘Stagnani-Zanelli (wvinci-
tori del trofeo rallies nazionale zo-
na Emilia) Tabanelli-Capra (vinci-
tori con una Opel Ascona Conrero
del gruppo uno), Gerbino-Giacobo-
ne, Illicher-Botta e Cantelli Paca-
gnelll che seguono nell’ordine.

¢..b.

Ora il RALLY
dei CAMPIONI

28 )
\\a : \

ERP~ = a e DOVE C
le PROVE
,, speciali
% s CAMPANELLA km 58 |
B e tempo £ ore 22,{]3
SELVA DI TRISSINO km 5,8
tempo 7' ore 2241
IGNAGO km 5
tempo 6’ ore 24,00
MALO km 2
tempo 3’ ore 2,03
MONTE DI MALO km 4
tempo 3 ore 2,33
PONTE NORI km 5
tempo 6 ore 3,03
PASSO ZOVO km 2
tempo 3’ ore 4,03
__ S. CATERINA km 10
wé},.ﬁ:ﬁl* tempo 12’ ore 5,10
v PEDESCALA km 4
tempo 5 ore 0,32
POSINA km 7,5
tempo 9 ore 7,07
VALLI DEL PASUBIO km 58
tempo 7’ ore 121 |
b

Giulio Bisulli, con la sua tipica grinta, ha completato il successo Fiat in
vetta alla classifica del campionato italiano. E' giunto terzo assoluto

DARNICHE con la X1-9
alle CEVENNES tutte blu

@ Annullata in extremis lo scorso anno (per la confestazione di un
gruppo estremista locale che minacciava di sabotare la corsa) il
« Criterium delle Cevennes » ritorna a chiudere la stagione rallistica
europea. La tradizionale prova nell’Hereult si correra il 15 dicembre
su un percorso comprendente cinque giri da Le Vigan a Le Vigan ed
uno da Le Vigan a Ganges per un totale di 700 chilometri, 423 del
quali di prove speciali cosi suddivise: St. Jullien-St. Bresson (km.
10,5) e Aveze-Montadier (13 km.) da ripetersi sei volte e la Cadiere-
Peyregrosse (442 km.) e Peyregrosse-Mandagout (13 km.) da ripe-
tersi cinque. Ci saranno alcune Alpine ufficiali, una «Scora» (deri-
vata dalla Jidé e ancora potenziata) per Ragnotti e sicuramente una
Fiat X1-9 prototipo col motore quattro valvole per Darniche.



Le «voci» correnti

PREGLIASCO
e MAIGA

una pausa

® Continua la convalescenza per
Silvio Maiga, il copilota di Balle-
strieri fermato subito dopo il Giro
d'Italia dall’epatite virale. La con-
clusione del mondiale rally lo ha
risollevato nel morale anche se egli
e dispiaciuto non esserci stato. La
convalescenza gli fara saltare anche
il rally di Montecarlo che Balle-
strieri fara cosi insieme e Pierino
Sodano ormai reintegrato nella squa-
dra Lancia-Marlboro.

® Leggermente migliorate le condi-
zioni di Pregliasco che é stato iIn-
gessato al busto in conseguenza del-
la sua uscita di strada in Corsica.
Pii che altro dovrebbe trattarsi di
una forma precauzionale ed il sa-
vonese sembra in condizioni di par-
tecipare (su una Beta come Balle-
strieri) al Montecarlo. Nel caso che
non ce la facesse, il suo posto nella
squadra sarebbe preso da Simo
Lampinen.

#® Comincia bene (per l'automobili-
smo) « Sanremouno ». L’emittente
televisiva « via cavo» sanremese.
Nei primissimi giorni di trasmissio-

' ne ha gia trasmesso servizi sui mag-

giori piloti locali.

Alla recente gara conclusiva del campionato, il Liburna Rally, ha fatto
simpatia la partecipazione di questa Citroen della coppia Scavino-Manfredi

® Michele Mouton la brava venti-
treenne pilotessa di Grasse ha avu-
to una stagione ricca di risultati po-
sitivi ed i1l dodicesimo assoluto In
Corsica con una Alpine 1600 gruppo
tre le ha permesso di conquistare il
secondo posto alle spalle di Chas-
seuil nel campionato Ifrancese aqel
G.T. normale. L,a mancanza di aiuti
dalla Regie comunque 1’ha delusa:
« Se il prossimo anno case e scude-
rie continueranno ad ignorarmi saro
costretta a smettere di correre ».

® All'’Automobile Club Sanremo so-
no in attesa di prendere contatti con
gli organizzatori del Rally di Mon-
tecarlo. « Dal regolamento abbiamo
visto che contano di fare due specia-
li (nell’avvicinamento) nell’entroter-
ra sanremese, ma ufficialmente non
c¢i ¢ stato detto nulla. Se vogliono
la nostra collaborazione dovranno
pur chiederla » commentano all’uf-
ficio sportivo,

Spiccioli di rally

1’ha inventato STOCHINO su un’idea di ROHRL

Un 5. MARTINO con gli... sci

campionato solo rallymen

ROMA - Per la sua attivita di penalista in Cassa-
zione, l'avvocato Luigi Stochino fa il « pendolare »
per Venezia in media una volta alla settimana.
L’ultima trasferta di lavoro nella capitale gli ha
lasciato libero giusto il tempo di fare colazione
insieme. Diciamo subito che il rally Internazionale
di San Martino di Castrozza si correra anche il
prossimo anno (e saranno dodici cosi le edizioni!)
con I'i'mmutata validita per 11 Campionato Euro-
peo, per la Mitropa e per l'italiano. In calendario
dal 28 al 30 agosto, il San Martino sara ufficial-
mente presentato «in loco» domenica 2 marzo,
lo stesso giorno della disputa del primo Campio-
nato Europeo di Sci riservato ai rallymen,

«D’accordo con I'Azienda Autonoma e con il
Comitato Turistico di San Martino abbiamo vo-
luto allargare il raggio d’azione del Comitato Or-
ganizzatore del rally — dice ’'avvocato Stochino —
programmando altre iniziative che sicuramente ag-
giungeranno prestigio e notorieta alla localita do-
lomitica. Abbiamo varato due manifestazioni Sci-
stiche, dal 28 febbraio al 2 Marzo: una prova di
Coppa Italia maschile e femminile per le tre spe-
cialita e il Campionato Europeo (di slalom spe-
ciale) riservato ai piloti di rally. E’ stato il nostro
amico Walter Rohrl, il simpatico tedesco della O-
pel, a farmi venire l'idea di un.... San Martino con

Scherzi a parte, stando ai nomi dei nei quasi
certi partecipanti la lotta per il titolo dovrebbe es-

sere ' un'esclusiva riserva di caccia per Walter
Rohrl (che in inverno fa il maestro di sci), Fulvio

Bacchelli (che in passato ha evitato... la convoca-
zlone azzurra) e Sergio Barbasio (che sulle Alpi

Occidentali non teme rivali). E’ pero d'obbligo in-
cludere nella rosa dei favoriti degli anonimi di

Austria e di Francia soprattutto, dei quali i ristret-
ti curriculum in nostro possesso non ci consentono

di distinguere tra h{}bby da piacere e hobby da
impegno.

Degli altri piloti di casa nostra in gara a San
Martino, ci saranno sicuramente Sandro Munari
(al quale una puntatina sulle nevi di Chamonix

propizid il successo al Rally di Montecarlo "72),
il campione italiano Maurizio Verini, Bobo e An-

na Cambiaghi (sempre vogliosi nonostante gli in-
fortuni da sci), Giulio Bisulli, Ambrogetfi e gli

« indigeni » capeggiati da Taufer e De Eccher. Non
ci sara invece la Donatella Tominz, in avanzata ma-

ternita. Ahi! adesso che ci sovviene pu0 darsi che

Munaril sia costretto a dichiarare forfait a termini

di contratti-Lancia, dove lo sci e considerato uno

sport pericoloso...

gli sci. Naturalmente Rohrl, campione d’Europa
in carica, la matfina del 2 Marzo scendera lungo
la pista Ces con il numero 1 di pettorale! ».

La gara sara aperta al soli conduttori in possesso
di licenza internazionale valida per il 1975, che ab-
biano almeno partecipato ad un rally internaziona-
le (in Italia o all’estero) quest’anno. Apriamo una
parentesi a proposito: speriamo che Cesare Fio-
rio, il « deus ex Lancia-HF », bravissimo sugli sci
e pure velocissimo dopo gli insegnamenti del pri-
matista Casse, non tiri in ballo l'ipotesi « ritorsio-
ne » visto che il regolamento dell’Europeo di San
Martino gli vieta di cimentarsi...

Fra le cose positive dell'ultlma

la parteci-
pazione in forma esplorativa della British Leyland con la Dolomite Sprint

parte di stagione rallystica,

Torniamo all’avvocato Stochino, che cosl con-
clude la convocazione: « Subito dopo la cerimonia
di premiazione del Campionato Europeo per Sci-
Rallymen con tanto di pattinaggio, con tanto di
banda e gruppi folcloristici, ci si trasferira all’Ho-
tel Dolomiti dove in un salone sara ufficialmente
presentatn il Rally di San Martino di Castrozza.
Da oggi ad allora, chiunque avesse necessita d’'in-
formazione e mgguagh puo rivolgersi direttamente
al Comitato Organizzatore: Venezia, Calle Dei Fab-
bri 4670, tel, 041.267.17 ».

Line Ceccarelli

@ Addio alle corse per Rubbieri. Il
popolare rallyman toscano ha annun-
ciato la sua intenzione di ritirarsi
subito dopo aver concluso (in tren-
taquattresima posizione) il Liburna
Rally con una Alfasud gruppo uno.
® Mbolto indeciso per il suo prossi-
mo futuro agonistico Cluadio De
Eccher malgrado il successo nel

campionato di gruppo tre, il pupillo
di Cavallari non e che sia rimasto
molto entusiasta della Porsche so-
prattutto nella aecc-nda parte <ella
stagione.

® Federico Ormezzano, delegato
Ancai al « Liburna Rally », ha preso
I’'incarico molto sul serio. Ha veri-

ficato di persona (insieme a Salvay).

che le condizioni di traffico per-
mettessero a tutti i concorrenti di
raggiungere senza ritardi il control-
lo orario precedente la prima spe-
ciale, e la sua presenza Si e rivelata
utilissima mentre venivano redatte
le classifiche finali. E’ stato luil in-
fatti a trovare alcuni « errori» che
modificano 1’alta classifica.



'_la corse a&ll’estero

L PORSCHE - CARRERA I’ha tradito

nell’ultima giornata a

DAYTONA

T o e il

® SPECIALE AUTOSPRINT

DAYTONA - John Greenwood ha vinto
I'ultima tappa della serie della Internatio-
nal Motor Sport Association per vetture
gran turismo, ma Peter Gregg ha portato
a casa il titolo nazionale per la seconda
volta consecutiva pur non terminando la
corsa a causa di cedimento della trasmis-
sione. Infatti dopo 15 giri intorno al cir-
cuito di Davtona di 6.130 metri, doveva
abbandonare proprio quando aveva preso
il comando della gara a bordo della sua
Porsche Carrera, con la quale ha dispu-
tato tutto il campionato.

| Greenwood, nativo di Troy, nel Mi-
chigan, con la sua fedelissima Corvette
| completava le 250 miglia In programma
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seguito, ad un giro, da Al Holbert su
Porsche, il quale non ha retto al rush
finale dello scatenato pilota del Michigan.
La Corvette di Greenwood che e costata
al pilota-proprietario 125 mila dollari,
ha compiuto soltanto tre soste per rifor-
rimento girando alla media di oltre 185
kmh.

Dopo 1l ritiro Peter Gregg, il ricco
concessionario della Porsche di Jackson-
vile, in Florida, ha detto ad AUTO-
SPRINT: « Avrei voluto concludere que-
sto campionate vincendo anche 1'ultima
tappa. E’' la prima volta che la Porsche
Carrera mi combina” simili guai. 1l
prossimo anno saro sempre al volante di
questa vettura, riveduta nella parte po-
steriore, e son certo di ben figurare ».
l  Gregg, che diede la notizia esclusiva
ad Autosprint della formazione di un
nuovo tipo di gare che dovrebbe rimpiaz-
zare la Can Am, ha detto che il comitato
preposto sta elaborando 1l regolamento e
tutto procede per il meglio.

(C'era stato un momento di suspense
allorché Gregg abbandonava la corsa. Milt
Minter, il « pizzuto» pilota di Fresno,
| California, era in terza posizione e sem-
brava deciso a vincere la corsa con la
sua Carrera e sino al 48mo giro, Minter
dava ad intendere di voler conguistare ad
ogni costo sia la corsa che il campionato.
Infatti se 1l californiano avesse vinto la
| ultima tappa floridiana, si sarebbe aggiu-
dicato 1l titolo, trovandosi a pochi punti
di distacco da Gregg. Ma al 48.mo giro,
dicevamo, il motore della Carrera comin-
ciava ad ansimare e finiva col ritirarsi.

Il finale e stato avvincente, proprio co-

Gregg battuto, ma
campione TRANS - AM

La Chevrolet Corvette con cui John G
tappa del campionato Trans-Am organizzato da IMSA e vinto da Peter Gregg

me il campionato Transam che, ha visto
vincere il piccolo « driver » di Jackson-
ville, dinanzi ad un pilotone di agguerriti
giovani piloti, Nonostante le critiche dei

soliti « malpensanti », il campionato Tran-

sam resta una delle competizioni piu se-
guite dalla massa giovane, ed ¢ forse per
questo motivo che la SCCA ha deciso di
ampliare il programma per 1l 1973.

« Indubbiamente una Transam, diceva
Gregg, vale una Can Am. Perche 1 gio-
vani vedono nelle macchine concorrenti le
loro vetture personali, provano quindi un

“thrill”” eguale, quasi che essi fossero

al volante delle vetture partecipanti ».
Greenwood per l'ultima tappa ha in-
cassato 5 mila dollari dei 25 mila in palio.

Lino Manocchia
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DAYTONA SCCA - Camel GT Challenge
series, ultima del campionato Transam -
Daytona, 1 dicembre 1974

LA CLASSIFICA

1. John Greenwoocd {(Corvette] che gira alla
media di 186,096 kmh; 2 .Al Holbert (Por-
sche Carrera) ad un giro; 3. Dave Heinz
(Corvette); 4. George Dyer (Porsche Car-
rera): 5. Bob Hagestad (Porsche Carrera).

PESENTI-ROSSI! F. 2
si affida al
« VALTELLINA R.T. »

FORMIGINE (Modena) - L'ing. Macario '(ex
Alfa) che da un paio di anni dirige l'at-
tivita della « Valtellina Racing Team »
nella base di Formigine di Modena (ex
Serenissima ecc.), ha chiuso una an-
nata che possiamo definire a mezza Via,
con qualche ottimo risultato e gqualche
altro meno positivo. Inutile ricercare le
cause che sono dovute ai soliti Impre-
visti tecnici. Il necessario & constatare che
I’Ing. Macario € lo sponsor Valtellina
tengono in piedi una attivita che senza
il loro intervento probabilmente avrebbe
visto chiudersi definitivamente questo cen-
tro auto-sport della provincia di Modena.

Gia si annunciano positivi programmi
per il 1975, fra i quali possiamo anticl-
pare anche quello dell’avvento di Pesentl
Rossi con la March-BMW, assistita dalla
« Valtellina ». E’ ben noto che qui a For-
migine si pensa, soprattutto, alle elabora-
zioni speciali per ritoccare wvetture di se-
rie tali da rendere piu competitive € per
consentire un turismo veloce. Sulle « sca-
tole » di montaggio per versioni Fiat ab-
biamo gia scritto, mentre si sono otte-
nuti notevoli risultati tecnici sulla X-1/9.
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La Fiat coupé di Juarez, secondo classificato nel GP Turismo Argentino

BUENOS AIRES - La grande cor-
sa € finita, il GP Turismo Naziona-
le e terminato con una equa divi-
sione di vittorie fra la FIAT, domi-
natrice nella classe ¢« B», e la Peu-
ceot che ha piazzato al primo posto
assoluto un suo rappresentante nel-
la Classe « C »n. Ma la corsa che lun-
go il suo andare aveva avutio anche
momenti entusiasmanti, specialmen-
te nella categoria maggiore dove

I'alternarsi delle vittorie parziali e
la disperata rimonta delle FIAT nel-

l'ultima tappa, prometteva emozioni
sino sul filo del traguardo, e finita

male a causa di reclami, fondati vi-
ste le risultanze, lasciando l'amaro

in bocca a piloti che avevano pur
sempre rischiato la vita per una af-
fermazione sia individuale che di
marca.

Nella penultima tappa, quinta del-
la gara, scontato il dominio delle
128 TAVA nella classe B, tutta l'at-

tenzione dei tecnici e del pubbli-
co si riversava sulla dura lotta Ira

i rappresentanti della FIAT e quelli
della Peugeot che riuscivano a ca-
povolgere un risultato dato per cer-
to fino a tre quarti della distanza.
Alcuaz e Garro, infatti, riuscivano a
debellare la resistenza di Di Nezlo
2 di Juarez precedendoli all’arrivo e
consolidando il posto di preminen-
za in classifica alla vigilia dello sfor-
zo finale.

Al via della sesta ed ultima tappa
si presentavano 59 wetture e subito
la lotta divampava furiosa. Scontato
anche qui il successo fiatino nella
categoria minore, dato che anche 1l
forte Mustafa su Renault 12 aveva
dovuto arrendersi, nella classe mag-
giore Juarez, Di Nezio e Fangio,
correndo di conserva limavano a po-
co a poco il vantaggio di Garro (che
alla partenza era di otto minuti),
riuscendo a portarsi ad 1'32" guan-
do mancavano ancora 60 km all'ar-
rivo. Garro, tuttavia, chiedeva 1'ulti-
mo sforzo alla sua esausta vettura e

riusciva, anzi, a far crescere di nuo-

vo il suo wvantaggio. Negli ultimi
chilometri abbandonavano anche

Francisco Mayorga e Alcuaz che ave-

vano fatto da wvalorosi scudieri al
trionfatore. Nella classe B, nono-
stante la sua andatura da... lumaca,
Macri non aveva problemi a far sua

la gara.
Quando tutto era ormai fnito,
quando 1 wincitori giloivano e gli

sconfitti si leccavano le ferite, scop-

piava la bomba; dopo una esaurien-
te verifica, la Commissione Sporti-

Macri e Gammerman, 1.0 e 2.0 con
le Fiat 128 1AVA nella classe B

va squalificava Oscar Fangio e Di
Nezio, non avendo trovate rispon-
denti al regolamenti le testate dei
motori delle due FIAT guidate d4i
due corridori, mentre restava sub-
judice la regolarita della vettura di
Alcuaz che pure si era ritirato a
20 km dall’arrivo.

Un triste finale, quindl, per una
bella gara, ma logica conclusione
sportiva di una faccenda che i due
squalificati dicono di ignorare. La
ocrande corsa ha avuto anche le
sue vittime: il meccanico del pilota
Goicoechea, perito 1In fondo ad un
burrone dove era precipitato il suo
camioncino e il pilota Uravich rove-
sciatosi in corsa e ora all’'ospedale
con la probabile frattura di alcune
vertebre.



EL

G.P. TURISMO NAZIONALE
LE CLASSIFICHE

5. TAPPA
Classe B: 1. Macri (Fiat 128 lava) in 643
e 40", media kmh 144,549; 2. Gammerman,
646%21'": 3. Ferro, 6.52'16""; 4. Rizzuto, 6.
53'45'': 5. Piazza, 6.57'06"" (tutti su Fiat
128 lava).

Classe C: 1. Alcuaz [(Peugeot 504) in 6.29°
e 57", media kmh 148,549; 2. Garro {Peu-
geot 504) 6.31'26'"; 3. Juarez (Fiat 125) 6.
33" 4. Di Nezio (Fiat 125) 6.38'23""; 5.
Agorio (Fiat 125) 6.38'32"".

6. TAPPA

Classe B: 1. Rizzuto, in 4'42''17, media
kmh 112.674: 2. Piazza, 4.45'07"': 3. Gam-
merman, 4.46°21""; 4. Macri, 4.49'19'': 5.

Daray, 4.49°20"" (tutti su Fiat 128 lava).

Classe C: 1. Juarez (Fiat 125) in 4.17'52",
media kmh 123,343; 2. Di Nezio (Fiat 125)
4.23'16'"; 3. Fangio (Fiat 125) 4.24'57"': 4.

Garro (Peugeot 504) 4.26'43'";
(Peugeot 504) 4.36'28"".
CLASSIFICA FINALE

Classe B: 1. Macri (Fiat 128 lava) in 32.
24'13"", media kmh 131,861; 2. Gammerman,
32.39'06"'": 3. Piazza, 33.02'48'"; 4. Rizzutto,
33.17'29"': 5. Zubiri, 34.03'86""; 6. Loriente,
34.04'47'": 7. Bianchi, 34.07'48''; 8. Daray,
34.08'47'': 9. Ventura Ferro, 34.08'50"": 10.
Visintini, 35.05'07"" (tutti su Fiat 128 lava).
Classe C: 1. Garro (Peugeot 504) in 30.25°
e 10", media kmh 140,462; 2. Juarez [Fiat
125) 30.2B'55""; 3. Fangio (Riat 125) 30.50°10"";
4. Di Nezio (Fiat 125) 30.53'10""; 5. Monguzzi
(Peugeot 504) 31.40'14'"; 6. Agorio (Fiat 125)
32.24°40""; 7. Desmond [(Peugeot 504] 32.29°
e 40'": 8. Martinez (Fiat 125) 33.11°47'"; 9.
Marcovecchio (Fiat 125) 33.13'06°"; 10. Col-
lazo (Peugeot 504) 33.18'54"".

N.B. - Fangio e Di Nezio sono stati squali-
ficati per cui gli altri piloti avanzano di due
posizioni.

5. Desmond
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Uravich ad un guado. Era in testa quando si & rovesciato. Ora e all'ospedale

« CACHO »

accusa 1l suo
prepa ratore

BUENOS ATRES - Abbiamo contattato
telefonicamente Cacho Fanglo per avere
le sue impressioni dopo la notizia della
squalifica per testata non regolare. Ca-
cho ®Fangio, che era rientrato a Mar
del Plata immediatamente, non ha saputo
nascondere la sua profonda amarezza
ed il. fatto di aver compiuto una bril-
lante corsa, conquistando un magnifico
terzo posto, con il risultato di una sor-
prendente sqgualifica che lo ha abbat-
tuto tanto da pensare di abbandonare
le corse. Ma la sua ira e contro il pre-
paratore meccanico del suo motore, Ros-
setti, il quale ha montato sulla wettura
un motore non Tregolare e quindi ha
frustrato lo sforzo del corridore che ha
rischiato la pelle per vincere.

Fangio non ha parole per dire la sua
ira per questo fatto inconsueto, soprat-
tutto perché poco prima della partenza
della ultima tappa era stata sporta una
denuncia da parte della sua sguadra con-
tro il concorrente Alcuaz, ritiratosi poi
dalla corsa, per irregolarita nella mac-
china, cosa invece riscontrata dalla CS
nelle vetture di Cacho e in quella Di Nezio,
tutti € due brillanti animatori della com-
petizione. Pur avendo sporto controre-
clamo, Fangio sa benissimo di non ave-
re speranze € giustificazioni € pertanto
avrebbe deciso il suo ritiro dalle corse.

Alcuaz a sua wvolta ha gia consegnato,
pur essendosi ritirato, la testata, una
biella, un pistone e 1’albero motore per-
ché la CS dica se sono regolari o no.
La squalifica di Di Nezio e Fangio ha
causato profonda sensazione nell’ambiente
automobilistico locale e sono molte le
supposizioni che si fanno sulla irregolari-
ta nelle due Fiat.

In un fatale incidente molio similare
a quello successo al pilota Koinig, sul
circuito di Watkins Glen, & morto du-
rante una prova di F. 4 nella citthd di
Junin, il pilota argentino Manuele Bob-
bio. Dopo aver effettuato una decina di
giri sul circuito Eusebio Marsilla, Bobbio,
all'uscita del rettifilo tribune, infilava 1l
curvone 1uscendo velocemente di pista,
urtava contro il doppio guard-rail divel-
landone 1la parte inferiore e passando
sotto quella superiore che praticamente
lo decapitava. Manuele Bobbio era cugino
della moglie di Carlos Reutemann ed
aveva vinto il primo corso per piloti della
Repubblica Argentina per automobili sport
nel 1972 ed era quindi andato a Londra,
con una borsa di studio, effettuando un
corso presso la scuola di Jim Russell, in
Brands Hatch, correndo poi al suo ritor-
no in Turismo Nazionale e in F. 4.

BRABHAM e C.
gid In prova
a BUENOS AIRES

BUENOS AIRES - Per il 27 dicembre e
annunciato 1'arrivo in questa capitale del-

la Brabham BT 44 che Carlos Reuiemann
pilotera nel Gran Premio Repubblica Ar-

gentina, prima del « Mondiale » che avra
luogo il 12 gennaio 1975. La vettura viene
in anticipo, come l'anno scorso, per e€s-
sere provata e messa a punto, per tro-
vare il tipo adatto di gomme, le mescole
piu appropriate alla pista, alla tempera-
tura e umidita di Buenos Aires. Dato
che la regolamentazione prescrive che
non si pud provare le macchine sette

giorni prima della corsa, la Brabham
vuol consegnare a Reutemann una vet-
tura in perfette condizioni, con la quale
il pilota di Santa Fé possa ripetere la
performance dell’anno scorso.. benzina
permettendo. Inoltre si anticipa l'arrivo
di Fittipaldi, campione del mondo, assie-
me a Mass con la MclLaren, pure per
provare e mettere a punto le vetture.
Fara la sua apparizione ufficiale anche la
Copersucar, tecentemente presentaia a
San Paulo in Brasile, che sara provata
e guidata da Wilson Fittipaldi. Dal nor-
damerica si annuncia pure la presenza
per prove delle Parnelli e dei pilotl An-
dretti e Al Unser che metteranno le loro
vetture in condizioni di poter far fronte
alle macchine europee € anche per len-
tare di batterle nel continente suda-
mericano.

L

Solo 10 corridori sono iscritti fino ad
ogei per il 49. Gran Premio Turismo Car-
retera « Ricostruzione Nazionale» che si
svolgera su un percorso gia stabilito di
2100 km, in quattro tappe con partenza
da Concordia seguendo per Posadas, Ca-
taratas del Iguazu, Corrientes, Parana.
La corsa era stata prevista dall’8 al 15
dicembre e si considera che questa data
dovrebbe essere rispettata. Se al momen-
to della chiusura delle iscrizioni gli
iseritti non saranno almeno quaranta, la
corsa verra annullata.
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Ampio rilievo di stampa viene dato alla
futura attivith di Merzario, pilota che
code di buona popolarita in Argentina.
I giornali riportano la notizia che il pi-
lota italiano non correra in F. 5000 negli
Stati Uniti, mentre lo fara con il Frank
Williams Racing Team nella F: 1, nel

Mondiale Marche con vettura da desting.r-
si € con la Stratos nei rallies internazio-
nali.

Augusto C. Bonzi




fnizzazinne completa del
dell’'ultima guerra mondiale, @ stata iscritta nel

! da vicino le corse automobilistiche.
' A partire dal 1975 e
' di ben nove anni I’Agip avra il gros-
| S0 impegno di intervenire finanzia-
| riamente nella organizzazione
' maggiori appuntamenti sportivi ita-
| llani e, mentre il budget previsto

| ra stabilito solo alla fine di
| mese, sembra scontato che nell’e-
' lenco vi saranno oltre al GP. di
. Italia ed alla 1000 Km di Monza la
' F. 2 e 'Euroturismo di Vallelunga.

. ACI-Agip non € certo
. perché da una decina d’anni la
| nostra compagnia di bandiera in-
. ferveniva piit 0 meno direttamente
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Sicurezza e tragizio

Perché il n. 1 dei piloti belgi
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GLI ARGOMENTI di -

Francorchamps & veramente salvo, come si
legge uin po’ dappertutto? Mi piacerebbe creder-
lo, ma non oso ancora. Vorrei crederlo perché
Francorchamps & la base dello sport automobi-
listico belga e una vetta dello sport auto inter-
nazionale, perché & uno degli ultimi tracciati

naturali, perché € un luogo che ha una storia.
' Ma in verita, se € vero che l'affare @ sul buon
cammino, nulla @ ancora fatto, come diro fra
- poco.

Per ben comprenderlo, bisogna ricordare, in-
tanto, il caso eccezionale (e ormai del tutto
insolito) di un circuito formato da tre strade
nazionali che assicurano il collegamento fra tre
cittadine: Spa, Malmedy e Stavelot, e di una
societa gerente l'utilizzazione di queste pubbli-

che strade come circuito costituita quasi esclu-
sivamente dai pubblici poteri a parecchi stadi,
. provinciale e comunale, e di cui lo Stato rap-
' presenta i due terzi.

Si @ giunti a questo punto perché la moder-
circuito, all'indomani

quadro dell’aiuto nazionale ad una regione che

' aveva duramente sofferto dell’ultima offensiva
' delle Ardenne (era d’altronde il solo modo pos-

sibile per resuscitare Francorchamps). Ma il ri-

- sultato & che ogni miglioramento anche minimo

del circuito & ormai, letteralmente, un affare di
stato. |
Nel caso presente, non @ un miglioramento,
ma una trasformazione del circuito che s'im-
poneva. Perché ancora prima che Jackie Ste-
wart « drizzasse » la GPDA, poi la CSI, contro
il circuito di Francorchamps, si era posto un
acuto problema da parte degli abitanti della
zona. Per un fortunato incontro, tuttavia, un’uni-
ca iniziativa poteva risolvere i due problemi in-
sieme: tracciare attraverso la valle dell’Eau Rou-
ge (di cui il circuito occupa i due fianchi) una
strada pit o meno parallela a quella da Mal-
medy a Stavelot, lasciando la strada Francor-
champs-Malmedy nel suo punto piu alto e ritro-
vando la strada Stavelot-Francorchamps verso
il suo mezzo. Questa sola « amputazione » basta-
va in effetti per eliminare dall'attuale circuito

Una strada
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non crede alla rinascita

del «swo» circuito promesso

tutta la sua parte pericolosa e tutta la sua par-
te abitata.

. Leon Sven, l'elemento attivo dell'intercomu-
nale del circuito di Francorchamps, |'aveva ben
capito e aveva fatto dei piani concreti in conse-
guenza, ma lo Stato che avrebbe dovuto paga-
re aveva, come si suol dire, altre « gatte da pe-
lare ». E un ministro del lavoro dopo l'altro ac-
coglieva calorosamente i delegati di Francor-
champs, il loro progetto e i piani, ma era so-
stituito da un altro prima di aver messo in mar-
cia qualcosa.

Quando la FIA accordd al circuito un’ultima
proroga per gli anni '74 e ’75, si volle sperare
che questo avrzbbe fatto uscire il governo dalla
sua passivita. Falsa speranza. Dopo sei anni di
insistenze, niente si era ancora mosso quando
lo spetiro della crisi economica spunto all'oriz-
zonte. Questa volta, si pensoé, & finita. E al con-
trario la soluzione nacque dalla crisi. Perché
sentendo la spada puntata alle reni, Leon Sven
decise infine di abbandonare il suo costoso
progetto (350 milioni di franchi belgi, un po’
piu di sei miliardi di lire) di una nuova strada
che lasciava intatto un circuito di 10,800 km,
e di sostenere, al suo posto, un circuito portato
a 7 km (che, sia detto fra parentesi, risponde
infinitamente meglio allo stile attuale dello sport
automobilistico).

Per questa nuova strada molto piu corta,
una sovvenzione di 150 milioni di franchi era
sufficiente. Ma si era ancora molto in periodo
di pre-crisi, e malgrado gli sforzi del governa-
tore della provincia di Liegi e della camera di
commercio di Verviers, che dichiaravano ad al-
ta voce l'importanza di Francorchamps sul pia-
no dell’economia regionale, il segretario di Stato
incaricato dell’aiuto alla Vallonia rifiutéo di in-
trodurre [I'iniziativa nel suo programma.

Ma altri fattori vennero ad aggiungersi in
modo meno spettacolare, ma tanto piu effettivo,
ed @ cosi che il ministro dei lavori pubblici ha
appena messo nel bilancio delle « vie e mezzi »
la costruzione della « strada a interesse regio-
nale » che arriva al momento giusto per risol-
vere il problema del circuito di Francorchamps.

ROMA - Il laconico comunicato stam-
pa rilasciato dall’Automobile Club
d'Italia dopo l’'accordo con I’Agip
fa cenno ad una serie di vaghe
facilitazioni che potranno godere i
soci dell’ACI fin dall’anno prossimo
mentre e stato volutamente trala-
sciato un non meno importante ca-
pitolo della futura politica comu-
ne dei due enti che riguarda molto

per la durata

deil

per le gare del prossimo anno ver-
questo

Per NOVE ANNI
all' ACI via AGIP
soldi per le corse?

«nuovo» per il 1978

per SPA

Questa e l'eccellente e impressionante notizia

. che il mondo automobilistico belga ha appreso

nella serata del martedi 26 novembre. (Ma non
si tratta ancora che di una felice prospettiva.
Perché se la costruzione della strada in que-
stione & iscritta al bilancio, il bilancio, da par-
te sua, deve ancora essere approvato.

Ed & qui che il dubbio si precisa perché,
come nessuno piu ignora, senza dubbio, il bel-
gio & ogni giorno di piu diviso fra i fiamminghi,
in maggioranza, e i valloni. Divisi politicamen-
te, s'intende, perché i semplici individui delle
due regioni si intendono perfettamente. Ma vi-
sta questa divisione, si fa fatica ad immaginare
i parlamentari fiamminghi, pitt humerosi, appro-
vare un aiuto stornato sulla Vallonia, e che la
Vallonia ha rifiutato nel suo bilancio proprio.
Ecco perché non crederd alla rinascita di Fran-
corchamps che quando il bilancio delle «vie
e mezzi » sara votato, e se comprende sempre,
in quel momento, la costruzione della nuova
strada. Questa rinascita non sarebbe tuttavia
per domani, prima di tutto perché il sovvenzio-
namento previsto & ripartito su due esercizi
annuali, e poi perché prima di incominciare i
lavori, bisognera procedere all'esproprio dei ter-
reni, impresa di pazienza per definizione,

Leon Sven spera di inaugurare il nuovo cir-
cuito, con la 1000 Chilometri di Spa 1978. Al
Royal Automobile Club del Belgio si vuole cre-
dere che potra essere pronto per la 24 Ore di
Francorchamps 1977, ma questo sembra quasi
senza speranza. '

Nell'attesa, che succedera fra la fine del
1975, al termine «della proroga accordata dalla
FIA, e l'inizio del '78 con un circuito rinnovato?
Leon Sven e il RACB vogliono sperare |'uno e
I'altro, che se i lavori di rinnovo sono in corso
nel '75, la proroga sara rinnovata per due anni.

Va da sé che lo spero con loro. Ma sono
soprattutto impaziente di vedere la fenice di
Francorchamps rinascere dalle sue ceneri. Per-
ché il circuito corto che & ormai preso in con-
siderazione pud veramente essere una meravi-
glia, e di un genere esclusivo.

Jacky lckx

che nel prossimo decennio si potra
ancora pensare alle corse In auto-
mobile. «L’Agip e¢i ha chiesto il
massimo riserbo », € stata la rispo-
sta-bunker di via Marsala, D'accor-
do, ma l’'embargo riguardava le no-
tizie sulle prossime {facilitazioni ai
soci dell’ACI e non, tout-court, la
politica sportiva passata e futura.

Per quanto riguarda infine le fa-
cilitazioni ai soci, il mistero verra
svelato entro la fine dell’anno ma
certamente non saranno emessi i
buoni benzina scontati ai quali qual-

cuno ha fatto cenno troppo frettolo-
samente perché e tuttora vigente
un accordo tra le compagnie petro-
lifere che vieta questa forma di
vendita pubblicitaria Piu probabil-
mente si trattera di bollini che pre-
vederanno uno sconto di quattro Ii-
re ogni litro di benzina (ottenibili

Questa forma di collaborazione

una novita

nell’ambito delle corse ma il vec-

| chio accordo era ormai scaduto da

un pezzo ed in un periodo che ve-

de spuntare sempre piu nuove Cas-
sandre pronte a vaticinare 1'immi-
nente " fine dello sport del motore,
un impegno che vedra la scadenza
soltanto nell’ancora lontano 1883 e
una non indifferente iniezione di fi-
ducia da parte dell’Agip che evi-
dentemente crede nella funzione del-
l'automobilismo.

Quello che invece non riusciamo
a comprendere € il riserbo dell’ACI
in merito all’impegno e che non €
certamente condiviso dall’Agip, qua-
si che ci si debba vergognare ad
ammettere non solo che in passato
la societda del cane a sel zampe
non si & certo fatta pregare per
dare una mano allo sport ma anche

nel 25% dei punti di vendita dell’
Agip) ma che dovranno necessaria-
mente essere sfruttati soltanto co-
me « buoni» all’atto del pagamento
di uno dei svariati servizi offerti
dall’ACI: carro attrezzi, acquisto ma-
teriali e similli.

d. b.

e . L S ———
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FIORANO 3 dicembre - A seguito delle conversazioni inter-
corse con la S.p.A. FERRARI, la Scuderia del Passatore potra
usufruire della pista di Fiorano per i collaudi F. 2.con i piloti
SERBLIN e LEONI.

Inoltre disporra di una Ferrari F. 1 tipo B3 nel secondo seme-
stre 1975. Detta monoposto servira per prove di assuefazione
sull’autodromo Santa Monica di Misano, a quei giovani piloti

;che la Scuderia riterra idonei.

In un secondo tempo altre prove verranno effettuate sul piu

R LA AN6 gioniSPRINT

Questo ¢ il sintetico ed inatteso
comunicato che la Ferrari bha emana-
to, martedi 3 dicembre, e con il
guale evidentemente il Drake ha in-
teso rispondere a coloro che — se-
condo una sua interpretfazione — ad-
ditavano la Casa di Maranello «al
disprezzo degli appassionati ».

Vi rimandiamo in altra parte del
giornale, pagina della nostra « Posta »
compresa, per le interpretazioni di
un comunicato che — in verita —
st commenta da sé nella impostazione
un poco nebulosa che fa del pro-
gramma, che per quanto riguarda la

B3 non comincera prima di maggio.

Saranno sufficenti alcune testimo-
nianze di altri piloti ed ex-piloti che,
in tempt piti o meno remoti, banno
avulo occasione di assaggiare quesio
tipo di ospitalita che Maranello ri-
serva ai piloti nazionali. Ora si parla
molto di fatti, da parte dei coristi in
s.p.e., ma resta da vedere se un co-
municato del genere sarebbe scaturito
da Maranello anche in assenza di
quella ferma riprovazione che il con-
gresso di Genova e le sue immediate
reazioni hanno provocato. Il dubbio ¢
lectto.

[impegnativo autodromo Dino Ferrari di Imola.

La FERRARI di maggic

.....

MINARDI

Da piu di un mese
se ne pariava...

GIANCARLO MINARDI, trentenne dinamico
direttore della Scuderia del Passatore contattata dal-
la Ferrari solo perché disponeva di un giovane
chiamato Leoni: « Da un mese piu o meno se ne
parlava: loro volevano a tutti 1 costi Leoni che
ritengono uno dei giovanissimi piu validi, da affian-

E cosi la scelta € caduta su Serblin, che assieme
al mio pupillo potra allenarsi sulla pista di Fiorano:
poi si vedra...

« Certo mi ci vorra un po’ di tempo per assue-
farmi alla bellissima offerta: ci voleva proprio, dopo
le delusioni della F. Italia, che con queste nuove
prospettive sono state ormai dimenticate. Finalmen-
te potremo lavorare con un po’ di calma sulle no-
stre F. 2, e potremo contare quando ne avremo bi-
sogno, sull’aiuto dei tecnici del Cavallino. Al limi-
te, potremo chiedere anche a Niki di darci una
mano: alla Ferrari hanno detto di essere disponi-
bili al massimo e spero di fare un buon lavoro ».

care a un altro pilota che avesse meno di 25 anni.

-

STADIO, 23 novembre 1974

« ...S1 pretende forse di affidare una
Formula 1 ai ragazzini che presenta

il nostro sconguassato vivaio?...»

LEONI

Fui 10 15 giorni fa
il primo contattato

LAMBERTQO LEONI non si trova mai. Solo
sera riusciamo a parlargli per telefono: «lo non
ci credo ancora: si, sono stato a Maranello, ho visto
i capannoni della Ferrari, ma non riesco ancora a
capacitarmi, Ad ogni modo era. da tempo che se ne
patlava di questa faccenda: ero stato contattato io
da Luca Montezemolo una ventina di giorni fa e
avevo conosciuto in questa occasione sia lui che
il commendatore. Sono stati loro che hanno in se-
guito voluto conoscere il mio manager, Minardi, il
quale poi ha portato avanti tutta la trattativa. Ora
non vedo l'ora che arrivi la mia F. 2: dovrebbe
trattarsi di pochi giorni, per cui dovremmo riu-
scire a provare a Firano prima di Natale. Sono
molto contento di provare e correre assieme a Ser-
blin, che ha gia una certa esperienza: e soprattutto
sono ansioso di salire sulla B3 (appena Regazzoni e
Lauda I’avranno scartata utilizzando la 312 T) per
vedere cosa riusciremo a fare. E soprattutto tirere-
mo a fare un bel campionato di F. 2 ».

"La «comica» fhinale ~

® Una cosa é comungque certa: anche i lettori del quo-
tidiano sportivo bolognese non sono « popolo igno-
rante » e sanno leggere (checché ne pensino e scrivano
i suot direttori).

.:- =.,E - o
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Ho saputo la cosa
solo martedi sera...

GABRIELE SERBLIN, colto al volo al tele-
fono mercoledi mattina, si & mostrato particolar-
mente stupito: « lo non so niente: mi hanno detto
che si faranno vivi dopo il breve colloquio che ab-
biamo avuto con Luca Montezemolo appena ieri

sera. lo proprio non me [l'aspettavo: ma ha telefo-
nato solo in mattinata Giancarlo Minardi, della Scu-

deria del Passatore, chiedendomi di sedermi e di
stare calmo. Poi mi ha datto che dovevamo andare

a Maranello perché volevano conoscermi. Sono
stati cordialissimi, ma non si sono per niente sbi-
larrciati: mi hanno ripetuto piu volte di non farmi
illusioni, ma non mi aspettavo che si decidessero

cosi in fretta... Hanno parlato di prove a Fiorano
con le nostre vetture di F. 2 e basta: hanno riba-

dito il concetto che la loro squadra di F. 1 é affia-
tatissima ma che vorrebbero lo stesso fare qualcosa
per i giovani piloti italiani. Figurati io: ho cercato
di sapere di piu, ma non mi & stato possibile... ».

~

STADIQO, 5 dicembre 1974

« ...11 pronunciamento di Genova e
le chiacchiere stagionali destinate a
finire come sempre: ...Maranello ha
spalancato le porte ai giovani di ca-
sa nostra... ». !

e
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Enzo Ferrari, con la sua iniziativa del
comunicato-stampa, ha preso in contropie-
de I'ingegner Rogano, anche se il presi-
dente della CSAI si & affrettato a spedire
un telegramma di plauso, cui e seguito un
comunicatc molto compiaciuto dell’Asso-
ciazione Piloti. Resta il dubbbio: se Ro-
gano, come afferma nel suo messaggio suc-
cessivo al telegramma, fosse veramente in-
formato della faccenda oppure 1’abbia sa-
puta — come tutti — dai giornali

VACCARELLA

Un diversivo
1 giovani 2

© <« Senza dubbio si tratta di un tentativo di arginare

la situazione sorta dopo Genova. Ma il problema non
era quello delle giovani speranze da lanciare. A Ge-
nova si € ripetuto che Ferrari ha detto no a piloti
italiani gia affermati, che nen erano piu promesse ma
erano certezze, E sono stati messi da parte proprio
nel momento in cui avrebbero potuto esprimersi al
massimo. A Genova non si ¢ detto che Ferrari deve
per forza far correre piloti italiani, ma che era ingiu-
sto assegnargli un premio della CSAI, wvisto i1 pre-
cedenti. Vedi il caso Merzario, vedi il caso Scarfiotti,
vedi 1l caso de Adamich, vedi 1l caso... credo anche
che ci sia un certo Vaccarella, caso che non ho susci-
tato per motivi di delicatezza.

Questa di Serblin & una delle tante scappatoie.
Perché Serblin oggi che cos'e? Una promessa. Ha fatto

delle corse di F. 2, simpatiche, con risultati promet-
tenti, ma non proprio a livello eccezionale. S1 tratta
di un ragazzo che potrebbe si venir fuori, ma che

non potrebbe wvenire. Non & una certezza Serblin oggi.
E' una promessa sempre, no? Indubbiamente delle
nuove leve € uno dei migliori. Quindi questa decisio-
ne di Ferrari pud essere positiva se il Serblin ha delle
gualita che naturalmente sfocieranno ‘in meglio. Puo
anche non esserlo. Comungue il discorso non era solo
questo 2 Genova. Il dicorso e quello che dicevo prima:
&€ un peccato che oggi 1 costruttori italiani formino
dei pileti, che gia magari erano piloti (perché ad esem-
plo per Merzario Ferrari non € che lo ha scoperto, lo
ha valorizzato) e poi li abbandonino.
Ora questa sortita di Ferrari,

Puo essere una cosa positiva senz'altro. Gia il fatto di
visionare dei piloti  italiani, di farli provare & gia
un fatto positivo perché non c'e dubio che lui puo,
se 1 ragazzi danno de! buoni risultati, prenderli in
considerazione. Che poi questa considerazione, diciamo
cosi, sia duratura e continua. Perché non & che un
pilota si possa vedere subito. Per me Ferrari fa bene
a non dare una macchina subito a Serblin. Il problema
non ¢ che Ferrari deve prendere un pilota italiano e
pol via., tum, lancia. Ferrari naturalmente per fare
correre un pilota italiano wvuole una certa garanzia.
Come l'aveva per Merzario, come 1'aveva per Giunti,
come l'aveva per tutti gli altni che hanno corso. Non
e che sono arrivati da Ferrari dei broccoletti. Sono
arrivati  dei piloti da Ferrari che gia avevano dato
delle ampie garanzie in campo nazionale ed interna-
zionale. Serblin si, ha dato qualche garanzia, ma...
Insomma, qui © gquestione di punti di vista, questo
¢ il mio punto di wvista, che Ferrari gli dica vieni qua
che ti faccio correre nel 75 in F. 1, mi pare un
po un premio troppo bello. Dice ma allora non ab-
biamo fatto niente. No. Ferrari lo visiona, lo fa pro-
vare. Pol magari va a fare qualche corsa e se capisce
che ci sono le qualita lo lanci.

B « Ma che consiglio devo dare? Nell’ambiente Fer-
rari cl sl capisce, come non c¢i si capisce niente. Uno
fa il proprio dovere € non viene preso in considerazio-
ne. Capire |'ambiente Ferrari ¢ un po’ difficile. Perché
in certe annate piloti hanno fatto cose strepitose e

come la giudico?

AW (2 FERRAR! di magifa

dell’ANCAIl a Genova e quindi del
Come la giudichi?

@ Che consiglio daresti ai due glnvanl Serblin e Leoni, sulla base delle
generiche prospettive aperte loro?

leternaillusione

© ha chiesto a quattro
pllotl italiani che IERT |
s1 trovarono coinvolti 1n
simili 1nmiziative di lancio

@ L'esperienza ti soccorre nel giudicare, dopo la decisa presa di posizione
C.E. ACI, la improvvisa sortita Ferrari.

sono stati messi da parte. Oppure sono statli ripescati
piloti che magari sembravano che con Ferrari non
avessero piu niente a che vedere. Che consiglio debbo
dare... Cercare di lavorare ognuno per conto proprio
senza creare stati di competitivita perché queste cose
fatte a due a due inevitabilmente creano una rivalita.
Il Serblin wvucle andare pit forte di Leoni, Leoni
vuole andare piu forte di Serblin per dimostrare che

¢ piu forte. Sono confronti che secondo me sono
controproducenti. Farebbe meglio Ferrari, o chi per
lui, a wvisionare 1 :‘:ilmi uno per volta. Uno solo
magari. Aver fiducia in uno. A questo livello, e non
a livello professionale ben inteso, quando in una casa
ci sono stati due polli” c'¢ stata sempre un po’
troppa rivalita. Il consiglio qual &? Cerchino di

essere maturi e di dimostrare le loro qualitd a prescin-
dere e senza confronti pericolosi che possono loro
nuocere e non glovare.

M1 fecero perdére

il treno PORSCHE

0 1 N{jﬂ 'E:

dipende da quella che & la serieta degh intenti di Fer-

facile giudicale questa iniziativa. Tutto
rari. In sostanza se Ferrari oggi si vuole soltanto
togliere uno sfizio per spuntare le armi a chi ha
inteso metterlo sotto accusa per la politica che ha
condotto negli ultimi tempi, evidentemente che cosa
ne fa? Ne fa un passaggio, cosi, senza avere poi dif-
ficolta a fare come ha sempre fatto anche in passato
e cloeé accantonare questi piloti e di dire che non se
ne interessa. Se invece per una qualche ragione, doves-
se avere cambiato idea, allora... Ma 1o c¢i credo poco
perché 1l lupo perde il pelo ma non il wvizio. So-
prattutto anche per 1 collaboratori che ha, Ferrari ri-
mane 'uomo di sempre e avra motivo ancora per dire
alla stampa ’"Vedete io ho fatto tutto quello che po-
tevo pero.... In questo modo verrebbe po1 a squa-
lificare in via definitiva questi due ragazzi che invece

forse possono meritare ed ambire traguard: migliori ».
O « Il consigiio da dare quindi € quello di studiare
attentamente la propria situazione. Se fossi neil loro
panni valuterei esattamente quelle che sono le possi-
bilita che 10 ho. Perché 10 preterirei un programma di
minima certo, piuttosto che un programma di massima
per0 in questi termini. Nell'ipotesi ventilata da Ferrari
i due piloti hanno tutto da perdere e niente da guada-
cnare. Il discorso di provare a Fiorano vuol dire che
saranno tenuti d’occhio, seguiti, ma niente di piu.
E' un discorso che fa ridere. E' una proposta che non
ha niente di wvalido. Direi che & proprio soltanto una
risposta immediata a un fatto logico, evidente, che pri-
ma o poi doveva essere sollevato e contestato a Fer-
rari, e cioe quello di aver eliminato rtutti gli italiani,
e soprattutto anche degli italiani che ecamminavano
forte, senza nessun motivo.

Il consiglio mio quindi e che se loro hanno un
programma, non debbono alterare questo loro program-
ma Inseguendo le chimere di una promessa che po-
trebbe essere wun'araba tenice come lo € stato per
troppt altri prima di loro. E siccome la situazione in
Ferrari non & che si sia evoluta nel senso positivo per
gli italiani, jo ritengo di credere che non sia una
proposta alh guale sia probabile venga dato un
seguito, E 1o queste cose le dito per esperienza perso-
nale perché in passato anch'io. ebbi promesse piu di
una volta e abbandonai aitri programmi, altri contratti
molto vantaggiosi e per trovarmi, deD senza quel
contratto e purtroppo per tante raglr::m le promesse
non vennero mantenute. E quesm mi € Ssuccesso per
due anni di seguito.

Nel '66 e nel '67 ebbi per due anni la pmmbjhta
di avere un contratto con la Porsche e non lo feci in
relazione alle promesse che avevo da Maranello di
svolgere attivita con le loro macchine. QOvviamente
speranzoso che si realizzassero queste promesse ¢ chia-
ro che sono sempre rimasto qui vicino a c<asa pero
sono sempie rimasto piu o meno a piedi, ¢ ho perso
il treno buono quando la Porsche si fece la squadra
e mando avanti tutto quello che poi fu il program-
ma e le soddisfaziont che la Porsche ha avuto ¢ ha
dato ai suoi piloti negli anni successivi. Ed & proprio
in relazione alla mia esperienza € chiaro 11 consiglio
che io do a loro.

Se Ferrari gli fa un bel contratto e gli dice fate an-
che sole due corse, ma due corse scritte allora possono
evidentemente dire ''mi conviene piu fare due corse
con [Ferrari piuttosto che otto in F. 2”7. Ma qui sia-
mo gia in un altro campo di wvalutazioni. Se invece
¢’é solo una proposta generica e vaga € chiaro che non
s1 pud accettare perche sono  troppe le condizioni che

possono mutare nel giro di mesi.

Ricordate

il DINO?

risolva tutto come si-e sempre

© «lo credo che si _ :
risolto alla Ferrari. Che cosa fa provare? E’ come
quando venne venduto a Luciano CONTI il "DINO 12"

di AUTOSPRINT.

Fu il caso mio, quando nell'ottobre del ’'66 ebbi
un incontro con Ferrari insieme a mio fratello e a
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L’ANCAI fa parole e fumo, la Fer-
rart fa fatti: questi i titoli ed il con-
tenuto essenziale di 3 giornali italiani.

Potrebbe sembrare offensivo per
PANCAI ed io quale vice-presidente
di tale associazione, tirato in  ballo
dai fre giornalisti atiraverso « peti-
\frasi » piit o meno chiare, dovret sen-
tirmi colpite. Ed invece posso affer-
mare che tutto quello scritto. verso le
 « parole » ANCAI io lo prendo come
un complimento, come un riconosci-
mento wufficiale che questa stampa dei
tre giornali ha wvoluto attribuire al-  non
'ANCAI wmettendola al livello delle
istituzioni sindacali che difendono gli
interesst dei lavoratori.

Spero con queste mie parole ai non
creare « perplessita » in chi tratla e

offerto

guale mi fu
'67. A dicembre mi venne assegnato il
Autosprint. Contemporaneamente o qua-
si seppi che la Ferrari aveva preso Amon e Williams

Sabbatini. Incontro nel

| Marcello
di correre nel

Casco d’Oro
per la stagione ’67. A gennaio, alla premiazione del
Casco, presente Ferrari, seppi che avrel avuto il Dino,
ma era quello... acquistato da Autosprint col guale avre:
| potuto provare. Certo le condizioni éerano ben mutate dal
primo colloquio e dalla prima proposta di Ferrazi! E
fu cosi che decisi che sarebbe stato meglio fare una
| stagione sicura di corse, e sottolineo di corse, con
’Alfa Romeo. E i farti mi davano ragione: ricordate
cosa capito a Jonathan Williams che stette li, provo, ma
non corse mai? Il comunicato si & bello, ma pen-
s0 che creera soltanto illusioni in qualche giovane pi-
lota. Come ‘la cred a suo tempo a nol piloti italiani,

Irvese che fare comunicati perché Ferrari non pren-
de un pilota italiano, lo prende come ha preso Lauda,
anche se Lauda aveva gia dJSperienze precedenti? Ma
io credo che anche Serblin abbia gia dimostrato di
andare. Perché non fa come fanno gli inglesi: se uno
va in F. 2 stai pure tranquillo che va anche in
F. 1. Il fatto di mettergli a disposizione la pista e
| magari una macchina a meta stagione da provare, S
| & una bella cosa, gli fa un favore, ma non vuol dire
assolutamente niente. Anche perché psicologicamente
per questi « potenziali » piloti Ferrari, ma non piloti
Ferrari, scendere in pista e correre sara piu duro che 1n
passato. E anche voi giornalisti certamente li guarderete
con occhio diverso e cosi 1 loro colleghi.

Questo non ¢ che la copia, secondo me, di guanto

mi fece a suo tempo con il Dino. Fece provare alcuni
piloti ma non fece correre nessuno. La verita forse e
| che il comunicato & stato fatto per arginare la presa
| di posizione di Genova. Crea solo illusioni a questl
ragazzi ¢ basta.
@ « Ma che consiglio vuoi dare! lo ho sempre tatto
! di testa mia. Che poi abbia fatto bene o che abbia
sbagliato ¢ un altro discorso. Anche loro debbono va-
gliare le loro idee. le loro prospettive. Secondo me
ad esempio Serblin dovrebbe fare la sua bella sta-
rjone Iin F. 2 e andare in Inghilterra. Vedrai che 1l
1 glielo trovano gli inglesi se lui dimostrera di
'andare’’. Stai tranquillo che se lui comincia a fare ri-
sultati in F. 2. si sacrifica un po’, nell'ambiente quando
uno va forte la macchina da correre in F. 1 la prova.
Certo deve sacrificarsi a stare in Inghitlterra.

Secondo me invece & stata mina maniera questa di
arginare una situazione ¢ quindi con Qquesto presup-
posto i consigli si danno molto male. Uno deve fare
di testa sua. Fossi io farei una bella stagione in F. 2.
S¢ a meta stagione il signor Enzo Ferrari o chi per
esso 0 la Lotus, mi offre una macchina, accetterel ben
volentieri. Le prove si fanno in corsa oggi, non si
fanno piu gli esamini privati, da soli.

o consigli non ne darei. Direi
una bella stagione di F. 2 por
al GP d’ltalia Ferrari vuol dare la macchina a Serblin
gliela dia pure, potrebbe gia dargliela adesso. O a
mera stagione. Ma per correre. Che senso ha dire,
adesso gli facciamo fare le prove, vediamo come wva?
Questo wn pud certo bastare,

T

-

semplicemente, fal

FUMO

di Genova

difende gli interessi di categorie lavo-
rative, ma la nostra é una associazio-
ne che raccoglie 1 piloti come associa-
ti e il difende nei loro interessi di-
retti ed indivetti ed alla lontana, pur
essendolo costituzionalmente, si
comporta proprio cowie un sindacato.

Non posso quindi sentirmi offeso
dalle parole scrifte giovedi da quest:
tre giornali e giornalistt proprio per-
ché attraverso

s¢ a meta stagione o

VV8/Blog

in fatit.

Uindustria.

chiarita la nostra posizione di ANCAI
al fianco degli interessi dei piloti ita-
liani e, come un sindacato effettivo che
tratta con l'industria, abbiamo dovu-
to portare davanti ai microfoni di Ge-
nova delle parole che poi, per merifo
delle nostre parole si sono concretale

Quando il sindacato si presenta dal
titolare di wuna industria
poste, idee cioé parole come le nostre
e si aspetta che Uindustria tragga 1
giusto succo dalle parole espresse ¢
passi at fatti che solo spettano e so-
no disponibili in questa prima fase al-

Andrea de Adamich

porta pro-
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i loro articoli ¢

MERZARIO

Lo zampino
dell’Avvocato

@ « Fa piacere sentire notizie del genere, un comunicato

Ferrari come questo. Comunque non vorreli come €
successo gia in passato che fosse solo qualcosa cam-
pato in aria, detto adesso per tenere un po’ buona la
situazione visto le prese di posizione ANCAI e ACI.
Non vorrei che si illudessero. ancora dei piloti. Con
ia scusante che adesso devono cominciare a provare il
loro E. 2 a Fiorano. non vorrel che Ferrari pensasse

Dai giornali: « ..piloti e tecnici Ferrari saranno a
disposizione, a Fiorano, dei due giovani pilotiy.

RAGAZZOEUL GHE
SEM BRISA..! VI
DO ZERD E. . DC=
MAM] VENITE AC=
COMPAGNATI DAL
S'GNOR MINARD!

===

grosso  lavure prestando

~ 74

di fare un Fiorano. Il che
non sarebbe affatto vero perché di piste in Italia ne
abbiamo piu che a sufficienza. Non vorrei che Ferrari
facesse gia pesare questo fatto. In secondo luogo non
vorrei che a meta stagione, come dice il comunicato,
per un motivo o per l'altro o attaccandosi agli scio-
peri o alla carenza di qualcosa, la possibilita di farli
provare sulla B3, sulla B4 o sulla B27, che ne so io,
sfumasse per questi ragazzi.

I quali poi debbono arrivare correndo non per Fer-
rari, ma pensando a Ferrari, fino a meta stagione. E
ci sono due rischi., O che si "incartino’”’ facilmente o
che per la paura di fare. diciamo, incidenti, roba del
senere, per non perdere magari la possibilita di provare
la macchina. vadano talmente sul sicuro al punto da
sfigurare.

In sostanza per me la decisione Ferrari ¢ la solita
classica trovata’’ di Ferrari. La classica sortita In
extremis per salvarsi in cornet. Tra l'altro in settimana
Ferrari ha ricevuto la wvisita di Agnell:. Ecco, non e
detto che questa non sia una proposta fatta dall’Avvoca-
0o Agnelli. Perché con tutto quello che si e detto,
che si & scritto, ecc. non € escluso che ['avvocato
abhia dato l'aut-aut al Commendatore. Il che mi fa-
rebbe molto piacere. E’' possibile anche questo perché
non era mai successc che nello spazio di un mese
passassero in quel di Maranello, i due fratelli Agnell.
O « Primo. Di non illudersi. Perché tutto quello che si
sentiranno dire o che gli faranno vedere non & tutto
oro, anche se luccica.

Secondo. Di studiarsi bene
attenti a come vi Sl MUOVONO.

Terzo. Ed & i1l piun importante, di fare le prove
e l'andatura e tutto, seconde il loro sentimento. Se-
condo il consiglio del loro cuore ‘e del loro... piede.
Senza strafare, mantenendosi tranquilli. Perché secon-
do me ha gia fatto un errore Ferrari mettendo due pi-
loti "che sono all’inizio, a confronto diretto. |

 Testi raccolti da ANTONIO RAMENGHI

’ambiente e di stare
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A Genova noi abbiamo ﬁﬂ?‘tﬂfﬂ Eﬂﬂ?’ﬂf, < = = o > S S = ;
to, ma erano proprio le paroie che
e el ot cosi definita la spartizione dei milioni per la k. 2
i piloti si aspettavano da noi, perche 1 :

fatti potevamo farli solo se avessimo avi-
to in tasca una Formula 1 e non ['aves-

simo tirata fuori., No, i fatti dovevano
farli gli altri, quelli che hanno i mezzi _
materiali di concretizzare le nostre parole,
come del resto e avvenuto con molia tem-
pestivit@, anche se non vuole essere rico-
| nosciuto da quei tre giornali che tra
| l'altro mi sembra non fossero neanche

rappresentati a Genova e gquindi hanno
dato opinioni sui seniito dire 0 Quanto
meno Ssui riferimenti altrui.

. ? o * u . ke . It )
Perché, se I'ANCAI deve interpretare ROMA . L’'ufficio stampa della Commissione Sportiva Automobilistica Ita (’ TR T

' in modo offensivo quanto detto allora  11ana ha diramato, sabato, T dicembre, il seguente comunicato: « La CSAI, 5 S i
' vuol dire che ci sentiamo in buona com-  su proposta del comitato presieduto dal Conte Zanon, ha varato ieri il I Gll « AZZUurriniy

- PR

pagnia, perché questo tipo di offesa Ti-  proeramma promozionale 'piloti italiani 1975 che come lo scorso anno : :

cade anche su tutte quelle alire istitu- . > : : : 3 :

| zioni che difendono le varie categorie e avra svolgimento nell’ambito del Campionato Europeo di F. 2. Non si irat- S1 atrfiaano

lo fanno attraverso le parole, unico mez-  terd perod della conduzione di una squadra ma di appoggi esterni ad un

20 a loro disposizione, in attesa det  gortg pnumero di piloti. In base a questo criterio le decisioni adottate sono ad OSELLA e

fatti di chi li puo fare. et Vi W |
erto che il tono usato e la linearita 4 ' _ y @ Week-end di Flammini completa-

di certe frasi ed affermazioni da gior- 1) A Maurizio Flammini, Gabriele Serblin e Duilio Truffo saranno asse- mente basato sulla F. 2. Il romano

nali che hanno basi cosi distanii trd  gnati tre contributi. Due consistenti in una vettura March ’74, un motore che dovra rinunciare all’appoggio Mar-

L b e L S i

loro almeno sulla carta geografica, fa

molto piacere, perché significa che spes- BMW e 10 milioni di lire. I tre prescelti dovranno, per beneficiare del con- tini ma che spera molto in una casa

di sigarette nmon di primissimo Ppiano,

so da un fatto singolo si ottengono valu-  tributo, dimostrare di disporre di organizzazione e mezzi adeguati per comunque gia presente nell’automobi-
tazioni esclusive, ma allo stesso tempo  Pattivita '75. lismo (H-B?), si & recato da Trivel-
| simili anche da jomi: diverse. : . . RN B lato che dovrebbe sicuramente ap-

L'unico jorse un po' perplesso sul va- 2) Per ogni prova dell’Europeo F. 2 saranno erogati sette contributi di poggiarlo se correra con una March,

| lore delle iniziative esposie nel cﬂmm}zj- 500.000 lire ciascuno, se trattasi di gare estere, altrettanti di 300.000 per gare ed a TDIli[lD da Dsglla.dSe dnvﬁssia ac-

catc Ferrari & invece il CORSERA che : . 2 s L Tats italiani | i cettare le proposte di quest'ultimo
| non si sente di attribuire a « scatola chiu- :;n .Itag.ﬂ & VEI‘(;‘EI.HHU :;,lssfignatl i Eggf piﬂ;;‘:sslitgzﬁlin lsﬁmi}n“dﬂiil u{:}ﬂg;_ costruttore non & improbabile che si

sa » il peso di fatto a quanio detto dalla erio di precedenza che tlene prima In 0 p 2 £ formi nuovamente la coppa azzZurra.

Ferrari- il commento del Corsera che ficati ed infine i qualificati per la partenza. Non beneficeranno di questi

dice « Comunque & meglio attendere i contributi i piloti che abbiano gia partecipato a gare in F. 1». \_ = =

fatti » forse ridimensiona i commenti de-
gli aliri giornali che invece danno per :
scontata la concretezza di quanto detto. Il discorso iniziato a pag. 2 si  candidatura dei due ex-azzurri e del re, perﬂhe la CSAI evldentem-entq
G ggfﬂsiﬁ}ﬁr ora melfe tutfl  chiarisce (ma sarh poi vero?) con vicentino rivelazione del ’74. Con i non & contenta se res;a BOr St 1N
. i - uni ' Q- imi - 1 tempoO senza Pprendere una de-
tutti ancora al livello delle parole, piiL questo comunicato. Messa In liqui primi due la CSAI aveva una spe 1 P P .
0 meno contorniate da fumo, ma sempre Gazlone dopo la gara di Roma, la cie di debito morale dopo l'attuale cisione che possa pOrgere il fianco
parole; i fatti, evidemtemente per espe- Squadra azzurra di F. 2 ha dunque stagione-beffa mentre l'indiscutibile a qualche ovvia e facile critica. I
rienza direita nel passato di cui io mon  subito la giubilazione da pilt parti linguaggio dei risultati poneva pre- tre contributi non sono infatti iden-
sono a conmoscenza, ma che imnvece il  anmunciata e da una conduzione di- potentemente da parte qualsiasi re- tici ed ognl decisione verra lascia-
CORSERA deve conoscere, non se la sente  retta, ultimamente esecrata con la mora di fronte al nome del pupillo ta ai tre piloti che :_.tic:-vrannﬂ mei;tEr-
di attribuirli ad un comunicato Ferrari  ¢Olita mancanza di misura dagli di Trivellato. A Milano, dunque, la  si d’accordo tra di loro. Soluzione
fo forse il Corsera dice cosi proprio per- . . : . e : 1 o d ti in t 2 M
ché & un comunicato della Ferrari) stessi inventori della soluzione, si commissione presieduta dal conte  semplice ¢ democratica In teorl a
| a : & passati ad un contributo iniziale Zanon aveva ascoltato i pareri dei del tutto problematica all’atto pra-

(21 certo perd i puo dire che quelle  fornio's tre piloti. Non & stata co.  piloti interessati al programma F. tico perche i tre prescelti si sono
fumo va bene fino al momento del « dove  IUNJuUe una scelta facile e ne fa fe- 2, d’altronde invitati a presentare al immediatamente resl conto che la

¢'e fumo c’é arrosto» che va benissimo de il mese abbondante di trattative vaglio della CSAI una richiesta scrit- f-‘.}lrmula « thDI‘E piu mi_]iﬂnl » e de-
nel mostro caso. E’' stato un genere di necessarie per fare tornare 1l sOT- ta. Tutto sommato avrebbero fatto cisamente la piu appetita sia per-
fumo, questo forse & passato inosservato  riso sul volto di Flammini, Truffo e meglio a risparmiare il francobollo ché sono tutti in possesso (0 POs-
ai giornali sopracitati, che ha finito per  Serblin perché dopo la riunione con- e la CSAI a non alimentare illusioni sono esserlo) di un telalo sla per-
intossicare I'ambiente il quale, per prem-  ciitiva di Milano del 29 ottobre (do- apparse subito inutili soprattutto do- ché preferirebbero correre con una

dere aria ha ' : . : y - . ; f i
no a livello Effiﬂrégmi:niﬂif ?EDT?:; : d?é?ig ve @ ufficialmente scattata l'opera- ©vo l'annullamento di una seconda  March tipo 75 che pare assal piu

CORSERA), é andato verso quelli che zione F. 2 "15) le pressioni di pilo- riunione promessa ai piloti per la  competitiva del modello precedente.

erano gli scopi finali delle nostre « pa- ti e scuderie con abbondanti mano- prima decade di novembre 2z rivela- Per quanto riguarda gli altri pilot
role ». vre di corridoio sono state all’ordine tasi del tutto evanescente. desiderosl di entrare nella « combi-

Subito dopo Genova, dove lintervento  del glorno. Con acque tutto sommato tran- 1Nazlone CSAI » potranno consolarsl
di Vaccarella aveva portato la CSAI ad Erano in molti a nutrire la speran- quille si arriva al convegno di Ge- con i sette premi di 500.000 lire a

allinearsi ai suggerimenii CONI di cer-

care di valorizzare gli atleti nazionali e 22 di entrare nella combinazione Hown del IiGove S o ARG bt e e e

: - x ; 2 litica semmpre seguita da una quindi-
scoraggiare ['inserimento di atleft sira- CSAI e certamente qualch_e altro pl- ridestare l'interesse verso il prDblE : di P i g}_lle t arte. Ricor-
ke : : ! : lot 1t i t 1t 1 ma F. 2 con una proposta sensata ¢ina di annl a gquesia b :
nieri, i giornali su menzionati non si Oota oltre al tre prescelll aveva IS 1 . affid 1A diamo infatti che nel 1961 esisteva
erano sentiti di attribuire il peso di pa- carte in regola per esigere una par- ma anche c amorosa. allldare d s un contributo identico (e senza li-
role e fumo ai mostri interventi genovesi te del sussidio, ma quando sl € t'f}dﬂltﬁa la gg:stmne della squadra. Un . : e g
ed alle decisioni CSAI, ma anzi a rileg- avuta la certezza che i cosiddetti ritorno al sistema instaurato da Dra-  IIIWE ;anlmne b 11}’63 ¢ HI':il'Dni
gere gli articoli degli stessi giornali di « appoggi esterni» non sarebbero o0l du;lque ma Ccon b-en_ altri pre- gare al r. m?n re nel et dl' e
allora, mi sembra che alle nostre parole  stati piu di tre, @ parsa chiara la  SUPPOSil e con prospettive decisa- stanziatl per gli alutl al plloti ¢ .

sia stato attribuito un peso ben piit ele- mente pil allettanti. 2 furono ben 60 ed infine nel ?72{} il
vato dei fatti siessi; si era parlato di e = [’iniziale scetticismo della CSAI  DPIemio Per Ogiul gara era di 450. U!31
multe (e guesto mi sembra un fatio), di (Rogano alla conferenza di Roma lire. HDH molto di nuovo sotto 1
punizioni /e questo mit sembra un fatto); ! dove annunciava ufficialmente la ﬁ_' sole, Imsomma. 5
3 ; : , = : _ ' "¢ 111N
hanno  scritto loro stessi che UANCAI Ecclestone a MILANO: ne della gestione diretta, non sfiora- Piuttosto c'e da agglungere cne
o Vaccarella erano riusciti a far intra- a nemmeno larcomento) era in Serblin, oltre al contributo « a scel-
prendere alla CSAI decisioni gravissime uaSi dEﬁ“itﬁ v . & ey ta »n, dovrebbe aggiudicarsi anche
38 . g d seguito sconfitto dalle pressioni del- = 2 ™ ; . :
nei ‘confronti del costruttore Ferrari; Fer IANCAT dalla buona disponibilita il premio speciale stanziato nella pri-
rari stesso era rimasio profondamente per II bﬂxer ALFA 4 e 1 d .':f-li1 ) pdl mavera scorsa a favore del pilota
addolorato ed addiritiura colpito da dell’Autodelta alla soluzione del pro- che nell’attuale stagione di F. 2
guelle che allora messuno ha chiamato 1 : blema, tanto che tutta la seconda anto i risultati migliori
solo « parole ». Oggi, dopo che la Ferrari MILANO - Venerdl 6 dicembre, Ber- decade di novembre era spesa In avESSE TASEIUILO UL IS
Lyt bogs) S i lestone. il proprietario della g - P Non c’e dunque dubbio che 11 vicen-
emette un comunicato, combinazione sus- nie Ecclestone, 1! Prop continui contatti tra le parti inte- ; :
seguente al convegno di Genova ed alle Brab_ham, ¢ stato al}'-Autf;:delta, AL ressate. Dopo un incontro tra la tmD‘ dovrebbe averlo ampiamente
decisioni CSAI, le nostre diventano pa- definive «Ung DEIMATOLACH L FHOTAR GDE CSAT ed i dirigenti del reparto cor- meritato ma stranamente non se ne
role, fumo che mnessun legame pOsSSONO che porterebbe i motori Alla Romeo dell’Alfa Romeo avvenuto a Mi- & Pid sentito parlare ¢ la stessa sor-
vantare sulle « iniziative » Ferrari 12 cilindri boxer sulle monoscocca st : < i oha il t te & capitata ad un altro premio
, _ R =R costruite dalla Motor Racing Deve- lano i1 21 pareva quasl che il tanto di 5 milioni da assegnare al pilota
Fr'o: U'ANCAI ed to non ci sentiamo lopments. Entro una settimana la di- discusso programma prﬂmﬂzlﬂnﬁlﬂ piil meritevole in base all’attivita 74
offesi da un certo tipo di commento, rezione generale dell’Alfa deve dare dovesse passare per Settimo Mila- 50 S o lin SRR
pOSsOo aﬂermare c{le quel tipo di com- una risposta definitiva alle proposte nese, ma ai primi di dicembre la [Pmunct;[ue e : EI'E%:J S
mento ci ha qualificato per quello che che il manager inglese ha fatto anche docein Tredda: i diripenti Alfa rifiu- - QG 8S52L0TEY... ICTTAiSLA, 8 DAILG .- &
realmente siamo « una associazione » che nel quadro del nuovo accordo della tavano 1'invito per non volere legare I’ELBA ex patrocinatore di Boz-
cerca di fare il sindacato, non avendone Brabham con il- Martini Racing. Nei | i1 nome del biscione con telai e zetto.
magari ancora compleiamente le capacitd progetti c’¢ l’approntamento di una : e Daniele Buzzonetti
/ IR . : . motori stranieri.
e l'organizzazione, ma che la stampa di Brabham appositamente costruita per : .
g?ﬂuefdi _scorso  di ttre{f giornali ha - valo- il 12 Alfa in Lemgq %er l’igizin_de]}ia .%}H?Slc%ﬂéiﬂﬂirﬂél%ﬁgﬁt;d;igz
rizzato in una giusta dimensione; no, non stagione europea dei Gran Premi, che rino la sion j . . .
ci sentiamo offesi, anzi! lo saremo solo si porterebbe una Brabham-Alfa al attivita alla presenza di Rogano e Su CIUGSTI TEMI rlmandia—
il giorno in cui in quei tre giornali tro- via del Gran Premio di Spagna alla Saliti comunicava ufficialmente la mo ad a[tri interventi e
veremo scritto nelle pagine non sportive fine di aprile. Restano da definire trinde prescelta con l'entita degli ) )
che anche i sindacati dei lavoratori hanno ?51??}: al;ﬁ; ﬂﬁﬁii;ﬂg“iﬁ;ﬁ;gmilf{j aiuti e dunque pareva 1i per li che commenti ﬂﬁl prUSSlmD
in mano solo capacita di « parola e al DLOGEaNiD Aphare scantato dei semi-azzurrini se ne sarebbe par-
g :

fumoy» e non di « fatti».

lato ormai solo in vista delle gare. NUMErO.
a. d. a. ___/, FEd invece il bello deve ancora veni-




