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: =3 = i NEW YORK - I negri d’America hanno una storia nel campo automobilistico? ¥
L Sono degli assi, hanno qualita spiccate, come ad esempio nell’atletica o nel a ra

BLQCK RﬁCERS rugby americani? Chi sono — tra loro — 1 veri « assi »?

Abbiamo cercato, per i lettori di AUTOSPRINT di concentrare la storia
" YEHRBOOK'?’% dei protagonisti « colored » dopo aver effettuato ricerche dappertutto e parlato
: Dificial antwal of the Blacx Amencan Racers Asseclaler

con i dirigenti della BARA, Black American Racing Association. Le notizie
sono riportate fedelmente, anche se in certi casi bisognava smussare certe
- « esaltazioni » troppo personali e razziali. Ma in questo caso avremmo tfatto un
disservizio ai nostri lettori, percid abbiamo trascritto fedelmente i fatti salienti
della breve cronistoria dei piloti negri. Ecco, dunque, la « grande fiaba » negra.
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Uno dei primi piloti di colore a gareggiare in America fu Bill «Bullet» Scott, che vediamo con la moglie, nel 1936, dopo una gara a Los Angeles

nche se il Governo degli Stati Uniti asserisce che non esistono nel paese ]
discriminazioni razziali, in realta i piloti di colore hanno avuto vita dura
per trovare patrocinatori. Si valuta che almeno trenta mnegri abbiano parte-
cipato a competizioni in America dal 1968, anno in cui furono notaii per la
primia volta. Hanno corso sopratiutto in gare per vetiure di serie, Midget e
dragsters, grazie all’appoggio di Case gquali Goodyear, Champion e Valvoline. Per
proteggere i loro interessi, e per formare squadre di piloti e di meccanici di
colore per il lavoro ai boxes, venne istituito il BAR (Black American Racers)

nel 1969. Scopo degli appartenenti ¢ di partecipare alle corse principali degli
Stati Uniti e ad altre internazionali e la meta piu importante consiste nell'iscri-

vere il primo conduttore negro, di una squadra negra, alla 500 d’Indianapolis, la
maggior competizione americana.

In gingno si sarebbe detto che l'associazione avesse finalmente trovato « il
suo uomo », nel ventiseienne Randy Bethea di Newport, Tennessee, un « vete-
reno » che gareggia da sette anni, patrocinato dalle sigarette Viceroy, le stesse
che patrocinano Amndretii e Unser nella scuderia Parnelli (compresa la nuova
F.1). Ora, pero, la situazione é un poco mutata. In Iuglio ad Atlania Bethea
partecipo alla gara Super V ed ebbe un incidente, riportando una frattura mul-

tipla al piede destro. Attualmente & ingessato, si aggita con le stampelle e il
suo medico gli ha detto di restare inattivo per il resto della stagione. Lo sosti-
tutsce, quale pilota di colore « numero uno », Benny Scott di Hollywood, un
laureando in filosofia che insegna psicologia all'Universita statale della California.
Gareggia del 1960, quando inizio col karting, passando poi alle gare in circuito
nel 1968 con una Gordini Renault quatiro cilindri. Nei successivi tre anni Scoit
gareggio con una Austin Healey Sprite e dal 1972 partecipa alla serie di F. 5000,
anche se nei due ultimi anni si é soprattutio dedicato alla Coppa d’Oro di For-
mula V. L'anno prossimo spera di essere fra gli iscritti a Indy, con Randy Bethea.




I.a Black American Racers ASSO-
ciation fu fondata nell’agosto 1972
da Leonard Miller, insieme con Ro-
nald Hines, Eugene Gadson e Char-
les Singleton, a Trenton nel New
Jersey. Questa Associazione nacque
per dare un riconoscimento a pi-
loti, meccanici e proprietari di vet-
ture di colore, nonche a tutte le
persone e gli enti della « comunita
corsaiola » che aiutano a promuo-
vere la presenza dei negri nelle
competizioni.

Le mete a breve scadenza dell’As-
sociazione consistono nel fare pub-
blicita alla comunitd dei piloti negri
(pii 0 meno dimenticafi) di fronte
al pubblico americano, nel risve-
cliare la passione nei giovani di
guesta minoranza per la carriera au-
tomobilistica e nell’incrementare
I'interesse del pubblico formato di
negri per lo sport dell’automobile.
Le mete a lunga scadenza, invece,
comprendono l'educazione dei soci
per renderli capaci di organizzare
buone squadre da corsa, la riduzio-
ne delle ineguaglianze di patrocinio
di fronte alle quali si trovano i pi-
loti negri al giorno d'oggi, e l'ap-
poggio allo sviluppo e alla conti-
nuita delle corse in generale.

Come qualsiasi altra organizzazio-
ne nuova, la BAR deve molto alla
gente che vi ha dedicato il tempo
libero che poteva rubare alle atfi-
yvita in corsa. Sono dungue questi
i « funzionari» del BAR:

Malcom  Durham,  presidente,
Hyattsville, Marvland., Negli ambien-
fi delle corse per dragsters, Du-
rham & noto come il maggior « vin-
cente» di colore nelle gare per
dragsters, nella storia di guesto
sport. Quando i soci originari dell’
Associazione dichiararono le loro
preferenze, per la nomina di un
presidente, Malcolm fu scelto all’
unanimitd soprattutto per la sua ca-
pacith, ammirata da tutti, nello spie-
gare le mete volute e anche per le
sue conoscenze del mondo delle cor-
se dl dragsters.

Wendell Scott, vice-presidente,
Danville, Virginia. Co-fondatore del-
I’Associazione, Scott le dedica molto
del suo tempo libero. Nel corso
degli anni si & scritto parecchio sul
lavoro « da pionieren» svolto da
Scott a2 favore dei negri per le cor-
se NASCAR. La comunita corsalola
del sud lo ammira per la sua abi-
lita di guida e per la foga che lo
anima. E’ considerato uno del mi-
gliori piloti del sud di vetture di
serie.

Ronald Hines, Eegrlﬂarin, Trenton,
New Jersey. Ron ha dedicato gquasi
tutto il suo tempo libero alle que-

Alcuni piutl negri ad
Atlanta, in Georgia, con una Datsun

stioni ricuardanti 1’Associazione nel
1973. Si e diplomato in ingegneria
meccanica all'universita della Penn-
sylvania ed ha partecipato attiva-
mente alle corse per dragsters, co-
me pilota proprietario e meccanico.
Guida normalmente una « rod »-Ford
33, con motore Chevy, con la quale
va alle riunioni dell’Associazione.
Leonard Miller, direttore generale,
Trenton, New Jersey. Fondatore del-
I’'Associazione, Miller € nofo quale
il « Super negro» del gruppo. Sa
fare un po’ di tutto, ed eccelle iIn
molte attivita connesse con lo sport
automobilistico. Avendo avuto una
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La Formula 5000 con motore Ford per il pilota negro Bob West. Dietro la vettura il meccanico Pat McFall, il
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capo meccanico Marvin McAfee, detto « il George Bignotti negro », ed il proprietario della macchina, Jefferson

ottima educazione classica, e aven-
do partecipato regolarmente a ogni
tipo di gara fino dal 1952, & diven-
tato un’autorita sulle competizioni
«nere». E’ i1 capo e il « polso»

dell’Associazione e inoltre e diret-
tore della Black American Racers
Inc., del Team Progetto Indy e del-
la Dynamic Programs, una difta di
consulenze con sede a Trenton.
Durante gli anni della crisi, esi-
steva negli Stati Uniti un piccolo
ecruppo di piloti negri 1 quali cor-
revano dove e quando potevano. In
California c’erano Rajo Jack, Mel
Leigchton e Bill « Bullet » Scott (pa-
dre del « professor » Scott del Team
BAR). L’'Indiana aveva Red Oliver,

Bill Buchner, Charlie Wiggins e
Charlie « Dinamite » Smith. A Chi-
cago c’erano « Wild Bill » Jeffries e
un certo signor Tucker che nel 1931
cred la corsa Golden e Glory Sweep-
stakes. Credetelo o meno, la Sweep-
stakes si svolse agli Indiana State
Fairgrounds in onore della giornata
dell’emancipazione. Dal 1931 al 1934
fu organizzata ogni anno, pol la cri-
si economica vi pose fine.

Poiché la corsa non aveva il nulla
osta di nessun gruppo riconosciuto,
era considerata « fuori legge ». Ogni
anno venivano iscritti quindici con-
duttori negri e il primo posto In
classifica rendeva mille dollari, il se-
condo 500, cifre non disprezzabili
anche ai livelli del giorno d’oggi,
ma veri e propri piccoli capitali al-
I’'epoca della crisi. Le vetture pilo-
tate dai conduttori negri « fuori leg-
ge » erano grosse sprint con motore
anteriore che correvano su pista
sterrata. Interessante a dirsi, 14 del-
le 15 vetture venivano imprestate ai
piloti negri da importanti proprie-
tari « bianchi», allo scopo di dare
impulso a questo tipo di gara.

Poiché nella maggioranza non Ssi
tenne nessun resoconto sulle corse
del negri negli anni ‘30, moltl suc-
cessi non fanno parte della storia
dell’automobilismo agonistico. Co-
mungue Bill Buchner vyinse gli
Sweepstakes del 1932 e Wiggins quel-
i del 1933 con una vettura di sua
proprieta.

Durante quell’epoca, quando le
corse per midget erano una delle
manifestazioni americane in magglior
sviluppo guale attrattiva per il pub-
blico, Bill « Bullet » Scott suscito
vivo entusiasmo negli appassionati
al White Sox Park di Los Angeles
sia nel 1936 che nel 1937. Questo
audace pilota di midget prese parte
g sfide speciali contro Fuller «il
Topo », un altro demonio negro del-
la wveloecita sul ecircuitl per midget
degli anni '30. Allora gli organizza-
tori attiravano il pubblico reclamiz-
zando speciali « corse-sfida » che si
svolgevano fra le manches di quali-
ficazione e prima della gara prin-
cipe della giornata.

Fuller «il Topo »
mai battuto

Fuller « il Topo » e ricordato per
il fatto che durante la stagione di
corse 1936 non fu mai battuto. Scon-
fisse Scott e si aggiudicO anche il
Casco d’oro Bill « Bojangles » Ro-
binson.

Mentre Rajo Jack, Bill Scott e
Fuller « bruciavano » le piste in Ca-
lifornia, Summer « Red » Oliver po-
neva piede nella storia dell’automo-
bilismo nell’Indiana. Ora settantu-
nenne, Oliver era a quell’epoca uno
dei piloti del Midwest piu noti e
con maggior successo. Inizio la sua
carriera in corsa come Immeccanico,
nel 1929, e gareggio per la prima
volta sul circuito dell’Indiana negli
anni ’30. Alla sua ultima apparizio-
ne, appunto all’Indiana State Fair-
orounds nel 1935, vinse una corsa
di 100 miglia in cui vi fu una colli-
sione che vide colnvolte 14 vetture.
Per via di quanto era accaduto in
quell’occasione, 1 piloti negri non
poterono piu gareggiare in quel
luogo. Red continud a correre fino
agli inizi degli anni ’50 e dal 1952
al 1954 venne spesso nominato in
articoli apparsl su « Speed Sport
INlustrated ». La sua foto apparve
sulla copertina di «Speedway News»y,
dopo una sua vittoria a « foto-fini-
sh » a Jackson, nel Michigan, nel

1652. Bencheé s1 sia ritirato dall’atti-
vita con le grosse sprint nel 1933,
Red ha confinuato ugualmente a ga-
regegiare. Socio della Divisione Si-
curezza dell’Auto Club degli Stati
Uniti, ha tuttora wuna licenza di
meccanico USAC ed ha funto da
meccanico per la Johnny Lightning
Special del Vel's Parnelli Jones e
per la vettura STP Indy pilotata da
Savage nella disgraziata « 500 » di
Indy del 1973. Per la parte post-In-
dy della stagione USAC 1973, Red
lavoro attorno all’ottima Eagle STP-
Patrick Petroleum pilotata da Dal-
lenbach.

E’ stato nel 1974 che la comunita
corsaicla negra si € formata. Un an-
no che ha segnato l'inizio di uno
sforzo per organizzare i piloti negri
troppo spesso trascurati, creando
un’associazions il cul scopo consi-
ste nel migliorare e nell’accelerare
lo sviluppo delle squadra da corse
negre, attirando spettatori di colore
sui circuiti della nazione.

Nonostante la riluttanza di alcuni
organizzatori di corse di dragsters
a prendere seriamente in considera-
zione « Giornate del Black American
Racing », con la presenza dell’Uni-
tes Soul Racing Team, il Ddragway
Aquasco nel Maryland organizz0d uno
show per professionistl negri.

Appassionati di dragsters arrivaro-
no da New York, Baltimora, Wa-
shington e dintorni per assistere
alla manifestazione. Almeno 1'80%
degli spettatori nelle fribune erano
negri e 1 posti erano tutti venduti
bencheé avesse plovuto Incessante-
mente per 1 due giorni precedenti e
il tempo fosse minaccioso anche nel-
la giornata della gara.

Sebbene la comunita corsaicla ne-
ora cominciasse ad organizzarsi, €
benché la manifestazione di Aqua-
sco fosse stata un successo dal pun-
to di vista finanziario, i piloti negri
ricevettero meno di 5000 dollari co-
me vero e proprio patrocinio nel
1973. Al tempo stesso 1 principali
enti interessati seriamente alle com:-
petizioni furono multati (e 1 loro
dirigenti criticati) per contributi il-
legali alla campagna per la rielezio-



. Wendell Scott, il vicepresidente del-

la Black American Racers Assoc.

Wendell Scott, 'uomo che ha rotto le barriere di
colore nella NASCAR, fotografato con due figli

ne di Nixon. Le squadre negre, sia
di professionisti che di dilettanti,
andarono di circuito in circuito con
lettere degli stessi grossi enti in cui
si dichiarava: « Spiacenti, i mnostri
bilanci per il patrocinio sono gida
impegnati ».

Con ferma decisione i piloti negri
professionisti, soprattutto nel setto-
re del dragsters, tentarono disperata-
mente di rimanere competitivi mi-
gliorando le loro prestazioni quasi
seftimanalmente. Mentre grossi enti
orientati verso l'automobilismo era-
no coinvolti nello scandalo Watergate

2 nelle successive indagini, il settore
marketing del paese continuava a
comprare in abbondanza birra, whi-
sKy, hamburgers, STP, sigaretie e
tanti altri prodotti che sarebbe trop-
po lungo elencare. Come risultato

Leo Lilliard, un pilota negro che
corre in Turismo con una Ford Pinto

centinaia di piloti trovarono patro-
cinio nel campo del marketing e
della pubblicita, basato sugli utili
trattl dal portafogli dei consumatori
negri, mentre i conduttori di colore
si sentivano dire che non erano
« qualificati » per potere partecipare
a programmi di marketing e pub-
blicitari. Sempre nel 1974 i piloti

'negri si resero conto che la loro

' chiesa aveva fatto il lavaggio del

cervello alla comunita, indicendo
campagne contro la velocita, le pi-
ste e la morte. Questo motivo non
apparente, oltre alla mancanza di

| fondi, tenne lontani dallo sport au-

g

Questi € Malcom Durham, che e in-
vece il presidente dell’associazione

tomobilistico molti piloti negri, so-
prattutto dalle gare tipo Indy, NA-
SCAR e su strada.

Ecco i big
di colore

Ronnie Lyles. Uno dei piu bravi
e piu popolari professionisti del
1974 e Ronnie Lyles. Ronnie, che non
e un novellino nelle corse per drag-
sters, inizio nel 1966 come « pilota
stradale » a Brooklyn. Ben presto
la sua Chevelle ’66 risveglio la fidu-
cia del tanti amici del suo condu-

cente. Comunque il maggiore suc-
cesso0 di Ronnie fu l'ingresso, nel
1972, nell’Unites States Racing Team,
un gruppo di conduttori professio-
nistli che faceva tournées negli Stati
Uniti. Mentre era parte del team
Ronnie conobbe il presidente degli
Stati Uniti, oltre & famosi personag-
gl del mondo delle corse quali Petty,
Garlits e Indy Granatelli. Lyles e
stato il primo professionista a com-
prare una vettura da corsa ex Sox
& Martin, una Hemi Barracuda
1969, usandola per strada. La bianca

vettura «del mistero» vinse un muc-
chio di soldi per il « pilota strada-
le » di Brooklyn. Inoltre servi per
mettere in luce Lyles, portando al

suc ingresso nelle legali corse sugli
« strips » per dragsters, ove molti
del professionisti gia noti riconob-
bero le sue doti, Nel 1968 Ronnie
usava una Super Stock/B Dodge
Dart con motore Hemi, con la qua-
le vinse due gare di campionato
Ihra e Ahra, oltre ai Winter Natio-
nals Ihra. Nel 1969 e nel 1970 portd
in pista con successo una bianca
Hemi Cuda Sox & Martin 1969, poi,
correndo con una A/ di serie mo-
dificata, vinse la gara Ihra del 1970
a Bristol. Nel 1971 gareggio con una
nuova Hemi Barracuda Sox Martin
che gli valse un posto nell’United
States Racing Team, con divi pro-
fessionistl quali Bill Jenkins e Way-
ne Gapp. La sua stagione di mag-
glor successo, comungque, fu quella
de! 1973 quando vinse due gare
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Bob West € uno dei piu apprezzati
piloti di colore ora in atiivita

NHRA della prima divisione.

Malcom Durham. 7Presidente del
BAR, Durham e nettamente 1l prin-
cipale pilota negro di dragsters del-
la nazione. La sua carriera copre
piu di un decennio della storia del
le gare per dragsters, puntegglato
da wittorie. Verso la meta degli an-
ni '60 Durham attiro per la prima
volta l'attenzione su plano naziona
le, con una serie di ottime «gare-
sfida », seinpre con vetture equipag-
oiate con grossi Chevvy., A mano a
maic che le macchine mutavano,
coriquistandosi poi il nomignolo a:
« funny-cars », la Supercar Enginee-
ring di Durham sfornava Chevvy
che regalavano regolarmente al pi1-
lota il posto del vincitore in gare in
giro per il paese. Attualmente Ia
sua serile di Strip Blazer Fuiny cars
e stata sostituita da una Vega, per
via dell’aumentata concorrenza 1in
quella categoria. Come dice lo stes
so Durham: « Ho deciso che ne ave
vo abbastanzu di gquelle Funny Cars.
Volevo una vettura che potessi ve-
ramente pilotare, cioe con una tra-
smissione da manovrare ».

Wendell Scott. Nella magglioranza
1 piloti e gli appassionati che se
guono le corse NASCAR ricorderar-
no un episodio del 1973 che riguarda
Scott: la collisione che coinvolse 21
vetture al circuito di Talladega 1l
6 maggio. Per via delle gravi ferite
che aveva riportato, molti pensaro-
no che Scott, il decano del pilotl
negri, avrebbe dovuto appendere il
casco al chiodo. Ma non fu cosi. Con
abilita che non era scemata dopo
I'incidente quasi fatale, Scott prese
parte a quattro gare di cento miglia
per vetture di serie di recente mo-
dello. Al termine della stagione si
era iscritto a sel gare NASCAR, piu
a un’altra indipendente,

Il BAR, prima chiamato Miller
Racing Inc.. divento noto come il
« Team Progetto Indy » nella staglo-
ne 1973. Due piloti del BAR parte-
clparono a serle di gare per profes-
sionisti, tanto negli Stati Uniti che
in Inghilterra, questo per cercare
di fare progressi e di acquisire uftile
esperienza, oltre a mettersi in vista
per soddisiare il desiderio nutrito

Miller.
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Benny Suutt flgim di nBuIiltu Scutt

e il miglior pilote da sorsa negro

Malcom Durham fotografato al volante del suoc «drag» durante una gara. Durhaim e stato eletto pre-
sidente dell'associazione nonostante non sia emerso in maniera spettacolare come pilota dragsters

da tempo di potere essere al wvia
della « 500 », Il pilota del team, Coy-
le Peek, che 1 suol fans chiamano
affettuosamente « Casco Nero», ga-
reggio nella serie di Formula Ford
per protessionistl inglesi per 1 co-
lori del BAR. Si1 trattava del primo
conduttore negro conosciuto che
corresse in Inghilterra, Il suo piaz
zamento migliore fu un secondo po-
sto a Mmlc}ry Park. La sua meta e
di uguagliare Bobby Unser in abi-
lita, dato che e 'il pilota che ammira
di piu. L’altro conduttore deil team
BAR e Benny Scott, ritenuto il mj
giior pillota negro sui circuitl degli
Stati Uniti. Nel 1973 partecipo alla
serie Coppa D’'Oro Super Vee VW,
patrocinato dal presidente del =
Garegglando come indipen-
dente, il suo .niglior successc fu un
ottavo posto a Pocono

Bob West. Bencheé nel 1973 non
abbia gareggiato, Ora nessuna corsa
rer pilotli negr: potrebbe essere ri-
tenuta completa senza la presenza
di West. Appassionato di corse in
circuito, partecipo a vari tipi di com-
petizionl per i coloril dell’'SCCA. Cin-
que anni prima che la Porsche do-
minasse la Can-Am con le sue vet-
ture con compressore, West correva
con una McLaren di sua proprieta
equlpacgiata con un Chevy con
compressore, partecipando al cam-
pionato su strada, una serie che di-
ventd la Can-Am l'anno successivo.

Leo Lilliard Come s1 comincia a
garegglare? Per Lilliard la risposta
e « karting ». Mentre 1 suol amici
nel Tennessee gilocavano a pallaca-
nestro, Leo ottenne due diplomi in
ingegnaria meccanica e comincio a
dedicarsi ai kKarts. Vinse ventisel
trofei in quegli anni e nel 1968 si
aggiudico il campionato della costa
orientale nella classe B limitata,
lrovano ancihe 1l lempo per scrivere
numerosl articoli su riviste di Kar-
ting, riguardanti la costruzione de-
gli Enduro. Nel 1973 si compr0 una
Pinto. Si fece presto la fama di
« militante », per la sua prontezza
nel sacrificarsi per ottenere un trat-
tamento equo per i conduttori negri.

Adrianio Manocchia
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PARIGI - Lo sport automobilistico resistere abbastanza bene a tali at-
non deve essere la vittima di ac- tacchi ed & proprio questo che ha

L2 _an

g l 3 cuse: € anormale, per non dire in- voluto sottolineare Jean Marie Bal-
i d paura decente, attribuire all’automobile e lestre, presidente della Federazione
; alle corse tutti i vizi e, inoltre, equi- francese, durante una recente con-
' Ima... vale a uccidere la gallina dalle uo- ferenza stampa.
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: va d'oro, uccidendo al tempo stesso Il 1874 'ha regalato alla Francia

buona parte dell’'economia. Non & un titolo mondiale con la Matra-
facile scoprire da dove parte l'in- Simca e tre titoli europei, e questo
credibile campagna anti-automobile parrebbe dimostrare che il paese
che imperversa da un po’ di tempo gode di buona salute. Inoltre nel
in Francia e in Europa, campagna 1974 si sono potute organizzare 500
di cui un'industria gia traballante prove e per la prossima stagione
farebbe volentieri a meno. Per for- viene proposta la cifra di 600. « Dia-
tuna lo sport automobilistico pare mo prova di civismo, dato che si

agenzia 2P |
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“tecnicamente

Costruire uno sci appositamente per vincere la Coppa del Mondo
pud essere un'impresa relativamente facile.
Difficile &€ costruire sci alla portata di tutti per quanto riguarda facilita,
sicurezza e prezzo d'acquisto. E in grado di aggiudicarsi
la Coppa del Mondo maschile 1974,
Quindi con la medesima accuratezza costruttiva.
Percio con lo standard qualitativo che da 65 anni si chiama Rossignol.

SMASH - insuperabile sul ghiaccio e nelle curve a corto raggio
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distribuiti in ltalia da:
ROS.SIGNOL NICOLA ARISTIDE & FIGLIO
quando lo sci e per tutti 130518iELLA

suggerisce un'economia del 15% e,
da parte nostra, annulliamo sponta-
neamente il 30% delle competizio-
ni... » ha commentato il presidente.

Senza dubbio la Shell, e proba-
bilmente la Matra-Simca, « abbando-
nata » dalla Chrysler, rinunceranno,
ma per contro si ha la certezza che
appariranno altri patrocinii. Del re-
sto lo stesso Guitter, direttore del
servizio promozione della EIf, ¢i ha
detto che il bilancio 1974 & gia sta-
to riconfermato integralmente per il
1975. Si conoscono gia i program-
mi dell’Alpine-Renault, della Ligier-
Maserati e 'Antar & decisa a con-
tinuare ad appoggiare Ragnotti,
mentre la BP fara altrettanto per
Laffite e cosi via. Il quadro non &
dunque pessimistico come vogliono
fare credere certe persone e, come
abbiamo detto, lo sport automobili-
stico resiste bene. In effetti il guaio
non nasce per via della spettacolare
campagna, anche se e fuori posto,
ma piuttosto per colpa di chi regge
questo sport. Alludiamo naturalmen-
te alla CSl. | suoi responsabili stan-
no semplicemente uccidendo uno
sport che dovrebbero invece valo-
rizzare con ogni mezzo, questo per
colpa di regolamenti contrari non
soltanto al progresso tecnico, che
resta il principale scopo delle cor-
se, ma anche al fattore spettacolo,
ormai inscindibile dalle competizio-
ni. Ballestre ha accettato la vice
presidenza della CSI nella speran-
za «di potere fare qualcosan». In
poche parole, per tentare di ripor-
tare la maggioranza verso concetti
pilt equi.. senza volere. favorire
una marca 0 un paese. Sempre con
questo scopo, l'ing. Martin ha ac-
cettato di prendere il posto di Hé-
bert in seno alla commissione tec-
nica. « Ci siamo concessi un anno
di tempo, altrimenti... »

Altrimenti (parla Terramorsi del-
la Renault Gordini): « G'é troppa in-
coerenza, cosi hon si pudé andare
avanti: la CSl sta auto affondando-
si... Non dimenticate il conflitto fra
'ACF e la Federazione, potrebbe
verificarsi un fenomeno identico! »
Ligier e dello stesso parere e spera
che i costruttori si uniscano, come
accade per la F. 1, per fare sentire
le loro voci. « Comunque, saranno
gli organizzatori a svolgere un ruo-
lo determinante, decidendo di orga-
nizzare una prova valida per l'uno
o l'altro campionato mondiale » ag-
giunge.

Si rischia infatti di avere sor-
prese: benché il regolamento non
sia ancora pubblicato ufficialmente,
si sa gia, per esempio che ['ACO,
organizzatore della 24 Ore di Le
Mans, girera decisamente le spal-
le alla CSI a partire dal 1975. Pur
ammettendo che questo gli & stato
tanto piu facile perché la decisione
della Matra Simca di rinunciare era
praticamente gia nota, perché si
sa anche che Ferrari |'anno prossi-
mo si dedichera di nuovo soprattut-
to alla F. 1, la posizione dell’ACO
resta significativa.

Un costruttore pensa a lungo, pri-
ma d'intraprendere la costruzione
di una vettura da corsa che ri-
spetti un mucchio di regole preci-
se. | signori della CSI dovrebbero
ispirarsi a questo esempio e am-
mettere anche che le corse subi-
scono una evoluzione. Un campio-
nato che diventa una formula « mo-
notipo » non interessa nessuno, né
gli « attori » né, il pubblico.

Jacques R. Jaubert
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Stanislao Sterzel, a sinistra, e
Chicco d'Amore hanno rappresen-
tato I'ltalia nelle gare internazio-
nali per Formula Ford in Venezuela

VENEZUELA MARACAIBO - Stanislao Sterzel e Federico Chinita »: vinceva in volata, su Rebaque, la
_ d’Amore, che vediamo nel fotocolor accanto prima manche e si imponeva di forza nella
alle loro Delta Mk.2, erano fra gli undici seconda, davanti al solito Rebaque, mentre

piloti stranieri presenti ad una piccola « tem- Dennet rompeva il motore quando era iIn
aSta urna porada » per vetture di Formula Ford dispu- seconda posizione. -
tata in Venezuela, sull'interessante autodro- Le gare sono state seguite da un pubblico

mo di « La .Ch}mt_ﬂ », VICINO a Mara'{:ﬂl_bﬂ-_ Ol-  fantastico, ed hanno suscitato estremo inte-
F_ FORD d fare tre ai due italiani, c’erano altri ottimi piloti  resse nella stampa e nella televisione locali,
non venezuelani, come il canadese Bill Brack, con lunghe interviste e servizi speciali sulle
il messicano Rebaque, il belga Patrick Neve gare. L’'autodromo che ¢ stato teatro delle

L
entuS]_asmO e I'inglese Lawrence, tutti contro il campione  due gare internazionali ¢ una bella pista di
el locale Bobby Dennet. 4300 metri di sviluppo, molto larga e con am-
I nostri non hanno certo demeritato, anzi  Pi spazi di sicurezza con fondo in sabbia.
Sterzel ¢ stato il protagonista assoluto delle Purtroppo, & carente come attrezzatura e

’ gare, che avrebbe vinto entrambe se non ['organizzazione € stata relativamente scarsa,
fosse stato per la sfortuna nella seconda man- con molti ritardi nelle partenze ed una certa
che della gara di apertura. Dopo essere confusione neolatina, anche a livello di cro-
arrivato secondo prima manche del « Gran nometraggi. Altra lacuna, i commissari di per-

Premio Prensa Nacional », sotto il diluvio, corso un po’ incoscienti e vigili del fuoco

- » Sterzel infatti veniva tamponato dalla Titan non molto attrezzati.
e I “ 0 s t r I di Dennet alla fine del primo giro, e per Ad ogni modo, la calorosa accoglienza ed
lui svaniva ogni possibilita di vittoria per j| desiderio di ampliare la loro esperienza
- - somma di templ. Dennet vinceva cosi entra- internazionale ha quasi convinto Sterzel e
mbe le manche e la corsa. d’Amore a ritornare in Venezuela per una ga-
l 0 v a “ I I1 pilota italo-polacco si rifaceva pero nella ra il 15 dicembre nell'autodromo San Carlo,
g gara successiva, il « Gran Premio Feria della nelle vicinanze di Caracas.

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i
progetti Gemini e sono arrivati sulla Lu-

na con Apollo 15, Apollo 16, Apollo 17...
e non erano cuscinetti speciali ma cu-
scinetti di normale produzione di serie
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SYDNEY - Abituati alla nostra
vecchia e cara Europa, la pri-
impressione che abbiamo prova-
to sbarcando dal Jumbo che ci
portava in Australia e stata la
ventata di modernita, della qua-
le tutta e pervasa la grandissima
isola, che non pu0 contare pilu
di duecento anni di storia. Tutto,
17 . dal problema urbanistico, alla vi-
' S _ 3 : _ . ta lavorativa dei venti milioni di
: * y I o abitanti, e impregnato di questo

senso: e naturalmente ancora pilu
i | . Th e’ & - e A il settore automobilistico, per il
» AN \, n® R TRREY SRR i Wt Vo] ol o 2 quale precipuamente ci trovava-
L4 &, mo tanto lontani dall’Italia. L’Au-
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A T '. *?. | , A stralia e certamente una nazione,
4' ¥ Y iy 0 meglio, un continentz molto
”_, Pt “ " N i LN ricco: tra l'altro scarsamente po-
!ﬁ f r\"" 4 - / ’ ', ghait ¢ polato. (sempre a confronto con
. . I’'Europa naturalmente) e con im-
. | OV T mense possibilita ancora tutte da
| ) gl scoprire. A cominciare dal pe-

trolio, che il sottosuolo dona con
disinvoltura, a tutte le risorse

) s il I A

e ™kl il e mzm. sk Bewi el omeammmdi

4

-
- S

' f'] i l._: i
e n ¥an 2 IT J

A Oran Park, il circuito di Sydney, si sono svolte nella stessa giornata,
oltre al GP d'Australia, anche altre tredici gare, per vetture di vari t:pl
Qui sopra vediamo la partenza delle « sport production », con in prima
fila la Lotus Elan di Chris Roberts che vincera la gara. A sinistra la solita
sfilata di majorettes pre-gran premio. Sotto a destra un particolare dei

minerarie, materie prime appun-
to per il settore automobilistico.
Settore naturalmente rigoglioso,
anche se la produzione ha dovu-
to accusare diversi anni di ritar-
do per immagazzinare tecnologia
e mezzl di produzione all’interno
del continente stesso, ora in gra-
do di produrre una serie di mo-
delli completamente con le pro-
prie forze.

Giovane naturalmente anchz
I'automobilismo, anche se dagli
annali risulta che il GP d’Austra-
lia si disputi dal lontano 1928 sul
tracciato dell’isola Phillip, di
fronte a Melbourne. La CAMS
(Confederation of Australian Mo-
tor Sport), una copia decisamen-
te in meglio della nostra CSAI,
risale al 1953 e da quella data
regola lo sport motoristico sud-
dividendo i vari trofei e titoli,
che non si differenziano poi tan-
to da quelli occidentali.
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boxes da campo: una serie di tende
aperte, alla maniera di un accampa-

mento medievale in vista dell'anr [y Bl R 2 & S o o T R T L
nuale torneo. Il tutto un po’ improv- 4 ﬁﬁf ;;;1_‘_?:-.-'.-;-;-‘ M
- - Lz . o, 9 . j ' - 1= ) Ty e
visato, ma ugualmente funzionale ' s of ' -

Il massimo campionato austra.
llano e infatti quello di F. 1: al
vincitore viene attribuita la Gold
Star, ricompensa che quest’anno,
ad esempio, andra sicuramente a
Max Stewart che ha vinto quat.
tro delle cinque gare in calenda-
r'io. Le vetture sono piil 0 meno
le nostre (inglesi e americane)
F. 5000, spinte da un motore de-
rivato di serie che abbia una ci-
lindrata massima inferiore ai 5
litri: il piu noto in Australia &
1l motore Repco, che questa ca-
Sa produce partendo dal basa-
mento Holden, praticamente la
COpia degli Chevrolet americani.
Le monoposto sono in maggio-
r'anza Lola, di fabbricazione in-
glese: ma vi sono anche vetture

Leopoldo Canetoli

e c——
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indigene, comnle la Matich e la El-
fin, completamente costruite «in
locon, P11 nota e forse la Matich,
presente ancora in qualche esem-
plare, dal momenta che la pro-
duzione & cessata con 'abbando-
no recente del pilota costruttore
dai campi di gara: rimangono al-
cune sue vetture (la Lombardi
ad esempio ha corso con una di
queste) longeve soprattutto per
la loro robustezza, ma sul piano
della competitivith decisamente
superate. Stesso discorso vale
per la Elfin (la Elfin e un po’
come la March australiana € fab-
brica vetture da corsa per ogni
categoria) portata ancora in ga-
ra da John McCormack, campio-
ne in carica, e da Garrie Cooper
che materialmente le fabbrica.

La gara che ha maggior riso-
nanza, rimane i1l GP d’Australia,
quest’anno disputato per la pri-
ma volta a Oran Park e trasmes-
SO In diretta a colori dalla TV
fino in Giappon2: ma molto no-
ta e pure la serie Tasmania cne
51 disputa nei mesi di gennaio-
febbraio, corrispondenti all'esta-
te australe, in quattro corse pri-
ma in Nuova Zelanda ¢ pol In
Australia.

Proseguendo In ordine dil gran-
dezza, non d'importanza certa-
mente, abbiamo ancora la F. 2,
che s1 disputa con monoposto
spinte da motori quattro cilin-
dri da 1600 cec, limitati alle due
valrole per cilindro e pure do-
tati di alimentazione ad iniezio-
ne indiretta. In questo partico-
lare settore 1 motori che vanno
per la maggiore sono questa vol-

Sopra, monoposto F. Ford in attesa delle verifiche: i commissari australiani
sono abbastanza pignoli, ma molto preparati. A sinistra, vetture « sport pro-
duction » (le nostre GT) in attesa del via. A destra, una fase del G.P., con
la Lomabrdi che ha appena superato un concorrente. Sotto, uno dei tanti in-
cidenti tra le « sport sedan »: la grossa Camaro di James Smith e urtata
posteriormente, costretta a un testa-coda, riprende passando per il prato

"-F--_ T - " " - e

e

Tra le gruppo 1 australi € apparsa questa coraggiosa A‘Ifetta. sponsoriz-
zata da una ditta italiana: chissa poi perché le nostre piu grosse ;_azle_mdia
preferiscono veicoli pubblicitari esteri al posto dei piloti italiani!
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ta d'importazione: si1 tratta del
Brian Hart inglesi (derivazione
Cortina Lotus) che istallati sul-
le Birrana, monoposto con telaio
INnonoscocca e carrozzzaria 2aero-

- dinamica dominano il lotto spe-

cie con Leo Geoghegan ¢ Baob

Muir.

Vengono poi le F. 3, con mo-
tori 1300 cc a carburatori, sem-
pre naturalme:ite derivanti dalla
Serie: quest’anno i motori pilu
Competitivi sona stati i giappo-
nesi Mazda, ma anche gli Alfa
Romeo e i Ford, olire ancora ai
Toyota, hanno fornito buone pre-
Stazioni. Per le monoposto an-
che qui tutto & di produzione lo-
Eﬁle. Come monoposto scuola ab-
FLH-IEU anche in Australia le F.
catre e le F. Vee: entrambe le
vettgmle sono affollatissime e le

‘ture corrispondono pil1 0 me-

h-__
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no a quelle che gia abbiamo viI-
sto in Europa.

Una categoria completamente
a s€¢ e quella dellz « sport se-
dan», certamente la piu segui-
ta e anche sotto un certo pun-
to di vista per noi molto inte-
ressante perché mette [n prati-
ca anticipatamente, in un certo
qual modo, il concetto della « si-
lhouette ». S tratta di vetture
che esteriormente mantengono le
linee originarie, anche se in real-
ta le carrozzerie sono pratica-
mente rifatte in poliesterz o fi-
bre sintetiche molto leggere: e
questa e l'unica limitazione, ol-
tre a quella di utilizzarz un qual-
siasi motore prodolto in una
minima serie € di non piu di cin-
que litri di cilindrata. Diverten-
te, vero?

Sta di fatto che si sono viste

cose abnormi: le piu choccanti
arano due piccole Hillman Imp,
0 2lmeno sembravano tali este-
ticamente, che in realta nascon-
devano rispettivamente un mo-
tore Chevrolet 5000 posto in po-
sizione centrale e un motore Al-
fa Romeo 8V, presumibilmente
ricavato da una Montreal e do-
tato per 1o piu di comprassora!

Un’altra vettura divertente era
una Volkswagen 1500, che na-
scondeva sotto le gonne addirit-
tura un telaio McLaren M 10 na-
turalmente dotato del solito mo-
tore da F. 5000.

Tutte queste macchine, assie-
me ad altre piu recchie e di qual-
siasi cilindrata corrono in una
gara unica, appassionando tre-
mendamente i1 pubblico, che il
piul delle volte riesce ad assiste-
re, date le eccessive € sproposi-

tate elaborazioni, a vere e Pro-
prie conclusioni da « demolition
derby » con p<zzi che volano dap-
pertutto. Ecco, forse sta soprat-
tutto in questa fase piu spetta-
colare che sportiva la massima
attrazione della maggior part»
degli spettatori, ancora una vol
ta convinti piu dallo spesttacolo
che dalla disciplina sportiva.

Avevamo premesso che ['Au-
stralia & un paese giovane: 2 que-
st3 scelta rivolta piu allo spet-
tacolo puro che ai risvolti tecni-
cistici della competizione, e ap-
punzo il limite del loro modo di
fare dell’automobilismo, aiche se
vi & una nutrita schiera che gia
si interessa allo sport dell’auto-
mobile come lo intendiamo noi,
ad almeno 22 ore di distanza in
Jumbo Jet.

IF-c.



TORINO - Una azzurra Sira-
tos @ ROMA - Una azzurra Dino
308 GT 4. Non e solo 1l colo-
' re 1l comune denominatore delle
due « VIP GT made in Italy »,
che abbiamo provato per 1 no-
' stri lettori, ma lo ¢ anche il di-
' segnatore, per ambedue BERTO-
NE, e il « cuore » che batte sotto
il cofano che € di marca Ferrarj,

avendo scelto come si sa la Lan-
cia il DINO 246 per la sua

A e e i

«STRATOS WORLD CHAMPION »
trionfatrice sulle strade di tutto
il monde con Munari, Mannucci
e C...

Al recente Salone di Torino,

" assistente-alla-Presidenza-Ferra-
ri, che « prestava » tanto volentie-
ri i suoi due piloti Regazzoni e
Lauda alla FIAT per farli immor-
talare vicino alla 131 Mirafior],
non ha invece voluto che 1 due
ferraristi si facessero ritrarre vi-
cini alla Stratos per simile foto
allo stand della Lancia, non
ostante il motore Ferrari che
« palpita sotto il cofano ». A pro-
posito del quale ci risulta che
alla Lancia arrivano molte te-
lefonate di possessori di DINO
246, che chiedono i1l « Kit » della
Lancia-Stratos per « preparare »

il Dino, forse anche per correre,
oltre che per avere qualcosa dip-
piu dalla gia potente 246,

Molte le differenze fondamen-
tali fra le due vetture. Innanzi
tutto la Stratos € nata come vet-
tura da competizione, amman-
sita poi per essere prodotta e
venduta in 500 esemplari per po-
ter correre nel gr. 4. Prestazioni,
quando si € al volante, piu ecci-

tant1 della Dino che e nata per

gssere una normale vettura da
GT.

L'ago dei favori (piu sportivi)
pende verso la Stratos. Innanzi-

futto per la linea, moderna e

corsaiola quella della Stratos,
plu rigorosa legata a un model-

Un CUORE

(FERRARI)
e una <capanna-

O QIO <S>~ r<iiv i

lo di coupé standard quella della
DINO. Cosi come la guida; da
prototipo quella della Stratos,
divertente in citta e in salita,
leggera da guidare quanto pesan-
te e ingombrante per contro ¢
apparsa la rivale Dino in questa
nostra prova parallela.
I.'accelerazione, l'unica soddi-
sfazione che ci si puo levare og-
gi sulle nostre strade intasate,
¢ bruciante sulla Stratos buona

tabagagli

comuni

denominatori

LANCIA STRATOS

SCHEDA TECNICA DINO FERRARI 308 GT 4

Centrale trasversale Motore Centrale trasversale

6 a V di 65° N. cilindri 8 a V di 90°

92,5 x 60 mm Alesaggio x corsa 81 x71 mm

2418 cmc Cilindrata 2926,9 cme

9:1 =3 Rapporto compressione 8,8 :1

190 CV a 7000 giri Potenza massima 255 CV a 7700 gqiri

2 alberi a camme in testa Distribuzione 2 alberi a camme in testa
spinterogeno Accensione 5% 2 spinterogeni Marelli

3 Weber doppio corpo Alimentazione 4 Weber doppio corpo
Monodisco a secco Frizione Monodisco a secco

Tubolare " Autotelaio N T e St M e oy
f:uupé E_Eﬁsti Carrozzeria Coupé 4 posti {2
1430 mm Carreggiata anteriore 1470 mm 2

1460 mm % Carreggiata posteriore 1460 mm

3710 mm Lunghezza 4300 mm

1750 mm larghezza i 1710 mm

1110 mm Altezza 1210 mm

2180 mm passo 2350 mm 535
980 kg peso 1365 kg

5 velocita + RM Cambio 5 velocita + RM

Indipendenti (regolabili) Sospensioni Indipendenti

Autobloccante Differenziale Autobloccante

Cremagliera Guida Cremaagliera

A disco Freni A disco con servo.

— & Consurio. 2Nk 00 kM e

205/70 VR 14 Pneumatici 205/70 VR 14

1 2 3 4 Velocita raggiunta in 1 2 SR

68 99 136 183 66 99 136 183

230 kmh Velocita massima 250 kmbh

10.725.000

Prezze |IVA compresa 11.700.000

Posteriormente, anche ila Dino ha un vano por-

dietro al motore, di buona capienza

sulla Dino nonostante i 600 cc
in pit. Ovvio che la differenza di
peso si1 sente.

La stabilita ¢ molto buona su
ambedue le vetture, personal-
mente preferiamo quella della
Stratos piu dura, piu piatta che
da I'impressione di essere « incol-
lata » al terreno, comungue nien-
te di ridire su quella della DINO
un po' piu morbida ma efhcacis-
sSIma. .

Per contro sulla Dino si deve
apprezzare l'abitabilita migliore
netta nei confronti della Stratos:
buona per due persone davanti,
di fortuna 1 posti posteriorl.

La 'Stratos ha due posti « sec-
chi » asimmetrici, con piu spa-
zio per chi guida che per il pas-
seggero. Sembra un abitacolo fat-
to su misura per Munari (gran-
de, che guida) e Mannucci (piu
piccolo, al suo fianco).

A favore ancora della Dino dob-
biamo segnalare la visibilita, ot-
tima davanti, dietro e lateralmen-
te, mentre sulla Stratos, davan-
ti ¢ OK, gquasi nulla lateralmen-
te e scarsa dietro. Per conclude-
re sinteticamente, la STRATOS
piu divertente, pitt giovanile, piu
sportiva, sprint e linea in un con-
nubio perfetto. La DINO una bel-
la GT per lunghi viaggl ma sen-
za gli acuti che forse il cliente
spera di trovare comperando una

Ferrari, anche se si chiama solo
« DINO ».

Giancarlo Cevenini




a linea e eccezionale, ne sono la
prova le decine di persone che
attorniano la vettura quando que-
sta ¢ ferma da qualche parte. Il passo
corto e l'accelerazione fantastica, an-
che grazie al peso contenuto, ti fan-

no « sgattaiolare » nel traffico cittadi-.

no come se si fosse al volante di una
« super-mini 500 », mentre il genero-
so motore (ex-Dino 246) riprende a
tutti 1 regimi, anche 1 piu bassi.

In autostrada poi (piena di traffico
ma... vuota di polizia) si tiene con
un filo di gas una velocita di 200 kmh
con grande tranquillita.

L'interno asimmetrico € un po’ sco-
modo come accessibilita, ma quando
CI s1 ¢ dentro € amplio e ¢i Si pud muo-
vere in due comodamente; & quanto
di piu corsaiolo si jpossa trovare in
produzione attualmente, La strumen-
tazione ¢ come quella del Dino 246,
1 sedii duri ma comodi rivestiti di
una finta pelle « made in Japan » piu

morbida e piu traspirante della pelle
vera, ¢ forse quanto di meglio oggi
offra il mercato.

Alla guida si apprezza subito la di-
scendenza dalle corse. Volante piccolo
con comando diretto e preciso, mac-
china di una estrema leggerezza. Si
guida in citta « ad occhi chiusi », 1n
autostrada « vola », in salita... € un
sogno. Grazie alle dimensioni ridotte,
alla grande facilita di regolazione del-
la barra stabilizzatrice, per cercare la
soluzione migliore per il proprio mo-
do di guidare, anche ipiloti della mass-
media come 1l sottoscritto possono at-
tingere a notevoli exploit.

Il cambio a 5 marce € un po’ duro
da azionare con la seconda che tende
ad « impuntarsi », ma ¢ preciso negli
innesti, anche se si sarebbe preferito
una corsa piu corta.

Incollata
all'astalto

La stabilita e favolosa, in tutte le
condizion: d'impiego. Dai tornanti al-
le curve wvelocissime, la macchina &
incollata all’asfalto. Bisogna un po’
abituarsi nelle curve caratteristiche
della vettura dal passo molto corto
altrimenti & possibile fare testa-coda.
Appena « compresa », la Stratos si puo
guidarla in tutta sicurezza a delle me-
die che ben difficilmente altre macchi-
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ne possono tenere, in special modo in
salita.

[1 rumore all’interno della vettura
¢ superiore a quello che ci si aspetta,
ma d’altra parte bisogna. tener pre-
sente che la vettura € nata per cor-
rere, e non per fare delle passeggiate,
poi si ¢ adattata anche questa esigen-
za all'idea originale della Stratos, e a
dire il vero si € ottenuto una ambi-
valenza corsa-turismo al disopra di
ogni aspettativa.

Accelerazione
eccitante

QQuattro freni a disco assicurano una
frenata potente e sicura in qualsiasi
condizione d’impiego, con un po’ di
sforzo sul pedale. Quando si frena
violentemente, la macchina non da
nessun segno di sbandamento e 1 se-
dili anatomici tengono bene sia il gui-
datore che il passeggero.

Il motore molto ipotente e generoso,
sembra si adatti meglio sulla Stra-
tos che sulloriginale Dino per cui
era nato. L’accelerazione & eccitante,
¢ con partenza da fermo anche grazie
al differenziale autobloccante abbiamo
raggiunto i 100 kmh in 5”4; si sa-
rebbe potuto fare addirittura meglio
se non avessimo avuto qualche diffi-
colta nell’inserire la seconda, In we-
locita massima abbiamo cronometrato
la Stratos a 236 kmh, mentre il km
da fermo lo abbiamo raggiunto in 25”.

Il motore della Stratos sopporta
molto bene anche i fuori giri e in
certe tirate abbiamo toccato anche i

9000. Nelle varie marce abbiamo rag-
giunto le seguenti velocita con punte
appena un po  oltre il limite dei
girl dato dalla Casa. In prima 70
kmh 22 109, 3, 1354 190, 5. 2386,
velocita di tutto rispetto per una vet-
tura 1l cui peso € al di sotto dei 1000
kg.

A guidarla, rimpiangi di non esse-
re nato con quelle doti di pilota che
t1 permetterebbero di portarla in una
corsa. Comunque la Stratos nata dal-
I’abile e futuribile matita di Bertone,
plasmata con la solita classe dalla Lan-
cia ¢ quanto di meglio un pilota-clien-
te 0 anche solo un cliente pud chie-

dere da una macchina: se hai velleita

sportive la Stratos te le appaga, se
hai welleita da turismo ad alte presta-
zioni la Stratos te le da.

-

Vi chiede
nelle curve
abitudine e
T, ——
(molto) corto

RIFINITURE
PRESTAZIONI
E_EELEHAZID*HE

TORINO - Chi ha avuto la fortuna come noi di guidare la Stra-
tos capisce perché Munari stia vincendo con questa mac-
china il Campionato del Mondo... Questa piccola (come mi-
sure) ma grande (come prestazioni) vettura, nata per le corse,
si fa apprezzare proprio per quelle qualita che generalmente
in una vettura nata per la serie non troviamo.
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te) ed il vano
anteriore della
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onfronto IXCEM  Si fa un

« tredici »
non solo per
| milioni
che costa

' ROMA Avra un nuovo motore sempre ad otto cilindri ma

con una cilindrata leggermente inferiore ai 2000 cmc, per
poter « evadere » I'IVA del 18
(si chiamera 208?) dall'inizio del prossimo anno, per cercare
di smuovere un mercato tragicamente termo per queste vet-
ture pur di pregio (seicchi a parte).

per cento, il DINO 308 GT4

A destra, moto-
re trasversale
posteriore anche
per la Dino 308
GT, qui, pero,
ad otto cilindri

>

Anche sul Dino
la ruota di scor-
ta e anteriore,
con i radiatori.
Strumentazione
completissima
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Flu slanclata Iatera[mente la Dmu 308 GT Passo lungo e 2 posti + 2

NN TEINIR6 giorniSPRINT

na settimana passata a Roma ci
ha dato la possibilita di provare
per i nostri lettori la DINO 308
GT4 reginetta del salone di Parigi '73,
e commercializzata dall’inizio di que-
st’anno.

La linea della vettura disegnata da
Bertone e bella, ma « non & una Fer-
rari » come ¢1 hanno detto alcuni clien-
t1, che volevano qualcosa di meno clas-
SICO ma piu avveniristico come linea.

Al wolante ci si trova a proprio
agio, anche se ¢ un po’ faticosa la
la manovra di entrata. T due posti an-
teriori sono comodi, mentre 1 posti
posteriori sono piu una pro-forma che
altro, al massimo ci sta un bambino
e una «24 ore». Il motore va in
moto in un sussurro, e anche alle
alte velocita non & rumoroso, la wvisi-
bilita ¢ buona, mentre il cambio a 5
marce € un po duro da azionare.

Nel traffico di Roma la macchina e
ingombrante e pesante da guidare,
mentre appena fuori cittd appena si
puo « tirare » qualche marcia diventa
subito piu agevole guidarla.

LLa « consolle » centrale sembra un
oggetto spazlale tanti sono gli « aggeg-
gi» di servizio che vi trovano posto,
dalla radio stereofonica, ai pulsanti
per 1 vetri elettrici, alle manopole per
I’aria condizionata, oltre a posacenere,
accendisigari, comando dello starter,
interruttore per lo sbrinamento del
lunotto termico, ecc.

Leve levine levette sul cruscotto
completissimo con sette strumenti cir-
colari e una trentina fra spie e po-
melli vari sono tutti a portata di ma-
no e bene in vista per chi guida.

Ripresa
condizionata

Il motore € generoso, ma il peso
della vettura non gli fa attingere del-
le prestazioni eccezionali in ripresa.
Da fermi, abbiamo impiegato 7”2 per
raggiungere i 100 kmh. Una presta-
zione decisamente al disotto di una
vettura che porta un nome tanto pre-
st1g10s0.

I1 motore ad 8 cilindri € molto ela-
stico, e riprende in qualsiasi marcia
gia*da 2000-2500 giri, mentre il cam-
bio un po’ duro e con gli innesti mol-
to ravvicinati, ma con la posizione del-
la 5. molto lunga da innestare, perde
al massimo 2000 giri nei cambi mar-
cia.

La posizione di guida ¢ molto ri-

deve

posante, con i sedili che tengono bene
lateralmente nelle curve prese in « al-
legria »: la ventilazione interna ¢ otti-
ma anche se mancano i1 deflettori che
sono molto comodi specie per chi fu-
ma. Manca purtroppo lo specchietto
di cortesia dal lato del passeggero, e
« lei » si arrabbia molto per questa
defaillance.

Frenata
perfetta

Una cosa che abbiamo apprezzato
molto ¢ stata la frenata, pronta e si-
cura in tutte le condizioni d’uso, da
quelle improvvise in citta, a quelle
prolungate in autostrada ad eltre 200
all’ora.

La wvelocita massima che siamo riu-
sCitl a cronometrare non € stata ecce-
zionale. Non siamo riusciti a raggiun-
gere i giri promessi dalla Casa (7400
in quinta), ma appena al disotto di
7000, per una velocita cronometrata
appena superiore ai 230 kmbh.

In quinta partendo da 100 kmh,
abbiamo impiegato a raggiungere i
200 kmh 26”2, mentre da 50 a 130
kmh in quinta abbiamo impiegato
1876,

I quattrocento metri con partenza
da fermo sono stati raggiunti In
15”5, mentre il km sempre da fermi
lo abbiamo raggiunto in 27".

Il consumo della nuova DINO 308
(T4, ¢ da « sceicchi arabi », nel traf-
fico cittadino abbiamo consumato 25
litri per fare 100 km, in autostrada a
non superare 1 170 eravamo sui 20-22
litri, mentre superando questa velo-
cita, bisogna farsi seguire da un auto-
botte...

1l baule non ¢ molto ampio, le va-
ligie grandi non ci stanno, mentre
vi trovano posto tre wvaligie medie.
Un altro handicap della DINO e
motore molto difficile da raggiungere
nei suoi organi per chi in officina i
lavorare .attorno. Il prez-
zo con 1 vertict che ormal hanno rag-
giunto le vetture € degno di una Fer-
rari, L’esemplare da noi provato era
corredato di aria condizionata (520.000
lire), vetri elettrici (156.000 lire), ver-
nice metallizzata (195.000 lire), ra-
dio (130.000) e lunotto . termico
(39.000) che aggiunte al prezzo delle
DINO su strada che ¢ di 11.700.000
lire portano il totale a 12.740.000 [ire.

g. C.
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DONINGTON
«bloccato»

® Lec discussiont riguardanti 1l permesso
per organizzare gare al circuito di DO-
NINGTON previste per il 27 novembre,
non si sono svolte e sono state rinviate ai
primi di gennaio. « Sono veramente sec-
cato — ha detio Wheatcroft —. Cosi pas-
siamo a un altro anno e cio signifi-
ca inevitabili ritardi». Intanto, pero 1
lavori continuano sul circuito.

@ Il team ALAN McKECHNIE, che con
Beb Evans ha vinto il campionato euro-
peo di F. 5000 1974, non partecipera aila
serie 1975. Le trattative per un finaniza-
mento non sono andate in porto e il pi-
lota con il quale la squadra aveva preso
contatti, Keijo Rosberg, non & stato in

grado di trovare un patrocinatore. La
Lola T332, vincente quest'anno, & in
vendita,

® Gli SVIZZERI non organizzano il lo-

| ro Grand Prix nazionale dal 1958 e vor-

rebbero farlo risorgere. Dopo wvari, vani
tentativi per organizzarlo quale gara non
di campionatoc a Hockenheim, ora sem-
bra che la corsa possa svolgersi sul cit-
cuito di Digione ed & stata scelta la da-
ta provvisoria del 24 agosto 1975.

® Buone notizie per la rinascita della
F.3: il BARC organizzeri una corsa per
gueste vetture in Inghilterra nel 1973. Un
portavoce ha detto che si deve aiutare
guesta formula, che & sempre stata un
vivaio per futuri piloti di Grand Prix.
Pare che si stiano facendo progressi per
organizzare un campionato europeo 1975
e per ora la Francia & la sola che si op-
pone.

® !l giornalista di « Motoring News ».,
MURRAY TAYLOR, rimasto ferito nel-
'incidente in cui ha perso la vita Paul
Thompson, collaboratore di Autosprint, €
migliorato e ha potuto fare ritorno a

POSEY iIn
TASMANIA

® L'americano SAM POSEY (e forse an-
che Amon) dovrebbe partecipare alla cop-
pa [asmania con una Talon., L'ultima vol-
ta nella quale vi prese parte fu due anni
fa, con una Surtees TS8B della Norris In-

dustries.

Ricordiairic: PAUL THOMPSON

Serta per « ricostruire » praticamente

. alla rivista « Autosport» e a « Motor »,

PARIGI - Abbiamo appreso con vivo rammarico dell'immatura scomparsa di
uno dei giovani giornalisti inglesi fedeli collaboratori di Autosprint, PAUL
THOMPSON. Ha trovato la morte alcuni giorni fa in un incidente stradale
avvenuto in Francia, incidente nel quale & rimasto ferito il suo compagno di
|  viaggio, il giornalista neo-zelandese Murray Taylor.

Dopo studi per specializzarsi in campo commerciale, Thompson aveva la-
vorato per la Rio Tinto Zinc, passando poi al giornalismo dopo avere fatto
| la comparsa nel film « Le Mans». Innamorato del suo lavoro, instancabile,
macinava chilometri con la sua ‘Austin A40 fra una corsa e l'altra, e divertiva
i suoi amici raccontando, per esempio, di essersi fermato su una spiaggia de-

il motore. Collaborava regolarmente

TUTTESPRINT - TUTTESPRIN

LONDRA - Questi e Paul Foulkes-Halbaud, un collezionista di auto antiche
fortunato proprietario di questo pezzo unico, una Ford del '37 apparte-
nuta a sir Malcom Campbell che non aveva mai gareggiato. Foulkes I'ha
scoperta in un garage del Sussex, perfettamente conservata, ed ha in-
tenzione di farla correre (finalmente!) nelle gare inglesi per veterane.

® MIKE WILDS ha provato recentemen-
te una Surtees Grand Prix TS16 a Good-

wood. Era presente anche Pescarolo, men-
tre Beltoise e Dolhem si sono fermati un
momento, diretti a trovare Wheatcroft e
a visitare 1l circuito di Donington.

® [ RAC inglese ha aumentato il prezzo
delle licenze per il 1975. Le tariffe ri-
vedute comprendono le licenze per corse
e rallies e per concorrenti.

QUALITA’
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® [| GP di NUOVA ZELANDA (Puke-
kohe, 11 gennaio), che in passato era pa-
trocinato dalle linee aeree neo-zelandesi,
ver ora non ha patrocinio per il 1975.
Sempre parlando di Coppa Tasmania per
adesso l'unica iscrizione « da fuori » do-
vrebbe essere quella di Al Unser, con
una Lola Viceroy Parnelli.

® la Britsh Airwais ha gid annunciato
che co-patrocinera, insieme con il quo-
tidiano « Daily Mail », la CORSA DEI
CAMPIONI 1975. Pare che nella deci-
sione c'entri molto Jackie Stewart, nella
sua veste di « uomo PR wvagante » della
British Airways.

® L’australiano WARWICK BROWN ha
confermato che nel 1975 fara ['intera
stagione nord americana di F. 5000, pa-
trocinato dalla Kenalloy Eng. che gli sta
comprando due Lola. Si pensa anche
d’iscriverlo alla 500 Miglia d’Indianapolis.

® La « PILOTE ELF 1974 » ¢ stata vin-
ta dal ventunenne Serge Meynard, che
prima di passare all’automobile era un
ottimo kartista.

®Il pilota francese YVES MARTIN, ri-
masto seriamente ferito in una gara In sa-
lita tempo fa, sta rimettendosi ed € gia
in convalescenza.

e Strano, l’annuncio della SHELLSPORT
circa il suo patrocinio del campionato i
F. 5000. Cioe non & stato dato un annun-
cio, o si € semplicemente lasciato che
la notizia si spargesse per conto suo,
Sembra che i dirigenti della Shell fos-
sero preoccupati circa una pubblicita con-
troproducente, mentre erano appena stati
annunciati grossi utili e contemporanesa-
mente la Casa chiedeva il permesso per
aumentare il prezzo della benzina. Se un
annuncio avesse suscifato appunto pub-
blicitda controproducente si temeva che i
dirigenti potessero semplicemente annul-

lare qualsiasi attivita nello sport moto-
ristico.

® Con STOMMELEN ormai alla lola
(Alfa) per il 1975 si parla sempre piu
della possibilita che Graham Hill si ri-
tiri o, per lo meno, che faccia soltanto
qualche gara. A questo proposito la TV
svizzera ha trasmesso un programma di
mezz'ora « dedicato al ritiro di Hill ».
Anche se in Inghilterra tutti pensano che
sia vicino per « Baffo » il momento di ap-
pendere il casco, nessuno pero lo sa con
certezza... eccettuato gli svizzeri. La TV

svizzera; del resto, teletrasmise analogo
film poco prima del ritiro di Stewart.
® Durante il matrimonio di JAMES

HUNT, il prete ha fatto una predica sul-
la vita e sulle corse: « Si nasce sulla li-
nea di partenza, il primo giro & 1’infan-
zia, quello successivo ’adolescenza, quello
segeunte il lavoro ecc.» Quando & arri-
vato al « giro del matrimonio », dicen-
do che & il piu veloce di tutti, una aristo-
cratica voce ha esclamato in tono solenne
dal fondo della chiesa: « Suppongo che a
questo punto lo sposo rinuncera ».

L’ onesta
YARDLEY

® La YARDLEY ha dato un ricevimento
a Londra per dire addio alle corse, dopo
cinque anni (due con la BRM, tre con la
McLaren). Un dirigente, nel suo discorso,
ha detto che la Casa ha tratto grandi be-
nefid; dall’attivita nelle competizioni,
che & servita a modernizzare la sua im-
magine di fronte al pubblico.

@ DENYS DOBBIE, che in passato si oc-
cupava della DART, & diventato presi-
dente della Knockhill Developments € si
adopera per accelerare 1 lavori sul nuovo
circuito scozzese di cui si € gia parlato.
[l circuito si trova fra Edimburgo e Perth
e si attende di ora in ora il permesso del
RAC per organizzarvi una gara di rally-
Cross,

® Nel 1975 & probabile che si disputl
una gara di F.5000 su un circuito strada-
le negli STATI UNITI, La data sarebbe
in aprile o maggio. il luogo Long Beach,
California, poco distante da Hollywood.
Se la ‘corsa avra successo, i promotorl
sperano di organizzare una gara di F.1
nel 1975.

E' un radiale
vero racing
il Kleber F. ITALIA

TORINO - Ancora un grosso traguardo
rapgiunto dalla Kleber italiana, che dal-
la prossima stagione eguipaggera di pnewn
matici CM 24 tutte indistintamente le mo-
noposto di ¥, Italia. T CM 24, adatti sia
a piste asciutte che bagnate, sono stati
ritenuti particolarmente idonei per que-
ste monoposto scuola, che dal 1975 dispu-
teranno il loro quarto trofeo. Come é
noto la Firestone, che si trovava nell’im-
possibilita di continuare a fornire le co-
perture racing per le F. Italia, ha dovuto
abbandonare questo settore ed & stata so-
stituita dalla Kleber, che preparera pneu-
matici di dimensioni 10.16/13 anteriori e
12.19/14 posteriori. A differenza del pneu-
matico precedentemente adottato, un ve-
ro e proprio racing a tele incrociate, 1l
nuove Kleber & un pneumatico radiale,
che non dovrebbe venire a costare piu di
22.000 al pezzo.




'® Le due FORD che hanno partecipato
allAvon Tour of Britain sono state ven-
dute. Quella di Clark & stata comprata
da David Cowan, quella di Gerry Mar-
shall da Appleby.

® Benché la pilotasse DAVE WALKER,
la nuova Van Diemen Super Ford, pur
avendo alettoni e pneumatici da corsa,
ha girato a Snetterton a una velocita di
poco superiore a quella segnata da Pa-
trick Neve in Formula Ford.

® 12 Britsh Air Ferries ha deciso di pas-
sare dalla Formuia Ford alla F.3 nel
1975, dopo che il pilota Keegan (della
British ‘Air Ferries) aveva provato la
March F.3 di Santo.

Un’ABFA ‘made in URSS?

MOSCA - Il dott. Gaetano Cortesi, presidente e amministratore delegato del-
I’Alfa Romeo, & stato ospite della Unione Sovietica per una decina di giorni,
proficuamente impiegati in visite a stabilimenti e in contatti ufficiali con per-
sonalita dell’industria motoristica russa. Il dott. Cortesi che era accompagnato
da dirigenti Alfa, Alfa Sud e [Finmeccanica, ha avuto un lungo incontro con
automobilistica
funzionari del Ministero per il Commercio Estero, del Comitato della Scienza

del Centro Studi

il Ministro dell’industria

e della Tecnica e con 1 dirigenti

sovietica Alexander Tarasov, con

]

macchine utensili., La

delegazione italiana ha visitato gli stabilimenti della «Zhiguli» a Togliatti-
orad, quelli della « Moskwitch » a Mosca e una grande fabbrica di autocarri
in corso di costruzione sul fiume Kama. Il dott. Cortesi avrebbe concordato
con i sovietici la costruzione di un gruppo di lavoro per un’opera comune.

| @Bubbles Horsley, della Hesketh, ha ri-
. petuto che nel 1975 in squadra ci sara
soltanto James Hunt. Ammette di avere
parlato con la Dempster Developments a
proposito di Mike Wilds, ma aggiunge
«& un progetto diverso che non ci ri-
guarda ».

@ Dal 24 gennaio al 2 febbraio si svol-
eera 2 MONTECARLO una esposizione
delle vetture che hanno partecipato al
campionato mondiale piloti e di quelle
che si sono messe in luce nei rallies di

mtto il mondo. Ci saranno anche F. 2 e
T, 3.
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I TOUR
ai Campi Elisi

® Il TOUR DE FRANCE si concludera

con una tappa a Parigi, che verra dispu-
tata lungo un tratto di sei chilometri dei

Champs Elysées, ripetuto piu volte.

@ 1| ministro dei lavori pubblici belga
ha detto che il circuito di FRANCOR-

CHAMPS sari migliorato secondo le nuo-
ve norime di sicurezza.

® Pensiamo che a nessuno piacerebbe essere investito da questa ma-
stodontica macchina costruita dalla Terex Division della GENERAL MO-
TORS presentata nei giorni scorsi a Las Vegas. La TITAN, cosi & deno-
minato il mostro, & la macchina per movimento terra piu grande del
mondo, ha una portata di 350 tonnellate e un motore da locomotiva, pure
prodotto dalla GM, da 3.000 HP. Per rendersi conto delle proporzioni della
TITAN, basta osservare l'altezza del pubblico che la circonda e le cinque

vetture comodamente alloggiate sul pianale.

. @ Dall'l all'll gennaio prossimo, alla
. National Hall di Londra, si svolgera
'« SPEEDSHOW ’75 », mostra delle vet-

ture da corsa che sard oragnizzata dal Bri-
tish Racing e Sport Car Club e dalla

SMMT. Al posto d’onore la MARLBO-
RO TEXACO McLAREN con la quale

Emerson Fittipaldi si & aggiudicato il
Campionato 'Mondiale piloti F. 1.

® Secondo notizie che circolano in Giap-

pone John SURTEES sarebbe in contatto
con la fabbrica locale di gomme « Brid-

gestone » per un programma intensivo
di prove e collaudi che ufficialmente di-

cono siano per le gomme di grande serie

ma che in realta sarebbero il preludio
ad un intervento massiccio della Bridge-

stone nel campo delle competizioni ad
alto livello.

@ Quale cambiamento, din questl tempi
duri, tutto fa prevedere che il dodicesimo
RACING CAR SHOW londinese avra suc-
cesso, infatti gli espositori sono gia 110,
Lo Show si svolgera dall’l all’ll gennaio.

® Tra PACI e CIT & stato stipulato un
accordo di collaborazione per lo sviluppo
del turismo in base al quale wverranno
aperti uffici CIT presso le sedi provin-

ciali ACI.

& CHRYSLER, FORD ¢ AMERICAN
MOTORS hanno annunciato temporanei
licenziamenti e ferie obbligatorie per mi-
oliaia di operai. Le misure sono dovute
alla necessitd di ridurre la produzione per
via della diminuzione nelle vendite.

® Pochi giorni fa i posti di frontiera del-
I’'OLANDA sono stati bloccati per impe-
dire l'esportazione di fiori, frutta e ver-
dura. 11 blocco & stato attuato da oltre

500 autisti di camion da trasporto, con
circa trecento autocarri. Era un atto di
protesta per l'applicazione imminente di
uno strumento che calcola automatica-
mente le ore di guida e quelle di ripo-

so, per evitare che gli autisti stiano al
volante piu a lungo di quanto esige il
regolamento.

® Per soddisfare le esigenze dei clientl
che esigono dalle macchine grandi presta-
zioni, la BRITISH LEYLAND ha creato
il « Leyland ST » un nuovo impianto che
provvede a sviluppare le prestazioni dei
modelli Leyland, in particolare Dolomite,
Marina, Allegto e quelli sportivi.

® Bernard UNETT, Bill SYDENHAM,
Alan MINSHAW e Jeff WARD, al volan-
GT e di una Hillman Imp 998 della
te rispettivamente di tre vetture Avenger
CHRYSLER, hanno wvinto quattto cam-
pionati britannici per vetture di serie.

® Fra le piccole novita che circolano a
Londra in questo momento: la GRD ha
cessato la produzione di vetture da cor-
sa; corre voce insistente che Harper, cosi

incerto su cio che avrebbe fatto nel 73,
ora possa fare gareggiare una March F. 1

per DAVID PURLEY; John Nicholson

partecipera a un maggior numero di gare
F. 1 nel 1975 con la Lyncar completa-
mente ricostruita.

® Torna alla F. 5000 GORDON SPICE,
che nella stagione 1974 si ¢ limitato a
tentare di rendere competitiva la Ply-
mouth Barracuda nel gruppo 1. Oltre ad
avere avuto varie proposte, appunto per
la F.5000, Spice gareggera in una squa-
dra di due vetture gr. 1 nelle corse in-
alesi e suo compagno sara il pilota ame-
ricano di F.2, ex campione di Formula
Atlantic /Bill Gubelmann.

® La DE TOMASO PANTERA ha rice-
vuto 1'Oscar della sicurezza stradale per
il 1974 Il riconoscimento € stato conse-
gnato alla Casa al simposio internazionale
dell’educazione e della sicurezza, svoltosi
a Torino in occasione del Salone dell’Au-

Pii straniere
negli USA

@ Sul mercato degli STATI UNITI,
mentre calano le vendite di vetture ame-
ricane, aumentano invece qulle delle auto-
mebili straniere che in ottobre hanno se-
gnato un aumento del 6,33 per cento ri-
spetto allo stesso mese del 1973. I miglio-
ri risultati 1li ha ottenuti la Fiat, passata
da 33935 a 61..180 vetture vendute. Se-
cuono lo British Leyland, 'Audi e la
Honda.

® La CITROEN licenziera da due a tre-
mila dei suoi 53.700 dipendenti. Que-
st’anno la produzione della Casa non su-
perera i 700.000 veicoli, contro i 751.457
dello scorso anno.

® Per il raggiungimento di una nuova po-
litica commerciale. basata su una forma
associativa O su un CONSOrzio promozio-
nale, i rappresentanti di aziende produt-
trici di particolari motoristici si troveran-
no a MILANQ il 9 dicembre per un in-

contro informativo,

® Nell’ambito dei riconoscimenti per le
attivita economico commerciali, la Ca-
mera di Commercio di Roma ha assegna-
to alla RENAULT ITALIA la Medaglia
d’Oro Progresso FEconomico per il suo
dinamismo commerciale.

® Nel dopoguerra in JUGOSLAVIA cir-
colavano 13.000 automobili, ora sono cir-
ca 1 milione e 300.000 e oltre la meta ¢
uscita dagli stabilimenti della Zavodi
Crvena Zastava, la piu grande fabbrica
del paese.

NO all’ ALFA
portoghese

portoghese
non ha approvato la progettata realizza-
zione a Sines di un impianto di costru-

zione ALFA ROMEQ, capace di produrre

® Il consiglio dei ministri

60.000 wveicoli !'anno. Qgni decisione &
per ora sospesa.

® La carrozzeria VIGNALE ha mandato
ai suoi dipendenti lettere di licenziamento
dopo avere deciso di sospendere ogni
attivitda nei giorni scorsi, Oltre alla liqui-
dazione & stata offerta un’indennitd extra

di ‘L. 400.000.

@ Alla fine del settembre 1974 la pro-
duzione annuale della JAGUAR e della
DAIMLER ha toccato un livello record
con 33.000 unita, cioe i1l 10 per cento in
piu rispetto all’anno precedente.

® I lavori della Fiat in BRASILE stan-
no seguendo l'andamento prestabilito. Al
prossimo salone biennale del 1976 la Casa
sard presenie come « cittadina brasilia-
na ». Lo ha detto l'ing. Giola, recatosi a
San Paolo per l'inaugurazione del nono
salone . del Brasile.

@® La fabbrica inglese di ruote in lega di
alluminio GNK ha stipulato un accordo
con la TOPY Industries di Tokyo in
base al quale la fabbrica giapponese po-
tra produrre, su licenza, le ruote GNK
per 10 anni.

® La Burman, nota fabbrica di ingranag-
gi da sterzaggio, -ha creato una compagnia
consociata che presiedera alle esportazio-
ni dirette dei prodotti BURMAN e alla
concessione di licenze di produzione a
fabbriche straniere. fra le quali ’ALFA
ROMEO. !

® E’ confermato che quasi certamente le
tariffe per I’ASSICURAZIONE delle au-
tomobili (responsabilita civile) aumente-
ranno dal 20 per cento.

® L2 neo-provincia di ORISTANO ha
la sigla « OR », sulle targhe di ricono-
scimento di autoveicoli, rimorchi e mac-
chine agricole.

® Patrocinato dalla BBC, nel 1975 sui
circuiti di Brands Hatch, Silverstone,
Thruxton, QOulton Park, Mallory Park e
Snettetton. si svolgera in venti gare, un
campionato per berline di produzione.

@ La BP ha confermato il raggiunto ac-
cordo con la Libia su tutte le questioni
che la riguardano nel bacino petrolifero

di Sarir.

#

@ I| rag. Franco Caiano dell’'Ufficio Stam-
pa e P. R. della FIAT, ha auto il gran-
de dolore di perdere l'adorata madre
Angela, nata Delmastro, di 61 anni. Al
caro amico il piu vivo cordoglio di AU-

TOSPRINT.

@ E’ morto a Legnano, alla wigilia di
compiere cento anni, un pioniere dell’au-
romobile, GUGLIELMO GHIOLDI, fon-
datore della Fabbrica Italiana Automobili
Legnano (FIAL). Se non fosse scoppiata
la prima guerra mondiale forse a Legna-
no sarebbe sorta una grande {asa auto-
mebilistica. Itre a costruire motori 4
scoppio, assorbiti dalla Fiat, Ghioldi pre-
sentd nel 1905 un prototipo di wvettura e
nel 1909 era gia pronta la Fial-Legnano
Tipo A a due posti, con motore a due
cilindri da 8 HP.
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Radio - spie

al box

Vi scrivo per chiedere una
vostra opinione sull'utilita del-
le comunicazioni radio tra
box & macchina in corsa. Io
credo che le soluzioni gia at-
tuate (vedi Tyrrell). non deb-
bano limitarsi a rendere pos-
siblle comunicare con il pilo-
ta fermo al box, ma risolve-
re 1l pil complesso problema
di comunicare con lui, e a
doppio senso, durante la
corsa.

Secondo me, le rice-trasmis-

sioni sarebbero molto utili sia
nelle corse di F. 1 che in quel-
le Sport (con buona pace di
Teddy Mayer che le ritiene
utili solo per le USAC) e per
diversi motivi, fra i guali:

1) Comunicare dal box tran-
quillamente (¢ non con le
fuggevoli e necessariamente
concise tabelle di segnalazio-
ne) ogni genere di informazio-
ne sui distacchi, andamento
della gara, variazioni della
tatflca In corsa a seconda de-
gli eventi, insomma tutto quel-
1o che si ritenga necessario e
che altrimenti con le tabelle
sarebbe piu problematico. far
capire;

2) Possibilita per il pilota
(ovviamente con un impianto
rice-frasmittente) di trasmet-
tere al box (e solo al « suo»
D0ssibilmente) i suoi eventua-
11 problemi, consultandosi sul
da farsi poiché chi sta al box
qualche wvolta pu0d decidere
meglio € piu freddamente del
pilota (vedi Lauda a Brands
Hatch), infine, chiedere tutte
le informazioni di cui puo a-
ver bisogno in corsa:

3) In sede di collaudo, po-
trebbe « dettare» al box le
sue Ilmpressioni immediate
sul comportamento della mac-
china.

Le difficolta sono nel rea-
lizzare in pratica le trasmis-
sioni (vedi Fittipaldi al Glen
In prova): circuiti « piatti» a
parte, poter comunicare an-
che solo per un tratto « a vi-
sta » del circuito gia sarebbe
vantaggioso. Non credo co-
munque che sia un problema
irrisolvibile (ripetitori sul cir-
culto?) anche per quel che
riguarda il peso e lmgﬂmbm
in macchina dell’impianto ri-
ce-trasmitfente.

Kenato Polverini - Roma

No, non sarebbe certamen-

te un problema irrisolvibile. | erq spiegato bene. Vedremo allora di ricostruire quello che desidera,

Ma, a parte le difficolta di
« esclusiva » cui lei accenna
nella letiera (con la possibi-
lita che anche altri teams, pa-
rimentt o pin organizzati
« scientificamente », traggano
beneficio da quanto il pilota
comunica al suo bozx), pen-
siamo che wun collegamento
del genere rappresenterebbe
una complicazione in piit, e
non da poco, nel gia molto
macchinoso ingranaggio di u-
na competizione ad alto li-
vello.

Sicuramente, non é il ca-
so della F. 1 dove — per lo
meno per ora — la gara €
talmente « tirata» ed i pas-
saggl davanti al box cosi fre-
quenti da rendere inutile 'u-
SO0 di un rice-trasmettitore.

Nei rallies, tnvece, la cosa
sia prendendo piede, anche
per ewvidenti questioni di si-
curezza nelle prove piwt im-
pegnative, vedi Safari.

Scorrendo il n. 46 di Autosprint leggiamo con me-
raviglia le espressioni contenute in un trafiletto in
seconda pagina, nella « Zanzara ».

Concordiamo perfettamente con voi nella” critica
al volantino incriminato; ci sentiamo pero gravemente
danneggiati in quanto anche I'Automirage ¢ di Bologna

'ed ha presentato un nuovo modello di Dune Buggy
'mentre quella « patetica azienda di mini costruzioni

automobilistiche » non € precisamente di Bologna e
non ha presentato un Dune Buggy ma un ciclomotore
a tre ruote carrozzato che non puo certo definirsi un
Dune Buggy.

Da cio l'ancor piu grave sospetto di chi legge che
€l tratti della nostra azienda. Siamo certi che vorrete
con la correttezza che vi distingue, chiarire 1'equivoco.

Automirage S.r.l. - Bologna

_ Veramente, con questa lettera, siete voi a chiarire
il possibile equivoco, nel quale in realta non era df-

| ficile cadere.

T )(’q,l‘ ‘ AUTO |
FERMOPOSTA si¢
SALVATORE LOMBARDO - Palermo — Si rivolga a guesto indi-

rizzo; Nova Automotive, Willments Shipyard, Hazel Road, Woolston,
Southampton (GB).

NELLO GATTO - Bologna — Siamo lieti che lei la pensi in quel
modo, che sia anche il nostro modo e del tutio casuale. L'importante
e essere liberi di ragionare com la propria testa.

LUCIANO BENEDETTI - Siena — Caro amico, alla tua etad é mol-
to bello occuparsi di qQuesie cose, e fare dei tentalivi. Non bisogna
vero dimenticare che l'aercdinamica di una vettura € un tutio armo-
nico, non basia cioé affastellarvi le migliori idee del momento per
farla rendere al meglio, Certi esperimenti in galleria del vento, poi
cancellatt dalla prova in circuito, lo stanno a dimostrare.

MIRCO MESSI - Ancona — La scheda tecnica, con dati e misure
ufficiali, della Ferrari 312 T e staia pubblicata a pagina 30 di Auto-
sprint n. 40, dell'inizio di oiiobre. Non sappiamo quali aliri dati
vogliate sapere, anche perché altri dati non ne abbiamo.

GIACOMO SCUDIERI - Monopoli (Bari) — Siamo spiacenti, ma

* | nmon solo non abbiamo ricevuto l'inserzione, ma nemmeno la letiera.

Gia che c'era, poteva ripetere il quesito nella lettera successiva, quella
farrivatact!) in cui lementava'la mancata risposta. Cosi, invece, ci
deve riscrivere.

LETTERA NON FIRMATA - Milano — Ognuno pud avere le proprie
opinioni, che sono rispettabili nella misura in cui ci se ne assume la
paternita. Ma quale giudizio possiamo dare di tante sciocchezze per di
piu anonime? Caro « addeflo ai lavori », c¢i riscriva, si firmi, e le ri-
sponderemo punio per punto.

MAURIZIO CITARDA - Palermo — Una joto della Porsche 908-3, a
colort, € stata pubblicata su Autosprint mn. 37 a pagina 14. Non e
proprio quella che voleva lei, ma é molio simile.

MAURO GUCCI - Firenze — La premiazione di AUTOSPRINT, come
lei legge a pag. 11, é « aperia »: U'invilo & generale. Perdo aspetti ad
esprimere dubbi o meraviglie per eventuali presenze. non tutli sono
cost refratiari al compromesso (di comodo) come il nostro direttore,
che in 25 anni di professione é stato sempre coerente a questo modello
(e convinto che guella giornalistica non sie una categoria, un clan,
ma una projessione individuale). Tutti hanno il dirilto, non v'é dub-
bio, ad avere un'opinione personale, l'importante é perd sempre non
contraddirsi. (Anche se ormai & diveniato uno sport).

GUIDO DETTINO - Schio (Vicenza) — Se non ha preferenze, segua
guesia rubrica, in essa settimanalmenie compaiono indirizzi delle
case da corsa. Se invece le interessa gualcuna di qgueste in particolare,
ci faccia una richiesta specifica.

GIANLUIGI CUTTITTA - Cusano (Milano) — Non abbiamo la data
di uscita di gquei piloti stranieri, ci spiace. Andy Suicliffe & inglese.

ANTONINO CARAPUCCI - Ascoli Piceno — Non abbiamo la foto
che lei desidera. Per quanto riguarda gquella vettura svedese, essa &
rimasta allo stadio di protolipo in piccolissima serie, e non c¢i ri-
sulta abbia mai varcato i confini scandinavi.

ROBERTO ROLLE - Torino — 8i rivolga alla Federazione Italiana
Karting, via Solferino 32, Roma.

MINO GARANZINI - Confienza (Pavia) — Un libro che puo fare al
suo caso & « Grand Prixz Racing, facts and figures », di Monkhouse e

 King-Farlow, edito da Foulis, Londra. Solo che arriva fino al 1963.

ROBERTCO VAGLIETTI - Maranello (Modena) — Allora lei non si

se ¢i da un po' di tempo. Nel frattempo, le dobbiamo un aggiorna-
mento: le « pole positions » di Jacky Ickxz non sono undici, ma gquat-
tordict. Nella risposta che le avevamo pubblicata nel n. 46 mancano:
il G.P. di Germania 1968 (9'04"°0), il G.P. d'Italia del 1970 (1°'24"14)
ed il G.P. degli USA 1970 (1'03'07).

MASSIMILTANO SALA - Concorezzo (Milano) — Lei non € un buon
letiore. Non é vero che Autosprint « abbia sempre cercafo di giusti-
ficare le sconfitte Ferrari». E’ vero che abbiamo sempre cercato di
spiegarle, nonostante certe spiegazioni poiessero mon piacere alla Fer-
rart sitessa ed ai suoi tifosi. Ed e proprio per questo che i nostri
lettort lo sanno. Quanto alla sua classifica mondiale, essa ha il valore
delle tante altre che sono state ideate: e puramente indicativa.

CLAUDIO MIASTRANGELO - Roma — Lei non ci dice in che mese
ha acquisito la patente; infatti, la licenza per correre la si pud avere
solo dopo almeno un anno di patenfe. Riteniamo che un colloguio con
Morrogh possa essere interessante: guesto il suo telefono 484.423.

GIORGIO COTELLI - Alessandria — I suoi concetti sono in linea
di massima esatfi, ma attenti a non generalizzare: vi sono delle vet-
ture a {trazione anteriore estremamente « bisbetiche » se non firattate
con perizia. Tenga presente che, al fini di quella che lei chiama « sen-
sazione di sicurezza », un leggero sottosterzo & preferibile, ma che la
vastissima gamma delle ipolesi di strada, trajfico, e guida fa si che
quesia mon Ssia una condizione « garantita » da mnessun veicolo.

ALFREDO LIBARI Dusseldorf (Germania Occidentale) — Com-
prendiamo benissimo la sua situazione, d’altra parte noi avevamo dei
tempi di chiusura molio perentori per il Casco d'Oro, e per il relativo
« referendum » fra i lettori. E' gia molto che siano arrivate diue sue
schede su fre.

GIOVANNI APRILE -
della Marlboro & gquesto: T, avenue de Tivoli,
ne abbiamo inserite, gualche wvolta.

Cologno Monzese (Milano) — L’indirizzo
1007 Losanna. Di decals

LA SPERANZA

| dolori del
giovane Giorgio

Apprendiamo dalla rubrica
postale di Autosprint n. 47 le
ansie e i lamenti dell’amico
lettore signor Giorgio Brighel-
li di Torino e pertanto onde
lenire detti « dolori » ci affret-
tiamo a rispondere in merito.

Questa Societd, pur aven-
do pagato lo scotto di cointe-
ressare l'Automobile Club di
Torino alla costruzione del-
I'impianto di Lombardore, ri-
marginate le ferite che de-
vono intendersi nelle lunghe
perdite di tempo provocate
oltre che dall’Ente torinese
anche dalla CSAI e da alcuni
nostri tecnici incaricati alla
redazione finale e completa
del progetto, sta attendendo
il parere definitivo della CPV,
chiesto In wvia preventiva per
poi poter presentare alla Re-
gione Piemonte la documenta-
zlone tendente ad ottenere la
dichiarazione di pubblica uti-
lita. e poter occupare, espro-
priandoli, i rimanenti terreni
non acquistati.

L.a nostra volonta rimane
ferma nell’oggetto sociale da
conseguire e non accettiamo
alternative come l'autocross
anche se propostoci tempo ad-
dietro. Noi1 siamo fiduciosi
di poter superare entro Ia
prossima primavera, questo
nuovo impatto burocratico e
quindi ricominciare i lavori
sospesi (che non sono sem-
plici mucchietti di polvere,
ma ben 50.000.000 di lire).

rinese,
assicurazioni avute da qguesta
Societa, si sono assunto l'one-
re 'di vigilare e rintuzzare de-
mocraticamente le varie defi-
cienze dell’Ente torinese.

Geom. Francesco Cosentino
Torino

Noi siamo, diremmo istitu-
zionalmente, dalla parte dei
costruttori privati di autodro-
mi, ed il cortese geometra
Cosentino lo sa bene. Ci0 non
toglie che, per dovere profes-
sionale, dobbiamo anche es-
sere obietltivi sui problemi da
risolvere e quindi leggermen-
te scettici sui tempi di atitua-
zione che ci vengono presen-
tati.

Ad ogni modo, la « S.p.A.
Autodromo di Torino - Lom-
bardore » ha tutta la nostra
simpatia, oltre che il « tifo »
deqgli appassionati piemontesi.

LA LEZIONE

il navigatore
di ricambio

Sono da fempo appassiona-
to di automobilismo, ed in
particolare di rallies. Mi rife-
risco alla gara di campionato
mondiale corsa in Inghilter-
ra. 'Con wvivo stupore e per-
plessita ho appreso la noti-
zia della sostituzione dell'in-
disposto Mannucci con Piero
Sodano (Fiat), notizia che mi
ha lasciato allibito e non
poco.

Come pud un’'equipe quale
la Lancia a causa 'dell’assen-
za di un suo uomo utilizzare

| soluziont

di punto in bianco un navi-
gatore della squadra che mag-
gior interesse avrebbe avuto
nel vedere 1 suoi equipaggi,
e non quelli della Lancia, ai
verticl della classifica?

E ¢i0 mi fa sorgere un gros-
so dubbio: che il CMM =sia
solo un grosso bluff, legato
ad interessi commerciali e
non di prestigio sportivo. Non
poteva Cesare Fiorio utiliz-
zare il libero da impegni Gar-
zoglio, uomo Lancia? ‘Sarebbe
come se Giagnoni, nel derby
milanese, non potendo utiliz-
zare Chiarugi avesse chiesto
ed oftenuto Boninsegna da
Suarez!

Prospero Gastaldi

Novi Ligure (Alessandria)

Lei si fa delle domande
troppo grosse. In prima luo-
go, e evidenle che il disim-
pegno di Mannucci si € pro-
posto in maniera improvvisa,
a pochissimo dal via, e che
« casalinghe » non
ce n'erano. In secondo luogo,
Sodano non € in pratica piu
un uomo Fiat.

In terzo l[uogo, l'episodio

dimostra proprio il contrario

di quello che vorrebbe insi-
nuare lei, e cioe certi valori,
come ['amicizia ed il rispeit-
lo reciproco (oltre che 'amo-
re per questo sport), sono
ancora ben piw saldi di tutte
e possibili connivenze azien-
dali.

GLI INDIRIZZI

e e ———

Tutto per

Le sonnolenti Scuderie To- | il ra"yman

In contropartita delle |

In risposta all’articolo pub-
blicato su Autosprint n. 46,
nella rubrica w Espresso », vi
ringrazio di aver fatto il mio
nome per i bisognosi di in-
terfono, con i quali non man-
chero di mettermi in contatto
a stretto giro di posta.

Faccio presente inoltre che
oli indirizzi non sono quelli
giusti, perche in via Redi a
Novara c’é l'amico Gianfran-
co Capra, redatiore del sem-
pre ricercato giornale delle
« Tre ‘Gazzelle ». La scuderia
Tre Gazzelle ha sede in Piaz-
za Martiri 4, Novara, mentre
il sottoscritto abita in wvia S.
Adalgiso 7, Novara.

Lodovico Quaglino - Novara

&

Sono un appassionato di
automobilismo, e in partico-
lare di- rallies, ed ora, che
sono finalmente un po’ tran-
quillo avendo terminato gli
studi universitari ed il serwvi-
zio militare, vorrei iniziare a
farmi dapprima qualche espe-
rienza come navigatore, ma

' le mie conoscenze nel mondo

delle corse sono limitate.
Vi prego quindi di dare
l'opportunita, pubblicando la
lettera, a chiunque sia inte-
ressato alla mia proposta, di
mettersi in contatto con me.

| ‘ Marco Marmieri
via det Transiti 21, Milano

Ecco, in queste due lettere,
un concentrato di quanto puo
servire ad un rallista: scude-
ria, dotazione di interfonico,
un navigatore ed anche un
aedo, « privato» ma non per
questo meno valido. Quindi,
occhio agli indirizzi.



| Giovani brasiliani al primo test di prova della F. 1 « nazio-

nale » COPERSUCAR a Interlagos

(Telefoto AP)

LA DESCRIZIONE

A caccia
del C.R.

Come si ricava il centro di
rollio, avendo una rappresen-
tazione grafica frontale di un
avantreno o di un retrotreno?
Su di un numero di alcune
settimane fa, avete pubblica-
to una foto della nuova Fer-
rari F. 1 partendo dalla qua-
le, «tirando quattro righe »,
si ottiene il centro di rollio.

Osservando la suddetta fo-
tografia, mi e sembrato di ca-
pire che il centro di rollio e
il punfo ricavato sulla mezze-
ria della wvettura dalla retta
che unisce il punto d’incon-
fro dei segmenti che costitui-
scono il prolungamento dei
bracci delle sospensioni, con
la meta della ruota dello stes-
so lato 'della sospensione pre-
sa in esame, nel suo punto
di contatto con il terreno.

Scusate se la mia descrizio-
ne risulta un po’ macchinosa,
ma non ho potuto far di me-
glio.

Adriano Ghiselli -
Vigevano (Pavia)

Sara anche macchinosa, co-
me descrizione (non avremmao
fatio molto meglio noi...) ma
e esatta. E' casl che si ricava
il famigerato C.R.

MODELPOSTA

Le rarita
Mercury

Rileggendo l'interessante ar-
ticolo sul modellismo apparso
su ‘Autosprint-Mese n. 3, ho
trovato scritto: le rarita Mer-
cury n. 18 Fiat 600 berlina,
n. 20 Berlina, n. 21 Spider.

. Ora vorrei sapere se pos-
. sibile i numeri 20 ¢ 21 a qua-
. le modellino sono riferiti. Io
penso che il primo sia 1la
Giulietta TI, mentre il secon-
do la Gilulietfa spider.

(ilberto Rosetti - Padova

Lei ha quasi ragione. Dicia-
mo quasi poiche il n. 20 della
Mercury, seconda serie di nu-
merazione, riproduce UAlfa
(Giulietta T1I in scala 1:48. Il.
n. 21, sempre della seconda
serie, rappresenia invece la
Ferrari Sport 750 in scala
piu piccola, circa 1:60. Il pri-
mo modello é uscito nel 1961,

il secondo — piw raro — nel
1960.

Nella prima serie di nume-
razione, i n. 20 e 21 si rife-
riscono rispettivamente, all’
autocombinata Limousine ed
all’autocombinata spider, en-
trambe presentate nel 47 nel-
Uambito di una scatola che
consentiva il montaggio di
tre qufocarri e di queste due
vetture su due telai identici.

Tutte queste informazioni
si trovano nell'interessante vo-
lumetto di Bossi, Batazzi e
Teobaldi « Storia della Mer-
cury », distribuito da Idea 3,
c.p. 78, Grugliasco (Torino).

'3

Essendo collezionista di mo-
delli di auto antiche, worrei
sapere dove posso trovare,
nella mia cittad, modelli della
« Dugu », visto che mne trovo
soltanto della « Rio », bellis-
simi ma purtroppo non ine-
sauribili.

Marco Taveri - Mantova

Il sistema pit rapido per
sapere dove acquistare i mo-
delli della Dugu € quello di
scrivere direttamente alla fab-
brica: Sispla, via Luigi Zigno-
ne 26, 13017 Quarona Sesia
(Vercelli).

Vorrei avere l'indirizzo di
queste marche di automodel-
1i, o del loro importatore:
Gama, Barlux, Dinky Toys,
Martoys. Vorrei inoltre sapere
quali altre marche, olire a
quelle ed alla [Politoys, fab-
bricano automodelli (gia mon-
tati) in scala 1:25 o0 moko-
modelli in scala 1:15, € pos-
sibilmente gli indirizzi.

Roberto Vianello - Roma

Questi gli indirizzi richiesti.
Martoys, via Ramazzini ©6,
20129 Milano. Dinky Toys, dil-
ta E. Parodi, piazza S. Mar-
cellino 6, 16124 Genova. Bar-
luzx, Baravelli Impori-Export,
via Lazio 19/4, Zola Predosa
40069 Bologna. Gama, la Mini
Miniera, via Peano 19, 12100
Cuneo.

Automodellini tn scala 1/25
sono prodotti daila Mebetoys
del gruppo Mattel, 28040 Oleg-
gio Castello (lUesatia scala e
1:24); dalla Dinky Toys, dalla
Gama, dalla Barluxz olire che
dalla Polistil.

Forse basterebbe la telefoto a sinistra per
chiudere la « polemica brasiliana » condita
di molto zucchero (politico) ma di poco
« sale » (sportivo, sig. Calzavara, sportivo, in-
tenda bene...). Pero, proprio perché crediamo
ai diritti delle minoranze, desiderianio offrire
una replica ai tre lettori che hanno voluto fare
eco alle tesi del sig. Pagell:

Scontata dunqgue la tesi del sig. Pino Casa-
massima da Salo, che ottempera al vizio no-
strano di definire « qualunquista malefico »
chiunqgue rifugga dal farsi irreggimentare nella
pedissequa ortodossia di rispetto al precetio
della « politique d’'abord »:

Come avevo sempre sospettato voi di Auto-
sprint rientrate nella vasta cerchia di coloro
che pensano alla politica come ad una astra-
zione, avulsa dalla realta! I frutti di questo
albero malefico del qualunguismo germoglianc
in Parlamento, dove si consumano 1 risultati
delle scelte politiche di ogni cittadino. Mi ri-
ferisco a quel qualunquismo che nutrendosi di
agnostico fatalismo non agisce per mutare una
situazione politica di cui pero si lamenta in
continuazione a livello epidermico...

... mi permetto di consigliarvi una piu at-
tenta analisi dei Paesi a regime socialista, poi
potrete, se ne avrete il coraggio, gratificare
I'iniziativa della Copersucar lodevole per aver
contribuito allo sviluppo dell’automobilismo

agonistico in un Paese dove si riesce a trovare,

lo zucchero anche per miscelare le torture ed
i festeggiamenti sontuosi a Fittipaldi.

Pino Casamassima - Salo (Brescia)

E’ avvilente davvero che, in presunzione po-
lemica, egli ci addebiti comportamenti jatali-
stici che tutto il nosiro seitimanale itmpegno,
negli argomenti e nei problemi vert di questo
nostro sport, contraddice.

Nessuno peraltro ha il diritto di pretendere
che, per sostenere altrui assunti politici, no-
rali, sociali, culturali, no: si debba coinvol-
gere tutti i lettori in problemi e questioni che
non c'entrano assolutamente con le corse e
con ['automobile.

Portavoce di tanti che la pensano cosi, ecco
quello che molto semplicemente scrive il sig.
Braendolini:

Il signor Maggi trovava deplorevole la esal-
tazione della costruzione, sotto il patrocinio
governativo, della vettura sportiva « Copersu-
car », deviando quindi il discorso su di un
piano strettamente politico, di cui non credo
necessario discutere. Ora, essendo il vostro un
settimanale di automobilismo, e non un gior-
nale a carattere politico, penso che le consi-
derazioni del sopranominato signore siano fuo-
ri luogo.

Non credo dunque che la costruzione di
questa vettura, o la loro nazionale di calcio
(come dice il signor Maggi) servano solo per
offrire ai brasiliani « una alternativa al dover
pensare ».

Se l'uomo passasse la sua vita solo pen-
sando, che uomo sarebbe? Fra l'altro, questo
atteggiamento del signor Maggi non € certo
molto simpatico nei confronti del popolo bra-
siliano, che mi sembra venga considerato alla
stregua di selvaggi che wvengono « imboniti »
a forza di foot ball e di gare automobilistiche.
E’ proprio sicuro che i sudamericani non sia-
no in grado di scegliersi o di esaltarsi con
ali sport che prediligono? E’ giusto che un In-
dividuo cerchi ogni tanto di accantonare i suol
problemi e pensieri passando alcune ore di-
vertendosi, e credo che l'automobilismo, od
an altro sport, siano 1 mezzi ideali per fornire
questo divertimento.

Giuseppe Brandolini - §. Giulietta (Pavia)

———— e —

Unicuique

suum

Era peraltro facile che qualcuno replicasse
con guesto contrappunto:

La vostra appassionata difesa del nostro
Sport si & trasformata in difesa dell’auto in
generale, in difesa di quella classe politica che
ha favorito il nostro illusorio « progresso e be-
nessere su tali scatole di latta mosse da pe-
trolio rapinato a due dollari il barile, in difesa
della societa capitalistica tecnologica 1 cul ef-
fetti distruttivi sono stati denunciati, oltre che
dalla conferenza della FAO sulla fame nel
mondo, anche da insigni economisti € filosofi
italiani ed esteri, la maggior parte dei quali non
sono certo marxisti.

Le vostre argomentazioni denunciano la piu
completa mancanza di analisi e conoscenza di
quelle che sono state le ragioni del nostro
sviluppo economico, il tutto spesso condito con
una certa saccenza. Il titolo, « Il sale non lo
zucchero », @ chiaramente offensivo.

Un conto & parlare di una macchina, un
conto & fare gli elogi di un paese che, come
dice Pagelli, «si regge sulla repressione poli-
ziesca e sulle torture piu feroci» (vedi il re-
cente tribunale Russell). Un conto & esaltare
Fittipaldi, un conto & esaltare un governo che
paga le auto da corsa per speculare su quello
che questo potra significare. Allora, scusate,
voi avallate la teoria dello sport come droga.

Dario Calzavara - Roma

.. E dite che i lettori che vogliono sapere
di politica non comprano Autosprint, ma gior-
nali specializzati. Piu che giusto! Ma allora,
perché specialmente quando si sono scatenate
le misure anti-auto il vostro giornale ha intro-
messo tutte quelle pagine di politica economi-
ca, finanziaria e sociale, presuntuosamente ma-
nipolata, ed ha emesso sentenze inappellabils
contro forze politiche, sindacali, operaie?

.. Quegli stessi industriali che sono i respon-
sabili della maggior parte di evasioni fiscali in
[talia, e cioé 5.000 miliardi di disavanzo della
bilancia commerciale con |'estero. Ecco perché
'economia italiana & in crisi, soprattutto quel-
la dell’auto, altro che scioperi!

Mauro Lorenzetti - Roma

Ma si rispondono in pratica da soli. In quei
casi, il tema « politico» ba riguardato e ri-
guarda da vicino l'automobile e le corse, ed
AS si occupa proprio (e solo) di auto e di
corse. Per di pin erano problemi nostri, italia-
ni. Percio in gquesto caso si che ci é parso do-
vere « politico » l'occuparcene.

Che pot lo abbiamo fatio con argomenti che
alcuni possono accettare ed altri no, fa parte
del diritto democratico alla liberta di opinio-
ne. In ogni caso e bugiardo affermare che la
colpa di certe situazioni sia stata data solo agli
operai ed ai sindacati, nelle questioni che sono -

sorte. Abbiamo semplicemente presentato 1
fatti e la maggioranza — a nostro parere, con
buona pace sindacale — ampiamente dimosira-

vano quelle conclusioni. Ma in altri episodi e
considerazioni, anche recentissime, siamo stali
di ben diversa opinione. Basta rileggersi qual-
che pagina.

Purtroppo pero, si sa che sopratiutio in que-
sti argomenti solo il parere in contrasto susct-
ta una reazione; quello consomo alle proprie
opinioni lo si considera un diritto scontato. Lo
slogan « sport, oppio dei popoli » sta diven-
tando sempre pitt un assunto relorico olire
che banale. In realta é sempre stato un alibi
(culturale), ma potrebbe alla lunga diventare
un boomerang. Forse solo allora potremo dire
di aver riacquistato la pin piena capacita di
sereno gindizio critico senza piit continuare a
confondere il sacro col profano. (Dove il sacro
potra pur essere la politica, ma solo se onesta
nel producente dosaggio del suo limite).
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LE TARIFFE fino ad un mas-

simo di 15 parole 1. 4.000, ogn!
parola in pit delle 15 ‘parole L. 300.

€L'Iindirlzzo dell'lnserzione va con-
teggiate nel numero delle parole).
Pagamento anticipato. Inserzionl
GRATUITE per gli ABBONATI annua-
Il fino ad un massime di tre all'an-
no. Per | SOCI DEL CLUB Autosprint
L. 500 di sconto per inserzione. Le
foto adesso si pagano: 5.000 lire per
Inserirle. S| accettano soltanto In-
gserzionl di compravendita a caratte-
re privato e non di normale attivita
di ditte produttricl e rivenditricl.

SI VENDE ,

AUTO

ABARTH 850 pentamarce, perfetta ottima
svendo. Affarone. Tel. 055/67.04.68 - 49.15.28

L. 950.000.

L)

@ ABARTH 595 preparazione Aldo Adolfo
pit carrello Levante, prezzo trattabile, ven-
do. COSS| RAFFAELE - Monfalcone - Tele-
fono 75.866.

ALFA ROMEO 33 stradale originale, per-
fettissima, unica al mondo.

@ ALFA ROMEO GTA iniezione plurivitto-
riosa. NICO DE ANGELIS - Casella Postale
68 - Ascoli Piceno - Tel. 0736/61.036.

ALFA ROMEO GTC -1600
revisionato. Telefonare:
66.74.47 - L. 1.600.000.

completamente
LAVENO - 0332/

® A R. GTA 1300 ad iniezione.
® A.R. GTA 1600 a carburatori. Tel. 011/
31.01.65.

® A.R. GTA 1300 cc Junior Gr. 2 svendo
scocca completa, cambio rawvvicinato, 5
cerchi con Slicks 80%. Prezzo veramente
interessante. Tel. 0438/55.584.

@ ALFA ROMEO GTAm Confortola, vende
competitiva ultravittoriosa. Si accettano of-
ferte presso Off. BALDUZZ| - Via del Con-
tarico - 20075 LODI (MI).' Tel. 0371/63.976.

AMS 1000 cedo per cambio categoria, wvit-
toriosa Trofeo Montagna, due motori com-
pleti Tecno doppia ghigliottina con vari ri-
cambi, cambio Hewland MK8 cingque marce,
tre coppie coniche, trenta rapporti, dodici
gomme misto-asciutto-acqua. Inoltre cedo
quattro Campagnolo Tecno F2 10''/12" e
sospensioni anteriori AR complete freni 33.
Telefonare dopo ore pasti: 0572/48.229.

® AMS 2000 ultima costruita, tutti gli
aggiornamenti, motore . Armaroli potentissi-
mo ultime wversioni. Disponibile qualsiasi
dimostrazione solo a vero interessato. NICO
DE ANGELIS - Casella Postale 68 - 63100
Ascoli Piceno - Telefonare ore pasti 0736/
61.036.

@ A 112 ABARTH Gr. 2 Rally, accesso-
riata, motore Breda, ricambi originali, poche
corse, 9 terra 5 asfalto. Telefonare ore uf-
ficio D161/61.149.

T e i LA
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CHEVRON uitima costruita del tipo B-23,
originale di fabbrica, consegnata agosto
1973, sdoganata, unica del genere con mi-
gliorie al telaio, mai wurtata, poche gare,
cambio FG400. Solo telaio o con motore
nuovo imballato HART 2000 - 280 HP ga-
rantiti. Usata da Marzi. Telefonare: PASINI
Luigi. Tel. 0522/72.245.

“AUTO COMPRAVENDITA

CHEVRON B21/1600 vincitrice Trofeo della
Montagna. JACONO. Tel. 0932/98.25.63 ore

pasti.

DAIMLER S.P. 250 anno 1963 completamen-
te revisionata. Colore nero interno cuoio
rosso, ruote a raggi, una tantum pagata.
Eventualmente hard-top. Telefonare ore uffi-
cio 011/50.50.11. L. 1.950.000.

® DALLARA 1300 2 wvalvole, anno 1973
completamente revisionata e aggiornata
« RAGASTAS » vende per campio catego-
ria. Telefonare ore 20-21, tel. 0522/38.162.

DALLARA 1000 iniezione come nuova ecce-
zionalmente competitiva, serie rapporti, cor-
redata di vari ricambi, pit testa nuova di
scorta. Telefonare Officina FALORNI tel.

0571/64.034.

i
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DE TOMASQO PANTERA GTS anno 1572, mo-
tore particolare, cerchi speciali, parafan-
ghi allargati. Telefonare ore ufficio: 0523/
98.44 .61.
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FERRARI 212 Berlinetta Touring 1951, per-
fettamente restaurata. Telefonare ore pasti:

035/25.22.92.

FIAT 128 Rally Gr. 2. Preparazione com-
pleta rallye. Tutte le protezioni per qgual-
siasi prova. Telefonare ore pasti - PIER
GIACHINO - Biella - Tel. 015/33.941 -
L. 1.200.000.

@ FIAT 128/1150 Scotti CV 130 slick cer-
chi Campagnolo 9'' cambio sfilabile, car-
rello. MOSCARDINI| - Tel. 0583/62.060.

@ FIAT ABARTH 124 RALLY prep. comple-
ta gr. 4 Cibié 100 ‘Watt, Britax, Cromodora,
gomme racing e sterrato, Recaro, Tripma-

ster, speed pilot, interfono ecc. Telefonare
ore pasti - 02/94.60.092.

@ FIAT 128 COUPE' 1150/1300 con o sen-
za motore. TRIVELLATO Racing - VICENZA -
Tel. 50.14.72.

ik

@ GIANNINI 5080 Gr. 2 vendesi per cambic
categoria miglior offerente. Telefonare dopo
ore 20 Tel. 010/40.69.46.

JAGUAR XK 150 1960, restaurata per con-
corso. MEDICI G&G. Via Emilia All An-
gelo, 48 - Reggio Emilia - Tel. 0522/32.225 -

44.640.

BETA COUPE' 1800 giugno 74, non pre-
parata, motore nuovo di fabbrica, mai urta-
ta, perfettissima, in garanzia. Telefonare

ore ufficio: 011/51.87.96.

Ammortizzatori
elaborati

Garantiti 1 anno senza limitazione di chilometri
Sostiiuzione immediata balestre

MILAND

® CHEVRON B-23 con cambio, senza moto-
re, vendesi. FRANCO BERNABEI. Tel. 08/

39.91.02. Ore 10-13 e 16-19.

DE TOMASO PANTERA rossa 1972. 20.000
km, una tantum pagata, perfetta. Telefonare
ore ufficio 0521/33.459.

FERRARI 365 GT4 242 '74, km 8500, come
nuova ancora da immatricolare. Telefonare:
PACESCHI, tel. 055/88.63.41.

FIAT ABARTH 124 RALLY costretto a ven-
dere da crescita figlia. Vettura perfetta,
dicembre '72, bianco-nera, sedili anatomici,
mai corso. Solo 2.500.000. Telefonare {051)
465.632 interno 25 ore ufficio.

@ FIAT 128 GIANNINI Gr. 2, preparazione
Imberti, aggiornata '75 scocca '73, inur-
tata, assolutamente competitiva. WVendesi
per cambio categoria, al miglior offerente.
Tel. GILENA - 035/ 97.04.28.

@ FIAT 124 RALLY ABARTH motore 1850
cc 175 HP. Preparazione completa Gr. 4
Ceccato, veramente competitiva. Telefonare
ore ufficio 0445/24.730.

® FIAT ABARTH 124 Rally Gr. 3 perfetta
pronta corse, accessoriatissima. Telefonare
ore ufficio: TORRIANI tel. 02/77.53 inter-
no 258.

@ FIAT ABARTH OTS 1000 perfettissima,
usata solo in gara plurivittoriosa, cambio
Colotti con autobloccante. NICO DE ANGE-
LIS - Casella Postale 68 - Ascoli Piceno.
Telefonare ore pasti 0736/61.036.

FIAT COUPE' 1300 Trivellato Gr. 2 vende,
accessoriatissima. MARIO GRILLI - Via
Ferraris 40 - Napoli - Tel. 26.43.44 o 20.07.60

e servofreni. Molloni rinforzati

MILANO

viale Certosa 281 tel. 306868

LANCIA AURELIA B 10 anno 1952 comple-
tamente revisionata, km reali 94.000, unico
proprietario, colore nero interno panno bei-
ge, una tantum pagata. Telefonare ore uffi-
cio 011/50.50.11. L. 1.800.000.

@ LANCIA HF 1,6 Gr. 3 perfetta. Scocca
74. Completa 10 cerchi, gomme. Telefonare:
019/41.762.

@ FULVIA HF 1300 gruppo 3 revisionatis-
sima. Telefonare sera 40.21.74 Napoli. Lire

1.050.000 trattabili.

@ LOLA 290 ABARTH 1600 eventualmente
1300/2000, plurivittoriosa, inurtata, slick

pioggia e vari ricambi, prezzo interessante

visibile OSELLA, BONACINA ufficio 011/
90.02.009, casa 90.03.585.

LANCIA FULVIA HF 1600 Gr. 4 completa
di tutto. Pronta per correre. MAURIZIO AM-

BROGETT! - Telefonare ore pasti 02/70.01.91.

con o senza motore. TRI-
VICENZA - Tel. 50.14.72.

@ LOLA SP 294
VELLATO Racing -

bt
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® PORSCHE G. 4 3000 tipo ‘74, vende per
cessata attivita. Rivolgersi TAMAUTO TU-
NING - Tel. 0321/71.072.
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@ OPEL ASCONA 19 giugno 1974. Motore
radiale 185 HP. Motore ghisa 160 HP. Mo-
tore normale nuovo. Telefonare ore ufficio:
049,/63.08.16.

@ OPEL ASCONA Gr. 1 Conrero. Assetto
Casa dell'’Ammortizzatore pluriaccessoriata.
Vendesi contanti. Telefonare ore ufficio
0523/28.956.

OPEL ASCONA Gr. 1 Conrero, assetto, am-
mortizzatori, pluriaccessoriata. Vendesi con-
tanti. Telefonare ore ufficio: 0523/28.956.

BONETTI

PORSCHE 911 S 2200 bianco. ;
0461/

Via Gocciadoro, 23 Trento. Tel.
25.1B8.

F. FORD DELTA MK2 completa o solo
telaio cambio per cessata attivitd wvendo,

dotata di ricambi, 18 rapporti, 4 cerchi,
carrello Pedretti seminuovo. Regalo even-
tualmente acquirente tute ignifuga FPT

fiammante. Telefonare orario di lavoro: 06/
32.75.249, ora di cena: 06/32.75.033.

F""f"" AL "‘“‘M"—“—F 3 P e e, .--_1
GRD 374, FS 3?‘4 F3 375, Spnrt 2 Iltrl 1600
e 2000 con o senza motore. MONZEGLIO

tel. 011/31.01.65.

F. 850 DE SANCTIS vendesi per cambio
categoria, motore nuovo, cambio Lavazza,
pronta corse. Prezzo interessante. PREPARA-
ZIONI S. GIUSTO, Viale Il Armata 17 -
Trieste - Tel. 040/37.695.

MARCH 743 F. 3
vamotor Twin-Cam ricambi,
zato per trasporto - Tel.

ufficio.

competitiva, 2 motori No-
camion attrez-
02/24.87.441 ore

!

LOLA F. FORD « LUCAS » vende Lola For-
mula Ford motore Alloni, perfetta, pronta
corsa. Telefonare: 02/57.69.25-0332/28.53.48.

MAHCH ?33 T33 aggmrnata ?4 ?43 TAE
SP 2000, vetture con o senza motore. TRI-
VELLATO Racing - VICENZA - Tel. 50.14.72.

TEE '

Banco Prova Quick, Borghi & Saveri, vende
Officina GREGORIO - Via Montramito
VIAREGGIO - Tel. 0584/42.540.

Mille Miglia

SILENZIATORI SPECIALI PER AUTO

ACCESSORI e parti speciali

CAMBIO automatico, ponte post. completa
FIAT 130 {(3200) km 7000. Motore AUDI! 100

LS km 15000. Telefonare LAVENO - Tel.
0332,/66.74 .47.

DIFFERENZIALE Per tutti i 'modelli Alfa
ARomeo: differenziale con coppia conica
9/41. Mozzi anteriori completi di disco
freno e pinze. LUCIO SCHIAVON - V.le
delle Fosse 36061 Bassano del Grappa
(Vicenza).

@ MOTORI BMW 2000 motori Novamotor

Twin-Cam e Toyota. TRIVELLATO Racing -
VICENZA - Tel. 50.14.72.

MOTORE BETA 125 ottimo 2. categoria.
Tel. 0535/55.028 - L. 300.000 (trattabili].

vende Birel motore Beta
classificato italiano
0535/

KART 125 TAFUNI
G.S. 10 primi posti 1.
scuderia per passaggio categoria. Tel.
55.028 - L. 600.000.

KART 125 FERRARI vende motore Beta
125 G.S. 6 primi posti. Tel. 0535/55.028
L. 400.000 (trattabili).

@ ALFA ROMEO GTA 1300 vendo, permuto
mio GMA 1300, carburatori -oltre 150 HP ef-
fettivi. Vendo pure motore scorta. PIETRINO
TALI VIGLIANO BIELLESE - Tel. 015/
51.06.84.

@ 124 FIAT ABARTH RALLY km 12000, co-
me nuova, paracoppa; assetto, Ceccato ven-
desi a L. 2.500.000 piu spese, con even-
tuale permuta. ENZO ROSSI| - Viale Po, 119
CREMONA - Tel. 22.203.

GIANNINI 650 Campagnolo Slick B0% com-
petitiva, accessori, vendesi o permutasi con
Lola F. F. o BWA F. F. [solo telaio e cam-
bio) BETT|I Tel. 0573/37.341 ore 20-21.

LANCIA HF Cambierei Lancia HF Lusso
del ‘T2 ottima pio L. 700.000 con Alpine
Renault 1600 oppure con Dino Ferrari. Tele-
fonare ore pasti 06/32.87.554.

@EEL_HB

di- TEMISTOCLE ARGONDIZZO
via Tuscolana 144-150 - Roma

tel. 727077-7856596

GOMME RACING E TURISMO
TUTTI 1 TIPI RUOTE IN LEGA ET
ORIGINALI - SPOILER -E PARAFANGHI -
MOTOR! VOLKSWAGEN - FIAT - PORSCHE - BMW
. AMMORTIZZATOR!I KONI - BOGE.
Occasione: 3 racing moto 350:450 - 19 DUNLOP

PORSCHE 911 S$-2,4 dicembre '7T2, 20000
km reali, vetri elettrici, gommata, radio,
anche permuta con media piccola cilindrata,
telefonare ore pasti: 058/36.34.58 - Lire
5.000.000 trattabili.

FORMULA MONZA
GIU - Via Papi 18 - Milano - Tel.

nuove usate vende no-

leggia permuta con vetture di serie. VAR-
02/54.01.55.

BRABHAM BT 41
can moltissimi ricambi,
muta. Tel.

seminuova senza motore
si vende o si per-
02/57.69.25-0332/28.53 .48.

F. 850 DE SANCTIS passo corto tutta se-
rie rapporti ricambi eventualmente carrello
e Opel Traino anche permuta.
Sanremo - tel.

CAPPONI -
0184/83.377.

F. FORD BWA Dperfetta,

pronta corse, per-
serie. Autofficina
045/73.811.

muta anche con auto di
CANGRANDE - Verona - Tel.

(RUTO

FIAT X 1/9

MILLE MIGLIA
Via Macallé 6

FOSSANQO (CN)
tel. 0172/61.364

ESSORI e parti speciali

MOTORE E CAMBIO

5 marce BMW pre-

parato 160 HP, Weber 45 DCOE. Telefonare

L. 700.000.

ore 20: Tel. 0535/51.139 -

S| VENDE O S CAVBA NUSEIEED

(AUTO

W) MOTOSLITTA SkiCondor neve come nuova.

Bellissima eventualmente permuto con auto.
CAPPON! - Sanremo tel. 0184/83.377.

'

@ TERME DI MIRADOLO S$.p.A. acquista
sportive monoposto antiche, vecchie, moder-
ne. CASELLA POST. 3465 - 20100 MILANO.

Ex Formula Junior 1.100 dal 1858 al 1963,
con preferenza per il motore anteriore. Le
acquistiamo in qualunque condizione con
uniche clausole dell'invio di una fotografia
chiara dello stato attuale e della richiesta
del prezzo. Sono graditi altri dati. Indiriz-
zare a RED TEAM, c/o Nino Balestra - Piaz-
za Liberta 37 - 36061 Bassano del Grappa
V1) - Tel. 0424/23.555.

om— )

FERRARI DINO 246 GT Acquistasi contanti
FERRARI DINO 246GT di recente immatrico-
lazione, solo se in ottimo stato. Telefonare
ore pasti 0761/53.208.

ZSSORI e parti special

SERBATOIO OMOLOGATO cinture sei pun-
te, anticendio, per Formula Monza, di oc-
casione. Telefonare ore lavoro tel. 039/
52.485.

VARIE

A Milann‘ Assistenza Corse preparazione
F. Italia per Trofeo 1975. AUTOTECNICA

Via Paullo 3/A - Tel. 02/54.69.047.

FEDERAZIONE ITALIANA STOCK CAR con
sede in FINALE EMILIA (Mo) ricerca per-
sona 25-30enne appassionato competizioni
motoristiche per mansioni organizzative di
responsabilita. Impiego a tempo pieno. Re-
tribuzione adeguata alle capacita. Preferi-
bilmente residente Emilia-Romagna e To-
scana.

Ricerca studenti universitari od altre per-
sone con disponibilitda di tempo libero per
collaborazione-organizzazione gare {commis-
sari di pista, segnalatori ecc.) residenti
Firenze e provincia; MO, RE, FE, BO. Le
selezioni si terranno presso |'ESSO MOTOR
HOTEL, Via Stalingrado - Bologna. Venerdi
6 e sabato 7 dicembre dalle ore 15 alle 20.

® Vetture sportive
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