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molte parole

Completiamo, con una panoramica
fotografica, il « giro » sul Salone di
Torino. A destra in alto, la «Medici»
. Maserati dell’'ltal Design e la «Syl-
via» Opel di Coggiola; in basso, la
~ «Mizar» Lancia Beta di Michelotti e
' |a «Roadster» su meccanica Fiat 128

:

TORINO . Dalla 500 la cui cilindrata
¢ stata portata a 390, alla due posti
che va ad aria compressa si esirin-
seca la produzione dei carrozzieri
« minori » che occupano lo spazio a
loro riservato dietro ai piu famosi
Pininfarina, Bertone, ecc. Vediamo-
ne alcuni: GIANNINI presenta la
sua 350 EC, la 500 economica 11 cul
motore e stato portato a 390 cmc e
che percorre con un litro di Dben-
zina ben 25 km. Il costo della EC
e IVA compresa di 1.198.000, il mag-
gior prezzo rispetto alla 500 lo si
ammortizza facilmente con il rispar-
mio di carburante.

Sempre di Giannini la 126 con il
motore portato a 694 cmc nella ver-
sione GPS, e a 794 nella versione
GPA 800. Le due 126 maggiorate so-
no caratterizzate di una grande ri-
presa e da una buona velocita che
g di 130 e 135 kmh. Il prezzo delle
cui vetture e rispettivamente di
1.420.000 e di 1.490.000 Iva compresa.

Ancora piit economica della 3350
di Giannini € la macchina ad aria
compressa presentata da Sorgato,
apprezzata anche al salone dell’eco-
logia dallo stesso presidente della
FIAT avv. Agnelli. La macchina uti-
lizza una serie di bombole ricaribi-
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li o con un compressore in due O
tre ore o con una grande bombola
in pochi minuti. Il costo di una
ricarica e di circa 300 lire. L’auto-
nomia ad una velocita media di 50
kmh & di 100 km. Carrozzata po-
trebbe essere venduta ad un prezzo
inferiore al milione di lire.

Dall’aria compressa ai JEANS.
Come i Jeans vanno in tutte le oc-
casioni della giornata ecco la mac-
china adatta a tutte le occasioni la
Jeans — Car appunto che segue la
« moda pratican. La Jeans — Car
@ una simpatica vettura adatta alla
citta, alla campagna; alla pesca e
anche per andare a teatro. Disegna-
ta da Alberto Zironi, ha alcune solu-
zioni interessanti, come lo sportello
che all’occorrenza si trasforma in
una valigetta per il pic-nic, oppure
per il verricello anteriore che ti
permette di uscire da qualsiasi po-
sizione scomoda.

Costruita in vetroresina e lamiera
la Jeans — Car pesa 850 kg e monta
il solito motore della VW 1300.

L.a CARROZZERIA FIORE di Na-
poli presenta a Torino « GIPSY »
un fuoristrada per tutti gli usi su
meccanica 127, adatta a trasformar-
si in quattro versioni costa nella

La Giannini Automobili era al Salone con la sua interessante 126 GPA, dota-
ta di un motore portato a 794 cc con 34 CV a 5000 giri. Velocita 130 kmh
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A proposito di prestazioni fuori dal comune, i tre megafoni che escono dal-
la coda di questa «500» indicano chiaramente la presenza di un motore
tricilindrico DKW. La vetturetta & un «prototipo» per le gare di autocross
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Sopra, la supereconomica Giannini

350 EC. Sotto, I'elettrica «Zelex» 2000,
maggior accelerazione

T

W =

" versione base 1.890.000 lire. La car-
' rozzeria € in poliestere rinforzata
con fibra di vetro, e la velocita mas-
' sima & di 135 kmh. Sempre della
FIORE una 127 meglio rifinita la
KESTRELL che costa 1.650.000 lire
e una 128 dal nome spagnolesco di
HIDALGO che costa 1.950.000 lire.
Queste versioni, personalizzate del-
le due popolari macchine della FIAT
sono state prodotte fino ad ora n
2000 esemplari.

La GAMC ha ancora ridotto il pia-
nale di una 500 e c¢i propone una
minivettura lunga 2,15 metri chia-
mata FROG, e una berlina due porte
che costa 1.500.000 lire.

Di FISSORE il fuoristrada SCOUT
su meccanica 127, in grado di servi-
re a tutti gli usi, pesa 670 kg e costa
con il tettuccio rigido 1.900.000, sen-
za, 150.000 lire in meno.

La razza di canl preferite da Xa-
vier Cugat il Chihuahua é il simbolo
della piccola macchina con motore
da 50 cmc e da 125 ecmc che ¢i pre-
senta la GOM, una vetturetta a uno
0 due posti per brevi e ripetuti per-
corsi da citta,

Coriasco ha fatto una familiare
partendo dalla 127 molto ben riu-
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opra, il « pezzo unico » di Michelotti per un cliente statunitense, su
eccanica Ferrari Daytona. Sotto, non inedita questa Moretti 127 coupe
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scita e gradevole all’occhio, oltre
che con un piano di carico molto
crande che viene a costare IVA
compresa poco pitt di due milioni.

Safari, drag 2, Smash sono 1 tre
modelli che l"Autogamma - Greppi
presenta per il 1975. Le tre vetture
da fuoristrada montano il solito mo-
tore VW di 1192 ecmc, un cambio a 4
marce e la carrozzeria in vetrore-
sina in tutti e tre i modelli.

Della Fila Jet ecco il « TOTEM »
con carrozzeria derivata dalla NO-
VA Inglese, la macchina che veniva
venduta in scatola di montaggio.

Ora un gruppo di appassionati la
produce in una piccola serie di 50
all’anno, per gli amanti di vetture
personalizzate, La carrozzeria tutta
in fibra di vetro, e leggerissima. Il
pianale della vettura e della VW,
mentre il motore che si pu0 « 0Spl-
tare» va dalla VW 1300 al Porsche
9700. I fari sono retrattili, e omo-
logata per due persone la Toftem,
che é stata cronometrata ad una
veloeita di 210 kmh, con un motore
VW di 1500 cmec. I1 prezzo con il
motore 1300 e, all’incirca, di tre mi-
lioni di lire.

g. C.

Qui sopra ed a destra, tre viste dell'interessante vetturetta (per ora c'eé
'autotelaio) di Sorgato, funzionante con l'aria compressa contenuta nelle
bombole ben visibili. A destra in alto vediamo anche il comando del «gas»

16 giorniSPRINT

Al Salone, ['austerita
non aveva mancato di
suggerire gqualcosa. A
destra, la «Chihuahua»
con motore da 50 cc.
Sotto, la Duetto a pe-
dali (costa L. 300.000)
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La « Frog » della GAMC & una tipica vetturetta cittadina, ancora accorciata
nel pianale (della 500). Ora & lunga 2 metri e 15. Costa un milione e mezzo0
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Panoramica - lampo
sul nuovi dispositivi

Superate
le gloriose
«catene»?

TORINO - Rapidissima rassegna del
settore degli accessori che accusa le
flessioni connesse a quelle dell’auto.
Per l'inverno che pare debba essere
rigido e nevoso. C'¢ lo « Snowgrip »
dispositivo antineve, ghiaccio, fango
che sostituisce le (superate?) catene
e che si applica senza spostare la
yettura.

Per evitare | cortociurcuiti In caso
di incidente, ecco un nuovo appa-
recchio Camet che consente la inter-
ruzione del flusso di corrente. Nuovi
antifurto ad ultrasuoni, tergicristallo
per i fari, nuovi depuratori per ac-
qua, nuove serie di interruttori idrau-
lici, autoradio abbinati a giradischi
stereo.

Vasta la gamma dei proiettori fen-
dinebbia. La Star Brevetti presenta
un nuovo tipo di economizzatore di
catburante. C’¢ l'avvisatore acustico
elettropneumatico per autoveicoli aven-
ti diritto di precedenza.

La Valeo Sud richiama per 1 nuov!
radiatori di riscaldamento e di raffred-
damento per autoveicoli caratterizzati
dall’assenza di saldature. E ancora,
Banchi prova, pulitrici a vapore, avvi-
satori automatici, lamierati, nuove ruo-
te in lega leggera, un apparecchio per
accensione  transistorizzata, volanti
sportivi, sedili anatomici, saldatrici
per officina, « consolles » in legno di
noce e di rovere, equipaggiamenti va-
ri per vetture destinate agli USA per
norme ecologiche e di sicurezza.

La Magneti Marelli ¢ gia sul mer-
cato col campinario delle nuove parti
di primo equipaggiamento sulla Fiat
131 Mirafiori. Proseguiamo: originali
portabiciclette, potenziatori di accen-
sione, contatti, condensatori, calotte,
caricabatterie. Nuove macchine per il
lavaggio dei pavimenti di officine ecc.

Per chiudere alla gia accennata re-
cessione che in parte viene compen-
sata dalla riconosciuta utilita: di ac-
cessori Inediti, si deve naturalmente
aggiungere il ritocco (in su) di quasi
tutti 1 listini.

Nel 1975
" AUTOMOTOR

TORINO - 11 Salone Internazionale del-
I’Automobile ha registrato negli ultimi
suoi giorni d'apertura una intensa attivi-
ta: gran numero di visitatori, fra i quali
il gen.le 5Scibetta wvice-comandante della
Guardia di Finanza e 1’Addetto commer-
ciale USA 1n  Italia, e alcune manifesta-
zionl collaterali come l'assemblea generale
dell"Associazione 1Italiana Concessionari
Produzione Automobilistica e la premia-
zione dei « Gentiluomini della Strada »
giunta ormal alla sua 17.a edizione.

Il Comitato organizzatore ha intanto di-
ramato le date delle manifestazioni che
nel 1975 si svolgeranno a Torino Espo-
sizioni: dal 14 al 18 maggio « AUTOMOTOR
‘T » la tradizionale mostramercato di ri-
cambi, accessori e attrezzature per autof-
ficine e autorimesse; dal 1. al 9 novem-
bre il ¢« 4. Salone Internazionale del Vei-
colo Industriale ».
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Al Salone di Torino, la Personal ha presentato due nuovi bei volanti a
quattro razze: il Personal « Hi-Fi», con impugnatura in pelle, ed il Per-
sonal Manta 4, in legno. Costano rispettivamente 30.000 e 29.000 lire

RV 1 #T
La « Renegade », un fuoristrada della American Motors.
Sotto, la « Gipsy » di Fiore su meccanica Fiat 127
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Sopra, a sinistra l'avvocato Agnelli interessato alla « Sulky » Casalini. A
destra, la Mighty Mite, una fuoristrada costruita per l'esercito americano
in pochissimi esemplari. E' questa l'unica presente in Italia. Sotto, l'ag-
gressivo aspetto della «Jeans-Car», ovviamente telaio e motore Volkswagen
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@ La ISO non fisurava al Salone. Notizie
qui giunte riferiscono che il commissiona
rio inglese della fabbrica di Varedo si
troverebbe In gravi difficolta.

® Visita in sala stampa del nuovo
presidente ANFIA ing. Adolfo Bardini aec.
compagnato dall'uscente (31 dicembrel
conte Biscaretti. Proprio mentre aveva
luogo questa presentazione informale 1'Ing,
Bardini (nella foto soito: & col dr. Saia
dell’Alfa) ha fatto le sue prime esperienz,
un anticipo poco incoraggiante per la
carica che andra ad ‘assumere. Il capo
del parsinale, infatti, era venuto ad an
nunciare che erano stati porfati dei car
telli con slogan anche intimidatori e che
le tre organizzazioni sindacali, che aveva-
no diffuso un ciclostilato alla vigilia
dell’inaugurazione piuttosto allarmante, e
rano intenzionate ad occupare il teatro
adiacente per tenervi una dimostrazione,
poi vi hanno rinunciato.

A TORINO
sdrammatizzano

il reclamo sul Giro

TORINO - Al Salone abbiamo incontra-
to Roberto Briccarelli, collega e appassio-
nato, commissario della CSAI da moli
anni. In relazione al recente Giro d’'Italia,
e alle contestazioni che si sono avute,
Roberto Briccarelli, ha puntualizzato: « Se
vuoi che mi riferisca al fattaccio’® Casoni
(cosi definito) debbo dirti che ha torto
perché non ha tagliato il traguardo. Nei
suoi panni l’anno precedente, Govoni fu
piu fortunato perché, incappato in ana.
loga infrazione, si corresse e pote piaz
zarsi. Non voglio entrare in altri parti-
colari, permettimi soltanto di aggiungere
che il fatto di aver percorso tratti di
autostrada per me non significa nulla,
purché vengano rispettati 1 chilometri e i
controlli. Resta da esaminare il codice del-
la strada, perché e chiaro che una mac-
china in gara con tanto di numero non’
dovrebbe entrare in autostrada. Dnvrf:bbtl
aver coperto il numero... ».

— Sinceramente ti debbo dire che ad'1
ogni rally, gara di regolarita, chiamala co-
me vuoi, ci sono sempre delle decine
di reclami

« Hai ragione ritengo che anche la no-
stra categoria debba subire una trasfor |
mazione e un avvicendamento di forze; !
sono del parere che molti commissari, pre-
parati teoricamente manchino di pratica,
rinunciando quasi sempre agli ordini di
servizio; non conoscono bene i percors
¢ anche sulla percezione di particolar
tecnici ci sarebbe molto da dire ».

— E 1 cronometristi?

« Anche qui necessita un rinnovamen-
to, ma cosa vuoi, lo facciamo per diletian-
tismo col solo rimborso spese ed ecco
che avvengono gqueste situazioni. Aggiun-
go che in qualche caso 1 concorrenti han-
no ragione, ricevono in ritarde 1 regols
menti, non vengono messi al corrente di
allegati agli articoli delle disposizioni re-
golamentari ».

Mario Morselli




Dal primato di velocita romano W
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E bravi i « romani de Roma » che per
stabilire, finalmente, un record ufficiale
nel terreno minato delle mini-slot, si sono
cercati anche lo « sponsor »! Anzi, per la
verita, due sponsor e neppure italiani,
ma francesi: le Compagnie assicuratrici
« GAN » e « AGF » che, dicono, « senza al-
cuna garanzia, fidandosi solamente della
nostra parola e della nostra serieta, han-
no contribuito finanziariamente in manie-
ra determinanfe per lo svolgimenio del
tentativo, dato che, per 1 nostri mezzi,
era praticamente impossibile sopportare
la spesa per l'intervento dei cronometristi
della F.I.C. ».

I romani de Roma, dunque, al secolo
Paolo BERNABEI, Angelo CASINI, Paolo
FORCINA, Massimiliano FUGGER, Ales-
sandro SANTONI e Stefano SGRELLI,
hanno stabilito, alla presenza di quattro
cronometristi ufficiali, il record, non di
durata ma di velocita, sulle 200 e 250
miglia. Una impresa ufficiale che viene a
dare un nuovo indirizzo, del resto gia da
molti auspicato, a questa gara a distanza
fra giovanissimi, in attesa che mercé gli
indirizzi che noi pubblichiamo e delle
evenfuali iniziative di AUTOSPRINT, si
arrivi, finalmente, a sconiri a squadre o
a verl e propri campionati.

Nell'inviarci la notizia del record in una
lunga lettera (alquanto polemica e ricor-
rente di « gratuite » considerazioni sull’
operato degli altri che si sono applicati nei
tentativi, cosa che guasta un poco lo spi-
rito sportivo che deve animare ogni qual-
siasi tenzone) i « nostri » sono giustamen-
te esultanti per il risultato ottenuto e so-
prattutto per la velocita di marcia fatta
regisirare dal mezzo impiegato nel corso
delle 53 ore 29'08''2 che sono state neces-
sarie per coprire le 250 miglia, pari a
km. 402,336.

I ragazzi romani ci forniscono anche
tutti i dati tecnici dell'impresa, con ci-
fre e disegni che potrebbero servire da
parametro a tutti coloro che desiderassero
atlaccare il record. Anzi, e ringraziamo
I nuovi primatisti per 1'idea suggeritaci,
stablliamo quali saranno d’ora innanzi,
abbandonando la « durata », i record che
potranno essere oggetto di competizione.
Fermo restando il tipo di vettura che de-
ve essere in scala 1:24 e il disegno e lun-
ghezza della pista che dovranno riprodur-
re quella pubblicata nelle nostre pagine,
1 nuovi record da stabilire (o da attacca-
re) saranno i seguenti: 1 ora, 100 km.,
200 km., 300 km., 200 miglia (km. 321,
8688), 400 km., 250 miglia (km. 402,336),
30 km. E non oltre perché altrimenti si
sconfinerebbe nella durata, mentre & or-
mai pacifico che tutti tendono alla velo-
cita, come & piu giusto e logico.

Tornando all’impresa dei ragazzi di Ro-
ma, per meglio descriverla riproduciamo
aleuni passi della lettera inviataci. Detto
degli sponsor GAN e AGF e dopo un vivis-
simo ringraziamento rivolto ai quattro cro-
nomeiristi che hanno assistito all'impresa
e al sig. Marco Bernabei per 1’ajuto pre-
staio in fase organizzativa, il portavoce
de_l gruppo Paolo Bernabei, dice anche per
gli altri: « Questo tipo di gare & di resi-
stenza per il mezzo e non per i piloti,
quindi e inutile badare al numero delle
- ore di corsa poiché le cose che veramente
- costituiscono i1 primato sono il numero
- dei chilometri percorsi e soprattutto Ia
- media oraria tenuta nella prova. Il motore
da "{}.i impiegato non & stato mai tocecato,
ne prima né durante la gara, ed € rigoro-
- samente di serie, L’automodello ¢ stato
- mantenuto il piu strettamente possibile di
- serie, salvo alcune modifiche che sono sta-
' te: sbharra di metallo a protezione del tre-
' no posteriore, abolizione della carrozze-
'Tria nel corso della prova ed un sistema
'di collegamento pick up-motore ottenuto
saldando ai pick-up i contatti striscianti
ed 1 fili del motore, inserendo poi, alla
meta di questi ultimi, due piccoli spinotti
In maniera che per sostituire le parti con-
sumaie bastava staccare e riattaccare gli
spinotti e sostituire tutto il blocco pick
up-contatti striscianti. Tutto il resto era
di serie, persino i pneumatici. Il ecircuito
da noi impiegato era particolarmente
studiato per collaudare la vettura ad ogni
condizione, tant’¢ vero che, con I'impiego
‘di 28 rettilinei e 23 curve, esso & risultato
‘In parte veloce ed in parte estremamente
' misto.

« Per il resto le cose non sono molto
-cambiate dalla volta scorsa (infatti guat-
'Lro di questl ragazzi, assieme ad altri due
‘amicl, avevan ostabilifo tempo fa il pri-
‘mato ufficioso delle 39 ore - n.d.r.); I'im-
‘pianto eletirico era comandato dalla stessa
scatola di distribuzione e prevedeva 5 tra-
sformatori ed 8 pulsanti, ed anche l'im-
pianio di emergenza consisteva nel solito
'relé’ che, in caso di mancanza dell’ener-
gia elettrica, avrebbe automaticamente
messo in funzione una batteria d’automo-

Spuntano anche

oli SPONSOR

per i record-slot
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alle 80 ORE bolognesi

| primatisti romani delle « 250 Miglia », da sinistra, Santoni, Forcina, Fug-
ger, Casini, Bernabei e Sgrelli, fotografati con alle spalle il nome degli
sponsor. Sotto, a Bologna si brinda dopo le faticose « 80 Ore » dei 13enni

bile. Lo slot era la solita De Tomaso Man-
gusta Ghia 5000 scala 1:24 (Policar art.
322).

« La '250 Miglia GAN-AGF’ si e svolta
nel garage di proprieta della famiglia
Serelli, con inizio alle ore 13 di sabato
2 novembre e termine alle ore 18.29°08"'2
di lunedil 4 novembre. Se poi s1 trovasse
a ridire sui nosiri primati adducendo la
scala 1:24, noi rispondiamo che la diffe.
renza tra le slot scala 1:32 e Ia nostra
consiste soltanto nella minore grandezza
del telaio e della carrozzeria, dato che il
motore € praticamente lo stesso, mentre
pneumatici e differenziale da noi impie-
pati sono addirittura inferiori nelle pre-
stazioni a quelli modificati usati per gli
altri primati ufficiosi ».

Cosi termina la lettera dei nostri e ad
essa sono allegati tutfi i dati tecnici rile-
vati e ufficializzati dai cronometristi della
F.I.C. che noi conserviamo gli atti, Ma
la settimana-slot non si ferma al primo
primato ufficiale stabilito a Roma, in
quanto registra altri tentativi ufficiosi che
non possiamo ignorare.

Cominciamo con cingue ragazzinl di Bo-
logna, Camillo FRANCHI (anni 13), Luca
FAVERO (anni 13), Luigi FILIPPETTI
(anni 13), Simone MATTEUCCI (anni 13)
e Gregorio MATTEUCCI (anni 14) che con
una Policar-Daytona hanno pilotato per
ben 80 ore! Purtroppo la loro fatica deve
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continuare ad essere registrata sotto la
voce di « ufficiosa », ma vale la pena di
sentire quello che ci dicono visto che i
loro genitori esterefatti hanno piu wvolte
{elefonato in redazione per notiziarci sul-
l'andamento del tenfativo, ma crediamo
soprattutto perché frastornati dalla bol-
gia che si era scatenata in casa Franchi.
Scrivono 1 piccolissimi: « Siamo cingque
ragazzi di Bologna accaniti lettori della
rivista AUTOSPRINT che, in seguito ad
un articolo da voi pubblicato nel mese di
agosto sui primi records slots, gia da
molie settimane c¢i preparavamo a batte-
re il sempre maggior numero di ore co-
stituenti il suddetto record. L’idea & nata
nella mente del nostro « coordinatore »
Camillo Franchi (!) che dopo aver letto
I'articolo ha formato il gruppo per 1l ten-
tativo. L'impresa, sopratiuto dal lato tec-
nico ha presentato molte difficolta che
per merito della grande collaborazione e-
sistente fra di noi sono state facilmente
o0 difficilmente superate. Anche moralmemn:
te abbiamo dovuio combatiere. Infatii,
verso la 44. ora, quando eravamo prati-
camente sicuri di avere il primato in pu-
gno, ci € pervenuta la notizia, durante la
telefonata fatta alla vostra redazione, che
il primato da 48 saliva a 72 ore (e non
sapevamo ancora che aliri ragazzi, del
quali diremo poi, avevano raggiunto le
76 ore - n.d.r.). Benché un poco demora-

lizzati da alcune grosse difficolta tecniche
dovute ad una parziale ossidazione della
pista e dalla perdita di 3 compagni (i
Matteucci e 1l Filippetti) che hanno do-
vuto separarsi da noi per ragioni di forza
maggiore (scuola, scuola cosa fai!), abbia-
mo tenuto duro in due per alire 26 ore
fino a che due dei « fuggiaschi » non sono
ritornati a darci una mano. Grottesca di-
mosirazione della nostra stanchezza fu
un fatto che non possiamo mancare di
dirvi: durante la seconda notte pratica-
mente insonne, forse per distrazione o per
antropofagia, uno di noi uso dell’aceto al
posto dell’olio che avrebbe dovuto servire
per lubrificare ingranaggi e motori ». An-
che 1 ragazzini di Bologna uniscono la ta-
bella tecnica della prova che purtroppo,
per ragioni di spazio, non possiamo ora
pubblicare. Riassumendo, tuttavia, wi di-
ciamo che nelle 80 ore del « tentativo » ef-
fettuato su una pista di metri 9,70, la loro
Policar ha compiuto 50.012 giri per un to-
tale di1 485.1154 km, ad una media gene-
rale di 5,3874 kmh. Le fermate per il cam-
bio dei contatti striscianti e per le wvarie
messe a punto sono state 9, mentre ogni
o0 minuti veniva effettuata 1'iniezione raf-
freddante e ogni 200 minuti venivano cam-
biati 1 trasformatori.

In ordine d'importanza vengono quindi
Danilo BAGGIO (un gradito ritorno) e
Roberto PAROLIN da Rosa che in un
unico tentativo hanno stabilito una « du-
ratan di 76 ore ad una media oraria di
km. 5,8540, ma con un primato di 923
giri in 60 minuti alla media di 9,4238 kmh.
I nostri due giovani amici sono stati ve-
ramente sfortunati perché nello stesso pe-
riodo di tempo stavano « correndo». 1
cinque bolognesini alla eaccia del loro
80 ore. Comunque anche l’'impresa di Bag-
gio-Parolin non e da sottovalutare 1in
quanto ottenuta da sole due persone che
hanno avuto la costanza e la forza di sia-
re svegli per tanto tempo. Nelle 76 ore
del loro tentativo che si e concluso con
36.113 giri complessivi e 444,9121 chilome-
tri coperti, le fermate tecniche sono state
una ventina per svariati motivi.

E poi, ancora, tre gruppetti di « velo-
cisti puri», ciogé di aspiranti primatisti
sull’'ora. Roberto LUSVARDI, Fabio CA-
LEFFI e Federico VANNI da Modena, su
una pista lunga metri 15,19 nei 60 tradi-
zionalli minuti, facendo ciascuno un turno
di 20’, hanno coperto 573 giri alla media
di 8,70384 kmh. Non e molto!

Sempre sull’ora si sono cimentati Marco
PIPPA e Roberto CANTALUPPI da Trez-
zano sul Naviglio che, con l'amatore cro-
nometrista non ufficiale Danilo Migliavaec-
ca, hanno compiuto 1.890 giri di una pista
della lunghezza di metri 5,88 oftenendo la
media oraria di km. 11,1132

Meglio di loro hanno fatto, comunque,
Gianni SANDIGLIANO e Daniele NATALI
da Borgo d’Ale che, dopo avere compiuto
un primo tentativo alla media di 11,12616
kmh, lo hanno ripetuto a venti giornl di
distanza, migliorando 1l loro stesso risul-
tato e portando a 11,286224 kmh la media-
record. In questo secondo tentativo la pi-
sta usata era lunga metri 9,696 coprendo
della stessa 1.164 giri e 3/5.

Prima di concludere, citiamo 1’appello
lanciato ancora una wvolta da Oreste DEL
SOLDATO (Via Chianfigiana 200 - GRAS-
SINA - Firenze) che insiste per il lancio
di un Campionato Ifaliano Slot, o quanto
meno per gare nazionali, da effettuarsi
sulla pista a 8 corsie, lunga 50 metri, di
Grassina. Il pervicace Oreste conclude: « Ci
siamo gia messi in contatto con gli Slot-
Car Club di Udine, Genova, Lucca e To-
rino. Attendiamo che aliri ci scrivano e
a primavera andremo a... cominciare ».

Dello stesso identico tenore, o quasi, e
la leftera inviataci da Franco ULIANA
(Corso Cosenza 74 - TORINO) che, dopo
avere rilevato la inutilita delle prove di
durata « mancando 1’elemento essenziale:
I’'agonismo con gli avversari, cioe la lotia
diretfa per la vittoria », invita gli amatori
a scambiarsi notizie per organizzare 1l
Campionato Italiano di velocita slot « con
I'appoggio di AUTOSPRINT », giungendo
fino a proporre guesto abbozzo di regola-
mento: « 1) CARROZZERIA - deve ripro-
durre una F. 1 esistentie ¢ pud essere co-
struito in qualsiasi materiale purché in
scala 1:32; 2) TELAIO - costruzione libe-
ra; 3) MOTORE - di qualsiasi tipo, unica
limitazione 1'assorbimento che non potra
superare le 3 amp.; 4) GOMME - obbliga-
torio avere le gomme anteriori. Quelle po-
steriori non dovranno essere piu larghe di
20 mm.; 5) DIMENSIONI - la vettura do-
vri poter passare attraverso una sagoma
larga 70 mm. e alta 60 mm. ».

Ragazzi, avete sentito: non vi resta che
prendere contatti con Oreste Del Soldato
0 con Franco Uliana per gettare le basi di
una attivita che oltre a piloti vi puo ve-
dere in lizza come costruttori.




scrivetecl

Un parto
] & -]
difficile
Noj sottoscritti piloti di
Formula Italia sollecitiamo
codesta CSAI — Commissio-

ne Sportiva Automobilistica
Italiana — a voler provvedere

AL PIU’ PRESTO alla ligqui-|
dazione dei premi di parten- |

za e di classifica spettantici
per la ns. partecipazione alle
gare valevoli per 1l Trofeo Na-
zionale Conduttori 1974 di

% ESPRESSO

In relazione al trafiletto apparso sulla Vs. rivista
n. 42 22-29 Ottobre pag. 41 in calce all’art. « Dalla neb-
bia il giovane Casarotto», a firma di C. Burlando, il
Direttore di gara nella persona del Sig. Zeffirino Filip-
pi, dopo contatti avuti con la Presidenza della sez. ARI
(Ass. Radiotecnica Italiana) di Vicenza, dichiara quan-

to segue: che la cifra di L. 100.000 per prova speciale !

comportava, da parte dei radioamatori, I'impiego per
ognuna di esse di due o piu punti radio con due opera-
tori per stazione, e che l’illazione relativa alle interfe-

| renze da parte dei radio amatori di Vicenza, € da im-

putarsi ad emissioni radio da parte di stazioni non ap-
partenenti alla sezione di Vicenza e limitrofe, e non al
corrente del servizio di radio assistenza che era statc
autorizzato dal Ministero PP.TT.
Cordiali saluti.
Automobile Club - Vicenza

rimarremo amicl

LA MERAVIGLIA [

Non c’eé rosa
senza spine

Mi meraviglio molto che
nella rosa dei candidati ai
tre Caschi non siano stati in-
seriti 1 nomi degli unici pi-
loti italiani che nel 74 hanno
vinto in campo internazionale
due ambiti trofei, cioe Giorgio
Francia, che ha vinto il Poli-
fac di Formula 3, € Riccardo
Patrese campione mondiale di
karting.

Roberto Teso - Padova

1
|

| T

scussioni. cadde su Lombar
dore. Alla fine del "72 pareva

:r:he le cose si fossero messe

nel migliore dei modi: era
stata costitulta infatfi una so
cieta per la costruzione dell
Autodromo, wveniva garantifo
interessamento concretg
da parte del Comune e di una

. casa automobilistica del cali-

bro della FIAT (cosl pare):
inoltre wvari .operatori econo
mici del settore accessoristico
erano pronti a dare il loro ap

pboggio.

A qguesto punto era lecito
pensare che, superati gli osta

' coli di ordine burocratico, en-
tro 'anno anche Torino avreb-

be avuto il suo Autodromo.
 Evidentemente era stato il
clima natalizio a mettere turti

Formula Italia. |
Denuncliamo all’opinione
pubblica e alle Associazion:

Lo avevamo sempre ripe-
tuto, in occasione di ogni con-

interessate come fino ad o© AUTO B WY AUTO ;, .cgna dei caschi, che il cri- d’accordo. Nei primi mesi del
gi (3-11-74) Codesta CSAI, n 551.“' l" lﬂl{l‘l()l)()& l I 55?' ‘erio di valutazione dei « pre- '3 iniziarono i lavori di sban-
| miandi» prescindeva dai ri- | camento e comincid a prende-

nostante le ripetuie ed Ins:
stenti richieste del piloti ¢
della stampa specializzata,
non abbla versato neanche un
acconto sulle somme di no-
stra competenza, adducendo
giustificazioni (quando ci si

sultati o dai tiloli acquisiti. | re forma una parte del trac
| Solo per i caschi iridati, in-! ciato e delle tribune, ma tutto
trodotti piu di recente, ci fac- | questo doveva durare molto
ciamo guidare dalla classiﬁca?p{mg; ad un certo punto le
del mondiale. : ‘| ruspe si fermarono € ben pre-
Avevamo Ssempre ripetulo sto scomparvero dalla walle
fanche quando l'assegnazione | Fisca. Rimasero alcuni muc-

CLAUDIO LAXNDI Predappio (Forli) — Stia tranguilio, la Fiat
| 903 coupé é uscita di produzione nel 1972, quindi resta omologato (in
gruppo 1) fino a tutio il 1976.

MANUEL DUARTE BROZAQO - Caracas (Venezuela) — La quota di
iscrizione annuale al Club di Autosprint & di Lire 5.000. La scuola di
pilotaggio di Morrogh ha il seguente indirizzo: via Vitiorio Emanuele

e degnati di fornire spiega-
zioni) assolutamente infonda-
te e di nullo valore.

Sono ormai 9 mesi che il
Trofeo F. Italia 74 € comin-
ciato, senza che siano stati
pagatl 1 premi fino dalle gare
ai marzo, e vogliamo segnala-
re come questo deplorevole
attegeiamento della CSAI ab-

13, 00063 Campagnano (Roma).

MATILDE MUNDULA - S. Maurizio (Torino) — Cara Matilde, il
« leggi lettere » (come lo chiami tu) di Autosprini 1i ringrazia della
tua simpatica leitera; é anche un po’ imbarazzato, perché non e abi-
tuato a ricevere leitere cosi. A risentirci presto, allora.

PIETRO VOLONTE’ - Saronno (Varese) — Autosprint '70 & ancora
disponibile, al prezzo di lire 1500 spedizione inclusa. I fascicoli setti-
manali del 1970 esauriti sono questi: numeri 1, 2, 3, 7, 15, 16, 18, 26,
29, 31, 43, 49. Gli allri, costano 400 lire l'uno.

GIANNI AZZONI - Bologna — Anzio Zucchi, atiualmente compo-
nente della Sottocommissione Velocita della CSAI, é stafo effeitiva-

dei caschi non era fatlta tra-
mite votazioni), che nelle scel-
te ci guidavano alcuni criteri-
base: l'eta, il potenziale tec-
nico-agonistico, e la non ripe-
tizione dei caschi gia assegna-
ti. A questo proposito, ri-

| cordiamo che Francia ha avu-
' to il « Bronzo » nel '72, men-

chi di terra e di sassi e con
essi le speranze degli sportivi
torinesi.

Ho letto a pag. 2 del n. 31
di quest’anno che la famosa
societa che in pochi mesi a-
vrebbe costruito l'autodromo
piu bello d'Italia ha pensato
di sostituire al progetto ori-

mente un valente pilota dilettante; vinse alcuni campionati della Mon- | tre il « potenziale » di Patrese
tagna e di velocita (di classe) con la Fiat 600 e la Giulietta TI, di- | ijn qutomobile e ancora da di-
sputando molte corse anche ufficialmenie con l'Abarth 1000 bialbero, | mostrare, anche se c¢i auguria-
anche all’estero. Di gueste, ricordiamo una vittoria di classe alla 500 | : - to 1 i
Km del Nurburgring. ﬂ?ﬂ- C}}E lfllt'b?ﬂ. presto a pos
FABRIZIO FAVA - Bologna — Nella sua lettera al direttore lei ha sibilita di farlo. : _
dimostrato poca memoria. La ‘tessera quella sera la consegnd prima Insomma, crediamo di aver

spensabili somme di " loro | ¢te il redattore invitasse « al telefono » gli amici lettori venuti da | scelto per il meglio i nomi
et da suggerire ai lettori ed ai

X . ' Gorizia in un nuovo e ancora mal giudicato (da lei) teniativo di ri-
epEtianza, - SL 5000 TTOVALL -2  guardo mei confronti dei tanti amici rimasti fuori. Certo se lei avesse | soci del Club, ma é evidente
che quando St fa una « rosa »

fine stagione senza quelle 200- | dgimostrato tutta la comprensione che ora, per lettera, vuol far credere

300 mila lire preventivate, e | di aver avuto, si sarebbe certo evitato quel mezzuccio della telefonata. | . e 4 b , :

sono stati cosi costretti a ter- ERMENEGILDO LAZZARINI - Cassano Magnago {Varese). — Lg | 4! 701 neviiabiimente st
scontenta gqualcuno. E poi lo

dice anche il proverbio: «wnon

minare anzitempo la loro atti- | s¥a prima letiera non [l'abbiamo mai ricevuta; gia che c’era, poteva
c'e rosa Ssemnza Sspiney...

ginale un progetto, certo un
po’ piu modesto, ma senza
dubbio molto piu realistico,
conslderate le sue capacita:
una pista d'autocross che fara
senz’altro la gioia dei wari
Osella, Monzeglio, Varese, |
guali avranno cosli una sede
ideale per provare le loro
vetture che su un percorso Ssi-
mile avranno senz’altro modo
di evidenziare in maniera ra-
pida e definitiva anche il piu
piccolo dei difetti.

Giorgio Bighelli - Torino
L

In Italia, 1n questi ultimis-
simi anni, sono stati realizza-
ti parecchi nuovi circuiti per-
manenti (Misano, Casale, Mu-
gello, Varano, il nuovo di Val-
lelunga, ecc.) che aggiunti ai
precedenti (Monza, Imola,
ecc.), permettono agli appas-
sionati di questo sport di ci-
mentarsl nelle diverse specia-
lita.

La stessa cosa purtroppo
non e accadufa da Roma alla
punta estrema della Sicilia;
per cui i piloti isolani (nu-
merosissimi) o debbono com-
petere in qualche cronoscala-
ta, peraltro in rapida estinzio-
ne, (vedi le soppresse « Mon-
te Pellegrino », « Messina-S.
Rizzo », «Catania-Etna», « Tra-
pani-Erice», «Coppa Nissenan,
«Monti Iblein, e 1a nostra stes-
sa Avola-Avola Antica che pro-
cede a singhiozzo) oppure nel
velocissimo ecircuito di Pergu-
sa che ci ritroviamo grazie al-
le lodevoli iniziative dell’ing.
Mingrino, ma nel quale si o1-
canizzano solamente due gare
l'anno riservate al gruppo 1,
2, 3, 4, (oltre naturalmente al-
le gare di F. 2 o Euro 2000
riservate ai piloti accasatl).

Dungue fatfa eccezione per
le poche cronoscalate rima-
ste, e le due gare di Pergusa
non resta altro ai piloti sk

bia influito in maniera de-
terminante sull’ abbandono
dell’attivita agonistica da par-
fte di numerosi piloti, che,
facendo assegnamento sulle
piccole ma pur sempre indi- |

vith rz’pet_gre in guesta le d!:}m_ﬂnd& Ora siamo da capo, e se non ci fa avere
- : al piu presto le sue richieste non poiremo accontentarlia.

Chiediamo pertanto il sol- DARIO LA FRANCESCA - Roma — Eccoci finalmenie a lei. Il suo
lecito pagamento di TUTTI i | pezzetto & buono, non c’é che dire, ma siamo a livello di opinione. Non
premi relativi alla stagione |avevamo intenzione di FfE?‘tigTﬂf‘E_ la Guzzi 1000 Convert, sotio sottoli-
T4 e, in attesa di un cortese | €are come essa assomigli ormai oo ad un'auto a due ruote che ad
I‘iSEDI_ltI'D, ben distintamente gg;thﬂt;?-é P&T??:IHE;D:.’:EESD e wuscita dall’iniziafiva di De Tomaso, che é un
salutiamo. GIANCARLO MARCONCINI - Angiari (Verona) — Tutte le informa-

Secuono le firme dei se- | :zioni *piﬂ tempestive suli'c_:ftirim della scuﬂlg piloti di Mprmgh, le
guenti piloti di Formula Ita- |{rovera settimana per settimana nel calendario gare pubblicato nella
lia: Hoz, Ongari, Bressa, Fio- i{gﬁ:ﬂgggﬁgg g; i}skg‘;; proposito di Morrogh, questo il nuovo numero
rinl, Branca, Steianoni, Fer- CANDIDO TAMANTINI - Deruta (Perugia) — Le diversita strutturali
T?—I'Pttﬂ, Fapini, L.oino, Berto- | sono molteplici, soprattutto in relazione al fatto che I'Offy & sovrali-
lini, Lenardon, Brancatelli, | mentato, mentre il DFV & aspirato. Un parallelo insomma non si pud
Pedersolil, Capolsini, Lelll, Pe- | fare: il primo é un 4 cilindri in linea, Uallro un 8V, il primo e un
ruzzi, Leoni, Buratti, Ciulli, | 2650, il secondo un 3000. Unico punto in comune, la distribuzione bial-
Ponzone, Giacomelli, Prossli-
ner, Beluardo, La Porta, Ca-
samarte, Gianni, Albertin, Ce-

bero con 4 valvole per cilindro.
LETTERA FIRMATA - Lecce — Non possiamo dare pareri di alcun
sarini, Rossino, Abate, Cozza-
ri, Sottanelli, Pizzi.

LA CONSOLAZIONE

| circuiti
prossimi venturi

Sul n. 32 di Autosprint del-
I'agosto ’72 apparve un arti-
colo dal titolo « I’Autodromo
fantasma » nel quale veniva e-
sposta la precaria situazione
in cui si trovava la Torino
sportiva per la mancanza di
un impianto adeguato che po-
tesse 'soddisfare le esigenze
dei piloti piemontesi. Si met-
teva in risalto in quello stesso
articolo il disinteresse e l'a-
patia dell’ACI Torino che in
quel periodo era pronto ad af-
fossare qualunque Iiniziativa
che partisse da clubs privati
(vedi Cerrina).

I1 « caso Cerrina » pero ave-
va avuto il merito di muovere
le acque e le sonnolente scu-
derie torinesi con una impen-
nata d'orgoglio si erano fatte
promotrici 'del progetto «Lom-
bardore» che si1 sostituiva ad
altri progetti finiti nel dimen-
ticatoio (vedi 'Candia). A que-
sto punto 1'ACI, per non es-
sere scavalcata, aveva propo-
sto in alternativa a Lombar-
dore 11 progetto di Aviglia-
na (palesemente irrealizzabile
per i costi troppo alti oltre

genere sul « comportamento beffardo » cui fate cenno, poiché mnon ab-
biamo alitra informazione che la vostra. Ad ogni modo, non é certo
una noviia riscontrare atteggiamenti di antipatica sufficenza in certi
addetti ai lavori auiomobilistici.

IVAN MANTEGAZZA - Monza (Milano) — Ormai, Monza € cosi e
cost rimarrda, non crediamo verranno fatte altre modifiche agli impian-
ti, in vista della scadenza dellc concessione di affitto. Per il resto, ab-
biamo gia espresso il nostro parere.

DARIO MARCHETTI - Castel S. Pietro (Bologna) — Spiacenti di
deluderia, ma non abbiamo i datli anagrafici dei piloti da lei citati.

GIULTANO BUCCI - Lammari (Lucca) — Quel prezzo si riferisce al
modello completo di motore e servocomandi. Per U'apparato radio (che
ovviamentie va bene per qualsiast aliro modello), ci vuole una cifra
analoga.

ARTURO POPPI - Cittadella (Padova) — L'esame medico {da ripe-
tere ogni anno) di idoneitd allo sport automobilistico é ovviamente ab-
bastanza complesso. In pilt, vi sono visitle mediche (con misurazione
della pressione, controlli della vista, ecc.) prima di ogni gara. Se fos-
simo in lei, per prima cosa ci soltoporremmo alla visita attitudinale,
non nascondendo al medico sportivo nessuno dei disturbi che lei ac-
cusa: e l'unica maniera per trarre una diagnosi atiendibile sulle sue
possibilita.

GERMANO VANONE - 5. Giorgio di Nogaro (Udine) — Si rivolga
allo Sport Club di Maggiora, via Don Minzoni, 28014 Maggiora (Novara)

GIULIO PECCRARO - Caltanissetta — Questo l'indirizzo della Good-
year: piazzale Marconi 25, 00144 Roma.

LUCA SACCHI - Milano — La 127 quatiro porte non é della Fiat,
benst della SEAT, la sua consociala spagnola. Si parlava anche di una
sua eventuale importazione in Italia, ma per ora nulla di definitivo.

E’ praticamenie impossibile
dire di piu di quanto questa
lettera non dica. Essa, invia-
ta alla CSAI ed alle associa-
zio ANCAI e FISA, é stata in-
viata « per conoscenza» an-
che ad Autosprint: precauzio-
ne inutile, in quanto siamo
stati proprio noi a seguire ed
a denunciare a chiare lettere |
il vero e proprio scandalo dei
premi non ancora pagati.

Ora, il Terzo Trofeo di For-
mula Italia & terminato., ma
dopo 1 nove mesi « regola-
mentari » del parto, dei soldi
ancora non st parla. E' stata
una delle tante occasioni per-
se, al congresso di (Genova,
per cercare di dare delle giu-

stificazioni — se mon delle| MARCO VERANI - Milano — Lei abita in una citta dove non man- | che per oggettive difficolta lo- | ciliani che recarsi a Vallelun-
ragioni — all’incredibile i- | cano certamente i negozi di modellismo, nei guali non mancano certa- | gistiche) e aveva costituito | ga, cioe a oltre 1.000 (mille)
tardo. | qu la ?:ﬂcc{}mﬂndata mente le scelte. Fra l'altro, uno dei divertimenti di un « hobby» é persino una commissione con | km di distanza.

dei piloti, partita il 3 no- | Proprio quello f; gzgﬂ;’,‘?ﬂfb&‘fj;’;%;fi; ;’Et&m al cosa proprio: e nel il compito di stabilire quale L’andamento generale inol

SU0 caso, non

ALFREDO CAPELLI - Bergamo — Ci spiace, ma deve farcela da
solo, in base a disegni o foto da noi precedentemente pubblicati. In-
fatti, non abbiamo i disegni quotati del borer; a meno che non glieli
| mandi Ia Ferrari...

tre & quello di sopprimere
giustamente le ormal supe-
rate gare su strada, cronosca-
' late comprese; pero menfre

vembre, l'abbiamo ricevuta il
6: possibile che ai destinatari
principalt nmon fosse ancora
arrivata?

dei progetti fosse il piu {fa-
cilmente realizzabile.

Lia scelta, dopo molte di-



elezione del Casco d'Oro per

appunto sulla 512 numero 1,

ETANO.

I suoi danni furono lievi,

COrsa.

nel centro-nord alla soppres-
sione delle gare stradali ha
tatto seguito la costruzione di
circuiti permanenti, nel me-
ridione prolificano le soppres-
sioni senza che nessuno mMuo-
va un dito affinché lo sport
continul con impianti perma-
nentl; esemplo tipico il cir-
cuito di Siracusa, che pur van-
' tando un gloriosissimo passa-
' to (ricordiamoci che ha ospi-
tato piloti come Farina, Vil-
' loresi, Taruffi, Fangio, Ascarl
' : Moss, Gastelluttl Mussn B{}n-
| nier, Clark Bandjm Scarfmt~
f:1 ecc} non e stat{:n piu riat-
twatﬂ 0 costruito ex nowvo,
. come 1 vari progetti presentaa
' ti e tanto declamati dai vari
peolitici locali lasciavano ben
 sperare. Piu volte la stampa
ha parlato di cospicui finan-
ziamenti ottenuti per realizza-
re un modernissimo impianto
permanente, rispondente alle
pil. moderne norme di sicu-
rezza, ma purtroppo di tutti
questi bei progetti non resta-
no altro che le vecchie impo-
nenti tribune di calcestruzzo
(tuttora wvalidissime), i box,
con relativa tribuna stampa e
i locali riservati ai cronome-
tristi e alla stampa e alla di-
rezione corsa, tutto in mura-

vato ed efficiente; niente c’e
del nuovo tracciato se si ec-
cettua un curvone dopo le tri-
bune della lunghezza di non
piit di 50 m. peraltro incom-
pleto e non asfaltato.

Quali i motivi palesi o oc-
culti di questa mancata rea-
lizzazione? Forse i finanzia-
menti ottenuti (centinala di
milioni) sono stati insufficien-

Sono un ragazzo di 16 anni,
rivista, ed approfitto dell’occasione che mi viene data dall’

tura e perfettamente conser- |

Chris non c’entra...

lettore da oltre un anno della

chiedervi un piacere.

Quello di pubblicare una foto della Ferrari 512 che Chris
Amon guidd e rovind in uscita di strada nelle 1000 km di
Monza del 1970. La wvettura portava mi sembra il numero 1.

Stefano Bai - Milano

Dobbiamo dire subito che il tanto sfortunato Chris Amon,
in questa occasione, non c’entra proprio. Injatti, _
landese in quella occasione era in coppia con Merzario,

il neoze-

e che sul finire della corsa

venne messo sulla n. 3 (che era partita con Giunti-Vaccarella)
nel tentativo di contirastare il passo alla Porsche 917 di Kin-
nunen-Rodriguez, che poi vinsero la gara.

La decisione di passare Amon sulla n. 3 al
carella fu variamente commentata, e non del tutfto giustifi-
cata anche se Amon forse era un pelo piu veloce in assoluto
dell'italiano. Per come and0O a finire, poi, con Amon che al
momento di ripartire per l'ultimo turno si vide innescare
le flamme sotto la vettura, si poteva lasciare le coppie come

posto di Vac-

Ad ogni modo, veniamo alla foto. Essa mppresenm la 512
n 1 .-:zrmmpwata sul guard-rail di Lesmo. Fu in prova, ed
a bordo c’'era Merzario. La ragione fu una perdita improvvisa
di pressione da un pneumatico, che fece sbandare l'auto.
sufficenti comunque a rendere
approssimativo l'assetio della vettura per il giorno della

ti o forse il progetto del nuo-
vo tracciato ha urtato gli in-
teressi in materia di espro-
prio di qualche « potente » lo-
cale suscitandone l'infrenabi-
le ira?

O forse si preferisce sacri-
ficare gli interessi economici,
sportivi e turistici che un cir-
cuito di tale importanza pud
offrire, a vantaggio del dele-
terio clientelismo purtroppo
imperante in Italia?

Sebastiano D1 Stefano -
Presidente del Centro
Sportivo Automobilistico
Avola (Siracusa)

Ecco, finalmente, due lette-
re che sono motivo di con-
solazione nel dolenie quadro
nazionale. Nord e Sud affra-
tellati alle prese con il me-
desimo problema. Peccato so-
lo che sia un problema irri-
solto (ed irrisolvibile sarem-
mo tentali di dire). Non si ve-
de infatti via d’uscita, attual-
mente sopratitutto, agli « im-
passe » di fronle ai quali si
sono arenati sia il fuluribile
autodromo torinese ed il glo-
rioso ma fatiscente autodro-
mo siracusano. L'uno perso
nelle nebbie piemontesi, 'al-
tro fagocitato dall’avanzare e-
dilizio dell’isola.

Resta una considerazione, a
proposito di quanto afferma
il presidente Di Stefano. Che
i nuovi impianti, Mugello (4
mila milioni di costo) a par-
te, sono sorti grazie all’imzia-
liva privata. E’ grazie ad es-
ga che il Piemonte ha Casale,
almeno. Aspettando ['iniziati-
va pubblica, finisce come a
Putignano.

iL DITO

SULLA PIAGA

Sono un vostro lettore da circa 6 an-
ni, ed e la prima volta che vi scrivo,
ncn per sollevare questioni o polemiche
di ordine tecnico-agonistico, ma per e-
sporre alcune considerazioni sugli arti-
coli apparsi nei numeri 43 e 44 di que-
st’anno.

Mi riferisco ai due articoli
guardanti la nuova F. 1 dei Fittipaldi.
Infatti, mentre per quanto riguarda il
nostro paese non avete mai mancato di
parlare dei risvolti politici, economici e
sociali che sono alla base di certe scelte
e di certi indirizzi del mondo dell’auto-
mobile, una tale analisi manca totalmen-:
te nei suddetti articoli,

Sappiamo un po’ tutti quale sia la real-
ta brasiliana d’oggi: un aumento verti-
ginoso del reddito nazionale € andato ad
esclusivo vantaggio di poche famiglie
che controllano I'economia del paese (co-
me i produttori zuccherieri della Coper-
sucar); la stragrande maggioranza del-
la popolazione, invece, € totalmente e-
sclusa da questo « miracolo econoamico »
e deve accontentarsi di vivers nelle bi-
donvilles ai margini delle metropoli.

Il presidente della «repubblica »,

di ‘Lini ri-

Er.

nesto Geisel, che vediamo al fianco dei.

fratelli Fittipaldi alla presenfazione del-
la nuova macchina, e il capo di un re-
gime fascista che si regge sulla repres-
sione poliziesca ¢ sulle torture piu fero-
c¢i, intenzionato 2 mantenere ed accen-
tuare le differenze e le ingiustizie esi-
stenti.

Si rimane quindi quanto meno per-
plessi nel leggere nell’articolo di Franco
Lini, a proposito dello stanziamento che
ha permesso la realizzazione del proget-
to, di «solidarieta mnazionale che invi-

Se volessimo inquadra-
re la nascita di ogni nuova
vettura, o di qualsiasi altra
iniziativa di questo sport,
nel contesto politico-econo-

In terzo

del mondo calcistico od
automobilistico che sia.

luogo, possia-
mo rispondergli che nostro

sale, non

lo zucchero

diamo ».

Quale nazione? Quale solidarieta?

Si tratta in sostanza di fornire al let-
tore, forse meno attento, forse meno
sensibile, i dati per un giudizio obbiet-
tivo e non di tessere lodi di una inizia-
tiva che nasce da una situazione di pro-
fonda ingiustizia. |

Romano Pagelli - Roma

La nascita della « Copersucar » Fitti-
paldi costituisce, da quanto si puo ar-
guire dalle pagine del vostro giornale,
I’avvenimento dell’anno. Neppure la Lo-
tus 76 o la neonata Ferrari T5 hanno
avuto simili onori.

Ma cio € marginale. Quelln che secon-
do me e deplorevole e I’esaltazione del
patrocinio governativo alla creazione di
questa nuova macchina da corsa. Non
dimenticate che in certe regioni del Bra-
sile 1a media di sopravvivenza si aggira
attorno ai 29 anni, e che in Brasile esiste
una « squadra » specializzata nell’uccide-
re coloro che lottano per rovesciare il
regime fascista brasiliano.

Trovo pertanto di cattivo gusto pub-
blicare fotografie che immortalano il
presidente Geisel vicino alla nuova macs-
china, e tengo a sottolineare che la pro-
gettazione e realizzazione di una F. 1
puo essere certamente un fatto di in-
dubbio prestigio, ma non puo essere suf-
ficiente a porre d’ufficio il Brasile fra i
paesi « civilizzati ».

Sport non significa droga per il po-
polo, quindi non bisogna permettere che
guesti signori usino ’automobilismo co-
me la loro nazionale di calcio, al fine
di offrire ai cittadini brasiliani un’alter-
nativa al dover pensare.

Maurizio Maggi - Stradella (Pavia)

corse, non di politica; non
perche non ce ne occupia-
mo, ma perche abbiamo in
odio 1'uso sconsiderato che

mico del relativo paese,

non solo verremmo giusta-
mente tacciati di presun-
ziones, ma solleveremmo al-
trettanto giustamente un
alto coro di proteste da
parte di tutti i lettori. Esi-

stono altri giornali a que-
sti scopi, e chi vuolz sape-
re di politica a questi li-
velll compera giornali po-
litici, non AUTOSPRINT.

I1 richiamo provocatorio
del signor Pagelli ha un di-
fetto di fondo. Potremmo
intanto rispondergli che c’e
una bella differenza fra
l'occuparsi di cio che ac-
cads in casa nostra e quel-
lo che accade oltre oceano;
in secondo luogo potrem-
mo rispondergli doman-

dandogli a nostra volta
perché gli preme tanto la
situazione brasiliana non
gquella poniamo
dell’est europeo, dove non
cl risulta che se la passino
poi tanto bene, in certe pla-
ghe asiatiche, dove mnon
hanno nemmeno da di-
strarsi con un campione

compito e sostanzialmente
quello di prendere atto di
quanto accade nel nostro
ambiente. Noi in Brasile
cl siamo stati (non sappia-
mo i signori Pagelli e Mag-
gi), ed anche s2 personal-
mente non ci staremmo vo-
lentieri, poiche lo giudichia-
Mo un paese guanto me-
no caotico (oddio: non &
che 'ITALIA oggi sia trop-
po diversa), abbiamo avu-
to modo di registrare quel-
la. « realta » che e alla base

della realizzazione dzlla
Copersucar. Una realta
iImpensabile da nol, do-
ve non solo lo Stato

1on finanzierabbe una vet-
sura da corsa, ma riser-

va all’industria automohbili-

stica il meglio delle sue ne-
faste decisioni, anche perd
se ne succhia il sangue,
zome un vampiro adeguato
al tempi.

La presenza dzl presiden-
te del Brasile nelle foto e
un fatto cronistico: c’era,
€ lo abbiamo fotografato.
Ma con i Fittipaldi, con Di-
vila, abbiamo parlato di

si fa ormai della politica,
che viene rimescolata co-
me ingrediente base in o-
gni discorso, in ogni aper-
tura polemica, settaria, per-
sino nello sport.

Ognuno, i nostri interlo-
cutori in primo luogo, ha
diritto di pensarla come
rede e di ragionare sul-
la lunghezza d’onda che
crede. Ma non pud preten-
dere che tutti si compor-
tino nella stessa maniera,
e nessuno puo venirci ad
insegnare l'uso di questa
liberta di peasiero, né pre-
tendere che noi si inter-
preti quella che abbiamo
definito « solidarieta nazio-
nale » nella maniera tortuo-
sa che gli e abituale.

Ed ora aspettiamo maga-
ri un avviso di reato per
« apologia di fascismo ».
Pare siano di moda, per
chi non la pensa come «la
massa» (una volta il terro-
rismo ideologico lo si1 fa-
ceva con manganelli e olio
di ricino, ma la sostanza
non cambia In questo po-

vero Paese ubbriacato di

liberta solo a parole).



Movimentata ( ma

positiva ) assemblea

| «tredici»
federali

FIRENZE - Al Palazzo dei Congressi di
Firenze, dove il 10 novembre si & tenuta
1'Assemblea straordinaria della FIK per il
rinnovo triennale delle cariche federali, &
| spirata aria calda sin dalla mattinata. La
presenza, mai riscontrata, di trecentodi-
ciotto persone fisiche portatrici di seicen-
togquattordici voti validi su un complesso
di circa un migliaio di soci, era il termo-
metro dell'interesse sportivo, agonistico,
industriale e commerciale che accompa-
ona il Karting da qualche tempo. Ambi-
zioni non sopite, personaggi oramai fuori
del contesto che hamno lottato per l'inse-

rimento, una iniziale incomprensione fra
i gruppi elettorali portatori delle mag-
gioranze, i soliti polemici, una disputa di
lana caprina, aveva in un certo ssenso av-
velenato un poco 1'ambiente durante la
verifica dei poteri, tanto che l'apertura
ufficiale dell’Assemblea ha avuto un mo-
vimentato avvio.

C’¢ stato uno scontro, diciamo, di siste-
ma e d'intenti tra 1 gruppi elettorali,
guello nordico che aveva una -lista nazio-
nale con una netta maggioranza, e quello
degli alfri gruppi, che temevano l'emargi-
nazione assoluta, mentre poi si & verificato
che la minoranza si @ avvantagziata della
sportivita d’interventi del gruppo maggio-
ritario, che ha sorvolato con molta ob-
biettivita sulla polemica iniziale, dando la
precisa sensazione della serieta con la gua-
l= intende cooperare alle sorti del Karting
nel prossimo triennio. Una lezione di co-
stume e stata pertanto, la vera nota do-
minante, dell’Assemblea. Una lezione che,
pensiamo, continuera ad imporre alla di-
rigenza nazionale una nuova linea d’azio-
ne e programmi di sviluppo. Il Karting e
sport unico, ed & vano, controproducente,
inutile, antisportivo wvolerlo ridurre ad in-
teressi particolari e corporativi. E' visione
globale e non settoriale; questo & l'asse
portante, non altro.

Quando poi & cominciato lo spoglio del-
le schede e si & potuto constatare sin dal-
le prime battute che i timori erano infon-
dati, ma solo frutto di un iniziale clima di
diffidenza, tufti i timorosi erano sorriden-
ti e in giro si sentiva solo dire «in so-
stanza volevamo la stessa cosa e non ci
siamo capiti». La lista dei tredici, che
sotto riportiamo, racchiude veramente le
forze operanti del Karting tanto da poterla
definire « Lista Nazionale »,

Un duro lavoro attende ora gli apostoli
della nuova politica di incentivazione, una
responsabilita enorme & caduta sulle loro
spalle. Sara interessante ora conoscere
come saranno distribuite, fra i tredieci, le
cariche diretfive ad iniziare dalla Prasi-
denza, se ciog il clima aleggianie della fat-
tivita e possibilita, avra il sopravvento
sulle ambizioni.

Ecco gli eletti

CONSIGLIO FEDERALE

Dott. Lucio Ricci di Fano; avv. Potito
Stolfa di Fanmo; avv. Franco Pirro di
Roma; dott. Augusto Fiordelisi di Pia-
cenza; sig. Leonardo Arcari di Piacenza;
dott. Gino Ziviani di Milano; dott. An-
drea Restivo di Palermo; sig. Umberto
Sala di Lissone; sig. Walter Bertoli di

Brescia; sig. Gianni Mezzadri di Par-
ma; sig. Bruno Grana di Milano; sig.
G. Battista Foderaro di Catanzaro; sig.
Ferdinando Venieri di Lugo.

COLLEGIO DEI SINDACI

Comm. Pietro Rossi di Torino: dott.
Ercole Villa di Milano: dott. Ferruccio
Leone di Roma.

COLLEGIO PROBIVIRI
Ing. Alberto Rogano; ing. Eugenio Da-

Q&se; dott. Giovanni Gallo.
i/
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passa all’automobilismo nel 75

= PATRESE in F. ITALIA
con la <NETTUNO»

® La Scuderia NETTUNO di Bologna sta dando in quésti giorni una

decisa conferma alla voce che la vuole sempre presente in veste di
« talent scout ». Dopo avere fattivamente contribuito al lancio ed
alla scoperta del giovane vincitore del Trofeo Nazionale Formula Ita-
lia 1974, Gianfranco BRANCATELLI, in vista del passaggio del me-
desimo ai piu impegnativi confronti della F. 3, a riprova della sua
sensibilith sembra essersi gia assicurata le prestazioni del ventenne
Riccardo PATRESE (nella foto) Campione Mondiale Karting 1974,
al quale verrebbe « passata » la F. Italia, sponsorizzata dalla « Bara-
velli Giocattoli », con la quale Brancatelli nel 74 ha colto tante afier-
mazioni. La conferma definitiva del passaggio del giovane padovano
alla Scuderia bolognese avverra a giorni.

L’ha realizzata Roberto GUADAGNO e chiede 1'appoggio FIK

ROMA Ex-campione di aereomodelli-
smo, ex-suonatore di chitarra classica, at-
tualmente insegnante di meccanica In un
istituto i1ndustriale e commerciante di ar-
ticoli sportivi, Roberto Guadagno, 33enne
reatino, ha da sempre una passione pre-
dominante: i K250. Con le piccole mo-
noposto della F. 4 ha disputato anche un
paio di stagioni con alterna fortuna e,
prima di essere bloccato dai veti prefet-
tizi e dalla convinzione che ['orizzonte
& ormal chiuso per 1 K250 retti dall’at-
tuale regolamento, ha anche organizzato
guattro gare in circuito ricavato dai vial
della citta ai piedi del Terminillo.

E’ vero che quasi tutti 1 K 1n circo-
lazione sono stati recentemente agglornatl
con il retrotreno pendolare « inventato »
da Buratti ma la necessita di dover adot-
tare 1 piccoli motori a 2 temp: che con
la preparazione libera risultano molto co-
stosi (500.000 lire per l'orma:r imperver-
sante bicilindrico Guzzi-Benelli) e dalla
fragilitd ormai proverbiale ha spinto mol-
ri piloti a riporre in garage il K in attesa
di tempi migliori.

Proprio per queste ragionl € nata la
ROGUA, una nuova ed interessante mo-
noposto ideata da Roberto Guadagno che
sta facendo ogni sforzo per restituire al
settore quella vitalitd che non molto tem-
po fa ha permesso la formazione di
campioni come Francisci, Naddeo e Pic-
chi. Se non altro in un periodo che ha
visto rarefarsi sempre piu 1 nostrl co-
struttori nazionali non c¢i sembra merito
da poco liniziativa di questo tenace rea-

Ecco due visioni del nuovo K.250 che Roberto Guadagno si im-
pegnerebbe a fornire al prezzo di L. 1.400.000 (motore escluso)
se la FIK lo appoggiasse, aggiornando il proprio regolamento

tino che, se la Federazione Karting con-
cedera 1l suo appoggio aggiornando il
regolamento, € disposto a costruire una
prima serie di 10 macchine da porre in
vendita, senza motore ma con cerchi in
lega scomponibili e gomme slicks (330.000
lire soltanto questi particolari), al prezzo

veramente interessante di 1 milione e
400.00C0,

Cosa chiede Guadagno che ha gia rice-
vuto l'appoggio di molti piloti disposti
ad acquistare la macchina se la categoria
avra un futuro? Concettualmente il K
sarebbe ancora caratterizzato dalla: tra-
smissione a catena e dall’assenza del dif-
ferenziale ma dovrebbe essere concessa
maggiore libertd nella scelta delle gomme
mentre 1] motore, assolutamente normale
e sempre proveniente da una motocicletta
di serie ma non necessariamente euro-
pea, dovrebbe avere un cilindrata non
superiore al 350 cc (ma non ¢ detto che
non si possa elevare il limite a 500 ce),
Nel primo anno le macchine potrebbero
correre assieme ai K250 attuali ma con
classifica separata mentre in futuro, se I’
iniziativa avra successo, le « grosse » se
ne andrebbero per conto proprio.

Disegnata « fuori orario » da Sergio Di
Lernia che fa parte dello staff tecnico
della monegasca MP e realizzata da Ni-
cola Miulli (a suo tempo operalo spe-
cializzato della De Sanctis Corse) la Rogua
presenta tutte le caratteristiche della mo-
noposto da corsa e ben poco ha da spar-
tire con gli ormai decennali K 1in circo-
lazione e tanto meno con i kart. 'Con un

rilancio

passo di 1800 mm la macchina ha un
telaio in tubi tondi e guadri interamente
irrigidito da pannelli in alluminio chio-

dato. Anteriormente la sospensione e del
tutto classica con doppi triangoli a base
molto larga molle ed ammortizzatori Koni
mentre 1'originalitd viene fornita dalla
presenza dei portamozzi della Mini-Cooper
corredati di freni a disco. Posteriormente

vi sono portamozzi in acciaio saldato,
triangolo ~Tovesciato, bielletta superiore,
molle ed ammortizzatori della Koni e

doppi puntonl di reazione.

l.a corona dentata della catena & sop-
portata da un albero rigido al telaio che
trasmette 1l moto alle ruote mediante due
giunti elastici in gomma e due alberini
(di provenienza Mini) uniti al portamoz
zo con giunti omocinetici «Rzeppa». Sem-
pre al retrotreno che & dungue oscillante
vi & un unico freno a disco centrale (Mini-
Cooper) mentre lo sterzo € un BWA tipo
F. 3. I cerchi sono degli Speedline scom-
ponibili ed hanno wuna misura di 6" da
vanti e di 8 dietro con gomme Firestone
slicks 6,3/19,3-10,

Per i primi collaudt risultati piuttosto
confortanti € stdto montato un MmMOLore
Kawasaki 300 H T del tutto normale ma
una volta stabilito un regolamento pre-
ciso non vi sard veramente che [|'imba
razzo della scelta considerata la crescen-
te diffusione di motociclette pluricilin-
driche da 350 a 500 molte delle gquali
hanno anche il vantaggio dell’avviamento

elettrico.
d. b.




In questa foto, un'immagine della
gara ad handicap che ha concluso
la giornata autocrossistica di Mon-
calieri. A destra, due prototipi tu-
bolari: sopra quello di Eraldo Ma-
renco, &€ sotto quello di Ferreri

Primo bilancio

AUTOCROSS
12 piste per
500 piloti

PAVIA - Una dozzina di traccia-
ti in funzione e soprattutto circa
cinquecento piloti in servizio
permanente effettivo: € il bilan-
cio della stagione italiana di au-
tocross. In piii, una popolarita
in netto crescendo; mancano Ccl-
fre ufficiali ma e facile valutare
neli'ordine 'di diverse migliaia
ali spettatori di ciascuna prova.
C'et il rovescio® della medaglia:
cresciuto in fretta, 'autocross ha

dato vita a troppe federazioni in-
dipendenti e spesso in guerra fra

loro col bel risultato di creare
una situazione assai caotica fino
a casi limite. Cosi € successo di
piloti che messi all'indice da una
organizzazione si sono subito ri-
fatti andando a correre su altri
tracciati dove la giustizia spor-
tiva era gestita, in mancanza di
regole unitarie, con altri concetti.

}! « buchi »
del calendario

A soffrire della situazione e
stato ovviamente il calendario
con ammassamenti ‘di gare 1n
una giornata € « buchi» in altre

che davvero non favoriscono nes-
SuUno, Ccosl come nessuno firae
giovamento dal fatto che in tutto
l'anno 1 due big della categoria
« tubolare » (che ¢ quella piu
spettacolare), Montagna e Fon-
tanili, non si siane incontrati mai
direttamente. Adesso si cerca di
dare alla specialita quella credi-
bilita necessaria per non guasta-
re il «boom » degli ultimi due
anni.

Per questo ¢ nato un gruppo

di lavoro composto di esponent
della Federazione autocross ita-

liana e dai delegati CSAI, interes-
sata ovviamente dale cifre so-
pra esposte ad assumere il con-
trollo della situazione. Nata la
prima commissione, composta

da Gaidano e Balzano (in rap-
presentanza degli autocrossisti)

e da Quaroni, Filippi e Cannizza-

ro per la CSAI, sono iniziati 1
lavori per ristrutturare il tutto.

II primo impegno e quello di
esaminare quelle piste 1 cul pro-
prietari ne facciano richiesta. La
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Un altro modo di correre con 1 «ferri vecchi»

Interstock

FINALE EMILIA - 1l consuntivo della Federazione Italiana Stock Cars,
dopo il primo esperimento del campionato italiano, le cui prove si sono
svolte sulla pista di Empoli, pud essere giudicato notevolmente positivo.
Lo attestano l’adesione di concorrenti, l'affluenza di pubblico e le 1i-
sultanze tecniche. Pola, Puviani e Bombarda che sono i responsabili della
F.IS.C., ma pit che altro gli animatori di una specialita che ci & venuta
da Oltre Manica, stanno gia predisponendo i programmi per l'anno ven-
turo, allorché si avranno prove internazionali intercalate a quelle di
campionato. Le otto prove iridate sono andate in porto regolarmente per
quanto ci sia stato il pericolo che proprio quelia conclusiva, per di"\fLiI'SE
ragioni, « saltasse». Ma poi tutto & stato risolto. Il campionato si_e
svolto unicamente sulla pista di Empoli in attesa che siano disponibili,
nel prossimo anno altre sedi. Si parla di Carpi, di Concordia, della stessa
Finale Emilia e anche di Modena (dove se non ci saranno gli Stock
Cars di automobilismo agonistico non si parlera piu). .

Il successo di Giorgio Fangareggi nella categoria super Stock ha
premiato questo giovane pilota della « Modena Corse », altri due mo-
denesi figurano ai posti d’onore, Ciriello 'di Carpi e Fregni di Finale
Emilia. Nella categoria Stock si & affermato Dimitrio, il pilota toscano
indubbiamente meritevole di questa affermazione; al secondo posto di
Zannoni di Concordia. Dunque, in Provincia di Modena si lavora per
lo sport dell’auto anche in una formula speciale che sembra Interessare
i giovani. Sicuramente nel prossimo anno i concorrenti saranno In mag-
gior numero, anche perché si sono manifestate molte iniziative da parte
di officine specializzate nel proporre mezzi a un prezzo ragionevole.

m. m.

lista (destinata comunque ad al-
lungarsi) comprende gli impian-
ti di Groppello Cairoli, Maggiora,
Ornavasso, Moncalieri, Udine,
Spezia, Finale Emilia, Empoli,
Legnago e Bra. Gli intendimenti
sono di omologare per il rally-
cross i tracciati a fondo misto
di terra e asfalto e per l'auto-
cross quelli sterrati.

Che cosa
fara la CSAI

Stabilito dove si potra correre
nel 1975 (il «come » correre e

presto detto: basta attenersi al-
le norme CSI) verra studiato il
Calendario. Infine si vedra se
istituire dei trofei o delle coppe
CSAI, il primo passo verso la
creazione di due veri campionati

italiani di autocross e di rally-
CroOSS.

Resta da vedere fino a che pun-
to lI'intervento della CSAI sapra
(e vorra) essere positivo. Con-
forta comunque che tra gli ad
detti ai lavori ci sia quel Quaro-
ni spesso in contrasto mel pas-
sato anche prossimo con la bu-

rocrazia auto-sportiva nazionale.

g.r.



Alla nordica leurocross

LYDDEN HILL - Franz Wurz, che vediamo nella foto a sinistra con
Bjorn Waldegard e Stig Blomgqvist, ¢ il nuovo campione europeo di
Rallycross. I due piu famosi avversari, noti rallisti, si sono classifi-
cati rispettivamente al secondo e terzo posto nella classifica con-
clusiva del campionato. Pur classificandosi undicesimo, nell'ultima
prova a Lydden Hill, il pilota austriaco ha mantenuto la superio-
rita nel punteggio sullo svedese Waldegard, seppur di soli 10 punti,
255 contro 245. Il duello decisivc dell’'ultima prova e stato partico-
larmente acceso tra i due capifila. Sotto vediamo infatti la VW
Memphis di Wurzz tamponare la Porsche Carrera di Waldegard e
finire poi a testa in giu in una specie di capriola omaggio per quanti
applaudivano il neo-campione.
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alla fua auto

D"

LUNGA VITA }
s Le nostre foto

1l mini - boom fiorentino

come modello

FIRENZE - Oltre dodicimila so-
no stati i visitatori della quarta
mostra del modellismo organiz-
zata a Firenze dai fratelli Dreo-
ni: il numero € vero in quanto
registrato da una apposita pe-
dana segna-transiti. In pratica il
doppio dell’anno scorso, a con-
ferma ulteriore dell'interesse per
il settore. Le auto fanno la par-
te del leone, ma quest’anno nu-
merose le moto, 1 mezzi militari,
i plastici con varie ambientazio-
ni (guerra, fuoristrada, eserciti,
orandi battaglie — quella di Wa-
terloo era composta da 2500 pez-
7i realizzati in tre anni —) (aere1)
che hanno completato 1l panora-
ma che noi limiteremo alle quat-
tro ruote.

185 gli
espositori

185 gli espositori, da Michele
Conti a ragazzi appassionati nel
collezionismo e nella elaborazio-
ne. Michele Conti firmava una
Fiat Zero del 1914, una Ferrari

312 B del 1970, una seconda Fer-
rari sport del 1972, tutte di pro-
prieta dell’avvocato Gianni A-
gnelli. Tema della quarta mostra
le marche d'auto. Erano cosl e-
sposte sezioni dedicate alle piu
celebri auto: 25 anni di Porsche,
presentata da Fioravanti ¢ Co-
la, stupenda collezione dei mo-
dellini della Casa di Stoccarda;
le Volkswagen pubblicitarie deil
fratelli Quadrelli: le Mercedes di
Lamberto Landi; sempre di Lan-
di alcune splendide Rolls Royce;
47 modellini di Ferrari dal 1949
ad oggi di Diuccio Scotti; le al-
tre Ferrari di Pantosti, le Alfa
Romeo e Citroen BL di Alessan-
dro Corti. Molti di questi pezzi
hanno ormai quotazioni piutto-
sto elevate.

Accanto ai «collezionisti gl ela-
boratori di modelli sempre piu
numerosi. Alla mostra erano
.« presenti » tutte le maggiori Ca-

se che sono impegnate nelle cor-
se: rally, velocita, autocross. Non
PN = 1 f .

c'e che l'imbarazzo della scelta
del tipo di gara, tanta ¢ la « spe-
cializzazione ». Molte le versiomn

rally di tanti modelli frutto di

appassionati lavoril.

Fabrizio De Gennaro, di Firen-
ze, ha fatto in tempo anche a
presentare la nuovissima Fiat
131 e la Mini 120, lavorando su
altri modelli (Fiat 125 e All2);
forse un po’ troppo la fretta.
Molta pazienza ce l'ha avuta un
ragazzo di dieci anni, Felladi,
che ha scelto il cartone per 1
suoil 'modelli.

Presente anche una nuova mar-
ca, la Hobby Tecnica, che do-
vra apparire fra breve sul mer-
cato con modelli in ottone piut-
tosto belli, almeno a giudicare
dai pezzi esposti. La mostra ha
anche confermato la collabora-
zione che presta AUTOSPRINT
agli appassionati: vale per tutti
Emilio Fineschi che per 1 suoil
modellini sportivi ha per fonte
le foto di Autosprint, messo an-
che in vetrina.

Anche Monza
al... plastico

Presente anche un plastico au-
tomobilistico opera di Becuccl e
Spulcioni: si trattava «della rico-
struzione di una fase di attivita
dei box in occasione dell'ultimo
Gran Premio d’Italia; c'e tutto:
quattro formula uno, meccanici,
gomme, attrezzi. Tra le collezio-
ni di quest’anno, notevoli quelle
dedicate alla Lancia da Stralan-
chi e Petrucci.

Archiviato il grandioso succes-
so di questa edizione, si pensa
alia quinta. Uno dei temi anti-
cipati dai fratelli Drenoni ¢ quel-
lo dei fuoristrada, civili e mili-
tari. I collezionisti sono avvisati.

Marco Grandini

" Lo usano
Y i meccanici
competenti

e un prodotto

CHALLOILS

Direzione Generale:

00138 Roma-Via Radicofani 35
Telefono (06)84.00.643 (2 linee)

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI Spp.A. ROMA - VIA TIBURTINA 97

PIU’ VELOCE

PIU’
ECONOMICA

126/8

00

cmcC

LUBRIFICANTI

CANDELE MAGNEY

ALESAGGIO 85 mm -
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO -
L. 1.460.000 IVA COMPRESA

CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-

VELOCITA® CIRCA 135 km/ORA




bella. Ma un giorno
potrebbe accorgersi dei

=2 (4

miei brufoli.

“Quando lo incontrai per la prima volta, a una festa tra amici e si

incomincio a parlare, io avevo dei “brufoli” poco simpatici.

Nonostante questo lui dimostro subito un certo interesse per me.

E diventato il mio ragazzo. Non ha mai accennato alla mia pelle, ma ora

voglio che mi conosca come sono, senza “brufoli”: voglio fargli una

. sorpresa. Gia altre volte avevo tentato di eliminare i “brufoli”.

' Allinizio li toccavo

spesso, anche se sapevo

che cosi aiutavo
'infezione a estendersi.

| Poi mi impegnai nella
dieta, niente dolci, pochi

grassi e molte verdure,

e in una vita sana il piu
possibile all'aria aperta.
Raggiunsi anche

discreti risultati, ma non

completamente

- soddisfacenti. E ora ho

' deciso di farmi

conoscere da lui col mio

vero viso, quello pulito
che avevo qualche

anno fa. Vorrei sapere

se c'e un rimedio efficace.
Ma quale?”

L o o

Clearasil crema antisettica
ti aiuta a combattere i1'brufoli.

l problema dei brufoli, che purtroppo arriva nell’eta piu bella, e
complesso, ma superabile. Continua il ritmo di vita sana che avevi
iniziato, ma soprattutto impegnati in un'azione piu decisa usando
Clearasil. E una crema antisettica che agisce in profondita e
asciuga il brufolo alla radice. Clearasil contiene quattro sostanze
che si combinano in modo da svolgere tre azioni fondamentali
per combattere i “brufoli”.

La bentonite si
combina conlo
zolfo e genera
un composto
in grado di

Il

mw{ resorcinolo

¥ | si
combina

con

|

m resorcinolo
| sicombina
con lo zolfo
eliminando

le cellule componenti controllare la
morte alla antisettici produzione di
superficie per sebo e

del poro combattere asciugarne
ostruito, i batteri 'eccesso, che
che & all’interno, e all’origine
causa della della formazione
della zona di “brufoli”
infezione. infetta. e punti neri.

Con Clearasil la tua pelle migliora giorno dopo giorno.
Ma bisogna essere costanti, € non stancarsi ai primi
tentativi se si desiderano risultati completi.

AUT. MIN. 3961

Clearasil & venduta

in farmacia in due tipi:
Clearasil color pelle che
nasconde i “brufoli”
mentre svolge la sua
azione, Clearasil bianca
che agisce
invisibilmente sulla pelle.
L’efficacia & identica.

"Oggi mi ha detto che sono

I MOTORAMA

Il boomerang-tivvu

Saltato® i1 servizio sulle Scuole
piloti — in Dribbling di sabato 9 —
non & rimasto molto da vedere. Per-
ché anche la « Domenica sportiva »
del giorno successivo ha volutamen-
te ignorato alcuni avvenimenti auto-
mobilistici che avrebbero merita-
to, almeno, la notizia del risultato fi-
nale. Ci riferiamo, ovviamente, alla
«9 Oren di Kyalami e ai rallies.

In compenso abbiamo potuto as-
sistere a diversi servizi di Gino Ran-
cati dal Salone di Torino, inseriti
in vari telegiornali, Rancati ha par-
lato di « discreta soddisfazione » e

La polemica
al di dentro

« di cauto ottimismo» osservando

che un anno di crisi come il 1974

ha «visto fiorire, in Europa, una
quarantina di modelli tra nuovi e
rinnovati » e concludendo quindi che
la cinguantacinquesima rassegna to-
rinese & degna di essere ricordata
« per quello che ha fatto vedere e
per la fiducia che ha provocato. Il
lungo momento contrario all’auto-
mobile non € finito ma le nubi co-
minciano, seppur molto lentamente,
ad essere meno nere ».

A chiusura appena avvenuta della
manifestazione Rancati ha fatto il

Programmi dal 20 al 26 novembre 1974

MERCOLEDI' 20
Ore 20,30 - Olanda-Italia.

VENERDI' 22
Ore 17,45 - « Rosso, giallo, verde »,

programma per i ragazzi sul proble-

mi del traffico.
SABATO 23

Ore 19,00 - « Dribbling » - Telegior-
nale sport

DOMENICA 24
Ore 13,30 - {dopo il Telegiornale)
Sport

Ore 17,15 - Notizie sportive

Ore 21,40 - « La Domenica sportiva =

SECONDO

Ore 19,50 - Telegiornale sport
LUNEDI" 18

glia » (ottava ed ultima puntata)

MARTEDI' 19
Ore 12,30 - Sapere: « La Mille MI-
glia » (ottava ed ultima puntata)

TUTTI | GIORNI
(esclusi sabato @ domenica)
Ore 18,45 - Telegiornale sport

NAZIONALE

NAZIONALE

SECONDO

SABATO 23 Secondo programma
Ore 41,35 - Ruote e motori
DOMENICA 24 Secondo programma '
Ore 12,00 - Anteprima sport

Ore 16,00 - Domenica sport

LUNEDI' 25 Programma Nazionale

Ore 8,15 - Lunedi sport

NAZIONALE

NAZIONALE
Ore 12,30 - Sapere: « La Mille Mi-

NAZIONALE

SECONDO

Due laureati
(e un rimandato)

all'lSTITUTO - AUTO

MODENA - Altri due « laureati » all’« Isti-

tuto Superiore di Scienza dell’Automobile

Iznazio Giunti » diretto dal dr. Doro Ma-

rotta. C'@ stato anche un « rimandato» e
questo dimostra anche una certa severita
di giudizio da parte della Commissione E-
saminatrice. Nella sessione autunnale il
« collegio », presieduto dal proi. Bonfre-
schi, ha ascoltato le tesi di due giovani

svizzeri: Daniel Tolck di Zurigo e Fabri-
zio Perini di Chiasso. Il primo aveva pre-
ferito la sezione stile e ha dimostrato,

infatti, notevoli attitudini meritando il
massimo dei voti 100-100 e lode. Il Perini

aveva scelto « automeotiva » e, discutendo
una tesi molto impegnativa, si & guada-
enato 96-100.

Concluso, dunque, con quattro « laurea-
ti» l'anno accademico 1973-"74, avranno
inizio in dicembre i corsi 1974-'75 che ve-
dranno impegnati gli allievi del primo an-
no (i corsi sono biennali) e dodici « ma-
tricole » iscritte. 11 direttore ha interessan-
ti programmi di adeguamento del suo
Istituto alle crescenti esigenze. La inaugu-
razione del nuovo anno accademico avra
luogo il 5 dicembre presenti le Autorita
della Provincia, la mamma di Ignazio
Giunti, il Provveditore agli Studi, il Pre-
sidente della Camera di Commercio on.
Mengozzi, esponenti di Case automobili-
stiche, dell’AC Modena.

TV Svizzera

MERCOLEDI' 20
Ore 22,10 - Mercoledi sport

SABATO 23
Ore 17,00 - Cronaca diretta di un

avvenimento sportivo
Ore 22,25 - Sabato sport

DOMENICA 24
Ore 17,55 - Domenica sport, prim! ri-

sultati
Ore 21,55 - La Domenica sportiva

(parzialmente a colori)

LUNEDI' 25
Ore 19,45 - Obisettivo sport

MARTEDI" 26
Ore 23,05 - Notizie sportive

punto della situazione concludendo
che seppure «le parole austerita,
preoccupazione sono sempre di at.
tualita » occorre sottolineare che
proprio da questo Salone « e venuta
anche una parola di conforto. I co-
struttori italiani ed esteri, i carroz-
zieri — soltanto italiani ed € un pec-
cato — hanno dimostrato la loro fi-
ducia nel veicolo-automobile con no-
vita e proposte interessanti. Il pub-
blico ha capito questo sforzo ed ha
affollato Torino-esposizioni. Ha
guardato, osservato, studiato ed ha
anche scelto... L’atmosfera e stata
positiva ».

Rancati, tuttavia, non ha spiegato
in chi e in che cosa occorre avere
fiducia. Perché coloro che hanno
portato 1o scompiglio nel. settore
automobilistico sono sempre gl
stessi: quelli che hanno gravato, e
continueranno a gravare di tasse
sempre piu pesanti quel veicolo-au-
tomobile che e stato indicato da
Gianni Agnelli come strumento di Ii-
bertd e che, proprio nell’attuale mo-
mento, si rivela quasi come simbo-
lo di una crescente carenza di quel
diritto esaltato a parole e sacrifica-
to nei fatti, anche loro sono sempre
gli stessi. E allora?

Gio’ Luni
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HILL
non molla

@ Nonostante le voci contrastanti, GRA-

HAM HILL ha assicurato che nel 1975

cocntinuera a gareggiare. Ha detto: «INon
ho nessuna intenzione di zbbandonare.

Certo, ci sono parecchi problemi da risol-
vere prima della stagione 1975, ma scen-

dero senz’altro in pista e puntero al titolo
mondiale »,

® Recentemente DEPAILLER & stato in
ospedale per farsi togliere gli « aggegsi»
varl dalla gamba che si nuppe in un iIn-
cidente 1n moto che gli impedi di parte-

cipare ai Grandi ‘Premi del Canada e
degli- Stati Uniti del 1974.

@ [ASTON MARTIN ha superato con
successo le prove di durata di 50.000 mi-
glia necessarie per 1 regolamenti 1975,
riguardanti le emissioni di scarico negli
Stati Uniti. I risultati consentono la ven-
dita di Aston Martin in quel paese.

Il tris
di COWAN

@ [’inglese ANDREW COWAN ha vinto
per la terza volta consecutiva 1l Rally
Southern Cross in Australia (I’ha winto
perd quatiro volte in sei anni). In cop-
pia con Bryson ha preceduto sul tra-
guardo, 2] volante di una Mitsubishi Lan-
cer ufficiale, i compagni di squadra Singh-

Connelly.

® Vittoria nel campionato danese turi-

smo di ERIK HOYER per il terzo an-

no consecutivo, questa volta al wvolante
di una Capri gruppo 1.
€ [a Chevron B27 di BOB HARPER

¢ stata equipaggiata con uUn Nuovo mo-
tore tin-cam di 1600 cc, per essere in-
viata a Hong Kong perché David Purley
potesse pilotarla nel GP di Macao.

® Dal primo gennaio 1973 al primo
settembre 1974 1 costi  chilometrici  di
esercizio delle automobili, calcolati su

una percorrenza annua di 20.000 chilo-
metri, sono aumentati, a seconda del mo-

cello, da un minimo del 40 a un massi-
mo del 60%.

/’

dei nuovi dirigenti

seguente ordine del giorno:

INTERSERIE a rapporto

LAUBENHEIM - Nonostante le voci a dir poco catastrofiche e gli scarsi ri-
sultati del 1974, sembra che 1’Associazione INTERSERIE, e di conseguenze
le gare del « super-mostri » europei, non siano affatto defunte, ma che aspirino

Y

W

ad una vita migliore. per la stagione sportiva 1975. Tale almeno & la speranza |
dell*Associazione, Armin
W. Schmitz dirigente tecnico e Paul ‘Goppert’ promotore e capo dell’ufficio
organizzativo, che hanno indetto per venerdi 29 novembre ad Oberstaufen una
riuntone di tutti gli interessati alle corse Interserie, e cioé concorrenti, condut-
torl, sponsor e organizzatori, riunione nel corso della quale verra discusso il
presentazione della nuova Associazione:

Mennicken presidente, Herbert

nuova

\Mreg{}lamenmzinne delle corse Interserie; definizione dei nuovi membri e varie.!/

® Dopo tre anni di preparativi torna a
sembrare possibile che prima o poi si
corra nelle strade di BIRMINGHAM.
Agli inizi il progetto dell’ex pilota Por-
sche Martini Hone non aveva ottenuto
la maggioranza dei voti del consiglio cit-
tadino, ma ora con una nuova votazione
si ¢ avuto un 635-29 a favore perché venga
concesso il permesso d’indire la corsa.

® [a PORSCHE AUSTRIA ha deciso di
cessare ognl attivita In corsa € ciO signi-
fica che il campionato europeo Embassy
di rallvcross ha visto per l'ultima wvolta
Wurz e Grunsteidl (su VW patrocinata
dalla Memphis) nel round finale a Lyd-

den.

California & in wvandita per i

Casa ha

TUTTESPRINT - TUTTESPRIN

® La distensione nel’UNIONE SOVIE-
TICA si riflette sugli annunci delle wvet-
ture usate. Viene offerta per esempio
una « Lancia Slavia 1965 » che si trova
a New York, poi una « Olds Cadillac Su-
preme », sempre a New York, mentre in
sovietici

interessati una « Rara ‘Merceces Tabaret

del 1962 »,
® TLa CITROEN sta studiando la possi-

bilita di sospendere la produzione duran-

te le feste di Natale e di Canodanno, dal
20 dicembre al 2 gennaio. Per via ¢i una
diminuzione del 4% delle vendite, la
accumulato stocks eccessivi di

vetture rimaste invendute,

@ Tem WHEATCROFT, al centro, posa orgoglioso con Neil Corner (a destra) e
Arthur Birohall, dietro la BRM P 25 del 1959 vincitrice del Campionato JCB con
al volante appunto 1l pilota Corner. La wvettuta & entrata a far parte del tavoloso
patrimonio storico di auto sportive del museo di Donington. Nella foto sotto altre
due nuove gemme del museo: si tratta della Multi Unien II di Brooklands derivata

dali’Alfa Romeo 1928-1939 e
Indy nel 1971.

della Colt Ford di

Al Unser vincitrice della 500 di

@® 51 puo dire che non appena terminata
la stagione sportiva 1974 (1 battenti del-
I'autodromo tedesco sono stati chiust 1l
15 ottobre) i1 dirigenti del NURBUR-
GRING si sono subito messi all’opera
per stabilire e comunicare il calendario
internazionale 1975. Le competizioni sul
« Ring » avranno inizio in febbraio con
un grande meeting per le grosse cilindra-
te motociclistiche (Elefantenrennen), per
continuare poi con le gare classiche che
da molto tempo si svolgono su quell’im-
pianto: 29-30 marzo, 300 km. ADACA:
25-27 aprile, Eifelrennen-ADAC; 31 mag-
giodl giugno, 1000 KM del Nurburgring:
12-13 giugno, Gran Premio Turismo: 2-3
agosto, 3P di Germania F. 1.

©® Non ¢ ancora stata presa una decisio-
ne definitiva circa il circuito sul quale
si svolgera il GP DI FRANCIA 1975,
ma avendo da poco visto il Paul Ricard,
e avendolo paragonato con 1 circuiti di
Dijon e di Clermont Ferrand, pare as-
surdo pensare che il grande premio pos-
sa svolgersi altrove che al Ricard. Inol-
tre, la le spiagge sono certamente piu
belle che a Dijon o a IClermont...

La staffetta
di Indianapolis

@ J'’anno prossimo la vettura staffetta a
INDIANAPOLIS sara una coupé Buick
Century. Ci saranno poi circa 200 mo-
dell: identici che parteciperanno alle pa-
rate e ai festival pre-gara. Del resto a
Indy la Buick ha sempre imperato. Louis
Chevrolet e Beb Burman vinsero un paig
di corse con queste vetture su quel cr
cuito il giorno in cui venne aufficialmente
inaugurato nel 1909, due anni prima che
si corresse la prima « 500 », e le Buick

sono state vetture staffetta anche nel
1939 e nel 1959.
©® Il diretto interessato non ha ancora

ricevuto la comunicazione ufficiale ma

ufficiosamente a MARIO VENANZI ¢
stato restituito il primo posto nella gara
di F. 80 a Varano in settembre e con
i nove punti guadagnati scavalcherebbe
Verrelli e si piazzerebbe al primo posto
nella classifica del Campionato di F. 850.
La CSAI si sarebbe decisa a questo passo
dopo aver finalmente scoperto che il

famoso « tappetto » era notoriamente adot-
tato in buona fede da un pezzo.

® Confermato che !’inchiesta pubblica cir-
ca la « rinascita » del circuito di DONIN-
GTON si svolgera il 27 novembre.

e RENAULT e CITROEN annunciano
la chiusura di alcuni stabilimenti. La
Renault ha infatti gia chiuso quello di
Cleon per due giorni per « equilibrare

la produzione » e la Citroen fara altret-
tanto per tutti gli stabilimenti e uffici

per quattro giorni lavorativi, nella set-
timana fra Natale e Capodanno.

© Nel 1973 il PARCO AUTOMOBILI-
STICO italiano & aumentato di circa un
milione di unitd rispetto al 1972; poi-
ché nel 1973 sono state immatricolate
1.449.100 nuove vetture, cio significa che
poco meno di mezzo milione ¢ andato
distrutto o meglio ha aumentato le ca-
taste di rottami,

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i
progetti Gemini e sono arrivati sulla Lu-
na con Apollo 15, Apollo 16, Apollo 17...
speciali ma cu-

€ non erano cuscinetti
scinetti di normale produzione di serie




b | ricercatori della SALFORD UNI-
VERSITY Lanno ultimato i piani per la
drogettazione di una « automobile per il
luturo » che invece di fare affidamento
Bulla benzina o su qualsiasi altro tipo di
fombustibile ricavato dal petrolio, usera
gome propellente il ®*comunissimo azoto
he wverra riscaldato per aumentare la
bressione e provocarne [l'espansione. Il
¢ccbustibile azoto potra fare funzionare
motori 4 turbina © comunissimi motori
pistoni con prestazioni indubbiamente
fuperiori a quelle delle attuali auto eco-
logiche In certo qual senso « frenate »
tlal peso delle batterie elettriche. Il pro-
totipo dell’automobile del futuro potra
bssere pronto fra circa un paio d’anni.

dell’auto-
mobile

In un volume di 880 pagine, il TAM
'74/'T5 pubblicato da = Quattroruote » ci
offre una completa rassegna di tutte le
tabbriche d'auto del mondo e di tutte
le vetture prodotte, dalle piccolissime
giapponesi alle mastodontiche america-
ne, dalle sconosciute cinesi alle ve-
locissime « modenesi ».

1.600 modelli descritti in ogni parti-
colare, schede tecniche di ogni vettura,
illustrazioni, fotografie, inserti a colori
e disegni di = spaccati =, piu la storia I

T S S o

di tutte le marche, fanno di questo vo-
lume una pubblicazione veramente pre-
ziosa, un vero strumento per scegliere e
conoscere meglio la propria vettura.

Del resto, a sostegno di questa af-
fermazione, basta consultare il somma-
rio del TAM '74/'75: orientamenti tec-
nici attuali e loro possibile evoluzioni: |
statistiche; come si leggono le schede
tecniche; le marche scomparse; le car-
rozzerie; le vetture a tre ruote: i fuori-
strada a 4 e a 2 ruote motrici, ed
altri argomenti, dicono esaurientemente
dell'impegno profuso dai compilatori per
offrire un'opera utile e completa.

- Quattroruote
TAM '74/'75

{ TUTTE LE AUTO DEL MONDO
i Editoriale Domus - Prezzo: L. 2.500

La citta di Piacenza, wubicata
nell’ultimo lembo della terra emi-
liana bagnata dal Po ai confini con
| la Lombardia, é stata, con Torino
e Milano, una delle culle del nostro
| automobilismo. In quella citta, in-
| fatti, ha avuto sede la fabbrica di
{ auiomobili Marchand e nel suo en-

troferra si sono svolte molte edi-

zioni di due « classiche » della sa-
lita automobilistica, la Bobbio-Pe-
nice, anno di nascita 1929, e la

CastellarquatoVernasca che ba so-
| stituito la prima. Da Piacenza spic-
cava l'ultimo volo la Mille Miglia,
abbandonando la via Emilia per
portarsi al traguardo di Brescia.

Queste ed altre cose si possono
leggere sull’agile ed interessante
L libro « LA STORIA dell’ AUTO.-
| MOBILISMO PIACENTINO »
scritfo con ricercatezza, competen-

za e precisione dal nostro colla-
boratore, Gaetano Cravedi.

Gaetano Cravedi

LA STORIA DELL’AUTOMOBI-
LISMO PIACENTINO

Editp a cura del’AC di Piacenza
| per 1 tipi dell’Editoriale Piacentina
 Gallarati e C.
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La primavéra’ deli’auto a SUD

@ ]l coilega Giulio Carpino & gia uscito allo scoperto per lanciare la undecima
edizione della SETTIMANA DELL’AUTOMOBILISTA che, col patrocinio del
quotidiano « Roma », dell’Azienda autonoma di soggiorno e cura di Napoli e
della Regione Campana, si svolgera alla Mostra d’Oliremare dal 24 aprile al
1 maggio. Con molto ottimismo la manifestazione prevede il Corso interna-
zionale di eleganza per autovetture, la esposiziont del veicolo commerciale e
industriale leggero, il 4. Rally della Campania valevole per il Trofeo dei Rallies
Nazionale 6. Zona, il tema-convegno moda motori, la sfilata di moda su auto-
vetture ¢ moto ecc. Vi saranno anche prove di autoveicoll su apposito circuito
all’interno della Mostra d’Oltremare. il con®rso di fotografia, la operazione
sicurezza ed esame diagnostico motori e altri convegni.
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@ ]| calendario olandese delle esposizio-
ni prevede per il 1975 le seguenti mani-
festazioni riguardanti l’automobile: 22-28
gennaio AUTOVAK °75; 13-23 febbraio
PERSONENAUTO RAI °’75; 11-17 di-
cembre CARAVAN RAI ’75. Tatte le
manifestazioni si svolgeranno al Palazzo
delle esposizioni RAI ad Amsterdam.

€ ]l presidente della BRITISH LEY-
LAND, lord Stokes, si ¢ detto ottimista
per quanto riguarda le esportazioni 1975
della Casa. Pare che gli ordini per auto-
carr: e autobus BL siano al completo, la
dcmanda per le Mini continua e [’Alle-
gro ha avuto un’ottima accoglienza in
Furopa.

© Uno degli elementi di sicurezza e di
comfort piu apprezzato, ¢ indubbiamente
1l condizionatore d’aria che, tuttavia, si-
no ad ora sembrava riservato alle vetture
di grossa cilindrata, Attualmente, invece,
per iniziativa della DIAVIA-FRIGETTE
I'instaliazione di questo utilissimo acces-
sorio puO essere estesa anche alla gamma
di vetture compresa nella fascia media-in-

feriore. l.a DIAVIA-FRIGETTE ha co-
struito un nuovo modello di condiziona-

tore che pul essere montato, 1In due ver-
sioni, su vetture FIAT 127 e 128 e sull’

ALFASUD. Tenendo presente le caratteri-
stiche delle citate vetture, la DIAVIA-

FRIGETTE ha realizzato il suo nuovo
modello nelle versioni monoblocco che

viene ceduta al prezzo di L. 350.000 e
perscnzlizzato (L. 405.000) delle quali
vi mostriamo la pratica applicazione.

sulTALFASUD la versione personalizzata
(in alto); sulla FIAT ‘128 la versione mo-
ncblocco (sopra).

Nel 1976
l]a Hyundai

® (Gran Bretagna, [Francia e Giappone so-
no 1 maggiorli fornitori internazionali di
componentl per la progettata vettura
HYUNDAI che verra costruita come si
era gia detto, nel grande nuovo complesso
della Corea del Sud. La vettura verra
presentata nel 1976 e i primi prototipi

erano esposti come si sa al Salone di
Torino.

Uniti

Buggies bolognesi
per re Feisal

@ Un nipote di RE FEISAL & stato a
Bologna per trattare 'esclusiva di impor-
tazione per i paesi arabi di dune buggies
costruiti appunto 2 Bologna. Del resto gia
vari mesi fa il principe fece costruire
dall’Automirage undici vetture rifinite in

modo molto lussuoso.

® E’ tutto pronto in Iralia per ’adozione
delle nuove TARGHE « bikini », cosi
chiamate per le loro ridotte dimensioni.
I modelli si sono gia wvisti al Salone di
Torino.

© [.a STATISTICS INT. di Londra ha

deciso d’indire una ricerca di mercato nei
principali paesi europei, per analizzare,
fra l'altro, ’'atteggiamento della gente nei
confronti dell’automobilismo, nella nuova
situazione. creata dalla crisi petrolifera.
Il programma sara intrapreso in dieci pae-
si: Austria, Belgio, Francia, Germania,
(Gran Bretagna, Italia, Olanda, Spagna,
Svezia e ‘Svizzera e per ognl paese saran-
no interrcgati mille automobilisti.

@ Tra le molte e nuove vetture presentate al SALONE DI MOSCA che cele-

brava il 50. anniversario dell’industria automobilistica sovietica c’era la Luaz-
969 disegnata dalla Zaporozhye Auto Works. La vettura « mille usi », adattissima
per il fuori strada, ha una potenza di 40 hp e raggiunge una velocita massima
di 85 kmh. Sara prodotta a partire dal 1975.

® [.a IRAN NATIONAL ha annunciato
un Iimportante programma di aumento
nelle produzione di wvetture derivate da
modelli costruiti su licenza della Chrysler
UK. La Iran National investira 240 mi-

lioni di sterline neit prossiml cingque
anni.
@ Nel 1975 I'UNIONE SOVIETICA

produrra 490 milioni di tonnellate di pe-
trolio, ciloe quasi 70 milionl in pia ri-
spetto al 1973, superando cosi gli Stati
quale principale produttore del
mondo.

® Una commissione formata da rappresen-
tant: delle COMPAGNIE D’ASSICU-

RAZIONE, del Conto consortile e del
ministero dell’Industria dovrebbe dare vi-
ta fra non molto alle nuove tariffe per
le polizze di responsabilita civile delle
autovetture e di tutti gli altri veicoli
assoggettatl all’obbligo assicurativo.

@ ]| GOVERNO FRANCESE ha ordi-
nato una riduzione dei limiti di velocita
e un incremento del trasportli pubblici,
per risparmiare energia. E’ stato pero di-
chiarato che non ci saranno forti aumenti,
né ora né pol, nel prezzo della benzina.

® Dopo aver condotta un’approfondita
analisi sul’AVVENIRE DELL’AUTO-

MOBILISMO, [l'industria  automobili-
stica inglese ha concluso che per almeno
venticinque anni non ¢l saranno cambia-
menti di rilievo nei tipt di motori usati
per gli autoveicoli.

10 erolcamente

Premiati |
«gentiluomini»

® Si & svolta a Torino la premiazione
dei « GENTILUOMINI DELLA STRA-
DA ». Oltre alle undici premiazioni wuf-
ficiali, quasi all’improvviso ne & stata de-
cisa una dodicesima per il carabiniere
Toma, che nell’ottobre scorso si compor-
in un conflitto a fuoco
con banditi sull’autostrada Milano-Laghi.

® Quest’anno al SALONE DI LONDRA

c’d stato un aumento di 25.000 unita nel
numero del wvisitatori. Ne ha infatti ri-
chiama:i 426.917, contro 401673 dello

SCOrso anno.

© Kijell Qvale e stato nominato ammi-
nistratore delegato della JENSEN, oltre
che presidente della compagnia. Kevin
Beattie si & dimesso da amministratore
delegato per riprendere la sua antica ca-
rica di direttore del reparto tecnico.

@ Soltanto fra cinque anni la VOLKS-
WAGEN riprendera a realizzare utili: e
questa la previsione espressa in un’inter-
vista dal nuovo consiglio. Quest’anno la
Casa chiudera con una perdita di 500
milioni.
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Non c’é solo una dimensione <turistica- per 1l Caravanning

Alle corse
col GAMPER

eguendo le grandi manifestazio-
ni motoristiche € praticamente
impossibile ignorare- gli aspettil
folcloristici e spettacolari che gra-
vitano intorno alla corsa vera e pro-
pria. Il caso piu clamoroso € senza
dubbio Indianapolis, ma anche In
Europa vi sono gare, come Le Mans,
che sono, oltre che un avvenimento
sportivo, anche un evenfo turistico
mondano, commerciale. Il « grande
circon delle corse si sposta da un
autodromo all’altro, di naziones in
nazione ma le sue componenfti T1i-
mangono fisse: un gran lavorio per
alcuni giorni e poi, finita la gara,
In pochissime ore tutto scompare:
camion officina, autobotti, tende,
roulottes, motorcaravan, camper.

Ed e proprio di questi ultimi mez-
zi che vogliamo parlare dato il loro
crescente sviluppo all’estero ed 1l
Icro arrivo anche in Italia, In real-
ta negli autodromi sono sempre piu
numerosl questli mezzl di trasporto
e di abitazione insieme, prescelti per
la_ loro praticita ed indipendenza
proprio dai protagonisti (o spetta-
tori) delle corse. Oggi — olire alle
doti prima citate — si aggiunge an-
che la economicita dell’uso di questi
mezzi dati gli aumenti che hanno
caratterizzato tutti i settori del tu-
rismo. Con i camper, poi, si ha il
vantaggio di essere sul luogo della
gara e non si e costretti ad andare
a cercare alberghi che distano ma-
gari decine di chilometri.

Una ditta all’avanguardia In que-

sto seftore e la FATAM di Calenzano
costruttrice dei Camper Italia, che ha
gia venduto nei primi mesi dell’anno
| tutta la produzione 1974, oltre cento
unita, mentre nel 1975 tali mezzi sa-
ranno raddoppiati.
t I modelli piu richiesti sono quelli
' su meccanica Ford Transit, benzina
e diesel, ma la Fatam ha realizzato
camper anche su meccanica Fiat,
Peugeot, Mercedes, Opel.

I1 ‘tltmlare della Fatam Scagliari-
ni, un uomo che ha crlratc:: IMEZZ0
mondo, per motivi di lavc}m Su ca-
ravan e camper, realizz0 per sé il
prototipo- nel 1968 e la curiosita fu
tale che:comineid a farne una pic-
cola serie. Il successo non manco
e da qui l'allargamento dell’attivita.

I1 CAMPER FATAM nasce su mi-
sura e questo & un particolara mol-

to interessanfe in quanto permette
di assecondare in pieno le richieste
dell'utente secondo l'uso previsto.
La personalizzazione € spinta al
massimo.

I1 furgone di serie diventa Cam-
per con una serie di semplici ope-
razioni: sistemazione del rivestimen-
to 1isolante, applicazione del tetto
sopraelevabile, montaggio del locale
cucina e toilette, dotazione di ac-
cessori. La FATAM,K nei mesi inver-
nali, € in grado di trasformare an-
che furgoni usati: la spesa si aggira
fra il milione e mezzo ed i due, a
seconda della dotazione.

Con questa trasformazione il fur-
gone non aumenta di peso e quindi
viagglia sempre in condizioni ideali,
come se fosse scarico. Cid significa
una marcia piu veloce e condizioni
di uso di minimo affaticamento.

I due modelli di punta sono i

S
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CAMPER su telai FORD 100 e 130.
Il primo ha un motore a benzina di
1500 cc, o diesel di 2360 cc. I postl
letto sono complessivamente quat-
tro e l'altezza utile a mantice aperto
e di due metri. La completa dota-
zione di accessori (ghiacciala, for-
nello, toilette, serbatoio acqua, tra-
sfcrmatore, radio) rendono molfo
confortevole il soggiorno e 1'uso in
viaggio del mezzo.

La versione benzina costa ora cir-
ca quattro milioni, quella diesel
circa 700 mila lire in piu, salvo i
continui aumenti.

Il modello 130 & invece di dimen-
sioni maggiori (& lungo metri 5,19
contro 1 4,43 del modello 100) e
puo ospitare fino a sei persone. An-
che questo e disponibile in versione
diesel. Caratteristica di questo mez-
z0o, la grande adattabilita ai fondi
sterrati ed addirittura ai guadi, co-
me abbliamo esperimentato durante
la nostra prova, grazie anche alle
ruote posteriori doppie. Il modello
130 costa circa cingue milioni a
benzina, = settecento mila lire in
piu diesel.

I mudeilu 130 della Camper Itaha, dl
Calenzano, su meccanica

Ford Transit

IAGGIARE costa sempre di piu: ca-
rissimo benzina, caro autostrade, caro
auto, una tantum, caro alberghi. Ne
sanno qualcosa 1 pilot dilettanti che sem-
pre piu numerosi disertano le gare lonta-
no dai luoghi di residenza; lo sanno gli
appassionati che seguivano 1 loro campio-

ni nelle varie gare; lo sanno infine gli
organizzatori di corse motoristiche che in
quest: ultimi mesi hanno registrato note-
voli flessioni negli incassi. Oggigiorno
viaggiare costa troppo e da qui nasce la
necessita di adottare nuovi sistemi, prima
di rinunciare a tutto. Chi ha girato .un

I’Europa da corsa, ha notato che in-

torno alle maggiori manifestazioni moto-
ristiche sono sempre piu grandi gli « ac-
campamenti » che fanno cornice alla gara.
Tende, roulottes, camper, motorcaravan,
autchome, pulmini ospitano centinaia e
centinaila di tifosi, ma anche meccanici,
accompagnatori, pure piloti. Due sono
1 motivi dell’incremento di questi mezzi:
la praticita che offrono in quanto per-
mettono di pernottare, per i piloti e mec-
canici, a due passi dai mezzi e il note-
vole risparmio di tempo e di soldi nei
confronti della vita in albergo.

Proprio partendo da queste conside-
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La Henault 16 TL con al tralnu la Hulier z Raphaal » 203, versione piu

economica della « Rembrandt ».

In entrambe, notevoli le doti di abitabilita

® Per aiutare i nostri lettori elenchiamo i campeggi vicino ai nosiri autodromi, men-

tre per I paesi stranieri Dbasta rivolgersi ai rispettivi

dante matertale.
Monza:

il camping ¢ nelle vicinanze dell’autodromo, si

uffici turistici per avere abbon-

estende su 34 mila metri

quadri, ed e aperto da maggio a tutto settembre. Un altro campo un poco piu distante
¢ a Barlassina al bivio della strada Milano-Como.

® Imola: 1 campeggi piu vicini sono a 'San Lazzaro di Savena,

sulla Faenza-Rimini

presso [’hotel Esedra ed il « Citta di Bologna » in via Ca’ Bianca.

® Santamonica: due campeggi

a disposizione il

« Misano » sulla litoranea sempre

aperto ed 1l Conca d’oro presso il fiume Conca. Molti altri i campeggi vicini lungo il

litorale delle wacanze.

® Casale Monferrato: per guesto impianto i campeggi sono piuttosto lontani (Asti,
Torino, Vercelli nel rageio variabile fra i 40 e 1 60 km.

® Magione:
il pit vicino &

"impianto umbro & vicino al Lago Trasimeno che ospita vari campings:
il Monte del Lago proprio a Magione, poi

il Kursaal a Passignano;

altri due un po’ piu lontani a Castiglione del Lago.

® Mugello:

in attesa della realizzazione di un moderno campeggio a ridosso deli‘au-

todromo, la zona offre possibilita di campeggiare in un arco di circa 20 chilometri nei
campeggi di Montecarelli sulla strada della Futa, al « Val di Sieve » sulla traversa del
Mugello, a Bivigliano, ed infine a 'Calenzano.

® Pergusa: per 'autodromo siciliano i campeggi sono lonrani dall’impianto e bisogna
raggiungere 11 litorale fra Catania e Messina dove sono presenti molti impianti.

® Vallelungs:

cinanze, ma la vicina Roma ne ha cingue:

foro Colombo ad Acilia, al km. 13
Antenne, ed a Passoscuro sul

una ventina di chilometri,

per l'impianto della capitale non vi sono campeggi nelle immediate vi-
| km 8 della via Aurelia, sul viale Cristo-
della Cassia,
mare dalla wvia
e il Sette Colli

, sulla via Salaria presso il Forte
Aurelia. Il piu vicino all’autodromo,

al 13. chilometrc della Cassia.

i L1

bollo della caravan & meno di

| CORRERE
- In caravan

razioni e dalle constatazioni faite ail’e-
stero, vogliamo proporre al nostri lettor:
da corsa, un caravanning sprint con lo
scopo di proporre una soluzione ai pro-
blemi che molti, anche piloti, hanno.
Nelle scorse settimane abbiamo avuto
modo di provare alcuni modelli della piu
grande casa 1taliana costruttrice di ca-
ravan, la Roller, (alla fine di questo an-
no avra costruito 12.000 roulotte, delle
quali la metd vendute in Italia e le al-
tre esportate,) e I'unica a livello eu-
ropeo avendo consociate e filiali in wvari
paesi del MEC. Una specie di Fiat delle
rculotte, insomma, Con 1 rimorchi della

Roller trainati da una delle piti adatte
vetture oggl sul mercato, la Renault 16
aoblamo esperimentato la mobilita
che offre questo mezzo di trasporto.

La gamma Roller & presente sul mer-
cato con due serie di modelli: una piu
economica, la Raphael, e 1'altra pit lus-
suosa ed accessoriata chiamata Rembrandt.
Notevoli nelle due serie le doti di abi-
tabilita rispetto alle dimensioni.

I modelli variano su lunghezze che
vanno da un minimo di m. 3,14 ad un
massimo di m. 4,80. T pesi vanno dai
550 chili dei modelli pitu piccoli ai 750

dei piu grossi. I prezzi da un milione e
135 per le caravan a tre posti, piu
eventualmente altri due, ai 2.375.000

delle cinque posti piu tre: ¢’¢ da aggiun-
gere poi I'IVA del 12 per cento. In linea
di massima una caravan per quafttro per-
sone accessoriata bene costa sui due mi-
lioni d:i lire. ‘Per celebrare il suo 25.
anno di attivita, la Roller, inoltre lan-
cia sul mercato il modello « Anniversa-
rio ». ‘Metri 4,20 di lunghezza, 2,15 di
larghezza, quattro posti letto in due am-
bient: separati, 700 chili. Cucina e toi-
lette in coda, particolare cura nelle ri-
finiture e ricca dotazione di accessori. Que-
sto interessante modello costa due milio-
ni e centomila lire pia IVA.
Ecco alcuni ragguagli econemici.

@ SOSTARE IN UN CAMPEGGIO, in
due, pili auto e roulotte costa fra le due

¢ le tre mila lire a notte. La vettura in
genere consuma circa il 4 per cento di
benzina 1n piu; lassicurazione per l'auto
aumenta in media del 5 per cento: il
cingue-
mila lire 1’anno.

® LE NOSTRE PROVE le abbiamo fat-
te in modo particolare con il Roller 203,
di m. 4,60 e del peso di 750 chili. La
nostra 'Renault 16 TL (1565 cc, 150 orari,
66 cava®li a 5.000 giri, coppia molto
bassa, traino massimo ammesso 880 chili)
ha raggiunto punte velocistiche di 115
orari In quarta, di circa 110 in terza.
La wvelocita di crociera & stata fra i 90
ed 1 95 orari. Il consumo & stato di do-
dict litri per cento chilometri, contro i
nove a vettura sola., La p{}t&nza in basso
¢ una delle doti migliori di questa tra-
zione avanti e permette buone accelera-
zioni anche con la caravan con la possibi-
lita di viaggiare quasi sempre in quarta.
Qualche problema di aderenza dell’avan-
treno su fondi sterrati, in alcune entra-
te ripide di campeggio dove le ruote
tendono a slittare con facilita. Per il
resto la 16 TL si & dimostrata all’altezza
della fama che ha in Francia come trat-
trice mentre anche il Roller 203 non ha
posto alcun problema di guida né di te-
nuta di strada, salve quello di ricordarsi
che dietro la wvettura c’era un « coso »
di cingue metri.

Marco Grandini



CASTIGLIONE TORINESE - Giacomo Ago-
stini non ce ne voglia e, se proprio ci
togliera il saluto, pazienza; noi, per one-
sta di cronaca, dobbiamo confidarvi che
! ¢’ chi sta in sella meglio, ma molto me-
glio, di lui. Non ci riferiamo (rassicurati
Mino) a Read, a Bonera o ad altri omac-
ci del giro motociclistico internazionale.
Ma le modelle che a Villa Monfort mima-
vano a richiesta del fotografo certi passag-
® zi in velocita a cavallo delle nuove Suzuki,
! ninnolavano 1'osservatore con prospettive
inusitate e rotonde; 1’occhio, si sa, riposa
sulle curve e la peometria del retrotreno
raccoglieva in conseguenza interessi plebi-
scitari. Fra i piu interessati allo studio,
abbiamo subito notato Luigino Pozzo che
certo non nascondeva — gli occhi fuor
dalla testa — il suo entusiasmo per le
due ruote cosi bene integrate.

Si fa presto a rifilarci 1’etichetta del
porcellone, approfittando della nostra sin-
cerita. Ma preferiamo correre il rischio
pur di non tacere uno degli aspetti piu
dionisiaci della riunione promossa dalla
SATAD, rappresentante italiana della Su-
zuki Motor Co. Ltd. D’alira parte, l'incon-
tro torinese raccoglieva ANCHE motivi di
alto interesse tecnico, che non tardavamo
ad afferrare sebbene intimiditi dal con-
fronto coi moto-esperti dalla ormal pre-
fabbricata reputazione. Piluccheremo Ira
ali altri la presentazione della RE-5, pri-
ma maxi-moto prodotta in grande serie
ed eguipaggiata con « motore rotante »,
come si usa ormai definire il rotativo
Wankel anche se non ruota per niente, cre-
deteci pure. Questa unita motrice, conce-
pita nel ’51 e nata mnel ’57 con la NSU in
vesie di ostetrica, va perdendo gradual-
mente l'aureola di misteriosa novita. La
Suzuki stessa contribuisce d'alironde a
sfatare inutili leggende e spiega nel dé-
pliant illustrativo che « i principi essenzia-
li del motore rotante risalgono ad olire
400 anni or sono »., Affrettandosi ad ag-
giungere subito dopo che « tale idea ha oc-
cupato la mente dei piu fervidi ingegni
europei, senza che alcun di loro fosse ca-
pace di superare le difficolta tecniche di
un motore adatto all’'uso comune ». (Bec-
§ ca su e porta a casa...)

Non e il caso di offendersi e sfidare per
| cosl poco 1 mipponici a duello; nemmeno
se, quattro anni fa, essi chiesero ed otten-
nero la licenza di costruzione proprio dal-
l'europeissima Audi-NSU/Wankel. Basia
pensare che ancora non ci si € messi d’
accordo in sede di Unificazione Internazio-
nale sull’eguivalenza di cilindrata fra un
motore Wankel e un motore alternativo.
Il che da un’idea di quanto il soggetfo sia
tuttora controverso e quindi sconosciuto,
almeno nei dettagli.

Il discorso che si usa fare attorno alla

cilindrata reale di un Wankel nasce dal
confronto col monocilindrico alternativo
g, sopraftutto, dal computo delle fasi uti-
11 che =1 verificano in un ciclo di lavoro.
Per fase utile intendiamo naturalmente
quella di espansione della carica e rela-
tiva trasformazione in lavoro meccanico.
In un motore classico a quattro tempi
avremo com’e noto una fase utile ogni due
Ziri dell’albero motore, mentre 1l piu sbri-
gativo « due fempi» concretizza
ciclo vitale — compresa l’espansione —
in un_sﬂln giro dell’albero stesso.

Se infine osserviamo il ciclo di lavoro
di un motore Wankel, constateremo il ri-
petersi delle stesse condizioni per ogni
singolo giro dell’albero motore. Ma ada-
gio colla scoperta di un gemellaggio ira
Wankel e Due Tempi, poiché va anche con-

11 suo.

siderato che le fasi utili del motore rota-
tivo sono — almeno — due per ogni giro;
cosa che, col pistoni alternativi, puo otie-
nersi da un monocilindrico solo ricorrendo
al doppio effetto. Potra quindi rattristare
i panegiristi del Wankel, ma in fondo e
giusto che la cilindrata ufficiale corrispon-
da al doppio del volume generato dal ro-
tore fra i suoi valori massimo € minimo
nell’arco di una compressione. Agendo di-
versamente, si potrebbero calcolare poten-
za specifiche romanzesche, ma valide al
pill come esercitazione dialettica sull'otti-
mismo.

Non mancano per altro wvalidi motivi
per elogiare il Wankel, come la sua strut-
tura intrinsecamente pili semplice e 1'as-
senza di un assurdo viavai di masse. Que-
st’ultima da sola annulla o quasi le cause
di rumorosita e di vibrazione meccanica,

L’ occasione tecnica | [4) giorniSPRlNT

La presentazione della moto

SUZUKY ROTARY permette di

approfondireil temadel WANKEL

400 anni

di «rotante»

La ruota, per chi

L’'imponenza del gruppo motore € quin
ni. Sovrapposto alla campana-frizione vediamo
la pompa olio del tipo a lobi; sotto

qua e, sotto il relativo manicotto,

non lo sapesse @ da 19" ossia non & microscopica.
di dovuta alle sue effettive dimensio-

il gruppo di mandata ac-

ancora, la cartucciafiltro. Seminascosto nell'ombra, il motorino di tra-
scinamento della ventola aspirante, a innesto elettromagnetico

rato a tutt’oggi che la RE-5 sara d’ora in
poi la cavalcatura di Barry Sheene, sua
prima guida ufficiale. _
Il problema nasce dalla forma allunga-
ta che la camera di scoppio assume agli
alti rapporti di compressione e dal conse-
cuente fenomeno di « squash » o deforma-
zione della carica, costretta in un volu-
me che varia la sua distribuzione a ca-
vallo del punto meorto. In un attimo,
gran parte della carica stessa dovra ac-
celerare nel senso di rotazione, sorpassan-
do in curva il rotore fino a trasferirsi da
valle a monte dello spazio riservatole.
Mentre i progettisti della Mazda hanno
cercato di ovviare a questo inconveniente
installando due candele distanziate, tro-
viamo sulla RE-5 una candela singola come
d’altra parte sui Wankel NSU. Non cono-
sciamo la pressione media effettiva del

p—— e

MA NACCONO ALTE

A CAVALLC DEL PUNTZ MORTO.
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I1 ricordo della « belva» di Zuffenhau-
sen c¢i aiuta anche a proseguire il discorso
Suzuki-Wankel.

I1 sottaciuto materiale potrebbe benis-
simo essere il Nikasil, impiegato proprio
per le canne del 917 quando la cilindrata
cinque litri, in luogo del
Chromal impiegato sui precedenti 4,5 e
49,

Fcco un esempio piu recente dei soliti
freni a disco, (strazianti ormai per l’'abu-
so che se ne & fatto) atto a dimostrare
che la tecnica racing € a livello demenzia-
le solo per chi cerca le corse nello spec-
c¢hio.

11 riporto Nikasil, verosimilmente nickel-
silicio, & oggi impiezato sulle unita mo-
trici che equipaggiano, udite udite, le 500
sperimentali Citroén M. 35 ossia la ver-

COMPLE TA,

IL REGIME D

DELLA

fra le quali non vanno trascurate le iner-
zie, z1i attriti e i detriti di un’antiquatica
distribuzione a walvole. Inoltre, chilo per
chilo e metro per metro, il Wankel eroga
una determinata potenza a partire — ge-
neralmente — da pesi ed ingombri infe-
riori a quelli del corrispettivo motore con-
venzionale.

Naturalmenfe, non saran tutte rose e
donnine ben disposte: anche la Suzuki fa
capire tra le righe che lo sviluppo di un
motore del genere & costellato di soddisia-
zioni, ma anche 'di parolacce.

Il problema delle tenute, che si propo-
ne per gli spigoli, per i fianchi e per il
centro di ogni rotore, francamente &€ com-
plesso e rimane un affar serio anche se da
anni si sente dire che & risolto; (media-
mente, una volta alla settimana). Le diabo-
liche perversioni di forma che si hanno

tra volumi massimo e minimo delle ca-
mere tangenziali di lavoro, non facilitano
la propagazione della flamma ne tampoco
la lubrificazione, intesa come odissea del-
la goccia d’olio.

Per noi corsaioli, le appena accennate
difficolta di rapida combustione posson
suonare come un difetto, ma dobbiamo
ammettere che la Suzuki non ha dichia-

motore Suzuki, mentre possiamo favorirvi
guella dell’'unitd Neckasulm: 159 libbre/
pollice quadro, pari a 11,18 kg/cmg. Nien-
te male e confrontabile senza vergogna
con quella di un buon bialbero similmente
COMpresso.

Passando ai limiti dello scibile, possia-
mo ricordare la ghiottoneria Daimler-Benz
con la wquale alcuni anni addietro si ba-
loccava Rudolf Uhulenhaut, beato lui.

Mosso da un Wankel a quattro rotori, il

prototipo Mercedes C. 111 disponeva di

sione Wankel della... AMI 8!

Riteniamo che la Suzuki abbia fatto ri-
corso allo stesso materiale, sia per la
evidente parentela col materiale NSU, sia
per il fatto che i motori da installare
sulle dette vetture francesi erano costruiti
a Neckarsulm.

Colpiscono inoltre certe ulteriori analo-
gie, quali i 497 cc di singola camera di-
chiarati da entrambi i costruttori, mentre
le differenze sono assai proporzionali co-
me appare dal confronto:

CITROEN M.35 SUZUKI RE-5
91 Rapporto di compressione 94 : 1
50 (DIN) a 5500 - Potenza 62 a 6500 {(SAE, netta)
7 kgm a 2745 Coppia 7.6 max a 3500
Solex 18/32 HHD Carburatore 18/32 HHD (Mikuni?)

circa 400 cavalli/freno a 7500 giri/minuto.
Il che lo introdurrebbe di diritto fra 1

papabili di un eventuale campionato ira

vetture sport. R

Accettando il raddoppio della cilindrata
nominale voluto dall’allegato « J », il mo-
tore germanico verrebbe infatti attribuita
I’equivalenza con un 4800 cc a pistoni al-

ternativi, il che ne riduce la potenza spe-

cifica a 85 cavalli/litro; un po’ poco, per
chi ricorda i 600 cavalli del « 4,9 » Porsche

Per quanto riguarda il carburatore, il
bollettino descrittivo SAIAD non & speci-
fico. Si limita a stabilire genericamente
che & « di tipo particolare » e che pud de-
finirsi come un doppio corpo a funziona-
mento differenziale. Ma non possiamo sa-
ziare la vostra (e nostra) curiosita a
proposito di catalogazioni, identica. per
sigla a quella del modello Solex.

Giuliano Orzali
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Un promemo_ria pratico

per

| prodotti lubrificanti

QUALITA’
ELEGANZA
SICUREZZA

RUOTE
IN LEGA

LEGGERA
| o — | B |

MILANO - VIA BARNABA ORIANI 22/10 - TEL. 3086165

tutta

per la vostra veltura

LUBRIFICANTI MOTORE - LATTINA CHILO - PREZZI

MARCA E TIPO GRADAZIONE SAE PREZZO
AMOCO '

AMOLUBE Motor Oil 20/20W-30-40-30 L. 1.100
PERMALUBE Motor Qil 20/20W-30-40-50 L. 1.200
SUPER PERMALUBE Motor Oil 10W/30 - 20W /50 L. 1.500
Antigelo ¢

AMOCO Super Antifreeze Permanent L. 1.800
AMOCO Ready Antifreeze L. 1.500
(gia pronto per circuiti sigillati)

MOTUL

MOTOR OIL H.D, S 1 20W/30/40/50 L. 1.300
CENTURY ES 20W /50 L. 1.500
RACING {Comp. - G.T.) 40 L. 2.000
CENTURY 2100 M {Comp. - G.T.) 20W /60 L. 2.000
CENTURY 300 V (Comp. - G.T.) olio sintetico 100% L. 3.000
INDUSTRIA PETROLCHIMICA DEL SEVESO

SUPERIPES 20W-50 L. 1.250
IPES MOTOR OIL HD St 20W-30-40-50 L. 1.100
OLEOBLITZ - REINACH

SPORT (bigrade) 20W /30 - 40/50 L. 1.400
UNIC (supermultigrade]) 10W /40 L. 1.600
GT! (supermultigrade) 20W /50 L. 1.600
RACING (competiz. SE-CC) L. 1.300
RAND

Penrapid-Corsa Sae 30-40-50 L. 1.700
SUPERPENSTATIC SAE 10W /50 L. 1.250
TEXACO

HAVOLINE MULTIGRADE 10W /40 - 20W/50 L. 1.250
HAVOLINE UNIGRADE 10W-20,/20W 30-40-50 L. 1.050

scarico-ig_ea

salva paraurti
nuovo da

Telex:

41034 Finale
Telef. (0535) 98031/32
52113 ANSA

completo del

kit di montaggio
a lire 9.900

Emilia

LE TARIFFE fino ad un mas-

simo di 15 parole L. 4.000, ogni
parola in pit delle 15 parole L. 300.

{L'Indirlzzo dell'inserzione va con-
teggiato nel numero delle parole).

Pagamento ° anticipato. Inserzionl!
GRATUITE per gli ABBONATI annua-

Il fino ad un massimo di tre all'an-

no. Per | SOCI DEL CLUB Autosprint
L. 500 di sconto per inserzione. Le

foto adesso sl pagano: 5.000 lire per
Inserirle. Si accettano soltanto In-
serzionl di compravendita a caratte-

re privato e non di normale attivita
di ditte produttrici e rivenditricl.
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@ ABARTH RALLY gr. 3 da immatricolare,
inurtata nuovissima, accessoriata, prezzo ot-
timo. Permutasi anche con vetture di serie.
Telefonare ore ufficio: REGGIO EMILIA, tel.
34.841 - abitaz. 42.297.

e ALFA ROMEO GTA 1600 gr. 4 pronta
corse '75, campio Colotti, slicks. Motore
una gara. Tel. 030/98.02.15.

@ ALFA ROMEO GTA 1600 Monzeglio, per-
fetta, ultimi aggiornamenti, ricambi. Tel.
CITTERIO - 0362/70.901.

® A.R. GTA 1600 preparazione Monzeglio,
aggiornata 1275, 6 slick 90%, numerosi ri-
cambi, carrello. CARONNI! PIERO .- Tel.
03562/70.028 {ore ufficio).

@ AMS 1000 plurivittoriosa, perfette con-
dizioni, con accessori e ricambl: conduttori
Ceraolo e =« Popsy-Pop ». -Rivolgersi BAR-
RAJA - Tel. 091/20.19.25.

@ BMW gr. 2, 2002, motore e cambio nuo-
vi, 2 differenziali, 8 cerchi e gomme acqua,
asciutto-slick, carter secco, accessoriatissi-
mo, competitivo. Prezzo ottimo. Permutasi
anche con vetture di serie. Telefonare ore
ufficio: REGGIO EMILIA 34.841 - abh. 42.297.

e BMW 2002 blu scura, bellissima, dicem-
bre '72, ovviamente mai corso, cerchi in le-
ga, perfetta. 50.000 km. Accessori. Tel. 051/
46.56.24. L. 2.200.000 solo contanti.

CADILLAC Coupé De Ville 1974, bellissi-
ma, mai urtata, prezzo eccezionale. Telefo-
nare ore pasti: 059/21.82.70.

® DAF 55 MARATHON 1150 gr. 1, revi-
sionata DAF. Ricambi e assistenza. Telefo-
nare ore ufficio: 0161,/60.482. L. 1.500.000.

FERRARI 250 GT COUPE' 1959, telaio 1583
rossa, ofttime condizioni. DINO CAPPA -
Via Fagheris, 29 - 20065 INZAGO (MI).

® FIAT 128/1150 Scotti CV 130 slick cer-
chi Campagnolo 9'' cambio sfilabile, car-
rello. MOSCARDINI - Tel. 0583/62.060.

@ FIAT ABARTH 124 RALLY prep. comple-
ta gr. 4 Cibié 100 Watt, Britax, Cromadora,
gomme racing e sterrato, Recaro, Tripma-
ster, speed pilot, interfono ecc. Telefonarz
ore pasti - 02/94.60.092.

per la RENAULT 5




Ay COMPRAVENDITA SPRINT

® FIAT 128 COUPE' 1150/1300 con o sen-
za motore. TRIVELLATO Racing - VICENZA -
Tel. 50.14.72.

® FIAT 124 ABARTH Gr. 3 pronto corse,
mai urtata, perfetta, Novembre 773, km.
15.000 reali. Tel. 02/92.85.528 ufficio, 02/
92 82407 abitazione. L. 3.500.000 trattabili.

L™ ki 'l r
e L

e FIAT 127 Gr. 1 Rally, pluriaccessoriata,
-'- 8 cerchi asfalto, 8 cerchi terra. Telefanare
’ 055/47.24.19. L. 1.400.000.

LANCIA HF 1600 2. serie, perfetta, mai
corso, 25000 km., elettronica, carrello. Te-
lefonare ore ufficio: 0161/60.482.

(o) [ AN RS

di TEMISTOCLE ARGONDIZZO
via Tuscolana 144-150 - Boma
tel. 727077-7856596

—_— .

GOMME RACING E TURISMO
TUTTI | TIPI RUOTE IN LEGA ET
ORIGINALI - SPOILER E PARAFANGHI
MOTORI VOLKSWAGEN - FIAT - PORSCHE cBMW
AMMORTIZZATORI KONI - BOGE.

Occasione: 3 racing moto 350-450 - 19 DUNLOP

5

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MILA-
NO - Tel. 30.68.68.

LOLA T. 290 come nuova, motore Abarth,
a richiesta 1300-1600-2000: si vende anche
solo telaio completo per cambio categoria.
Off. F.LLI VARESE - TORINO - Tel. 48.91.30.

Ll B e =i S Lo e s e Tl g e e e o i - e e UEEL o R Sl L A

LOLA T. 294-BMW scuderia Veéesuvio vende,
con o senza motore: telefonare 081-681.452
ore 17-20.

#® LOLA SP 284 con o senza motore. TRI-
VELLATO Racing - VICENZA - Tel. 50.14.72.

LOLA FORD 1600 CC wvendesi con 0 senza
motore. Completamente revisionata Poggi.
Telaio come nuovo. Accessoriata, vari ri-
cambi scorta + 10 cerchi con gomme slick

e intermedie, completa di rapporti. VERA
OCCASIONE. Telefonare ore ufficio: 0522/
38.651-35.989.

“MASERATI MISTRAL 4000 CC  alluminio,

immatricolata 1968, esattamente come nuo-
va. DINO CAPPA - Via Fagheris, 29 -
23065 INZAGO [MI).

© OPEL ASCONA 1900 Gr. 1, competitiva,
aggiornatissima, accessoriata. BAUCE - Tel.
043/68.73.73 ore pasti.

® RENAULT ALPINE 1600 Gr.
competitiva, 17 cerchi.
RENAULT R.16 gancio traino, motore nuo-

vo. BEPI ZANCHETTI - Tel. 043/24.052 ore
ufficio,

4, Rally,

SIMCA RALLY 2 perfetta, 1973. PADOVA -
Tel. 32.639 ore ufficio. L. 1.000.000 contanti.

® SIMCA R2 Gr. 1, maggio '74, 11000 km.,
3 gare, preparazione FREN, Koni, qualsiasi

prova, vendo contanti. Telefonare: 015/
25.392.

. FQHMULA ITALIA N. 11 mai urtata, motore
Giorgio, perfetto, 11 gomme 40% per alle-

namento, 4 cerchi anteriori, 4 posteriori.
Telefonare ore 14-16. Tel. 095/22.54.15-
22.18.32. L. 1.550.000.

FORMULA ITALIA N. 32 Peruzzi.

FORMULA ITALIA N. 2
23.318 - 0546/21.650.

Leoni. Tel. 049/

scuderia Vesuvio
vende, con o senza motore; telefonare 081/
681,462 ore 17-20.

2 VETTURE F. MONZA prezzo da trattare.
SCUDERIA SALVATI - MILANO - Tel. 02/
54.89.078.

@ TECNO F. 850 MARIO VENANZI vende
Tecno F. 850 Colotti, 8 gomme, rapporti

con o senza motore. Telefonare ore 15 08/
34.31.38.

MARCH F. 3 (Campione d'ltalia, completa
motore Toyota con ruote gomme rapporti.
Vendesi anche GRD-F. 3 wvera occasione

con o senza motore. Telefonare 02/99.60.405.

MARCH 733 733 aggiornata '74, 743, 742,
SP 2000, vetture con o senza motore. TRI-
VELLATO Racing - VICENZA - Tel. 50.14.72.

VONOPOSTO & 5@

BRABHAM BT 41 senza motore con 4 cer-
chi di scorta e cassa completa rapporti. Tel.
02/40.84.660. L. 3.200.000.

FORMULA ITALIA ~ inurtata, buone condi-
zioni. Tel. 0571/64.034.

KART BIREL PARILLA 3. categoria, pronto
corse, nuovissimo due mesi vita. Telefonare:
039/32.748. ‘L. 400.000.

(AUTO — )

S| VENDE O SIcCAVBA B
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® ALFA ROMEO GTA 1300 vendo, permuto
mio GTA 1300, carburatori oltre 15¢ HP ef-
fettivi. Vendo pure motore scorta. PIETRINO

TALl - VIGLIANO BIELLESE - Tel. 015/
21.06.84.
e FIAT 127 vendo-permuto 127 Gr. 2, 10

mesi, prep. Ceccato, pluriaccessoriata, com-
petitiva, con 128 Coupé 1300 SL. Contanti.
Telefonare ore pasti: 0523/26.273.

@ 124 FIAT ABARTH RALLY &m. 12000, co-
me nuova, paracoppa, assetto, Ceccato ven-
desi a L. 2.500.000 piu spese, con even-
tuale permuta. ENZO ROSSI - Viale Po, 119
CREMONA - Tel. 22.203.

® GIANNINI 590 <« Piero » vende, permuta
preparazione Vaccari, aggiornata '75, prove
«2 Ore Vallelunga» 1'41''5/10. Telefonare 06/
53.61.90 mattino. :

@ OPEL ASCONA Gr. 1, preparazione com-
pleta Rally '74 con accessori: 'motore, cam-

bio, ammortizzatori, coppia, autobloccante
di scorta. Tel. 0444/24.648.

2 F. 850 Tecno Bellasi con pezzi di ricam-
bio; 1 Sport Prototipo 1300-1600-2000 con o0
senza motore, 1 carrello a due piani per
Formule. Prezzi di realizzo con permute.
Off. NETTUNO - Tel. 02/28.40.898 - Milano.

FERRARI acquisto contanti 275 GTB4, 2 op-
pure 6, interessami altri modelli, spiders,
competizione. DINO CAPPA - Via Fagheris,
29 - 20065 Inzago (MI).

FERRARI Dino 246 GT, Miura, Bizzarini 5300
GT strada, buona meccanica, pagamento
contanti. Tel. 06/84.52.440.

Ammortizzatori

elaborati

Garantiti 1 anno senza limitazione di chilometri
Sostiiuzione immediata balestre

MILANO

MILANO

ACCESSORI e parti Speciaii

CINTURE DI SICUREZZA 6 punti d'attacco
Formula L. 25.000; 4 punti L. 12.000. SCU-

DERIA SALVATI MILANO - Tel. 02/
o24.89.078.
MOTORE F. 3 Toyota Novamotor, solo 2

gare disputate, vero affare. Tel. 02/40.84.660.
L. 2.800.000.

¢ MOTORI BMW 2000 motori Novamotor
Twin-Cam e Toyota. TRIVELLATO Racing -
VICENZA - Tel. 50.14.72.

VARE

ENCICLOPEDIA « Milleruote » {De Agostini-
Novara) vendo. Molto conveniente. ANGELO
TOVAGLIERI - Tel.-0331/62.64.19.

viale Certosa 281

e servofreni. Molloni rinforzati

tel. 30 68 68

® TERME DI MIRADOLO S.p.A. acquista
sportive monoposto antiche, vecchie, moder-
ne. CASELLA POST. 3465 - 20100 MILANO.

Ex Formula Junior 1.100 dal 1958 al 1963,
con preferenza per il motore anteriore. Le
acquistiamo in qualunque condizione con
uniche clausole dell'invio di una fotografia
chiara dello stato attuale e della richiesta
del prezzo. Sono graditi altri dati. Indiriz-
zare a RED TEAM, c/o Nino Balestra - Piaz-
za Liberta, 37 - 36061 Bassano del Grappa
(V1) - Tel. 0424/23.555.

(\ARE i

Meccanico elaborazione PORSCHE ed assi-
stenza corse, offresi subito esperienza 6
anni in Germania disposto anche a trasfe-
rirsi subito, per ulteriori referenze telefo-
nare a MILANO - 02/20.43.875.
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