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® «...L’auto intesa come ausilio all’'uomo, non come elemento deter-
miniznte di vita con tutte le sue piu deteriori conseguenze FINO al
LIVELLO DEMENZIALE DELLE COMPETIZIONI che dovrebbe-
ro prepararci tecnologicamente... ecc. ecc.». Questa edificante prosa
figurava in un volantino a ciclostile stampa diffuso al Salone di Torino
da una patetica azienca di minicostruzioni automobilistiche (si fa
per dire) di Bologha, in occasione della presentazione di un dune bug-

gy, tentativo di rilanciare una produzione ormai perduta nel gusto e
nella moda deil giovani. E se non lo fosse gid, un colpo decisivo lo

avrebbe proprio da queste convinzioni dei proprietari succeduti
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fondatore dell’azienda. O 1 dunebuggy si pensa che li comprino azzi-
mati signorl esponenti di quella retorica antiauto (anzitutto nella di-
mensione sportiva) che da sempre si sono distinti come cornacchie
moraleggianti, in una battaglia perduta in partenza? E cid grazie pro-
prio al generoso entusiasmo dei giovani verso quello spettacolo di ru-
more e velocita — per dirla all’inglese — che & simbolo di una eva-
sione in chiave di coraggiosa convinzione in una passione. Gli artefici
di si delirante prosa appaiono tra [’altro dei masochisti, in guanto a

intuizione commerciale...
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Le cap

® | due piloti ferraristi, che da
lunedi sono per tre giorni in pro-
va a Vallelunga, sono entusiasti
della nuova monoposto T. Hanno
detto che non credevano proprio
di trovarsi subito in condizione di
girare un secondo sotto il record
di Fiorano. Per le prime tre gare

’75 il programma ¢ pero di ado- |

perare sempre la B.3 ulteriormente

modificata (sempre che le presta- |

zioni avversarie non inducano ad

sffrettare 1 tempi di utilizzo del- |

la T).

® A proposito: quando la T sa- |

ra impiegata dalla squadra ufficia-
le, ie (3) B. 3 attualmente dispo-
nib:ili non potrebbero essere rese
disponibili per gqualche Scuderia
« ufficiosa » 1n modo da dare una
chance a qualche pilota italiano?
Una volta la Ferrari non si fa-
ceva  pregare per iniziative del
genere.

® Pare che tra le accuse fatte a
Caliri, ’ingegnere ferrarista richia-
mato a Fiorano, ci sia quella di
« non seguire » da vicino i1 mecca-
nici nelle loro ore di lavoro. Altri
dicono l'opposto: di eccessiva fra-
ternizzazione con gli uomini in
giallonero. Ma forse dietro il prov-
vedimento c’e... Peter Schetty. Da
quando 1’ex d.s. si fece rivedere
al Nurburgring (da spettatore) pa-
re che sia cambiato P’atteggiamento

di Caliri nei confronti di altri §
personaggi dello staff.
@ ]| destino del mondiale Mar- |

che € stato segnato purtroppo dal
caro-macchine, non compensato
dalla validitd spettacolare di que-
ste gare. Ferrari, nella sua recente
conferenza stampa, ha indicato nel
40/509% in piu il costo del pro-
gramma prototipi-sport. Bisogna
considerare che, per puntare se-
riamente al titolo, occorrono al-
meno 4 macchine {da ruotare) e
una sguadra di 6 piloti, pit uno
staff per ogni vettura di 1 capo-
meccanico, 1 assistente e 3 spe-
clalisti per tutti. Al cocktail ag-
giungere inoltre un ingegnere, un
segretario logistico e il direttore
sportivo. Sottrarre infine il non
riconoscimento di premi di parten-
za (ma questo non € vero: parlino
gli organizzatori) e il minore in-
teresse pubblicitario. Il discorsa
¢ abbastanza reale, ma forse quel
che pesa di piu & che nessuna
squadra ufficiale accetta di fare da
materasso e desidera vincere o
niente, specialmente nel M.M. In
]Fi 1 esister di pia [’alibi del pi-
ota...

BANDAMA

chiama

C’¢ qualche rallista che é
interessato alla trasferta dicem-
brina in BANDAMA? Arnaldo
I Cavallari sta coordinando una
spedizione, forte della sua e-
sperienza ’73. Percio chi ha
I’intenzione citata puo rivol-
gersi direttamente a lui, ad
Adria (Rovigo).
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| autobus »

® Pininfarina sta preparando una
Dino « due posti secchi », anche
essa nel quadro del rilancio della
produzione ferrarista.

® Ma guanto era effettivamente
1l divario di cavalli tra Ferrari e
Cosworth nel mondiale F. 1 ap-
pena concluso? Fittipaldi parla di
30 cavalli in pit a favore del
boxer modenese. Ferrari si trin-
cera dietro la battuta: 1 cavalli
sono come le donne. Sono 1mpre-
vedibili.- Ci1 sono e non c¢i sono,
anche a seconda delle condizioni

climatiche. E poi quanti cavalli
si perdono nella trasmissione?
Senza attriti il boxer 312 pare

possa attingere addirittura a 600
cavalli.

riole degli anti-auto

@ Scorrendo le pagine del setti-
manale bollettino per 1 soci ACI,

si fanno istruttive scoperte (si fa
per dire) come: LE DUE ANIME

DI CARPI.

Il presidente dell’ACI in
una inchiesta della crisi auto, ap-
punto apparsa su «L’Automobile»
alla wvigilia del Salone di Torino,
afferma: « ... La crisi dell’automo-
bile ¢ determinata (anche) da fe-
ncmeni tipici di questa nostra Ita-
lia, primo fra tutti quello della
dissennata e demagogica politica
antiautomobilistica (ma non 1'ave-
va clamorosamente avallata e so-
stenuta proprio lui, lo scorso in-
verno nero della austerity-beffa?

AadiEs )

... 'Tautomobile privata non puod
ancora essere sostituita dal traspor-
to pubblico... (ma tranquillizza su-
bito 1 suoi compagni ’'sociali’” di
partito con) ... potrei aggiungere
Ppurtroppo’, ma purtroppo la si-
tuazione € propric questa...»

Evviva il Presidente degli auto-
mobilisti 1talianil...

GLI EQUILIBRI(SMI) di BEN-
VENUTO - Il Robespierre dei
metalmeccanici italiani non & se-
condo a tanto collega, sempre in
tema di « crisl auto ».

... le fabbriche hanno trascugato
Pimpegno a divenire progressiva-
mente pit che fabbriche di auto,
costruttrici di mobilita...

Perd si cautela con ...I sinda-
cati non sono cosi velleitari da
sostenere la teoria del « tutti in
(da quando? E quello
che la troika sindacale affermo

con enfasi anche in tivvu, in una
nota inchiesta, se lo sono gia scor-
dato?) ... 1’automobile privata de-
ve avere un suo future... (sic!).

® (Gli amanti di... statistiche (o
dovremmo dire di « coincidenze »)
hanno notate che il rendimento
delle vetture Ferrari nel mondiale

F. 1 & decisamente scaduta da
guando venne messa in realizzazio-

ne la 312 T.

® Una annotazione ritardata ma
sempre divertente, All’ultimo ren-
dez vous stampa ferrarista & stato
notato che, In quanto a bevande,
c’é stata una decisa escalation di
raffinatezza: dal Lambrusco (Lini:
si chiamava proprio cosi) di qual-
che anno fa, si & passati al Moet-
Chandon rosé (forse grazie al su-
per avvocato ff. d.s.).

Marcellino
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corriamo domenica

Vi ricordiamo il

a disposizione di tutti i lettori di Autosprint pe
consulenza, chiarimenti in materia - Telefonateci :
numero 051/46 56 24 o scriveteci.

T ——

Le corse in calendario dal 16 al 24 novembre in Italia e all’estero

DATA CORSA ALC. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
CRGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE, PRECEDENTE
: PRIMATI
EEE———— e ———Ta = S — E=r— “ -
Tutti i Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Vallelunga B Velocita in circuito -
sabati e = — Scuola di pilotaggio
dome-
niche
15.16 Rally Polski-FIAT Polonia Varsavia _ °2e Rally
15.20 Rally RAC G. ‘Bretagna 909 Rally 'L Makinen-Liddon
: s (Escort RS 1600)
Camp. mondiale
Marche ‘Rally (WJ
16-17 Corsa a Warwick Farm Australia Circuito di Warwick Farm ed Velocita in circuito
* TE .
16-17 Supernationals Ontario Stati Uniti Circuito di Ontario 999 Accelerazione
Dragsters
16-17 2. Trofeo delle Acque ocuderia BorzacchiniProve speciali ore 18 {16) & Regolarita Mario Santorum
Part. Terni ore 8 {17) : (Lancia 1300}
Arr. Terni ore 12
16-17 Gran Premio di Macasa Portogallo 299 | Velocita in circuito
T1, T2, GT3, GT4, ' -
S, C2, F3, G9
. , Secvaey ([oha
17 G.P. Australia Australia Circuito di Oran Park @99 Velocita in circuito McRae (McRae) 57'54''8
17 10. Ceppa Citta di AC Cagliari Part. Km. 42,900 della ore 10 ? Velocita in salita Domenico Scola
lfiglesias statale 126 ore 13 (March-BMW) 4'01''3, media
Arr. Km 49,700 della 99,352
statale 128
17 IV Trofeo « Motore Fuso » Sc. Modena Corse Kartodromo ore 8,30 ® Gymcana sprint - &
S. Croce di Carpi
22-23 Star Rally Olanda 29® Rally
23-24 Victory 200 Km del Fuji  Giappone 222 Velocita in circuito
-—-—_-* GT&. IS, ICE
23-24 Rally di Catalogna Spagna 3P Rally
24 Gran National 500 Stati Uniti Circuito di_Ontario 29D Velocita in circuito
24 3 Ore di Lorenzo Marques Portogallo 299 £ Velocita in circuito
T, 12 G13, GT4, '
S, G2
24 Criterium delle Cevennes Francia - 299 Rally
LEGENDA: 0o ®® — internazionale; ® ® = npazionale a part, str.; ® = naz.: {] = = chiusa»

DOVE NON CORRIAMO DOMENICA

vembre: CORSA ‘A RUAPU

GOS - annulata.

17 novembre: TEXAS 500 BRYAN-COLLEGE - annullata ® 17 novembre: CRITERIUM
D’AUTUNNO - annullato @ 18 novembre: CORSA. A GOLANIA - annullata ‘@ 18 no-
NA PARK - annullata @ 23-24 novembre—tV GIRO VALLI IMPERIESI - annullato @ 24 novembre: CORSA A INTERLA- l

—

 ——————— =P

TUTTE LE CORSE MINUTO PER MINUTO (05D 485254

Per avere le ultime notizie, fate lo 051/46.52.54 di Bologna e vi rispondera TELESPRINT. Non dovete
porre. domande: la speciale segreteria ha inserite in automatico tutte le notizie a disposizione al
momento della vostra telefonata. Le riotizie verranno rinnovate col passare delle ore. Potete telefo-
nare a qualsiasi ora del giorno e della notte, naturalmente nei giorni delle corse (sabato e domenica).
TELESPRINT, la rubrica di tutte le corse minuto per minuto, & un servizio per i lettori di AUTOSPRINT.
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' Un convegno sempre caldo l '
e e e

lioso che ’ANCAI si sia convinta ad affrontare

seriamente a GENOVA il problema dell impieg

o di

PILOTI ITALIANI nelle maggiori SQUADRE naziona-

li: &

ora di smetterla con il boicottaggio dei nostri

Da... PARIGI a GENOV A

La CSAI
fon puo
sottrarsi

icono che quando l'avvocato
DCarpi de’ Resmini, Presidents

dell’Automobile Club d’Italia,
ebbe letto il n. 43 di AUTO-
SPRINT, con le notizie che rom-
pevano la. congiura del silenzio
sulla debacle elettorale del Pr=-
sidentissimo italiano lanciato al-
la conquista di Parigi (legegi F.ILA.),
sia andato su tutte le furie. Al Fi-
lippo il Bello dei nostri (poveri)
giorni non era riuscita la confisca
dei voti di troppi delegati stranieri
per arrivare a far trasferire il pa-
pato del (mini)potere automobili-

stico (alla rovescia di quel che ot- .

tenne i1 cerfo suo piu illustre pre-
decessore) dalla Parigi-Avignone a
Roma.

Invece di prendersela tanto con
chi ha avuto solo il torto di fare il
proprioc mestiere giornalistico (che
vuol dire non diffondere solo le in-
formazioni che piacciono; ma l’avv.
Carpi si consoli, non ¢ il solo a man-
care di humour anche nel nostro
giro) forse il Presidente dell’ACI a-
vrebbe dovuto afirontare con i suoi
collaboratori (che I’hanno condotto
alla disfatta) 1’analisi dei perché del-
la bocciatura internazionale. E a-
vrebbe magari scoperto che certi
valorl, oggi froppo dimenticati in
Ifalia all'insegna dei bizantinismi,
dei machiavellismi, delle furberie
da avvocaticchi, all’estero sanno an-
cora apprezzarli e metterli in pra-
tica.

C1 ha fatto sapere Fangio, uno del
testimoni diretti della sessione pa-
rigina FIA-CSI, il vero perché del
«no» a Carpi Presidente della F.T1.A.:
tutto e nato dal caso Lurani.

I1 nobiluomo milanese, certo da
prima che Carpi scoprisse l'esisten-
za dell’automobile, e dell’Auto Club,
era protagonista attivo di questa
passione non solo sportiva.

. S.

CONTINUA A PAGINA 6

piu validi esponenti e dei piu promettenti giovani

Blocco agh stranien!
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Le 20 (interessanti) PROPOSTE ANCAI

MILANO - Nel corso della sua ultima riunione te-
nutasi a Milano, il CONSIGLIO DIRETTIVO DELL’
ANCAI (Associazione Nazionale Corridori Automo-
bilisti Italiani) ha approvato alla unanimita la linea
d’'azione da seguire alle riunioni consultive CSAI
di Genova del 12 e 13 novembre per la regolamen-
tazione dell'attivita sportiva 1975, e che cosi si
sintetizzano: :

@ In primo luogo I'ANCAI lamenta la scarsita del
tempo (una sola mattinata) riservata dalla CSAI
all'esame della regolamentazione dei settori rela-
tivi alla tecnica, ai circuiti, alla sicurezza e alla
velocita quasi che si voglia dare per scontato il
principio di ripetere pedissequamente nel 1975 le
linee programmatiche dell’annata in corso.

@ L'ANCAI intende invece correggere, e talvolta in
misura sostanziale, gli indirizzi ed i contenuti del-
I'attivita automobilistica e pertanto si fara porta-
voce delle seguenti richieste avanzate dai piloti:
@ Istituzione, a partire dal 1975, del Campionato
italiano Formula 2:

@ istituzione del Trofeo CSAI per la Formula Mon-
za;

© semplificazione della normativa per |'attribuzio-
ne del titolo di campione d’ltalia assoluto median-
te esclusione dei coefficienti e utilizzo dei punti
acquisiti in tutte le gare internazionali di Formula 1
e di Formula 2 (siano esse di campionato oppure
no) oltre che nel campionato mondiale Marche e
nel campionato europeo 2 Titri. Per ogni prova de-
ve valere il punteggio 9-6--4-3-2-1;

@ istituzione transitoria di una categoria di vettu-
re di serie chiamata « Annesso J 1976 », che si ri-
chiami ai connotati del Turismo Gruppo 2 che en-
trera internazionalmente in vigore dal 1.0 gennaio
1976. Cio per consentire con un anno di anticipo
a Case, preparatori e piloti di partecipare a gare
in funzione di preludio al campionato mondiale
Marche 1976 al quale, come e noto, saranno am-
messe anche le vetture del nuovo gruppo 2;

© deliberazione entro breve termine della scadenza
di validita delle diverse formule nazionali;

® assegnazione di 15 gare per ogni campionato di
velocita con un minimo di otto prove valevoli per
la classifica;

@ adeguamento del monte-premi delle gare di ve-
locita e rallies (tuttora fermi alle tabelle 1970) me-
diante stanziamenti della CSAl a favore degli enti
organizzatori;

© qualificazione del ruolo del « delegato ANCAI »
in tutte le gare italiane;

© attuazione del principio secondo cui le diverse
sottocommissioni CSAl debbono operare esclusiva-
mente nell’'ambito delle rispettive competenze;

{0 affermazione del principio, in armonia con le
funzioni e le prerogative della sottocommissione si-

curezza circuiti, cha%i\s&azi di fuga e le reti di
freno_siano da—considerare soluziont prioritarie, a
giudizio dei piloti, rispetto al subalterno-impiego-dei
guard-rails;

@ adozione di spoiler e alettoni nella Formula Ha-
lia allo scopo di meglio soddisfare il carattere ad-
destrativo di questa formula;

® prescrizione obbligatoria di tute ignifughe omo-
logate dalla CSAT, fatta eccezione per i gruppi 1 e 3
dove l'impiego di tali tute dovrebbe essere facol-
tativo;

@_ prescrizione obbligatoria di_caschi omologati da
istitatidi ia della CSAI;

@ equipaggiamento obbligatorio di poggiatesta in
tutte le vetture;

® limitazione alle sole gare nazionali del divieto
di pneumatici slick nelle gare in salita in attesa-che
la norma venga internazionalizzata;

@ divieto dell'uso di pneumatici slick nelle gare
rallies:

——

{ intensificazione delle verifiche post-gara,anche

mediante estrazione a sorte;

@ necessitd che gli ufficiali di gara (dai direttori
di corsa—air—commissari— ivi) aggiornino e per-
fezionino le loro competenze ad evitare |'accumu-
larsi di erronee decisioni, sovente in contrasto con
lo stesso codice sportivo, a tutto danno dei piloti
che nella generalita dei casi sono i soli a doverne
pagare le conseguenze.

Non a caso si fa rilevare che nel corso del
recente Giro d'ltalia sono state adottate decisioni
(esempio: frequente riduzione, non motivata o non
giustificata, della durata delle prove di velocita
in circuito) o avallate irregolarita che mal si con-
ciliano con l|'accertata importanza tecnica, sporti-
va e propagandistica di una manifestazione che, nel
suo insieme, fa onore allo spirito di iniziativa di
chi I'ha promossa, la sostiene e la realizza a bene-
ficio dell'immagine e della utilita dell’automobile.

In questo senso I'ANCAI chiedera che venga
indetta una qualificata riunione di esperti, prima
ancora che inizi la stagione sportiva 1975, al fine
di discutere (alla presenza di una delegazione di
piloti designata dall’ANCAI) lintiero regolamento
del Giro d'ltalia nella prospettiva di migliorarlo e
di meglio sensibilizzarlo nei riguardi della massa
degli sportivi e degli utenti dell’automobile.

Infine I’ANCAL!, raccogliendo e facendo propria
la recente raccomandazione che il CONI ha rivol-
to a tutte le federazioni sportive in tema di atleti
stranieri, avanzera alla CSAIl la proposta di adotta-
re idonei accorgimenti per limitare l'impiego di
piloti di altre nazioni in squadre ufficiali italiane

mmodo da favorire la meritevole qualificazione in-
ternazionale dei piloti espressi dalla tradizionale .
scuola italiana.
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Percid, con il suo goliardismo se
' volete, ma col suo certo ingenuo e
| sincero entusiasmo, ha un monte di
Eamml nell’ambiente internazionale.
' Non a caso tante grane internaziona-
511 dell’AC Milano sono state risolte
' anche grazie alle conoscenze del suo
.vmepremdente E certi successi re-
‘centi della stessa CSAI in sede In-
rtern&zmnale sono dovute all’'ex pi-
Il{}ta recordman col Nibbio, grazie
‘alle proprie amicizie internazionali.
1Ma Lurani pare abbia avuto il torto
!'d1 « dir male del re» con qualche
'amico. E a chi faceva comodo non
e parso vero andarlo a riferire. Co-
's1 l'ukase: via Lurani da delegato
| internazionale italiano alla CSI!

i' Magari non ci sarebbe stato nulla
'di male in un provvedimento sug-
gerltﬂ da necessita di rappresentati-
vita fiduciaria, ma é stato il modo
come la sostituzione @ stata poi at-
Jtuata a far saltar la mosca al naso
alla maggioranza dei delegatl stra-
‘nieri. Lurani e stato lasciato partire
per Parigi senza avvisarlo del deciso
Javvlcendamentﬂ Né Carpi, né tan-
 tomeno Rogano il Caraggmsn han-
'no avuto il hur.:mﬂustﬂ di informarlo
direttamente della decisione gia pre-
' sa. Peggio! Con una ulferiore con-
ferma dei sistemi messi in pratica
' all’ACT in questi ultimi anni, e stata
;’mandata semplicemente una lettera
‘nella quale veniva data comunica-
1zi:::lne all’'amico Giovannino della giu-
ibllazmne Tutto a posto, direte voi.
Solo che c’¢ un partmﬂlare che la
erttera, ufficiale di « ligquidazione » €
stata inviata a un indirizzo fanto-
Imatlcu del conte Lurani, un rena.pltu
Ir:he da anni egli non aveva piu e
dove mai, fino a quel momento, gli
1&1‘& stata inviata una comunicazione
della CSAI o ACI che fosse. Servo-
no commenti?

Cosl a Parigi il « caso» Sscoppio
quando, al tavolo CSI, improvvisa-
mente un imbarazzatissimo Ceard (il
sostituto voluto da Carpi) fu co-
stretfo a dare all’amico la notizia
‘della sua sostituzione. Immaginate
1 delegati stranieri! Questl per con-
Eservare Lurani nella CSI ,lo pro-

. posero allora come membro d’ono-
're, ma l'unico voto contrario fu
quello della delegazione italiana, che
'equivalse a un veto! (Per la crona-
'ca pol Lurani e rimasto lo stesso
in Commissione grazie alla sua Pre-
sidenza delle Vetture Veteran, che il
gruppo italiano non poteva mettere
in discussione).

@uesto episodio fu la goccia che
fece traboccare il vaso del gia per-
plessi giudizi sulla personalita di
Carpl. 51 chiesero 1 delegati di 27
e pol 29 Paesi: possiamo sceglierci
un Presidente che lascia avvenire e-
pisodi del genere nel suo gruppo?

Di qui il voto di (stretta) maggio-
‘ranza all'improvvisato candidato sve-
dese che ha significato il rinvio di
un anno mancando l'indicazione as-
soluta.

Non pago evidentemente di quan-
to possano costargli le gaffe in cam-
po sportivo, 'avv. Carpi lascia che
in sede nazionale le cose continuino
ad andare in questo modo depreca-
bile. Ed €& con questa mentalita ap-
punto che si indice un Convegno di
Genova. Esso contraddice intanto al-
le famose logorroiche e presuntuose
affermazioni  della Costituente di

Mantova. Si vorrebbe che a Genova
la « base » sportiva si inchinasse sen-
za storie ai dettati del centro roma-
no, alle scelte non solo di program-
mil ma anche di uomini. Con una
CSAT defunta non solo per il mecca-
nismo inceppato della fantademo-
cratizzazione, ma soprattutto nella
realta. di uomini e fatti, si preten-
de bloccare discussioni e OppOsizio-
'ni riducendo a due giornate-lampo
la discussione dei problemi che, mai
come in quest’anno cnntraddlttﬂrm

TRy TRl

whied i

Carpi

sono cosl impellenti e preoccupan-
ti. La nomina in pectore di DE
NITTO a segretario sostituto di Sa-
liti & un’altra prova di sistemi anti-
democratici.

Ben ha fatto dunque 1I'ANCAI,
come leggete accanto, a mettere sul
tappeto dei fatti concreti almeno i
temi che interessano i piloti e gli
appassionati in genere, anche se la
stessa Associazione dei Corridori e-
vita di affrontare il tema-chiave del-
la democratizzazione. All’estero, in
Belgio, in Inghilterra dopo che in
Francia, 1’'hanno attuata in poche set-
timane; da noi invece si ricalca il
bizantinismo parlamentare che tan-
to ci delizia gia a ogni livello, a
cominciare da 'quello governativo!

Ecco perché a Genova, anche se
mamma CSAI e papa Rogano (o
se preferite) non vogliono,
bisogna idire chiaro e forte che é
ora di smetterla con quei sistemi

che pur a Parigi dovrebbero aver

ricevuto uno schiaffo sonoro e la le-
zicne che meritano! Bisogna che

/’

Dove e come
il convegno CSAI

Teairo AMGA, palazzo AMGA
via Serra 3, Genova
@® martedi 12 novembre
ore 9, esame regolamentazio-
ne settore Rallies e Regola-
rita
ore 15, Caiendarm Rallies e
Hegularlta
@® mercoledi 13 novembre
ore 9, esame settore tecnica,
circuiti e sicurezza
ore 11, esame settore velo-
cita

\Hure 15, calendario velocita &

nel Teatro AGMA di via Serra 2
a tuttli 1 tentativi di soporizzazione
dello staff-giacche-blu si1 risponda
con richieste e fatti concreti. Tempi
precisi di democratizzazione a parte,
1 venti punti del’ANCAI (la FISA
appare un superato <doppione CcoOrI-
porativo) possono servire da base
per una discussione seria.

Come AUTOSPRINT, che da anni
si batte su questa trincea, siamo
in parficolare orgogliosi che {final-
mente sia portato con decisione a-
vanti il problema dei PILOTI ITA-
LIANI e il loro boicottaggio nelle
maggiori squadre nazionali, con le
piu svariate scuse. Ancora nel lim-
bo del suoi programmi sportivi 1
Alfa, naufragata la Squadra-Mutua
F. 2 CSAIL, ora persino la Fiat rally
fa paventare ostracismi a piloti na-
zionali secondo la scuola Ferrari.
Se non ci fosse la Lancia, grazie

forse al tabu Munari, saremmo dav-
vero in un vicolo cileco! In questi
anni la CSAI non ha avuto mai il
corageio di affrontare con serieta
il problema, ma ora € fempo: che i
Grandi Navigatori di via Marsala ab-
biano finalmente il coraggio di ri-
spettare la poltrona cui sono chia-
mati, non per difendere interessi di
eruppo ma prima di tutto quelli di
coloro senza i quali (leggi piloti) lo
sport automobilistico non esistereb-
be! Una macchina si pud costruirla
anche con quattro longheroni e quat-
tro ruote, una pista si puo tracciar-
la in un campo, ma se non c’é chi
si cimenta state ftranquilli ehe uno

sport non esiste, tanto meno quello
automobilistico!

Non si vuole arrivare ad imposi-
zioni, non si desidera prevaricare
libere scelte di merito, ma si pre-
tende un po’ di rispefto umano e
sportivo per esponenti del nostro
sport del volante, che non sono pi-
loti-di-serie-B solo perche hanno un
passaporto verde! Non si vuole chiu-

dere le frontiere ai campioni stra-
nieri, che danno decoro alle nostre
squadre, ma cerfo esiste anche un
giusto mezzo nei comportamenti. Bi-
sogna smetferla con le querimonie
pit smaccate sul perche dell’utiliz-
zazione di stranieri (e non si scel-
oono poi certo sempre i migliori di
loro). Oggi anche grandi aziende na-
zionali, non solo automobilistiche,
sono coinvolte nel carrozzone delle
corse d’auto. La Fiaf perd non puo
certo cavarsela con la (ormai non
piu finanziata) F. ITALTA per sca-
ricarsi la coscienza del proprio con-
tributo alla wvalorizzazione dei pilo-
ti italiani. Un’AGIP crede di bilan-
ciare col suo Trofeo Cadetti F. Mon-
za, quello che fa per esempio una
Elf in Francia o una Shell-BP in
Inghilterra per i loro pilofi nazio-
nali, vuoi nelle formule minori che
in F. 1? La Ferrari agisce come la
Matra o 1’Alpine? Troppo comodo &
stato aver avuto piloti italiani so-
lo quando si chiamavano Nuvolari,
Ascari, Villoresi, Castellotti, Musso,
ecc.

I’ANCAI si richiama al CONI che
ha fatfo recenfissime raccomandazio-
ni (anche per ragioni valutarie) sul-
I'iImpiego di atleti stranieri nelle
formazioni nazionali, dal calcio al
basket. Non c’e bisogno di blocchi
totali come nel calcio, ma il rispet-
to di una proporzione onesta di
gueste utilizzazioni non sarebbe al-
tro che un dovere di onesta sportiva
nazionale.

I1 CONI da all’ACI 75 milioni an-
nui che vengono da una tangente
fiscale: se I'ACI non se la sente di
parlar chiaro, che sia almeno l'avv.
Onesti — cosl sollecito nelle politi-
cizzazioni sportive di casi razziali —
a richiamare al rispetto dei pro-
grammi statutari del CONI, altri-
menti quei soldi non li facecia arri-
vare piu nelle casse CSAT.

Qualche anno fa ¢i fu un Presiden-
te dell’ACI, il Bertett tanto discusso,
che ebbe il coraggio di dire a Fer-
rari: « Se lei non prende un pilota
italiano (e fu de Adamich n.d.r.) il
Premio annuale al ‘Costruttore che
le spetta, in base al regolamento di
Monza, io non posso darglielo». E
Ferrari prese de Adamich (e non —
come piacque far scrivere — per
guesto o quel giornalista suggeritore:
per la cronaca a trait dunion venne
comodo il sottosecritto). Questo e
giusto che si ricordi agli atfuali reg-
gitori del nostro automobilismo e
del nostro sport, che da due anni
stanno invece ancora assegnando
clandestinamente (come regolamen-
to) i1 premio di merito di 20 mi-
lioni al costruttore italiano che certo
lo merita, non fosse altro per il suo
mai rinnegato Impegno verso gue-
sto sport, un impegno che pero, al-
meno in questo crepuscolo (come
lui stesso ama dire) della sua lu-
cente carriera, meriterebbe un ge-
sto generoso, per un riscatto di va-
lori nazionali non solo in prima per-
sona.

m. S.

Un dubbio per 1l

titolo assoluto

@ Tra le proposte ANCAI ce n’'e una che
non e¢i trova assolutamente d’accordo: é
gquella sulla modifica del regolamento del
campionato assoluto abolendo i1 coefficien-
ti secondo 1'imporianza delle gare valide.
Se fosse approvaia la « correzione » si tor.
nerebbe alle storture idel passato, cioe al
verificarsi di assegnazione del titolo non
al pilota indiscutibilmente migliore degli
italiani, ma di colui che, con 1 punieggi
in gare minori, avrebbe {otalizzato gene-
rici punteggi di merito. Gia quest’anno ci
perdonino FACETTI e DE ADAMICH, il
titolo « bifronte » che si annuncia risulia
una ingiusta « punizione » sia ai meriti di
Merzario (con i tre punti in « ballo » per
Zelitweg) che per Brambilla i1 quale solo
per coincidenze della sorte non e riuscito...
a fare numeri tricolori.

Come cambia
per il 1975

la F. ITALIA

ROMA - Com= sara il regolamen-
to sportivo e tecnico della F.
Italia svincolata dalle pastoie bu-
rocratiche della CSAIL Proprio
allo scadere del periodo di lan-
cio trienrale la Sottocomissione
Tecnica si e accorta che 1 71i-
schi delle irregolarita in biuiona
fede sono tali e tanti nella for-
mula nazionale da richiedere u-
na riurione speciale per elimi-
nare parte dei problemi. E’ stata
tenuta a Milano la scorsa set-
timana ed 1 risultati verranno
resi noti solo al convegno di
Genova ma qualchs cosa € tra-
pelato ugualmente anche percheé
molte «dritte » sono state date
alla CSAI dagli stessi prepara-
tori.

In primo piano le saldature
del telaio, notoriamente debole
in molti punti = soprattutto nel-
la culla posteriore. Senza incor-
rere in irrigidimenti verra con-
cessa una maggiore liberta che
si tradurra in un risparmio per
i piloti, finora spesso costrettii
a cambiars telaio per non ri-
schiare incriminazioni. Nel mo-
tore verranno concesse le ftan-
to sospirate guarnizioni maggio-
rate per la testa previste nell’
utenza normale dalla stessa Fiat
mentre una maggiore tolleranza




e D b F L

o J TS

R A L e I I e DU T PN ST B

- ROMA - Dicono che il cambiamento repentino di
. rotta sia stato dato dallo « storico» agganciamen-
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to dei due azzurri nel Gran Premio Roma, ma e
sicuro che, in poco pill di una settimana, ia CSAI
ha mutato diametralmente la sua gia programma-
ta politica per la squadra di F. 2. Ufficialmente
erano stati stanziati vari premi di incentivazione
per un totale di 15 milioni da distribuire ai privati
mentre Flammini e Truffo avevano gia riczvuto
ampie assicurazioni circa l’attivita ’75. Addirittura
erano stati chiesti dei preventivi alla March pur se
' 160 milioni per due macchine era parso assoluta-
' meate fuori della portata, ma in via Solferino era-
no sembrate piuttosto allettanti le proposte di
Osella (80 milioni per due macchine) ed anche
quelle della monegasca MP (Marelli Piccinini) che
ha in cantiere la F. 2,

Tranquillamente i due piloti sono andati a Mi-
lano dove ufficialmente dovevano avere uno scam-
bio generico di pareri con la SC Velocita = gli
altri italiani interessati alla F. 2 circa la stagione
futura: c’era stato anche un comunicato stampa
che parlava proprio di gesnerico scambio dl oOpi-
nioni. Sul posto, la beffa che ha anche un sapors
di colpo di mano del.conte Zanon in assenza di
3aliti in trasferta americana perche il super-se-
gretario era il piu deciso a ripetere una stagione
ideniica a quella conclusa. Sia come sia, 1 due pi-
loti vengono « scaricati» di punto in bianco e con
tanti ringraziamenti viene dato lo stop al pro-
gramma di F. 2: sedotti ed abbandonati insomma.

Ora non vogliamo fars una analisi della nuova
decisione che prevede la suddivisione generale tra
tutti 1 piloti della F. 2 dei 70 (o 80) milioni stan-
ziafl per il 75, perche ancora non Si Conoscono
bence 1 termini della novita ma € fuor di dubbio
che la CSAI ancora una volta ha perso una occa-
sione per dimostrare un po’ di coerenza. Parche
all'inizio di quest’anno ci si era affrettati a dichia-
rare che il programma avrebbzs avuto un corso
biennale frastornando i due piloti mentre non esi-
steva la sicurezza di poter proseguire? Forse pei-
che allora la squadra CSAI faceva comodo all’esca-
lation personale di certes « giacche blu » mentre ora
e soltanto uno scomodo compagno di viaggio
(elettorale)?

I parlera anche di questo

r; f _j

MAURIZI“ FLAMMINI vuota il sacco e ac-

cusa le contraddizioni della politica-CSAI

Sedotti e abbandonati
gli azzurrini» F.2

Lia riunione di Milano alla quale hanno parteci-
pato tutti i piloti attualmente in F. 2 piu Francia,
Colombo, Leoni e Cerulli & stata un po’ una beffa

er MAURIZIO FLAMMINI che ha appreso da-
vanti a tutti i colleghi che nel 75 non ci sarebbe
stata la squadra. « E’ stato un vero inganno — ha
dichiarato l'ex-azzurro CSAI, a Milano autore di
una polemica comunque hon condivisa da tutti —
perche tutti fino a pochi giorni prima avevano
avuto ampie assicurazioni. Non capisco perché ora
il conte Zanon e Maffezzoli non se ne ricording ma
addirittura il presidente Rogano a Monza durante
il Gran Premio aveva chiesto un preventivo per
I'anno prossimo assicurando me e Truffo che non
ci sarebbero state novita. Per non parlare del pro-
grammi di inizio anno fatti da Dragoni e dalla
USAI che parlavano di due stagioni e di quell’al-
tra riunione abbastanza recente nella quale ancora
uno volta ci hanno tranquillizzato. Ora mi ritrovo
veramente in mezzo ad una strada percheé, proprio
la CSAI con il suo presunto programma biennale,
mi ha sempre impedito di prendere contatti con
un eventuale sponsor. Attualmenfe 1 miei colleghi
che prima si sentivano un po’ esclusi sono in uni
situazion= ben piu rosea della mia perche senza
impegni hanno potuto trovare uno sponsor e la
cifra ch= dara loro la CSAI sara soltanto un di
pitt” mentre io posso contare solo su quella. Mi
hanno proposto di darmi una macchina in gestio-
ne. Ebbene, che cosa ne faccio se nor: ho ne2ssuno
che possa mantenermela? Mi dispiace ma sono
deciso a difendere fino in fondo i miei diritti: loro
avevano degli impegni e devono mantenerli, Por il
75 chiedero oltre alla macchina completa anche
30 milioni per la stagione ed in caso affermativo
mi impegno a partire sempre nelle prime due fil=
in ogni gara ».

Di parere opposto CARLO GIORGIO che ha
definito « decisamente da rivedere il programma
CSAI del ’74. Se non ha avuto successo mi sembra
molto piu giusto cercare di aiutare un po’ tutti
quanti per alleggerire lz spese. Con la Jolly-Club
abbiamo gia concertato una richiesta precisa per
me e Cerulli e se tutto va bene potremo correre
abbastanza tranquilli ».

d. b.

verra adottata nel controllo del
rapperto di compressione. Que-
st'ultimo problema e stato par-

ticolarmente sentito nzlla prima

gara di quest’anno a Casale
quando ad una verifica di tre
motori arrivati freschi dall’A-
barth si ebbero tre responsi di-
versi. Nel primo, il liguido por
la misura del volume della ea-
mera di ScoOppio non arrivava
al primo filetto della candela,
nel secondos arrivava a meta e
nel terzo caso usciva abbondan-
temente,

Verra inoltre adottato un ra-
diatore dell’olio standard men-
tre ancora qualche cosa verra
concesso per le sedi valvole. Con
poche probabilita di essere ac-
colte sono state esaminate altre
richieste riguardanti gli attacchi
delle barre stabhilizzatrici =d una
flangia con fori di 32 mm. da

applicare tra il collettore di aspi-

razione e la testata con levi-
dente scopo di frenare Iz frego-

le di lavorazione. Non € impro-

babile invece che verra conces-
sa la massima liberta per la for-
ma del musetto (rispettando pe-
ro alcune misure di massima)

con la speranza di un rilancio

psicologico per piloti e pubblico.

In questo momentio pero Ila
precccupazione del pilota riguar-
da il nuovo regolamento Spor-
tivo. Tutti d’accordo sulla liber-
ta di garcggiare senza pastoiz
paternalistiche ma, si doman-
dano gli interessati, chi paghera
i premi di partenza e di arrivo,
se la CSAI (vedova FIAT) ci
abbandona? La cosa ha piu di
un lato comico (sz non tragico)
perche i CSAI notoriaments de-
ve ancora «cacciare» un soldo
dei premi ‘74 ma insomma, be-
ne o male, i piloti ¢i sperano

sempre. Se la CSAI concedera
solo un contributo agli organiz-
zatori come per tutte le altre
monoposto e categorie, la F. Ita-
lia rischia di venire soffocata
dai problemi finanziari che af-
fliggono ormai molts gare e le
15 prove previsie suffla carta
per I'anrro venturo resterebbzro
solo una chimera. Con una me-
dia di trenta iscritti per gara
il monts premi si aggira quest’
anno sul milione: nel *75 chi lo
assicurera, fosse anche con un
assegno post-datato?

Ad una nostra precisa doman-
da la CSAI si e trincerata diz2tro
fumose risposte rimandando tut-
to al convegno di (Genova, ch:2
ormai sta diventando una fisar-
menica visto che in un sol gior-
no (laltro ¢ dedicato ai rallies)
deve risolvere una vera marea di
problemi.

O gIomi S~ r<if i

I temi dei rallisti

Chilometr:
gironi e
calendario

Non c€i sara una « scaletta » pre-
costituita per trattare gli argomen-

ti rallistici al convegno genovese del-
la CSAI. E’ stato il presidente della

sottocommissione avv. Aleffi (ormai
al termine del suo mandato bienna-

le) 2 non volerla. Questione di coe-
renza con quello stile veramente a-
perto (a fatti, soprattutto) alle ri-
chieste dei piloti che ha caratteriz-
zato la sua gestione, portandolo ad
essere un po’ la mosca bianca di
tutta la commissione sportiva di
casa nostra.

Ci sarad comunque discussione su
pil1 punti, a cominciare dal calen-
dario italiano 1975 dei rallies in-
fernazionali. Adesso sono in diver-
si a voler organizzare una prova.
Oltre ai promotori soliti ¢i sono no-

mi nuovi che si affacciano a chie-
dere la wvalidita tricolore al massi-

mo livello. Un posto al sole lo chie-
dono a .San Giacomo di Roburent

(hanno wgia preparato il percorso e

lo presenteranno a grandi linee pro-
prio a Genova) ed a Salerno.

Mettere insieme un calendario ve-
ramente qualificato sara un grosso
prcblema con la CSAI, al solito con-

dizionata dai problemi elettorali de-
gli automobile clubs. Valutare con
molta aftenzione il comportamento

recente delle varie organizzazioni
prima di accordare (o rifiutare) le
iscrizioni a calendario € il minimo
che si possa chiedere a chi tiene le

leve del potere auto-sportivo. Resta
da vedere se sapranno farlo...

A Genova si decidera anche il chi-
lometraggio dei rallies 1975, sia
internazionali che nazionali. Mante-

nere o0 abrogare le norme dell’auste-
rity (settecento e centotftanta km.

rispettivamente) sarhd un altro di-
lemma del convegno prima di una
decisione la sottocommissione wucie
sentire 11 piloti anche se l'intendi-
mento generale é quello di lasciare

le cose come sono, visto che anche
all’'estero si1 tende a ridurre la :in-

chezza delle gare (e difatftl nel 1975
1] chilometraggio richiesio per Ile

prove dell’FEuroconduttori rallies sa-
ra ridotto a 700 km).

E’ prorogabile che si discuta se
tornare ai coefficenti differenziati
per i punteggi tricolori delle gare.
I’esperimento di quest’anno, con
tutte le prove sullo stesso piano ad
eccezione del Sanremo « mondiaie »,
non €& che abbia dato grossi frutti,

anzi, con lo sfalsare un po’ la gra-
duatoria nelle posizioni di rincalzo.

Ovvio infine il dibattiic sul T.R.N.
Vertera tutto sulla Formuls dei gi-

roni. Anche qui saranno i gdirettli in-
teressati a dover esprimere un pa-

rere preciso, Con i gironi si sono Ti-
dotti i costi per le partecipazioni ma
la popolarita del Trofeo ci ha perso
nettamente. La sottocommissione,

per voce dell’avv. Alefli, € favorevo-
le al mantenimento deil gironl, ma

riducendoli da sei a tre.



«Sono nato a Torino il
| 18-1-1950. Studi regolari e bor-
'| ghesi: medie e liceo classico
‘| poi ingegneria meccanica all’
| universita, unica facolta che

‘| mi interessava. Per le corse
% ho atteso i 21 anni perché
non potevo avere 1l permsasso
ed i 23 per avere un po’ di
mezzi finanziari ».

. @ QUANDO HAI INIZIATO A

. CORRERE?

BRANCATELLI: « Nel 72 con la F.
ltalia ed ho guidato sempre quella
perché mi pareva l'unica che aves-
se dei costi contenuti oltre ad of-
frire una possibilita di carriera ab-
bastanza rapida ».

LEONI: « Prima corsa I'8 luglio del
‘73 in F. Italia, proprio a Magione ».

@ HAlI GUIDATO ALTRE MACGC-
CHINE IN PISTA E CHE SENSA-
ZIONI NE HAIl RICEVUTO?

BRANCATELLI: « Non ho altre espe-
rienze. Prima di correre avevo solo
qualche giro a Vallelunga con una
' Porsche 911 ». :

LEONI: « Prima di darmi alle corse
' mai. Poi ho guidato la F. 2 della
CSAl ed ho fatto 5 gare con la
l'MarG'h~HDIbay F. 3. Questultima &
pit facile della F. Italia dove occor-

Ernnu forza e braccia robuste mentre

con la F. 3 bisogna avere piu tec-
nica e guidare con il cervello ».

® PERCHE' IL CAMPIONATO SI
DECIDE SOLO ALL'ULTIMA GA-
RA?

BRANCATELLl: « Sarebbe bello dire
che & cosi soltanto perché é stato
molto combattuto. Il fatto e che si
sone verificati degli episodi senza
precedenti a favere di qualcuno ed
a sfavore di qualche altro. Certo,
mi riferisco anche alla gara del 20

ottobre ed incltre ritengo di essere
stato svantaggiato dal criterio adot-

tato dalla CSAIl in caso di parita:
per mio conto dovrebbero contare

solo i piazzamenti del girone fina-
e ».

LEONI: « Darei la colpa alla sfortu-
na, sinceramente ic non credo di

avere mnl’sa CDlllpB 0 Bii massimo
un 10% =».

F. ITALIA al bilancjg,,

le ambizioni

nel confronto

verbale alla
vigilia |
della finalissima

@ AVRESTI POTUTO AGGIUDI-
CARTI IL TITOLO IN ANTICIPO?

BRANCATELLI: «Beh, forse si... il
primo settembre a Magione ho
commesso molti errori ma anche

lui talvolta ne ha commessi. Credo
che sul piano delle gare 'mangiate’
siamo pari ».

LEONI: « Sicuramente; dopo le pri-
me tre gare del girone finale. Sono
stato sfavorito dagli incidenti e dal
gioco di squadra dei miei avversari:
io corro da solo mentre avevo sem-
pre intorno 5 o 6 macchine. A Mon-
za in volata sono stato letteralmen-
te trattenuto ».

® COME GIUDICATE LO STAFF
TECNICO CHE VI HA ACCOM-
PAGNATO NEL CAMPIONATO?

BRANCATELLI: « Giorgio lavora in-
dubbiamente molto bene. Ho sem-
pre avuto la macchina in ordine
tranne che all’inizio quando con la
ex-Truffo ero handicappato da un
guaio irrisolvibile all’avantreno. For-

se solo a Mbnza avevo poco moto-
re ed infatti ho vinto sfruttando gli
errori degli altri. Ho anche il van-
taggio di non essermi mai ritirato ».

LEONI: « Non credo che si possa
avere di meglio. Ho sempre avuto
la macchina in ordine tranne ad

Imola dove un sasso incastrato
nella cinghia mi ha messo fuori
fase la distribuzione ».

® QUANTO CONTA PER TE IL
TITOLO DELLA F. ITALIA?

BRANCATELLI: « Per me non molto
ma dovrei sapere che valore ha per
quelli che dovrebbero farmi prose-
guire l'attivita. Se la Baravelli Gio-
cattoli e magari la Matchbox sanno
che ho vinto una F. 3 mi aiutano

piu volentieri. Insomma & un fatto-
re finanziario ma visto che ce lo
giochiamo all’'ultima gara non credo

PAR

che in ogni caso |'uno sia superio-
re all’altro ».

LEONI!: « Per i miei programmi con-
ta poco. Come prestigio credo mol-
to... vincere un titolo a 21 anni... ».

@ A CHI DEDICHERESTI IL TI-
TOLO?

BRANCATELLI: (esita) « E’ difficile:

tanta gente mi & stata vicina. Dalla
mia ragazza Alice a Giorgio, poi
mia madre che mi ha aiutato mo-
ralmente, la scuderia Nettuno ed
anche l’'amico Truffo che ci spera
molto ».

LEONI: (deciso) « A Minardi senz’
altro. E' stato lui ad insistere per
la F. ltalia che altrimenti avrei mes-

so da parte. Certo oggi sono un po’
pentito... oh, ma io non dormo piu
la notte per tutti questi fatti ».

® PROGRAMMA PER LA PROS-
SIMA STAGIONE.

BRANCATELLI: « Dopo avere medi-
tato, se vincessi escludo la F. 2
perché mi sembra un passo sbha-
gliato. Osservando le esperienze

degli altri ho capito che allenarsi
non si pué perché é troppo costo-
so, i circuiti non sl conoscono e
dunque preferisco un campionato i-
talizno di F. 3 con le gare europee
se ci saranno: voglio acquisire il
pit possibile esperienza ».

LEONI: «La F. 2 assieme a Martini
con appoggio della Everest e di
Liverani. Come assistenza tecnica
ci sara soltanto lo staff di Minardi.
E nessun altro! ».

® COME TRASCORRI LE GIOR-
NATE?

BRANCATELLI: « Innanzitutto c’e lo
studio perché sarebbe stupido a
questo punto non prendere la lau-
rea. Quest’anno poi ho avuto un

Domani «prof»

DI BRANCATELLI dicono che abbia la
freddezza tipica dei piemontesi unita ad una
certa dose di irruenza che gli deriva da una
parte di sangue messinese nelle vene men-
tre l'interessato sostiene che le corse alla
« 0 la va o la spacca » erano roba dei primi
tempi, quando era ancora all'a, b, c. Di
LEONI si dice che sia un romagnolo (anche
se a rigore Argenta non e in Romagna ma
nella « bassa » ferrarese) dotato di un self-

control piuttosto raro in quella razza san-
guigna per eccellenza. Ma chi sono veramen-
te questi due giovani piloti condotti dal
destino a giocarsi il titolo della F. Italia con
annesso premio di una F. 3 nuova di zecca
nell'ultima gara della stagione dopo otto

mesi di « botta e risposta »? Ce lo hanno
raccontato proprio loro in una intervista

parallela ma condotta separatamente, realiz-
zata il giorno precedente lo scontro finale.

anno molto duro perché oltre che
studiare ho dovuto anche lavorare
nella ditta di mio padre per potere

correre e dunque il tempo libero
finisce li. L'ultimo esame |'ho dato
in luglio ed ho preso 18 ».

LEONI: «'Le corse ed ancora le
corse (anche se |'amico Liverani
sostiene bonariamente che il ten-
tativo riuscito di imitare Casanova
non sia un occupazione secondaria
per il pupillo della Passatore, n.d.r.).
Ultimamente poi ho iniziato ad an-
dare in palestra ed in futuro curero
sempre di piu il fisico ».

® QUALI SONO ‘| TUOIl PREGI
ED | TUOI DIFETTI?

BRANCATELLI: « Sono imbarazzato,
proprio non saprei... »

LEONI: « lo sono un tipo molto cal-
mo: difficilmente mi innervosisco

anche se quando succede sbotto.
Quando sono stato urtato da Coloni

non ho avuto alcuna reazione, poi
pero quella bandiera nera... i miei

difetti sono quelli che elencava
prima Liverani: per loro (Minardi,
n.d.r.) dovrei dedicare piii tempo
alla preparazione delle corse ».

@ SEl SUPERSTIZIOSO?

BRANCATELLI:
no! »

« Assolutamente

LEONI: « No, per niente ».

@ GIUDIZIO SULLA F. ITALIA?

BRANCATELLI: «E’ valida perche
costa abbastanza poco ed offre un
certo prestigio al pilota piu che in
altre formule dove conta molto la
macchina. | fattori negativi stanno
nei regolamenti, nei premi non pa-
gati e nel fatto che il titolo viene

sempre deciso a tavolino. Si veri-
ficano cose senza sensc: buttano
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GIANFRANCO BRANCATELLI come Emerson Fittipaldi? No, non

vogliamo certo affermare che il nuovo astro della F. Italia abbia

gia raggiunto la maturita agonistica del neo-campione del mondo,

ma un suggesfivo parallelo tra i due piloti impegnati nel rispettivi

.campionati non e certo un accostamento forzato ed altrettanto spon-
faneamente possiamo avvicinare le vite :-(agonistiche) parallele di
Lamberto Leoni e di Clay Regazzoni. Si riscontra una straordinaria
analogia tra il Campionato mondiale piloti ed il trofeo della F.
Italia con vicende umans del quattro protagonisti dalle medesime
tinte.

A Monza, la F. 1 e la F. Italia hanno corso nello stesso giorno
e proprio a Monza € iniziata per Clay e per « Leo » quella preoccu-

' pante serie nera che in breve rendeva inutile tutto il castello di
punti che si erano costruiti nella prima parte del campionato e
che li aveva lanciati in orbita nella rincorsa al titolo finale. Proprio
in quel periodo invece iniziava la tenace ed irresistibile escalation
del duo Brancatelli-Fittipaldi (« O rey» ci perdoni l'accostamento
un tantino irriverente) che da outsiders di lusso doveva trasfor-
marli in protagonisti assoluti. Senza contare che il decisivo cam-
biamento di scena doveva capitare proprio nello stesso giorno, un
paio di settimane dopo il G.P. d'Italia. In Canada, Fittipaldi domi-
nava la corsa raggiungendo Regazzoni in classifica mentre a Monza
con un Brancatzlli che trovava il buco giusto in volata, Leoni aggan-
ciatosi a Pizzi, deve masticare molto amaro.

E se non bastasse anche Leoni avra il suo incidente in prova che
lo fara correre menomato nel fisico € con la macchina non del tutto
a posto. E’ accaduto in prova al Mugello (650.000 lire di soli pezzi
di ricambio e lo svantaggio di un busto elastico per 20 giorni)

e O R R N e O W e e B L L R TSN e " sl e el

fuori uno per un “colpo” di tela
mentre a Casale quando hanno tro-
vato nel mic motore un rapporio
di compressione di 9,5 rispetto ai
10,3 di un altro, mi hanno risposto

che si tratta di differenza di fab-
brica ».

LEONI: « E' addestrativa ma ormai
& sul piano di un'altra che abbia e g
un regolamento meno rigido: & co-
me una F. 850 insomma; Tu la pre-
pari e vai forte e non se ne accor-
gono anche se sei irregolare per-
. ché le verifiche sono condotte con
| un_criterio sbagliato. 'Si possono
E fare delle preparazioni ad arte che
' non vengono scoperte. Da Minardi
Fabbia-mﬂ 100 alberi a camme, 200
' colli d'oca, 100 pistoni ma non
. siamo riusciti a vedere piu di 118
¢ CV a 7000 giri e gli altri dichiarano

I freddo i_éﬂni,

a Magione, hanno ceduto un po’ i nervi, e non solo per
i « fatti » della settimana prima, ma anche per le « affettuosita » di un pub-
blico piuttosto scoperto nelle preferenze, che qui lo «becca» prima del via

E' anche un augurio ] 6 giomiSIFIRIN T
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con... EMERSON

FITTIPALDI e
Clay REGAZZONI

(senza esegerare )
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« Sono nato ad Argenta il
24-5-1953 e la mia professione I
e correre in macchina. A scuo-
la ero bravo ma non avevo
voglia di studiare. Le ho cam-
biate tutte, poi basta: scuola
privata e tre anni in uno per
prendere un diploma di pe-
rito.
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proprio mentre Regazzoni a 6.000 kmm di distanza psrcorreva un

.altrettanto duro calvario nell’impossibile (per lui) GP degli U.S.A.

Molti simili anche le vicende della gara di chiusura dei due cam-
pionati, in entrambi i casi decisiva per 1’aggiudicazicne del titolo.
Sembrava dovesse €ssere uno scontro di fuoco ed invece, una ‘volta
tolti di scena Regazzoni e Leoni per le altrettanto incredibili vicen-
de dell’ammortizzatore e della bandiera quasi-nera, « Fitti » e « Bran-
ca » correvano deconcentrati puntando solo ad arrivare.

A questo punto sorge spoatanea una domanda: se la vittoria di
Fittipaldi si € basata soprattutto sulla tenacia e sull’opportunismo
che hanno avuto ragione della grinta e del fantastico cuore che
guidavano Regazzoni, lo stesso si pud dire del due protagonisti
della formula nostrana? In parte certamente si, e d’altronde l'equi-
librato ma anche irruento Leoni — per il quale ['unica tattica e
quella di correre sempre in testa — alla fine ha dovuto cedere (pur
con I'onore delle armi) di fronte alla lucidissima rincorsa di Gian-
franco Brancatelli, pilota forse meno appariscente del giovanissimo
portacolori della Passatore ma freddo e redditizio come pochi.

Come per Regazzoni, anche nel caso di LAMBERTO LEONI e
stata una grossa delusione per i1 suoi numerosi ammiratori ¢ so-
prattutto ammiratrici; ma la vittoria del torinese che solo ora ha
iniziato a costruirsi una fama che non crediamo finira molto presto
non e certamente immeritata. Anzi, se in pista i due in definitiva si
equivalgono, Brancatelli ha avuto il grosso merito supplementare
di essere riuscito a vincere la pesante ostilita paterna che ha non
poco condizionato la sua stagione.

CONTINUA A PAGINA 10

di avere 124 CV a 7000 giri e 118
a 6000,

@ QUALI TRAGUARDI Ti PRE-
FIGGI NELL'AUTOMOBILISMO?

BRANCATELL!: « Penso aa un even-
tuale professionismo: ad una car-
riera che mi pud dare il benessere,
ma non alle corse; preferisco un
lavoro meno redditizio ma con pos-
sibilita di emergere in automcebili-
smo. Avrei potuto occuparmi di
piu della ditta di mio padre e non
avere problemi ma ci ho rinun-
ciato ».

LEONI: « lo faccio solo il pilota per-
ché voglio emergere ed andare
sempre piu avanti. Attualmente
faccio di tutto, o meglio quasi
tutto, per poter diventare un pro-
fessionista.

Eanieie Buzzonetii
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Pur di correre « Branca» si e
288 Egettatﬂ ad una non certo
leggera routine fatta di studio
all'universita e di lavoro stabile
nell’azienda paterna, facendo sal-
ti mortali per arrivare alle cor-
se sempre all'ultimo momento
(una volta gli e stato impossibi-
le) e ripartendo subito dopo la
gara per arrivare a Torino in

- tempo. Tutto il confrario per

Leoni che vive solo per le cor-
se con una famiglia, a comincia-
re dal nonno Carlo che e 11 suo
primo tifoso, che non gli fa man-
care niente pur di favorire la
sua promettente carriera.

Brancatelli inoltre ha dovuto
lottare psicologicamente anche
con la CSAI che voleva chiude-
re i gironi iniziali con le due ga-
re in meno per i numeri pari,
sfavorendo il torinese, ed a que-
sto proposito vengono veramente

i prividi pensando alle allucinan-
ti dichiarazioni ufficiali del lu-
glio scorso secondo le quali le
cose non sarebbero mutate mol-
to anche mutilando il campio-
nato. Con quel ragionamento ora
il titolo sarebbe in mani diver-
se: occorre aggiungere altro?

Certo non possiamo chiudere
queste note senza un accenno
alla sfortung finale di Leoni che
nelle ultime due gare non ha
avuto un attimo di tregua. La

- amare un'auto

GiN\bologna

% fit, alfa romeo, autobianchi, lancio, leyland-irinocenti, ford, chrysler-simca

aloscelarigoosaciha permesso

Sohet oo i duda, _
oueli che g miloni i cuomoblis conoscono,

Accessaridl fiducia che rendono
latua auto confort e»@|e,.fun2|on0_le e s

¢ anche conoscerla

sai quante parti della tva auto
sono everest gomma? Quancole gona

Case Aomaoiisiche scelgono
e parfiessenzial delatua auio
pere partiingomma sce|gono everest

X 10'

bandiera nera nella gara del 20
ottobre & costata molto cara al
ragazzo di Argenta che in quel-
la giornata era particolarmente
in forma ed avrebbe potuto aspi-
rare ad una vittoria decisiva. In
seguito la decisione della CSAI
di non omologare quella gara
piit che migliorare ha peggiora-
to la condizionz psicologica di
« Leo» che, visto il malumore
che serpeggiava nell’ambiente, si
e trovato investito di una respon-
sabilita troppo pesante per Ile
sue spalle di giovane 2lenne,

Lamberto € cosi arrivato alla
finale con una tensione che non
aveva mai conosciuto € quando
i super-tifosi di Coloni lo hanno
sonoramente fischiato sulla Ili-
neg di partenza i nervi lo hanno
abbandonato del tutto facendo-
gli cadere gli occhi sulla Inop-
portuna scritta alt piu che sul-
la bandiera bianco-nera che gli
era stata esposta.

GL altr1

da non
dimenticare

Detto dei protagonisti, parliamo
un po’ degli altri. Innanzi tutto di
ROBERTO FARNETI, veterano della
Formula nazionale, un po’ dimenti-
cato al momento delle finali dopo 1l
suo sfolgorante girone di qualifica-
zlone.

Il ravennate (anch’egli della Scu-
deria Nettuno, come moltissimi al-
tri della F. Italia, quest’anno) me-:
rita un discorso particolare innanzi
tutto perché in definitiva € arrivato
lui al secondo posto nel Trofeo die-
tro al compagno di colori Brancatel-
li, «soffiando» a Leoni il posto
donc}re pur essendo giunto a pari
punti, in virtil del suo settimo risul-
tato utile; in secondo luogo, é quello
che ha vinto di piu (cinque primi
posti); infine, € forse stato il piu
bersagliato dalla sfortuna, proprio
nelle gare decisive, sotto forma di
avversari in testa-coda davanti a lui
all’ultima curva, fili del gas o se-
miassi rotti e via discorrendo.

Farneti € uno di quelli che chia-
ramente punterebbe alle formule su-
periori, assieme a 'Ponzone, mentre
due delle « promesse» di questo
Trofeo 74, SOTTANELLI e COLO-
NI, hanno come obbiettivo la vitto-
ria in F. Italia nel prossimo anno.
Coloni soprattutto ha molto ben im-
pressionato nel finale di stagione,
emergendo pero solo a Magione, di
fronte al pubblico amico. Fra i piu
giovani, si sono messi bene In luce
PEI}ERSO-LI e GIACOMELLI, en-
trambi con una vittoria, mentre so-
no mancati completamente nella
parte finale Bossoni e Cesarini, che
pure potevano dire la loro.

Resta da dire di REGOSA e Pon-
zone. Il bresciano, dopo un girone
di qualificazione mterlﬂcutnrm e
riuscito a metters a segno due ma-
cnifiche wvitiorie nel finale, e con 1
5011 cinque risul’ati utili ha con-
quistato un magnifico quarto posto.

Quanto a PONZONE, anch’egli or
mai un veterano della Formula Na-
zionale, ha compiufto un finaie di
staﬂmne in crescendo, finalmenie
con un mezzo fresco e ‘curato e do-
minando l’eccesso di irruenza che
lo aveva caratterizzato.

Un ultimo accenno, doveroso, a

GIORGIO VALLICELLI, il prepara-
tore forlivese che ha curato le mac-
chins dei primi otto classificati nel
Trofec, Leoni escluso.

d. b.
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Era stato Eugenio Dragoni fin dallo scorso anno a soste-
nere la necessita di una finale unica per il CHALLENGE FISA.
[I commendatore milanese infatti, constatando il « deserto »
della gara di Misano, faceva notare ad Ugolino Beccarini Cre-
gecenzl, segretario e forza vitale della Federazione Scuderie, il
difetto della formula basata sulle tre semifinali che, cancel-
lando anzitempo le velleita di numerosi pretendenti al titolo,
riducevano la finalissima ad un incontro per pochi intimi. La
FISA invece tiene in modo particolare all'importanza della gara
finale ed in questa stagione decideva di tornare alla formula

dei primi anni che d'altronde pare sia vista di buon occhio anche
dalle Case che garantiscono il premio finale.

Bella finché si vuole e spettacolarmente molto valida, la fi-
nale unica non ha tuttavia soddisfatto i piloti che di malavoglia
hanno affidato le loro speranze ad una sola gara. « Con una gara
sola conta troppo la fortuna », hanno detto in coro aggiungendo
anche che sarebbe stato preferibile mantenere la formula dello
scorso anno, decisamente basata su di un maggior equilibrio.

E’ chiaro invece che se il titolo fosse stato giocato su diversi
terreni da gara le differenze di preparazione avrebbero assunto

una i1mportanza minore ma ¢ altrettanto chiaro che se la FISA
non potra fare a meno della finale e della sua cornice di im-

-,ﬁfgrtanza, non sara possibile né tornare alla formula del ’73
€ tanto meno arrivare a quella del tutto' nuova, basata su sei
gare ¢ su un punteggio identico a quello dei campionati italiani.

Quest’ultima novita, che ha avuto l'appoggio del vicepre-
Sidente della FISA avvocato Emanuele Bruno (Ateneo) oltre
Che di numerosi piloti e che ci sembra tutt’altro che da scartare,
parte dal presupposto che il Challenge debba ormai essere con-
siderato maggiorenne e che per il suo indubbio successo venga
trasformato ufficialmente in un campionato per i gruppi 1 e 3.
«La FISA é un organismo democratico », ha sottolineato Bec-
Carini per nulla allarmato dopo queste richieste, concludendo
Che se le scuderie ed i piloti hanno delle proposte per migliorare

¥ . . .
Fattuale situazione, queste saranno certamente prese in con-
Siderazione.

. Prima di passare ad esaminare pitt da vicino la finale dob-
b-}?{ﬂm fare almeno un accenno all'incredibile episodio della
g4Ta non terminata per il buio, pur se AUTOSPRINT in altra
Scede_h:ﬂ gia avuto modo di esprimere il proprio punto di vista.
aft?; il faraonico autodromo toscano ha dato I'impressione di
Zativzemare. ancora la fase di rodaggio sotto il profilo organiz-
I'ha gq 25 forse la spiegazione piu vera della tremenda farsa
sione é‘mtg uno dei piloti esclusi dalla gara durante la discus-
sede n;n-} dirigenti del Mugello. « La realta e che in questa
al dirett! Stamo dei tollerati! » ha detto il perspicace ﬁnﬂ}ls’ga
e él‘};-‘e di gara Catum_che In realta non aveva proprio l'aria
sia racq iE ‘-FGIIEVEI scusarsi. Crediamo che in quella breve frase
USO tutto il succo dell’accaduto.

h—_
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Sl cerca ancora un meccanismo giusto per

il CHALLENGE delle scuderie italiane

| e nicette

Non molto da aggiungere sot-
to il profilo tecnico, rispetto alle
note che abbiamo scritto dopo
la finale FISA dello scorso an-
no. KB’ vero che sono pressoché
scomparsi 1 piloti che si przs=n-
tano in pista con un motore « co-
si come l'ha consegnato la ca-
sa» ma e altrettanto vero chz le
ricette dei sempre pill numerosi
maghi od apprendisti strzgoni
che si dedicano ai gr.1 e 3 sono
sempre le stesse. L’equilibratu-
ra delle parti rotanti e la lavo-
razione dei pezzi per portarli al
limite di fiche sono quasi sem-
pre gli unici segreti perché il
tanto decantato studio delle tol-
leranze in realth non esiste e
quelle consigliate dalla casa so-
N0 spesso le piu redditizie. Qual-
che cosa si & guadagnato con la
liberalizzazione dei getti del cazx-
buratore ma in questo caso si
e trattato di spendere qualche
migliaio di lire e poi scoprire
la dosatura migliors attraverso
pazienti prove, talvolta al banco

ma piu spesso per mezzo del
cosiddetto whanco dei poveri»

(che poi non e detto che sia il
peggiore), vale a dire un ftratto

di strada rettilinea per control-

lare il km con partenza da fer-
mao.

Con questo non vogliamo ce:x-
to dire che disputare un FISA
con la macchina in versione « pa-
ter familias » sia il migliore siste-
ma per aggiudicarszlo. Tutt’al-
tro: 1 cavalli guadagnati dai
preparatori non sono mai piu di
tre-quattro (tranne i casi Alpi-
ne o Lancia HF) ma sono sem-
pre determinanti per aggiudicar-
sl una gara. Al contrario non e
affatto vero che per avere quel
pizzico di potenza in piu sia ne-
cessario portare la macchina da
celebri preparatori. che spesso
di eclatante hanno soltanto le
parcelle, mai inferiori alle 400
mila lire per il solo motore di
una «piccola ». Spesso arranglall-
dosl con un meccanico amico
che abbia passione, competen-
za 2 pulizia si ottengono esat-
tamente gli stessi risultatl.

"CONTINUA A PAGINA 18
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Leggermente diverso il discor-
so per l'assetto anche se l'ado-
zione dello strumento per misu-
rare l'altezza della vettura nel
punto pilu alto rende molto alea-
toria la possibilita di « rubac-
chiare » quel mezzo centimetro
utile per abbassare il baricen-
tro. Il vero segreto sta nella giu-
sta taratura degli ammortizza-
tori che possono «anche» es-
sere quelli di serie ma i pochi
che hanno trovato i carichi giu-
sti non li rendono certo di do-
minio pubblico. Da un lato sono
dunque avvantaggiati i piloti di
alcune macchine (Alfa ed Alpi-

ne soprattutto) che possono
montare i Koni regolabili e scen-
dere in pista per scoprire da
soli il carico migliore. Peccato
che il costo proibitivo (250.000
lire la serie) abbia un po’ rag-
gelato chi voleva seguire questa
strada.

La grossa novita della stagio-
ne e stata l'adozione pressoché
generale delle gomme Michelin
XAS FF (Formula France). Ca-
duto il vincolo di adottare gom-
me di primo equipaggiamento
tutti si sono gettati sulle mira-
colose gomme francesi l'anno
SCOrso adottate solo da Simca ed

!

dai commissari

Alpine, che perd sono state an-
che un ulteriore invito a tentare
la strada delle slick casalinghe,
raspando oltre il 50 per cento
del battistrada originale. Sono
ormail lontani i tempi in cui chi
arrivava sulle tele era conside-
rato un miracolato per avere po-
tuto concludere la corsa.
Ormai se non si parte sulle
tele poco c¢i manca da quando
1 piloti hanno scoperto che (so-
prattutto. con le FF ma anche
con tutte le altre gomme) con
un battistrada ridotto al lumi-
cino aumenta la scorrevolezza
senza danno per la tenuta di
strada perché la macchina, be-
ninteso nel caso di una guida

al limite, perde il difetto di
« puntare » nelle curve.

Per ragioni di sicurezza la mo-
da viene aspramente combattuta
tecnici ed il
braccio di ferro con i piloti e
stato all’ordine 'del giorno in
ogni gara.,

Non ci pare comunque che ab-
bia fondamento logico la richie-
sta di una delegazione di piloti
guidati da Pezzali tendente ad
istituire una nuova norma me-
diante la quale in futuro, nei
30" che precedono una partenza,
non ci dovrebbero essere piu
controlli alle gomme ma ci sem-

bra anche del tutto assurdo con-
trollare le gomme alla fine della
gara ed escludere dalla classi-
fica i fuori-legge. Senza contare
che questa e del tutto soggetti-
va perché (vedi Giorato ad Asco-
li) non sta scritto da nessuna
parte con quanto battistrada si
debba correre.

Al Mugello poi la faccenda ha
assunto toni piu che mai farse-
schi con la richiesta dei commis-
sari Galmanini e Caneschi di pre-
sentarsl a fine gara con almeno
2 mm. di battistrada, pena la
esclusione. Questo dopo avere gi-
rato per un’ora nel terribile cir-
cuito, dove sono sufficienti un
paio di frenate a ruote bloccate

'y

-

per portare via una buona fztta
di battistrada! Alle verifiche co-
munque tutto & finito « a taral-
lucci e vino» perche il commis-
sario sportivo Ventura non ha
avallato la tesi dei colleghl.

| VINCITORI

Il feudo
di GIORATO

Prima di tutto una bella no-
vith per la classe piu a buon
mercato per eccellenza. La CSAI

ha deciso di portare a cinque
gli anni in cui una macchina
non piu in produzione pud cal-
care le piste e dunque anche
nel 75 la FIAT 850 special sara
di scena. 'Con quattro titoli vinti
in sette anni il preparatore pa-
dovano Giorato si e rivelato un
vero monopolizzatore della clas-

se, pur se la modestia che e pari
alle sue indubbie capacita non

gli hanno mai fatto montare la
testa ed i prezzi che pratica so-

no indubbiamente concorrenzia-
li. Quest’anno ha centrato ancora
il bersaglio con il concittadino
Luigi Carletto, che ha vinto la fi-
nale con chiarezza.

Un decimo
per GONZI

Ancora alla ribalta un pilota
al suo secondo successo nella
classe 1000, pur se il senese Gon-
zi (Piloti Senesi) quest’anno non
ha passeggiato come nel 73 e
dopo un’ora di battaglia un de-
cimo lo divideva dal coriaceo
Cattini. E ¢’ anche da dire che
la sua 112 ABARTH in rettilineo
ed in salita, ha dato l'impressio-
ne di avere un pizzico di pepe:
in pilt rispetto a quella di Cat-
tini pur se Gonzi e I'amico Betti
che hanno preparato la macchi-




na sostengono che nei motori
non ¢’¢ proprio nessuna novita
« Quando si vedono al banco 1 38
CV dichiarati si pud essere soddi-
sfatti », dicono aggiungendo invece
che qualche cosa € stato guadagnato
nell’assetto che ha ancora gli am-
mortizzatori originali ritarati. No-
vita anche nel prezzo della prepara-
zione del motore che, a causa degli
aumenti, supera sensibilmente Ile
300.000 lire. '

il vento
del SUD

Se Gonzi ha vinto per un decimo
il suo socio Betfti si e giuocato 1l
Challenge per le Fiat 128 1150 per SO-
1i sei decimi, confermando una tra-
‘dizione che lo vuole sempre prota-
gonista ma mai vincitore. Onore
dungue a Riccardo Colaprete, (To-
rino Corse) giovane barese residen-
te al nord ed al suc primo anno di
attivita, ma dobbiamo mettere sullo
stesso piano il barese Triggiani che
(testa coda a parte) ha dominato la
corsa grazie alla guida ed all’ottima
128 C curata dal concittadino Papa-
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modernio, si sono resi confo che la
differenza in CV & tale da scorag-
giare qualsiasi velleitario, Ancora
sugli scudi dunque I'HF ed ancora
di pi1 i1 preparatore Gigi Macioc-
ca che per merito di Giovanni Sapo-
rito, (Jolly Club), 40enne architetfo
di Castelvetranc, & riuscito a legare
il suo nome al Challenge per la
quinta volta. Ottima la tattica di
gara di Saporito che & partito imme-
diatamente all’attacco ma degno di
nota il comportamento della macchi-
na che ha resistito benissimo, per
tutti i 20 giri (con la spia del con-
tagiri ad 8000) mentre dietro le HF
inseguitrici erano tutte rallentate da
grossi guai. Le corse per Maciocca
sono un hobby ma l'esperienza gli
permette di conoscere tutti i se-
greti della scorbutica HF che, a
causa della mancanza di ricambi e
dell’eta, spesso deve essere miracolo-
samente « ricucita ».

Verifiche-brivido
per CAMPACI

Ultima classe che ha gareggiato
nella « prima parte» della finale,

Dopo una stagione piena di ottimi risuitati, Claudio Zanuccoli non poteva
che vincere il FISA con la Opei Commodore. infatti, era solo neila 3000!

rella, unica macchina arrivata con
il carrello.

Il segreto
di Chimenti

Nessun dubbic circa il pronostico
della classe 1300. Tutti indicavano
in Mirco Chimenti (Carlo Benelli)
e nella sua Simca Rally curata dal
perugino Pucciarini il sicuro domi-
natore ed in gara il pilota di Sanse-
polcro non si € smentito, dominan-
do per tutti i 20 giri. Di lui si fa-
voleggia che avesse fittatlo una casa
nei pressi dell’autodromo toscano
per allenarsi in vista della finale ma
abbiamo l'impressione che la sto-
riella sia stata messa in giro dai nu-
merosi rivali che finora sono riu-
_seiti a mettersi in luce nei circuiti
lenti mentre nei discesoni del Mu-
gello hanno mostrato chiari limitl.

Gli elisir
di MACIOCCA

Si pensava che questa annata ago-
nistica fosse ormai l'ultima per la
Lancia HF mentre la nuova legge
permettera al glorioso coupe tori-
nese di essere protagonista ancora
per un anno. Al momento infatti
non esiste una macchina piu com-
pleta dell’lHF ed i non pochi che
hanno saggiato 'le doti agonistiche
della Matra Bagheera e della Fiat
X-1/9, indubbiamente di schema piu

cioé al Mugello, la 1600 gr. 3, do-
ve Francesco Campaci (Patavium)
ha recitato un vero assolo con la
sua ALPINE RENAULT. Il risultato
€ ormai ufficiale perché le verifiche
tecniche hanno sciolto tutfi i dubbi.
Sotto accusa era un collettore levi-
cato e la marmitta che non & ma-
nomessa ma € pur sempre ¢quella
della 1300, sensibilmente diversa da
guella della 1600. Campaci ¢ Giorato
che ha curato wveramente bene la
berlinetta francese hanno cercato di

dimostrare la loro buona fede di-

chiarando che il collettore era ori-
ginale Renault e la marmitta do-
veva essere stata scelta erroneamen-
te dai commessi della filiale. Gli
stessi commissari d’altronde sono

rimasti perplessi perche & evidente

che un esperto come Giorato non a-
vrebbe mai schierato una macchi-
na manomessa proprio in quei par-
ticolari che sarebbero sicuramente
stati oggetto di verifiche. Macchina
a parte, Campaci ha dato l'impres-
sione di essersi ambientato meglio
degli altri al Mugello che con l'Al-
pine diventa molto impegnativo. Ne
fanno fede 1 tempi parziali presi
nella zona Casanova dove era l'u-
nico ad affrontare in pieno il disce-
sone.

Non bastano
i KONI a Gentile

Epilogo amaro per Gentile nella
1600 gr. 1 che a fine gara era al
settimo cielo per la conquista del

titolo sfugegitcgli d'un soffio lo scor-
so anno, S1 era fatto preparare una
nuova ALFA GTJ dal romano Naldi
dopo avere distrutto quella vecchia
a Popoli e per Magione aveva Ti-
fatto l'assetto con quatiro Koni a
regolazione esterna ed acquistati da
Furlanetto quasia mercato nero per-
ché erano stati gia tarati dal « ma-
go» Pezzali. Nulla da dire sul suo
assolo in gara; peccato pero che nel
motore fosse stato grossolanamente
artefatto il rapportoc di compres-
sione con grande disappunto del
pilota che cadeva dalle nuvole, 11 ti-
tolo e dunque andato a Franco
Brocchi (Mugello Corse), umbro di
Camucia che con una macchina cer-
to meno sofisticata, pur se prepara-
ta da Tamburini, era stato autore
di una gara ugualmente brillante.

PEZZALI con
2.5 kg in pid

Lezione di guada e di stile di Ar-
cadio Pezzali (S. Michele), ormai
vecchia conoscenza del Fisa e del gr.

-1 ICSAI, senza dubblo uno dei pochi

che conoscano fino in fondoc i se-

Alcuni dei protagenisti de! FISA nel 1306 CT, ripresi a Magione. Sono Sa-
lamina, Chianucci e Corti. La finale — ai Mugelio — I'ha vinta perce Saporito

ereti della non certamente facile
ALFA ROMEO GTV. Superfavorito
della classe 2000, il mantovano non
e mai stato impensierito dagli av-
versari che avevano nomi piuttosto
noti e macchine di tutto rispetto.
Pezzali si era qualificato nel suo
girone con il vecchio motore prepa-
rato da Poggi ma prima delia finale
aveva portato la macchina all’Auto-
delta per un aggiornamento com-
pleto, In previsione del Giro d’Ita-
lia aveva per0O preferito farsi pre-
parare il motore secondo i dettami
del gr. 1 internazionale che non pre-
vede lavorazioni ma, nonostante nel
vecchio motore fosse stata tolta la
bellezza di 2,5 kg di materiale per
portare i pezzi al limite di fiche, la
differenza & stata irrisoria: 132 CV
al posto dei 133 precedenti.

ZANUCCOLI
contro la fiche

Nellac lasse oltre 2000, interes-
sante novitda del Challenge 74, Za-
nuccoli (Gruppo Piloti Bandini) era
I'unico concorrente iscritto percheé
il padovano « Sprintino» che -solo
al Mugello aveva appreso di avere
corso per tutta la stagione con una
OPEL COMMODORE non omologata
per il Turismo CSAI della Casa te-
desca, aveva preferito starsene a ca-
sa. Comungue il forlivese se non ha
dovuto combattere contro gli avver-
sari, ha dovuto farlo contro i com-
missari tecnici, sempre pil1 perples-
si di fronte alle stranezze della mac-

~oilancio del FiSA | [oMe/lolgg/b~" md p{ 1) RN

china. Infatti esiste una fiche secon-
do la quale l'unica versione omolo-
gata e quella lusso con un cambio e
vari particolari diversi dalla ver-
sione standard che invece, secondc
una lettera della CSI, & la soia
Commodore che pud gareggiare in
gr. 1. Inutile dilungarsi nel pastic-
cio, pur se & auspicabile che per
I'anno venturce la GM riesca a mette-
re le cose a posto invogliando i pi-
loti ad affluire numerosi in unsa clas-
se che potrebbe essere la piu inte-
ressante e suggestiva del Chsallenge.

Con RB, Alpine
maramalda

Come volevasi dimostrare, nella
classe 2000 del gr. 3 disco piu che
mai rosso per le 124 Abarth Really

pronosticate sicure protagoniste del-
la stagione e poi maramaldeggiate
dall’omologazione della ALPINE
1605. C’'e stata un po’ di marefta a
fine gara tra i piloti della Fiat che
hanno cercato di mettere in dubbio
la regolarita delle Alpine che ven-
gono vendute con l'iniezione mentre

sulla fiche compsziono solo i carbu-
ratori Weber. Le berlinette francesi
perd erano state aggiornate con i
carburatori tra I’altro molto pitt red-
ditizi ed 1 commissari hanno do-
vuto allargare le braccia. Secondo
le previsioni ha vinto « R.B.» (Bre-
scia Corse), ma in sede di eronaca
siamo stati troppo bruschi con Ali-
brandi che non ha fatto certamente
una gara di secondo piano ed ha
segnato il giro piu wveloce,

A CALO’ basta
una Pantera

Veramente sfortunata la classe ol-
tre 2000 del gr. 3. Con tre Pantera

~messe fuori dalle verifiche nei gi-

roni, il numero dei finalisfi si1 e an-
cora pilut assotigliato ira matrimoni
ed altri che hanno trasformato la
macchina in gr. 4. Testa a testa
dunque tra la Porsche Carrera di

Nardini e la DE TOMASO PANTE.
RA di Caldo perché 1'altoatesino Saa-

ge nulla avrebbe potuto con una
Porsche 2400. Lo stesso Nardini pol

era ben conscio della superiorita
della Pantera ed =ra pariito forse

un po’ rassegnato ma € anche Vero
che quando Calo (S. Michele) ha
preso il volo decisivo, nulla ha po-
tuto il notaio romano.

Daniele Buzzonetti
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@ Mike Hailwood si e coraggiosamente
sforzato per essere presente alla serata di
addio di Denny, lamentandosi con un sor-
riso I1ronico di avere rovinato un bellissi-
mo paio di scarpe di Guecei tagliando la
parte posteriore di una per potervi infilare
il piede non ancora guarito. La conva-
lescenza deve essere dura per Mike, uomo
che ama godersi la vita, ma il suo saluto
prima di andarsene (il suo gesto avra dato
sollievo ai tanti che si chiedevano come
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LONDRA . Confrontato- con I’abituale livello di
festeggiamenti del genere, il pranzo d’addio dato
dalla Marlboro in onore di Denny Hulme é& stato
modesto, ma & cosi che lo voleva '« Orso ». Ricor-
date la lunghezza del discorso di Jack Brabham,
quando appese finalmente il casco? Ando avanti
. per un tempo che sembro di ore e ore, eppure era
raramente stato capace di mettere in fila piu di
una dozzina di parole, parlando ai boxes, e anche
cost lontano con amici intimi. E’ successa piu o
meno la stessa cosa con Denny. Non era mai stato
loguace ai boxes perché voleva conservare tutte le
belle idee e le cose che voleva dire per il suo di-
scorso di addio...

La copertina del menu ha dato il tono al pran-
zo. Era un disegno di Sheperd, raffigurante un
orso che sale faticosamente la collina, diretto ver-
so il tramonto. Hulme ha ricordato alcune storie
della sua carriera che io non avevo mai sentito,
cominciando con la sua prima vettura, una lucen-
te, nuova MG TF che lustrd con giovanile en-
| tusiasmo per partire poi per il suo primo « viag-
| gio », cioe verso il citcuito dell’aeroporto di Ard-
more, per vedere « Moss, -Brabham e C. » nel GP
di Nuova Zelanda del 1955. A circa quattro chilo-
metri dal circuito andd a wurtare contro una vet-
tura che lo precedeva, ammaccando il proprio orgo-
glio e la parte anteriore della TF nuova.
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® EMERSON FITTIPALDI & un campio-
ne del mondo con un giusto senso di ri-
spetto verso le tradizioni delle corse ed
éra ovviamente pronto a rimanere impres-
sionato e ammirato guando & giunto per
la prima volta a Indianapolis, pochi gior-
.- ni dopo avere vinto il titolo a Watkins
. Glen. Doveva provare la vincente McLa-
' ren-Offy di Rutherford durante la sosta
| per la colazione nelle prove della Goo-
| dyear e, poiché tutti i meccanici della
McLaren erano andati in pista all’alba,
ho avuto 1o I'incarico- di portarvi il pigro
]JI‘E::!IIHI}G dopo la prima colazione, come
' ho gid raccontato altrove.

Dovevano essere piti o meno le 11,30
guando abbiamo superato i cancelli dello
Speedway, dando il buon giorno all’anzia-
| no custode e annunciando la nostra in-
| tenzione di raggiungere 1 meccanici  ad-
| detrn alle prove dei pneumatici della Mc
t Laren, all’interno del circuito. Senza apri-
' re bocca, il custode ¢i ha guardato con
 assoluto disinteresse, poi ha sputato quan-
' to spero fosse tabacco da masticare a po-
co meno di due metri di distanza, nella
duezmne verso la quale pensavamo di dic
i rigerci. Pud darsi che io abbia visto una
'scena del genere in qualche vecchio film
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stesse veramente)
mere la posizione di chi gioca a golf,
facendo uno «swing» con una stampella.

Una fest
per PORSO .

& consistito nell’assu-

Phil Kerr (in passato direttore della Brabham)
ha poi raccontato episodi sui tempi in cui Denny
lavorava nelle officine della Casa, in un periodo
di attesa. Il piancito della sala di esposizione era
sempre lucente come uno specchio, ma leffetto
era regolarmente sciupato da impronte unte di pie-
di (nudi)! Hulme ha commentato che comincio
a portare abitualmente le scarpe soltanto dopo che
gli era caduto su un piede un albero motore. Del
rest0 suo padre raccontava sempre di avere un
glorno notato uno strano odore nelle otficine di
Te Puke, scoprendo poi che Denny stava eseguendo
una saldatura coi piedi scalzi che poggiavano su
una scintilla ancora accesa.

« Il team McLaren — ha sentenziato Hulme —
dovrebbe passare alla storia per 1 suoi successi,
insieme con la Mercedes e con la Bugatti ». Wﬂn
parlava sotto leffetto del vino, ma non so bene
perché I’abbia detto. Ricordo perd che Ken Tyrreﬂ
ha dato via agli applausi. Credo che la frase si
riferisse alla vittoria a Indy e al campionato Can-
Am e piloti in F. 1.

Denny ha detto di avere comprato I'MG con
'intenzione di ricostruirla quale « pezzo » centra-
le della sua collezione, aggiungendo di avere ora
scoperto che c’& in vendita una McLaren Can-Am
M 8 B. Sta anche comprando la M 23/1 che con-
dusse alla vittoria nel GP di Svezia 1973 e ha rin-

[ disegni della TYRRELL

@ lLec prime notizie sulla nuova F. 1 di WILSON FITTIPALDI erano ap-
parse sulla stampa il mattino del giorno in cui si doveva festeggiare Hulme
e la forma della vettura ha suscitato molti commenti. Tyrrell ha decretato che
la macchina di Wilson ha esattamente lo stesso muso della Tyrrell 1975 e un
ascoltatore esterrefatto si & chiesto a voce alta se Jo Ramirez (il meccanico
della Tyrrell che se n'é andato a fine stagione per diventare direttore del team
Fitripaldi) non si fosse portato via i disegni.
« No! — ha esclamato — Derek I’ha progettato soltanto stamattina! ».
seguiti i soliti cinici commenti che accolgono qualsiasi notiva in campo corsa-
iolo, che sono passati dalle parole di Hulme, mentre augurava buona fortuna
a Emerson per I'anno prossimo: « Spero pero che non gli tocchera mai pilotare
la vettura del fratello », alle parole di chi osservava che i1 radiatori posteriori
chiaramente non funzioneranno mai e che la risistemazione dell’impianto dell’
acqua rovinera la forma della nuova vettura. Sono certo che Ramirez sarebbe
stato inorridito di sentire alludere alla possibilita che si sia intascato i disegni
di Tyrrell, perché & sempre stato un esempio di meccanico fidato e leale coi
teams Gurney, Wyer-Gulf e Tyrrell. Ora trentatreenne, nato in Messico, Jo
inizio nel mondo delle corse con 1 fratelli Rodriguez e adessm, come ho detm,
e direttore della Fittipaldi, una nuova squadra che secondo lui offre una sfida
interessante.

« Arriva un momento
andare a letto »

Tyrrell ha riso a crepapelle.

bravi orsi dovrebbero
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graziato Hailwood, per avere fatto si che la vettura
sia meno costosa di quanto avrebbe potuto essere.
Con quella macchina Mike ebbe il primo incL
dente al GP di Germania e il secondo lo mise
fuori circolazione per il resto dell’anno; infatti
la serata di addio per Denny ha rappresentato la
sua prima apparizione in pubblico dal mese di
agosto. |

E ora, che cosa fara Hulme? Dice che per
Natale tornera a casa, in Nuova Zelanda... « tutti i
bravi orsi devono andare in ibernazione per Iin-
verno ».

I meccanici della McLaren gli hanno rega]am
una specie di scultura, raffigurante una M 23, co-
struita in officina. Per '« Orso » avra . altrettanto
valore dei tanti trofei che possiede. John Nicholson,
preparatore dei motori McLaren, gli ha offerto un
pistone in metallo argentato, montato su una biella.
Kerr a sua volta ha regalato a Denny il volante
dell’'ultima Grand Prix che ha pilotato, raccon-
tando poi una storia che ha garantito tipica dell’
« Orso ». Ha detto di avere scoperto un ordine per

P’acquisto di tre tonnellate di lana d’acciaio, men-

tre controllava la contabilita della McLaren, venen-
do poi a sapere che l'ordine era di Hulme. « Dato
il prezzo delle vetture al giorno d’oggi, Denny
aveva deciso di farsi una VW ”lavorandosela a
maglia” ».

« Quando lo rivedra, gli dica per
piacere che molti sono contenti che
se ne sia andato». Ultime righe di
una lettera di un lettore, W.F. Em-
mison, il quale nutre evidentemente
pareri diversi dal nostri circa 1 suc-
cessi di Hulme durante la sua car-
riera. Mi spiego. Il signor Emmison
& un appassionato di motociclismo,
oltre ad interessarsi alle gare automo-
bilistiche fino dall’inizio degli anni
’50, e nella sua lettera biasima Denny
e Stewart, nella loro veste di espo
nenti della GPDA, per avere imposto
le barriere Armco cosi ppericolose per
chi corre in moto. « Se volevano le
Armco, mi sembra che avrebbero do-
vuto avere la decenza di insistere af-
finché fossero asportabili, per il bene :
dei colleghi professionisti. Non & cer-
tamente un caso, che tutti gli ex-cen-
taurt diventati piloti automobilistici
non abbiano molta simpatia per la
GPDA. L’abilita necessaria per pilo-
tare una grand prix supera Jla wmia

Sono

| tratto da un’opera di Tennessee Williams,
ima «dal vivo» non ['avevo mai visto,
i per cosi dire. Emerson 1'ha trovata la co-
sa piu buffa che avesse veduto quella
i mattinata (d’altro canto non era successo
toran che) ma per me & stata la presen-
itazione 1deale del nuovo campione del
mondo al luogo ove si svolge il pitl gran-
ide spettacolo delle corse. Il circuito d’In-
dianapolis & un meraviglioso miscuglio del
‘nuovissimo e del vecchissimo, il pit velo-
ce (in fatto di vetture e piloti) e il piu

lento (in fatto di organizzazione).

I muretti in cemento presenti a Indy
hanno sempre fatto impressione ai piloti
di Gran Premio, ma Emerson ha affron-
tato il tutto senza scomporsi. Foyt e
Rutherford hanno chiacchierato con lui
per spilegargli le cose essenziali della pista
e poco dopo il brasiliano ¢ partito per
sperimentarla pEl‘EDI’lﬂl[ﬂEH’EE Il primo gior-
no, Jmpm che gli si era adattato [’abita-
::DID & riuscito a LD]_ZII‘II‘E soltanto tredici
giri, alla media perd di 259 orari circa,

il che non era male per un novellino. Il
secondo giorno, con una intera ora a di-
sposizione, ha coperto altri quaranta giri
ed & salito alla media di oltre 290, che,
come abbiamo gia avuto occasione di dire,
gli avrebbe fruttato un posto in quintid
fila nello schieramento della gara 1974.
E’ parso adeguaml presto alla severa sem-
plicita della pista, ma per via di conco-
mitanze con grandi premi curopel ripeto
di dubitare che pensera seriamente di par-
tecipare alla « 300 » del 1975.

capacita di capire... ci deve essere
qualche affinita fra i piloti di primo
piano, se non altro quella dei peri-
coli che tutti condividono ».

Al signor Emmison interessera no-
tare la tendenza a sostituire i guard-
rails con reti, una misura di sicu-
rezza approvata anche dall’attuale
campione del mondo della 500 cc,

Phil Read. Eoin S. Young



