Bilanci del '74
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molto vi-

ci e stato veramente
c1no.

Un altro binomio che ha fatto
cose egregie, riuscendo specie
nelle ultime due gare a classi-
ficarsi al secondo posto ¢ stata
I'accoppiata Ragnotti-March. Il
giovane rallista, che da quest'an-
no si € impegnato a tempo pie-
no nella velgcita con la vettura
patrocinata dalla Antar francese,
¢ stato l'unico®a mantenere un
certo ritmo in questa fase finale
del campionato, pur disponendo
di una vettura poco aerodina-
mica ¢ di un motore Ford, che
ha sostituito al troppo costoso

_____________

BMW che aveva all'inizio.

Certo per la prossima stagione
le cose si metteranno meno be-
ne per la squadra Alpine, che
vorrebbe abbandonare il team uf-
ficiale due litri vendendo ai cli-
enti una piccola serie di vetture
pronte corsa, naturalmente mo-
torizzate con 1 sei cilindri che
hanno dominato quesi'anno.

E’ stato detto chiaramente che
la vettura Alpine Renault A 441 C
sara venduta completa e che na-
turalmente non verranno ceduii
motori a clienti che non fossero
gia in possesso di almeno una
vettura Alpine. Il prezzo, per la
vettura « pronta corsa », sarebbe
di 240,000 franchi (circa 32 milio-
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ni di lire), da pagare 50.000 all’
ordine e 1l resto alla consegna,
che dovrebbe avvenire tra il 13
di febbraio e il 15 di marzo. Per
'assistenza sarebbe possibile ot-
tenere pezzi e parti di carrozze-
ria presso l'officina di Dieppe e
parti di motori agli stabilimenti
Renault Gordini a Viry-Chatillon:
non si potra fruire di assisten-
za diretta sui campi di gara, ma

per grossi danni di telalo e per

Je periodiche revisioni del moto-
ri ci si potrebbe appoggiare sem-
pre alla casa madre. Per 1l prez-
zo del secondo motiore nulla era
stato ancora stabilito, anche se
ms Cheinisse, direttore della Au-
tomobile Alpine ha parlato di

Lo schieramento delle 2 litri nella gara finale del Campionato, all’autodromo madrileno del Jarama. Le due Alpine di Jabouille e Larrousse sono gia
scattate: vediamo quindi la March di Ragnotti, I’Alpine di Serpaggi, le Lola di Zapico, Juncadella e Uriarte e la Chevron di De Bagration

i
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circa la meta del prezzo della
macchina completa.

“Naturalmente non ci sara solo
’Alpine il prossimo anno: tuite
le case inglesi stanno perfezio-
nando 1 loro modelli, e 11 pre-
senteranno al pubblico in questi
giorni. La March ad esempio ha
costruito un telaio completamen-
te nuovo, con carrozzeria per-
lomeno avveniristica, bassissima
con grossi parafanghi tipo le vet-

ture Can Am: verra a costare-

senza motore non meno di 12
milioni. La Chevron modifichera
invece la sua B 26, aggiornando-
la e affinandola sempre piu, co-
me pure la Lola e la GRD.

Anche le case italiane propor-

ranno i loro prodotti al piu pre-
sto: della PA 3 di Osella, in stato
di avanzata realizzazione, s1 par-
la come di una macchina straor-
dinaria con uno studio aerodina.
mico perfetto. Anche la AMS ¢
fortemente intenzionata a rien-
trare in lotta, e lo farebbe con un
modello nuovo per il quale stan-
no lavorando a Sasso Marconi.
Per concludere con l’Abarth, che
dovrebbe portare a termine, im-
pegni rallistici permettendo, la
sua 027 gia ampiamente modifi-
cata, sulla quale dovrebbero
montare un motore sei cilindri
in linea sempre di progettazione
della casa dello scorpione.

Nel campo motori, negata la



7 APRILE GARA AL PAUL RICARD

Vincitore: Alain Cudini (Alpine Renault A441) media 149,790 kmh;
Giro piu veloce in gara: Jabouille {Alpine Renauit A441) 1'15"8:
Giro pit veloce in prova: Jabouille (Alpine Renault A441) 1'14"7.

23 GIUGNO GARA A CLERMONT FERRAND

Vincitore: Gerard Larrousse (Alpine Renault A441) media 151,894 kmbh;
Giro piu veloce in gara: Bell (Abarth Osella) 3'05"'3; .
Giro piu veloce in prova: Larrousse {Alpine Renault A441) 3'06"4.

21 LUGLIO GARA A MISANO

Vincitore: Jean Pierre Jabouille (Alpine Renault A441) media 160,351 kmh;

Giro piu veloce in gara: Jabouille (Alpine Renault A441) 1'16"6;
Giro piu veloce in prova: Jabouille (Alpine Renault A441) 1'15"'5.

11 AGOSTO GARA A ENNA

Vincitore: Gerard Larrousse (Alpine Renault A441)

media 200,524 kmh:
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Giro piu veloce in gara: Larrousse (Alpine Renault A441) 1'24"9:
Giro piu veloce in prova: Larrousse (Alpine Benault A441) 1'23"1.

25 AGOSTO GARA A HOCKENHEIM

Vincitore: Alain Serpaggi (Alpine Renault A441) media 193,1 kmh:;
Giro piu veloce in gara: Jabouille (Alpine Renault A441) 2'02"'1;
Giro piu veloce in prova: Larrousse (Alpine Renault A441) 2'01"2.

22 SETTEMBRE GARA AL MUGELLO

Vincitore: Gerard Larrousse (Alpine Renault A441) media 164,213 kmh:
Giro piu veloce in gara: Larrousse (Alpine Renault A441) 1'52"'63;
Giro piu veloce in prova: Jabouille (Alpine Renault A441) 1'51"53

20 OTTOBRE GARA AL JARAMA

Vincitore: Jean Pierre Jabouille (Alpine Renault A441) media 142,1
Giro piu veloce in gara: Jaboullle (Alpine Renault A441) 1'24"'45;
Giro piu veloce in prova: Jabouille (Alpine Renault Ad441) 1'23717.
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Jean ‘Pierre Jabouille, lanciato verso una meritatissima vittoria al Jarama, supera I’Alpine di Marie Claude Beaumont, la quale si & comportata bene
con l'altra vettura della Archambeaud non ostante una foratura e noie alle sospensioni che I'anno costretta ai box due volte

possibilita ai clienti di avere al-
meno per il '75 il motore Renault
Gordini, restano sempre le pos-
sibilita Ford e BMW per i quat-
fro cilindri. Del motore BMW,
universalmente impiegato nelle
vetture di F. 2, tutto ormai ¢ no-
to (purtroppo anche il prezzo!):
dei Ford invece in evidenza, al-
meno in questo ultimo sprazzo
di stagione, i motori Hart, piu
lunghi e piu pesanti dei prece-
denti, ma certamente con qual-
che cavallino in piu.

Vedremo finalmente alla pro-
va anche i pluricilindrici italiani,
di cui per ora si parla di poten-
ze spropositate misurate al ban-
co: dall'otto cilindri piatto di

Luciano Pederzani, ai due sei ci-
lindri di Ferraris e Armaroli che
certamente troveranno alloggia-
mento in vetture nuove di fab-
brica.

Si parla ancora di una serie
di contatti tra Romeo Ferraris &
la March, che avrebbe gia pre-
parato una apposita flangia per
applicare i1l moiore milanese al
suo nuovo telaio (pilota sarebbe
Carlo Giorgio), come pure di
prossimi collaudi del sei cilindri
Armaroli, collaudi per 1 quali il

motorista bolognese vedrebbe
molto di buon occhio Vittorio
Brambilla.

l. c.

EURO la lb da
2000 a 0 OI'O
18970

Costruttori: 1. Chevron; 2. Lola; 3. Abarth: 4. Porsche: 5. Alfa BRomeo.
Conduttori: 1. Joakim ‘Bonnier; 2. Ed Swart;: 3. Brian Redman. N
1971

Costruttori: 1. Lola; 2. Chevron; 3. Abarth; 4. Porsche; 5. Taydec.

Conduttori: 1. Helmut Marko; 2. Vic Elford: 3. Brian Robinson.

1972
Costruttori: 1. Abarth; 2. Chevron; 3. Lola: 4. Porsche.

Conduttori: 1. Arturo Merzario: 2. John Burton: 3. Jean Louis Lafosse.

1973

Costruttori: 1. Lola; 2. Chevron; 3. Abarth: 4. March: 5. GRD.

Conduttori: 1. Chris Craft; 2. John Burton; 3. Guy Edwards.

1974
Costruttori: 1. Alpine Renault; 2. Chevron; 3. March: 4. Lola; 5. Abarth Os.
Conduttori: 1. Alain Serpaggi; 2. Gerard Larrousse; 3. Jean Pierre Jabouille-




propri campionati,

Il revival SlOT =

Gare aperte a tutti, veri e
vengono
proposti dagli attivi ragazzi
dello Slot Car Club di Udine

Fa anche polemica

la sfida per 1 mini

records d1 durata

mentre ¢ é glé chi pro-
pone altri confronti

Un esempio di tecnica slot in fatto
di vetturette da competizione: spic-
ca in guesto insieme |'equilibratore
dinamico realizzato dallo S.C.C.U.

Campionato di velocita (drag?)

Un’altra settimana di stasi nel campo
degli slot-records, ma una stasi che sem-
‘bra essere dedicata alla meditazione e
all’intento di rendere pii viva e palpi-
tante la grande battaglia scatenatasi, fra-
sformando le imprese del giovani slotii-
sti in casi non pitt fini a se stessi, ma
inseriti in un sistema di sfide direite
che valgono ad wufficializzare, anche sen-
za la presenza di cronometristi ufficiali,
1 risultati che verranno conseguiti. Ci so-
no pervenute a questo proposito molte
lettere, talune Ilunghissime, alire meno.
Di tutte, riportiatmo qui di seguito 1 passi
pilt importanti, quelli ciog che possono
dare un nuovo indirizzo alla « specialita ».

E cominciamo con «1 ragazzl di To-
rino », Pierpaolo Curti, Marco Friso, Do-
menico Golzio, Cesare Jacobelli, Enzo
Lisa e Giuseppe Annucci. I sei che deten-
gono, con 48 ore, il record « collettivo »,
2 mezzo del loro « portavoce » Marco Fri-
50 — dopo aver maliziosamente rettificato
un nostro errore di stampa relativo alla
distanza coperta, pari a km. 337,06998 e
non 171,759825 come da noi pubblicato —
concludono dicendo: « Vi saremmo grati
se faceste capire in qualche modo a ftutti
coloro che sono interessati, che e inutile
confinuare in questo tipo di gare a... di-
stanza (non & che vogliamo uscirne imbat-
tuti 0... quasi), ma che & meglio indirizar-
ci verso le "corse muliiple’’ (e ne saran-
no felici i nostri '"cinquantoristi’ Fabbri,
silvestrini, Flamminio € Basile - n.d.T.),
disputabili anche ¢ preferibilmente tra due
0 pin gruppi su una stessa pista. Dite
agli interessati di scriverci ».

Ci sembra una proposta molio
valida per cui la... giriamo a chi
si sente forte, ricordando che l'e-
ventuale corrispondenza va indi-
rizzata a Marco Friso, Via Gares-
sio n. 27 - 10100 Torino.

~ Oreste del Soldato (Via Chiantigiana 200
- Grassina di Firenze ed 1 suol numerosi
-amici, sono slottisti di una certa... levatura
‘In quanto si cimentano non su piste picco-
le, ma su- una micropista a otto corsie,
Ilunga circa 60 mefri;, che si trova installa-
ta nella localita ove risiede — Grassina —
a2 pochi chilometri da Firenze. Anche Del
Soldato vorrebbe cimentarsi in « sfide »
muliiple ¢ e¢i chiede di metterlo in con-
tatto con altri praticanti o almeno di
pubblicare il suo indirizzo.

Fino a ieri non avremmo poiuio
esaudire il suo desiderio (se non
nella seconda parte) per mancan-
za di... indirizzi, ma proprio ora
ci & giunta una missiva da Udine
che sembra rispondere in pieno ai
desiderata dei giovani fiorentini.
Sentiamo che cosa dicono 1 friu-
lani.

La lettera, lunghissima, viene dal ragazzi
dello Slot Car Club, Via Gorghi 22 — Sala
Giochi — di Udine ed & firmata da ben
dieci corrispondenti che hanno indicato,
e talvolla in maniera illeggibile, il solo
nome. Vi sono un Vincenzo, un Gino, un
Sandro, un Vince, un Alberto, un Geppi-
no, un Dega, un Be e altri. 'Ihttavia, an-
che se la grafia delle firme non & chiara,
chiarissimi invece sono gli intenti che 1i
hanno spinti a scriverci dﬂpa « AVEr pre-
50 il coraggio a due mani ». Dopo averci
indicato come in loro & nata la passione
delle slot-car, ci informano che a Udine da
molto tempo vive e prospera un centro

corse « fra 1 piu longevi e duraturia», e
che in questo centro contro ogni due do-
meniche si fanno gare con relativi pun-
teggi per trarre, poi, a fine anno le clas-
sifiche per il Campionato Marche e per
il Campionato Conduttori. Competizioni
vere, dunque, con tanto di regolamento
tratto da quello americano (patria dello
slot), regolamento che prevere anche se-
vere verifiche dei mezzi in gara. « Sembra
impossibile wvalutare — dicono 1 ragazzi
di Udine — quante cose in comune abbia-

In un clima tanto idilliaco non poteva
mancare anche chi protesta. E’ il caso di
Roberto Fagnani ¢ Michele Ristori che,
molto disillusi, ¢i accusano di bieca in-
giustizia nei loro confronti perché rei, se-
cc:ndn loro, di non aver dato tempestwa

notizia di un loro record di 35 ore. Ecco
cosa dicunﬂ: « Vi scrivo a proposito degli
slot car dicendole che il record delle 35
ore, noi, cioé Michele Restori e Fagnani
Roberto, lo avevamo detenuto circa 15 gior-
ni prima della pubblicazione sul wosiro
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Ecco i mini-dragster di Paolo Valchi e dell'italo americano Frank Mo-
na::n pronti alla partenza per il « quarto di mlglmn scala 1:32 (pari a
. 12,60) che i piccoli bolidi riescono a coprire nel tempo di 3 secondi

no le gare slot con le competizioni vere.
Fatto & che le une e le altre dipendono

dalle molte stesse componenti: dominante
su tutte il fattore umano che, solo se par-
ticolarmente dotato, pud assurgere ad ele-

vati livelli; quindi la messa a punto del
mezzo meccanico che dipende inevitabil-
mente dal frutto delle notevoli esperienze
fatte anche di disagi e sacrifici». E an-
cora: « ... contatii con gli slottisti di Mi-
lano, Bologna, Belluno, Lignano, Mestre,
Sacile e Trieste ¢i hanno arricchito di no-
zioni e di spunti tecnici da cui abbiamo
tratto soluzioni che molte volie ci indu-
cono a fare i debiti rafironii tra le nosire

micro vetture scala 1:24 e le piit grosse
sorelle scala 1:1 ». Dopo averci spiegato

come « lavorano» € o preparano s 1 loro

mezzi ed averci assicurato che desiderano
prendere in esame soltanto 1'aspetto spor-
tivo del modellismo senza voler tediare noi
e 1 lettori con 1 risultati delle loro gare e
con i record che hanno stabilito, 1 ragaz-
zi di Udine concludono cosi: « E se ora
abbiamo osato chiederti ospitalita, lo ab:
biamo fatto sereni perché c¢i sembra che

aprire un discorso sullo slot con altri
lettori, attraverso le tue pagine, serva a
mantenere integra Ia passione che ci acco-
muna e soprattutto a scoraggiare colui
che, attaccando slealmentie 1'automobili-
smo. ideniifica le competizioni come sper-
perec di risorse ¢ fonte di disgrazie ».

Una leltera, questa, che c¢i sia
particolarmente a cuore perché
¢i conferma che anche l'ambiente
dello slot vive in una proiezione
diversa, gquella che accomuna mnoi
di AUTOSPRINT a tutii i nostri
affezionati lettiori.

giornale. Solo che voi vi siete rifiutati di
ascoltarci, rispondendoci che ormai Ia
guestione in campo non destava nessun
interesse. Noi, a dire la verita, un po’ de-
lusi, abbiamo deciso, dato che tutto era
pronto, di eseguire la gara come orgoglio
personale ma, suspense, sfogliando il n.
42 di AUTOSPRINT ci siamo guardati in
faceia con disappunto misto a stupore per-
ché abbiamo letio un articolo di ragazzi
con tutti i record ben descritti da uno dei
vosiri reporter. Queste cose non si devono
fare a lettori che apprezzano tutii i vostiri
articoli e le iniziative. Se voi non credete
alla nosira prova svolta con esatiezza dal
giorno 25 al 26 settembre, poireie chiede-
re a vari nostri arbitri come Giordani Sie-
fano, Pellizzari Paolo residenti tutti nei
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pressi di Via Langhirano dove anche noi
risiediamo.

E' giusto. I giovani Fagnani e
Restori hanno perfettamente ra-
gione. Il « postino» di AUTO-
SPRINT cui fu passata la richie-
sta di informazioni dei nostri due
amici parmensi, vrvifenne che in
guel momento la notizia dei ra-
gazzi torinesit fosse stala passala
come « curiosita » e che la cosa
non avrebbe certamente avuto al-
cun seguito. Invece le cose non
sono proprio andate cosi e sotto
la valanga di comunicazioni rice-
vute, non abbiamo pﬂtum igno-
rare il fenomeno.

E chiudiamo la settimanale rassegna con’
una notizia che rappresenta anche una no-
vita. Abbiamo fino ad ora parlato di re-
cord di durata, di velocita, di « individua- .
le », « collettivo » e « multiplo », di piste
monocorsia, bicorsia e a 8 corsie, di gare;
di incontri e di proposte. Quella che sof-
topone alla nostra attenzione il socio n. -
1142 del Club AUTOSPRINT, Paolo Val-
chi, Via Ravasco 40, Pescara, & una noti-
zia tutta nuova in guanto le protagoniste
non sono le minicar, ma addirittura i mi-
ni-dragster. Dice Paolo: « Ho notato che
c'é statto un revival, se cosi si puo dire,
per quanto riguarda lo slot, specialmente
il casalingo 1:32. Dato il prolificarsi dei
tuoi articoli, mi sono deciso a scriverii
nella speranza che magari ci sia un posti-
cino anche per me. Preciso subito che
non si tratta di un record di durata, ma
al contrario di velocita. Si tratta infatti
di un campionato per Dragster organizza-
to e svolto da me e un mio amico ame-
ricano con rispettivi fratelli e amiei. I bo-
Iidi sono autocostruiti e detati di motori-
ni elaborati e sovralimentati; e il tutfo
permetie di percorrere il famoso gquarto di
miglio in scala 1:32, cioé mt. 12,60 circa,
in meno di tre secondi. Ogni gara di cam-
pionato a cui hanno preso parte sei per-
sone, si componeva di cingue corse per
ogni partecipante, un vero girnn& all’ita-
liana.

Pubblichiamo e ringraziamo an-
che perché tutto questo bailamme
di notizie, guesia & davvero l'u-
nica novita del campo. Ed & un’
idea che il mnostro Paolo Valchi
lancia, con la speranza che anche
altri Io seguano

NOVITA’|

MISURE REG.
T.U.V.
GERMANIA

Y MILANO
" VIA BARNABA ORIANI 22/10
Tel, 30.86.165




_Le_sorprese

americane

Una LOLA per COLOMBO

NEW YORK - Come ogni anno, per la tradizionale sfilata lungo la
Quinta Strada in onore di Cristoforo Colombo, insieme ai 10.000 par-
tecipanti alla sfilata, con oltre 50 carri allegorici e bande di scuole
medie, anche i « Sonfs of Italy » hanno preso parte inviando da Fi-
ladelfia il campione della Pennsylvania della Formula B, Ronald Ra-
neri, che & apparso insieme ai due figlioletti che prendevano posto
nell’abitacolo. I1 figlio maggiors, Mario, & gia un provetto pilota di
« Karting » e ha vinto tre gare per ragazzi di 8 anni d’eta.

«Se Colombo avesse potuto attraversare ’Atlantico con la mia
«Lola » forse avrebbe impiegato molto di meno », ha commentato
Raneri che nel 1974 ha vinto 5 delle 9 corse in programma in quello
stato. |

l. m.

Dopo 1 veu ai ((_PARK))I I'idea riprende
piede con il progetto di una pista

C’¢ chi si batte per

un G.P. a

NEW YORK - Quando tutto sem-
brava che il « miracolo » dovesse av-
verarsi, 1 quattro vecchioni del muni-
cipio di New York, hanno mandato a
carte quarantotto il sogno accarezzato
da diecine di migliaia di sportivi. Due
anni fa Stirling Moss propose all’allo-
ra sindaco di New York, John Lindsay
un « Grand Prix » lungo il rtortuoso,
magnifico Central Park, che avrebbe
potuto accogiiere oltre 200 mila spet-
tatori paganti e 25 macchine di For-
mula uno. -

Allora — quando l'inflazione era sol-
tanto alle porte della nazione — si
sarebbero spesi circa 160 mila dollari
per costruire barriere protettive, tri-
bune, ecc. Oggi con il drago inflazio-
nistico, quella cifra sarebbe salita a
400 mila dollari

Da quando i « soloni » del munici-

pio si opposero al progetto, John Mul-

queen, un ricco industriale newyorkese,
propose il « Flushing Park », dove
gualche anno fa sorse la fiera mon-
diale. Alla opposizione si associo an-
che il « commissioner » della polizia
di New York, Michael Codd, il quale
non poteva comprendere come « un’as-
surda idea » simile fosse venuta iIn
mente a Mulqueen e a Graham Hill,

| partners d’affari, e come ostacolo, spie-

gava che avrebbe dovuto dislocare 5
mila agenti sul luogo onde tenere a
bada « 'orda » degli sportivi.

Il dipartimento degli «avvenimenti»

New York

del Park, quello che organizza concer-
ti e spettacoli nel parco cittadino, ave-
va pur dato il suo appoggio e bene-
stare e, dopo un paio di « puntate »
al comune, Mulqueen era venuto fuo-
ri anche con la somma necessaria. Ma
le autoritd sono rimaste irremovibili.

Altre cittadine viciniori si sono of-
ferte ad ospitare il Grand Prix ma
Mulqueen ha detto scherzosamente:
« A Montecarlo o Monza non hanno
mai sentito parlare di Hachensak o
Fort Lee. New York é il punto di ri-
ferimento del mondo ».

Comunque si ¢ saputo che alla pe-
riferia di New York, sorgera l'anno
prossimo un ovale per gare Stock e
Midget che potrebbe essere arricchito
di un percorso piu vario onde ospitare
Formula 35000 e successivamente ri-
chiedere il benestare per una corsa
Formula uno.

Ritorna la 24 ORE
a DAYTONA
(per SPORT e GT 4)

DAYTONA BEACH - Ritorna la 24 ORE
DI DAYTONA. Bill France, presidente del
« Daytona International Speedway » ha an-
nunciato che la classica gara di durata
americana verra ripresa nel 1975, dopo Ie
recenti interruzioni. La gara, che sara va-
lida per il Mondiale Marche, vedra al via
vetture Sport gruppo 5 e GT Speciali
gruppo 4 senza limiti di cilindrata. La
24 QOre avra luogo, nell’ambito delle « set-
timane della velocita », nei giorni 1 e 2
febbraio 1975.
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Cambia strutture lo
sport auto: piu po-
tere anche a1 piloti

Autonomie
regionall
In Belgio

| BRUXELLES - Alla conclusione,
~ Pierre Ugeux, presidente della com-
missione sportiva nazionale belga,
ha deciso di ritirare le proprie di-
missioni presentate di recente. Tut-
to si & accomodato attorno a un
tavolo, certamente non verde, con
il principe Amaury de Merode, pre-
sidente della FIA. E’ chiaro che
non e stato svelato nulla su questo
incontro, il cui caratiere non aveva
del resto niente di ufficiale. Cio-
nonostante si pud supporre che sia-
no state fatte concessioni da en-
trambe le parti. Tutto bene quel
che finisce bene, allora?

In guesto momento, in cui lo
sport automobilistico belega sta per
assumere un nuovo orientamento, e
comungque un bene che Ugeux sia
tornato sulla propria decisione. Il
nucvo orientamento sara molto

_spettacolare e avra senza dubbio
numerose ripercussioni. Di che co- i : |
2 si_trafta, esattamente? Da sem- | POMPA, POMPD ti sbatte fuori strada!
pre questo sport e gestito a livello : . ! '
nazionale. A partire dal primo gen-
naio 1975 il potere sara invece re-

&
gionale, cioé ogni provincia, (il Bel-
gio ne ha nove) avra le proprie re-
sponsabilita e ognuna sara dotata
di un potere relativamente ampio.

ol o R P Hytoel ¥

N N

Visitateci al
Salone dell’ Automobile
Stand n. 8468.

O3

Da notare anche che per motivi
tipicamente belgi, e piu precisamen-
te a causa di un problema politico

e linguistico, la provincia de]l Bra-

“bante, con Bruxelles, & stata divisa _

" agirammo o u no s I u zzatOI e
Agiranno dungue due comitati di- _

reftivi, autorizzati a prendere nume- I

A portata di mano-sul-volante.
Basta un minuto per sostituire
lo spruzzatore elettrico Isola sui
supporti standard della Vs|vettura,
collegare l'elettropompa
e inserire il pulsante, a scatto sulla
leva del tergicristallo.

Un minuto, per anni di sicurezza.

Richiedetelo al V[s Elettrauto.

rose decisioni. Ognuno potra orga-

nizzare le sue competizioni, vale-
voli per un campionato provinciale.
E’ beninteso che continueranno a =
esistere i campionati belgi, come nel
passato, ed e altrettanto chiaro che

alla CSN rimarra il potere princi-
pale e unica riconosciuta dalla CSI.

Per riassumere, si puo dire che
le associazionl del clubs organiz-
zatori e dei piloti in questa nuova
struttura avranno il diritto di es-
sere interpellati e anche d’interve-
nire, piu di 'quanto avessero prima.
Dovra passare un anno per sapere
se tutte queste decisioni porteran-
no a un rinnovamento dello sport
automobilistico belga, di cui non
si pud dire che goda di buona sa-
ute. Inoltre e da notare che 1l
programma di questa « regionaliz-
zazione » implica punti molto inte-
ressanti che si spera di vedere rea-
lizzati.

Uno dei piu importanti consiste
nel ritorno all’ovile. dei troppo nu-
merosi « organizzatori pirati » di ral-
lies. A guesto proposito e stato gia
frovato un terreno d’intesa, ma bi-
sogna che tutto sia messo in atto,
prima di parlare di successo.

Quanto alle organizzazioni «in
margine » di gare in circuito, & sta-
to convenuto quasi all’'unanimita che
saranno vietate e che un pilota o
un funzionario che vi partecipino, o

auto-elettrocomandi
che prestino il loro aiuto, saranno
privati - della licenza per un tempo

molto lungo anche se non defini- Distribuito da

tivo. e EURO AUTO S.r.l. distributori prodotti ssola stars Cavis
ndare noyez ' 410142 torino (italia) - corso francia 347 - tel. 796549
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Impariamo
dall’ALPINE!

@ Il ream ALPINE di F. 2, patrocinato
dall’Elf, sta mettendo a punto un pro-
gramma ambizioso per il 1975. Spera di
fare gareggiare sei F. 2 in varie squadre,
tutte con piloti francesi. Due sono Le-

clere e Arnoux, ma sl spera ¢l «strap-
pare» anche Laffite dalla sua March BP.

Nuove testa

' 8/Blog
e P

LONDRA - A proposito del COSWORTH DFV le voci piu recenti dicono

ri COSW F.1

che si stanno meitendo a punto nuove testate che potrebbero essere montate

I su tutti gii esistenti DFV per aggiornarli,

venendo cosi incontro al timori

espressi da Duckworth, circa la possibilita di. rendere antiquati gli attuali

motori con una totale riprogettazione. Quali che siano le voci in giro, pare

che alcune squadre,

come Brabham e Lotus, siano fermamente cecise a usate

il DFV l’anno prossimo, nonostante altre voci correntl.

I

® Dalla Finlandia glunge notizia che 1
RALLY DEI MILLE LAGHI 1975 si
svolgera alla fine di agosto tornando cioe
alla sua data originale, mutata nel 1972
per la concomitanza con il Rally Olim-
pia in (Germania. Ci saranno moltl nuo-
vi tratti sicché i1 concorrenti dovranno
fare una ricognizione partendo da zero,
anziché servirsi degli appunti dell’edi-
zione 1974.

® Nonostante i problemi che travagliano la
Grecia, pare sicuro che il RALLY DEL.-
I’ACROPOLI ci sara, nei giorni 23-28

maggio 1975. Il nuovo governo greco sem-
bra renderis conto del valore della gara per
il paese e la finanziera, si

dice.

@ L’ente che dirige PUSAC ha invitato
cinque piloti americani di F. 5000 di
primo piano a partecipare alla ultima ga-
ra USAC a Phoenix i1l 10 novembre.
La Goodyear & perd0 un Dpoco preoccu-
pata, perché ritiene di non potere pro-
durte un pneumatico adatto per le F.
5000 con cerchioni di larghezza ridotta
come richiedono i regolamenti USAC.

® 11 CHALLENGE MEXICO 1975 in-
glese, che pare sara patrocinata da una
rivista femminile, comprendera sedici
prove e conteranno 1 dodici migliori
risultati.

JAUSSAUD
canadese

® Secondo un quotidiano di Montreal,
I'anno prossimo JAUSSAUD potrebbe ci-
ventare pilota ufficiale di una squadra di
Quebec che parteciperebbe alle prove del
Challenge Player. Il francese € noto a
Quebec, ove ha gid partecipato due vol-

te al GP des Trois Riviéres in Formula
Atlantic.

@ Due delle piu recenti CHEVRON B29
sono state iscritte per la gara di Formula
Atlentic che si svolgera a Thruxton il 15
novembre (la corsa sara teletrasmessa).
Una celle vetture dovrebbe essere pilo-
tata da Bill Brack, per I'importatore ame-
ricano Fred Opert.

® Per gqualche giorno il grande rallysta
svedese, BLOMQVIST, & stato allo stand
della Sazb al Salone di Londra per ri-
spondere a domande e per cdare consi-
zli a aqualsiasi pilota che « desiderasse
irizicre seriamente e com successo a par-
tecipare a rallies ». Dopo & stato sosti-
tuito da Erik Carlsson.
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I pugili di
MAGIONE

L'autodromo di Magione, con la sua ristrettezza
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® L2 JOHN PLAYER continuera anche
I’anno  prossimo il suo campionato di
Formula Atlantic, con un montepremi
aumentato (come si era gia detto) per la
serie di dodici prove. Intanto continua-
no in Inghilterra le pressioni perché ven-
ga organizzato un campionato di F, 3 ad
alto livello. Pare che almeno una societa
petrolifera britannica e una francese sia-
no disposte a patrocinare tale serie, pur-
ché 1 proprietari di circuiti si mettano
c'accordo fra loro.

® A quanto pare il richiamo del Rally
del RAC non diminuisce. Si sono avute
quasi trecento richieste d’iscrizione, ma
le accettazioni sono state ridotte a due-
cento, per accordo fra 1’Associazione Pi-
loti di Rally e il Club Internazionale dei
Pileti di Rally. Capeggiano la lista do-
dici squacre ufficiali o semi ufticiali:
Fiat (3), Ford (4), Lancia (3), Opel
(3), Datsun (3), Saab (3), Toyota (3),.
Vauxhall (1), British Leyland (1), Chry-
sler (2). Skoda (3), Wartburg (3).

® TEDDY MAYER della McLaren ha @
detto che, secondo lui, ’anno prossimo il

campionato americano di F. 5000 dovreb-
be chiamarsi «Challenge Can-Am».

e le sue curve piuttosto lente, & in un certo
senso l'ideale per contatti un po’ bruschi fra le
vetture, che a volte degenerano in contatti fra
i piloti. Come @ il caso di Testi e Sangiulo, di-
visi poi dai commissari. Nelle altre foto, Noc-
ci in difficolta nell’affrontare la curva Dreher

*E.m?

Anche nel 1975

le sigarette Benson
& Hedges patrocineranno il Circuito di
Irlanda. La gara avrda inizio il 28 marzo
e finira il primo di aprile.

l
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PIU’ VELOCE
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ECONOMICA

LUBRIFICANTI

canDeLe MAGNET)

PRESSIONE 8,5:1

ARELL L. 1.200.000 IVA COMPRESA

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
- POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

belga

@® Anche se gareggiano per l'americano
Fred Opert, Derek LAWRENCE e il
Patrick NEVE rappresenteranno la
Inghilterra in una serie ¢i gare per For-
mula Ford che si svolgera in Venezuela
nei giorni 10 e 16 novembre. La serie
di due corse & stata organizzata per com-
memorare 1'inaugurazione del nuovo cir-

cuito Chinita, a Maracaibo, e sono stati
invitati molti piloti americant € messi-
canl.

® [.a MCLAREN ha rifiutato seccamen-
te le richieste dell’SCCA (forse sarebbe

meglio dire le speranze) circa una sua
ripartecipazione alla Can Am 1975. «Fuo-
ri questione » ¢ stata la risposta. Per
la McLaren hanno la precedenza la F. 1
e 'USAC, con un punto interrogativo per
la F. 5000 che molta gente a parte quel-
li dell’SCCA, ritiene dovrebbe alla con-
clusione sostituire la Can-Am.

@ L’economica RELTANT ROBIN, pre-
sentata in Inghilterra lo scorso anno,
sara costruita sotto licenza in Grecia, In

seguito 2 un accordo fra la Reliant e la
Mebea ci Atene.




@ [n un museo di Londra saranno espo-
sti fino al termine del mese i novembre
oggetti d’arte « automobilistica ». Appar-
tengono alla collezione James Barron e
fra i piu interessanti sono diciotto ma-
scotte in vetro da radiatore, create negli
anni ‘20 dal grande artista francese René
Lalique. Ci sono anche vignette umori-
stiche di famosi disegnatori della rivista
« Punch » e una collezione di telere 2a
forma di automebili.

® (Gli organizzatori inglesi dei SALONI
automobilistici hanno gia chiesto di po-
tere prenotare una data del 1975, per il
Centro Esposizione in via di costruzione
a Birmingham.

Gannibale
di patente

@ In unz cittadina tedesca un automo-
bilista bha inghiottito la propria patente
di guida, piuttosto che mostrarla ai po-
liziotti dopo un incidente. Nonostante
guesto. gesto cisperato, la polizia ha di-
chiarato che all’automcbilista ¢& stata
tolta la patente.

@ « PRODUZIONE AUTO E ATTIVI-
TA’ INDOTTA » & stato il tema della
conferenza stampa con la quale la Fede-
razione Nazionale Artigiani Meccanici ha
introdotto il Congresso nazionale della ca-
tegoria che si terra a Torino il giorno
3 novembre.

«Educazione »
offensiva

@ Il governo brasiliano ha ordinato allo
Stato <1 Ceara di sostituire molti car-
telli stradali per la sicurezza. Quelli at-
ali, secondo il governo, sono lesivi per
Peducazione del pubblico. Ecco un paio
di esempi;: «Non guidate sbronzi», «Non
tutti vogliono andare all’inferno ».

® Il 3 dicembre verra vencuto all’asta
da Christie uno dei due soli completi
calendari PIRELLI, fra i dieci esistenti.
Entrambi appartengono alla Pirelli che
ne ha offerto appunto uno in vendita.

® Creato dall’AC di Francia in onore
del suo presidente scomparso quest’anno,
il Trofeo Hadelin de Liedekerte-Beaufort
¢ assegnato per sottolineare 1 meriti i
una personalita che «con le sue azioni.o
con 1 suoi scritti » favorisce 'automo-
bile. Il trofeo, attribuito per la prima
volta, & andato al direttore dell’Equipe,
- Edouard Seidler, «per il complesso della
~ sua opera giornalistica e letteraria ».

MASERATI.

Malleret.

Samaritano Y7477 &=

PETRIGNANO D’ASSISI - Al citta-
dino tedesco WALTER STAHL, ca-

poreparto in.un cantiere edile di Pas-
sau, € stato consegnato nel corso di
una solenne cerimonia il « Samaritano
74 » con la seguente motivazione:
« Avendo visto una macchina precipi-
tare ed affondare nelle acque del fiume
Ilz, si gettava vestito nella corrente
e con grave rischio della vita salvava
quella dei due occupanti ».

MODENA - Nei giorni scorsi il Principe
ABDORREZA, fratello dello Scia di Per-
sia, appassionato di automobilismo, ¢
stato in visita alle Officine ALFIERI
L’illustre personaggio che
si & particolarmente interessato ai pro-
blemi attuali dell’incustria automobili-
stica italiana e in particolar modo a quel-
li della Maserati; & stato. accolto al suo
arrivo nello stabilimento dall’Amministra-
tore ‘delegato della societa ing. Guy
Prima di lasciare la fabbrica,
il Principe Abdorreza ha ordinato, per suo
uso personale, non rubinetti (d’oro) ma
una Maserati Indy.

CHRYSLER
riduce

@® Cltre ad zbbandonare la Matra per 1’at-
tivita sportiva, come sembra ormal certo,
la CHRYSLER Europa ha annunciato che
20.000 suoi operai saranno messl a meta
salario per due giorni a fine novembre,

la Casa, che esporta il 659% della sua
procuzione, trova difficolta di vendita in
Italia, Inghilterra e Germania.

Ai Salune de: veicoli cummerclah :h Lnndra era esposta questa versione

del Transcontinental,

un auto-trattore della Motor Panels. Caratteristica

“pincipale, la guida centrale ed una cabina abitabile da quattro passiEggeri.
| condotti aria per il motore sono sopra alla cabina. 11 sedile & costruito
dalla Dunlop ed ha una serie di regolazioni con un controllo sul cruscotto

de, sig. Luciano Conti,

56 miliards
deficit CITROEN

@ ]| disavanzo registrato dalla CITROEN
nel primo semestre del 1974 ammonta
a 395 milioni di franchi, ciog oltre 35
miliardi di lire. Nell’ambiente si ritiene
che le grosse difficolta in cui si trova la
Casa possano compromettere 'accordo ora
in discussione tra la Citroen e la Peugeot.

® « Caravansicura» ¢ il nuovo accordo
assicurativo che il Caravan Club d’Ita-
lia ha stipulato che la « Milano Assicu-
razioni » nel quacro di potenziamento dei
servizi che offre 21 soci. Una serie di
garanzie assicurative che prevedono la co-
pertura dei danni alle caravan, alle sue
dotazioni d’uso, al bagaglio, agli effetti
personali trasportati, compresa una specia-
le copertura per apparecchio. TV, cine-
presa, macchina fotografica, attrezzature
per sport subacqueo, ecc. In caso di fur-
to, rapina, Incendio e tischi accessorl,
urto, collisione ribaltamento, estinzione
d'incendio, scoppio, esplosione di bom-
bole a gas e carburanti, uscita di strada

cella caravan anche per propria colpa.
Oltre a cid, la speciale polizza garanti-
sce i1l rimborso integrale del prezzo di

listino per casi di distruzione totale del-
la caravan e la copertura da furto e rot-
tura dei beni trasportati anche nel corso
di campegei In luoghi incustoditi. La
polizza & valida e le garanzie sono este-
se a tutti gli stati previsti dalla Carta
Verde internazionale.

® la LEYLAND australiana ha deciso
di distruggere 47 vetture costruite in se-
greto e del wvalore di oltre 150 milioni
di lire. Benché gia prenotate, le vetture
saranno smontate perché (sono berline
tipo Mustang) 1 piani per la produzione
in serie sono stati abbandonati per una
severa ristrutturazione del complesso, per

fare’ fronte alla crisi economica. Ma gli
operai sono scesi in sciopero: hanno
chiesto che le macchine siano vendute.

Richieste pare ve ne siano molte.

Compromesso
(storico)all’AC.BO

® A mezzo referendum, si sono svolte
nella scorsa settimana le elezioni per il
Consiglio Direttivo dell’Automobile Club
Bologna. Al termine delle operazioni di
spoglio delle molte schede pervenute al no-
taio dott. Piero Alvisi (circa 8.000), sono
risultati eletti; dott, Giuseppe Alvaro, avv.
Angelo Aufiero, avv. Amatore Battaglia,
sig. William Cacchi, sig. Otello Casagran-
sig. Gianmaria Fi-
lipetti, comm. Giorgio Gnudi, geom.
Victor Grandi, comm. Armando Guerra,
ing. Tiziano Guidotti, dott. Giancarlo Jo-
vi, sig. JPaolo Moruzzi, prof. dott. Giorgio
Perazzo, dott. Renato Zambonelli.

In pratica & stata eletta in solido la
lista proposta che ha visto l'ingresso, nel
CD uscente, ¢i tre consiglieri dell’Ammi-
nistrazione comunale comunista di Imola.

Nel prossimi giorni si riunira 1l nuovo
Consiglio per l'assegnazione delle cariche
sociali,

Un campione
europeo (dei

carrozzieri )

MODENA Il cav. del Lav.
Renzo Orlandi, il famoso car-
rozziere di autobus, lo stilista
principe dei famosi modelli che
circolano ovungue, bha ricevuto
un meritato riconoscimento in
occasione del Salone dell’auto
di Parigi. L'Unione Europea
della Carrozzeria ba voluto pre-
miare i fondatori della stessa,
consegnando una artistica me-
{aglia a coloro che particolar-
mente st sono distinti nell’ am-
bito di una attivita tanto bene-
merita. La cerimonia si é svol-
ta a Palais des Congres alla pre-
venza di tutti i carrozzieri d' Eu-
opa. Con Ovrlandi, che fu il
primo iniziatore della « Unione
Europea della Carrozzeria », su-
percndo wnon facili ostacoli, é
stato premiato wmister Walter
Kong che affianco il progetto
Orlandi. Oggi a distanza di 25
anni dalla fondazione di questo
Ente, si puo guardare alla Unio-
ne come a umn centro operanie
di attivita e di adeguamenti
tecnici e organizzativi alle sem-
pre nuove esigenze richieste per
la costruzione di pullmann. Or-
landi fu un precursore non sol-
tanto stimolando nuovi schewi
e metodologie costruttive nella
sua officina di Via Emilia, fra-
sferita poi nei pressi della sta-
zione nord dell’autostrada del
Sole, ma promuovendo rappor-
tt internazionali che portarono
illa costituzione della Unione
Europea della Carozzeria. La
« scuola » Orlandi fa testo.

m. m.
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Un giro

di turismo

Mercoledi 16 ottobre, ore
6, piove e fa freddo. Arrivo
Ealla Tosa dalla via Montanara
‘e mi trovo di fronte ad un
iposto di blocco con tre per-
'sone che mi dicono che per
entrare ci vogliono 1.500 lire.
'Ora, ripensandoci a mente
fredda mi chiedo: come mai
l'altr’anno non si pagava?

. E’ forse cambiato lo spirito
;deﬂa manifestazione che &
‘mio parere tende a pubbli-
Eci-zzare le diverse marche au-
tomobilistiche, a far cono-
scere i nostri autodromi, e a
| far cadere certi pregiudizi
Esuile corse automobilistiche?
' Oppure gil organizzatorl spe-
'ravano d’'incassare fior di mi-
Elic:ni?-
. Leggendo l'articolo sul n.
42 « GIRO ECCOCI» ho so-
| gnato di fronte alla frase «Gi-
'T0 inteso come divertimenton
‘e mi sono illuso un altr’anno
di poter partecipare anchio
‘con la mia 126 tutt’altro che
Epista,inla. Mi sono disilluso
' pol ad Imola guando ho visto
il campo completo a quel
punto dei partecipanti.
. Ora io mi chiedo perché
‘non creiamo un VERO Grup-
. po 1 con macchine veramente
'di serie con piloti che nor-
 malmente guidano sulle no-
 stre strade dando cosi la pos-
| gibilifa a moltissimi giovani
Edi poter partecipare.
Francesco Calzolari -
S. Lazzaro di Savena
(Bologna)
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. Non e certamente con fini
| di lucro che gli organizzatori
| del Giro (quelli torinesi e
 quelli degli altri AC inleres-
satl) hanno stabilito una quo-
ta di ingresso per le varie ga-
' re in pista. Il fatto é che una
gara del genere e molto costo-
sa — pensi solo al montepre-
. mi —, ed & giusto che si rien-
| tri della maggior cifra pos-

sibile facendo wpagare il Dbi-

glietio: in definitiva, si offri-
- va un bello spetiacolo.

i Quanto al resto, dobbiamo
?
!
E

—

ripetere quanto molte wvolte
gia scritto in risposia a do-
mande analoghe: non esiste
paese nel mondo automobili-
co, in cui l'accesso alle com-
| petizioni sia piu facile che in
| Italia. Abbiamo ogni sorta di
| formula promozionale, dalla
Monza, alla Ford, alla Italia
' (la formula di marca pil eco-
nomica nel suo -genere); ab-
biamo due tipi di Turismo e
 Gran Turismo di serie, quello |
internazionale (Annesso J) e
quello CSAI, con limitazioni
ferree per quanto rigudrda la |
| preparazicne; siamo Uunico
| paese in cui le gruppo 2 par- |
tono dalle minima cilindrata '
ammessa, la 500 cc.

Lei dira: costa lroppo. E |
pud anche darsi. Ma si ricor-

di che guel ¢« vero» gruppo 1|
che lei invoca non é quello |
che fa correre le veiture che
ciascuno possiede. Se lei vo- .
| lesse veramente cimentarsi,
venderebbe la sua 126 per ac- |
quistare una 850, e le avan-
zerebbero anche i soldi per
roll-bar ed altri annessi. la .
| classe 850 c’é, nel Turismo
| CSAL

. E poi, scusi: vorrebbe che
| 8t organizzasse un Giro d'Iia-
lia solo per le piccole veliure

' da Turismo?
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Desidererei pubblicaste un annuncio sul vostro set-
timanale per poter rintracciare la persona che ha pre-
stato all’equipaggio n. 211 (Curto-Palmero), durante
la seconda tappa del 12. Rally di Sanremo, ung gom-
ma. Telefonare ore pasti al n. 0121-74411 (Curto-Pine-

rolo). _
Ringrazio anticipatamente e mi congratulo con voi
per i bei servizi che avete fatto in occasione del S.

Martino di Castrozza.
M. Palmero

FERMOPOSTA

PASQUALE MISTRETTA - Corleone (Palermo) — Non le resta che
tentare diretitamente alla Marlboro, 7 avenue de Tivoli, Losanna (Sviz-
zera).

'E{&LV;{TDRE REQUIREZ - Palermo — Dal 1937 al '40, si € corso al
Parco della Favorita, con vittorie di Severi, Rocco e due volile Villoresi,
sempre su Maserati. Nel 1837 il tracciato mﬁis‘umm 5260 metri, con
gara su 60 giri; nel '38 fu di 5720 meiri (30 giri), e nel '39-'40 di 5700
metri. con 40 giri di gara. Il record appartiene a Villoresi, che nel
1940 gird in 2°19''4, media 147,901 kmh. ) i :

GIACOMO RENDE - Marsala (Trapani) — Temiamo che lei faccia
un po’ di confusione mei termini, ad ogni modo escludiamo che si possa
variare drasticamente lassetto di una vetiura che ha una lendenza
ben determinata. Certamente, si pud fare molto lavorando sulle molle
e sugli ammortizzatori, ma se non ne ha l'occasione o la possibilita si
pud fare qualcosa anche con la pressione dei pneumatict.

PIERFRANCO VENEZIA - Quarto d’Asti (Asti) — La nostra sul
tempo di Lauda a Monza non & una malignita: & un'informazione rile-
pata anche dai cronometristi dei box non Ferrari. E se zE_ signore
vicino a lei & cost bravo, gli consigliamo di offrirsi all’AC di Milano
come cronometrisia. ] o :

MARCO PONZANO - Milano — Questo lindirizzo cui rivolgersi: Fede-
razione Italiana Karting, via Solferino 32, Roma. : e

PACQLO PROTTA - Vigliano Biellese (Vercelli) — @Questi gli indi-
rizzi richiesti: Koni, P.O. Box 14, Oud Beyerland (Amsterdam) Olanda;
Hesketh Racing, Unit 9, Lye Trading Estate, Old Bedford Road, Lutomn.

Pinerolo (Torino)
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Bedjforshire (GB); UOP-Shadow, Publimotoring, P.0O. Box 30, 1213
Petit Lancy 2, Ginevra (Svizzera). o
PAOLO MALATESTA - Vasto (Chietl) — Questo l'indirizzo. Unnus

Hendrichs, Osogna, Bellinzona (Svizzera). Per quanto riguarda la scuo-
la, essa non esiste nella specializzazione da lei richiesta. Per abbonarsi,
segua i dati stampati nella colonna riportata a pag. 66 di ogni copia
di Autosprint. _

GIANNI GIULIANO - Torino — Grazie della segnalazione, ma jorse
la lettera la doveva scrivere al redattore di quel giornale, quanto
meno per informarlo che il direttore sportivo del tearfz McLaren
Texaco-Marlboro & Teddy Mayer, in quanto Bruce McLaren e purtroppo
scomparse da parecchi anmni.

ROSALDO CHIANUCCI e PAOLO COMPAGNONI - Arezzo — Spe-
riamo che abbia letfo le lettere gia pubblicate su quesio argomento,
e la nostra risposta,. _

G. BATTISTA BERTOCCHI - Lecco (Como) — Posstamo COmpren-
dere il suo rammarico nel non vedere pubblicato il suo nome, ma
in effetti sarebbe stata una soddisfazione ben da poco, mstz_ i1
sultati. In pii, le ricordiamo che normalmente pubblichiamo i nomi
di coloro che sono classificati, non di chi non facendo nemmeno un
giro, mon viene preso in considerazione neppure dalle classifiche re-
datte dagli organizzatori. S

EGIDIO CAPPELLI - Castelleone (Piacenza) — @uesio I’mdirzzzq
della Linea Sport: piazza De Agostini 3, Milano. Eventualmente, si
faccia segnalare un negozio dalle sue parti.

GIUSEPPE FUSETTI Saronno (Varese) — Abbiamo gia avuto
modo di commentare, come lei certamentie avra letto, la « presia-
zione » di guel direttore di gara. Nel caso specifico da lei indicato,
tutto & da far risalire al tempo che avrebbe fatio perdere, mnell’ambito
di una gara gia andata a ramengo per gquanto riguarda gli orari, il
recupero di guella monoposto. =

CLAUDIO MANFRE' - Palermo — Si rivolge a questo indirizzo:
Modelli, via Carnevali 68, 20158 Milano. Se wvuol saperne di pid, puo
ordinare al nostro wufficio diffusione (stesso indirizzo di Autosprint)
la copia arretrata di Autosprint-Mese n. 13, al prezzo di lire 1200,
nel quale era contenuto un interessantissimo inserto di automodellismo.

FRANCO BAZZANI - Brescia — Il pilota « Aligi » appartiene alla
Scuderia Nettuno di Bologna. L’Osella cui lei si riferisce e quella ex-
scuderia Tergal-Montijuich condotta da « Pal Joe». Per il terzo que-
sito, la preghiamo di rivolgersi alla Squadra Piloli Senesi-Mobil
Morandi, via Cesare Battisti 18, Siena. : : ‘

ALESSANDRO LIBELLI - Firenze — A Jean-Pierre Jarier puo scri-
vere presso la sede europea delle pubbliche relazioni della UOP-Sha-
dow, Publimotoring, P.O., Box 30, 1213 Pelit Lancy (Ginevra).

FRANCO NASTASI - Partanno (Cagliari) — Si rivolga alla sezione
ricerche e sviluppo della Fiat, corso Marconi 10/20 orino. L'indirizzo
di Giugiaro € guesto: Italdesign, via Tepice 16, Torino.

MARCO AZZINI - Milano — Abbiamo compreso benissimo la sua
descrizione, e le diciamo che gquel sistema di traino fino a qualche
tempo fa era piuttosto diffuso anche fra i proprietari di vetiure da
corsa di piccola cilindrata, soprattutio 500 e derivaie. Ma abbiamo
seri dubbi che la faccenda sia ammessa dal codice, al massimo folle-

- rata per brevi distanze a -bassissima velocita.

ROBERTO SIGNORI - Valstagna (Vicenza) — Quesli gli indirizzi.
Irmscher Tuning, Waibling Strasse 20/30, 7057 Winnenden (Germania
Occidentale). Verini, via Canella 8, Milano; Bisulli, via Plauto 50, Cese-

i na: De Eccher, via Melegnano 109, Udine; Svizzero, via S. Andrea 9,
i Treviso.

PAOLO DE REI - S. Lancio del Sannio (Benevento) — Mediamente,

tla larghezza totale di un pneumatico da Formula 1 é di circa mezzo

metro, in caso di battistrada da 15’. Con battistrada da 9, ciog per

. pneumatici anteriori, la larghezza totale del pneumatico e atlorno ai

30 cm. Non abbiamo purtroppo le quote del motore che le inieressd.

I motori a due tempi sono ammessi, e senza coefficenti di equiva-

lenza rispetto ai 4 tempi. Il due tempi pud essere sovralimentato, €
tuite le disposizioni delle bancate da lei citate sono ammissidbili, an-

' che se in pratica ci st limita @ motori in linea per la piit semplice

costruzione e disposizione della camera di precompressione nel basa-
mento.

ANDREA SUCCI - Pontelangorino (Ferrara) — I numeri arretrati
che ci ha elencaio sono tutli disponibili. Abbiamo fatio un breve con-
to, e la somma per i 16 fascicoli, spese di spedizione comprese, sa-
rebbe di 4.440 lire. Per le alire domande. la preghiamo di avere un
po’ di pazienzd. .

| CRITICI

Sgambetti

di squadra

Avrei voluto scrivertfi prima,
al termine della prima tappa
del Giro Automobilistico d’'I-
talia, appena conclusosi, per
commentare le critiche rivol-
te ad un nostro pilota (e
per nostro intendo italiano su
una vettura italiana) del quo-
tidiano piu diffuso della mia
citta, Torino.

Il conduttore colpito dalle
critiche & Andrea de Ada-
mich, al quale il giornalista
ha rivolto apprezzamenti, dal-
l'inizio alla fine del « Tour »
italiano, atti 2 mettere in cat-
tiva luce le qualita di An-
drea, secondo lui sempre in-
feriore al compagno di squa-
dra Facetti.

Evidentemente, non ha te-
nuto conto di alcuni partico-
lari importanti. I1 non aver
interesse, il pilota triestino, a
duellare inutilmente con Fa-
cetti una volta che questii era
passato al comando, dimostra
cosi disciplina sportiva a van-
tageio del risultato di sgua-
dra. Aveva una GTV non per-
fettamente a punto, quindi
non all’altezza di quella del
compagno, e di conseguenza
si accontentava di rimanere
(saldamente, pero) alla piaz-
za d’onore del gruppo 1.

Roby Pautasso - Torino

Forse, per alcuni giornali-
sti, quegli stessi che mai han-
no voluto vedere il dualismo
Lauda-Regazzoni che come €
noto ha fruttafo alla Ferrari
un... titolo mondiale, Facelti
e de Adamich avrebbero do-
vuto correre questo « Giroy
tirandosi il collo a vicenda,
da parfetti memici. Ecco il
modo di concepire il gioco di
squadra, specie quando St
vuol colpire ad ogni costo un
pilota che da fastidio, magari
perché pud divenire umn Serio
concorrente professionale...

F. 1 FOR RENT

Il team per
divertimento

Egregio Direttore, presumo
che sia stato lei a scrivere
I’articolo sulla Scuderia Fi-
notto, firmato Marcellino. La
prego di accettare la mia let-
tera in inglese, dato che il
mio italiano & peggiore del
mio inglese, e mi pare che
lei sia piuttosto bravo come
traduttore.

Prima di tutto, devo dire
che l'idea e stata mia e l'an-
nuncio in AUTOSPORT & sta-
to pubblicato in quel giornale
perché, se non le dispiace, €
la rivista numero uno per 1
piloti di tutto il mondo, men-
tre AUTOSPRINT & dedicato
soprattutto agli appassionati
di lingua italiana.

(Questo non ha nulla a che
vedere con i pregi della sua
rivista, che trovo oftima). Lel
sara perd certamente d'ac-
cordo nel ritenere che le cor-
se sono pill o0 meno «di line
gua inglese » e anche i piloti
francesi sono abbonati ad Au-
tosport.

Noi volevamo gualche pi-
lota professionista di primo
piano, o persone abbastanza
ricche per potere fare un 4de-
posito sul valore della vettu-
ra, dato che l'assicurazione
avrebbe coperto soltanto 1
conduttori che avevano corso

rimarremo amicl

in una formula internazionale.
Volevamo anche noleggiare le
vetture per giornate complete,
e non soltanto per dei giri,
con venti persone a fare la
coda. Abbiamo avuto alcune
risposte serie € ora, dopo il
suo articolo, tonnellate di gio-
vani italiani credono che a
noi occorra un nuovo Regaz-
zoni, come dimostra l'acclusa
lettera. Mi dispiace, ma non
ho tempo per rispondere a
tutti. La prego di avere la
gentilezza d’informarli che pi-
lotare una F. 1 & una cosa
piuttosto difficile, che richie-
de senz’aliro una certa espe-
rienza. Dica loro di mettere
da parte denaro e di lavorare
sodo, pluttosto che scrivere
lettere in cul si lamentano
che soitanto i ricchi possono
gareggiare. Mai come adesso
i direttori delle squadre di
F. 1 hanno cercato nuovi pi-
loti, perd cercano gente che
abbia messo in luce buone do-
ti in Formula Ford o in F. 3
0, ancor meglio, in F. 2.
(Tanto per dare un esempio,
io inizia a vent’anni senza un
soldo, lavorando per® giorno
e notte. Cominciai con una
vecchia turismo e in seguito
potel comprare una nuova
Brabham F. 3, per0 soltanto
lavorando e lavorando. Se si
vuocle veramente una cosa, si
trova il modo per ottener-
lalt!),

‘A proposito degli italiani,
trovo piuttosto inglusto guan-
to lei scrive su di noi. Fu cer-
tamente un grosso passo per
Martino Finotto quando com-
pro quelle Brabham, pero lo
fece. Nessuno in Italia, pero,
trovoO che wvalesse la pena di
fornire altro denaro. L'offerfa
di provare le vetture, e sta-
ta fatta da me a voce alla
macegioranza dei piloti italia-
ni di ¥. 2 e ad un certo nu-
mero dei piu noti di F. 3.
Volevo mettere al volante del-
le vetture a Monza due con-
duttori italiani. Facetti ha ot-
tenuto la possibilita di quan-
to deve senz'altro essere sta-
ta la piul economica sorfita
in F. 1 della storia, appog-
giato da denaro uscito dalle
mie tasche. Volevo anche af-
fidare a Gaudenzio Mantova
la seconda vettura (dopo a-
verla offerta a Serblin, Gior-
gio, Colombo, Pica =d aliri)
ma gli organizzatori rifiuta-
rono di accettarlo. Che altro
dovrei o potrei fare per gli
italiani?

Senza interpellare prima Fi-
notto, sono certo che la squa-
dra sarebbe piu che conten-
ta di trovare denaro sufiicien-
te per permettere a un 1ita-
liano di guidare le vetture
I'anno prossimo. Ma le corse
costano molto. A meno che
non appaia qualcuno, per da-
re una mano a Martino € a
me, non possiamo proprio
farlo.

Jurg Dubler - Dielsdorf (CH)

Se pubblichera qualcosa, la
preco di mandarmi una copia
del giornale.

Quella punta di risentimen-
to che traspare da questa let-
tera di Jurg Dubler é fuori
luogo, poiché non era nelle
nostre intenzioni minimizza-
re U'importanza di Autosport
nell’orizzonte della stampa
mondiale. Casomai e iU 7O-
stro corrispondente che for-
se minimizza AUTOSPRINT.
Sappiamo bene che lo spori
dell’auto « parla inglese », cO-
me d'altra parte sappamo
che Dubler parla italiano (e



o e S 1 e ) et S L T
()

E o i e e

n metodo
er fallire

mia ultima fatica, e gradirei

Quella Ford del ’67

Da alcuni mesi, nei ritagli di tempo, lavoro alla costru-
zione del modello della Ford GT 40. Sono giunto ora alla

veramente che mi pubblicaste

una foto della vettura che con la coppia Ligier-Schlesser si
classifico sesta assoluta alla 1000 Km. di Monza del 1967.

Antonio Borruso - Eoma

Voleva « quella » GT 40? Eccola, scovata dopo un discreto

lavoro di archivio. Siamo in

parabolica, alla guida — cre-

diamo — sia Jo Schlesser, seguilo qui dalla Porsche Carre-
ra 6 di Schutz-Neerpasch che poi finira oltava.

ci scrive in inglese). Ma que-
sto e un altro discorso.

E’ fuori luogo anche il suo
risentimento riguardo la de-
stinazione dell’annuncio, sul-
la singolarita del quale mnoi
avevamo ironizzato, ci pare
garbatamente. Infatfi, a me-
no che le parole abbiano un
senso in una lingua ed un
senso in un'altra, il testo
inglese di quell’'annuncio (ab-
biamo un’'ottima traduttrice),
narla anche di « persone che
almeno per una volta nella
vita vogliono pilotare una ve-

ra F. 1 di primo piano ».

Ci é venuta in mente una
fiera paesana, con l'imbonito-
re ed il suo « venghino, ven-
ghino», e la faccenda ci ha
fatto sorridere olire che ri-
flettere sulla tristezza dell'im-
borghesimento di quei puro-
sangue che sono le F. 1, r1i-
dotie al rango di cavalli da
passeggio.

Dubler ci chiarisce che non
era questa lintenzione della
squadra, e ne prendiamo atio
volentieri. D'altra parte — di-
ce — una squadra di F. 1 &
molto costosa, Tha questo non
fa che ribadire il nostro so-

spetto che lo « sfizio » di Mar- |

tino Finotio fosse un pessimo
investimento di denaro, anche
se fatto per amore di questo

- sport.

Detto .questo, ringraziamo

Dubler per la cortesia che ha

voluto wusarci e

ner i « sani» consigli che da

— tramite nostro — a quella

« tonnellata di giovani» che
. — iramite nosiro — erano ve-
' nuii @ conoscenza dell’annun- :
. cio pubblicato su Autosport

e che gli hanno scritio « per
sapere quanto costava fare un
giro ». Per ora non é roba per
voi, ragazzi. Forse guest’al-
trianno, ci prega di informar-
vt mister Dubler...

IL RINGRAZIAMENTO |

Due « oscar »
della simpatia

soprattutio

Scrivo per rinnovare i miei
ringraziamenti ai Commissa-
ri, pompieri ed infermieri del
Posto 10 (Ingresso Acque Mi-
nerali) dell’Autodromo  di
Imola, che ho avuto modo di
‘conoscere il 16 u.s., durante la
1. batteria della gara di ¥. Ita-
lia, quando la mia auto n. 106,
durante il giro di ricognizio-
ne, si & guastata fermandosi
prima delle Aeque Minerali.

E' proprio molto raro tro-
vare delle persone cosi cor-
diali e simpatiche, oltre che
preparate, cosa, del resto, co-
mune anche a tutii gli altri
Commissari di Imola, che mi
hanno veramente Impressio-
nato per la loro capacita, sen-
z'altro superiore a quella dei
Commissari di tutti gli altri
autodromi italiani.

Se a tutto guesto poi si ag-
giunge anche la cortesia e la
simpatia con cui 1l direttore
di gara Moruzzi ha ascoltato
le mie richieste, sara facile
capire come questo mio pri-
mo contatto con la vostra pi-
sta sia stato davvero entusia-
| smante ed indimenticabile, sia
dal punto di vista tecnico (e
senz'altro la pista piu bells,
lcmmplet& e difficile, anche se
'un po’ pericolosa), che so-
. prattutto da quello umano.

: Giovannt Hoz - Milano
|

. Giovanni Hoz é un abituale
" ospite di questa rubrica, che
1o vede di volta in volta con-
 lestare (anche se non in pri-
ma persona) o ringraziare i
commissari di gara di tutia
Italia. E’ anche un ragazzo
. molto educato, e ricordiamo
quest’'anno una
' sua letterina di ringraziamen-
- to all’Autodromo di Casale,

. Questa volta tocca ad I'mola
il ringraziamento di Giovanni
| Hoz, e senza ironia pensiamo
| che le sue siano parole merita-
te da parte degli uomini del-
| I’AC Bologna. Aspettiamo che

call’inizio di

| anche Monza, il Mugello, Mi-
| sano e Vallelunga si meritino
| altrettanto. Per quanto riguar-
da Magione sara un po’ pii
difficile, visti i precedenti fra
Hoz e Berardi:. ma non dispe-

Questa lettera e stata indi-  riamo che anche i perugini
rizzata all’AC Bologna e cre-| siano prima o poi nella lista

diamo giusto darle giusta pub-

blicizzazione:

| degli « Oscar » del pilota mi-
| lanese.

iL DITO :
SULLA PIAGA

Caro Autosprint, il solito appassio-
nato, tra i tanti che ti seguono, che ti
scrive allo scopo di chiedere un tuo
spassionato parere a fine stagione, ri-
guardo la situazione italiana F.2.

Ho seguito I'intera stagione, infervo-
randomi prima ed avvilendomi poi, a
causa dei deludenti risultati dei famo-
si AZZURRINI CSAIL. Non voglio inclu-
dere nel mio disappunto le prestazion:
dei privati (vedi Serblin =tc.) che han-
no sempre gareggiato a spese loro,
con grossi sacrifici che tutti sappiamo,
ma vorrel essere da te illuminato nel-
la valutazione dei suddetti. '

Dapprima nella scelta dei piloti che,
unra volta definita, non ha dato 1 risul-
tati che noi giovani appassionati atten-
devamo, poi con i tumulti inferni e nel-
la immane fiducia economica a loro af-
fidata e infine con la vergognosa pre-
stazione fornita nelle ultime gare.

Dopo la gara del Mugello, Autosprint
giustifico la spese sostenute dai nostri
per poter partire in una gara molto
gualificante, vista la gia precaria si-
tuazione dell’epoca. Ora dico; molti pi-
loti che hanno accettato il ruolo del
privato, hanno dimostrato per compe-
t_tivita ed abilita di valere come e me-

glio degli Azzurrini, lamentandosi in

giusta misura; loro, invece, si s9no
anche dimostrati estremamente pole-
mici nei confronti di tutti coloro chz
hanno contribuito ad esaltarli, senza
forse considerare quanto era stato ri-
posto nelle loro mani! -

Fui sorpreso dalla presunzionz di
Flammini alla TV, quando proprio al
Mugello, dighiaro gratuitamente Iz sue

spiccate doti di guidatore sul bagna-.

to (lasci giudicare gli altri, non le pa-
re?).

Continuamente pompati, forse si
seno trovati a svolgere un compito
non troppo idoneo alle loro possibili-
ta, dico forsz perché non trovo altri
motivi. Per venire a Truffo ed alla sua
scarsa combattivita, devo dire che mi
aspettavo molto di piu, anche visti i
suoi precedenti.

Vla dopo tanto soffrire e spendere
per loro (perché non c’e motivo di
prendersela tanto con chi li ha circon-
dati, anche se con le dovute eccezioni),
I'ultimo episodio ansioso di Vallelun-
ga, ha come minimo del dilettantesco!

Anche nelle piccole classi della grup-
po 2, le piu nutrite per numero di
iscritti = di giovani carichi di entusia-
smo, e finita 'epoca dell’infilata al tor-
nantino in gare lunghe, molto impor-
tanti e nelle quali si €, come nel ¢aso
dei nostri eroi, accomunati in squadra!

Ho rivisto, in Flammini, la foga smi-
surata e pericolosa del tempo della
F.850 ed in Truffo 'ingenuita del pilo-
ta di primo pelo chz anticipa la sua
traiettoria per caparbizsta, non sapendo
rinunciare all’oltraggio, in attesa di
rendere la pariglia senza rischiare ed
in condizioni migliori. Quanto peggio
puo essere la mossa, se si considera la
posizione dei due al momento dell’in-
toppo. _

Parlo cosi perché stimavo ‘i due pi-
loti, anche se ron li ritenevo i migliori
degli italiani, e quindi € per me moti-
vo di dolore non poterli portare in
animo, come speravo di fare all’inizio
della stagione.

Francesco Maria Pagliuca - Roma

Il signor Pagliuca punta
il fucile e preme il gril-
letto, ma sbaglia bersaglio.
Non sono infatti 1 piloti da
prendere di mira, ma il me-
todo. Accattato il quale (se-
lezioni, prove, scelte finali)
non si puo imputare ai pi-
loti l'eventuale caduta del-
le illusioni o lo sperpero di
denaro altrimenti — 0 me-
glio impiegabil=.

Infatti, nonostante smen-
tite che non smentiscono
niente perche non conforta-
te da cifre ¢ da date, e no-
nostante il silenzio che su

queste cifre si continua a
voler mantenere, la gestio-
ne della squadra CSAI di
Formula 2 e stata un falli-
mento. Fallimento non co-
me risultati, intendiamoci
bene, ché guessto si potreb-
be anche capire (era il pri-
mo anno, ed i ragazzl era-
no privi di esperienza in-
ternazionalz), ma fallimen-
to « quantitativo», perche
160 milioni (strombazzati)
per sei gars, sOno vera-
mente troppi.

Si era arrivati ad un pun-
to, infatti, in cui poco im-
portava che i due prescel-
{1 non s1 fossero dimostrati
dei campioni (anchs per
guesto non bisogna avere
troppa fretta), ma si spe- |

rava che almeno corresse-
ro, molto e dappertutto.
Sapefe tutti come é andata
a finire, e certe mancanze
di lucidita possono =zssere

imputate anche a quel ter-
ribile clima che si viene a
creare — sembra un caso
— nelle «squadre» italiansz.

I1 difetto & nel m=todo.

Un metodo che poteva es-
sere buono se attuato con
ben altre basi, oppure con
altri uomini. Eugenio Dra-
goni, infatti, aveva un gros-
so difetto: quello di essere
uno sportivo; e non ci pen-
sO due volte a coprire di
tasca sua 1 buchi di un fi-
nanziamento che non veni-

va In nome di questa sua
grande passionz. Ma non e
giusto neppure questo: for-
se, era suo dovere ftirarsl
indietro e denunciare lo
stato deficitario dell’impra-
sa.

Ed e stato cosil chz si e
giunti alla « sorpresa » del
Mugello, con i ragazzi del-
la squadra CSAI a mettere
mano al portafogli per cor-
rere. I1 metodo aveva cla-
morosamente fallito, e la

tensione non si allento cer-
to dopo (vedi Hocken-

heim...). Quei milioni che |

la CSAI aveva tolto a tut-
ti 1 precedenti e potenzia-

11 piloti di F. 2, per ¢ girar-
li » ad una squadra ufficia-
le di due elementi, avevano
fatto una brutta fine: o
buona parte di essi s1 e vo-
latilizzata, oppures sono sta-
ti impiegati in maniera pes-
sima. Per carita di patria,
propendiamo per la secon-
da ipotesi. |

Che fare, allora, signor
Pagliuca? Lasciamoli in pa-
ce, Truffo e Flammini, che
il loro rischio lo hanno cor-
SO0 anche loro in un'impre-
sa che li ha visti repenti-
namente mutare da invidia-
bili piloti ufficiali a pietre
di paragone delle possibi-
lita dei loro colleghi « pri-
vati». Non e loro la colpa
della sua delusione. Non
resta che sperare che Otto-
rino Maffezzoli e la Com-
missione Azzurra siano sta-
te ad ascoltare, martedi,
quel piloti 1taliani di F.2
che loro stessi han convo-
cato, e che la CSAI si con-
vinca che con 1l paterna-
lismo non si ottiene nulla.
Stanzi 1 fondi, questo si, ¢
lasci che 1 teams privati
facciano quello che sono
capacl di fare. Anche per
fabbricare campioni, l’ini-
zlativa privata e miglio-
rz di qualsiasl enfe mutua-
lisfico.



