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SAO PAULO - Lg pista di In-
terlagos € 1i, dall’altra parte del-
la strada. Proprio dall’altra par-
te, basta attraversare e trovi il
Ecancellu che immette nell’auto-
dromo; e per Fittipaldi, Wilson
IFittipalﬁi, 'andare a provare la
' sua nuova macchinag sara molto
' piu facile che per tutti gli altri.
Piu facile persino che per la Fer-
rari, che deve andare a Fiorano
(qualche centinaio di metri), o
per la Matra che pure e diretta-
mente sul circuito Paul Ricard.

L’officina nella quale €& stata
costruita la Copersucar-Fittipal-
di e praticamente sulla pista di
Interlagos, alla periferia di San
Paolo, in ung zona tranquilla,
| quando non ci sono corse. B’ sta-
| ta un luogo top-secret fino a ie-
11, "conosciuto da pochi e fre-
quentato soltanto dagli addetti ai
| lavori. Adesso gli appassionati
' brasiliani delle corse sanno do-
v'e, ma anche se s0n0 in parecchi
a venire da queste parti I'ingres-
so &€ sempre riservato a pochissi-
| mi.
Noi ci siamo andati subito do-
i po lag presentazione della nuova
| macchina di formula uno, avve-
| nuta a Brasilia, insieme con Ja-
' cques Nefter, simpatico e genti-
 lissimo personaggio, che si oc-
. cupa delle pubbliche relazioni
' della Copersucar e che sta sco-

S e A _;“'.“ 5__@‘ -"‘*‘3’“%@ -:”c:"} ! Z
S

i ?’f:f‘?ﬁﬁﬁﬁ:%g s
._-E- TS 'ﬂ@;%‘ :‘\7;7@-

SR AT S
i e
- .'é

prendo anche lui I'automobili-
smo « dal di deatro », come qua-
si tutti i responsabili dell’'indu-
stria brasiliana dello zucchero
che hanno deciso.di affiancare
entusiasticamente i progetti dei
Fittipaldi. Zis

Ed abbiamo scoperto una pic-
cola ma razionale fabbrichetta,
con tutfo cid che & necessario
alla costruzione di un telaio ed
al montaggio di una macchina
da corsa. Abbiamo scoperto una
ampia sala che serve da ufficio-
studio per il progettista ed i di-
segnatori, un ufficio, e.. una
specie di museo. Gia all'ingresso
abbiamo trovato, accanto a un
Dune-buggy, una ‘Porsche 917, ed
abbiamo appreso con stupore
che & la macching di cui si ser-
ve frequentemente Wilson Fitti-
paldi per circolare per le strade
di Paoclo. Dice che & sensaziona-
le, nel traffico brasiliano!

Poi, ben allineate, alcune mo-
noposto che hanno una storia.
La March rossa che aveva cor-
s0 per la squadra di Williams
(una 721), 1a Lotus 72 (telaio 04)
che era stata usata da Fittipaldi
e che poi era andata in Svizzera
nella. collezione di Jo Siffert, la
Formula due che era stata usata
da Wilson Fittipaldi e che dopo
essere stata modificata da Di-
vila andava piu forte di quelle
ufficiali, e infine la Tyrrell 002
che era stata di Stewart e con

- forse

II nostro inviato ha wvisitato la

(mini) fabbrica

bt

dove & nata la

«Formula 1 di zucchero» (é pro-
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prio di fronte a INTERLAGOS)

A sinistra, le forme «avviatissime» ed estremamente pulite della nuovissi-
ma Formula 1 di Wilson Fittipaldi, la Copersucar. La macchina & bassissima,
la parte piu alta @ il roll-bar che incorpora la presa d’aria dinamica
per il Cosworth., Qui sopra, tra i fratelli Fittipaldi vediamo il presidente
del Brasile, Ernesto Geisel, intervenuto alla presentazione della vettura

la quale Francois Cevert ha vin-
to il Gran Premio degli Stati
Uniti.

Una piccola collezione molto
interessante, come vedete, masa
che adesso assume anche aspet-
ti simbolici. Fu proprio lavoran-
do sulla aerodinamica della F.2
che Divila, giovane tecnico che
ci pare pieno di idee, ha avuto
modo di tradurre in realta talu-
ne sue concezioni, ottenendone
risultati di rilievo. Ed e stato
allora che l'idea di arri-
vare alla costruzione intera di
una macchina brasiliana ha pre-
so corpo. Oggi '@ una realta.

Una realta che indirettamen-
te si riallaccia anche alle altre
macchine della collezione. A re-
sponsabile della costruzione ma-
teriale della scocca e del resto e
stato infatti chiamato il giappo-
nese Itoh, che era alla Lotus e
che si @ fermato definitivamen-
te in Brasile in febbraio, dopo
la corsa di Brasilia che era se-
cuita al Gran Premio del Bra-
sile. Ed a capo della squadra, a
diricere i meccanici in officina
e sulla pista & stato posto il mes-
sicano Jo Ramirez, che fino a
ieri era capo meccanico alla
Tyrrell e che da (quindici anni
a questa parte ha accumulato
una enorme esperienza in di-
verse squadre. I personaggi chia-
ve della nuova squadra, quindi,
assommano conoscenze ed espe-

SPIRATA all

rienze — tutte di alto livello —
tali da produrre risultati che
teoricamente debbono essere
buonissimi. Sono quelli che ab-
pbiamo riuniti nella fotografia
simbolo che vedete in queste pa-
gine.

Con una quindicina di mec-
canici brasiliani, ben preparati
e soprattutio entusiasti, la squa-
dra ha preso corpo, ed ha pro-
dotto la COPERSUCAR, la pri-
ma macchina da corsa ad alto
livello chz ci venga dall’America
Latina.

Quali siano 1 limiti potenziali
di questa macchina lo vadramo.
Le prove sono appena comincia-
te, e certo i brasiliani si tro-
veranno davanti a un mucchio

di piccoli problemi da risolvere,

prima  di avers la macchina a
punto; accade a tutti e sarebbe
straordinario che non accadesse
a loro.

Quello che si puo dire fin d'ora
e che il progetto e la costruzions
effettiva dimostrano come non vi
vi sia stata improvvisazione e
pressapochismo. Le idee sond
chiare e buon= e la loro tradu-
zicne materiale € accuratissima.

Le ide= fondamentali sono chia-
rissime ¢ ce lo spiega RICARDO
DIVILA. « Al punto attuale le F.
1 sono giunte ad un momzanto
di stallo. Salvo che alla Ferrari,
tutti adoperano gli stessi ingre-
dienti (motori, cambi, freni, gom-
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| me, eccetera). Per tentare di oi-
| tenere risultati superiori non c’e-
| ra da battere che la strada della
| aerodinamica. Quindi essenzial-
| mente quella della riduzione del-
' la sezione maestra. Il mio pro-
 getto ¢ stato quindi ispirato a
I questo obbiettivo, oltre che a
| quello di eliminare fin dove pos-
| sibile gli effetti parassitari delle
' tanti sorgenii di perturbazione
- acrodinamica. Cosi mi sono pro-
: posto di costruire una macchina

A sinistra, un particolare della sospensione anteriore di destra, con in pri-
mo piano la bielletta di sterzo. A destra, l'abitacolo & molto comodo
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il piu possibile bassa, e il piu
possibile priva di ”asperita” sog-
gette a2 scontrarsi con il corret-
to scorimento dei filetti d’aria,
od a provocars vortici. Macchi-
na bassa, ma anche profilata in
maniera da assicurare una sod-
disfacent= stabilita generale, ol-
fre che un buon coefficiente di
penetrazione »,

Partendo da questo presup-
posto si e dato da fare per stu-
diare tutto quello chz esiste o €
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esistito in questo campa. E non
nega di aver avuto idee anche
dalla osservazione di macchinz
« antiquate » come le Auto Union
dell’anteguerra.

Ovviamente vi sono stati an-
che 1 problemi connessi con la
aderenza delle ruote motrici, ad
interessarlo. E non li ha trascu-
rati:

« Chiaro che oltre alla velo-
c¢itd massima mi sono rivolto
arche a quella di percorrenza in
curva, anzi soprattutto a questa.
La necessita di adersnza delle
ruote motrici e direttrici non 12
sottovaluto, ma ritengo che uni
buona forma generale possa per-
mettere di avers il risultato cer-
cato senza dover ricorere ai veri
e propri “muri” che si vedono
su certe macchine. Gli alsttoni
*arghi ¢ con molta incidenza, che
vengono adottati da qualcuno,
non sono chz sperperi di presta-
ziori; e pill sono necessari piu
si deve dire che la forma della
macchina non '€ buona. Non sap-
piamo ancora quanto valga la
nostra macchina in strada, ma
relle accurate provz al tunnel
che abbiamo fatte abbiamo po-
tuto determinare forme e dimen-
sioni che credo possano risolve-
re al meglio questi problemi ».

Le dimensioni della macchina,
infatti, sono molto intersssanti.
Data la abitudine e vedere le
macchine attuali, si ha l'impres-

Sopra, a sinistra vediamo i mecca-
nici della squadra che «vegliano» la
monoposto, ancora coperta, in atte-
sa del presidente. A destra, molta
gente faceva ressa in attesa di en-
trare per ammirare la Copersucar

¢

Nelle foto a sinistra, appare eviden-
te l'accentuato’ aerodinamismo del-
la monoposto. | radiatori sono in co-
da, con prese d'aria Naca laterali

HITIPALDA

sione che a questa Copersucar...
manchi qualcosa. Infatti manca
tutta quella parte superiorzs che
& presente su futte le F. 1 at-
tuali, 'appendice aerea della pre-
sa d’aria per il motore; ed anch=
le dimensioni dell’alettone poste-
riore sono molto piu. ridotte.
Il discorso sulla aerodinamica
non deve far dimenticarz altre
caratteristiche interessanti di
questa macchina. Niente di ecce-
zionale per quanto riguarda te-
laio e sospensioni, peraltro ac-
curatamentzs costruiti. C’¢ pero
la scocca che permette al pilota
uno posiziome molto piu bassa
del normale, da notare. Con que-
sta posizione & stato possibile
abbassare la posizionz del cap?
del pilota, 2 quindi liberare gqua-
si totalmente lo spazio contenufto
nell’arco del roll-bar di sicurez-
za. E quello spazio & stato utiliz-
zato per fungere da presa d'aria.
Su questa strada dell'abbassa-
mento della przsa d’aria abbia-
mo visto che si sono gia posti
gli americani, con le due nuove
macchine di Parnelli e di Pen-
ske. La Fittipaldi & andata an-
cora piu lontano; riducendola al
minimo possibile. Infatti il roll-
bar & obbligatorio ¢ non lo si
pud eliminare, e il roll-bar e il
punto piu alto della nuova F. 1.

Franco Lini
CONTINUA A PAGINA 40




CONTINUAZIONE DA PAG. 39

' Indipendentemente da queste
caratteristiche e dalle forme par-
‘ticolari di questa macchina, ec-
'co che vi sono altri motivi di in-
‘teresse, a sottolineare la ricerca
'di soluzioni originali e pratiche
'da parte della gente della squa-
‘dra brasiliana.

' Una di queste soluzioni & mol-
to brillante. Si tratta della par-
‘ticolare strutturazione della mac-
'china nelle sue componenti. Pra-
ticamente essa & divisa in due
parti distinte, con separazione
netta in corrispondenza della pa-
irete verticale posteriore della
'scocca.

. A parte le imbullonature ovvia-
‘mente necessarie per fissare il
‘motore alla monoscocca, Ricar-
'do Divila, insieme con gli altri,
‘ha voluto eliminare tutto il com-

'gplesscj lavoro di allacciamento e
riallacciamento che richiedono

le complesse e numerose canaliz-
\zazioni idrauliche (benzina, ac-
qua, olio, ecc.) tra parte anterio-
're e posteriore della macchina, e
!neilﬂ stesso tempo quelle elettri-
che o meccaniche. Cosicché ha
ideato un sistema rapidissimo di
 collegamento, a innesti, che per-
mette di non effettuare smontag-
%gi sulle parti posteriori (motore,
cambio, radiatori). Utilizzando
sisterni gia noti e collaudati in

[za COPERSUCAR dei FIZTIPALD

Una vista della coda della Copersu-
car, con in primo piano una delle
prese d'aria per i radiatori acqua.
La nuova F. 1 dei Fittipaldi presen-
ta molte altre soluzioni interessanti

aeronautica, la Copersucar-Fitti-
paldi pud essere scomposta In
pochi minuti in due ftronconi di-
stinti. E con questo sistema puo
essere effettuata la sostituzione
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del motore nel caso di rottura, 1n

un tempo brevissimo, una venti-
na di minuti. Anzicheé smontare
un motore, basta tener pronto
tutto un gruppo posteriore in-
tero (motore, cambio, trasmis-
sione, ruote) da sostituire velo-
cemente. E’ evidente che in que-
sto modo non soltanto si gua-

dagna molto tempo, ma Ssi pPos-
sono anche effettuare esperimen-
ti pil1 frequenti, durante lz pro-
ve, alla ricerca delle soluzioni
migliori da adottare gara per
gara. Pensate soltanto a tipi dif-
ferenti di sospensioni e vedrete
come questa « trovata » possa es-
sere interessante.

La sensazione che progeftista
ed esecutori abbiano pensato
molto a tutte le eventualita la si
ha anche apprendendo che sono
oja state previste soluzioni di
ricambio per la geometria delle
sospensioni, per poter variare
passo e carreggiata. L.a macchi-

‘'na & comungue a passo Ccorto,

poiché come massimo viene in-

dicato 241 centimetri (minimo
230 ).

Da tutto l'insieme si ha una
impressione eccellente. Idee e co-
struzione sono ammirevoll., Ades-
so aspettiamo di vedere come
la macchina si comportera in pi-
sta, il che e essenziale.

Con tanti auguri.
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COME SON NATE

squadre a macchina

|’aerodinamica
al tunnel

dell’Aviazione
brasiliana

3. PAOLO - Concretizzata la idea
di costruire una macchina loro,
i Fittipaldi hanno deciso la co-
stituzione della squadra alla fi-
ne del 1973. Il tecnico Ricardo
Divila, che era stato vicino a
Wilson Fittipaldi per anni, ha
schizzato la prima idea della
macchina il 25 ottobre 1973, su
un pezzo di carta translucida.
Poi & passato alla fase progetta-
tiva effettiva, ¢ ai primi del 1974 |
era pronto psr far costruire un
modellino in scala ridotta per
iniziare le prove al tunnel. La
collaborazione della impresa na-
zionale brasiliana di aeronauti-
ca & stata preziosa, in questa fa-
se, per la serie di prove alla gal-
leria del vento che haano resd
possibile la scelta della forma de-
finitiva, o almeno di quella chz
¢ stata presentata.

Organizzata la squadra, col re-
clutamento dei meccanici e con
’arrivo del giapponese Itoh, e
stata iniziata la costruzione, por-
tata avanti con un sistema di
conduzione molto democrafico
della squadra, per cui tutti han-
no potuto esprimerz 1 loro pa-
reri. Un poco come accade alla
McLaren.

Lo sviluppo dellz forme € sta-
to portato avanti con parecchi
modellini, alcuni d=i quali ripro-
ducevano determinati particolari
di macchine famose.

Nel frattempo sono stati ordi-
wati alla Cosworth quattro mo-
tori nuovi, e ne e stato comprato
uno gia usato ma in buon stato.
Ordinati anche quatiro nuovi
cambi di velocita alla Hzwland,
in gennaio; sono arrivati in quz-
sti giorni.

Negli ultimi quattro mesi han-
no lavorato dalle 12 alle 14 ore al
giorno, per finire la macchina.
Adesso, parallelamente alle pro-
ve su strada, si e iniziata la co-
struzions della ssconda vettura,
sulla qualz ci saranno delle no-
vita. Faranno due macchine com-
plete pill una scocca di ricambio.
Per la stagione 1975 e previsto
un solo pilota (Wilson Fittipal-
di), con perd la possibilita di
farne correre un secondo nelle
ultime gare. Sara comungus un
pilota brasiliano, da scegliere tra
Ineo Hofmann, 21 anni, che &
molto bravo con le macchine del
campionato brasiliano, e Ribzeiro
che si & fatto molto onorz nelle
gare inglesi.
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Il futuro delle corse " giomiSPRlNT

STOCCARDA conferma: [)ietro la crisi del gemellaggio due volte iridato sport

R o p'adl ibile ritiro. della CHRYSLER dall’E
il «cavallino» tedesco C € 1l poOssibile ritiro-della all Furopa
STOCCARDA - In un “comunicato stampa &l 2 L
che riassume le intenzioni agonistiche del- : ;
la Porsche per il prossimo avvenire, si
conferma lo- «stop» alle gare in forma !
ufficiale che annunciammo su AUTO- II dlvor Io dal Ia S I M CA fara
| SPRINT nel settembre scorso. ; _ _ .
Dopo aver ricordato che 1l contatto con ;

della MA I RA u“an- I orSChe &

lo sport dell’'automobile verra mantenuto
tramite le Carrera gruppo 4 plurivitforiose
in guesta stagione 1974, per le quali con-
tinuera l'assistenza e la produzione di
pezzi di ricambio per le sguadre private,
il comunicato dell’ufficio-stampa della ca-
sa di Stoccarda affronta l’argomento prin-

cipale. Rieccheggiando passo passo una  TORINQ - Che possibilita ci sono di rive-  biamento dei regolamenti per il '76 con Ma tutto questo non risolve 1 problemi
letter:anmdglzza!}:?m ':}:;1 %ﬁpg T‘ijﬁmslg star}::e- dere al via del mondiale marche '75 1 I’avvento della « famigerata » silhouette, lo della Simca. Rimasta fuori dal « maxi-ac-
Eihbﬂi?chaererags{:f’cgnagégmatnanca;m%na pretotipi-missili francesi? Senza dubbio po- scarso impegno che gli altri costruttori cordo » tra Peugeot e Citroen (con la Re-
o ; = : che, almeno a sentire il parere dei respon- europei sembrano riservare a questa spe- nault alla finestra) proprio a causa delel
to nel prossimo numero, il comunicato 7 S e X e T :
dice: sabili dello sponsor MATRA. Che Ia cialitd (e che diminuira ulteriormente nel pressioni della Chrysler, rischia ora di
« Il teamn ufficiale Porsche che per due Simca-Crvsler sia in difficolta non € una '75) sono elementi che vanno tenuti ben rimanere sola. .-[l 30 e 31 ottobre il 50
anni ha gareggiato per i colori del Martini sorpresa. In questo periodo le vendite di- presenti in sede di verifica di un bilancio per cento degli operai dell’industria fran-
Racing, fara una pausa, per riprendere I minuiscono per tutti, niente di strano che  forzatamente negativo. cese rimarranno a casa. C'é da smaltire un
at}"”t; “EIhm‘? s Earcs Gersabia Taoic la marca francese-americana segua la stessa Un ritiro, quello della Matra, che puo eccesso di produzione che interessa anche
| ﬁgalale{:}rg? iu;:?}gﬁ;mle pmar::he S legge. Ma qui le complicazioni vanno al far sorgere dubbi (non immediati) anche le piccole cilindrate. Come per ’Alfa Ro-
1 o di 132 di un semplice fenomeno prodotto da sulla produzione della sportiva Simca meo anche la Simca soffre di una mancan-
' le « Silhouetftes » (recentemenfe batfezzate il ; ; e ; ; :
« Turismo Speciali »), e che & stato Ti- una crisi di carattere generale. | la Bagheera. Dubbi che potrebbero essere za di programmi. _ =5
' mandato — per ora — al 'T6. E’ d’'alira Al di la delle macchine invendute, di avallati pensando alla sorte del precedente Le « 1000 » sono certo valide ma si e
parte vero che in una stagione tante cose una politica di produzione non sempre az- prototipo sportivo, la M 530, con motore cornmesso l'errore di puntare tutto sul
possono succedere, anche un ulteriore ri- zeccata, c'e un accordo che scricchiola pe- Ford 4 cilindri a V la cui produzione non piccolo modello. Troppo tardi, gli e stato
pensamento riguardo questa lmpopolare ricolosamente segnale d’allarme di un’inte- aveva mai raggiunto 1 livelll preventivati affiancato il modello 1100 che ha awvuto
iniziativa della FIA, contro la quale ha : . ; Ieffe di i - fei 1a el la abi
: i sanily) : : sa mai perfettamente chiarita. Per la Chry- per la Bagheera. effetto di mettere in crisi la clientela abi-
avuto modo di dichiararsi anche il neo- ! ; ; . g i i :
vice presidente della CSI. A meno che sler potrebbe essere venuto 1l momento di Ma c¢i sono altri motivi che potrebbero tuale, presentando soluzioni tf:cm_chr:_ op-
la riunione dei rappresentanti dei co- abbandonare I'Europa ed il suo « scalo » giustificarne la sopravvivenza con il ritiro poste a quelle consuete {trgzmnc_amermrf:
struttori di vetture Sport, questo martedi sul vecchio continente, la Simca, si tro- dalle corse della Matra: potrebbe avviarsi motore trasversale). Degli ﬂlt_n ‘mngieiﬂ
a Parigi, non abbia chiarito definitiva- verebbe, all'improvviso, senza un « traf- un processo di ristrutturazione della mar- {1301, 1501, 160 e 180) non ci si & inte-
SETRE la_sltuazione. | fico » sufficiente ad assicurarne la soprav- ca francese volta ad assicurarne la soprav- ressati. Ora a fine novembre nella consue-
PE importante infine rilevare come la vivenza. vivenza (in campo automobilistico) sotto ta conferenza stampa della Matra (antici-
orsche insista sulla continuazione del suo Nulla di strano se in questo contesto gli ~ forma di ufficio studi (un po’ come gia av-  pata di un mese per 'occasione) sard pos-
réapporto con i1l Martimi Racing, 1 cul rap- i x : i B i1 f +ivo . dell:
T impegni sportivi (che nel caso della Simca viene alla Porsche) a disposizione dell’in- sibile conoscere il futuro sportivo -della
presentantl invece sembrano sempre me- : ; ; s e T
no interessati.al Mondiale Marche, qualun-  hanno solo marginali riflessi commerciali)  dustria europea, la Bagheera, come primo  marca, ma prima dovra essere risolto i pro-
que sara la sua forma definitiva, e sempre vengano lasciati da parte. Per la verita ci esempio di ‘questa C{)I'ISUIEI'L?EH, potrebbe es- blema Simca, pDSSlb}lmente con ['ajuto del-
pil1 (di nuovo) alla Formula 1. sono anche altre giustificazioni. Il cam- sere un valido strumento di propaganda. la controparte americana. ket
Qualche cosa di piu e di nuovo nel campo dell’accensione elettronica

ABARTH

| -I L = G
L abbiamo pensata da esperti: [; "); l “r Hh}‘ “I C ARTH «3 tronic» si
I'atjbi;mc: provata da piloti; % l L © © : El:;::‘e:: suhitn:: onic» sl

|_'§'Dbfﬁmﬂ sperimentata da tecnici: ? e avwiamento istantaneo in qualsiasi stagione;
I'abbiamo cellaudata, nelle casistiche a sca ri ca e combustione totale della miscela aria-benzina
capacitiva

piu svariate, da automobilisti praticl. e quindi: massimo sfruttamento del
| La produciamo con 10 collaudi in linea di mon- carburante e della potenza del motore;

taggio e ca?laudlama il 100% del prodotto finito. s candele sempre pulite e pertanto: nessun
EGCo ,L:-erlche_ Gggi_. possiamo dire una parola problema ai bassi regimi della circolazione
Veramenie nuova 1n questo campo. cittadina
e minor usura delia bauena (assorbimento
ridotto del 75% all'avviamento); :
® notevole economia di benzina
proprio per i motivi su elencati, 'TABARTH
3tronic fa rlsparmlare benzina; maggmrmente
se la vettura é perfettamente “a punta”.

ABARTH «3 tronic» significa:

: 1 Superbobina incorporata

E gquindi non occaorre sostituire la bobina diserie.
Essa resta (inerte) a disposizione per quando
rivendereie la vetiura.

Importante: richiedete anche la

“‘messa a punto”

Per ottenere il massimo rendimento dalla
ABARTH 3 tronic, appena installata, occorre
anche far controllare la “messa a punto”
accensione-carburazionee accertarel efficienza
delle candele e del filtro aria.

’ 2 Adattatore universale al
contagiri, incorporato

Qualsiasi contagiri (oggi in uso) continua a

funzionare perfettamente e fedelmente.

| 3 Montaggio semplice
Perche € piccola, facile da sistemare ed ha .
soltanto tre fili da collegare.

i M"ﬁ'&.-ﬁiﬁ.ﬁﬁl
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Prezzo «limpido» Lire 49.000
compreso IVA, compreso montaggio
Questo prezzo verra mantenuto per

tutta la fase di lancio
presso | “Punti convenzionati” che espongono questa targa

SERVICE
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OVEICO
Sl ABARTH CAN-AM GAUSS Goo NGK SPARVA
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11 telegiornale sport di quasi tutta la settimana ha costantemente in-
secondo giro
E ritenevamo — ingiustamente, come poi si e visto — che « Dribbling »
puntasse sull’argomento per fornire un gquadro pilt ampio della manife-
stazione. La rubrica, invece, 1’ha completamente ignorata,
se con troppo ottimismo abbiamo sperata (pur senza il conforto di co-

!
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formato sullo svolgimento del

municati ufficiali) in una telecro-
ca domenicale. Ma il fennis, con la
finale del Campionato italiano, ha
messo la parola fine ad ogni ulfe-
riore aspettativa e ci siamo affidati,
quindi, alla buona volonta della «Do-
menica sportiva ».

Anche questa volta, stando al
« sommario » letto all’inizio della
trasmissione da Frajese, abbiamo a-
vuto pilt che una delusione un moto
di rabbia nei confronti dei dirigenti
sportivi della RAI. Per fortuna, alla
fine, ma proprio alla fine, per un ca-
suale avanzo di tempo, abbiamo ap-

preso che sarebbero « entrati» an-
che altri sport tra cui 'automobi-
lismo. Se l'annuncio ci ha fatto pia-
cere da un lato, dall’altro c¢i ha in-
' dotto ancora una volta a meditare
sulle scelte che vengono operate dal-
le rubriche sportive e, nel caso ap-
punto della « Domenica sportiva »
del 20 ottobre scorso, sui criteri
di priorita. -

L'automobilismo, ormai & noto, fa
parte, in tv della eletta schiera de-
oli sport di seconda 0, spesso, di
terza categoria e quindi « pretende-
re » di ottenere tutte le gare piu im-
portanti in cronaca diretta sarebbe
quanto meno assurdo e inconcepibi-
le (per la RAI, si intende!); ma che

1’'Italia automobilistico.

e noi, for-

si arrivi a inserire un servizio sul
Giro d’Italia « solamente» per un
imprevisto vuoto di trasmissione ci
sembra piuttosto eccessivo. Se non
addirittura offensivo. L'automobili-
smo come « tappabuchi» non ce 1o
aspettavamo proprio.

Comungque notizie e filmato ¢l so-
no stati; ma non per .questo ci sen-

tiamo di prosternarci ai piedi del

dirigenti tv plaudendo e osannando.
Tutt’altro. Cosa c¢i ha raccontato
Poltronieri? Ben poco; e quel poco
& stato « condito », in finale, da una
constatazione del telecronista che ci

ha lasciato non poco perplessi. « In
questa sua seconda edizione — ha

‘detto testualmente Poltronieri — il

Giro d’Italia ha confermato la sua
validitaé nel quadro degli attuali in-
dirizzi
co e quale ideale conlinuagzione, con
formula adeguata ai lempi, della
classica Mille Miglia ».

- Una considerazione che non frova,
tuttavia, riscontro nelle scelte tele-
visive. Ma a queste — come a molte
altre — incongruenze slamo Ormal
piuttosto abituati. Anche se non, e
mai, rassegnati.

La Tivvl,, comunque, ha tentato

MOTORAMA
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dell’automobilismo agonisti-

emozionata) un...RUDI da 500 e¢v.

una sorta di « riscatto morale » pre-
sentandoci ancora l'automobilismo,
sia pure soltanto attraverso uno dei
suol pilt prestigiosi piloti, Clay Re-
gazzoni, in due diverse € non pro-
prio contrastanti versioni; rispetti-
vamente sabato 26 e domenica 27.
Dribbling ce lo ha mostrato calmo,
tranguillo e disteso, In uno sforzato
servizio dal titolo «Sport e Psichey.

" Curato dall’esoridente IL.uca Liguori

(approdato in tv dopo l'esperienza
forse non troppo felice del Radiofo-
nica 31-31) accanto ad altri due
sportivi, Adriano Panatta, campione
italiano di tennis e Pierino Prati, go-
leador della Roma, indiziati di ira-
scibilitd e scarso self-control. « Can-
zonissima » ce ne ha offerto un'im-
magine ancor piu serena, quindi
molto diversa da guella che s1 sa-
rebbero potuto aspeftare quel tele-
spettatori che continuamente condi-
zionati dai discorsi televisivi (e
spesso anche non solo felevisivi)
pensano al campione d’automobili-
smo, chiunque ess0 sia, come a
una sorta di mostro, spaventosamen-
te teso, intemperante 2 nevrastenico.

Nei due diversi momenti, invece,
Clay Regazzoni ha dimostrato attra-

HELVETIA

VALORIZZATE LA VOSTRA PORSCHE
‘TRASFORMANDOLA NEL MODELLO 2,7

Noi vi offriamo un kit di montaggio comprendente

7 pezzi in vetrofesina che vi permette senza fare
alcuna modifica di carrozzeria la trasformazione nel
modello 2,7. ! nostri prezzi sono completi di attacchi
e pronti per la verniciatura

| SCRITTE ADESIVE «CARRERA» LATERALI E POSTERIORL

VIA MONVISO 79 - ROZZANO (M)
TEL. (02) 8252979 '

Salone dell’Automobile 3. Pad. Stand 6157
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verso il suo vero volto la sua auten-
tica personalita — che un pilota &
un uomo come gli alfri, anzi (ci
perdonino, in questo caso, Panatta
e Prati) forse migliore degli altri.

Solo che il servizio presentato da
« Dribbling » non ¢i e piaciuto. Per
due ragioni. La prima delle quali va
ricercata proprio nella presenza di
Regazzoni, che, in caso specifico,
non c’entrava per niente. E almeno,
non nel contesto del discorso inizia-
to da Martellini, proseguito da Li-
ouori e maldestramente portato a-
vanti e concluso dallo « psicosocio-
logo » professor De Paoli. I1 quale,
a parte le contraddizioni evidenti
(prima sottolinea lo scatenamento
di un « gesto di rabbia e quindi di
tutto un vissuto persecutorio » € poi
sostiene che «é un miracolo che que-
sti atleti non crollano e non hanno
né reazioni esagerate, né situazioni
altrettanto esageraten create dal pub-
blico), si limita a giudicare il com-
portamento di Regazzoni con una
sibillina battuta: « utilizzando un lin-
guaggio simbolico — ha detto infat-
ti il professore De Paoli — direl
che Regazzoni va coniromano ».

Con questa affermazione lo psi-
cosociologo avra evidentemente vo-
luto sottolineare che da un esperto

- 2 cosciente pilota di F.1 si dovreb-

be attendere, su una strada norma-
le, in citta, alla guida di una utili-
taria, un comportamento piul sensa-
to e tranquillo di quello mostrato
invece da Clay in un brevissimo fil-
mato (forse anche a fine di spetta-
colo televisivo). Con lui, in mac-
china, c’era Luca Liguori che si sta-
va domandando cosa fa Regazzoni
quando diventa un cittadino norma-
le, su un’auto normale. « Sono sem-
pre polemico con gli allri utenti —
ha francamente confessato il pilo-
ta — e devo dire che non sono mol-
to disciplinato; finché il traffico e
scorrevole va bene ma quando co-
minciano g¢gli ingorghi perdo la pa-
zienza e allora faccio delle cose
non troppo “pulite”, diciamo... Qua
non si poltrebbe passare... .
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« Siamo contro mano », avverte Li-
ouori. « Ah, — risponde con calma
olimpica il Rega —bene, bene... » €
prosegue lentamente, per
strada.

« Cosa fa Regazzoni se prende unda
macchina normale, e diventa un cit-
tadino normale? » aveva chiesto Li-
guori. La risposta & stata ovvia: si
comporta come una persona nor-
male. E chi non ha mal commesso
gli werrori» di Regazzoni scagli la
prima, pietra.

Dopo questo tutt’altro che bril-
lante servizio, Clay & tornato sul
video (presentato da cinque belle
ragazze In iuta « regazzoniana» e
corredato da candidi caschi; ma
questo 1 telespettatori non !’hanno

tissima Carra che si &€ data molto
da fare per il pilota celante le pro-
prie « paure segrete», ma, ovvia-
mente, senza esito. Fortunatamente,
olire alle insipide domandine della
Carra, sono stati mostrati alcuni
spezzoni di filmati incentrati su

Disinvoltamente, Clay Regazzoni passa da]la:

la sua

visto) e accolto da una emoziona- .

FIORANQO - Finalmente & venuto anche il turno
di Regazzoni che, mentre a Maranello in officina
si stava rimontando la 312-T, ha approfittato per
fare l’esperienza televisiva a Canzonissima a fian-
co della Carra. Pare che Clay abbia accettato que-
sta partecipazione straordinaria con tanto entu-
siasmo che Romolo Siena — il regista dello spet-
tacolo — vorrebbz proporgli qualcosa d’altro an-
che come presentatore, un po’ come si fece con
Adorni e la Orfei. Ma torniamo alla comparsa di
Clay sulla nuova unita della Ferrari. Il contatto
del ticinesz con la monoposto € stato felicissimo.
Si e capito, sin dai primi giri, che Clay avrebbe
spiccato un tempo notevolz. Il nostro cronometro
aveva registrato il 5. passaggio in 112”5, il 6. In

T S S e R i RO o L i e ) R 5 S

( F. 1 al palcoscenico televisivo. Subito dopo aver battuto, con la
312 T (qui sopra) il record della pista df Fiorano, di cui si nota in basso uno dei traguardi a cellula fotoelettrica,
il vice-campione del mondo & andato a registrare (a sinistra) il « tango » con Raffaella Carra che avete visto
a Canzonissima domenica pomeriggio. La Carra era andata a trovare Clay a Monza, in occasione del Gran Pre-
mio, ed anche se non I'avevano fatta entrare nei box non si era offesa, facendo pervenire la sua «proposta» a Clay

6 gioniSPRINT|

1’1273 e, infinz, il 7. in 1’1271. E’ il nuovo primato
della pista di FIORANO, che la Ferrari si e af-
frettata a divulgare, Clay ha tutt’altro stile di
Lauda, comunque entrambi hanno dimostrato di
gvere gia «in mano» la macchina ’75. Contem-
poraneamente alla messa a punto della «T», si
lavora intensamente sulle due B.3 chs Lauda e
Regazzoni provano, alternativamente con la nuova
unita. I tempi registrati con le macchine, '74 che
hanno subito notevoli aggiornamenti, sono stati
superiori a quelli ottenuti col nuovo mezzo, ma si
g trattato, dopo le modifiche e i miglioramenti
tecnici, soprattutto di prove di pneumatici. Nellz
giornate di lunedi, martedi, mercoledl e giovedi
(mattina) della scorsa settimana erano presznti

- con lo staff della Goodyear anche
due ingegneri, i quali hanno di-
retto gli esperimenti con alcune
nuove gomme. Si andra avanti,
si dice, per buona parte dz1lin-
verno lavorando con grande im-
pegno ¢ ricercando il rendimen-
to migliore dai due modzIlli di
monoposto. Prevedere il dsbut-
tu della « T » e oggl impossibile,
anche nella giustificata riserva-
tezza dei responsabili, i quali
— ovviamente — attendono 1 re-
sponsi dellz piste piu veloci ti-
po Mugello, Misano, Vallelunga,
Le Castellet e, forss, qualche al-
tro circuito estero. Si pud preva-
dere un d=butto in Sudafrica? O
in Spagna? Tutto dipendera da-
gli esiti di questi collaudi chz, si-
no ad oggi, hanno offerto le mi-
gliori indicazionl.

maa

ml mI

Regazzoni con particolare « riguar- (
do » per l'incidente di cui e stato
protagonista in Sud Africa (e per
lo sponsor petrolifero nazionale del-
la Ferrari). La « fiammata » (con la
nota calmante sul serbatolio « avvoi-
gente ») non poteva mancare. Regaz-
zoni, comungue, ha chiarito alcuni
punti « controversi» e ha poi dimo-
strato, sempre che ce ne fosse biso-
eno, di essere piu che «normale»
esibendosi in un impegnatissimo |
tango, con raffinatezze da gigolo,
con la Carrid € in una prova di ve-
locita su una mini slot racing. Ha
vinto naturalmente lui: « meno ma-
le, stavolta », ha commentato. Co-
munque Raffaella 'aveva presentato
come il « virtuale » campione del
mondo ». Una simpatica e giusta
precisazione che, & inutile negarlo,
ha fatto piacere. Meno piacere, in-
vece, il dover assistere a Canzonis-
sima. Ma per Regazzoni si puo fare
anche un sacrificio grande cosi.

Gio' Luni \_

Un pokerissimo di piloti F.1
si esibiranno in GIAPPONE

TOKYO - Il «girotondo» dimostrativo, previsto con le F. 1 al cir-
cuito del Fuji p
con un numero ridotto di vetture da Grand Prix. Solo cinque saran-
no infatti le monopostc che i giapponesi potranno osservare sulla
pista di casa loro: si tratta del campione del mondo Emerson Fit-
tipaldi, al volante della Texaco-Marlboro-McLaren con la quale ha
appena vinto il titolo finale, Jody Scheckter con la Tyrrell, Ronnie
Peterson con la Lotus JPS, Carlo Reutemann con la Brabham e Ja-
mes Hunt con la Hesketh.

Come al solito manchera la Ferrari, che non ha ritenuto oppor-
tuno trasferirsi per questo recital: dopo guesta esibizione i giappo-
nesi certamente programmeranno una gara di F. 1 non titolata per
la prossima stagione, per avere poi il loro Gran Premio nel 1976.
Intanto il programma Maki va avanti: verra prossimamente costrui-
to un nuovo telaio in Inghilterra, mentre nulla si sa per quel che
riguarda il pilota che sostituira Ganley sulla monovosto giapponese.
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er il 23 di novembre, si terra certamente, anche se
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| il coupe JS 2

franchi francesi.

Laanbt |

' & John Cooper, 'uomo che lancio il « salto
| mortale della vittoria », quando le sue
Cooper vincevano un grande premio (e-
sercizio piu energico per manifestare giu-
bilo, di quanto sia l’attuale abitudine di
| buttare in aria berretti) si diverte a pren-
dere in giro se stesso raccontando un in-
| cidente occorso quest’anno al G.P. d’In-
| zhilterra. Di questi tempi John assiste ra-
ramente a competizioni, ma poicheé il
Grande Premio si svolgeva a Brands Hatch,
i & dato che John abifta sulla costa meri-
dionale, penso di fermarsi per wvedere co-
me se la cavavano 1 ragazzi. Non avendo
| Diglietto d'ingresso, decise di tentare di
abbindolare il tizio di guardia all’ingresso
| del parco macchine. Dopo l’insuccesso di
| una chiara richiesta, John ebbe 1’aria di
| non darvi peso e accennd con aria noncu-
¢ rante di essere stato un tempo attivo nel
| mondo delle corse e dl essere conosciuto
¢ sul circuito. Il guardiano scrutd pil atten-
| iamente nell'interno dell’automobile e, pia-
| no piano, sul suo volto si soffuse I'espres-
sione di chi comincia a riconoscere il pro-
| prio inferlocutore. « Ma certo — esclamo,
| sorridendo cordiale. — Mi scusi, se non I’
| avevo riconosciuta... Entri, entri, & un pez-

. COTsa..

. @ Quandm faceva il pilota da corsa, Ste-
| wart aveva l'abitudine di non cnmmettere
' mai errori, 0 almeno di non ammetterlo,
' ma adesso, dopo il ritiro, comincia a
¢ raccontare alcuni piccoli, passati sbagli.
| Niente di paragonabile al Watergate, perd
| dimostra per lo meno che Jackie & umano
-'guanto noi. Quanto segue, sul consulente

| zo che nnn vediamo Jim . Russell a una '

giomiSPRINT |

sulle sortl
teletrasmesso

LONDRA - L'ottimo flm
1974 del Team EIlf Tyrrell,
di recente in Inghilterra, & stato girato
dalla Pennymaker Pictures, una piccola
socletd specializzata in documentari del
genere. In una delle riprese si vece Sche-
ckter che prende larga una curva a Monza
e sfiora 1l guard-rail ma il lieve urto non
fa che rimettere In tralettoria la vettura
e 1l sud africano non stacco il piede dal-
I’acceleratore. In effetti, Scheckter non
raccontd a nessuno il suo piceolo scontro
con I’Armco, ma fu quella la vera causa
del problemi di maneggevolezza risolti
soltanto la sera precedente la gara! Il pro-
gettista Gardner dice di essere molto fa-
vorevole alla TV in circuito chiuso sulle
piste, 1n modo che 1 component: le squa-
Cre possano osservare 1 loro piloti attor-
no a tutto il circuito, anziché scorgerli
soltanto passare come meteora davantl al
boxes. Racconta la storia del testa-coda
in prova di Ceévert, al GP del Sud Africa
del 1971: Francois non accennd a quel
testa-coda, quando si fermo al box, ma
tutto salto fuori in seguito da un plavback
di un filmato...

Resuscitati

oli ALFA P.3

® Sempre in campo commerciale, la Maserati produrra su richiesta
di Guy Ligier due derivati del V6 che si trova tanto sulla Citroen
SM che sulla nuova Maserati quattro porte: una versione di 220 HP

soprattutto un’opzione di 310 HP a quattro valvole per cilindro,
streftamente derivata dal motore che fece la doppiata al Tour de
France e porto a termine la 24 Ore di Le Mans. Con questo motore
con motore centrale, che subira anche 1 regolag
sospensione visti sul prototipo, raggiungera una velocita di punta
- di 295 orari e coprirad mille metri con partenza da fermo di 24",

prezzo di vendita rappresentera un punto importante:

gi di

circa 83.000

, Del resto due coupé€ in versione alleggerita, ma privi di attrez-
| zature aerodinamiche (ingombro minimo,
sere regolarmente iscritti nei rallies francesi per l'intermediario di
una scuderia privata, con un rallysta di primo piano come pilota
numero uno. Dal canto suo 11 costruttore prevede una partecipa-
- zione assidua alle prove valevoli per il campionato del mondo e
pensa d’iscrivere tre JS2 alla 24 Ore di Le Mans.

dunque) potrebbero es-

stesso della linea aerea, proviene dalla
rivista « High Life s» che la British Air-
ways mette a disposizione del wviaggiatori.
Nel 1960, guando Jackie era ancora 0CCu-
pato a sparare a pilattelli, prese in prestifo
dal garage paterno la Jaguar di 3800 cc
destinata a scopl dimostrativi. Il fratello

Jimmy gli aveva parlato del Nurburgring,
sicché Jackie vi si rech per coprirvi un
giro e quando arrivo pol a Berna si av-
V10 per coprirne uno anche sul vecchio
percorso stradale da Grand Prix della cit-
ta. « Mi trovai ad affrontare una veloce

curva a sinistra c¢he Caracciola avrebbe
potuto abbordare in quarta — racconta —.
La Jaguar fini su del terriccio, ma non
c’era niente per cul allarmarsi. Gioco di
sterzo, confinuare ad accelerare e sarebbbe

andata bene. Niente di tulto questo, {tri-
ste a dirsi. La parte posteriore della vel-
fura finl coniro una graziosa barriera
bianca e se ne tirdo dietro, lungo un bel
pezzo di strada, almeno una einquantina di
metri! Comunque, il fatto piu increscioso
fu che spettatori di questa notevole ma-
novra erano due poliziotti svizzeri seduti
nella loro piccola Vﬂlhswagen bianca e ver-
de. Non apprezzarono il mio exploit. Non

.s0lo, mi tocecd tornare a casa con la vet-

tura tutta ammaccata! ». Senza dubbio i
polizietfi svizzeri, nella loro piccola VW
bianca e verde, oggl dimostrano pit n
spetto verso John Young Stewart. Voglio
dire che, dopo tutfo, aiuta a pagare i1 loro
salari...

Eoin S. Young
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PARIGI - Seguendo decisamente le orme
del suo predecessore Stewart, Emerson
Fittipaldi, aureolato di un secondo tito-
lo mondiale, & anche lui un eccellente
vomo d’affari. Ha infatti firmato un con-
tratto “con la BMW per importare in
Brasile le wvetture tecesche. Del resto
Emerson ¢ un ammiratore convinto della
BMW e adopera per uso personale un
coupé 3.0 CSL e una moto R90S.
Mentre la Porsche conferma una par-
tecipazione molto sporadica al campionato
mondiale marche, pur avenco presentato
la sua tre litri con compressore al Sa-
lone di Parigi, il servizio corse francese
Porsche-Sonauto-BP vive nell’incertezza e
non sa se partecipera al campionato di
Francia dei criterium 1975; il suo pilota
Chasseuil, che quest’anno ha fatto un’ot-
tima stagione, ormal gia campione di
Francia in GT di serie, sarebbe disponi-

I’'Hexagone e soprattutto al costruttori,
che possono sperare In una attenuazione
del dominio tedesco. Rimane ca wvedere
se 1l vice-presidente trovera 'appoggio di
una delle « eminenze grige» e un nu-
mero di voti sufficiente per fare intende-
re ragione a quella « setta », che sembra
ignorare tutto sui profondi prcblemi del-
lo sport e dell’industria automobilistica.
Il compito sembra gravoso...

@ La presentazione del regolamento del
Rally di Montecarlo non ha suscitato sol-
tanto entusiasmo. Anche se tuttl ritro-
vano con grande piacere la grande clas-
sica 1iscritta al campionato cel mondo,
il regolamento, e soprattutto il cambia-
mento nel tracciato, non raccolgono asso-
lutamente consensi unanimi. Pare, infat-
ti, che gli organizzatori dell’AS di Mo-
naco vadano contro corrente, imponendo
itinerari di concentramento smisuratamen-

ganizzato a Reims 1n collaborazione con

te lunghi, con concentrazione troppo ve-
loce nelle prove a cronometro che pre-

hile,

@ JeanMarie Balestre, ptesidente della

federazione francese dello sport automo- cedono l'ultimo arrivo nel principato.
bilistico, & stato eletto \.’iCEpI‘ESidEHIE Ascoltando woci poco oftimistiche, sem-
dt._hﬂ CSI. Questa nomina pud soltanto  brerebbe tuttavia che gli organizzatori
fare piacere al possessori di licenza del- wvadano incontro a serie difficolta...

Fotografata al Salone di Parigi, all'ombra della berlinetta vincitrice del
Tour de France, la Ligier-Maserati JS2, dotata del medesimo 6 cilindri a V

Un MASERATI da295 kmh.

@ Le sqguadre di Grand Prix che comprano in segreto motori sport Alta a codici ci-

lindri contrapposti, per svolgere clandestinamente programmi di prove e comparativi
con il Ford- CDSWDrth V8, potranno essere interessati a sapere che qualcuno in In-
ghilterra sta gia producendo motori Alfa Grand Prix per la vendita. L'unico incaglio
¢ che i1l « qualcuno» & !'Onorevole (non deputato, bensi figlio di lord per cut gh
spetta appunto il titolo di « onorevole ») Patrick Lincsay e che 1 motort sono wvecchi
di quarant’anni! Attualmente la collezione Lindsay mmprende una delle vetture Alfa
P3 da Grand Prix e la elegante Multi Union che monta un motore P3. Essendo un
tipo furbastro, Patrick ha deciso di fare costruire alcuni nuovi monoblocchi come
polizza di assicurazione. « L’alluminio che usavano per il motore Alfa non wvaleva
molto, a quei tempi, e usando i disegni originali, perd con metalli moderni, quest:
nuovi monoblocchi dovrebbero risultare molto piu robusti ».

Alle officine Alfa si sono fatte copie fotostatiche dei disesni originali per darle
a Patrick, il cui piano consiste nel vendere monoblocchi ad altri proprietari di Alfa
Quanto costeranno, questi nuovi monoblocchi vecchi di quarant’anni? Partrick non lo
sa esattamente, perd spera di poterne vendere a sufficienza per coprire le spese di
costruzione necessarie. Come clientela pensa ai proprietari i P3 (ritiene che ne esi-
stano circa sei) o di sport di 2900 cc, che usavano gli stessi motori. [DiI gueste vetture,
ce ne sono in giro ancora circa quindici. I1 motore & un 8 normale con un paio di
compressori e sviluppava 255 HP a 5400 giri/min, quando gareggiava nel 1934

La P3 di Patrick Lindsay & una delle tre costruite con sospensione anteriore ind:-
pencente Dubonnet: strano a dirsi, le altre due P3 Dubonnet sono in Nuova Zelanda,
distanti dieci miglia Puna dall’altra, e appartengono a Bill Clark e a Leon Witte. La
Multi Union ha una carrozzeria sul tipo della Mercedes grand prix d’ante-guerra ed
inizio la sua esistenza come una P3, affidata a Sommer: fu poi comprata da Chris
Staniland che la usd in corsa sotto forma di P3 nel 1936 ¢ dopo come base per la
Multi Union special, con la quale gareggid a Brooklands e a Donington. Lindsay
& uno dei pocchi fortunati che possono permettersi il lusso di soddisfare 1l suo amore
per le veterane e ogni tanto arriva con stile alle manifestazioni di Silverstone, al vo-
lante di una magnifica Alfa Monza sport di 2600 cc che nacque nel 1933.

aperto a chi ha prodotto films dopo il
mata di personalita dello spettacolo, e ci 1. gennaio 1974, dovrebbe avere molto
siornalisti specializzati, assegnera il Pri-  successo, consentendo inoltre ai membti
mo Oscar Cordon Rouge del film spor-  della giuria di vedere riprese particolar-
tivo automobilistico & motociclistico, or- mente spettacolari.

Jacques R. Jaubert

Agli inizi di dicembre una giuria for-

lo Champagne Mumm. Questo concorso,
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@ Dopo la irionfale affermazione del kar-
fing azzurro nei Campionali del Mondo
di Cascais, ¢i sembra giusto mettere nel-
la dovuta evidenza, dopo ‘che lo abbiamo
Iaim per 1'iridato Patrese, anche gli aliri
componenti della squadra italiana.

2. classificato: Eddy CHEEVER, 15 anni.
E' un americano trapiantato in Italia e
sportivamente italiano. Gode delle simpa-
tie delle autorita sportive nazionali per
le sue innate doti tecniche e agonistiche.
E' sua volonta di percorrere tutte le tap-
pz dell’automobilismo  sportivo, posse-
| dendo le doti necessarie, ma gli & ng{:G
gmrza attendere vista la sua giovanissima
L eta. All’Estoril ha confermato di essere
'uno dei primi attori su scala mondiale.

. 4. classificato: Felice ROVELLI, 15 anni.
i &' la vera rivelazione del kartlng su scala
' mondiale. Gareggia da tre anni e queste
' sono le sue tappe pil significative: Cam-
Epinne d’Italia cl. 100 - 3. categoria; Cam-
e

pione del Mondo junior; quarfo posto ai

mondiali assoluti. Anche Felice, per lan-
~ piarsi nel mondo dell’automobilismo ago-
! nistico, per rinverdire gli allori del papa
' che ebbe una certa notorietd negli anni
§ Trenia.

i

L

. 5. classificato: Gabriele GORINI, 22 an-
I ni. E' lo sconfitto di lusso di questo Cam-
pionato Mondiale. Per la sua fedele mili-
zia nella BM motori, & la vittima annua-
i le di un confronto tEﬂIT.lCD ed industriale
tutto a suo sfavore. Forse nel 1975 rice-
verd il premio alla sua fedeltd: la BM di
Piacenza lo mettera nelle condizioni di
affrontare la sua scelta di sempre, l'au-
tomobilismo delle formule.

10. classificato: Giuseppe GABBIANI, 16
anni. Due volte Campione d’ltalia nel 1971
e nel 1974, & il sacrificato dell’Estoril sul-
I'altare .di una assurda regolamentazione
(quella dei phon). Smania di arrivare al
19 anni per affrontare piu impegnative
prove nel campo dell’automobilismo. Ha
possibilith agonistiche e mezzi per cui po-
fra diventare un pilota interessante spe-
cie se decidera di accettare quei consigzli
che ora disdegna per innata Irruenza e
cieca fiducia nella sua classe.

® Abbiamo avuto modo di vedere come 1l
Presidente della C.I.K., De Francesco,
unitamente all’amico Boser, si sbraccia-
vano durante il secondo recupero per se-
grialare ad un pilota di cedere il passo,
per fare avanzare uno svizzero, che cosl
ha conguistato il diritto alle finali. Chia-
mavano a gran gesti in aluto, anche il
capitano della squadra Hagenbuch, che
e pol finalmenfe arrivato.

1’identi - kit (al < o il
merito) azzurro
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In PORTOGALLO non ha
ben meritato solo PATRESE

1 novembre, PISTA S. PANCRAZIO Parma
delle Industrie; 3, PISTA S. PANCRAZIO -

ltaliano Formula 4;
Industrie: 17, PISTA S. PANCRAZIO
Torneo delle Industrie.

gara naz, cl.
Parma - gara naz. cl.
Torneo delle Industrie; 3, AUTODROMO MAGIONE - Perugia - k 250 ultima prova Campionato
4, PISTA S. PANCRAZIO
Parma

- Parma - gara naz.
- gara naz. cl.

al Palazzo dei Congressi di Firenze,

10D & 125 cc¢, 2. prova Torneo

100 e 125 cc, 3. prova

4. prova Torneo delle
100 e 125 cec, ultima prova

avra luogo |'assemblea straor-

dinaria della FIK per |'elezione delle nuove cariche federali.

PROSSIME
GARE

del calendario nazionale gare karting 1975.

® L 17 NOVEMBRE, all'Hotel Garden di Bologna, avra luogo un Convegno per la stesura

[1 10 novembre la Federkarting non rinnova solo le cariche sociali

Una politica da cambiare

ROMA - 11 10 novembre 1974, al Palazzo dei Congressi di Firenze, sono risveglio come
sard tenuta 1"Assemblea Straordimaria della Federaizone per il 1‘11‘1-
novo delle cariche sociali., E° un  appuntamento
700 e pilt soci, che almeno questa wvolta speriamo, ed in periodo
particolarmente delicato, sentiranno il dovere di votare per portare subito affrontate,
nel consiglio la gente pit qualificata, 1 personaggi che valgano sotto ficuoe con la base,
cgni punto di vista, onde dare al karting quella sterzata d’indirizzi,
con una nuova politica promozionale sportiva ed agonistica, E’ un particolari
fatto incontestabile che anche ['ultima sessicne elettorale di Livorne dannose.
ha 1 definitiva vissuto sull'impostazione politica e programmata nel Non sara
lontano '67, una politica che si ¢ dimostrata validissima se 1 risultatl
sono  stati, sottd oeni profilo, eclatanti.

La politica del '67 ha bisogno di essere agglornata con nuove ini-

- |
f::h..';.:;',

zlative e con un ritorno severo alle {}rig ini, ha bisogno di essere ri- di wvaglia, che godano
strurturata, ingrandita, finanziata. DI qui la necessita di portare in pire mezzi, altrimenti

Consiglio gli elementi che siano « personaggi » indipendenti e rion
legati a particolari interessi. Il karting in quest’ultimo triennio In
particolate ha subito un tale scossone da arrivare a Firenze, par-
tendo da Livorno A1, con un Consiglio che racchiude in sé neanche

chiare o rinnovarsi.
Un'analisi
depo Firenze,

non mati,
pante ed oltretutto & insita nel karting una forza o
importante per i da non sottovalutare,

C'é un altro problema alla
cio# quello gia avvertito di un colloquio piu pro-
Delle
altre (quelle degli scontenti e degli squalificati); ci sard bisogno di
serisibilita nel recepire quelle
come si wvede, per il 0
ficare un po’ dalle foridamenta 'attuale politica, tenendo fermi 1 punii
cardini ed affrontando
Euono dalla base affiora.
ascendente maggiore,
sara ancora il 67 rinnovato con buona volonti
a reggere la politica.

approforidica richiede spazio
' a 4 . "y &
con i dati che 1'Assemblea avri espresso. C’¢ di vero

ancora una volta strari-
sopravvivenza

entusiasmo

ribalta che il nuovo Consiglio dovra

istanze affioranil giuste alcune, eversive

ginste e respingere quelle
nuovo Consiglio modi-
con molta serieta ed oblettivita quanto di
Una politica espansiva presuppone uomini
che siano capaci di Tece-
un dilemma e come tale bivalente; vivac-

e promettiamo di farla

la metd di quelli eletti in primo » scrutinio e con un  Presidente che 'ambiente di Livorno 71, tanto teso e che vide scannarsi due
uscente che non & gquello eletto a Livorno. schieramenti ,non ci sara a Firenze, percheé intanto s$ono scomparses

In guesio triennio sono venute alla ribalta forze nuove in alcuni
settori e sl attende soltanto che da Firenze wvenga fuori un Consi-
alio  qualificato, per mettere a disposizione idee e possibilita; ci

attesa in tuttl, un
la polemica.

la vecchia grinta ed il senso della corsa. Al-
ImpEWEFSH o sue spalle, ma ben staccati Liberati e To-

dini, poi pit indietro Leone,

NADDEO LE CLASSIFICHE

Classe 100 - 2. cal.: 1. Evangelista; 2. Be-
CAPENA - A Giancarlo Naddeo, lo sport ligni; 3. Ventura; 4. Bianchini; 5. Bona-
inteso nel senso piu ampio, come passione, fine.
svago ed i tutto al servizio di una spiccata Classe 125 - 1. cat.: 1. Naddeo: 2 .Liberati;
intelligenza deve molto. E' uno dei tanti che 3. Todini: 4. Leone.
depoe aver furoreggiato nel karting, passato Clasce 195 - 7 zats 1. Tedinis 20 Tarelii:
all'automobilismo ebbe subito successo sino 3. Cardoni: 4 .Piccirilli; 5. Marini.
ad arrivare al titolo italiano di Formwla 3 Classe 100 - 3 eat: 1. Melmelzzi: 2.
e al Casco d'Oro. Colpito da circostanze av-  Piecirilli; 3. Spinella; 4. Pirro; 3. Catlini.
verse e da altri amorevoli familiari impe- Classe 100 - 1. cat.: 1. Del Fante: 2.
dimenti, all'insegna « se sport vuol dire Cavolata:
sport » @ ritornato nella famriglia d'origine

1 s

con la pit disinvolta delle facilita.

Difficile 1] suo ambientamneto iniziale, poi
pian piano, le prime soddisfazioni, piu trardi
gualdhe rtara affecmazione, ‘ora da gualche
(empo, sia pure ancora non il Naddeo degli
anni '60); ritorna frequentemente alla wvitto- MILAZZO - Ogni anno a Milazzo, malgrado
ria. Infatt]! dopo Capranica € wvenuta la vit- avvertimenti anche duri, si ripete la farsa
toria di Capena ed in modo piu convincente di una gara che vorrebbe essere tale, ma
perché ha rispecchiato il suo vecchio stile, tale non &, per avvicinarsi ad una specie

di faida sportiva su misura per interessl di
un parricolare ambiente. Sarebbe ora, se ten-

Il caos si ripete
a MILAZZO

5 , ¢ R ;;-;:__ v. : i =
sempre
. all’avanguardia

Per informazioni inviare L.-300 in francnhp['li a: |
AUTOMIRAGE s.r.l. - via Mazzini 26 - tel. (051) 307886-397456 - Bologna T

rera; 4.

rativo ancora -ci sara, di ridurre alla r.igm-
p2 - sportiva, che non ammette distinzioni, 1
] Milazzo. Fortu-

la presenza di commissari di Palermo, ma
I'inclemenza del tem-

. 3 ; . s i
: . . pur- solerti organizzarort di 1 70
cco I { Oon _— uggy }} natamente 'edizione 74 & stata arruffata per

piu  confusionaria per
Contestata pol la premiazione tutta ri-

= S - po.
- 5 = PN 1: 1-
nOVI a . versata verso la classe 123 con ceénerentola la
_ j classe 100, Giuste le lamentele dei piloti.

espnsta al Salone di TORINO Stand 6194

Dominic deil fratelli Romeo nella classe
100 terza categoria con il primo e secondo
posto occupati da Gluseppe e Paclo. Nella
sacongla categoria Nicosia non poteva ave-
re problemi: infatti 4a sua & stata un'affer-
mazione senza colpo ferire anche se Mastro-
viti ¢ Gambardella sono statl tenacl avversari
& duri a -cedere,

Vito De Bellis ha ripetuto la sua doppietta
di wittorie. Ha wvinto la prima caregoria del-
la 100 c¢on una certa difficolta, perché il
palermitano Di Liberto comincia a trovare
il ritmo glusto, mentre piu facile la sua af-
fermazione nella 123, su un positivo ma
sfortunato La  Porta. -
LE CLASSIFICHE

Classe 100 - 3. cat.; 1. Romeo G
meo P.: 3. Noto; 4. Romeo P.

Clazse 1000 - 2. ‘cat.: Nicosia;
itl; 3. Gambardella; 4. Iervolino;
banco.

Classe 100 - 1. ccat.: 1.

2. Ro-

2. Matro-
5. (Giam-

De Bellis: 2. Di

Fer

De Pasguale; 3. Saporito:; 4. Lisitanﬂ.
2: batterig: 1. Zida; 2. INunnati; 3. Iar-
Cuciti; 3. De Gaetano.

dalla: scena molte mezze fgure. )
ritorno critico e ['abbandono della polemica per

Liberto; 3. Lastrine; 4. Scionti: 3. Mistretta,
Classe 123 - 1. ¢ats 1. De Bellis: 2. La.
Porra: 3. De Matteo: 4. Beninati; 5. Ver-
rillo.
Classe 125 - 2. cat. - 1. batreria: 1. Pizzo;

Awvvertiamo infatti una responsabile

Gran ritorno
di CAMPANI

PARMA - Rodaggio organizzativo e di pilo-
ti sulla pista §. Pancrazio i Parma in arte-
sa  dell'inizio del +tradizionale Torneo delle
Industrie, che chiude ogni anno lae stagione
agonistica autunnale per passare pol la ma-
no a Roma per ['ormai annoso Trofeg In-
vernale dei Campioni. Duello setrato tra
Campani e Giugni nella prima categoria. E’
stata una gara tutta loto perché gli altri
interlocutor: erano piu distanti. Spettacelare
ritorno alla vittoria di Campani, che l'ha
spuntata #er un decimo di secondo su un
blillante olire che coriaceo Giugni.
LE CLASSIFICHE :
Classe 100 -1. cat.: 1. Campani; 2. Giugni;
3. Grezorio; 4. Forti; 5. Miliizano L.
Classe 100 - 2. cat.; 1. Alfieri; 2. Bianchi
E: 3. Zani: -!. Masstgnan; 3. Lotteri.
Classe 100 - 3. cat.: 1. Villa; 2. 57 T
Cavalleri; 4. Sisti; 3. Sassi.
Classe 123 - 2 caf= 1 Tatuni; 2. Bia
% Frattini; 4. Perticargll Lo 3 .r"am:rth.
Classe: 127 ~ 1. wat:s 1. Paesis 2. Cavaciu-
ri 3. Piechioni; -4. Neri G.; 3. Cavecchi

J'5|I

Si puo vincere
anche a 44 anni

PAREMA - Una centuria di piloti ha dawo 1l
ria, sulla Pista di San Pancrazio, al Trofeo
delle Industrie, facendo in certo qual modo
registrare un ritorno alle origini, ciog Ia
presenza della « massa» che € servita an-
che a sfatare qualche gratuita leggenda. Nel
contesto  della: manifestazione s1 e registra-
to. anchs 1l fatto insolito, ma ﬂg"li zmtm Ti-
corrente, di-un pilota 44.enne 'L‘;‘.IL quando ne
sente i1 desiderio corre ,e vince. 51 tratea
di Pavesi che in una classe, la 123 c¢c, che
sta gid risentendo delle trasfusioni dalla pri-
ma categoria 100 c¢c, continua ancora a domi-
nare ogni quamn] a gli sl presenta l'occasio-
ne. Cf: un vecchio kart timesso a mRovo
per la gara, -i} con un mezzo assolutamente
naove, 11 « vecchietto» di Parma si  per-
mette il lusso di mettere In fila alle sue
spalle anche piloti che portano gia un no-
me 1llustre,

LE CLASSIFICHE

Classe 100 = 3 eat.2)1, Fabi 'C.: 2, Faby T
3. Facchini; 4. Di "l.’ir.a. S, Sistl.

Clhavse 10 - 2. eafc 1. Soawdabellis 2. De
Angelis E.: 3. Bernazzoli; 4. Alfieri; 5. Gian-
niberti.

Classe 100 - 1. cat: Santini: 2. Campa-
ni; 3. Gregorio; 4. Bellini; 3. Costa.

Classe 123 - 2, cat.: 1. Ganapini; 2. Bia-
gini; 3. Corradini; 4. Gardoni; 5. Caagni
~Classe 123 - 1. car.: 1. Pavesi; 2. Baroni;
3. Cavecchi; 4. Campana: 3. Vitali,
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Vi presentiamo il dr. Gaetano COR-
' TESI, nuovo Presidente dell’Alfa
' Romeo. Il suo primo (e certo pil
Enaturale} contatto con il mondo
 dell'automobile e stato (abilmen-
' te?) evitato. Mentre si svolge il
' Salone di TORINO il dr. Cortesi &
'in Giappone, per liquidare gli altri
'suoi impegni IRl alla Fincantieri

|

t
' MILANO - «Un maledetto imbro-
lglio » coinvolge la politica dell’Alfa
| Romeo a tutti i livelli e rischia di
 travolgere sul nascere qualsiasi ten-
tativo di ripresa. In una settimana,
dal 17 al 22 ottobre la rivoluzione
dominava nello stabilimento di Are-
se. Una rivoluzione sotterranea, sus-
surrata, come ¢ d'uso, nei corridoi e
nelle salette riservate agli ospiti im-
portanti della palazzina del centro di-
rettivo. L'ordine era « resistere», a
tutti 1 costi, tentare di salvare la fac-
cia fino a che un personaggio romano,
notoriamente indeciso (e non solo per
colpa sua) desse ii via ad una stra-
tegia Alta. In mezzo (ancora una vol-
ta), a fare da cuscinetto tra il vertice
' operativo della fabbrica (quello vero
' che risiede a 600 chilometri da Arese)
e la base, il presidente Cortesi.

Gli attritl, inevitabili, venivano co-
perti, spesso proprio con l'aiuto dei
sindacati, anche loro assoggettati ad
- una politica del « non ritorno». Ma
non era facile proseguire nell’incer-
tezza, continuare a « bluffare ».

Cortesi aveva provato a risolvere
' {alla ricerca anche di un necessario
 consolidamento della sua tutt’ora in-
| certa posizione) a modo suo la dif-
ficile situazione, Ma la formazione tec-
nica, lo aveva tradito. Alla wvigilia
del primo incontro con la F.L.M.
(mercoledi 16 ottobre) aveva tenta-
' to il « colpo grosso ». In una riunione
| informale con 1 sindacati si era presa
una decisione quanto meno inaspet-
tata, trutto di un razionale esame dei
| farti. A Torino la Fiat aveva scelto
la via della cassa integrazione, inevi-
| tabile, viste le 200.000 auto di troppo
| che uscivano da Mirafiori, analoghi
| provvediment]l erano stati presi, an-
cora prima, dagli altri grandi euro-
| pei, Volkswagen e Renault. Ma qui,
‘all’Alfa, una produzione piu limitata
| (ed un certo accordo con i sindacati
| che sembrava acquisibile grazie ad un
diverso comportamento di alcuni per-
| sonaggi romani, non disponibili per
la Fiat) consentiva di « giocare » sul-
le parole e, forse, sui fatti.

Giovedi 17 ottobre tutti i quoti-
diani riportavano la notizia bomba:
i NESSUNA SOSPENSIONE ALL’AL-
| FA ROMEOQ. Il disavanzo della pro-
t duzione (20.000 unita, pari a 40 gior-
i ni 1n meno di lavoro per 13.000 ope-
rai su un totale di 23.000) sembrava
| recuperabile (come gia aveva propo-
| sto la. Fiat con identiche modalita)
icon una serie di «ponti». In parti-
colare sarebbero state anticipate tut-
te le festivita previsie per il *75, con

- S,
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& LA gietro le quinte
Lt

VS? B’Sl.-{ F

Il telecomando politico romano costringe il

Presidente CORTESI a capovolgere i suoi

progetti: nemmeno la fabbrica di ARESE

riuscira ad evitare la Cassa Integrazione

una prima sospensione di cinque gior-
ni all’inizio di novembre. I sindacati,
come previsto (dalla direzione Alfa),
sembravano d’accordo. Per una volta
non venivano contestate neppure le
cifre presentate dalla Casa del Por-
tello.

Per Cortesi sembrava che la car-
riera Alfa si fosse aperta con una
vittoria senza precedenti, specie se
comparata alla sconfitta Fiat in que-
sto settore. Ma purtroppo ¢ stata una

impressione di breve durata. Pensare
con la propria testa, ad Arese, € un
« reato » che raramente viene perdo-
nato. Se ne erano gccorti, prima di

Cortesi, Luraghi e lo stesso (Guani.
Ora e la volta del nuovo presidente.
Un viaggio a Roma, un colloquio pe-
noso e l'ordine categorico di convo-
care una conferenza-stampa (prepara-
ta a Roma in tutti 1 suol particolari)

| = =

per la completa ritrattazione di quan-

to affermato nell’incontro sindacale
del 16 ottobre.

Un incontro imbarazzante, « precot-
to» come 1l menu (minestrone di
verdura ed arrosto) preparato ai gior-
nalisti intervenuti perché « Io pensa-
vo di offrirvi qualche cosa di me-
glio — si giustificava il presidente —
ma i miei collaboratori (uno in par-
ticolare, scottato da recenti esperien-
ze) mi hanno consigliato di non esa-
gerare ». Il clima da « ultima cena»
era cosi reso con notevole veridicita.
Poi, durante il pranzo, era venuta fuo-
ri la notizia tanto attesa: « Non po-
tremo evitare la Cassa Integrazione, la
situazione & troppo deteriorata. Con i
’ponti’ (ma non li aveva proposti lui,
una settlmana prima’) non risolve-
remo mai l'eccesso di produzione, le
cifre lo confermano, cinque giorni di

Scioperano anche

1 <filosofi> FIAT

TORINO - 1l dissenso passa dalla fabbrica alla sociologia. A Torino per la
prima volta, i dipendenti della Fondazione Agnelli, il centro « ideologico »
dell’azienda di Corso Dante, sono scesi in sciopero. Quattro ore di protesta
« selvaggia » per opporsi ad una ristrutturazione che, al di 1a dei livelli peccu-
pazionali, sembra investire le caratteristiche stesse della istituzione. Alla base
dell’operazione ¢ la nomina di Gastone Favero (dopo un lungo impero di
Ubaldo Scassellati) a « filosofo ufficiale » della FIAT. Una passaggio di poteri
avvenuto nell’aprile del ’74 in coincidenza con i nuovi programmi produttivi
FIAT. Da pochi giorni Umberto Agnelli, nella assemblea degli azionisti, aveva
lanciato le prime allarmistiche previsioni sulla crisi dell’auto e gia, alla Fon-
dazione Agnelli, era in preparazione una nuova strategia che, elaborata su due
fronti, avrebbe portato al progetto « 80 », Un progetto su due piani: uno pra-
tico — concentrazione della produzione su tre soli modeili e semplificazione
nella progettazione, — ed uno sociologico, basato sulla ricerca di una dimen-
sione europea della FIAT riducendo al minimo le conseguenze di questa opera-

zione sul mercato interno.

Ubaldo Scassellati si era occupato della parte pratica, mentre a Favero
era rimasto il difficile compito di attenuare I'impatto di una simile decisione
sull’economia e sulla politica torinese e piemontese. Non gli ci era voluto
molto tempo per capire che il compito che gli era stato affidato era senza
uscita. Condizionare la realta (come in passato si era piu volte fatto, con suc-
cesso, ad esempio a proposito del « trauma da immigrazione ») era sempre piu
difficile. Anche perché, in un altro ufficio, al sesto piano del palazzo della SAI,
sulla riva destra del Po, il suo « amico » Scassellati faceva di tutto per render-
gli la wita difficile. Nel frattempo il sempre minor potere di opposizione dei
sindacati faceva si che la fondazione Agnelli non avesse piti importanza deter-
minante per un incruento accoppiamento tra azienda e citta.

Ora Favero si sente emarginato e tenta di difendersi portando il disaccor-
do proprio all’interno della « fabbrica sociologica ». I dipendenti, dopo anni di
acquiescenza ai voleri del vertice, finalmente investiti direttamente dalla crisi,
si agitano. Questa volta non i sarda una « Fondazione Agnelli » ad accorrere

in loro aiuto.

ALFA

sospensione a novembre vogliono di-
re 2.400 auto in meno. Il ’tempo’ dal
15 dicembre al 10 gennaio altre 7.800.
In totale neppure lIa meta delle 20.000
In eccesso ».

Eppure le stesse cifre, una setti-
mana prima, erano servite per docu-
mentare una decisione opposta. Il
contrasto ¢ evidente, il risultato & una
ulteriore perdita di credibilita da
parte dell’Alfa e .dei suoi dirigenti.
Ma il « menu », quello parlato, si era

dimostrato (al contrario di quello ga-

stronomico)  particolarmente  ricco
(anche di contraddizioni). « L’Alfa Ro-
meo — proseguiva Cortesi-— non é

in acque limacciose, per questo non
vogliamo D'applicazione della Cassa In-
tegrazione speciale (proposta invece
dalla FIAT) che vorrebbe significare
sfiducia nel settore, e questo & un at-
teggiamento colpevole ». E poi questo
rifiuto (quasi un «gran rifiuto») non
era del tutto spontaneo. Al Governo
la richiesta (per motivi che vi abbia-
mo gid esposto) ‘aveva gettato tutti (o
quasi) nel panico. L’unico strumento
per evitarla era proprio ’Alfa Romeo.
Bastava che la casa milanese rifiutasse
il provvedimento .(magari dietro com-
penso di una ritrovata liquidita presso
quattro - banche milanesi) per Floccare
sul nascere una reazione pericolosa.

Ottenuto I’accordo, la conferenza
stampa di Cortesi era stata precedu-
ta, in funzionie di appoggio, da un in-
tervento del Ministro del Lavoro Ber-
toldi. In un discorso al Palazzetto
dello Sport di Torino, il Ministro (so-
cialista) si era lasciato andare a stu-
diate confessioni. « In periodo come
quello attuale — aveva detto — la
Cassa Integrazione puo funzionare in
modo anche contrario ai propri scopi,
riel senso che, cosi com’¢ tende a sca-
ricare sullo Stato il costo delle pole-
miche aziendali di riduzione della ma-
no d’opera, stimolando addirittura le
imprese a liberarsi degli operai sulla
base di una forma di finanziamento
pubblico della disoccupazione ».

Eppure, un anno fa, ai tempi del
rinnovo del contratto di lavoro FIAT,
la posizione del Ministro era diversa,
addirittura opposta. Allora Iinter-
vento mediatore del Ministro era sta-
to fatto « passare » come campagna so-
ciale ora, invece, c¢i fanno scoprire
che « finanziare la disoccupazione non
¢ un compito dello Stato ».

Cortesi, nella affrettata conferenza
stampa, ne ha dovuto tenere conto.
« Non sempre la prima risposta é
quella che vale ».

imn. C.
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IMOLA - Martedi scorso a mezzanotte sca-
devano 1 termini previsti per non appellare
| 1a sentenza emessa dal Pretore di Imola dr.
| [talo Cordio, il quale ha assolto « con for-
mula piena » « perché il fatto non sussi-

ste », l'industriale Cav. Edo Lelli di Ce-
sena, imprenditore edile molto noto.

Ora altri avvocati preparano le difese
dei loro clienti per lo stesso reato con dos-
sier documentati appunto con le sentenze
di Poggibonsi e IMOLA e le relative in-
formazioni giornalistiche.

Sul n. 42 abbiamo riferito di questo fat-
to clamoroso che, se ci fosse stato noto du-
rante la Conferenza di Stresa non avremmo
mancato di portarlo a conoscenza della se-
greteria del convegno sul traffico.. Ne e
stato tuttavia riferito al Convegno di Sor-
rento. Ricordiamo i fatti: il cav. Edo Lel-
li; che & anche editore (non € il caso uni-
co) della pubblicazione « Romagna », era
stato sorpreso a marciare sulla sua Citroen
Maserati nel tratto Bologna-Canosa dell’au-
tostrada del mare, a oltre 170 orari.

Alla contestazione il Lelli ha fatto pre-
cise riserve e poi si & rivolto all’avv. Gen-
naro Majo del foro di Cesena il quale,
lungi dal tentare transazioni o di cercare
di comporre la infrazione & partito (legal
mente) in resta contro il discusso decreto.

Di fronte alla tesi sostenuto dall’avv.
Di Majo, il quale sosteneva, fra l'altro,
Lu::h::: « L’atto amministrativo diretto alla
i generalita dei cittadini e non ad perso-
nam’’, non pubblicato nelle forme dovute
(cartelli e segnali), non pud e non deve
i integrare la efficacia giuridica dell’atto es-
sendo rimasto incompleto il procedimento
amministratiw} previsto dalla Legge » (art.
| 103 del C.d.S.), il Pretore ha assolto 1'im-
f prenditore-editore.

| Martedi scorso alle 24 scadevano 1 ter-
d mini per l'appello e noi c¢i siamo subito
f messi in contatto il mercoledi con 1'avv.
 Majo. Finalmente, poco dopo le 18 di
mercoledi, & arrivata dalla Cancelleria del-
fla Pretura di Imola la comunicazione che
§ nessun appello era pervenuto e pertanto la
§ sentenza doveva ritenersi definitiva.

Giustamente 'avv. Majo era soddisfatto

Non appellata la

« Questa sentenza — ha sottolineato —
dovrebbe far testo. Pud essere un punto di
partenza per certe verifiche. Secondo me
i giudici dovrebbero seguire in vertenze
analoghe quanto ha sentenziato il Pretore
di Imola Dr. Italo Cordio, al quale va
dato atto di una obiettiva analisi del pro-
blema ».

— Avvocato, gquali, secondo lei, posso-
no essere gli sviluppi di gquesto grosso
fatto, che suona smentita al legislatore?

QO IO <>F Faiiv §

La via, le ore e il prezzo

LA 55. EDIZIONE del SALONE AUTOMOBILISTICO di TORINO si apre
quest’anno senza alcuna particolare cerimonia. Il pubblico verra ammesso
nella prima giornata a partire dalle 9,30 alle 20.

® PERCORSO DIRETTO AUTOSTRADA MILANO-SALONE — L’itinerario,
@ questo: primo tratto di corso Giulio Cesare - Lungo Stura Lazio . nuovo
ponte sul Po - corso Casale - corso Moncalieri - ponte Isabella - corso Dante.

@® IL NUOVO ORARIO DEL SALONE: 9,30-23; 9,30-20 sabato, domenica, lu-
nedl e giornata di apertura.

@® Prezzo del biglietto d’ingresso: normale (valevole anche per la visita al
Museo dell’Automobile) L. 1.000; ridotto comitive minimo 15 persone (pro-
venienti da fuori Torino valevole anche per la visita del Museo dell’Auto-
mobile) L. 800: prezzo ridotto speciale (nelle serate di venerdi 1. e giovedi

@ novembbre a partire dalle ore 1O =1 500

»

Andiamo al SALONE

senza 'lmcubo de1 120

sentenza di IMOLA fa ora <precedente>

« Il Governo potrebbe, sempre per un
parere personale, decidere se emanare una
nuova legge che modifichi quella attusle,
ritenuta incompleta, o revocare tale dispo-
sizione. E’ un parere, intendiamoci, e
direi anche un auspicio,

« Potrebbe succedere un putiferio. Per-
ché delle due, 'una: o il Governo si deci-
dera a convertire in Legge il Decreto Mi-
nisteriale 28-11-1973, oppure I’IRI, pro-
prietaria delle autostrade, I'A.N.A.S., e

L'avv.
Gennaro
MAJO

diventa

un benemerito
di tanti
automobilisti
multati

APPELLATEVI
i* a questo testo
 di assoluzione

« Il Pretore del mandamento di Imola, dottor Italo Cordio, all'udienza del 2-10-1974
ha pronunciato la seguente sentenza nel procedimento' penale contry Lelli Edo, per aver
circolato alla guida della propria auto superando il limite di velocita di 120 kmh statuito
dal decreto ministeriale del 28-1141973, di olire 5 kmh. »

« ... Tuttavia il prevenuto deve essere eventualmente mandato assolto dal reat> con-
testato, perché il fatto non.costituisce reato, atteso che nella fattispecie in esame devono
ritenersi inoperanti, in quanto non conforme alla legge la disposizione del decreto mini-
steriale 28-11-1973 con il quale, fra l'altro, e stato imposto sulle autostrade il limite
massimo di velocitd di 120 kmh. Infatti, essendo stato assodato a mezzd delle stesse
dichiarazioni del teste agente di P.S. verbalizzante che al momento del rilievo del fatto,
sul tratto di autostrada in gquestione non vi erano installati cartelll indicanti il limite
massimo di velocita consentito, le statuizioni imposte con il suddetto decreto ministeriale
non potevann ritenersi efficaci ed il Lelli non poteva ritenersi nella circostanza obbligata
a rispettare la relativa disposizione ».

« Al tenore degli articoli 3 e 13 del Codice della strada, i provvedimentl che impe-
gnano limiti di velocitd, cosi come ogni altra disposizione relativa alle modalita del
traffico sulle singole strade 8 no operanti se ed in quanto essi siano resi noti mediante
appositi segnali stradali che gli Enti proprietari delle strade sono obbligati ad apporre ».

« ... Infatti, nel primo caso le relative disposizioni, in guanto dirette dagli organi com-
petenti, non avrebbero avuto efficacia esterna senza la previa eoincretizzazione in parti-
colari statuizioni wvincolate mediante le previfie ordinanze debitamente rese note agli
utenti della strada, a mezzo dei prescritti cartelli stradali ».

« ... Senonché & oltremodo evidente che il D.M. 28-11-1973 ha natura di ordinanza nor-
mativa esterna, a carattere generale ed astratto, con il quale il Ministro dei Lawyri Pub-
blici ha imposto autonomi limiti di velocita massima su ogni tipo di strada extraurbana
e di autostrada, nonostante che l'articolo 103 comma 2 del Codice della sirada abbia
limitato la é»mpetenza del ministro in parola semplicemente alla emanazione di provve-
dimenti di notifica delle disposizioni eventualmente adottate dagli Enti proprietari delle
strade in materia di fissazione di limiti massimi e minimi di velocith fuori dai centri
abitati ».

« ... Visto 1’articolo 479 del Codice di Procedura Penale, assolve Lelli Edo dal rea#
ascritto perché il fatto non costituisce reato ».

Imola 2-10-1974. 3

Firmato il Cancelliere Gasparre Villa
Il Pretore Italo Cordio

gli altri proprietari delle strade italiane
chiederanno di apporre 1 dovuti cartelli
e segnali limitativi. Ma per far questo
occorre una legge specifica ».

— Come la metteranno coloro che sono
incorsi nei rigori di questa legge rite-
nuta inefficace dal pretore di Imola?

« Potranno appellarsi, senza alcun dub-
hi-‘.’] W

C’¢, ad esempio il caso Merzario -a
Forli... !

« A Forli? Non ne so nulla ».

— E’ stato uno dei primi ad essere
fermato dalla Polstrada. E’ 1l campione
italiano assoluto. Gli & stata rilevata la
presunta infrazione Merzario 1’ha conte-
stata. Dopo il wverbale. Il pilota non ha
pit saputo nulla. -. _

« Non conosco il "caso’, ma penso pos-
sa ora regolarsi meglio ».

Come ci risulta, molti utenti sorpresi
a marciare oltre 1 limitl consentiti, hanno
gil assunto questa sentenza € a mezzo de
loro legali stanno presentando cel ricorsi
in appello. C’& chi, anche in Lombardia,
si & recato ali Comandi della Polstrada per
avere notizie. Ovviamente le disposizioni
di Legge continuano ad essere applicate,
ma pare .con Mmaggior -« comprensione ».
Si « temono » altre sentenze dello stesso
tenore di quelle di Poggibonsi e di Imola.
Sappiamo che alcuni automobilisti sorpre-
si in questi giorni hanno estbito i1l testo

della sentenza., Abbiamo anche telefonato
-4 un noto ufficio della Capitale, competen-

te in materia. Risposta: « Pare che si stia
esaminando in sede di Commissione Par-
lamentare dei trasporti della Camera la
motivazione della sentenza di Imola, rite-
nuta ’molto interessante’; tutto fa spe-
rare che i limiti potranno essere perlome-
no alzati, a meno che non vengano abo-
Iiti: Non servono a nulla ».

Ovyiamente l'industriale-editore Lelli &
felice di essere uno dei due automobili-
sti- che forse contribuiranno a riproporre
completa libertd di circolazione a milioni
ci altri « colleghi ».-E’ un simpatico augu-
rio anche per 'apertura del Salone di To-
rino, mai come quest’anno Salone della
Paura ma con tanta voglia di trasformarla
in speranza.

Mario Morselli



’ Si riapre il SALONE E £5!| A

TORINO - Mentre AUTOSPRINT va in edicola si apre il 55. Sa- ALFA ROMEO. Tutta la gamma solita
lone dell’Auto a Torino, nell’angosciante realta dei 70 mila in nell'austero Salone. Unica novita,
cassa integrazione trisettimanale Fiat. Ecco In anteprima le no- le notizie sui « come » superare la
vita (e non sono poche) che il visitatore trovera sotto le volte 'S da parte del neopresidente,

: : ; Cortesi. Ma Coriesi non c¢i sara,
del Valentino e che documenteremo nel prossimo numero. per precedenti impegni Finmare.

A parte la 131, che € un po’ il simbolo del Salone '74 nel nuo- L'Alfa non avrebbe voluto il Salone
vo indirizzo dell’industria automobilistica, il panorama delle 9uestanno ma, una volta deciso lo
novita appare ceiito piu ricco di quello visto a Parigi e a Londra. ﬁzﬁlg;)";f;:: GL:,?SHSEE;FE"E’;::::E
E’ come una reazione psicologica nella nazione che ha visto la
pitt dissennata politica anti-auto, che ha messo kappao proprio FIAT. In particolare risalto, ovvia-
I'industria chiave di un Paese come il nostro, da sempre legata mente, la gamma 131 Mirafiori, su

e : Trest : : . = +. cui sono puntati tutti i riflettori del
e qualificata dal settore automobilistico. E’ stato il classico di el o entee S e

spetto del famoso marito alla moglie, quello messo In atto da  gyi'ultima nata di Casa Fiat sulla

una classe politica in evidente sfacelo di credibilita (oltre che  quale viene fatto affidamento per il
di capacita). - rilancio, continua alle pagg. 50,52,53
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'BMW. La casa tedesca porta a Torino Ja 518, la grossa berlina che sul te- GENERAL MOTORS. Allo stand della GM una versione della Opel Rekord
laio 520-525 monta una versione rinnovata del vecchio e sempre valido moto-  Diesel con motore 1998 cc per poter risparmiare il 12% di IVA. infatti,
" re 1800. In sostanza, una bellissima macchina con un motore pilt economico la Diesel con motore oltre 2 litri pagava il 30%. La 1998 & gia in commercio
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PEUGEOT. La Casa francese, in at-
tesa di definire l'acquisto della Ci-
troen, lancia sul nostro mercato la
104 coupé (di cui vediamo due im-
magini sopra ed a sinistra), all’in-
teressante prezzo di lire 1.998.000
IVA compresa. La commercializza-
- zione della vettura é& immediata

il corte il coupé PEUGEOT

28 cm. p

QSTIA - lLeviamo una porta e la butfia- 135 kmh di wvelocitd, e un consumo ridot- i rapporti che enfrano Id{}ﬂilmente. In ve-
mo, ne prendiamo un’altra e la mettiamo tissimo, meno di 6 litri per fare 1000 km. locita abbiamo superato 1 1415} %;.l’nlz;%_cm-
| dietro... ed ecco, dalla Peugeot 104 (x la : : ; : nometrati, mentre da 0 a 100 kmik, abbiamo
: . =2 Abbiamo provato il nuov) coupé in al- AT o j :
| quattroporte piu corta del mondo ), il uni tratti ‘stradali e in citta % Roma, impiegato 19”2, La fenuta di strada ottima
coupé a tre porie come la moda richiede... 1 tytte le circostanze ci ha entusiasmato. ﬂgﬁéiﬁmﬂg?ﬂgm};ﬂggf e liecﬂigliﬁge
| 1l leone francese della Peugeot, lancia pro- Al volante ci si trova comodi con un’am- . yo coupé Peugeot adatto mhg ai lunghi RENAULT. Presenta al Salone di To-
B qc{;ﬁ;mﬂie o S;l?fe ;[.all}anﬂ, 1 pia visibilita da tutti i lati, la manegge-  percorsi extraurbani. rino la terza versione della « citta-
| suo coupé erivato dalla berlina, an- rolez: ‘ ' ST . : i :
o P i na volezza la si apprezza nel traffico caotico, Migliorato rispetto alla berlina l'interno  dina del mondo », la R 5 LS (sopra),
ch'esso, come tutta la gamma, disegnatd  mente le lussuose rifiniture e gli ampi he : T A T s : 2
da Pininfarina. o orisal Sealll £ ANitano 5 Dassate 4 oo o8 Emtdn equIpagy o PE’t“ per una clientela ancora piu esigen-
| Esteticamente non cambia molto, ma  lunghi periodi in colonna, fra lo SLrom-  cpilometri parziale, lavavetr: elettrics, ter-  1€. Motore 1289 come il coupé 15
! s:exlta <ubito all’occhio la ;‘idﬂtta diﬂ:‘lE‘I‘l- bazzare dei pil impazienti. sicristalli a due velocits, accendisigari, il- ; 1 8 mig!inri finiture, miglinri presta-
sione fiﬂ tutto: e infatti piu corta di 28 La frenata e ottima (con i freni ante- luminazione dei comandi di elimatizza- zioni, miglinre frenatura, sono le
cm, rispetto alla sorella piu grande, ma riori a disco e posteriori a tamburo), men- .zione, poltrone di nuovo disegno, pavi- caratteristiche che la diversificano
non pardelnulla 0 quasi 1n abitabilita. tre forse si apprezzerebbe un po’ piu di mento in moquette e proiettori rettango- dalle altre versioni della gamima
La meccanica & quella conosciuta: cilin-  sprint. Ottimo il cambio a quatiro mar- lari fanno del coupé 104 Peught un mo- '

drata 954 cme, 56 O VIIIN, 4 posti, 'oltre ce sincronizzate, facilissimo da usare € con dello « L » ciog lussuoso. gia note con molto successo
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INNOCENTI. La Casa di Lambrate
lancia ufficialmente le sue nuove e
belle Mini 90 e 120 disegnate da
Bertone, che anche i tradizionalisti
della British-Leyland vorrebbero so-
stituisse la creatura di Issigonis. Le
abbiamo presentate nel numerc 43

4 4

SIMCA. Per chi non ama i toni grigi,
ecco la 1100 LX che si pud avere
anche in giallo. 1l suo supercollau-
dato motore di 1118 cc e l'ideale

FORD. La Casa americana presenta al Salone di

LANCIA. Quattro novita per la Lancia a Torino.
Un motore di 1300 per la Beta berlina (a sinistra),
e sempre per la Beta berlina un impianto a gas
liquido di serie (in basso). C'é poi la versione
spider di Pininfarina della Beta (sotto), che entra
in produzione dopo essere stata vista a Ginevra.
Infine, la Fulvia coupé « Safari», versione sem-
plificata della coupé 3 che verra a costare cir-
ca 150.000 lire in meno di quest’ultima. Come
si vede anche la Lancia ha condotta una « poli-
tica »... al risparmio voluta dalla situazione del
mercato e della congiuntura. In sostanza di no-
vita vere e proprie nessuna; solo « rimeditazio-
ni » sulla produzione esistente o gia progettata

per il contenimento dei consumi

40 TUTTE le NOVITA' in sintesi |5} giomis b e W

Torino quattro vetture nuove per meta, poiché derivano da vetture gia note. Da sinistra, la versione
' Station Wagon della Taunus GXL, la potente Consul Gran Turismo, la lussuosa Granada Ghia coupé ed infine il modello 1975 della Ford Mustang 2

GIUGIARO. Direttamente dalla nuova sede di
Moncalieri per il Sud-Corea, ecco una realizza-
zione del pit moderno dei nostri «sarti» per
vetture. Dopo aver disegnato per la Hyunday Mo-
tor Company la Pony, una vettura 4 porte 5 posti
con notevoli doti di robustezza e praticita, Giu-
giaro ha realizzato anche la « Asso di Fiori » (nel
disegno) un bel coupé non richiesto dai tecnici
coreani, che perd dopo averlo visto non dormono
piu sonni tranquilli... Giugiaro presenta anche a
Torino due realizzazioni su meccanica Maserati.
La prima & un coupé che avrebbe dovuto sosti-
tuire la Indy, se i tempi fossero stati migliori.
L'altra & la « Medici», una elegante 4 porte
di alte prestazioni come richiesto dal nome...

BERTONE. Dopo la Maserati Quattroporte Il, di
Parigi, Bertone propone un esemplare unico su
meccanica Lamborghini Urracs, con un inedito
3 litri. L’ambizione & di rinnovare — se sara
prodotta — il successo ottenuto dalla Miura

Il coraggio dei carrozzieri

e T i

PININFARINA. La novita mondiale del famoso
carrozziere € uno studio in galleria del vento di
una vettura di avanzate caratteristiche aerodina-
miche, con buona abitabilita per quattro persone
e buona capacita di carico di bagagli. La CR 25
(la sigla deriva dal coefficiente di resistenza lon-
gitudinale, pari a 0,256) & per ora senza mecca-
nica, anche se ha uno scudetto Ferrari sul
muso, & bassa, slanciata e con una fascia pro-
tettiva lungo la cintura, che anteriormente ha
la vece dell’alettone. Freni aerodinamici all’al-
tezza dell'assale posteriore entrano in azione
automaticamente, oltre una certa velocita. Inte-
ressante notare che monta gli sperimentali pneu-
matici triangolari ultima novita della Pirelli

MICHELOTTI. Color « argento luna » ecco la Fer-
rari spider realizzata da Michelotti per un cliente
della americana NART di Chinetti. La vettura uti-
lizza la meccanica della Daytona, ed & l'unico
esemplare realizzato dal carrozziere torinese
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i segreti tecnici

la FIAT
da piena
affidabilita

TORINO - «-L'automobile é stata
CONTESTATA, STRUMENTALIZZA-
TA, fatta oggetlto di severi provve-
diment:, vitlima di una campagna
psicologica olire che fiscale, l'auio
ha perd dimostrato, e conlinuera a
dimostrare megli anni a venire, la
propria validita come strumento di
lavoro, di liberta, di indipendenza e
di benessere individuale e collet-
tiwo ».

Cosl dicono i massimi dirigenti
FIAT quando si parla loro della cri-
si che attanaglia il mondo delle quat-
tro ruote. E per dimostrare che non
| sono solo parole quelle che dicono,
ma convinzioni reali, lanciano sul
. mercato una nuova gamma di vet-
 ture talmente completa, che nessun
' automobilista dovrebbe « sfuggire ».
Sono le undici wvetture undici, due
porte, quatiro porte, normali e spe-
- cial, familiari, motori 1300 e 1600,
- della cosiddetta serie MIRAFIORI,
per ora contraddistinta ancora da
- un numero («131»). Manca il motore
diesel ma con un po’ di pazienza,
| entro due anni ci sara anche quello.
' La FIAT della nouvelle vague di u-
| tenza globale continueremo ad esa-
minarla anche in prossimi numeri,
' perché questa che costituisce una
vera svolta tecnica va sviscerata a
fondo. L’imperativo della nuova
| FIAT 131 & « l'affidabilita » intesa co-

me robustezza, funzionalita, gqualita,
| lunga durata e sicurezza. Percid ana-
' lizzeremo questa affidabilita che la
FIAT offre agli acquirenti del nuo-

vo modello.

; MOTOHE Impostazione classi-
: ca, motore anterio-
' re, trazione posteriore. Il motore
davanti, « perche é l'asino che tra-
scina il carretio », come direbbe Fer-
| rari, offre ancora diversi pregi, fra
' i quali quello di poter alloggiare
| sotto il cofano gli accessori richie-
| sti, (aria condizionata, dispositivi
| anti inquinamento — oltre al motore
| Diesel fra due anni — ed anche il
| cambio automatico trova il suo co-
| modo posto).

. Semplicita e robustezza nei due
' motori di 1300 e 1600 cc. Entrambi
- hanno in comune un moncblocco
' con cingue supporti di banco de-
' rivato dal motore 132. L’albero a
. cammes & unico ed e situato nel
basamento, con la novita perd del
comando a cinghia dentata. La FIAT

QUALI SONO

della MIRAFIORI,

L.a centralin
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che ha nove anni di esperienze su
questo sistema & stata una delle pri-
me Case ad adottare la cinghia den-
tata ed ha prodotto fino ad oggil

- 4.500.000 motori con questa soluzio-

ne. Quindi affidabilita assoluta.

La testa cilindri di tutti e due i
motori ‘e in lega leggera con valvole
inclinate parallele, quelle di scarico
sono ricoperte di stellite, una lega
di cobalto che aumenta la durata
delle wvalvole.

Le due versioni della 131 hanno in

Uno schema dei collegamenti elettrici con la
« centralina » elettrica di cui & dotata la 131.
E' situata sotto il cruscotto e vi fanno capo i
circuiti elettrici di serie e gli eventuali optionals

d €

cronizzazione sono ricoperti di mo-
libdeno, mentre uno speciale dispo-
sitivo a scatto impedisce il passag-
gio accidentale direttamente dalla
quinta alla retromarcia. Per le sole
versioni 1600 e disponibile un cam-
bio automatico, il GMS con conver-

titore di coppia idrocinetico e cam-

bio epicicloidale a tre velocita. Sem-
pre per i modelli con motore di 1600
cc e possibile avere come optional
il differenziale autobloccante.

‘il cobalto

corato alla scocca con quattro pun-
toni longitudinali ed una barra ira-

sversale. Per le sns.'pensiﬂm SOno
state dunque scelte le soluzioni piu
sicure collaudate su milioni di au-

tovetture FIAT.

FHENI Anche per essi soluzio-
' ne supercollaudata per

una affidabilitd cieca: freni a disco

anteriori, posteriori a tamburo con

ganasce autocentrantli e recupero au-

tomatico del gioco. L’impianto fre-

Vista in piénta degli organi meccanici della 131. Per I'avantreno, la Fiat
ha scelto lo schema McPherson; posteriormente, troviamo un assale rigido

comune la corsa del motore che €
di 71,5 mm. Varia il diametro dei
cilindri che & di 76 mm sulla 1300
e di 84 sulla ‘1600. La 1300 ha un

‘ecarburatore doppio corpo con aper-

tura differenziata, cosi come la 1600.
Il pregio comune dei due motori €
I’elasticita: entrano in coppia a 3000
giri e raggiungono rispettivamente i
150 e i 160 kmh di velocita massima.
L’affidabilita del motore e confer-
mata dalla prova « non stop »: 1000
ore al banco ad un regime di giri
compreso fra il 70% e il 115% (fuo-
rigiri) del regime di potenza massi-
Il cam-

ma e

TRASMISSIONE bio & a
quatiro wvelocita di serie su tutte
le macchine, mentre, come «optio-
naln, si ha la possibilita di un cam-
bio completamente nuovo a cingque
marce che e stato studiato con par-
ticolare riguardo alla robustezza, al-
la silenziosita e alla facilita di ma-
novra, La quinta & di riposo con un
rapporto 0,870:1, gli anelli di sin-

IMPIANTO ELETTRICO

E’ il regno della « CENTRATINA »,
la nuova scatoletfa che da nume-
rosi vantaggi sul piano dell’affida-
bilita dell’impianto elettrico. La
« centralina di interconnessione» e
per ragegruppare tutti i teleruttori e

le valvole fusibili nelle varie combi-

nazioni richieste a seconda dell’alle-
stimento della vettura. La centrali-
na, molto compatta, & collocata all’
interno dell’abitacolo contro la pa-
rete cruscotto, e permette di con-
trollare fra l'altro a fine montaggio
vettura tutto l'impianto elettrico con
l'ausilio di apparecchiature elettro-
niche, mentre € schermata per non
disturbare al passaggio della mac-
china gli schermi TV.

Le sospen-

SOSPENSIONI  goni anie.

riori a ruote indipendenti sono di
tipo McPherson con bracci oscillan-
ti inferiori, montanti telescopici e
barra stabilizzatrice. La sospensio-
ne posteriore & a ponte rigido an-

Questo e il cambio a 5 velocita ot-

" tenibile su richiesta nelle 131 1600

nante idraulico € a due circuiti in-
dipendenti con servofreno. Un cor-
rettore regola la forza frenante sulle
ruote posteriori. La regolazione del
freno a mano si effettua con una
vite collocata sotto la leva, nell’abi-

tacolo.
STE‘R ZO Solo il pignone e
cremagliera puo da-
re una guida piacevole, sicura e
non affaticante, e la 131 ha proprio
questa soluzione, mentre sulle ver-
sioni SPECIAL la 131 Mirafiori ha
anche la possibilita di regolare il
volante in altezza. Direttamente dal-
I’esperienza BSV (Eperimental Sa-
fety Vehicle) il piantone dello ster-
7zo @ snodato con due giunti carda-
nici ed il suo supporto e {fissato
su una traversa indipendente che
impediscono in caso di urti frontali
che le eventuali deformazioni provo-
chino l'arretramento del volante
verso il conducente.

ceVv.
(1. continua)



