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Ila Italia, e ni:atelli, fianco a fianco a Magione, dove il 4 novembre
Imola ed & stato secondo a Magione

si decidera il Trofeo, che per ora & seriamente ipotecato da Brancatelli. 1l pilota della Nettuno ha vinto a

LEONI
poco sprint sul
SANTERNO...

IMOLA - Dovra veramente accendere un
cero all’AC Belogna Gianfranco Branca-
telli se con guesto recupero Iin extremis
riuscira ad aggiudicarsi -il trofeo di F.
Italia dal quale sembrava tagliato fuori,
o almeno seriamente handicappato per la
manecanza' dei due risultati « pieni» del
girone - dei numeri pari, a differenza ad
esempio di Leoni e di Farneti che di
vittorie in ‘guesto primo girone ne aveva-
no almeno tre a testa. E cosi, grazie ap-
i punto al generoso intervento dell’AC bo-
lognese, come abbiamo detto, il girone pa-
ri si. @ rimasso « in pari» con quello di-
spari.

Chi doveva approfittare della situazione

per rimettersi in pari era evidentemente
Brancatelll, per rientrare in gara, anche
se 7ia dopo la wittoria del Mugello il suo
punteggio lo dava in testa alla classifica
| provvisoria. In questo modo perd ha ri-
suadagnato altri fre punti, che gli sa-
! ranno preziosi alla fine del irofeo. Lam-
berto. Leoni doveva solamente contrasiar-
lo, ciod impedirgli che andasse a. vince-
re: e non ce 1'ha fatta,
i 11 pilota della scuderia del Passaiore
i ha tentato il tutto per tutto: scattato be-
nissimo in finale dalla - seconda - fila ha
condotto per due giri, per lasciare pol
I lo spazio alla coppia Ponzone-Brancatelll
| che lo premeva da wvicino. Verso la fine
tha poi tentato invano di recuperare il
l terreno perduto: nel corso dell’ultimo gi-
l ro ha fatto I'impossibile, tentando anche
f un’' sorpasso all’esterno  della curva del
i Tamburello ma era evidente che Branca-
l telli non gli avrebbe mollato proprio in
| questo momento la posizione. E cosi e
| stafo: i1 piccolo pilota della: Nettuno, al
| volante della bianca monoposio sSponso-
f rizzata dalla Baravelll ha tagliato trion-
falmente il traguardo, ponendo con gue-
i sta sua vittoria «di Tecuperow la piu
| seria ipoteca al tilolo 1974.

Le batterie volute dal delegato CSAI al
posto ¢di una unica gara (non si capisce
bene perché, dal momento che non sono
affatto servite per qualificare per la finale,

essendo 22 le maecchine in tutto, € guindi

tutte qualificate!) hanno preso il via nel
primo pomeriggio.

Nella prima subito’ lotta tra ITeoni e
Brancatelli, con il romsagznolo al comando
per i primi-5 giri: poi, ‘all’inizio del 6.
e ultimo passaggio Brancatelll passa al
comando tagliando 1l f{raguardo con un
decimo ~di secondo di anticipo.

Nella seconda, fuori Pedersoli che con-
duceva in partenza per un « dritto » alla
Tosa. in testa Buratti che deve lottare
con Schwarz: rinviene intanto Pedersoli,
che si elassificherad secondo alle spalle di
Buratti.

Della finale abbiamo gia detfo: dello
scatto bruciante 4i Leoni che sopravanza
i dues nettunini Brancatelll ¢ Buratti, alla
rincorsa di Ponzone e Brancatelli che. rz-
cupereranno lo svantaggio nel giro di due
soli passaggi. Subito fuori Buratfi, che
sbatte purtroppo alla varianfe per un'im-
provvisa avaria ai freni (e ci rimetfé dus
costole), si gira anche Ponzone, lasciando
via libera ai dus primattori. E Branca-
telli, ancora una volta non si fard sor-
prendere.

can.

COPPA AC BOLOGNA - Gara nazionale di
velocita per F. Italia (valevole per il girone
dei numeri pari) - Imola, 16 ottobre 1374.
LE CLASSIFICHE : :

1. batteria: 1. Gianfranco Brancatelli 12'50''1,
media kmh 141,92; 2. Leoni 12'50''2; 3. Pon-
zone .12'58''3: 4. Serena 13'03"'3: 5. Peruzzi
13'21"'8; 6. Abate 13'27"'2; 7. Riva 13'36"'1;
8. Franco 14°08"'8: 9. Viola a 2 giri; 10.
Albertin a 5 giri. Giro piu veloce: Branca-
telli 2'05''5, media kmh 145,3.

2. batteria: 1. Massimo Buratti 13'05"'7, me-
dia kmh 139,106: 2. Pedersoli 13'08''2; 3.
Schwarz 13'068"'3: 4. Prossliner 13'14''7; 5.
Bertolini 13'14''9; 6. Lenardon 13'16''6: 7.
Nava 13'37''6; 8. Baiguera 14'11''9; '9. «He-
go» a 1 giro; 10. Giacomelli a 2 giri; 11.
Cuilli a 3 giri.

Finale: 1. Gianfranco Brancatelli 210173,
media kmh 144.42; 2. Leoni 21'01''6; 3. Se-
rena 21'21"'6: 4. Lenardon 21'29°'9; 5. Pe-
ruzzi 21'30''4; 6. Ponzone 21'32''2; 7. Gia-
comelli 21'32"'9: 8. Prossliner 21'42''8; 9.
Riva 22'16'"1; 10. Albertin 22'535"'3; 11. Fran-
co a 1 giro; 12. Bertolini a 2 giri; 13.
Schwarz a 2 giri; 14. Baiguera a 3 giri. Giro
piu veloce: Lleoni 2'04''1, media kmh 1486,5.
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MAGIONE - Ottavo appuntamento stagionale all’autodromo di Ma-

gione con il primo Lova Serpino SAP rivestimenti che ha visto piut-
tosto impegnata la Scuderia Carpine-Ruffo con la importantissima
gara del Campionato della Formula Italia. La giornata, nonostante
il tempo ormai invernale, era filata del tutto liscia, e soltanto nella
finale nella F. Italia @ scoppiata la polemica a causa deil’episodio
Leoni-Coloni nel quale riferiamo in cronaca.

Complice la pioggia, il Trofeo

per la media pia alta della gior-

nata e finito nelle mani di Tarpani, che al mattino aveva vinto la
gara riservata al Gruppo 3 con la Porsche Carrera.

...fermato

con bandiera

nera!

MAGIONE - Deciso all’ottavo giro della
finale il Campionato della Formula Italia?
Noi abbiamo l’impressione che con il se-
condo posto ottenuto in questa sUCCOSsis-
sima penultima di campionato Branca-
telli sia molto vicino ad aver vinto il
titolo, ma purlroppo il regolamento
CSAI terribilmente nebbioso non specifica
chiaramente se a parita di punti debbano
essere tenuti presenti i rimanenti pun-
tegei ottenuti nel girone oppure le vit-
torie supplementari del girone iniziale.
All'ottavo giro. dungue i1 momenio
« 'clou » che ha messo fuori gara Leoni,
diretto avversario di Brancatelli nella rin-

corsa tricolore. Era in testa Coloni, vin-'

citore della seconda batteria, con Leon!
alle sue spalle che cercava il minimo spi-
raglio per passare. Al tornante davanti
alla direzione il ragazzo di Argenta, con
mclta freddezza, tentava di superare l'av-
versario all’esterno ed a meta curva la
manovra sembrava riuscita, gquando Co-
loni ha dato l'impressione di allargare
leggermente la traiettoria ed i due pi-
loti, ormai agganciati si vedevano infilare
da tutti gh altri.

I1 comportamento di Lecni veniva giu-
dicato scorretto dal direttore di gara che,
con una decisione certamente in buona
fede ma forse un poco affrettata, senza
indugi fermava il pilota del Passatore con
la bandiera nera.

La finale era cominciata in modo piut-
tosto mowvimentato e con un grosso colpo
di sfortuna di Farneti (riteniamo sia ve-
ramente 'ultimo!) che a sua volta doveva
dare 1'addie alle speranze per il titolo.
Proprio quando il direttore di gara Be-
rardi ha abbassato la bandiera, il ragazzo
di Ravenna con l'alberino del cambio rot-
to non riusciva a compiere nemmeno un
metro e per colmo di disdetta veniva
centrato da « Wanes » con danni piutto-
sto vistosi alle wvetture di entrambi. Al
via erano dunque Coloni e Leoni ad an-
darsene. Dopo il «fattaccio » dell’ottavo
giro era Brancatelli a filare con un leg-
sero margine su Ponzone, Sottanelli, Gia-
comelli.

Dgpo un paio di giri Brancatelli aveva
una leggera incertezza alla «S» e Pon-
zone, veramente in giornata positiva, se
ne andava di forza con il siciliano Vit-
torino che alle sue spalle si rendeva au-
tore di un ottimo inseguimento.

Nella prima batteria il destino ha fatto
partire assieme i tre pilefli ancora in liz-
za per il Trofeo. Leoni un po’ nerviso
fa una partenza falsa, ma poco dopo
trovera il writmo giusto e, con la pista
bagnata si installera al primo posto su-
perando Brancatelli un po’ titubante nel
misto. Era pero Farneti il protagonista, ed
infatti con una bella staccata alla Dreher
si installava al secondo posto e poco
dopo ripeteva l'exploit nel medesimo pun-
to ai danmi di Leoni.

Nella seconda batteria era Giacomelll,
(altra rivelazione nella seconda parte del
Campionato) a condurre inizialmente, ma
a movimentarla ci pensava Coloni che
dal terzo posto si portava progressiva-
mente al secondo, superando Ponzone al
Traliccio e poco dopo guadagnava di pre-
potenza la prima piazza alla Dréher ai
danni di Giacomelli.



' 18'15°'5, media 81,330 kmh.;
| lid) 18/18""1:
'clard! (id)
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TROFEO LOVA SERPINO, gara nazionale di

velocita - Magione, 20 ottobre 1974.

LE CLASSIFICHE

F. ITALIA

i. batteria: 1. Roberto Farneti 16'29''8, me-
dia 90,015 kmh; 2. Leoni 16'29°'9; 3. Bran-
catelli - 15'34''7: 4. Sottanelli 16'35"1; 5.
Abate 16'55''1: B. Prossliner 17'04''4: 7. Got-
ti 17°05"'7: 8. «Wanes» 17'06'"; 9. Albertin
{7°'07"'4: 10. Giulli 17'18''8; 11. Serena 17
196, *

Giro pilt veloce: Leoni 1'03"'7, media 93,248
2. batteria: 1. Enzo Coloni 15'30°'7, media
95.733 kmh: 2. Ponzone 15'32°'5; 3. Giaco-
melli 15'42"'7: 4. Pedersoli 1543'4; 5. Pe-
ruzzi 15'45"'1: 6. Riva 15'59"'3; 7. Cozzali 15’
59''9: 8. MNava 16'39"'7; 9. Lelli 16'59""; 10.
Bellini a 1 giro.

Giro pil veloce: Caloni 58''1, media 102,237
Finale: 1. Livio Ponzone 26°18''4, media kmh.

94.078: 2. Brancatelli 26'27''5; 3. Coloni 26’

37'5; 4. Peruzzi 26'27''9: 5. Gotti 26'38"'3;
6. Prossliner 26'41''9; 7. Riva 26'45"'1; 8.
Pedersoli 26°45''4; 9. Abate 26'46''4; 10. Coz-
zali 27'11"'7; 11. Albertin 27"13''2; 12. Nava
a 1 giro; 13. Sottanelli a 1 giro: 14. Giaco-
melli a 8 giri; 15" Lelli a 12 'giri.
Giro pit veloce: Brancatelli 59''9, media di
99,665 kmbh.
GRUPPO 1
Classe 850: 1. Vittorio Papanti (Fiat 850 S)
19°00°'6, media 78,101 kmh; 2. Boneghi (id)
«Gloubars (id) 19'25""; 4. Lucenti
{id) 19'36''4: 5. Ghini {id) a 1 giro.
Giro piu veloce: Papanti 1'14"", media kmh.
79,518.
Classe 1000: 1. Gianfranco Gonzi (A.112 Ab.)
2. Compagnoni
3. Lodolini {id) 18'16"'5: 4. Ba-
{8'55''8: 5. Furlanetto {id) 18’
6''9; 6. Aquilini {id) 18'20"'5; 7. Cappellini
{ld] a 5 giri.
Giro pin veloce; Gampagnﬂm 1125,
82,500 kmbh.
Classe 1150: 1. Bianchi (Fiat 128) 17'58"'4,
media 77,112 kmh; 2. «Pipino» {(id) 18'.

media

Giro pia veloce: « Pipino» 1'15"'6, media
68,571 kmbh.
Classe 1300: 1. Rosaldo Chianucci [Simca

Rally) 18'03''8; 2. Menichetti (id) 18°08''3; 3.

Benedetti (id) 18'09''3; 4. Pierantoni (id)
18'12"": 5. Buscarini (id) 18'38'1: 6. «Toninonx
(id) 18'39''8.

Giro pia veloce: Menichetti 1'10°'9, media

83.869 kmh. {Le verifiche tecniche post-gara
hanno tolto dall’ordine d’arrivo il pilota Me-
nichetti).

Classe 1600: 1. Franco Furlanetto [(A.R. GTJ)
18°10"'2, media 81,726 kmh: 2. Bruscolini {id)
18°34'6.

Giro pii veloce:
82,960 kmbh.
Classe 2000: 1. Aglietti [(Alfa Romeo GTV)
17'36"'3, media B4,350 kmbh.

Giro pil veloce: ‘Aglietti 1'09''5, 85,467 kmh.
GRUPPO 2

Classe 500: 1. « Razzolino » (Giannini)] 18’
50°'7, media 78,799 kmh: 2. Bigazzi [(Fiat 500)
18'53''5; 3. Pesetti {id) 19'09''8; 4. Bianchi
(id) 19'34''2; 5. Larini [id) 19'38'"; 6. Fio-
rucei {id) 19'54''8: 7. Pecchioli {id) 20'11"'4;
8. «Wanes» {id) a 1 giro; 8. Fabbrini (id).
Giro pia veloce: Giani 1'13''7, 80,597 kmbh.

Furlanetto 3'11"'6, media

E’ mancata
la tripletta STRATOS

GRUPPO 1

Alle 9,30 precise, con una tramontana
tipicamente invernale, aprono il program-
ma del Trofeo Lova Serpino le classi
850 e 1000 del Gr. 1. Nella classe maggiore
Compagnoni, miglior tempo in prova, si
faceva sonprendere in partenza da Gonzi
ed in un giro il fresco vincitore del FISA
riusciva a guadagnare una decina di me-
tri sufficienti per metterlo al di fuori da
qualsiasi sorpresa.

Nella seconda gara si vedeva raggrup-
pati le altri classi del gruppo uno Agliet-
ti con Alfa GTV se ne andava immediata-
mente in forza lasciando alle Simca 1300
di Chianucci, Benedetto e Menichetti il
campito di movimentare [a gara. Chia-
nucci a sua volta si rendeva autore di
un altro assolo mentre Menichetti al fi-
nale passava Benedetti al traliccio. Poi
le verifiche tecniche escludevano la mac-
china del pilota di Molveno a causa del
cambio non regolare. Passeggiata di Fur-
lanetto nella 1600 nella gara del nettunia-
no Bianchi che ha tenuto sempre a de-
bita distanza « Pipino » nella 1130.

GRUPPO 3

Nella gara unica per tutte le classi del
gruppo 3 se ne andavano immediatamen-
te le Porsche Carrera di Tappani e di

| Pelit. Dietro gran lotta tra le Alpine di

Bertini (comungue tranguillo primo nella
2000) che inizialmente precedeva di qual-
che metro le 1600 di Testi e Sangiuolo.
Quest'ultimo era autore di un'ottima stac-
cata al tornante e passava secondo asso-
luto ma Testi riusciva a mantenere un

Classe 600: 1. Rolando Ciardi (Giannini) 17’
45''8, media 83,598 kmh; 2. Castagnini {Gian-
nini) 18'38’'1; 3. Benucci (id) a 1 giro; 4.
Pelagracci
giro; 6. Orazioli (Abarth) a 2 giri.

Giro piu veloce: Ciardi 1'09''8, 84,978 kmh.
Classe 700: 1. Alessandro Scarinzi [(Giannini)
17'45''2, media kmh 83,637; 2. Baldi (Gianni-
ni}) a 1 giro; 3. Nocci {id) a 1. giro.

Giro pil ‘I.FEIDEE Scarinzi 1'08"'6, 86,588 kmh.
Glassa- 850; Sergio Scalabrini (Abarth) 17’
51", media 83 182 kmh 2. Broceolini {id) a
{ giro; 3. Maggi [ld] a 1 giro; 4. Vannini
[id] a 4 giri.

Giro pid veloce: ScaFahr:m 1'09'"'4, 85,590.
Classe 1150: 1. Vittorio Bommartini (Fiat 128)
17'14"'9, media 85,092 kmh; 2. Gonnelli (id)
17'19'': 3. Cappellini {id) 17'20"'3; 4. Ca-
stellini (id) a 1 giro. '

Giro pil veloce: Cappellini 1°06"°7, 89,055.
Classe 1300: 1. Silvano Pittini '(A.R. GTA)
18'46"'4, media 79,101 kmh; 2. «Pipino» [Mor-
ris Cooper] a 2 giri. :

Giro piu veloce: Pittini 1'11''6, 82.918 kmh.

Classe 1600: 1. Carlo Belli [Ford Escort) 17
36’9, media 84,300 kmbh.

Giro piu veloce: Belli 1'09"", media 86,085
Classe 2000: 1. Casiero Minelli {A.R. GTAm)
17'37'"1, media 69,194 kmh; 2 .Saechini (id]
17'37''8: 3. Drovandi (Ford Mexico} 17'48"°8;
4, Drovandi (Ford Mexico) 17'57°3; 5. Lumi-
ni (Ford Mexico) a 1 giro.

Giro pia veloce: Sacchini 1'12"'6, 81,818 kmh.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Giancarlo Chianucci (Lancia
HF) 18'13''9, media 81,441 kmh; 2. Coscioni
(Lancia Montecarlo) a 1 giro; 3. Dionisi An-
na Maria {Lancia Montecarlo] a 1 giro.
Giro piu veloce: Chianucci 1'12"", 82,500 kmh.
Classe 1600: 1. Roberto Sangiuolo [(Alpine)
17°18°'2, ‘media 85,771 kmh; 2. Testi (id) 17’
30''6; 3. Ravaioli (Lancia Beta) a 1 giro.
Giro piu veloce: Sangiuolo 1'07"'7, 87,740.
Classe 2000: 1. Bertini (Alpine} 17°13"'4, me-
dia 86,219 kmh: 2. Bianchi (Porsche 914) 17’
48'°5: 3. Panzeri (124 Abarth) 17'51"'8; 4.
Pesce (Fiat 124 Abarth) a 1 giro.

Giro piu veloce: Bertini 1'07''2, 88,392 kmh.
Classe oltre 2000: 1. Giuseppe Tarpani (Por-
sche Carrera) 17°01°'6, media 87.,114; 2. Pelit
(Porsche’ Carrera) 17'01"'6; 3. Penani [Porsche
2400) 17129,

Giro piu veloce: Tenani 10771,
GRUPPO 4

Classe 1300: 1. Antonio Palmas [Lancia Za-
gato) 18'13''5, media kmh. 81,479; 2. Ronchi
{Lancia HF) 18'30''7.

Giro piu veloce: Ronchi 1'10"'7, 84,016 kmh.
Classe 1600: 1. Luigi Rampa [Alpine) 17
31"'7, media 84,719 kmh.; 2. «Tony». [Alpine)
17'39""'4; 3. «<Brunone» (Alfa Romeo GTA) 18’
38''3: 4. Di Lauro (id] a 1 gqiro; 5. Papiri
(id) a 2 giri.

Giro piu veloce: «Tonj» 1°08"'1, 87,224 kmh.
Classe 2000: 1. Sergio Rombolotti (Alpine)
17'27"", media 85,097 kmh; 2. Zottis [Parsche
914/8) a 1igiro.
Giro pia veloce:
87.095 kmh.
Classe oltre 2000: Germano Nataloni (Lan-
cia Stratos) 1812”1 media 81,585 kmh.
Giro plu veloce: Mata]um 1'11""3, 83,609 kmh.

88,524 kmh.

Rombolotti 1'08"'2, media

ritmo identico e infatti a meta gara riu-
sciva . a . passare 11 medico di Frosinonc
alla cunva del Traliccio. Poco dopo San-
giuclo ‘arrivava un po’ lungo alla « S » e
tamponava Testi che si scomponeva e
perdeva numerose posizioni.

GRUPPO 2

Piuttosto movimentata la classe 500 con
bagarre iniziale tra Bacci, « Razzolino »,
Giani (Giacomelli), Pesett:i (Bacci) e "Bal-
danzi (Giacomelli). A meta gara si ritira-
va Giani mentre Baldanzi passava secon-
do ma poco dopo tamponava malamente
Bacci con conseguente ritiro di entram-
bi e strada aperta per « Razzolino ».

Nella gara della classe 850 e 1150, Sca-
labrini (Abarth-Baistrocchi a iniezione) e
Bombardini (128 autopreparata) non ave-
vano problemi mentre tra gli altri 128isti
entrambi autopreparatori) Cappellinl era
autore di un inutile reclamo circa la ci-
lindrata del motore di Gonnelli.

GRUPPO 4

Elettrnizzante la gara risenvata a tutte
le classi del Gruppo 4 movimentata dalle
tre Alpine-Giada di Sergio Rombolotti,
Rampa e « Tony ». Era Rombolotti ad an-
darsene con la 1800 mentre Rampa (1600)
teneva a bada per tutti gli undici giri-la
vettura gemella di « Tonv ». Protagonista
iniziale della gara era stato Nataloni con
la Stratas che contava di fare la triplet-
ta per la Casa torinese dopo le vittorie
di Munari e Andruet.

Purtroppo dopo tre giri il pilota ur-
tava malamente un cordolo ¢ con un cer-
chione rotto ed una conduzione avariata,
doveva immediatamente desistere.

Daniele Buzzonetti

(id) a 1 giro; 5. Fochi [(id) a 1

"zionale di

Fortino

Ha

a salita pugliese

vinto BOERIS sul Monte 5. Angelo

Fortissimamente voluta dagli
appassionati locali e resa possibile gra-
zie all’interessamento del rag. -Accarine
¢ del dott. Vaira, ri-spcttivamente presi-
dente e direttore dell’lAC locale, la 1.
Cronoscalata di Monte S. Angelo si e fi-
nalmente effettuata in questo finale di
stagione dopo ripetuti rinvii che avevano
fatto temere il peggio. Un altissimo nu-
mero- di iscritti e la garanzia di avere al-
la partenza un pil{]td come Scola con la
March-BMW erano le premesse della vi-
gilia; purtroppo molti hanno mancato
all’appuntamento e il cosentino « re del-
la  montagna » non € partito in seguito
a un incidente durante le prove (a traf-
fico aperto) dove ha viclentemente pic-

FOGGIA -

chiato danneggiando l'avantreno della
sua sport. Il suo pitt quotato « alter ego »,
allora, il pilota della Nord-Ovest, BDEI'is,

non ha avuto difficelta a primegziare lot-
tando praticamente contro se stesso nel
tentativo di battere la media -dei cento
orari su questo percorso tutto tornanti.
L.'obiettivo e stato fallito d'un soffio, ma
la sua Abarth-Osella ha avuto comunque
11 merito di entusiasmare oltremisura. il
pubblice del posto. .

Alle. sue spalle, ma nettamente distac-
cati, Bernasconi, Ottomano e il suo com-
pagno di scuderia, Bilotti, pure alla gui-
da di vetture estremamente diverse sia
per cilindrata ehe per caratteristiche di
guida  (AMS 1300, Alfa 33-3000, Abarth
(sella 1600) si sono impegnati in una ve-
ra lotta = filo dei secondi per ottenere
una piu lusinghiera seconda piazza e
terminando nell'ordine con note di par-
ticolare rilievo per la piccola {t. :-.plt,n
dida) AMS di Bernasconi che & riuscito
nell’inténto. Di estremo interessge c1 €
parsa - comunque - l'entusiasmante salita
della Fulvia Zagato 1300 di Erasmo Bo-
logna che, nonostante la bella giornata
¢ il fondo ottimo anche per le sport, si
¢ inserita al 6. posto della classifica as-
soluta, preceduta di soli 3" dall’Abarth

3000 di o« Dick» ¢ un s2condo avanti
1'Alfa GTS 1800 di « Paolo di Bari», il

pilota della Scuderia Nettuno, rivelatosi
protagonista della giornata.

Diciamo della perfetta organizzazicne
con 1 complimenti per il commissario Di
Paola, che ¢ stato inflessibile quel tanto
che basta a dare garanzie di serieta che
sono certezza per la futura edizioas

Carlo Cavicchi

SALITA AL MONTE S. ANGELO - Gara na-
velocita in salita - Foggia, 20
ottobre 1974.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1 ;

Classe 850: 1. Vittorio Casillo (Inn. Mini)
8'36''9, media kmh B3,414: 2. Marcella An-
toniacci {Inn. Mini) 9'43"''3.

Classe 1000: 1, « Bazooka» (A 112 Abarth)
7°37°°2, media kmh 71,653; 2. Nappo [Mini
1000) 8'09''4; 3. Porfito (Mini 1000) 8'39''5:
4. Nigro [[A 112 Abarth) 9'04''2; 5. Gabriella
Persico [[(Cooper 1000) 14'37"'7.

Classe 1150 (tutti su Fiat 128 coupé): 1. Pa-
squale Simeone 7'34'", media kmh  72,158;
2. Palumbo 7°'50"'7; 3. Taggio 7'56''3; 4. Man-
gcini 7'57°'8; 5. Bivacco 8'04''9.

Classe 1300: 1. Francesco Ragozzino [Simca
R2) 719"'2, media kmh 74,590; 2. Santomato
(128 coupe) 7'20'7; 3. Ciaruelli {Simca R2)
7'33''2; 4. Mastrangelo (Simeca R2) 7'41''1:
5. Castellano [Alfasud) 7'52''3; 6. (Qaita
(Simca R2) 7's8'':

Classe 1600: 1. iGiuliano Gentile [Alfa GT)
723’4, media kmh 73,884.

Classe 2000 (tutti su Alfa GTV): 1. Alfredo
D'QOria 7'22"'7: 2. Paceta 7'26"'3: 3. Loffredo
728" "T.

GRUPPO 2
Classe 500 [tutti
Fortuna 7'46''1,
7'49"4;. 3. Di

su - Fiat 500): 1. Antonio
media 70,285; 2. Licciulli
Francesco 7'527'8; 4. Magda-
lone 8°08''6; 5. Maresca 831''8; 6. Aurienna
Classe 600: 1. Fausto D'Alessandro (Fiat
G) T'44"'7T: 2. Guarnieri [Fiat: G} 7'47'"7; 3.
(Fiat ‘G) 7'51'"; 4. Mazzola (Fiat A]
7'54''7: 5. Liscio ((Fiat G} 7'58"'T: 6. La Not-

ancato SCOLA

¢ i cento all'ora)

‘Russa,

7. Accadia C. (Fiat 13)
(Fiat G.) 8'12"'1; 9.

te [Fiat A) 8'01"1;
8'09"'5: 8. Accadia E.

De Chiara {Fiat: G} 8'48°'9: 10. Minutolo
(Fiat A) B8'S57''8. -
Classe 700 {tutti su Fiat Abarth): 1. Michele

Fiorillo 724''8; 2. Calce 7'30''8; 3. Bifuleo
7'35''2: 4. Giordano G. 7735''5; 5. Ciccarelli
7'35"'8: 6. Pizii 7'43""1; 7. Francese 750 '1;
8. Giorgio A. 7'52'1; 9. Coccia 7'55"1; 10.
Russo 7'57''3; 11. Tancredi 8'13"'3.

Classe 850: 1. Alberto Zannoni (Fiat A.)
7'14''3; 2. Scala (FiatA.) 7'17".

Classe 1000: 1. Michele Tufano {Abarth]) 7’
43'%4; 2. Marchese (Mini Cooper) 7'57''5.

Classe 1150: 1. Francesco De Beaumont
(Ford Escort) 8°08"°.
Classe 1300: 1. Giosue Pagano {Alfa GTA)

6'36''2. 2. Accadia A. {(Fiat 128) 7'21'": 3.
Ferrara [Alfa IGTA) 7'23'"": 4. Bianco {(Alfa
GTA) @'23"7: 5. D'Oria (Alfasud) 748 8;
6. Cillo f(Fiat 128) 8'10''8. :
Classe 41600 (tutti su Alfa GT): 1. Leandro
Lavecchia 659”8 2. Alfano ?ﬂﬁ”" 3. Russo
Classe 2000: 1. « Dino » [Alfetta) 6'38"'8; 2.
Poloni [Alfa GW.ﬂnm] 6'46''5: 3. Ciraci [Opel
Asconal 77117 7; 4. Mazzone {Alfetta) 725 2.
GRUPPO 3 - _
Classe 1300: 1. Giovanni Salamina (HF 1300)
7T'15''9, media kmh 75,155; 2. Ganfani (HF
1300) 7'30°'2; 3. 'Scognamiglio (Fiat X-1/9)
7'38"'4: A Lattanzio {Fulvia) 7'42"'5:. 5. Ma-
ruzza Armengol [Fulvia Montecarlo) 9'34"'1.
Classe 1600: 1. Gigi Tommasi {Renault Al-
pine) 6'49"'2, media kmh 80,059; 2. D'Emilio
(Renault Alpine) 7'03"'6; 3. Rizzi (HF 1600)
7'35"'3; 4. Galdieri (HF 1800) 7'37''5; 5. Si-
moni (HF 1600) 7'54°°6.

Classe 2000: 1. Marcello De Vivo
Beta coupé) 7'07''3, media 77,392.
Classe oltre 2000: 1. Riccardo Carafa {Dino
Ferrari) 7'22"'4, media kmh 74,000,

‘GRUPPO 4 . :
Classe '1300: 1. Erasmo Bologna H(Fulvia Z)
6'23"'6;: 2. Di Marco (Simca Coupe) 709°'9;

{Lancia

3. De Ruggero (Fulvia Z) 7'19''3; 4. Palumbo
(Fulvia coupe) 806 .

Classe 1600: 1. « Paolo di Bari » (GTA) &
24''9- ' 2. Petruzzi [GTA) 6'33''8: 3.. Tisci

(GTA) 6'53"'7; 4. Mucelli (HF 1800) 7'28"'5.
Classe 2000: 1. Antonio Leone (Fiat Abarth
1800) 7'09°'9. ]
GRUPPO 5
Classe 1000: 1. Giacomo Centonze [(AMS)
6°'41'"3: 2. Di ‘Giovanni {Abarth) 6'48''1.
Classe '1300: -1. Vittorio Bernasconi [(AMS)
5'54''6; 2. Comegna (Abarth) 7°19"'2.
Classe 1600: 1. Carlo Bilotti (Abarth) 6'05''3;
2. Fortuna {Abarth) 6°37"".

Classe 2000: 1. Giovanni Boeris
Osella) 53074, media kmh 99,152.
Classe 3000: 1. Bruno Ottomano [Alfa 33tt3)
5'55"'2: 2. « Dick » (Abarth) 6'20"9.

fiAbarth

Confermato
il Rally piacentino
in dicembre

PIACENZA - Contrariamente a gquanto pub-
blicato sul n. 42 di /Autosprint, il Rally del-
le Valli Piacentine avra regolarmente luogo
il 10 e 11 dicembre, ed in una forma — co-
me c¢i.-segnala |'AC Piacenza — molto inte-
ressante e dotato di molti premi.

Invece, per quest'anno sicuramente non
si effettuera la 4. edizione del Rally delle
Valle Imperiesi. La scuderia Imperia Corse
infatti ha dovuto rinunciare per molteplici
difficoltd economico-organizzative.

Finalissimo K. 250

©® Domenica 27 oftobre, a Varano Mele-
gari, vi sara la penultima prova del Cam-
pionato Italiano di K. 250, nella quale
Italo Ider si dovrebbe confermare winci-
tore del titolo. Molto interessante ad ogni
modo !a ~ara anche per il rientro di La
in grado di dare molto filo da
torcere a chiungue. La gara, che Ssara
completata da una corsa per i EKart della
classe 125, avra inizio alle 14,30 dopo le
prove ufficiali del mattino.
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FOLLMER non ha dubbi: si
sente campione CAN-AM

WATI{INS GLEN - « Ormai non vi
. sono piu dubbi. Io sono il campio-
' ne e non Jackie Oliver ».

. Questa la frase che George Foll-

mer ebbe a dirmi scendendo dalla
'sua poderosa UOP sShadow, sabato
' mattina, dopo la grande sfida di
. Watkins necessaria per chiarire una
buona volta chi dei due acerrimi
rivali dovesse essere 1l « numero
uno » nella scuderia americana. Il
 proprietario della UOP, d’accordo
col direttore della Phoenix Racing
Team, Nichols, aveva stanziato 10
mila dollari (oltre sel milioni e
' mezzo di lire) che sarebbero andati
' a colui che in 15 giri fosse riuscito
a battere l'avversario. Per rendere
la gara piu eleftrizzante, ed aven-
do una terza wvettura Can-Am a di-
- sposizione, i1 dirigenti hanno alli-
neato le tre macchine con Jackie
' Oliver in pole position (essendo il
numero uno nella classifica generale
della Can-Am) quindi Follmer e a
sinistra J.P. Jarier. Quindici giri,
433 mila lire a giro.
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~_ Parienza da fermi, scatto rabbioso
| dl Follmer che prenn:le il comando.

BUENOS AIRES - Se dovessimo fare un
rendiconto delle ultime gare wiste all’au-
' todromo municipale e nell'interno del-
| '"Argentina, dovremmo arrivare a <con-
| clusioni negative sullo sviluppo dell’auto-
Emﬂrblllsmc: corsaiolo a questa latitudine.
| Iroppi problemi si sono accumulati in
|

breve spazio di tempo e, praticamente,

nel giro di due anni le cose sono com-
jplelammtc cambiate. In peggio. Il par-
' co macchine delle wvarie categorie spe-
ELIEII come la F. 1, F. 2 e F. 4, ¢ dimi-
' nuito in forma allarmante perché nessun
' pilota isolato o nessuna squadra che
- non sia ufficiale, regge al ritmo incalzan-
te dell’mﬂazmne ne puo affrontare gh
| alti costi cnmpmtati dall’allinearsi al via
di una qualsiasi gara, promossa € or-
| ganizzata con molto sforzo da un qual-
| siasi club di tanta wvolonta, ma troppo
| povero per mettere in palio 'ricchi premi
e per wvenire incontro, sia ‘pure in parte,
| alle grosse spese incontrate dai condut-
| tori.

La gara di F. 1 svoltasi a Rafaela ¢
della quale abbiamo parlato in una pre-
cedente corrispondenza, ha presentato, si,
un parco vetture di 19 monoposto, ma
sul 330 km della corsa ben poche hanno
resistito sino alla fine, tanto che giunti
alla finale ben 11 wvetture gia riposavano
nel box, mentre altre tre o quatiro ne
eniravano e uscrwano in ‘continuazione a
dimostrare come la qualita e la prepa-
razione dei mezzi difettino senza alouna
colpa né dei piloti né dei meccanici che
vorrebbero in certo gqual modo gilungere
al termine di ogni gara. Scarseggia pure
pubblicita e allora le wetture partono
con poche scritte sul cofano,

Medesima situazione mnella F. 2, ma
' qui almeno si € vista una gara tirata dai
' 12 partecipanti sino in fondo, ricca di
combattivita e di spettacelo, con motori
e telai che hanno denunciato una per-
fetta tenuta. I distacchi fra l'uno e 1'al-
tro concorrente sono stati sensibili, ma
la gara ¢ stata molto apprezzata perché
Eil pubblico desidera fatti concreti. So-
prattutto perché questo pubblico s1 sta
abituando alle competizioni mondiali, pas-
sate iper TV anche per seguire Carlos

{
3
]

- nettamente a sé stanti,

Primo giro paurosa « svirgola » al-
'ultima curva che imbocca sul ret-

tilineo da parte del californiano, il

guale stacca Oliver di 4 secondi. Piu
distaccato Jarier. Cinque giri ed Oli-
ver era gia a 10 secondi. Alla fine
della gara Follmer aveva circa 15
secondi da Oliver, ed era raggiante.

« Ho acquistato 1’'altra settimana
uno Yac Yacht che mi & costato 35
mila dollari. Questi soldi giungono
gradifi. Ora riparto subito poiche
non posso assiste ad una corsa. Io
debbo essere nell’abitacolo ».

Follmer era contento e difendeva
il suo attacco rabbioso in pista « La
maecchina rispondeva bene ed io non
ho commesso atti inconsulti. Non
capisco come non sia stato capace
di strappare il record della pista.
Comungue ho vinto e basta ».

Ora perd c’é chi giura che quello
e stato l'ultimo « hurra » della ‘Can
Am, la quale dovrebbe rendere l'ul-
tiamo respiro per far posto alla
nuova competizione — a diverso
formato — creato dalla corporazio-
ne di ricchi sportivi avente Peter
Gregg per presldente Se son rose
fioriranno...

« Lole » Reutemann cha non ha tradito
I’attesa, riportando megli Stati Uniti una
ma.#mﬁﬁca affermazione.

La categoria che salva un #poco la
situazione pistaiola & quella della F. 4
che ha il parco macchine plu numeroso
e iche permette l'effettuazione di bat-
terie ¢ finali fra i migliori del cast. Una
categoria ‘che wvorremmeo definire « no-
bile » perche composta da piloti che si
stanno facendo le ossa a prezzo di molti
sacrifici e con un intenso allenamento,
no ndisdegnando neppure di « preparare »
i loro motori al fine di idminuire le
spese id esercizio, apprezzando ancora
dl piu quel poco di pubblicita che rie-
sCcong a reperire. g 5

Pertanto, tirando le somme in relazio-

ne a guanto si vede in pista e lasciando

a parte il TN e il TC dhe sono categorie
51 deve purtrop-
po constatare che F. 1 e F. 2 sono
nettamente in ribasso € che soprattutto
la F. 1 sta lentamente morendo per

domenicaSrIKiN I

pubblicita)
e per una poverta meccanica—impressio-

mancanza di ossigeno (alun

nante. E' quasi la stessa cosa per la
F. 2 con la differenza che i suoi pi-
loti non disdegnano di scendere in pista
con le F. 4 allo scopo dl mantenersl in
allemamento in vista di una eventuale ri-
presa.

Quindi, & soltanto la cenerentola F. 4
che s1 mantiene attiva anche se ha visto
ridursi del 50 per cento il suo parco
macchine nei confronti di quello di due
anni fa o soltanto dell’altro anno. Una
cenerentola, tuttavia, c¢he porta i1 nu-
merosi piloti della TN alle ruote sco-
perte e che permette che ogni tanto gual-
cuno ‘'di questi ragazzi si faccia luce, riu-
scendo a fare le wvaligie per |'Europa,
mecca 2 sogno di tutti coloro che indos-
sano un «integrale » nelle corse argen-
tine.

Insomma, un panorama che procede in
parallelo alla situazione argentina. Ed ¢
detto tutto.

I costruttori1 dei circuiti
chiedono vetture piu sicure

PARIGI - Il 9 ottobre scorso ha avuto luogo,

nella capitale francese, ’annuale as-

semblea della AICP (Associazione Internazionale Circuiti Permanenti), cui sono inter-
venuti numerosi delegati in rappresentanza dei piu importanti circuiti del mondo.

Dopo aver reso nota 1’adozione, da parte della CSI, del regolamento per il primo
coccorso durante le competizioni, che & stato studiato e suggerio dalPAICP, e stata
ariche data notizia dell’accordo intervenuto con la CSI concernente Pentrata di un
rappresentante dell’associazione circuiti nella sottocommissione dei regolamenti sportivi

della CSI stessa,.

Infine, & stato costituito un gruppo di lavoro che avra lo scopo di difendere gli
interessi degli associati di fronte alle sempre crescenti richieste di aggiornamento degli
impianti poste dai costruttori, n modo da porre la questione su un piano di massima

equita e collaborazione,

tendente all’adozione di principi pit accettabili nella costru-

zione delle odierne vetture da competizione le quali —— nel pensiero del’AICP — sem-
pre piu si stanno allontanando dalla concezione dell’automobile.

Arrivano anche
i russi nel
GIRO d’EUROPA

TRAVEMUNDE. Al Giro d'Europa,
una gara di durata lunga 4500 chi-
lometri, hanno partecipato molii
equipaggi russi. Sopra, ecco brin.
dare Potaptshik e Schuwalov con
la loro Lada. A sinistra, l'altro so-
vietico Girdauskas si congratula con
il tedesco occidentale Hockemeyer

; CRII in ARGENTINA: mancano auto da corsal

RECALDE liquida
tutti 1 big
del TC a Fortabat

OLAVARRIA - Una corsa Turismo Carre-
tera a sorpresa quella svoltasi sul vec-
chio circuito stradale «di’ Fortabat per la
maiuscola sonpresa prodotta da Jorge Re-
calde, un pilota «fattosi » nel Turismo
Nazionale e che 1 nostri lettori ben co-
noscono, il quale, pur essendo un no-
vellino della categoria, si & preso il
lusso, con 11 suo Ff:-rd di mettere in fila
alle sue spalle tutti 1 pilt conosciuti
specialisti del TC, lasciando inoltre di
stucco il folto pubbhcc) presente, abitua-
to da sempre a wedere i nuovi a remare
in fondo al.plotone per molte volte pri-
ma di avvicinarsi al primi wposti della
classifica.

Alla finale prendevano 1l via 45 con-
duttori, numero c¢he dimostra la validita
della categoria, con Carlos Marincovich
che prendeva subito la testa, alternando-
si poi al comando con Recalde che cosl
dimostrava 'di non avere affatio scherza-
to nella prima serie, ma di sapere pre-
mere sino in fondo I'acceleratore per tut-
ta la lunghezza del circuito. Nel corso
della gara si registrava |'abbandono di
Pairetti e quindi di Rodolfo Marincovich,
menire Recalde aumentava progressiva-
mente il suo vantaggio su Carlos Marin-

covich

Augusto C. Bonzi

CIBRCUITO DI FORTBAT - |Gara di Turismo

Carretera.
LA CLASSIFICA

Jorge ‘Recalde [(Ford) in 1.14'16"'6, media
19? 343 kmh; 2. C. ‘Marincovich [Cheumiet]
a 10'": 3. Hermanos Suarez (Ford) a 59'; 4.
Igiesias (Ford); 5. Martinez Boero (Ghewﬂ—
let); 6. Gradassi (Ford): 7. Saenz {Ford).



;

|

L

dove erano attesi per |
si presentavano, alla partenza per decide-
re ’assegnazione del trofeo rallies nazio-
nali 3. zona e del trofeo Triveneto rally.

Su un percorso selettivo con 1 suoi pas-
si, i suol controlli orari, le sue nove
prove speciali anziché dieci, dopo 1’aboli-
zione della P.S. di Morendaore di 4 km.
da percorrersi nel tempo base di 5 a
causa del ghiaccio nella sua parte termi-
nale .(I’Anas non aveva permesso il pre-
' lievo del sale necessario per lo sgelo) reso
| piu faticoso ma senz’altro piu avvincente
| e ricco di suspense dalla pioggia e dalla
| nebbia, tutti si attendevano che il wvinci-
| tore uscisse dalle coppie Taufer-Bonelli
' su ‘Porsche Carrera e Polese-Schenone su
' Alpine 1800 che capeggiavano le classi-
| fiche dei due trofei. Invece chi ha preval-
| 50, ma con pieno merito € stato il giovane
Casarotto che in coppia con la fidanzata
Serafin ha guidato la sua Lancia HF 1,6
con grinta e bravura.

Nessuno s’inganni sull’esiguita del wvan-
taggio di Casarotto nel giudicare il va-
lore della sua vittoria. La vicinanza dei
tempi conseguiti & prova della vicinanza
dei migliori valori in gara, & prova di
maggior ‘merito nel vincere. Soltanto la
forza e la resistenza degli avversari danno
la misura dél valore di una vittoria. Bat-
tendo piloti del calibro di Taufer, Zan-
rosso, Cavriani, Liviero ecc. non poteva
vincere per quarti d’ora. Sempre presente
nei primi nelle prove speciali, tutti ricor-
dano la sua inesorabile offensiva mnelle
due ultime, vinte con netto margine nei

2. RALLY CAMPAGNOLO gara valida
per il Trofeo Rallies nazionali - Vicenza,
19-20 ottobre 1974

CLASSIFICA GENERALE

1. Casarotto-Serafini (L. Fulvia HF) in
1,12'43"; 2. Taufer-Bonelli (Porsche C)
a 231", 3. Zanrosso-Zaltron (Fiat 124 A.)
4’'09": 4. Cavriani-Ronconi (Porsche 311S)
522"; 5. Pasetti-Bonaga (Fiat 124 A.)
5'31": 6. Carello{Roasenda (Lancia Beta)
6'23’"; 7. Liviero-Cernigai (Porsche C) &’
32'"; 8. Gregori-Cecchellero (Fiat 124) 6" e
145", 9. Baldacci-Zafferani (Simca R 2)
| 7'44”; 10. Svizzero-Braito (Opel Ascona)
8’; 11. Dus-Mazzon (Opel Ascona) 9'01";
12. Sala-Facchinelli (Lancia HF) 10'39°;
13. Cavoli-Pancaldi (Lancia HF) 10°41";
14, Marin-Taufer (Lancia HF) 10°46""; 15.
Da Schio-Pierobon (Fiat 128 SL) 11°13";
16. Borsetto-Paccagnella (Fiat 124 Ab.)
11'54"; 17. Tabaton-Vacchetto (Lancia HF)
11'57""; 18. Mamunaro-Bedin (Opel Asco-
na) 12°02"; 19. Furlan-Penariol (Opel A-
| scona) 12°'09’: 20. Pontini-Pozzer (Renault
| R5) 12°19"'; 21. Casasola-Fuseftl (Opel A-
| scona) 12'31"'; 22, Schirato-Fiorese (Fiat
' 127) 12°58'"; 23. Danielis-Ninin (Lancia HF)
11322"; 24, Comelli-Mezzavilla (Autobian-
chi A 112) 13'58''; 25. Tormene-Degan (Q-
‘pel Ascona) 13’59%'; 26. Caviechiolo-Pego-
\raro (Opel Ascona) 14’01”’; 27. Ambivero-
Bortolani (Daf 55) 14’05'"; 28. Cosatti-
i Bertello (Autobianchi A 112) 14'10%; 29.
| Baldan-Sabbion (Innocenti Cooper) 1425,
£30. Pasufti-Colla (Opel -‘Ascona) 14'34";
131. Patussi-Cimitan (Lancia HF) 14417,
132. Spiller-Santolin (Fiat 124) 14'45"; 33.
iBof-De Biasi (Fiat 128 coupé) 15°28"';
134, Nardo-Pescarin (Fiat 127) 15°287’; 35.
Eaggic=Mursia (Fiat 128) 15’35’"; 36. Ne-
teri-Lomuscio (Abarth Al112) 15'51""; 3T.
| Shabo-Roberti (Fiat 124 Ab.) 15"; 38. Za-
irantonello-Dal Lago (Fiat 128) 16°05"; 39.
i Meloni-Barlotti (Fiat 128 C.) 16°26""; 40.
#Sartori-Gaggia (Fiat 850) 167307

Dalla nebbia il giOVane

VICENZA - Trofeo campagnolo ’74: un rally che affascina, che basta da solo
per evocare tutta una serie di immagini, di paesaggi e di situazioni; una mac-
china immersa in una distesa di nebbia senza fine, vetture che si rincotrrono su
strade rese viscide dalla pioggia. Un rally che sta trovando di anno in anno ed
in misura clamorosa una sua precisa e sempre piu valida collocazione nell’am-
bito del rallismo per ora nazionale ma di futura promozione internazionale, come
& attestato dal sempre crescente interesse con cui vi aderiscono i piloti (164
‘scritti e 142 partenti) ed & seguito dal pubblico, anche da grosso pubblico.

In questo clima la 2. edizione del trofeo Campagnolo organizzato dall’A.C.
Vicenza con la collaborazione della scuderia Palladio rappresentava una riprova
delle capacita rallistiche degli organizzatori (superlativa) ed un banco di prova
« redde rationen » finale coloro, che dopo > prove

sl e quindi

confronti dei diretti avversari.

Alle spalle di Casarotto-Serafin, Tau-
fer-Bonelli attardati da una foratura nel
corso della seconda prova speciale ma
che con la piazza d’onore si sono aggiu-
dicati il trofeo rallies nazionali (3a zo-
na) ed hanno messo una seria ipoteca sul
triveneto rallies (infatti soltanto una vit-
toria di Casarotto nel prossimo rally dei
campioni in programma per dicembre

Al terzo posto Zaltron-Zanrosso: en-
trambi in gran vena” hanno disputato una
sara superlativa. Le prove di questi tre
quotati equipaggi non deve perd far spa-
rire la lodevolissima prestazione di altri:
Cavriani-Ronconi su Porsche 911/S han-
no ottenuto un prestigloso quarto posto
che testimonia come 1 xappresentanti del-
la Palladio abbiano marciato . fortissimo
con tempi che parlano da soli. Carello-
Roasendid su Lancia Beta coupé sono sta-
ti attardati da wuna bucatura all’inizio
della terza prova speciale. Come non porre
I’accento sullo stile e la wvolonta espressa
dai bravissimi Gregbri M.-Cecchellero e
soprattutto dalla coppia sammarinese Bal-
dacci-Zafferani noni assoluti e che con la
conquista della vittoria nel gruppo 2 si
sono aggiudicati con la loro Simca Rally
2 il challenge Kleber.

Svizzero-Braito con il decimo posto as-
soluto hanno con la loro Opel Ascona
1,9 trionfato nel gruppo 1 e st sono ag-

giudicati il triveneto rally. Il film della

ogara ci offre inoltre tutta una serie di
episodi e di colpi di scena. Gid nella
quarta prova ¢ costretto al ritiro l’equi-
paggio della Piave-Jolly Zancona-Roggia

per un'uscita di strada, mentre lo sviz-

zero all’inizio della guinta prova rompe
la cinghia del ventilatore e nella sostitu-
zione perde oltre 5" minuti. La sua sfol-
gorante rimonta gli permettera di rag-
siungere l'arrivo ed aggiudicarsi (come
detto) il triveneto rally gruppo 1.%

Nella nona prova speciale saranno co-
stretti al ritiro due dei pit quotati aspi-
ranti al successo finale, Polese e Gregori
A., il primo per la rottura del mozzo <i
una ruota causa una « scodata» ed 1l se-
condo per la rottura del cambio. Dell’iden-
tico guasto meccanico di Gregori A. €
rimasto vittima alla sesta prova speciale
I'altro equipaggio di San Marino Giulia-
nelli-Volpinari che giad nel corso della
terza prova speciale avevano lamentato la
fuoriuscita della leva del cambio.

La bella storia del trofeo Campagnolo
arricchita cel suo secondo
capitolo che, siglato da un successo or-
ganizzato e agonistico di gran rilievo,
pud degnamente passare alla storia del
rallismo 1taliano.

Carlo Burlando

® L’organizzazione del rally e stata la-
boriosissima anche per le difficolia poste
agli organizzatori dalla sezione vicentina
dei radio-amatori che, vistisi rifiutato un
rimborso spese di lire centomila per ogni
prova speciale, hanno continuamente in-
terferito sul canale di alcuni radio-ama-
tori bassanesi che avevano accetiato gra-
tuitamente di tenere collegato la direzione
gara con i posti di conirollo orario,
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Ricchissimo di pubblico, partecipanti ed emozioni il RALLY CAMPAGNOLO:
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@ [l 26 e 27 ottobre si disputera il IV
Rally Internazionale « 100.000 Trabucchi »,
penultima prova del Campionato Italiano
Rallies. La partenza sara data alle ore 20
di sabato 26 da Corso Italia in Saluzzo.
Il percorso totale & di 700 km di cui ol-
tre 100 km di prove speciali. Le prove

" speciali saranno 13: Montemale di km

4100, Stroppo di km 10, Isasca di km
7.500, Montoso di km 12,500, Trattoria
Niere di km 7,500, Bassi di km 5 tutte
da ripetere due volte pit la prova di
Scarnafigi di km 7.

Sono previsti premi per 2.300.000 lire
e inoltre una Coppa Santino Peirone, per
la prima vettura 1300 cc che giungera al
traguardo finale, messa in palio per ricor-
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dare il pilota saluzzese tragicamente scom-
parso lo scorso anno. L’arrivo del Rally
a Saluzzo & previsto per le ore 12,30 in
Corso Italia.

Un primo bilancio alla chiusura delle
iscrizioni € comungue confortante wvisto
che circa 130 equipaggi hanno Inviato
la loro adesione alia gara. Fra questi, tre
iscritti dalla Fiat rally: BISULLI e BAC-
CHELLI con due spider 180 gruppo quat-
tro e VERINI con la X1-9 prototipo.
Tutto questo nel tentativo ¢i comporre al
vertice della classifica 'bianco-rosso-verds
un tris tutto Fiat appunto con Verini,
Bisulli (che c¢on i punti guadagnati a
Sanremo si & portato al secondo posto
nella graduatoria provvisoria) e Bacchelli.

Anche in Belgio FIAT jellata
nelle FIANDRE 1°... VAILLANT

BRUXELLES - Al via del Giro delle Fiandre c’erano 82 vetture. Si trattava della
penultima prova del campionato rallies belga ed era quindi ritenuta molto importante
per i piloti, soprattutto per Moortgat-Audy (Escort) e 'PlasiMaes (Gordini) a parita
di punti e quindi in procinto di darsi una battaglia assai significativa. Il titolo sarebbe
stato ottenuto prima del Giro del Belgio di novembre?

Per PlasMaes ii rally si & concluso rapidamente durante il prologo, prima deila
partenza per liniziale « boucle » (erano quattro) l'equipaggio ¢ uscito di strada e ha
perso 16, oltre a ogni speranza. Dopo i due hanno anche avuto noie col differenziaie
della vettura e hanno preferito fermarsi. Durante tutta la notte la pioggia non ha ces-
sato di cadere e questo non ha facilitato il compito dei conduttori.

A gquesto punto la competizione pareva dovere essere dominata dal principio aila
Grne da Didi-Lux su Fiat Abarth 124. Infatti i due sono stati piu veloci nelle quat-
tordici prove speciali, precedendo sempre Pedro-Vaillant su BMW, ma nell’ultima
«boucle », a pochi chilometri dal traguardo, Didi si ¢ messo ad acquaplanare ed ¢
finito in un fosso. Spariva cosi una vittoria che dopo la seconda «-boucle» pareva
ormai assicurata. Da quel momento Pedro-Vaillant occupavano la prima posizione e
iscrivevano il loro nome nell’albo d'oro della competizione, quando non ci speravano

assolutamente piu.

André Royez

GIRO DELLE FIANDRE - penultima prova del Campionato belga rallies - 19-20 ottobre

LA CLASSIFICA
1. Padro-Vaillant (BMW) p.
(Escort) 825: 4. Darimont-Nys

494: 2. Louvay-Hendrickx (BMW) 563; 3. Moortgat-Audy
(Fiat 124) 101T7;

5. DidisLux (Fiat Abarth) 1228; 6.

Janssens-Janssens (BMW) 1323; 7. De Maere-Goethals (R8 Gordini) 1449; 8. Luybrechts-

Van Traa (Marina) 1551; 9. Maghalaes-Erculisse (Alfa) 1624;

(Manta) 1651.

Senza attori-piloti

il mini-rally del .

. cato~la piazza d'onore, gareggiando con

cinema a Salerno

SALERNO - Il 10 ottobre, con un giorno
di ritardo rispetto al programma, e tutto
concentrato in un’unica giornata di gare,
si & svolto nella provincia di Salerno il
« Rally del cinema » giunto alla sua terza
edizione per l'organizzazione della scude-
ria Sporturismo di Milano.

Il mini-rally si & svolto in due prove
speciali, una disputata in mattinata nel-
I’area del magnifico centro sportivo del
Vallo di Diano, ed una nel comune di
Polla, nel pomeriggio. 11 direttore di corsa
Emanuele Maggi, ha dato il via alle gare
alle ore 10. I concorrenti hanno dovuto se-
guire, in entrambe le prove, un percorso
obbligato nel pill breve tempo possibile
ed evitando di incorrere in penalita. Do-
minatore di entrambe le prove & stato il
rappresentanfe della '« Caserta Corse »
Gioacchino Cimmino (Simca R 2), il gua-
le, grazie ad una certa esperienza a livelli
piu impegnativi, non ha avuto eccessiva

10. Goudeneuse-Messine

difficolta ad aggiudicarsi il primo posto
nella classifica combinata. [L’avversario
piu agguerrito ¢ stato per lui 1l wicesin-
daco di Polla, ‘Ritorto, che si & aggiudi-

una grossa '130 e con una piccola Mini.
Tra le dame ha wvinto la milanese Ketty
Scutella, veterana dell’autotorneo, c¢he ha
battuto, con la ‘Simca R 1, la signorina
Pappalardo, in gara con una Fiat 127.
CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Gioacchino Cimmine (Simca R 2), tempo
100, punti 30.2: 2. Ritorto f. 103,1, p. 25; 3.
D'Alessio t. 107, p. 21; 4. Vistocco t. 1095
p. 18; 5. Gambardella t. 113,7, p. 16; 6.
Scarippa t. 114,99, p. 15; 7. Salvieli t. 115.2,
p. 14; B. Ricciardone t. 117, p. 13; 8. Tor-
torella t. 117,6, p. 12; 10. Prione t. 120.7,
p. 11: 11. Di Benedetto t. 142,8, p. 10; seguo-
no nell'ordine, i classificati con una sola
gara all'attivo: Calabrd, Riccardone M.,
Petrillo, Cardiello, La Vecchia, La Padula,
D'Ascoli, L'Ammardo, Bomano, Guagliariello.

A questa edizione del « Rally del cine-
ma » non hanno partecipato gli attori, che
perd sono intervenuti alla premiazione,
svoltasi nel suggestivo incanto delle grotte
di Pertosa, Madrina della cerimonia ¢
stata Patricia Webley — jeans stretti, sor-
riso largo, una cascata di capelli biondi
e un gran «su e giu» di ciglia — che
ha distribuito coppe, medaglie e sorrisi.
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CASCAIS - Riccardo Patrese, il prodotto pitt puro del karting italiano, ha conguistato

all’autodromo dell’Estoril e nel modo piu
all’Tralia quel titolo che fu gia suo per due
nel’®5 con Susy Raganelli. E vi diciamo sub

vare e di velurare sulla pista portoghese, passeranno molti anni prima che gli stranier:
possano riprenderselo, in guanto quellﬂ italiano & stato un vero trionfo con 1 guattro
piloti della « linea gmvam]e » nel primi cinque posti mondiali, con la sola intromis-
al terzo, del piu superlativo Francois Goldstein che si sia mai visto.

S‘GHE

Abbiamo detto di Goldstein, il mostro,

secutivi quattro titoli,.che & stato il pil tenace e deciso avversario del nostro Patrese,

Padovano

Nato e residente a

Campione Italiano
3. categoria

Campione Italiano
2. categoria

Campione Europeo
a squadre

Campione Europeo
a squadre

Campione del Mondo
cl. 100

larcobaleno PATRESE

26 - PISTA D’ORO - Roma - Campionato Italiano Scu-
derie e Marche cl. 100 e 125; verifiche e qualificazioni. 27 - PISTA D’ORO -
Roma - Campionato Italiano Scuderie e Marche cl. 100 e 125; finali. 1 novem-
bre - PISTA S. PANCIEAZIO - Parma - naz. cl. 100 e 125 - 2. prova Torneo
PISTA S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc. -

anni

a (Via Altinate,

31) ha iniziato latti- dell’Industria. 3 -

vita kartistica all’eta di 3. Prova Torneo dell’Industria. 4 - PISTA S. PANCRAZIO - Parma -gara naz.
15 anni con la guida € i i s

I'assistenza del padre cl. 100 e 125 - 4. Prova Torneo dell’Industria.

Mario. Questi 1 suoi

traguardi:

1971

Il trionfo mondiale che... non
ci ha dato la FERRARI arriva
lo stesso a quattroruote con I’ac-

coppiata azzurra all’ ESTORIL

tica giovanile dell'Italia e c1 rammarica
il fatto di aver constatato come dietro a
noi ci sia quasi il vuoto con le sole qua-
lificate eccezioni dei francesi Bousquet e
Prost e dell’inglese Alan Lane, piu qual-
che altra speranza. I wvari Brandhofer,
Brukner, Hagenbuch, non hanno piu ra-
gione di esistere agonisticamente,
AllEstoril erano presenti anche interes-
si tecnici, industriali e commerciali di ri-

CAMPIONATO MONDIALE DI KAR-
TING - Autodromo dell’Estoril - 13
ottobre 1974

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. RICCARDO PATRESE (ltalia) pun-
ti 0; 2. Edy Cheever (ltalia) 3; 3.
Francois Goldstein (Belgio) 4; 4.
Felice Rovelli (ltalia) 6; 5. Gabriele
Gorini (Italia) 11; 6. Alan Lane (GB)

imperativo ’alloro mondiale, restituendo
volte, nel 64 e nel ’63, con Guido Sala e
ito che per quanto ci e stato dato di osser-

il pluridecorato mondiale con i suoi con-

ma che comungue si € dovuto inchinare |
di fronte alla netta superiorita del no- |

stro azzurro. Degli altri vi diremo in se- |

soprattutto di quelli, giovanissimi  no Ii ad' attestarlo) dopo essersi assicura-

guito,
che hanno fatto da corona alla « Stella
Polare » del karting glovane.

Lo scontro Patrese-Goldstein & stato en-
tusiasmante, la lotta accanita ed ai ferri
corti, ma contenuta nella piu perfetta
ortodossia anche se il belza, dopo la pri-
ma battuta d’arresto nella prima finale,
aveva lamentato una « chiusura » (come
se lul non ne avesse mal fatte)!
~ Allo stile pulito del belga, l'italiano
ne ha opposto uno ancora piu pulito e
redditizio; all’intelligenza tattica di Gold-
stein, PPatrese ne ha opposta una piu
pronta perché piu giovane; allo strari-
pante agsonismo di Francois, Riccardo ha
| fatto subito capire di non essere da me-
no: alle staccate al limite del belga, ne
ha opposte altre addirittura da manuale;
alla innata classe del freddo nordico, il
nostro ne ha contrapposto una piu fine e
. pitt geniale: al tentativo di logorio ner-
| voso di Goldstein, Patrese ncon s1 & scom-
posto, ma © salito in cattedra impartendo
la lezione che l'uditorio meritava, conclu-
dendo la sua prestazione in modo super-
bo come a dire «sono il pit giovane
Campione del Mondo ed ho intenzione di
difendere questo titolo per molio tempo».

levante interesse per le case costruttrici;
ne esce battuta la BM di Piacenza incor-

14; 7. Bousquet (F) 15; 8. Wepfer

liano ha vinto tutto aquello che

era possibile vincere (e le sue vittorie so-

to anche/ il miglior tempo  assoluto sul

giro. (Gid campione iridato per essersi as-

sicurato le prime due finali, ha dato il
tocco al suo capolavoro quando nella ter-
za finale si & preso il lusso di dirigere
la nutrita orchestra degli azzurri, umilian-
do questa volta 'avversario belga piu che
mai nel mandare avanti Edy Cheever per
assicurare a qguestl, con una vittoria par-
ziale, la seconda posizione in classifica
assoluta. Goldstein 'ha reagito da par suo,
ma lo sforzo & stato vano. Cosi anche il
secondo posto € stato dell’Italia, terzo il
belea, poi ancora due italiani, Felice Ro-
velli che si & confermato la rivelazione
74 del karting mondiale, portando a ter-
mine con grinta e con stile un comples-
so di gare all’apice di ogni prestazione
sportiva, ¢ quel Gabriele Gorini sempre
tanto prezioso per la sua assoluta dedi-
zione,

A questo punto una considerazione che
deve fare meditare i reggitori del karting
europeo e mondiale. Nel primi gquattro
posti 1'Italia ha piazzato tre glovanissimi
che insieme sommano « 51 anni», men-
tre 1l solo Goldstein ne ha circa una
trentina. L’Estoril ha consacrato la poli-

sa in una vera débacle tecnica che dovra
fare meditare 1 reggitori piacentini, men-
tre ne esce ingigantita la JTAME .con 1l
suo motore Komet tanto caro al princi-
pale manager della fabbrica, e la BIREL
di Lissone che ha dDIﬂlIlEltD con 1 suol
telai.

Ecco perché non trovate nella classifi-
ca Piero Necchi ed & giustificabile anche
il quinto posto di un formidabile, come
non mai, Gabriele Gorini che rientra dal
Portogallo oltre che amareggiato, anche
in forse se continuare o meno.

Giuseppe Gabbiani & stato poi tanto
sfortunato e tanto brillante da lasciare
rammaricati per guesta sua sfortuna, ma
fiduciosi per le sue eccellenti prestazioni.
Incappato in tre penalita per wvia dei
« phon », non ha potuto rimontare lo
svantaggio malgrado le sue eccellenti pro-
ve: senza di cio lo avremmo trovato si-
curamente al .quinto posto.

Per concludere, & rilevante porre in
evidenza come in una annata particolar-
mente sfortunata della nostra industria

automobilistica nelle competizioni mon-
diali, soltanto il karting ha dato all'ltalia

due titoli mondiali con Patrese e Rovelli
e due titoli europei con la Squadra Az-
zurra ¢ Paola Marchetti.

HELVETIA

VIA MONVISO 79
ROZZANO (MILANO)
TEL. (02) 82 52979
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SALONE DELLA TOMO

SPOILER ANTERIORI E POSTERIORI

3 PAD STAND 6157

(CH) 18 (25); 9. Brukner (D) 18
(45): 10. Giuseppe Gabbiani (lta-
lia) 20 (25); 11. Hagenbuch (CH)
20 (44); 12. Vokinger (CH) 20 (48);
13. Larsson (S) 22:; 14. Forsmann
(S) 23; 15. Peters (ZA) 28; 16.
Piero Necchi (ltalia) 30; 17. Fuller-
ton (GB) 32 (18); 18. Toivonen (SF)
32 (30): 19. Irving (ZA) 32 (32);
20. Zoeserl (A) 33 (29); 21. Rosier
(F) 33 (39); 22. Brixland (8) 36;
23. Prost (F) 37 (18); . Korien
(A) 37 (31); 25. Speed (USA) 38.

La rivolta dﬂi'piloti
mette in crisi la CIK

CASCAIS - In Portogallo, la Commissione
Internazionale Karting & andata definiti-
vamente alla deriva. E’ accaduto infatti
che i piloti rifiutandosi di partire nella
totalita la mattina di venerdi 11 ottobre
per iniziare la fase eliminatoria, hanno
fatto crollare gli ultimi conati di un
diktat assurdo, ottenendo finalmente gm
stizia e la nammlssmne in gara di 591
piloti esclusi per!via dei phones. La Ti-
chiesta era giusta € mofivata, ma nulla
da fare per la C.I.K. sorda ad ogni docu-
mentata richiesta, ‘

I pllt}tl sull‘allure del primo successo,
vedi riammissione di quelli ingiustamen-
te esclusi, hanno formato la sera dell’'ll
ottobre 1'&550{:1351011& Internazionale dei
piloti karting Vi hanno aderito 19 Na-
zioni Un comitato di sei piloti fra i guali
CGoldstein ed il nostro Gorini cureranno
la formalizzazione e la bozza di uno Sta-
tuto Potrebbe e dovrebbe essere una €osa
seria, ma dubitiamo della wolonta opera-
tiva, anche perché gia sul nascere sono
affiorati personalismi, tanto che pur aven-
do la sera della costituzione lanciato ful-
mini e prese drastiche decisioni operative,
quando si & trattato di spingere per un

alira questione 'di fondo, tutti hanno ten-

a2

Hhe i

o i tennato.

i o Uno degli ultimi conati autoritari della
?@ '_f; C.I.K. sembra sia stata la minaccia di
iy Fen s squalifica, per i capi del cosidetto movi-
RN e mento rivoluzionario, tanto che il fronte
L ) o B @ unico piloti si & sfaldato sul nascere e
ﬁ;i‘y ,f; .............. SR - v - molti, quando si & trattato di operare pro

Gabbiani, hanno fatto marcia indietro.
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Patrese e Gorini
in formula Italia?

® Giusta euforia nel clan PATRESE
dopo la smagliante vittoria di Ric-
cardo, oggetto, ora, delle atienzio-
ni di tutti i giornalisti. Particolar-
mente interessante la dichiarazione
rilasciata al cronista del « Mundo
Deportivo » il pil importante glor-
nale portoghese sportivo. Pafrese,
dopo avere espresso la propria am-
mirazione per !’Estoril definendolo
secondo a nessuno, neppure a Ni-
velles, per la sicurezza, a precisa
domanda ha affermato: «Ora pen-
so di correre in monoposto e preci-
samente, tanto per cominciare, con
Ia Formula Italia. Ma il mio gran.
de sogno e quello di arrivare alme-
no alla Formula 2 ».

@ Anche Gorini e forse alle sue ultime

battute nel karting per vari motivi. Non
si pub essere eternamente pilota karting.

La BM pensa di premiare la sua lunga
milizia con una Formula Italia.

® Una batiuta acida di un noto perso-
naggio, dopo la prima rottura di Necchi.
« Perd i nostri avversari hanno migliora-
to adesso riescono a fare almeno un giro
e mezzo », L'euforia iniziale aveva procu-
rato al personaggio un wuoto di memoria.

L ]

@ In due hanno a lungo pianto all’Estoril!
Patrese per la gioia e Gorini per l’ama-
rezza della delusione dopo tante attese e
dopo due sacrifici.

@ Piero Neecchi, uno dei candidati al suc-
cesso, non ha potuto disputare la terza
finale perché aveva rotto tutti 1 motori.
Aspirava al successo e sarebbe stato il
suo canto del cigno, in procinto com’e di
andare in Formula 3 o Formula Ford per
il 1975.

® Una scoperta interessante la sera della
premiazione a Cascais, anzi piu che una
scoperta una conferma. La signora Libera
Grana della Iame & la piu convinta ed ac-
canita nel ritenere Gorini uno dei piu

forti piloti del mondo, confro il parere
suo stesso clan e del clan

di molti del
vincitore.

® La BM esce battuta dell’Estoril. Ha su-
bito la pressione della massa del motori
della Tame. E’ il motivo Ferrari-Cosworth
che si ripete in karting. Due macchine
sole contro una schiera nutrita di avver-
sari. Mancate le due per i motivi piu
astrusi, il resto dilaga. Fermi Gurini e
Necchi, per ~li avversari & tutto pin fa-
cile.

@ Sui « phon », abbiamo Interrogato nella
guasi totalita i piloti ed i famosi indu-
striali, i quali ad unanimita lamentano,
non il problema dei phon, ma: a) una
non precisa regolamentazione per i rilie-

¥

-

vi: b) una regolamentazione irammenta-
ria non solo, ma vista e rivista per ogni
gara, anche poche ore prima del loro svol-
gimento; ¢) una conduzione precaria, se e
possibile infrangere di volta in volta una
precisa rezolamentazione internazionale
che dovrebbe fare testo; d)} una fiscalita
sino ad arrivare ad Imporre norme crea-
te di volta in volta; e) un inutile rilievo
dei phon gquando si gareggia su autodro-
mo o su piste senza problemi rumorosi;
f) invadenza dei Commissari Internazio-
nali, che sono pol 1 componentl della
C.I.K., che con decisioni discutibili fan-

la consolazione portoghese | & giOmiSPRINT

Il nuovo Campione del Mondo karting, Riccardo Patrese, ritratto in tre diverse situazioni. A sini-
stra, un po’ preoccupato prima della partenza della prova mondiale.
de nell’ordine Cheever (31), Gabbiani, Rovelli e Gorini, quasi un anticipo dell’ordine d'arrivo al-
I'Estoril, con Gabbiani al posto di Goldstein. Sopra: in fuga solitaria ai campionati europei di Fano

Sotto, in piena bagarre, prece-

no il bhello o cattivo tempo senza alcun
rispetto dei canoni sportivi, che i1 piloti
desiderano siano rispettati.

Da questa intervista volante, in gqualche
punto esasperata, si ricava una sola consi-
derazione, che il vaso era pieno ed & tra-
boccato con lo sciopero dei piloti, perché
di questo in sostanza si & trattato. Ci
pensi la C.JIK. prima di cominciare a
riempirne uno nuovo! Sarebbe non la fine
dello sport, che & eterno, ma certamente
I'avvento di una nuova era, sia pure del-
la pietra, tanto per cominciare a co-
struire.

| PIU’

- PIU’ VELOCE
ECONOMICA

126/800

_'cmc

LUBRIFICANTI

CANDELE MAGHREN

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA’ CIRCA 135 Km/ORA
L. 1.200.000 I[VA COMPRESA
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100 0 500 miliardi

si ¢ passati da! piccolo disavanzo i 100

.ergd mtulto un DEID di mesi fa.

| pitate le cose,
| mascherare dietro inesistentl strategie, un
| disavanzo che ormal blocca tutta la pro-
| duzione.. La contrazione cel mercato era
| stata preceduta da guella,
| PAlfa, ne soffriva lg qualita del pmdﬂtm

| Nnn era piu possibile scegllere i fornitori
i in base alla loro capacitdi. Clera la corsa
| al piu paziente, a quelli che si acconten-
| tavano, come ricompensa, di essere nomi-

| lonne del « Corsera »,
i ¢ prende la rivincita.
! all’ottimismo.

' momento attuale non pud che essere pas-

LONDRA conterma la paura

MILANO - Quanti sono i debiti Alfa?
E’ una ricerca difficile che un inventario
in corso tenta di risolvere. Ma potrebbe
non esserci plu tempo per una Operazio-
ne di questo tipo. Con l'avvicinarsi della

Cassa Integrazione, le notizie si fanno
sempre piu allarmanti. In una settimana

seggero, determinate leggi economiche im-
pediscono di essere troppo pessimisti ».

Ma il problema & un altro. La produ-
zione Alfa non puod sperare di riprendere
le sue posizioni sul mercato senza proce-
dere ac un rinnovamento della base che
avrebbe dovuto avvenire indipendentemen-
te da quanto & successo in questi ultimi
quattro mesi.

All’Alfa si & sempre sofferto dell’inge-
renza politica, anche a livello di proget-
tazione, Certe vetture vincenti, la '« Giu-
-lietta » ad esempio, sono state realizzate

~milioni a1 300 miliardi, e che la cata-
strofe fosse di ‘queste proporzioni lo™ si

Una visita inaspettata e non pubbliciz-
zata di Petrilli, all'indomani della « let-

Al Salone di Londra, l'interesse per la Fiat @ molto vasto, Anche per i

modelli non recentissimi, come questa 128 coupé che attrae |’attenzione di
tre visitatori, nel giorno di apertura della mostra, alla Earls Court

LONDRA - Un Salone veramente della crisi gquello londinese che ha segulfo come sem-
pre a rupta Parigi (nella foto lo stand FIAT). L’ambientazione e al solito raffinata e
sfavillante di luci e colori ma, per dirla come un operatore italiano, sembrava di essere
in una di quelle belle ville, plene di ricchezze e belle cose, ma che ormal appaiono
tristemente fuori del tempo. Le previsioni economiche in Gran Bretagna sono Tmers.
Le vendite accusano contrazioni, la vittoria laburista non fa ben sperare per il mondo
dell’automobile. Un sintomo i visitatori e il volume di affari. Sono diminuiti enframbi.
Si pensi che la Ferrari, per esempio, dai 20 contratti di acquisto conteggiati l’anno
scorso nella stessa occasione, quest’anno & scesa a poche unita di contratti gia fatfi.
Molti costruttori europei tornano cosli a guardare agli Sfati Uniti, dove si nofa una

certa ripresa. La stessa FPerrari ha appena superato 1l'esame di omologazione del suo
DINO 308 e ora spera di dirottare su quel mercato le unita che & difficile far assorbire
nella depauperata Europa. Il programma di esyc:rrtaziﬂne e sulle 800 unita nel 'T5 verso
il mercato -USA. Anche l’alfa Romeo punta grosso sul mercato statunitense, pur se

quello inglese le ha riservato meno dispiaceri di altri, tanto che in settembre garantisce
un rafidt}ppm delle vendite rispetto allo stesso mese '73. In verita pero 1'Alfa sta
trovando sui mercati stranieri quello sfogo che non trova pilt in Italia, pur se non ba-
siano a compensare la conirazione accusata in Italia. Sul mercato inglese. e arrivata
adesso anche 1'Alfasud TI mentre a gennaio sara distribuita 1’Alfetta coupe GT sulla

guale si conta molto.

contro il volere cet pili direttli interessa-
ti, ma allora certe cose erano possibili
per un uomo che non amava scendere a
compromessi capaci di allungargli la car-
riera. Per altri, 1 portavoce di una <« mi-
noranza » con potere decisionale 1l fine
pin importante era quello di conservare
il posto nell’ufficio al quinto piano del
centro direzionale di Arese.

E per far questo il « personagegio » non
aveva rifiutato neppure la strada (popo-
lare) dello sport dell’auto, d’altra parte,
in famiglia, ha una sia pur piccola pre-
senza Sportiva.

Ma ora le cose sono cambiate, & il mo-
mento c¢i voltare le spalle a questa at-
tivita. Certi amici di Torinoe hanno chie-
sto di avere via libera su tutto il settore.
Bardini, all’Anfia, non ha nulla in con-
trario.

tera-allarme » al ministro delle parteci-
pazioni statali Gullotti, aveva fatto preci-
Non era pil possibile

interna, del-

nati nella pubblicita della marca.

Ora i nodi vengono al pettine, gli stes-
si nodi che solo gli Interventi « sponta-
neistici » di Luraghi erano riusciti a su-
perare, Proprio il « presidente » calle co-
valuta la <« crisi »
Ma non rinuncia

« Non dimentichiamo — dice — che ik

m. C.

Dall’alto in basso, i «volti» della nuova 131 Mirafiori: la special,
i fari anteriori binati e la modanatura in gomma sui paraurti (I'unica dif-
ferenza posteriore con la normale), e la normle, con i fari rettangolari

con

L'identi-kit della « 131 mirafiori »

131/1300 131/1600
CILINDRATA 1297.,4 ' 1585
N. cilindri s e ' ol 4, in linea
Diametro X corsa RIS - 84 X 71,5
Rapporto di compressione 92:1 5
Potenza massima CV {DIN) 65 : ] 75

e

‘Regime di potenza massima

5400 giri-minuto

Posizione motore

Anteriore longitudinale

Albero di distribuzione

1 nel basamento comandato con cinghia dentaia

Carburatore 1 Weber 32 ADF1 Weber 32AD F3
Lubrificazione Forzata con pompa ad ingranaggi
Raffreddamento Acqua

Ventola Meccanica Elettroventilatore
Frizione Monodisco a secco

Posizione cambio

In linea con il motore

N. rapporti

4+RM (5 e automaticc Optional)

Differenziale

Posteriore {(optional autobloccante 1600 S)

—

Sospensioni anteriori

A ruote indipendenti tipo Mc Pherson

Sospensioni posteriori

Ad assale rigido

Ammortizzatori A e P

Idraulici telescopici a doppio effetto

Freni anteriori

A disco con servofreno

‘Freni posteriori

A tamburo con servofreno

Sterzo Pignone e cremagliera

Cerchi ruota 41, Jx13 e 5J x 13 (familiare)

Pneumatici 155 SR 13 e 165 SR 13 (familiare)

Carrozzeria 2, 4 e 5 porte

Lunghezza 4238 mm 4264 mm

Larghezza 1632 mm 1642 mm

Passo 2490 mm

Peso in ordine di marcia 965 kg o 975 kg (2 porte) S
985 kg 995 kg (4 porte) S
1020 kg 1030 kg (5 porte) S

Velocitda massima 150 kmh 4160 kmh




la FIAT della speranza
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Iniziamo con queste impressioni di guida una analisi personalizzata

della 131-MIRAFIORI che approfondiremo poi in tutti i suoi risvoti

Al volante t1 sent1 sicuro

familiare normale 5 porte 1300

(Quanto costano le 11 versioni

Berlina normale 2 porte 1300 2.050.000
Berlina normale 4 porte 1300 2.145.000
Berlina special 2 porte 1300 2.200,000
Berlina special 4 porte 1300 2.295.000
Berlina normale 2 porte 1600 2.145.000
Berlina normale 4 porte 1600 2.240.000
Berlina special 2 porte 1600 2.295.000
Berlina special 4 porte 1600 2.390.000
Familiare normale 1300 2.295.000
Familiare normale 1600 2.390.000
Familiare special 1600 2.540.000

Prezzi Franco Filiale, IVA esclusa

familiare . special 5 porte 1600

berlina special 2 porte 1600 berlina special 4 porte 1600

- Mirafiori in diverse condizioni,

TORINO - Non ci sono « guizzi » di
alta meccanica sulla nuova Fiat 131
Mirafiori, perd & una macchina che
ti da un alto senso di sicurezza ap-
pena ti metti al volante. D’altra parte

" la Rolls-Royce non & forse classica?

Non & con questo che vogliamo fare
un paragone fra le due vetture, sa-
rebbe fuori luogo, comunque la 131
Mirafiori con la sua impostazione clas-
sica, con le sue soluzioni scontate se
vogliamo, ma sicure, € quanto di me-
glio oggigiorno si possa trovare sul

| mercato europeo per vetture di cilin-
| drata media-superiore.

Le abbiamo provate le nuove 131
dal
pavé alla veloce autostrada, dallo ster-
rato al traffico della grande citta, ed
una cosa ci & saltata subito agli occhi:
il motore, moderno silenzioso che ri-
prende in «basso» anche in quinta
(che & opzionale) tanto che si usa po-
chissimo il cambio anche in citta.

Questa & la prima grossa favorevole
impressione che abblamo ricevuto al

volante della nuova vettura. Che cosa

. vuol dire questo nuovo motore che

riprende ai bassi regimi? Vuol dire in-
nanzi tutto economia di esercizio (e

. con quello che costa la benzina oggi
. & molto importante), vuol dire usare
. poco 1l cambio e quindi affaticare me-

no il cambio stesso, risparmiare la fri-
zione e permettere una maggiore con-
centrazione alla strada da parte di chi
¢ al volante,

Chi scrive & un « aficionado » del
cambio automatico che reputa, assie-
me all’aria condizionata, uno degli op-
tional indispensabili nelle vetture del
futuro. Bene, sulla 131 Mirafiori non
abbiamo sentito questa mancanza, ma
se proprio la sentissimo, ecco che fra
1 diciassette optional che la Fiat met-
te a disposizione degli acquirenti ci
sono anche questi due.

Abbjamo provato la Lerlina 1300
special ¢ 1600 normale, tutte e due
hanno il grosso vantaggio di un’am-
pia apertura delle portiere per per-
mettere all’automobilista di entrare e
uscire senza tanti contorcimenti, A se-

dere ci si trova subito comodi, con
sedili avvolgenti e ben disegnati, con
tanti colori e soluzioni a portata di
mano da poter accontentare anche una
donna (ed e tutto dire).

Abbiamo percorso alcune centinaia
di chilometri sulla nuova vettura che
sara quella del futuro FIAT imper-
niato su tre modelli solamente( que-
sta, la 127 e la 132). Al volante (che
¢ regolabile sulle versioni special) ci
si trova subito a proprio agio, sem-
bra una macchina che hai sempre gui-
daro, solo che questa & moderna nei

disegni del cruscotto, nella forma dei

sedili. Dalle ampie superfici vetrate
ti accorgi che la 131 Mirafiori’ nulla

ha da invidiare alla 124 che esce di
scena dopo due milioni di vetture

prodotte 1in Italia e quattro nel mon-
do. Il motore ha un lieve sussurro

quando lo metti in moto e le marce
con la «cloche» sul pavimento en-
trano in modo dolce e sicuro. La wvi-
sibilita da « cinemascope » e lo ster-
zo leggero e preciso da manovrare,
oltre alla perfetta tenuta di strada
deila macchina ti fanno apprezzare in
qualsiasi condizione d’impiego la nuo-
va vettura.

Un passaggio in una galleria: s1 ac-
cendono da soli attraverso delle fi-
bre ottiche gli ideogramm: dei coman-
di, e degli interruttori si illumiano! E’
una diavoleria che piacera senz’altro
agli utenti. Un orologio al quarzo con
uno scarto massimo d: un secondo ai
giorno da la misura della cura con cui

‘questa 131 Mirafiori ¢ stata costruita.

Quando c¢i hanno consegnato la vet-
tura, hanno detto che la 131 Mirafio-

ri & la risposta della Fiat alla evo-
luzione del concetto dell’auto e del
suo impiego che ha subito negl:i ul-
timi anni, e che la crisi dell’energia
ha sottolineato e reso piu evidente e
grave. Se questo era lo scopo prefis-
so, possiamo dire che esso € stato

amplamente raggiunto, dopo estenuan-
ti ed esasperat: collaudi dall’Africa
all’America per centinaia di migliaia
di km. ' |

La propulsione & classica, motore an-
teriore e trazione posteriore, l'albero
di trasmissione non vibra, mentre ['im-
pianto frenante con freni a disco an-
teriori e a tamburo posteriori, ¢ sem-
pre stato rapido ed efficiente in qual-
siasi condizione d’impiego, sla In Cit-
ta che in autostrada e nelle strette stra-

‘de di montagna attarno a Torino.

L’impianto elettrico ¢ stato partico-
larmente curato con una « centralina »
predisposta per raggruppare tutti 1 te-
leruttori e le valvole fusibili nelle va-
riz combinazioni, l'impianto e tutto
schermato per sopprimere le interfe-
renze che il passaggio dell’auto pro-
voca sugli schermi dei televisori. An-
che questo accorgimento dimostra la
cura con cui alla Fiat si e lavorato at-
torno alla 131 Mirafiori.

Se proprio dovessimo trovare un
neo alla macchina diremmo che ci vor-
rebbe di serie il cambio a cinque mar-
ce e non averlo come optional: 1l
resto tutto OK. Raramente capita di
provare una macchina nuova che non
ha nessuna pecca come questa 131, che
esce in un momento di crisi per “auto
ma che avra senz’altro successo.

Giancarlo Cevenini
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Eccola qua, la nuova veste delle ormai famosissime Mini della Leyland in-

nocenti, Due versioni, la 90 & una 1000 mentre la 120 ha un motore 1300 cc.

B L}

vetture 1 una

T -

ST. VINCENT - .'1'1 Cervino e le altre = A | : e s e R L B spazio sufficiente fra pedale frizione e
« becche »  valdostane avranno fatio caso, L) unars e passaggio ruota che garantisca un lmme-
nel giorni scorsi, ad un viavai di bru- diate ricupero del piede stesso quando se
scolini multicolori che sformicavano su e ne ha bisogno per lntllﬂ?ll_lililﬁl. 1I~an POSs-
gilt per la Valtournache, la Val di Gres- siamo escludere la possibilita di ricavare
soney ed altri noti domicili di camosci e ——— o e i _ in 1:1{:}:1 un gradino ::ldl af,ppagag}q, tali per
stambecchi. Favorita da eccellenti condi- D e . Y e . cul _lalterna -vicenda ira CiSHINESLO €
zioni meteo, si svolgeva infatfi a St. : ' : i : = i iy : t.‘lElI'lltl-;iu possa E_L'i?,?r m(gﬁp fBﬂEHgD PE;}I;D
Vincent la cosiddetta « Sei Giorni dei sul calcagno sinistro. Chi conosce 1 :
Tre Metri» per .la presentazione della delli MINI e MINI COOPER precedenti

nuova MINI Leyland Innocenti, nei due ha gia un’idea abbastanza precisa di cid
modelli 90 e 120 (1000 e 1300 centimetfri che distineue « uno dei Mini da uno dei

cubi). Tre metri e dodici centimetri, per tanti », come diceva il noto slogan che
l’esattezz; ma i:apaci di scarrozzare ]:I::ﬁn avrete certamente letto da qualche parte.
cingue individui decisi a smentire una Lo invitiamo comungue, dal Salone g.;.
‘volta per futte la legge dell'impenetfra- Torino in poi, a richiedere un glI"l} 1
bilita dei corpi. , prova con la nuova «tre metri» po-

Scherzi a parfe, esistono le capacita fisi- tra notare l'evidente differenza data dall

che- (conforfate da una regolare omolo- adozione di ruote da 12” anziché da 10 .

azione) per metiere in pratica tale tipo Questa mudifica_., seaunfir:- n{}i_' fonda-
cgii 1::1{:1&}11;1:]& contro Dio, %atura ed Artpe. mentale agli effetti della rigenerazione cuil

Lasciamo ad altri, pii dotati e meno in- & stata sottopostia la cre,&;:j;ura di Issigo-
sombranti dell’Orzali, l'onore e l'onere nis, ha anche permesso I’installazione di
di raccontarvi l'effetto che fa:. l'arrivar freni maggiorati ragion per cul Sl € Tinun-
lunghi su un tornante in discesa alla gul- ciato al servofreno. La cobsa c¢i ha sor-

, : - i : si solo per le prime due o tre frenate
da di un elefante 1impazzito; sapplamo presi so _ _
tutti che lo studio della zoologia & pie- (scendevamo da una vettura con freni

no di sorprese. L’Orzali, dicevamo, ha servoassistiti), dopodiché il muscolo in-

referito percorrere qualche centinaio di ' o S S e s PR s teressato ha capito l'antifona e l'assuefa-
E-m alla gpuma sia’ dél.l.rum che dell’altro Il cruscotto delle Mini @ molto simpatico e moderno in entrambe le versio- zione era cosa fatta.

modello (cominciando con la «90» per a- ni. Sopra, ecco quelln della 120, dotato di contagiri (sulla destra) e La nuova MINI non sostituisce ma. ai-

ituarsi - i : G B . . fianca le sorelle piu anziane: non sap-
i e o8] lto  tachimetro di disegno originale. Sotto, il cruscotto della versione 90 piamo se le conservera proprio tutte e

oculatamente di peso inferiore ai 50 chili. ha achimetro quadrangolare, un paio di manometri e parecchie spie sei, ma & certo che si vuol considerare
Suggeriremmo I.i':uicn, ma & cosa che si it i q s 'aa £ p g ]3 g P la_nuova nata come una possibilita in
tverifica spontaneamente forse, una specie e L R s : e pit di « conciliare l'economicita di un

veicolo di serie con elevate prestazioni
sportive ». Il testo della predica ¢ firmato

British Leyland e i coetanei di tale idea
corrono — ormai scafati — dietro alle
ragazzine, salvo eccezioni. Pertanto, la
cacecia alle novita da risultati abbastanza
sporadici e non facilitati da 1llustrazioni
che ci lascino effettivamente caplre gran-
ché. D’altrd parte, non vanno di moda
le Brave Persone e la loro Canzone In-
telligente che spiega un po’ di tutio. e un
o = po’ di miente? Sarebbe troppo facile 1i-

mitare il confronto al wvestitino nuovo di
= = 3l%" Bertone che butta 12, cosi franquillo, un
50 per cento di superficie vetrata in plu.

Sempre alla ricerca del nuovo per iprza,
ci scappa un eureka quando ScOpPriamo
(sulla MINI 90) una carreggiata posteriore
da far pensare all’errore d1 stampa: me-
tri unoetrentacingue, vale a dire un cen-
timetro in pil rispetto a... che possiamo
dire? Toh, una Lotus Europa Twin Cam
da metri 2,33 di passo. E non c1 81 venga
a dire che Anthony Colin Bruce ha le
idee ristrette in fatto di appoggio. Su
Mini Minor e Mini T, lo siesso parametro
vale m 1,16, il che pud servire da con-

di auio-condizionamento che induca 1'uten-
te a profittare ogni tanto anche della
‘cosiddetta velocitd economica o di crocie-
ira. Per quanio c¢i riguarda, dobbiamo
iconfessare di non aver mal dato a gque-
ista prova lo spirito di un- allenamento
iper I'Economy Run; ma avremmo voluio
iveder voi nei nosftri panni con: @ una
strada ‘che invita, @ poco traffico, & una
piccoletta nerboruta e scattante, dallo
isterzo diretto e una tenuta di strada che
ineanche 1l « Settebello »...

{ Proprio a causa — o per merito — di
‘questa incredibile capacita di appiccicarsi
falla sfrada vedremmo bene, magari co- Sy o i
tme optional extra, un sediolo di guida : - g i = e
ipill avvolgente che non costringa ad usa- o : :
‘re il volante come ancora di salvezza anti-
centrii{uga. Il nostro passeggero, per con-
itro, si sarebbe accontentato della solifa
imaniglia-appiglio fra i montanti del pa-
diglione, presente solo per gli occupanti
‘laterali della panchetta posteriore.
Dicevamo del sedile anatomico per il
ipilota, in quanto abbiamo trovato inat-
ituabile il wveechio trucco di puntarsi ecol
fpiede mancino: non esiste infatti uno

i
f
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SCHEMA DELLA GOMMﬂ.
BT COLPENSIONE :

DOSTERIORE '
RRACCIO DELLA
| RESISTEN24A

Ioc Prime impressioni di

la 120, le molle — in gomma — dietro sono piu

MIR6 giorniSPRINT]

Aggiornati
1 PREZZ]1

- INNOCENTI

DAL 1.0 OTTOBRE le autovetture prodotte

r'[ dalla. LEYLAND INNOCENTI S.p.A. hanno i
<4 : ] seguenti prezzi (franco Concessionario e
! ; fm fﬁ] . ‘ IVA compresa) per il pubblico:
. . ! =
C-R I 5
! i S nuovo prezzo
= ¥ prezzo precedente
M{}LL‘& I T : s ' MINI '1l]ﬂ['l E t 1.599.360 1.467.000
—IOMMﬂ -.‘\ ! i, /',,-I" 1 Ipﬂ!‘ " = . - L
g 7 MINI 1001 Export 1.705.200 1.564.080
\CCIO DEUA _ E |
: <5 £ B 4 ] | MINI 1300 Cooper
I$TENZA o =g e 8 Export 2.094.960 1.974.000
= T~ ~ . MINI Matic Export 1.762.656 1 617.000
g B
: . 3 | z o ® | prezzi delle nuove MINI 90 e 120 si
Sﬂpra, sezione della sospensione antEﬂﬂl"E. Nel- conosceranno per il Salone di Torino.

2 I 1l ‘ REGENT 1300 1.974.000 —
B ot T veragglo agiace wulls molla , f! REGENT fa L 240560 Zoman
S 1 £ ] : .
con proporzione di 1/5. 1l centro di rollio & alto SCUEMA COSPENCIONE ANTERIORE | REURNTH AL 2:290 320 ZHOIR00
]
MOMENTO TORCENTE SUL= FE IR e, s
|' ASGALE POSTERIORE, PRO- ASGALE ~ L’identi-kit delle - /120
DOTO DI'UNA FoRZA (k@) 9 POSTERIORE %> -- o
DER UN BRACCIO (M) 0% . L — 2:1;“1 90 M-:;_ 20
. R 8 ilindrata 993 cmc 75 cmc
Dl SOSPENGIONE = G {: 3 W\ g ondree S
: ' Alesaggio 654,59 mm 70,60 mm
REAZIONE AL S .o Corsa 75,20 mm 81,33 mm
PESO IN Potenza 49 CV_a 5600 giri 55 CV_a 6500 giri
Cambio A guattro marce sincronizzate + RM
APPOGEIO
_ Freni A disco davanti a tamburo dietro
z Pneumatici 145/70 SR 12 195/70-GR. 12
fesor. 2 720 kg | 730 kg
' Serbatoio capacita ' 38 litri
Trazione anterigre
{;f Raffreddamento Circuito pressurizzato a circolazione forzata
l{fﬁ? Frizione E e Monodisco a secco .
| Sterzo : Pignone e cremagliera o
------- Sospensioni Anteriori e posteriori a ruote indipendenti
7 Lunghezza 3120 mm |
- NELLE& HMN if ED Larghezza 1500 mmn
% 2 \N ALTRL DIFRVG]  Passo oA
b Carreggiata ant. 1255 mm
MODELLI i Lﬁ 50: Carreggiata post. 1250 mm

SPENGIONE POCTERIORE 4l

Prestazioni 140 kmh 155 kmh
L l HGQE 0/100 38"'2 an =
COHPDQT‘& COME 6 G Consumo a 120 kmh 8,5 x 100 km 9 x 100 km

QUI S0PRA CHE GENERA UN MD:
MENTO (KGM) ANTAGONISTA (V. FRECCIA

Carrozzeria
. Prezzo

Monoscocca tre porte 5 posti
Ancora da comunicare

| fronto, Se poi montiamo degli adatti di-
l stanziali, ubm, ~si, vediamo un po'...

| ¢l metta ad allargare la porta del box?

Molto meno nuova ma sempre interes-
sante, la sospensione a molle In gomma
con la guale la Mini e nata e alla guale
si tentd di far le corna flirtando con gl
elementi Hydrolastic per tornare infine ai
primi amori. Se prendete in mano uno
dei maritozzi di cui si parla, made Iin
England by Dunlop, Ia curiosita sul re-
lativo funzionamento & offuscata solo
dalla preoccupazione di non farvelo ca-
dere su un piede.

I wchili per millimetro », in alire pa-
role, sono parecchi e non si pud nem-
meno pretendere da s1 gnucca ciambella
una freccia (o deformazione, se volete)
pari gl neecessario e dienitosc scuotimento.
Ragion per cui i bracci sospensori daran
ricetfo, in punfi non casuali, allo snodo
di appositi puntoni © spingitoli la cui
azione prevaricatrice della molla avviene
con un guadagno del 500 per cento. La
colpa & tutta di Archimede e della sua
mania fissa di sollevare il mondo. Come
vedete dalle figurine (guardiamo prima
l'avanireno), il braccio superiore non e
alfro che un « remo » — o leva di secondo
' genere — col 'quale il montante si di-
verie a sollevare lo spingitoio approfitfan-
' do di un vantaggio meccanico (braccio)
Ecinque volte maggiore della distanza ira
' 11 fulcro e l'appoggio della resistenza.

' Analogo discorso per il dietro, con la
| feroce determinazione di vietare alle mol-
i le I'accesso al baule. Ritroviamo infatti i
soliti braccl e le esose sprerequazioni fra

potenza e resistenza, ma stavolta gli in-
feressatl si attaccano a squadra come
fa il diavolo dell’illustrazione.

' Tutto un altro discorso per gli ammor-
| tizzatori: situati in orima linea ossia soe-

beh, un buon muratore cosa volete che

cetti a buona parte del costante andare.
Quelli dietro hanno l'attacco inferiore ad-
dirittura concentrico alla ruofa, il che
suona come dire: « Tanto di scuotimento,
tanto di corsa». Un po’ meno dinamica
la situazione di guelli anteriori ma, nell’
insieme, la situazione ci fa ripensare alla
Ferrari di Watkins Glen. Forse perche
anche guesti, che a onor del vero sono
Armstrong, confengono 1la « came dell’
azoto »; speriamo solo che durino di piu.
Fra le cose presumibili in anticipo, vista
anche la scelfa della localita di prova, era
il fatto (gia noto) che la MINI riduce i
blasé del: « Tutfo avanti non va bene in
salita » al ruolo di barbuta e dispettosa
vecchia. Cio che invece ¢ riuscito nuo-
vamenie a meravigliarci €' il complesso

di insanitad alle quali & possibile sotto-
porre il veicolo 'senza — © magari PRI-
MA — che quesfto si ribalfi.

Sollecitati ad esempio nella discesa da
un indigeno punto sul vivo, siamo arri-
vati a discernere nel retrovisore una nu-
voletta di fumo da noi lasciata a indica-
zione del punfo di {frenata senza che per
guesto nulla di osceno accadesse e la
successiva curva a destra non ¢l creava
la minima difficolta nz2l tenere la nostira
mano. Solo il fatio, gla citato, di un mi-
gliorabile ancoraggio della targa onde non
rischiare di ritrovarsi col volante in ma-
no alla maniera di Stanlio nei « Diavoli
volanti ».

Ottimo guindi
in pearcentuale,

il centrageio che wvaria,
come segue:
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A vuoto, in ordine di mareia: avantreno
62,5% retrotreno 37,5%. Con pilota a bor-
do (800 kg): avanireno 62%, retroireno
38%. A pieno carico (1130 kg): avantreno
51%, retrotreno 49%.

Al resto provvedono i centri di rollio
elevati anzicheno, da cui deriva una note-
vole avversione allo stravacco. Una al-
trettanfo opportuna ubicazione del bari-
centro pone il pattinaggio artistico alla
portata di ogni conduttore di media espe-
rienza e fa delle nuove MINI un esem-
pio di wvelcolo che si guida... anche col
volante,

Inutile scoprire in quesfa sede 1 van-
taggi di un motore ad asse trasvyersale
collocato sopra 1’'asss delle ruote anteriori
2 _motrici, anche percheé sono ormai guin-
dici anni che a questo esempio si attinge
guando si vuol tratteggiare una rapida
storia dell’automobile.

Per guanto riguarda gli svantagegi in-
trinsechi, possiamo notare che sulle-nuo-
ve MINI si & saltato il fosso ricorrendo
— finalmerife — ad un radiatore acqua
disposto di fronte — rmarcia ed al re-
lativo ventilatore a innesto elettromagns-
tico. Si perde cosi il vantaggio economico
dovuto. all’assenza di un inutile servoire-
no, ma si ricupera, almeno ad intervalli,
la potenza dissipata da una ventola che
eira di continuo, magari a sproposito.

Attendiamo il prezzo al pubblico tufto-
ra soggetto, come dicevamo, alle oscilla-
zioni di ecerii corsi e ricorsi. E' un pa-
rameiro importante e non e¢i sembra di
usare parole {roppo grosse collegando le
. conseguenze di una sua scelta felice fra
le cause potenzialmente in grado di por-
tare acqua al mulino della economia na-
zionalea. :

OorZ.
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11 Polso tradisce 1l

glﬁdatore dubbioso

Se siete
nervoso

la macchma

SPECIALE PER AUTOSPRINT

STOCCOLMA - Un inventore sve-
dese ha messo a punto un siste-

- ma del tutto nuovo per la sicu-
- rezza stradale, in cui si mesco-

lano biologia umana e moderna
elettronica. Collegando il polso
del conduttore a un micro-com-
puter presente nella vettura, il
sistema avverte 1l conducente
quando questi sta cominciando
ad agitarsl in eccesso € se l'av-
vertimento non serve la macchi-
na si ferma automaticamente.

« Il mio sistema — dice l'inven-
tore Eric Rothfell — & destinato

- al punto vitale della sicurezza

stradale, cioe il conducente stes-

. SO »,

Fra pochi anni questi micro-
computers saranno tanto piccoli
ed economicl che potranno esse-
re montati sulle vetture con spe-
sa modica. Il computer pud es-
sere collegato al motore e ai va-
ri comandi, sicché diventera la
« chiave » per la guida di un’au-
tomobile.

«Questa & la parte tecnica del
mio sistema — spiega Rothi-
jell —. Mancava pero il legame
biologico fra le caratteristiche
personali del conducente, e il suo
comportamento durante la gui-
da, e il sistema computerizzato.
Adesso ho trovato questo legame:
il polso ».

Le personali caratteristiche del
polso del guidatore vengono an-
notate in modo magnetico sulla
sua patente di guida. Ponendo la
patente in un apparecchio di let-
tura, l'automobilista «dice » al
computer quali siano le varia-
zioni accettabili delle sue pulsa-

zionl.

Al polso del conducente e as-
sicurato un piccolo dispositivo

| che rileva le sue pulsazioni e le
' trasmette a un ricevitore colle-
. gato al micro-computer. Quando,
. per qualche motivo, 'automobi-

lista si agita al punto che le sue
pulsazioni diventano anormali,

il sistema gli lancia un segnale

di avvertimento: attento -ai ner-

. vi, prenditela calma.

Se dopo ripetuti ammonimen-
ti 'automobilista non si calma,
1] sistema stacchera automatica-

. mente l'accensione, o comunque

rendera la vettura inadoperabile.
Naturalmente questo.non deve
accadere sulla strada, e il con-

| ducente deve avere il tempo per

fermare la macchina.

Tege Tornvall

T s\ LJ | Lo buone cinvenzio

nipgguatidiane

L.a fabbrica
della

sicurezza

Vi ripresentiamo il primo esemplare
di carrello per trasporto autovettu-
re costruito dalla Sassa con criteri
di avanguardia. Costa 290.000 lire

I tecnici SASSA

sfidano:

rovate a ribaltarvi

er giudicare i roll-bar

ASCOLI - Se dubitate della qualita dei
roll-bars Sassa, informatevi pure da quei
piloti che hanno avuto la sfortuna di ri-
baltarsi ». Questo invito Jlo rivolge Emi-
lio Giammiro, giovane titolare della Sassa
Roll-Bars, attraverso un cpuscolo che pro-
paganda gli accessori sportivi prodotti dal-
da sua ditta. Sono parole chiare e pre-
cise che bene esprimono il dinamismo e
la fiducia di Giammiro, primo in Italia
che abbia avuto il coraggio di creare una
ditta di accessori per la sicurezza destinati
soprattutto alle auto da corsa.

Dopo un inizio in sordina nella vec-

chia officina di wviale Orlando, la Sassa
Roll-Bars, ormal conosciutissima sui cam-
pi di gara di tutta Italta, si appresta ora
ad essere trasferita In un nuovo capan-
none di 6000 mg ormai ultimato nella
zona industriale di Ascoli Piceno. Nella
nuova sede sara possibile abbandonare 1
precedenti concetti artigianall sul quali
era basata la produzione ed indirizzarsi,
senza comunque perdere di vista la bonta
del prodotto, wverso una lavorazione di
tipo industriale che possa fare fronte alle
richieste sempre piu numerose. Senza con-
tare inolire che recentemente la Sassa ha
allargato la gamma dei propri prodotti

iniziando a' costruire carrelli per il tra-

sporto di auto, barche e merci varie.

Il prototipo di questa nuova serie di
carrelli, denominato SA 21, € ormai com-
pletato da tempo ed € in avanzata fase
di collaudo prima di entrare in regolare
produzione. In questo caso € stata deter-
minante l’esperienza agonistica del titola-
re della Sassa, appassionato pilota di una
500 Gr. 2, il quale ha reso possibile la
costruzione di un carrello che tiene con-
to delle precise esigenze delle auto da
corsa. Con caratteristiche tecniche di a-
vanguardia si presenta piuttosto attraente
sia sotto il profilo estetico che funziona-
le. Sospensioni a barre di torsione, freni
a repulsione, impianto elettrico fisso e
montato su supporti di gomma, pedane
di carico regolabili ad innesto rapido,
targa semiamovibile per determinare Ia
lunghezza utile del carico, puntoni di fis-
saggio vettura con asta tipo bisarca «svig»
(brevettati) ed un piano di carico assai
basso sono le principali caratteristiche di
guesta ultima realizzazione delle ofticine
Sassa,

Senza contare inoltre la particolare cu-
ra che & stata posta nella ricerca della
migliore tenuta di strada e nella elimina-

La SFIDA-SLOT cambia tema

Record di velocita 8.4 kmh.

[ risultati-slot da noi pubblicati nel numero della settimana testé trascorsa, debbono

avere avuto un effetto traumatizzante:

i primati ufficiosi di 20 ore per l'individuale,
48 per il collettive e 50 ore per il multiplo, indubbiamente scioccanti,

nella loro

entitd avranno colpito la fantasia dei tanti aspiranti primatisti, inducendoli al pensiero
che per raggiungere risultati di tale importanza non & piu sufficiente affidarsi allo...
stellone italico, ma & soprattutto necessaria una adeguata preparazione € una organiz-

zazione scrupolosa.
anu 5

. alluvione di lettere registrata la scorsa settimana, abblamo, In questi sette

giorni, preso atto di un record negativo con una sola lettera dei giovani GIORGIO

TODERI e MAURIZIO PETRINI

i quali invece di attaccarsi alla « durata » hanno

volto la loro attenzione alla « velﬂcitii ». Allestita una pista con 18 elementi rettiline:

e 8 curvi per una lunghezza totale di metri

71641 e preparata una Policar mod. DR5-

Daytona con una unica modifica consistente nell’asportazione del parabrezza per esi-

genze di raffreddamento,

in una sola ora hanno coperto 1.105 giri del circuito ad

una media peri a km 8,442305. Pilota della slot Giorgio Toderi, mentre Maurizio Pe-
trind teneva il cronometro e il contagiri, fungendo praticamente da -ufﬁc,i‘ﬂle_ di gara.
Nel darci comunicazione del loro « tentativo » i due giovani primatisti (infatti in

nessuna altra prova si é registrata quella wvelocita,

aggiungono che la loro piccola

impresa non ¢ stata realizzata per il gusto del primato, ma che « visto che si sono
mocsse le acque e le slot-cars stanno uscendo dal dimenticatoio, sarebbe il momento
siusto per organizzare un campionato italiano che sino a pochi anni fa si correva e del
quale spoi ron si sono piu avute notizie. Speriamo che questa idea venga accolta da
qualcuno che apprezzi ancora lo slot-racing, poiché riteniamo sia meglio incontrarci

‘in pista. piuttosto che scambiarci 1 nostri records a distanza! ».

zione del beccheggio. Al modello SA 21
che ha una portata utile di 550 kg se-
guira ben presto il piu capiente SA 32
che avra una portata di ben 900 kg. Mol-
to interessante Infine 1l prezzo del prime
tipo: 290.000 lire IVA esclusa.

Prosegue intanto la costruzione dei
roll-bars che ormai sono stati adottati da
oltre 35 preparatori e piccoli costruttori
italiani; Anche le Ford per le particolari
esigenze delle sue vetture da rally-cross
¢ approdata alle officine di Ascoli ed ha
dato la preferenza al roll-bar di tipo in-
tegrale "a gabbia. Sono inoltre piuttosto
indicative le sempre pit numerose richie-
ste di centine per uso turistico adottate
soprattutto dagli appassionati della mac-
china aperta che non intendono passare
sopra le regole della sicurezza.

I roll-bars Sassa si presentano con un
arco principale, due controventature late-

rali ed una diagonale che unisce l'angolo

opposto a quello di guida con la fine del-
la controventatura del lato contrario. Co-
struiti con cerniere mobili hanno dungue
I’indubbio vantaggio di essere completa-
mente smontabili. Svitando infatti guat-
tro bulloni si possono asportare la dia-
gonale ed i due bracci tanto che si ha
la p0551b111t1 di sfruttare interamente lo
spazio posteriore della macchina.

La gamma dei prodotti di questa vera
e propria « fabbrica della sicurezza » e
completata dagli estintori (nelle due ver-
sionni da 5 kg, tipo corsa, e 1 kg per
ruttl gli usi normali), dagli anelli da trai-
no, dalle cinture di sicurezza a due ed
a quattro punti ed infine dai ganci fer-
ma-cofano in gomma e metallo.

Il successo commerciale non ha comun-
que ammorbidito la passione sportiva di
Emilio Giammiro che, al contrario, ha
dato vita fin dallo scorso anno e con il
valido aiuto di ‘Pasqualino Amodeo, zalla
Sassa Roll-Bar Squadra Corse. Al suo se-
condo anno di attivitd sono ormai tredi-
ci i piloti che hanno aderito al sodalizio
ed il risultato €& Incoraggiante, tenuto
conto che ad Ascoli esiste anche un’altra
scuderia. In una rapida carrellata ricor-
diamo « Gin-Tonic », campione sociale 73
che ha preso parte al campionato italiano
con una Giannini elaborata da Lanini,
Franco Spinucci che ha una 500 elaborata
da Camela e che ha vinto l'edizione 73
della Ascoli-Colle S. Marco, Forti, 1 fra-
telli Gagliardi, Agostinelli, Quartaroli, 1
fratelli De Angelis, Amodeo, De Lauren-
tis, Sartori oltre naturalmente allo stesso
Gmmmm:- che, sotto lo pseudonimo di
« Sassa Roll-Bar », gareggia con una Gian-
nini elaborata da "Bachetti.

d. b.
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Preﬂccupante 1975

SPORT |
ultima

Torniamo in particolare alla British Airways.
D’accordo, sapevamo che le Matra sarebbero state
. meravigliose e lo sono state, ma lo sforzo della
Gult e stato realmente piuttosto patetico, Le Por-
sche con compressore sembrano essere arrivate a un
vicolo cieco, una o due Porsche 908/3 che invec
chiano dimostrano poco e altrettanto dicasi per

qualche Lola tre litri e una March. Se, poniamo,
ci fosse stata la Ferrari ((a proposito, signori Mon-
tezemolo, Forghieri, Lauda e chiunque altro sia in-
teressato, ai boxes regnava un ordine perfetto, con

la gara diretta da un club « professionista » anziché
 dal vecchio rincretinito RAC inglese) ‘ovviamente
i sarebbe stata una differenza, perd viene fatto di
| chiedersi seriamente che se tale differenza sarebbe
| stata sufficiente per giustificare il tipo di somma
| che la Fiat dovrebbe spendere di questi tempi, o

50|

Sopra, la Matra vincitrice di Beltoise (alla guida) e Jarier SEgui'ta_ da una
della Porsche-Kremer. Sotto, Fitzpatrick evita d'un soffio con la sua
Porsche Carrera la March 2 litri di Sheldon che ha rotto una sospensione

se si sarebbe avuto un confronto sul tipo di quello
Ford-Ferrari di un decennio fa.

I problemi della Matra sono stati minimi... una
frizione fuori uso e idem per una batteria. Quelli
della Gulf, invece, infiniti e probabilmente non
¢ il caso di usare tanta carta per elencarli. Strano,
sotto un certo aspetto, il dato che il team JWA in
passato era uno dei meglio preparati e meglio or-
ganizzati dalle gare sport. Possibile che fosse cosi
soltanto quando avevano attrezzature di prim’or-
dine e che la GR7 non sia semplicemente di prim’
ordine? Certo, & curioso che alla fine di questa
stagione 1 piloti debbano avere fastidi come quello

della parte posteriore della vettura che scodinzola
in frenaggio (Schuppan ci ha analizzato il fatto, a
proposito, deducendo che era dovuto a cambiamen-
ti di camber, il che significava che i bassi. e molto

LONDRA - Alla British Airways
1000 c’era una chiara atmosfera
di fine stagione. Dato lo stato
complessivamente  « depresso »
delle gare sport, tutto sommato
le iscrizioni avrebbero potuto es-
sere peggio e, anche se il team
Matra e stato al comando dal
principio alla fine, la corsa in sé
e per sé e raramente piombata
nella noia.

& Inoltre nella maggioranza le
-~ ~vetture erano preparate bene,
non c’'erano miserevoli « riempi
schieramento ». Un grosso punto
interrogativo ne sovrastava pero
alcune. Avremmo rivisto una Por-
sche con compressore? Avrem-
mo rivisto nel 1975 un team
Gulf? Quanti concorrenti delle
due litri saranno in grado di tro-
% vare quattrini per le corse della
prossima stagione? Quanti patro-
cinatori, che quest’anno hanno
visto il pubblico generalmente
scarso al campionato sport, sa-
ranno disposti a continuare a fi-
nanziare squadre o CcOrse appun-
to sport?

Giudicando dall’entita del pub-
blico, le recenti gare sport in vari
paesi hanno avuto poca attratti-
va per gli appassionati e, diversa-
mente dal titolo di F. 1, nessun
campionato sport pare avere avu-
to un vero significato per « l'uo-
mo della strada ». Si e tentati di
chiedersi che cosa dimostrereb-
be un’analisi di spese e ufili nel
caso della Matra, anche se si
tratta di un caso piuttosto spe-
ciale per il fatto che si potrebbe
dimostrare qualcosa nei limitati
termini del mercato francese, an-
ziché in termini internazionali..
Vista sotto questa luce, e anche
se 1] vero motivo & annebbiato
dalle fortune alterne, la decisio-
ne dell’Alfa di girare le spalle
alle corse sport e stata giusta, ci
sembra. Addirittura, a meno che
non ci sia una compagnia di ta-
bacchi, o qualcosa del genere,
che paghi i conti, pare esservi
ben poco motivo logico per in-
durre qualsiasi fabbricante ad
assumersi la costosa sfida di ga-
re sport di primo piano.
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larghi profili « andavano in punta di piedi », cioé
il cambiamento di camber faceva si che soltanto i
bordi interni dei pneumatici erano in contatto con
il tondo del circuito). Una impressione dovrebbe
essere modificata: pare che la carrozzeria della Gulf
superstite sfregasse sulle ruote quale risultato di un
urto con la Matra pilotata da Beltoise e Jarier.

In tono con 'atmosfera di fine stagione, c’erano
vari piloti « temporaneamente disoccupati » che si
aggiravano attorno al circuito, alcuni che partecipa-
vano alla gara come guida a sé. Ci si chiede che
cosa riservi I'avvenire ad alcuni fra loro: Craft, Ed-
wards, Miles, Pinhol. Beuttler gareggiava di nuovo
e per il 1975 punta, forse modestamente ma In
modo realistico, sulla F. 5000 specialmente in Ame-
rica.

David Hodges

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti |
progetti Gemini e sono arrivati sulla Lu-

na con Apollo 15, Apollo 16, Apollo 17...

€ non erano cuscinetti

’scinetti normale. produzione di
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Qui.- sotto,

la Lola-DFV condotta da
Pino Pica, che era in coppia con la
Lombardi, la gquale non ha pratica-
mente guidato. A destra, la Porsche
Carrera 3 litri di Merzario, con il
davanti sistemato un po’ alla meglio
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Flash - back su BRANDS HATCH |

HR ANDS HATCH - Merita riproporre le wvi-
cende delle prove wufficiali della British Air-
w.11.= 1000. Esse dovevano iniziare con una
sessione. di tre ore, i1 27 sertembre. Man-
cava poce meno di wun'era alla fine,
quando commissari ansiosi hanno interrogato
i componenti le squadre, rannicchiati con

aria afflitta ai boxes, sollevati poi di sa-
pere che nella maggioranza erano favorevoli
a fare cessare la sessione di prove sui due
piedi. Il tempo era piovoso, piovosissimo,
e in pista si erano formate grandi pozzan-
ghere. In certi punii l'acqua scorreva sul
circuito, molti piloti erano incappati in te-
sta-coda e gli organizzatori temevano che,
prima o poi, uno di questi resta-coda provo-
casse un incidente.

Comungue, durante i 129 minuti nei quali
il circuito era utilizzabile si sono viste pro-
vare non meno di 36 vetture (per essere
piu precisi, spesso si intravedevano soltanto
in mezzo a spruzzi d'acqua).

Nettamente piu veloce di tutti Derck Bell,
fiducioso nei confronti della vettura e chia-
ramante deciso’ a scrollarsi di dosso gli ef-
fetti demoralizzanti delle sue recenti sortite
con la Surtees. E' scattato via dal boxes ap-
»na la pista e stata dichiarata agibile e,
per fortuna, questo & avvenuto nel mo-
mento in cui era meno umida. Gli ¢ stato
riconosciuto il tempo di 17346 sul giro,
che & sembrato sorprenderlo., Il team Gulf
non ha potuto confermarlo, dato che 1 suoil
cronometristi non avevano cronometrato |

4
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primi giri di Derek, mentre al box Matra
I cronometristi non c¢'erano neppure,

Bell ha coperto ventun giri, molti crono-
metrati dal team Gulf attorno a 1'40"" an-
che quando le condizioni de! tempo peggio-
ravano notevolmente. Il suo copilota, David
Hobbs, ha coperto soltanto tre giri con il
miglior tempo di 1'49"4, Il secondo mi-
glior tempo & stato gquello di  Jarier, che
In sedici girl & Triuscito a segnarne uno
in 1'38''4, nessun altro conduttore di. tre
litri ¢ sceso sotto 1'40"" (il compagno di
Jarier, Beltoise, ha coperto due soli gini,
con un miglior tempo & 2'05"'8). Sull'altra
Mawa Pescarolo ha segnhato 1'44''4, Wisell
1'45""7. La successiva vettura in lizza pareva
essere la Porsche con compressore pilotata
da Muller (1'47"'7) e da van Lennep (1'48'"'3).

Non lontana dai tempi suddetti, la Lola
T284 del Jolly Club soltanto ¢ uno dei suoi
piloti & stato riconosciuto un tempo in quella
prima giornata: a Lella Lombardi, che ha
completato ventidue gini (nessun altre con-
duttore ha superato guesto torale) con un
miglior tempo di 1'48"8. Dopo Lella avevi
'aria veramente felice e il sup sarebbe stato
un exploit per chiunque, in quelle condizioni,
Par lei, pei, @ statp proprio un cambiamento,
se si ricordi lincertezza con cui affrontava
il pensiero di dovere pilotare sul bagnato
agli inizi della stagione, Ha detto c¢he la
vettura era  « meraviieliesa », nonostante” il
mado in cul slittava sul circuito, ma era di-
sturbata da -ritﬂr:*i di fiamma (dovuti, sl
presumz, all'impianto elettrico bagnato),

: Un'altra vettura aveva girato sotto 1740,
ia  Chevron ufficiale con motore Hart due
litri  pilotata da Redman. Avevamo anti-
cipato che alcune ‘delle ventiquattro due litri
avrebbero  potuto  dare  prestazioni che a-
veebbero forse imbarazzato squadre che di-
spongono di tre litni pruppo 3, anche se
naturalmente le condiaioni di quella prima
giormata non  hanno assolutamente permesso
di ortenere indicazioni precise sui vari po-
tenziali. Redman ha perd realmente lasciaio

sconcertate le altre squadre, quando ha co-
perto una successione di giri wveloci, tutti

attorno  a  1'40"", compreso uno in. 1'39''2.

P ETER LT w1 AL KT I ———

[l suo co-pilota, Gerhin, ha girato pruden-
remente per soli tre giri, con il miglior tem-
po di 1'49"7, pit 0 meno normale per la
maggioranza delle due litri.

Altri due piloti erano decisamente al. li-
vello delle « grosse »: Dave Walker ha girato
con la Lola che condivideva con Raymond
in 1'45"3 & Raymond & stato di poco meno
veloce, in 1'45""9. Poi Pedro de Lamare ha
coperto un giro in 1'47"5 con la March 745
chke non gli ha dato troppe soddisfazioni, a
partec una gara minore svoltasi recentemente
a Thruxton.

La classe per wvetture del gruppo 4 com-
prendeva soltanto Porsche Carrera RSR, fra
l= guali il secondo piu wveioce ¢ stato Mer-
zario in 1'48"'6. 1l suo co-pilota ¢ risultato
essere  Schurti, poiché gquello che avrebbe
dovuto essergli compagno, cio¢ Schenken, a-
veva deciso che per lui era assai piu im-
portante provare la JPS Lotus 76 con la
quale ¢ 1schitto al G.P. deghlt Stati Uniti.
Il piu wveloce in questa classé ¢ stato Fite-
patrick (1'48"1), che aveva cambiato squa-
dra in un tentativo dell'ultimo minuto per
ottenere il massimo «del punti nella Coppa
Porsche (3l suo co-pilota Hezemans ha  se-
gnato un modesto 1756'9).

Il mattino. seguente 1| piloti sono andati
al boxes sotto un bel sole ¢ appeéena sono
cominciate le prove si ¢ udito il vero «urlo»
del motore Matra a 12 cilindri, Ben presto
le due vetture francesi dominavano la ses-
sione. Al termine della mattina i tempi delle
due MS670C erano: Beltoise 1'23"'3, Jariet
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gnava 1°38""'1. Subito dietro c'era la Porsche
908/3 di Joest-Casoni (1'32"'2 e 1'33"'7), poi
varie due litri e tre litri div secondo piano,
quindi la prima delle Carrera RSR: Fitz-
patrick (1°38"'5) e Hezemans (1'39"5), di
nuovo Fitzpatrick (1’38''3), poi Schurti (1'39"
e 3) e Merzario (1'39"'3), In fondo aila lista
c'erano quattro Porsche e due. due litri,
c¢he non sono riuscite a segnare templ da
qualificazione.

Nella sesisone del pomeriggio molti piloti
sono stati piu lenti. Beltoise e Pescarolo non
hanno pilotato affatto, M secondo perché la
macchina ¢ rimasta ferma per quasi tutta la
sessione mentre | meccanici  sostituivano il
cambio. Jarier ha migliorato 1l proprio tem-
po portandolo a 1234, Larrousse a 1’237,
Si aveva !'impressione che 1 piloti della
Gulf non sperassero di uguagliare 1 tempi
dalle Matra, ma per lo meno Bell ha se-
gnato il terzo miglior tempo in 1'26"'6. Il
suo co-pilota Hobbs stato mandato in pi-
sta per coprire pochissimi giri e ha poi os-
servato un poco amaro: « Andremmo meglio
se piovesse di nwove. Non ho pilotato wol-
to, ma mi sembra che la vettura manchi di
potenza e in frenagpio ondeggia. Credo che
sta dovuto ai Firestone a profilo molto basso »,
Wisell ha uguagliato il tempo di Gethin
(1'26''8), Schuppan 1'29'11), ma non ha na-
turalmente potuto spostare Peter dalla se-
conda. fila dello schieramento.

Un'altra wvettura con 'guail di potenza era
la Lola italiana. Lella Lombandi ha niferito
che « vedeva sompré meno giri», a4 mano

- i' +resTONI

1°24"'7,. Pescarolo 1°23"°4, ' Larrousse 1°24"9,
Le loro evidenti rivak, le due Gulf, erano
lungi dall'essere a punto (Ball ha detto:
«. Ob, povero me... sara meglio che me lo
chiediate dopo le prove ».)

Durante la lunga sosta per la colazione
I meccanioi della Gulf hanno lavorato come
negri per cambiare parti della sospensione,
mentre quelli della Matra bighellonavano ac-
canto: alle loro vetture silenziose. Con 1'al-
tra macchina Wisell ha segnato 1'28''5, Schup-
pan 1'28''9.

Subito dietro le Gulf c'era un’altra due
litri perché Walker aveva girato con la Lola
in' 17306 (il co-pilota Raymond in 1'32"3).
Poi seguiva un’altra tre litei, la March 748,
che rendeva Bob Ewvans molto infelice. « Le
maile non vanno assolutamente — ha detto
— ¢ la macchina va in qua e in la sul cir-
cuito ». Ha perd girato in 1'30°°6 (co-pilota
Lloyd 1'35"'8). Abbastanza vicina come tem-
pi la Porsche Martini con comprassore, con
la quale Muller ha segnato il miglior tempo
di 1'30'"9 (van Lennep 1'33"6¢). Il direttore
di  squadra Yorke ha detto: « Dubito che
gui da vettura andrd molto pin forte. Siamo
Svantaggialt su questo ‘circuilo ».

Seguiva un terzetto di due litri; la Chevron
B26 di Hine-Grob (1'31'1), la Chevron B23
di  Alan Jones-Richard Jones (pure 1'31'M)
la Lola T294 di Holland-Birckenhough (141"
e 2), Poi la Lola del Jolly Club che &
arrivata tardi per le prove ed entro pochi
gitt ha dovuto sostare a lungo al box, per-
c¢hé Pica’ aveva avuto una foratura ¢ inoltre
sl era rotta una leva sdlettrice del cambio.
Fatta la riparazione & scesa in pista Leila
Lombardi. Dato che conosceva il circuito
ora previsto che sarebbe swmta pin veloce e
avrebbe conquistato la posizione sullo schiera-
mento, mentre #l su0 compagne non aveva
che da qualificarsi (non che qualificarsi sa-
rebbe  stato tanto semplice, come molti pi-
loti Porsche gruppo 4, soprattutto, dovevano
constatare durante la giornata. Perfino la
vettura di Merzario. pareva in pericolo di
essere esclusa a un certo momento). Lella
si ¢ qualificata, col rredicesimo miglior tem-
po' dalla mattina in 1'31"2, mentre Pica se-

a mano che si arrivava al pomeriggio inol-
trato, perd €& riuscita a rosicchiare un
quinto di secondo dal suo tempo del’ mat-
tino; la preoccupazione principale, mmunquc
riguardava il motore dato che gquello di scor-
ta st era «perso» (come st fa a perdere
un DEV?) e Lélla e Pica si trovavano di
fronte alla probabilita di iniziare la gara con
un motore dalla potenzg scarsa.

Joest ha portato ‘la. Porsche che condivi-
deva con Casoni' parecchi posti pit avanti
nelle schieramento, con un’ giro- in 1'29"3,
mentre Casoni ha migliorato il proprio tem-
po di 2'". La Porsche destinata a Merzario
era trentesima ¢ ultima a qualificarsi. E’ riap-
parsa la solita iella di de Lamare e al ter.
mine delle sessioni, sia del mattino che del
nomerigeio, la sua vetmura @ stata crainama vis
dal fondo del circuito,*sempre per guasio
al motecre.

Otto delle vetture in prova non sono rniu-
scite a qualificarsi per lo schieramento: sette
Porsdhe e una Sr_mpmn due Titel (1 piloti
i questo  « aggegpio» erano 1 soli al .di
fuori del tempo di qualificazione del 1309%).
Muller ¢ stato escluso perché nessun  altro
pilota aveva provato con la sua Pﬂrsch:-:
KMV, soprattutto perché la wettura era ri-
masta  guasi sempre al parco macchine per
riparazioni. Alcuni piloti delle Carrera han-
no protesiato  per l'esclusione, anche se 1l
regolamento era chiarissimo sul fatto che
si qualificavano | trenta piu veloch

Dopo le prove o' stata un'amichevole Tiu-
nione fra orsanizzatori e concorrenti. Hanno
deciso In ulﬂn::: accordo che il numero dei
partenti dovesse essere di nuovo aumeniato e
portato a 35 vetture. Naturalmenie questo
ha fatto includere la maggioranza delle Cag-
rera che parevano escluse,

I:ILr {luuqtu :l'[f;ﬂ’!r‘dﬂ. 1-E 5-:'.]?.1&.-.1&'., P‘:r ]{]Il‘.}
'impottante ecra che il tempo SI €Id MESSO
al belle, anche se tutti ne erano contenii,
Eﬂdmm dﬂp{} il J“-mm Llr‘llhlﬂ di p1lqh con
Gethin, ha osservato: « Se almeno piovesse

. L) .._'I &
auremmo ung equa pﬂ:a;bmi‘f uIl vincere ».
Sono stati in pochi a fare. eco al suo desi-

derio,
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® o scrittore americano  James Miche-
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« Iberia » e di altri best-sellers.

autore

passionato  di
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bhlichera un

del

famoso « Hawai », di
¢ un ap-
automobtlismo. Fra poco

libro « corsaiolo ».
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F.1 vale un test di memoria

LONDRA - Osservando lo schieramento di partenza a
Watkins Glen, veniva fatto di chiedersi perché mai Ia
March si d’a la pena di gareggiare di questi tempi. Stuck
non era riuscito a qualificarsi con la 741 ufficiale e Bram-
billa era arrivato per un pelo in fondo allo schieramento,
con la March Beta Tools. Ho infatti chiesto a Max Mosley
perché la Casa non metta una pietra sulle sue perdite, ed
csca dalla F. 1, per dedicarsi sulla F. 2 ove regna suprema.
Benché Max pensi che gli utili potrebbero essere migliori,
se si passasse a un settore tipo le gare per vetture sport,
attualmente trascurato, -sottolinea pero che la F. 1 ¢

una « ottima zona » di sviluppo per la March. « Le lezioni
che impariamo in un Gran Premio — ha splegato —
possono essere applicate alla F. 2 con vantaggio. Per esem-
pic la trazione € molto pitt importante su una vettura di
F. 1 e questo ci ha aiutato con quella di F. 2. Si tratta
di una cosa che non avremmo probabilmente scoperto, se
non avessimo gareggiato in F. 1. Inoltre, c’¢ un’altra con-
siderazione da fare: se corressimo soltanto in F. 2 potrem-
mo convincerci che non abbiamo nulla da imparare nel
campo delle corse... la F. 1 é ottima per rinfrescarci la
memaoria ».

s’ra se ra.
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W
G

Concessionaria esclusiva prodotti SEEIFS e CAVIS

Vagg;c:ma SiCUH per

Sopra’r’ruﬂo nella 'NEBBIA!
Lo sai, & importante vederci.
I nostro cammino e piu

Fari-Fanali-Fendinebbia

Adottati dalle piv importanti Case Automobilistiche

I ritorni
di fiamma
Cosworth

® [l morore Ford-Cosworth puo an-
che avere sette anni, ma questo non
significa che tutti siano completamen-
te edotti sul funzionamento del V8.
La nuova squadra Penske a Mosport
ebbe problem: che teams piu abituati
agli scherzi del Cosworth avrebbero
risolto rapidamente. Al Glen 1 mec-
canici Penske hanno trascorso quasi
tutta la prima giornata di prove ten-
tando di trovare la causa di un ri-
torno di fiamma « cronico »; hanno
controllato 1'accensione e ['impianto
de! carburante meticolosamente, ma
‘] ritorno di fiamma continuava. La
causa era un raccordo della batteria
staccato che, a certi giri, si allonta-
nava dal suo terminale per via delle
vibraziont...

Bilanei 75

a prova
di sponsor

nuovo direttore cui-
se [!'ltClﬂd.{lDﬂﬂ]E della Goodyear, di
ce di avere alcune idee molto interes
santi per promuovere il sempre cre-
scente successo della Casa nelle com-
petizioni. Si tratta di idee che in que-

ﬁ Lcﬂ Mehl,
vederci

sto campa non sono mai state speri-
mentate, ma che dipendono dai bilan-
ci di Akron.

® Per il bene del team McLaren
spero che il titolo vinto da Fittipald:
indurra la Marlboro a studiare 1l suo
bilancio corse 1975 in modo benevolo.
Al Glen si aveva l'impressione che,
a causa dell’attegsiamento del Gover-
no nel confronti dei patrocinatori «del
tabacco» in Inghilterra, tanto la John
Player che la Marlboro stessero pen-
sando di ritirars: o di fare grossi ta-
gli. al loro patrocinio.



\ ® Appendice con 1l brivido alla CAN AM
VE (7 S a Watkins Glen. Follmer e Oliver oltre
» f = - a dominare con le Shadow, le gare dei

n te da mila sterline % i > Banine: Siche miae
ro una accesa rivalita, sembra culminata

in uno scambio di pugni. Per mettere f-

@ STANLEY non & ancora riuscito a trovare un pilota per i1l prossimo ne al dibattito su chi fra i due fosse
anno. I] pitt recente conduttore invitato da « Big Lou » a prendere il té al | effettivamente il migliore, la Shadow stes-

sa ha messo a disposizione le verture, ed
il premio di diecimila dollari, da asse-
gnare a cht fra Oliver e Follmer fosse

famoso Hotel Doichester, cioe il pilota « da noleggio », Br:utt;tf:r {insieme
col suo patrocinatore Clarke) si € sentito (pare) dire che se avesse for-

| nito ster_line 120.000 poteva di_ventare il numero uno della BRM. Com- arrivato primo in una sfida testa a te.

mento di Beuttler: « Non abbiamo in tasca neanche 120 pennies, tanto sta su quindici giri di -Watkins  Glen.

meno 120.000 sterline! La Clarke-Mordaunt-Guthrie Racing non rideva L’ha spuntata Follmer, ma la ruggine

cosi di cuore da tempo! ». non ¢ diminuita, percid non & sembrato

.'\ il caso poi di vedere anche Fittipaldi e
5 Regazzoni nelle stesse condizioni.

TUTTESPRINT - TUTTESPRIN
@ MIKKOLA ¢ i.l nuovo campione dei ral- ® Alan Taylor, delALEXIS CARS, ha
Due GULF lies in Finlandia. Si & aggiudicato il titolo  istituito una scuola di pilotagsio sul cir- Trovato

occupando il guinto posto in classifica nel- cuito di Cadwell Park. Naturalmente ven-
'ultimoe round, il Rally Kuopio. La gara gono usate vetture Alexis di Formula 5
a KYALAMI ¢ stata vinta da Makinen. Ford. II PETROLIO
_ ® L’inglese MIKE SALMON ha vinto il ® (Corre voce che la CASTROL non conti-
3 campionato per Vetture Classiche pilotando nuera nel 1975 a patrocinare la serie turi-
® Pare %{’if&i{]{ Gu]fl mlugndf:m due w;ti I"Aston Martin del visconte Downe L’ulti- smo gruppo 1 del RAC. ® « Toccati » dal proclama pubblicato su
ture a MI per 'ultima prova de i { & su ; : I A SCOTS 2t i pe-
D b mo round del campionato si & svolto ad ¢ Al gara di F. 5000 4 Malloty: Patk va. Autosprint della scorsa settimana, I pe

troliert hanno detto s1 ad un loro inter-
vento con 1 camion cisterna, assicurando
con i1l loro intervento effettuazione della

%‘a?pianﬂm. %éf.l'el'FEH'?””[: SCE?]UEF]% fra  Aintree. recchi costruttori manifestavano interesse
o paf € Wisel © OISt anche LaVE | e HANS FUNDA, il-costruttore di motori  per il V5 FORD-COSWORTH, tutti in at-

Walker, che era previsto in coppia con g 2 5 et :

Cbsrmosar sullz. Toi del tedeses: che si fece un nome alla [ orsche, ¢ morto tesa pero dz_ vccieri{:-' portare a termine una Dl RO di ValldlonsitA oo
in un incidente stradale. Ultimamente ave- gara. Ecco il perché dell’ansia della gente e 12 TEXACO che il 27

@ [a FORD ha annunciato le sue « cop- va sviluppato 1 motort ROC, derivati dal della Ford, dato che restava una sola gara, ;Erb!, E.Sm}m] ﬂ., e c, E, = h o

pie » per i1l Rally del RAC: compagno di Chrysler, usati sulle Lola francesi nelle ga- dopo quella di ‘Mallory, per mettere bene A5 }Kil]mm- : E%nm opiamalogiic

Markku Alen sara Paul White, mentre  re sport due litri. in luece il porenziale del motore. box della pista romana.

le «vecchie ‘»’DIPi‘ » Clark, Makinen e - ® [’ stato finalmente trovato chi salvera

Mikkola avranno i soliti compagni cioe la sfortunata finale FISA, al momento or-
Porter, Liddon e Davenport rispettiva- fana di alcune classi. Come gia & accaduto

: : : . g - v %
IMcnte. I Per un u “o dl MA Rc H ; per la F. Itﬂ}iﬂ, a salvare la situazione é
s e S R e B : . p . | | intervenuta lo scuderia Carpine di Magione

Vi pilor qualche siorno fa JOHN SUR- che (pur se qualcuno si e spazientito do-

TEBSLL afhite: it st i Goidoood po avere avuto l'impressione che il circui-
[ L = ¥
e e e e T to umbro fosse -considerato un po’ come

B U REE (hute theis i riranctt baco un ripiego dopo la rinuncia di Vallelunga)

' S T e e £
soddisfatto della maneggevolezza della vet- foui e g 25 piloti in lizza il giorno 4 no
e | vembre.

® Anche se la gente si abituera difficil-
mente a non chiamarlo pit « TAP », il
rally pertoghese nel 1975 si chiamera Ral-
lv del Portogallo, oppure (se la data sara
adatta» « Rally Aprile in Portogallo ». 1l
nome ricorda il Rally d’Autunno in Por-
togallo, come si chiamava il TAP quando
si svolgeva appunto in ottobre. L'organiz-

aspetto meglio rifinito della T330/332. zazione sara ancora affidata a Cesar Torres,
che s1 ¢ detto sicuro che la gara si svolgera.

Monoposto ' %= e
p ROMA - Enncsima classico s lnsio allitilana » i caneelt Jdngresso déelllautodromo RALLY USA
" di Vallelunga per il G.P. ROMA F. 2. Protagonisti Roberto Angeleri (a destra nella
In GIAPP“NE foto) della March ed 1 ragazzi che controllavano il terzo cancello. Quello dell’en- |
trata ai garages. Il venerdi mattina dungque Angeleri si & presentato al cancello in auto- da record
mobile senza essere munito dei «lasciapassare » che erano rimasti in portineria. Gli
9 La stagione europea di MASAMI KU- addetti non riconoscevano Angeleri ‘che cercava di entrare ugualmente per scaricare
WASHIMA ¢ finita prima della gara di materiale. In breve si passava dalle parole ai fatti; Angeleri usciva dall’auto e con un ® Nel rally americano PRESS ON RE-

T i B " : - ; . ; . : : : :
Vallelunza, perché il pilota & tornato in diretto centrava un occhio di un giovane addetto. Immediata reazione det quattro ed a GARDLESS saranno rappresentati nove

@ All'ultima gara della stagione sul circui-
to inglese di Ingliston, c¢’¢ stata una di-
mostrazione di HUNT al volante della He-
sketh. - 3

® S5i sono svolte a Silverstone le prime pro-
ve della nuova LOLA F. 5000, affidata a

Evans. La vettura & pit «liscia» e di

Giappone allo scopo di preparare la sua rimettercl era naturalmente 1l milanese di Londra. Stati americani, il Canada e sei paesi stra-
vettura per il GP giapponese, prima gara Diflicile giudicare questi antipaticissimi episodi che come sempre scaturiscono da nieri, fra le 61 squadre iscritte. Il nu-
su moncoposto che correra in patria. Ha una mancanza di preparazione degli addetti ai controlli che tuttavia non sono certamente mero non & eccezionale, pero lo schiera-
erd detto che I'anno prossimo verrd in  aiutati nel loro lavoro. Alla fine perdo il bello doveva ancora venire perché Angeleri mento € uno dei piu competitivi mat vi-
Europa per partecipare di nuovo al cam-  minacciava uno sciopero di tutte le March se non gli fosse stato chiesto scusa. Poco  sti nei ventisei anni di vita della compe-
pionato di F. 2. dopo perd il buon senso del dottor De Luca sdrammatizzava il triste episodio. tizione. 1 tratti speciali saranno 31.

B

@ La lotta contro il fuoco per la sicurezza nelle corse e in continuo

!,',’_ :
B
DUNE & bu man Iafuoco sviluppo e si pu0o dire che non passi giorno senza che nel campo non si
registri qualche novitd. Dopo i1 primi tentativi della BIG Urep-Chimec,
successivamente perfezionati per conto dellAC di Milano, venne alla
ribalta la CEA di Bologna che nella specialita ha fatto e continua a
fare scuola, indi la CIA (Centro Italiano Antincendio) di Magione, Ila
MOLAIONI a Valielunga ¢ la RUGGERI di Rimini per Santamonica.
Proprio quest’ultima ditta, n collaborazione con I'AUTOMIRAGE
di Bologna, ha realizzato un mezzo anticendio interessante, discreta-
mente veloce e maneggevole che si trova a sue agio sia su pista che
fuori strada. Une mezzo leggero, tipo dune-buggy, con carrozzeria In
vetroresina sul quale pud essere ind:fferentemente montato un motore
VW 1600 due carburatori oppure un Porsche sei cilindri. Ne ¢ risultato
un mezzo esteticamente gradevole (dal quale poi TAUTOMIRAGE ha
tratto la versione civile MOON BUGGY) con impianto estinguente ba-
sato sui tre normali procedimenti in uso: polvere ignifuga, fluobrene e
materiale schiumogeno. In fase di avvicinamento questo mezzo lancia la
polvere ignifuga a mezzo di due diffusori a becco d’anatra installati sul
frontale, mentre per la schiuma & previsto un cannoncino brandegg:abile.
Per il fluobrene invece viene usata una particolare manichetta auto-
noma. Sul mezzo di RUGGERI prendono posto un pilota aiuto-pompiere
¢ un operatore speclalizzato che interviene a terra.




=@ In occasione del 1V Lonvegno dl oor-

rento la G.M. ITALIA ha istituito, co-
me consuetudine, un premio giornalisti-
co. La Renault ha invece istituito per la
prima volta un premio riservato ad un
gruppo di studenti universitari che ha
assistito al lavori insieme a tecnicl € glor-
nalisti.

@ [a BRITISH LEYLAND ha realizzato
una nuova versione della MG MIDGET
che viene dotata di una versione poten-
ziata del motore Triumph 1300 e dei nuo-
vi paraurti ad assorbimento d’energia
previsti dalle leggi americane dove quel
tipo- di vettura trova Il maggior nu-
mero di clienti.

® [ presidente della BRITISH LEY-
LAND FRANCE ha detto: «Gli anni

scorsi avevo 1l piacere di informarvi sui
yrogressi delle nostre vendite e sulle no-
stre ottimistiche previsioni. Purtroppo
quest’anno mnon posse dire altrettanto.
- Dall’inizio dell’anno le vendite somo sta-
te di 18.000 vetture, contro le 21.000

deHn stesso periodo del 1973 ».

@ La LUCAS ha messo a punto tre nuo-
- ve versioni di accensione elettronica per
 vetture con motori a 4, 6 e 8 cilindri.
' Cio al fine di permettere alle case auto-
mcmhstlchn:. di produrre autoveicoli il
pm pnssmz]e In regola con le norme
_antinquinamento.

' ® Un autobus serie National della Bri-
tsh Leyland, equipaggiato come centro
di pronto soccorso e comunicazioni per
garantire 'immediata assistenza medica“ al-
le vittime di grossi incidenti, € stato
presentato recentemente. Il LEYLAND
LIFELINER mira a sostituire le attrez-
zature ospedaliere nel punti ove si veri-
fichino disastri.

v

IL <LIMITE>»
~ pericoloso

@ Una signora di 71 anni dell’Indiana e
stata fermata da un agente della stradale,
perché procedeva a circa 110 orari. Quan-
do l'agente le ha chiesto perché andasse
a quella velocita, la vecchia signora ha
sorriso rispondendo: « devo andare a quel
passo perché se vado a 120 la macchina
scodinzola ».

@ Altre due nuove vetture hanno attirato
I'attenzione det wisitatori al Salone di
Londra. Si tratta della COLT LANCERS
e della GALANT prodotte dalla MITSU-
BISHI per entrare in diretta concorrenza
con la Honda.

@ La divisione autobus e autocarri della
BRITISH LEYLAND potra godere nel
prossimo  anno di uno stanziamento di
30 milioni di sterline per aumentare
la propria produzione.

® | ’eccedenza delle ESPORTAZIONI au-
tomobilistiche inglesi sulle importazioni
ha raggiunto in luglio i 95,5 milioni di
sterline, 51 tratta di un incremento del
37% rispetto al luglio 1973 e del mag-
giore avanzo registrato in qualsiasi mese
dell’anno corrente.

® Keith Hopkins, direttore dell’ufficio
Putbliche Relazioni della BRITIS LEY-
LAND e diventato amministratore dele-
gato della divisione Austin Morris della
societa. Nuovo direttore delle Pubbliche
Relazioni diventa Tony Spalding, che pas-
so alla British Levland dalla Ford nell’a-
prile 1973,

® [ COSTI DI ESERCIZIO per le vet-
ture pitt diffuse, dall’inizio del 1973 a og-
gi, sono cresciuti dal 30 (Fiat 500) al
0% (Fiat 130).

@ Nel corso del convegno sul tema «L’in-
quinamento ~ Ja protezione dell’ambiente
naturale » tenutosi presso il laboratoric
di SCIENZE SPERIMENTALI di Foli-
gno, ¢ stata auspicata una legge che vieti
di alimentare il 'bestiame com il foraggio
raccolto a distanze inferiori a 400 metri
da‘h: vie di grande comunicazione per
‘evitare che vengano assorbiti i prodotti
di combustione e in particolare il « piom-
bo tetraetile » contenuto nella benzina.

15,30 alle 19,30.

e

MOSTRA miniauto a FIRENZE

FIRENZE - Come ['anno scorso si svolgera dal 27 ottobre al 4 novem-
bre, la mostra dei modellini di auto, moto, mezzi militar: organizzata dal
negozio Dreoni (via- Cavour 31 Firenze).
le scale oggl in commniercio, per un totale di.alcune centinaia d: modelli.
Le iscrizioni sono accettate fino al 15 ottobre.

L’orario della mostra sara, festivi compresi, dalle 9 alle 13 e dalle

Saranno espostl pezzi in tutte

N

UTTESPRINT - TUTTESPRINT

La OPEL
<riduce»

@ La OPEL ha detto che una parte (an-
cora da stabilire) dei 31.000 lavoratori
dello stabilimento di Russelsheim, e dei
2400 di Kaiserslautern, lavorera con ora-
rio ridotto dal 10 al 15> novembre e dal
15 al 20 dicembre, per via del calo delle
esportazioni e dell’indebolimento  del
mercato interno.
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ln_jéép”alla conquista del ghiacciaio Elbrussm

® Seguendo l'esempio di societa piu pic-
cole la BP ha ridotto il prezzo della ben-
zina in Svizzera di due centesimi di fran-
co al litro (lire 17). La Esso, ‘la ‘Shell
e la Texaco faranno altrettanto quanto
prima.

‘® (irca 4000 operal verranno sospesi per

una settimana nel prossimi giornl, pres-
so gli stabilmenti di montaggio della GE-
NERAL MOTORS in Belgio. In seguito
ne verranno sospesi altri 1:500.

@ (Complessivamente gli investimenti per
lavori di ampliamento e per la realizza-
zione d’infrastrutture AUTOSTRADALI,
nel periodo dal 1974 al 1982, ammonte-
ranno a quast duemila miliardi di dire.
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AUTOBUS
a domicilio

@ Sta per avere inizio in un quartiere
periferico londinese un SERVIZIO PUB-
BLICO di trasporto inconsueto: autobus
a domicilio. Lo si chiama per telefono,
una centrale passa la comunicazione al
veicolo piu vicino e guesto arriva sotto
casa e trasporta 1l passeggero in gualsiasi
punto del quaritere o alla piu vicina sta-
zione della sotterranea. Costo: lire 225

| componenti della spedizione sovietica salutano fe-

stosi per il traguardo raggiunto grazie alla jeep della UAZ, punto di forza della produzione della Casa sovietica

Riapre I'<UNIVERSITA AUTO>

® TFra 1 nuovi modelli visti al SALONE
di LONDRA molto interesse ha destato
una berlina sport di lusso della Aston
Martin alla quale & stato imposto il gia
celebre nome di LAGONDA. La vet-
tura tutta costruita a mano, SUuperaccesso-
riata, costa 14.000 sterline (circa 22 mi-
lioni di lire). :

® La IRVIN INDUSTRIES del Connec-
ticut ha firmato un accordo con Ia
AUTOINDUSTRI svedese per creare una
societd nella Germania occidentale, che
si specializzera nella pmduzmne e nEI
marketing di sistem! per cinture di si-
curezza in (Germania, in Francia, in Spa-
gna e nel paesi del Benelux.
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come, da sinistra a destra,
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MODENA - Il 5 novembre prossimo si ria-
priranno i corsi dell’ISSAM (Istituto Su-
periore di Scienza dell’Automobils «Izna-
zio Giunti» Modena) che termineranno il
1 giugno 1975. L'ISSAM € l'unica scuola
del genere esistente in Italia ed in Euro-
pa, un istituto superiore a livello univer-
sitario che svolge corsi di ¢alcolo, proget-
tazione e costruzione meccanica e stilisti-
ca dell’automobile. I corsi sono due: Bien-
nio di scienza automobilistica per il con-
seguimento del diploma di AUTOMOTI-

VE ENGINEER e Biennio di scienza sti-
listica per il consegzuimento del diploma

FELTAN QY b CRELE R

(NSRS PEOVLLO

Continental « CONTI TS IL TRIPLASTRADA » th: viene prt;r;lmm nelle wversioni
SR per velocita fino a 1180 kmh, HR per velocita sino a 210 kmh ¢ WR o EXCLUSIV
per velocita superiori ai 210 kmh. Ciascuna delle tre versioni ha il proprio battistrada

vi presentiamo nella foto.

di STYLIST ENGINEER. <Ciascun corso
si articola in due anni di studi. Per la
scienza automobilistica le materie del pri-
mo anno sono: disegno tecnico 1, analisi
matematica, meccanica razionale, macchi-
ne, tecnologia meccanica, elettrotecnica,
officine 1. Nel secondo anno: disegno tec-
nico 2, scienza delle costruzioni, progetta-
zione macchine, costruzione macchine,
meccanica applicata alle macchine, offi-
cina 2. Per la scienza stilistica nel pri-
mo anno: disegno tecnico, stilistica 1, ana-
lisi matematica, meccanica razionsale, tec-
chine, tecnologia meccanica, elettrotecnica,
officine 1. Nel secondo anno: disegno tec-
nico 2, scienza delle costruzioni, progetta-
zione macchine, costruzione macchine,
meccanica applicata alle maecchine, offici-
na 2. Per la sclenza stilistica nel primo
anno: disegno tecnico, stilistica 1, ana-
lisi matematica, meccanica razionale, tec-
nologia meccanica, modellismo 1; nel se-
condo anno' : stilistica 2. scienza delle co-
struzioni. aerodinamica, modellismo 2, Al
termine dei due anni di studi, ciascun
partecipante al singoli corsi dovra soste-
nere la tesi di diploma.

(Gli aspiranti allievi, che debbono es-
sere in possesso di un qualsiasi diploma
di scuola media superiore; non doyranno
sostenere alcun esame di ammissione; do-
vranno tuttavia essere presentl almeno 4l
2/3 delle lezioni per oftenere le firme ne-
cessarie all’'ammissione agli esami, L'al-
lievo che al termine del blennio non ab-
bia superato tutti gli esami previsti dal
piano di studi entra fuorl corso,

Per ogni ulteriore informazione rivolger-
si all’lISSAM, Vis U. Giordano 28 - Mo-
dena, tel. (059) 36 79 93,




