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® Alla Ferrari si*era andati mol-
to in caccia di « aiuti » se cosi

si possono chiamare, per Regazzo-
ni alla wvigilia del 'GP USA. Fra

oli altri, Montezemolo ha anche
sondato Arturo Merzario. Il fan-
tino pare abbia risposto: « Vi pro-
metto lo stesso aiuto che avete
dato a me ». A fine corsa Stewart,
si & andato a congratulare con lui

FUMARE

sulle FERRARI '15

perché non ha mai infastidito Fit-
tipaldi mentre lo tallonava da
vicino.

e JAMES HUNT sposera la bel-
lissima Suzie il '19 ottobre e gli
facciamo tutti gli auguri di AU-
TOSPRINT.

@ Per ora soltanto tre dei mc:-tn:i_
due litri BRIAN HART sono stati

® A Roma, si sa, il vizio della gola & forse il primo e quello piu
difficile da correggere. E’ stato proprio a causa di un pranzo troppo
prolungato al quale hanno partecipato il direttore di gara ed i com-
missari sportivi che a Vallelunga le F. Italia [’ultima domenica di set-

tembre hanno corso al buio (anticipando il Mugello).Il dottor De
Luca aveva consegnato ai responsabili della gara un orario preciso

doveva essere rispettato, ma i piaceri della tavola hanno rovinato tutto.

® Piero SODANO & il primo (e
solo per ora) della squadra Fiat-
Abarth messo in... cassa integra-
zione nel reparto sportivo. Ricusa-
to da Sergio Barbasio (senza con-
vincenti spiegazioni: gelosia per
Bacchelli in vista di possibile tan-
dem ’75) il « navigatore » genovese
non andra ai decisivi rallies mon-
diali americani e quindi € restato a
piedi anche per il Giro d’Italia.

che

® Diceva un noto costruttore au-
tomobilistico, commentando le de
cisioni di cassa integrazione della
Fiat contestate dai sindacati: « ...1
sindacalisti dovrebbero convincersi
che le auto sono come le ciliege,
le pesche ecc., cioé sono una pro-
duzione stagionale. Si vendono in
fine inverno e primavera, Dercio
lo stoccaggio non pu® superare cer-
ti limiti di guardia... »

Maranello — NIki Lauda In prova con la sua 312 T e con quella di Clay Regazzoni.

L

costruiti, ma indubbiamente ce
ne saranno altri 1'anno prossimo.
Per quell’epoca Hart & fiducioso
che saranno avversari molto seri
per I’Alpine V6. Non c’&¢ dub-
bio che sembrino gia avversari

molto seri per 1 motori due litri
derivati dai quattro cilindri Ford
e BMW/ .

® Pare che non sia proprio certa
I’assegnazione al Mugello della
prova mondiale (n. 3) assegnata
all’Ttalia per il Marche '75 in data
23 marzo. Sulle pressioni AICA la
CSAI avrebbe ottenuto altre tre
gare titolate per 1l'anno prossimo,
appunto un mondiale Marche, un
Euro F. 2 e un Euro GT. Ma
adesso dovrebbe essere I'AICA a
concordarne 1'assegnazione fra i
suoi associati. Che la CSAI propen-
da per il Mugello, togliendosi cosi
dalle panie della richiesta fioren-
tina del GP d’Italia che resta sem-
pre difficile sottrarre a Monza, e
naturale, ma pare che il colpo di
mano dell’annuncio anticipato non
abbia fatto buona impressione...

(e

@ Sara, perché Enzo Ferrari «odia» gli sponsor sigarai
(specie dopo quella maxiofferta per portargli via LAUDA)
o sara un... dopo Monza? La scritta che vedete & apparsa
a Mosport sulla «coda» delle Ferrari. Proibisce espressa-
mente di fumare. L'assessore genovese (che ha messo ana-
logo divieto nei locali cinematografici) comunque ringrazia...

v

2 RISPOSTE

A MODENA

In margine alla conferenza stam-
pa pre-Glen di Enzo Ferrari, van-
no sottolineate due domande-ri-
sposte che sono passate quasi inos-
servate.

Il saluto e
1l dosatore

— E l’'autodromo fantasma di
Modena?
- «La pista di Fiorano non &
I'impianto che Modena merita.
Perd se 10 non l'avessi costruita,
la Ferrari avrebbe cessato di cor-
rere in ‘F. 1. I colleghi costruttori
modenesi mi accusano di disinte-
resse per la realizzazione dell’auto-
dromo a Modena dopo che ho co-
struito Fiorano, gli amici di Imo-
la mi attribuiscono 11 mancato
completamento del loro; una cosa
& certa ed & che Modena e stata
privata dell’impianto che doveva
avere dal massimo ente che do-
vrebbe soprassedere allo sport au-
to (con sollievo dell’AC Modena).
Alla mia eta li saluto tutti...» *
* ¢io vuol dire via libera per
PACI al dirottamento del
miliardo cosi «liberato» ver-
so Imola e il Mugello, altri-
menti bloccati a meta.

— Pensate a un ritorno all’inie-
zione diretta?

« Dovremmo prima trovare una
pompa erogatrice di un peso ac-
cettabile » *

* & un programma ben av-
viato. Sul calcolatore che €
servito anche a progettare la
monoposto attuale e in col-
laborazione col reparto elet-
tronico che fa capo in Fiat
all’ing. Montabone, & in a-
vanzato studio un dosatore di
erogazione non continua ma
in relazione al numero di
giri. Permette di limitare 1
consumi e aumentare la po-
tenza, senza andare a cercare
suai con le molle. Ovvero:
le corse al servizio del pro-

gresso tecnico (per tutti).

@ ABBIAMO LETTO (sul quoti-
diano sportivo bolognese): « ... Per
quattro ammortizzatori maledett:
(come dire un accessorio per nulla
fondamentale) si continua a di-
scutere sulle presunte cause della
mancata conguista del mondiale da
parte della Ferrari... ». Consigliamo
al convinto neodepositario di si
certe conoscenze tecniche di ade-
guarsi (per coerenza) subito, to-
gliendo dalla sua Alfetta personale
i quattto — come dire? — acces-
sori non fondamentali. Cosi non
avremo nemmeno piu nulla da
presumere sulle motivazioni di si
ardite dimostrazioni di ossequio
alle « sfortune » di Maranello,

@ HA DETTO (Lauda il sabato
vigilia di Watkins Glen): « Do-
menica lavorero per Clay se la si-
tuazione me lo consentird. Perd
occorrera che la mia Ferrari sia un
poco piu forte della McLaren di
Fittipaldi». Allora non erano «cat-
tiverie di AUTOSPRINT » quelle

sull’esistenza (normalissima) di mo-

@ Battuti tutti i records nelle officine Ferrari, In sette giorni '(dal 3 ottobre, presentazione del « prototipo
F.1» 312 T, al 10, giorno del ptimo test « trasversale » a Fiorano) & stata realizzata una seconda nuova
monoposto. Lo garantisce il quotidiano politico bolognese (notoriamente vicino a Enzo Ferrari) in questa
didascalica cronaca fotografica delle prime prove a Fiorano.

tori di maggiore o minore poten-
za per le vetture di Maranello?

Marcellino
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corriamo domenica

OTTOBRE I | ¢ corse in calendario dal 15 al 20 ottobre in Italia e all’estero

DOVE NON CORRIAMO DOMENICA

DATA CORSA ALC. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI VALIDITA® TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
15-19 2. Giro d’ltalia AC Torino Part. Torino - Museo ore 7 (15) ®2®+¢ Rally e velocita Ggﬁﬂfrii-hﬂingar;ﬂ
dell’Automobile 0. 20,30 (19) Camp. It. GT (D domasarEanterd]
Arr. Torino
16 Coppa AC Bologna AC Bologna Autedromo Dino Ferrari ore 14 ® Velocita in circuito
Imeola - km 5,120 ore 17 F. ltalia
16-20 Rally Ridau Lakes Canada 28® = Rally
Camp. Mond.
Marche Rally
18-20 Rally Libano-Siria 'Libano-Siria 299 Rally
19-20 2. Rally Campagnolo AC Vicenza Part. Vicenza ore 0,26 (19) & Rally Pietro Polese (Alpine Re-
Arr. Recoaro ore 6,15 (20) nault)
19-20 Rally Dunlop Van Belgio 299 Rally
Vlaandereu :
19.20 Circuito delle Fiandre Belgio 289 Rally
19-2() Finale Autotorneo Scuderia Autodromo di Casale ore 10 ® Autotorneo Fricker (Hotcar 2700)
Sporturismo Monferrato ore 18,30 Tg
20 2 Ore del Jarama Spagna Circuito del Jarama 299 Velocita in circuito Nel 1973 non si € disputata.
> di km 3.404 Camp. Europeo Nel 1972: Derek Bell {Abarth
Y i o Osella) 80 giri in 2.02'03"'5,
2 litri media 133,876.
20 Corsa a Digicne Francia Circuito di Digione ©93 Velocita in circuito
di km 5,000 Camp. Europeo
Turismo
20 American 500 Rockingam Stati Uniti 299 Velocita in circuito David Pearson (Mercury) me-
Stock Cars dia 188,321
M0 Carsa a Brands Hatch Gran Bretagna Circuito di Brands Hatch 98P Velocita in circuito Edwards (Lola T330) 1 ora
di km 4,265 T1, F. 5000 04'47''2, media 177,730
M0 Salita de la Rebassada Spégna L Velocita E% salita
Tg
M0 Gara a Magione Sc. Carpine Autodromo di Magione ore 9,30 B Velocita in circuito
di km 1,650 ore 18 F. ItaliaGr. 1, 2, 3, 4
20 Salita Monte S. Angelo AC Foggia Part. Localita Macchia ore 10 @ Velocita in salita Si effettua per la prima volta
Monte S. Angelo km 9,500 ore 13
M0 Gara di Autocross Autocross BarcacciaPista di S. Polo d'Enza ore 14,30 @ Autocross
ore 17
20 Gimkana del Catenaccio 5c. Fratelli Dravi Mezzano di Bavenna ore 9 B Gimkana Forarosso “[Fiat 500]
' ore 19

@ 18-19 ottobre: RALLY DEI 1000 MINUTI - annullato @ 19-20 ottobre: START U.
ZIEL PLATZ NURBURGRING - annullata @ 19-20 ottobre: CHIEMGAU RALLY - annul-
lato @ 20 ottobre: 1000 KM D1 BAIRES - annullata @ 20 ottobre: TROFEO DELL'ESTORIL DI F. 2 - rinviato al 27 ottobre.

“TUTTE LE CORSE MINUTO PER MINUTO (35D 465254

Per avere le ultime notizie, fate lo 051/46.52.54 di Bologna e vi rispondera TELESPRINT. Non dovete
porre domande: la speciale segreteria ha inserite in automatico tutte le notizie a disposizione al
momento della vostra telefonata. Le notizie verranno rinnovate col passare delle ore. Potete telefo-

nare a qualsiasi ora del giorno e della notte, naturalmente nei giorni delle corse (sabato e domenica).
TELESPRINT, la rubrica di tutte le corse minuto per minuto, € un servizio per i lettori di AUTOSPRINT.
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L'ampliamento del tratto autostra-
dale PTACENZA-BOLOGNA ¢ qua-
si ultimato, ma la «terza corsia»
rimane troppo spesso desolatamente
vuota. Quella che avrebbe dovuto
snellire il traffico sul tratto autostra-
dale pit battuto d’Italia, sembra gia
diventata la «corsia del disonore ».
Ben difficilmente la si trova occupata
da veicoli lenti, che si ostinano invece
a stare nella corsia di scorrimento
normale o addirittura in quella di
sorpasso, quasi fosse appunto un « d:-
sonore » marciare nella corsia piu a
destra dell’autostrada. (A proposito:
che si tema di essere qualificati co-
me simpatizzanti di « trame nere »?)
Ma non solo chi & in automobile oc-
cupa la corsia che non gli spetta, per
non essere « disonorato » in lentezza:
anche i grossi camion viaggiano nella
corsia del traffico veloce, invece che
in quella principalmente per essi crea-
ta. Il problema & reale, per sincerar-
sene basta percorrere l'autostrada e si
trova che la corsia di sorpasso e
quella di traffico veloce sono sem-
pre regolarmente occupate da piccol
e grossi veicoli che disdegnano la cor-
sia-tartarughe, mentre veloci auto, do-
po aver atteso Invano, sono costretic

al sorpasso a destra. (Recentemente
avallato da una sentenza giudiziaria).

[’idea di andare a verificare questa
situazione anomala ce l’ha data un
pilota italiano che va per la maggio-
re quando un giorno, arrivato tardi

ad un appuntamento, ci disse che la
colpa era tutta delle auto e dei ca-

mion lenti che ostruivano 'autostrada.
Se aveva voluto arrivare con un ri-

tardo passabile aveva dovuto viaggiare
costantemente nella corsia di destra,
I'unica libera...

Abbiamo passato la domanda alla
Direzione Autostrade di Roma.

L

« E’ un problema che sappiamo est-
siere — c¢i hanno risposto — pur-
(roppo ¢ una questione di educazione
stradale, Tutente tende sempre a viag-
giare a sinistra quale fosse un "diso-
nore” la destra ed eventualmente farsi
passare da un altro veicolo pin o nie-
no veloce che sia. Siamo coscienti di
questa situazione che si verifica sulla
Piacenza-Bologna (e su altri (tratti)
che banno la terza corsia, ma purlrop-
po non possiamo fare nulla... ».

Anche al Comando della Polizia
Stradale di Casalecchio di Reno ab-

biamo chiesto lumi su questo aspetto
del traffico autostradale, la « Polauto-
strada » che pattuglia incessantemente,
24 ore su 24, la Al e che nel gruppo
autostrade controllato dall'IR1 ha com-

piuto nel 1973 ben 22,7 milioni di km,

ci & stata molto d’amto 1n questa

nostra inchiesta sulla « corsia del di-
sonore » confermandoci anzitutto che
il problema esiste e che, da parte loro,
le multe fioccano abbastanza frequenti
quando tiescono a cogliere in fallo al-

cuni utenti. Ma « puriroppo Uinctvilta
cutostradale continua ».

Chi viene colto dalla « Polautostra-
da » a viaggiare in una corsia che non

- sia quella a lui riservata al momento,

viene multato con una ammenda di
lire 5000, applicando larticolo 125.
Purtroppo non € solo una questione
di 5000 lire quella che comporta l'ine-
ducazione stradale: € anche motivo
di pericolo di incidenti piu gravi (che
spesso accadono).

Da una recente statistica risulta che
per « ostacoli in carreggiata » nell’an-
no autostradale sono avvenuti, nel so-
lo gruppo autostrade IRI-MI-ROMA,
582 incidenti, pari all’1,05 del totale
con 4 morti e 41 feriti. La maggio-
ranza di questi « ostacoli in carreggia-
ta » erano appunto auto o camion non
veloci che viaggiavano in corsie non
a loro spettanti. D’altra parte, per
snellire il grande tratfico che princi-
palmente esiste sulla Piacenza Bolo-
ona, sulla Bologna Firenze, e su al-
tre autostrade si € appunto creato

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI Sp.A. ROMA - VIA TIBURTINA 97

PIU’ VELOCE

PIU’
ECONOMICA

126/8
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LUBRIFICANTI

AGHETI

CANDELE Mpprry

- ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA
L. 1.200.000 IVA COMPRESA

questa « corsia (del disonore) » che
perd viene raramente utilizzata.

I1 tratto autostradale MILANO-

BCLOGNA il piu affollato della no-
stra rete, ha visto nel 1973 un trat-
fico wvalutato in «veicoli km» di
2.027.981.597 fra merci e passeggeri,
le merci sono valutate all’incirca il
30% del totale. - Sulla BOLOGNA-
FIRENZE, il traffico sempre in «vei-
coli kmy & di 806.062.701 con una"
incidenza delle merci del 36%. Que-
sto grande traffico di merci che sl
traduce poi in lentissimi camion han-
no proprio fatto si che la societa au-

tostradale accelerasse i programmi del-
la terza corsia da realizzare a sca-
glioni. Dove non era possibile la ter-
-4 corsia si sono fatte delle corsie di

arrampicamento come sulla Bologna-
Firenze, sperando poi nel buon senso
degli utenti con piccole auto o grossi
camion. Cosa che troppi di loro pero
non hanno dimostrato.

Da una stima fatta, questa situazio-
ne potrebbe diventare molto pericolo-
sa nelle gia pericolose (per congestio-
namento) autostrade italiane. Infatti
nel tratto Milano-Bologna si sono avu-
i (nel 1973) 1707 incidenti, di cul
82 mortali, e con 1139 persone ferite,
mentre sulla Bologna-Firenze gli inci-
denti sono stati 814, con 22 morti e
404 persone ferite. La terza corsia
aggravera questo pesante bilancio?

Speriamo di no ma non si puo
dire certo con sicurezza. Anche perché
I'allargamento di carreggiata € stato
realizzato in modo che sussistono pe-
ricoli in pitu. Per allargare l'autostra-
da la riga gialla che era nella corsia
di sorpasso vicino al guard-rail ¢ stata
segnata quasi attaccata al guard-rail.
Con l'arrivo delle nebbie quando s!
vedra la riga gialla, sara troppo tardi
per evitare di strisciare sul guard-rail.

g e



v8/Alngserio problema autostradale

Nelle foto, alcu-
ni esempi di | | _
« inutilizzo »  di - i - :
quella che po- L =) e S | .
trebbe essere la ; i
soluzione per le
nostre autostra-
de, cioe la cor-
sia per veicoli
lenti. Invece, chi
vuole superare
deve andare a
finire sulla riga
gialla di sinistra
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Qualche cosa di piu e di nuovo nel campo dell’accensione elettronica

ABARTH

| e © '
|"abb ta d i % “r”m mo Con ABARTH «3 tronic » si
. 55 Lt @linli@ _ Con ABARTH «

l'abbiamo sperimentata da tecnici; ¢ avviamento istantaneo in gualsiasi stagione;

labbiamo collaudata, nelle casistiche - s combustione totale della miscela aria-benzina
Eiu svariate, da Eutﬂm[:?bﬂiSti Zraﬁﬂi. a Scarlca e qu|nd| maggml";g Eff;_;ttame‘-jnti;} {jetiore

a produciamo con 10 collaudi in inea di mon- = B carburante e della potenza del mo

taagio e collaudiamo il 100% del prodotto finito. ca pa‘:ltlva e candele sempre pulite e pertanto: nessun

problema ai bassi regimi della circolazione
cittadina;

e minor usura della batteria (assorbimento
ridotto del 75% all’avviamento),;

e notevole economia di benzina
proprio per i motivi su elencati, TABARTH
3tronic fa nsparmlare benzina; maggmrmente
se |a vettura e perfettamente “a punto”.

Ecco perche, oggi, pessiamo dire una parola
veramente nuova in questo campo.

ABARTH « 3 tronic» significa:

1 Superbobina incorporata

E quindi non occorre sostituire la bobina diserie.

Essa resta (inerte) a disposizione per guando
rivenderete |la vetiura.

Importante: richiedete anche la

“messa a punto”

Per ottenere il massimo rendimento dalla
ABARTH 3 tronic, appena installata, occorre
anche far controllare la “messa a punto”
accensione-carburazionee accertarel efficienza
delle candele e del filtro aria.

Adattatore universale al
contagiri, incorporato

Qualsiasi contagiri (oggi in uso) continua a
funzicnare perfetlamente e fedelmente.

3 Montaggio semplice
Perche e piccola, facile da sistemare ed ha
soltanto tre fili da collegare.

Prezzo «limpido» Lire 49.000
compreso IVA, compreso moniaggio
Questo prezzo verra mantenuto per

tutta la fase di lancio
presso i “Punti convenzionati” che espongono guesta targa

SERVICE

RACCOMANDATO

N

SELECOM SpA SELEZIONE E DISTRIBUZIONE E _-
DI RICAMBI ED ACCESSORI DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI:

ABARTH CAN-AM GAUSS GOO NGK SPARVA

PER AUTOVEICOLI
10123 TORINO - C.SO CAIROLI. 6 - TEL, 831225-835440 _ (dis. Bertone)
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Confermau due Mondiali MARCHE nel 76

Le <silhouettes>

| (CEARD sostituisce LURANI a PARIGI)

Naturalmente

ROMA - Grossa novita in seno alla delegazione italiana guidata dall’ingegnere
Rogano che ha preso parte all’assemblea “ordinatia dells CSI, svoltasi a Parigi
la scorsa settimana. Infatti, nella veste di delegato internazionale, il presidente
delPANCAI (ormai decisamente dimissionario) ingegnere VITTORIO CEARD
ha preso il posto del €onte Lurani,
della speciale Commissione per le vetture d’epoca (che sia la volta buona per
vedere anche da nof delle vere gare per veteran car?). |
i lavori della CST hanno riguardato sopratrutto il nUOVo

che a sua volta ha assunto la presidenza

ANNESSO T per 11 quale & stato fatto il passo avanti decisivo: ¢ stato infatti
approvato il testo del nuovo regolamento tecnico che andra in vigore, come &

—

sruppi, a

cambiano nome

noto, dall’l-1-76 e che sara diramato entro breve tempo. Per quanto riguarda
Milano in settembre, ci si era accordati sull’omologazione delle vet-
ture gr. 4 (400 esemplari in due anni) mentre a Parigi & stato definito anche
il nuovo gr. 2 che vede elevato il numero minimo annuale di vetture richieste
per 'omologazione, da 1000 a 2500.

E’ stato anche trovato un nome ufficiale per la ormai molto-ex « silhouette »

TURISMO SPECIALI

23 corse italiane titolate 75

Cnmpmna’tﬂ d’ Eurupa Turismo

@ Altre novita per il CAMPIONA-
TG D’EUROPA DELLA MONTA-
GNA sono previste per il 1975. In-
fatti, il nuovo regolamento approvato
dalla FIA prevede l'ammissione di
vetture dei gruppi 1 e 3 (vetture di

serie ), -dei gruppt 2 ¢ 4 (vetture spe-

e det gruppt 5 e 7 (vetture

ciali),
Sport). ‘

Per ogni gara, vi saranno quindi tre
classifiche di gruppo, oltre ad una clas-
sifica generale che pero sara puramen-
te platonica, e tre campioni, due per
le vetture di produzione, ed uno per
le vetture Sport.

Non vi saranno piu le® monoposto,
che avevano monopolizzato il campio-
nato negli ultimi tre anni. Esse po-
{ranno essere ammesse, ma non parte-
ciperanno ai punteggi.

Altra novita consiste nel cronome-
traggio elettronico, al 1/100 di secon-
do, obbligatorio, e la regola secondo
la quale non potranno essere conside-
rati per il Campionato quei conduttori

che non fossero stati classificati in al-

meno il 30 per cento della prove or-

Campionato del Mondo £ 1

o nuovo Gruppo 5 che dir si
50, queste vetture si chiameranno TURISMO SPECIALI ma la grossa novita
riguarda il regolamento che risulta molto meno permissivo di quanto sembrava.
Queste macchine, che dovranno provenire dai gruppi 1, 2, 3 e 4, dovranno os-
servare una scala minima di pesi, conservare la forma della carrozzeria e mante:
nere la posizione originale del motore che dovra conservare il basamento di

voglia. Rimettendo in voga una moda degli Anni

serie. Fondamentale comunque risultera I'impossibilita di cambiare il tipo di
sospensione ed anche ['imposizione di rispettare una larghezza massima delle

ruote 1n funzione della cilindrata fa svanire il sogno di chi voleva fare scen-
dere in pista veri e propri « mostri ». E' stato dunque fatto un favore a Ford,
BMW e Porsche che non dovranno mettere in cantina le loro gr. 2 e 4 attuali
ma un grosso regalo ¢ stato fatto a tutti i privati possessori di vetture preparate

che temevano per il futuro del loro
mezzo, mentre ormal € certo che po-
(ranho correre In gr. D> senza ecces-
sivi cambiamenti.

A Parigi invece non sono state an-
cora definite le vetture del nuovo
GR. 6 pur se e stato confermato che

Monza 7 settembre: G.P. d'ltalia

Monza 23 marzo

Campionato del Mondo Marche

Vallelunga 22 giugno

mam s e

riprodurranno piut o meno le attuali
or. 5, E’ stato anche confermato che
dall’l-1-76 ci saranno due Campio-

Mugello 23 marzo
Monza 20 apriie
Pergusa 18 maggio

Campionato d’Europa Montagna

nati Mondiali Marche: uno per le

Trento-Bondone 6

Campionato d'Europa F. 2

luglio
Bolzano-Mendola 13 luglio
Rieti-Terminillo 3 agosto

vetture di serie (gr. da 1 a 5) ed uno
per le gr. 6. Come era prevedibile co-
munque risulta piuttosto difficile ac-
cordarsi sul tipo di gare e sul limite

Mugello 13 luglio
Pergusa 27 luglio
Vallelunga 12 ottobre

Rallies

Campionato del Mondo Marche

di durata, tanto che & stato deciso di
conoscere il parere di tutti gli orga-

Sanremo 1-4 ottobre

| Campion. d' Europa Marche 2000

Imola 11 maggio
Mugello 8 giugno

Rallies

Campionato d’ Eurﬂpa Conduttori

NIZZatori.

Infine la delegazione americana ha
avanzato una proposta per disciplina-
re 'ammissione delle vetture nel cam-

- — e ———

&

Misano 3 agosto
Monza 28 settembre

28-30 agosto

Isola d’Elba [r;c-ef 3} 17-19 aprlle

S. Martino di Castrozza (coef. 4)

Sl

| ganizzate. Qucstp 1l calendario.

Ampus Draguignan (Francia) 16 marzo
!. Dobratsch (Austria) 27 aprile
| Estrela (Portogallo) 18 maggio
t Montseny (Spagna) 25 maggio

Berchtesgaden (Germania) 8 giugno

Trento-Bondone -[-]taiia] 6 luglio

Bolzano-Mendola (Italia) 13 luglio

Mont Dore (Francia) 27 luglio

Rieti-Terminillo (Italia) 3 agosto

Ursanne (Svizzera) 17 agosto

Come si nota, tre sono le gare previste per 'Ita-

| lia. Olire alla tradizionale Trento-Bondone,

‘trovia-

mo la Bolzano-Mendola (al posto della Cesana-Se-

striere), e

la Rieti Terminillo, che approda cosi fi-

nalmente alla titolazione europea. Riteniamo che si
st alternera con la Coppa Sila, che quest’anno ha

preso il posto dell’ormai rinunciata gara

Torino.

dell’AC

Campionato Rallies
Conduttori 1975

® Nella prossima atagione 11 campinnam europeo Rallies
petr conduttori sara plul'l'D'-}t{} rimaneggiato, con lo scopo
non solo di renderlo pitt interessante,
creare un'obiettiva scala di valori fra le varie prove, che
rimangono moltissime.

La novita grossa consiste nella diversa qualificazione
delle prove. Infatti, sono stati inseriti quattro coeflicienti,
che verranno moltiplicati per-1 punti ottenuti nelle gare
relative. I gruppi di gare sono quattro:

COEFFICIENTE 4

Rally Artico (Finlandia) 31 gennaio/2 febbraio

Stuttgart-Lyon-Charbonnieres (Francia) 6-9 marzo
S. Martino di Castrozza [1talia) 28-30 agosto
Rally di Spagna (Spagna) 24-26 ottobre
Rally Alpenfahrt (Austria) 10-14 settembre
COEFFICIENTE 3

Costa Brava (Spagna) 14416 febbraio
Rally Firestone {Spagna) 21-23 marzo
Isola d'Elba [1talia) 10-12 aprile
Welsh Rally (G. Bretagna) 9-11 marzo
Criterium Alpino [Francia) 31 maggio/1 giugno
Rally di Scozia {G. Bretagna) 31 maggio/5 giugno
Zlatni-Piassatzi (Bulgaria) 19-22 giugno
Criterium d’Antibes (Francia) 20-22 giugno
Rally Vitava [(Cecoslovacchia) 6-8 luglio
Rally di Polonia [Polonia) 11-13 luglio
COEFFICIENTE 2

Snow Rally (Finlandia) 28febbraio/1 marzo
Circuito d'lrlanda [G. Bretagna) . 28 marzo/1 aprile
Rally dei Tulipani [(Dlanda) 22-27 aprile

ma anche per

pionato mondiale di F. 1, secondo

Pergusa 10 agDSTD Pavia 4 Regioni (coef. 1) 30-31 criteri di preferenzialita derivati dai

maggio risultati dell’anno precedente. Per il
Cﬂ"‘lplﬂ“ﬂm dE“TUPﬂ GT Udine Alpi Orientali (coef. 1) momento si sa che la delegazione ita-
Imola 13 aprile 28-29 giugno liana ha avanzato le proprie riserve

mentre si attende il giudizio dell’As-
sociazione Costruttori di F. 1.

d. b.

Maritim Rally Nordland
Rally di Jugoslavia

30 aprile/4 maggio
15-18 maggio

(Germania Occ.)
(Jugoslavia)

Rally Semperit [Austria) 29-31 magagio
12 Ore di Ypres (Belgio) 27-29 giugno
Rally Baltico (Germania Oc.) 3-7 settembre
Rally di Lugano [Svizzera) 10-12 ottobre
Rally di Cipro [(Cipro) 26-28 novembre
COEFFICIENTE 1

Polar Bergslagsrallyt (Svezia) 3-5 gennaio
Galway Rally (Irlanda) 7-9 febbraio
Ronde della Giraglia (Francia) 15-16 marzo
Criterium di Touraine (Francia) 5-6 aprile
Criterium Luciano Bianchi (Belgio) 9-11 maggio
Rally 4 Regioni (Italia) ! 30-31 magagio
Rally Hessen [Germania Oc.] 13-15 giugno
Circuito di Donegal (Irlanda) 20-22 giugno
Rally delle Alpi Orientali (Italia) 28-29 giugno
Rally dell’Egeo (Turchia) 4-6 luglio
Rally del Danubio (Romania) 1-3 agosto
Taurus Rally [(Ungheria) 29-30 agosto

Criterium St. Amand-les-Eaux [Francia) 1-2 novembre

Come si vede, si tratta di un bel numero di prove,
ben 38. La differenza & data proprio dai coefficienti e dal
fatto che ogni conduttore potra prendere alla fine in con-
siderazione un numero massimo di 8 gare. In pratica,
cosi, le gare che contano saranno solo le quindict con
coefficiente 4 e 3.

51 & ottenuto cosi il doppio scopo di ridurre {anche se
artificialmente) i1l calendario e di accontentare gli orga-
nizzatori europei non negando a nessuno 1;1 qualxﬁcum—
ne per il camplonato.

Per quello che riguarda 1'attribuzione dei coefhicienti,
essa sara fatta da un gruppo di lavoro della CSI ogni
anno per la stagione successiva. Il numero di gare a coef-
ficiente 4 deve essere fisso a cinque, come gquello di coef-
ficiente 3 fisso a dieci. Le altre gare, a coefficienti infe
riori, € ltbero.



Sir Clive Bossom ha detto: « Le raccomandazioni del

| piloti

iconquistano

’AC Palermo

SPICIALE PIR AUTOSPRINT

PALERMO - L’automobile Club di Paler-
mo & uno dei primi, se non forse il pri-
mo in assoluto fra quelli italiani, ad aver2
un consiglio direttivo guasi completamen-
t= formato da forze ‘valide provenienti
dallo sport automobilistico attivo. Questo
I"incoraggiante risultato venuto fuori dal-
le glezioni (anticipate) svoltesi domenica
13 ottobre dopo che il Consiglio uscente
le aveva indette nello scorso agosto <omea
soluzione indolore alla lunga e fravaglia-
ta crisi sportiva-amministrativa che aveva
tormentato 11 sodalizio siciliano neglh
ultimi mesi. In prima fila, con 284 pre-
ferenze su 359 votanti, troviamo NINO
SANSONE, Presidenta uscente e da molii
anni rappresentante dell’A.C. Palermo e
della Targa Florio presso la CSI e sul
campi di gara internazionali, quindi (177
voti) MARIO D’ACQUISTO, Assessore Re-
sionale al lavoro (DC) protagonista di
numerose Dbattaglie politiche e sociali,
EMANUELE BRUNO (168 voti) notissimo
| diretiore sportivo della scuderia «Ateneon
di Pzlermo e vicepresidenfe nazionale del-
la. FISA, RAFFAELE RESTIVO (181) pi-
| lota notissimo con il due litri Abarth
Osella e in guesta siagione secondo asso-
luto alla Targa Florio e alla Coppa Flo-
rio col Carrera RSR, RENATO BARRAJA
(153) pilota praticante con la Alpine 1600
di eruppo fre dinamico presidente della
scuderia Ateneo, GUALBERTO CARDUCCI,
piil noto come « Iccudrac », Ingagnerg e
f wrallyman » di valore.

Quindi GUIDO FERRERA (147} com-
P missario sporfivo delegato nazionale dzlla
f CSAI, SERGIO RAPPA (136) pilota pra-
® ticante con una Porsche Carrsra gruppo
P gquattro con lo pseudonimo di « Frede-
* rick» e concessionario Lancia a Paler-
' mo; poli ENNIO RIBAUDO (132) ingegne-
P re (& stafo tra i progettisti dell'insabbiato
§ Autodromo Delle Madonie) € commissa-
§ rio tecnico delegatoc nazionale GSAIL, LU-
¢ CI0O MESSINA (126) giovane operafore
| turistico e infine, « dulcis in fundo» l'ex
. « preside volante » NINO VACCARELLA
i (88) che potra portare in consiglio il
® peso della sua wventennale esperienza di
§ pilota a livello internazionale.

¢} Il risultato di quests elezioni in cui i
. VOul dei piloti e dei soci delle scuderie
» hanno avuto un peso determinante nzllim-
! porre una auspicabile svolta dzcisiva alla
 gestione delle manifestazioni agonistiche,
- pud essere di fatto — in attesa di precisi
' mutamenti istituzionali a livello nazio-
' nale — un primo passo concreto verso la
' democratizzazione dello sport automobili-
- stico. Solo cosi la Formula « Lo sport
' agli sportivi » potra diventare gualcosa di
! piu di un semplice e ammicecante slogan.

—

' LONDRA - Sono arrivati in Inghilterra 1 grandi muta-
" menti, previsti ed auspicati, in seno al RAC, questo a se-

" ouito dell’inchiesta sul ruolo svolto dal’AC britannico
' nel governare lo sport motoristico (in modo assai criti-

' cato). Il Comitato Corse, prima scelto dal RAC, sara abo-
lito e sostituito da un Consiglio per lo sport inotoristico

' che cotitrollera tutti gli aspetti di tale sport. Sara forma-
to di esperti di ogni settore e avra pieni poteri.

. Questa decisione arriva dopo un attento studio di un
. rapporto, fatto da un comitato presieduto da sir Clive
" Bossom, per indagare sulla struttura della Divisione Mo-
' toristica del RAC. Il nuovo Consiglio potra incaricare al-
' cuni membri di occuparsi di settoti gpeciali, quali Scozia
e Irlanda del Nord, ma Pente in sé comprendera rappre-
sentant{ del RAC e i presidenti dei nove comitati speciali
che finora erano parte del Comitato Competizioni. II Con-
siglio si occupera di prove di vetture, trials, karting, set-
vizio medico, corse, rallies, verifiche, gare in circuito, cro-
nometraggio e gare per vetture storiche.

Peter Browning, del BRSCC, ha detto che la notizia e
estremamente interessante e dovrebbe tacitare tutte le

critiche sorte in passato. « Il Consiglio — ha dichiarato
— dovrebbe essere piu piccolo, pill rappresentativo € piu

' Ngz' ﬁs;_?hfeho le orecchie a nessuno? |
Gia democratica la <CSAlInglese>

comitato di lavoro mirano a porre su un piede piu pratico
il controllo dello sport motoristico inglese. 11 RAC € con-
sapevole che tale sport porta un grosso contributo al
mercato di esportazione del paese e abbiamo cercato di
modernizzare tutta Ia struttura, dando allo sport una co-
stituzione modificata e un nuovo aspetto ».

L’unico potere che restera fra le mani del RAC ri-
guardera le questioni che hanno direttamente a che fare

con le sue politiche, perd ¢ prevedibile che si tratti di
questioni estranee alla direziene normale dello sport.

Per il momento non & ancora chiaro il modo in cui
verranno applicati i mutamenti e molti particolari devono

aricora essere decisi, sicché non & escluso che possano su-
bentrare altri grossi cambiagenti per il RAC.

5,

democratico. 1 cambiamenti non potranno essere fatti sui

ROMA - Inclusa solo quest’anno nel Chal-
lenge FISA, la classe oltre 2000 del gr. 3
ha immediatamente incontrato il favore
dei piloti enfusiasti delle possibilita ago-
nistiche della Porsche Carrera e della De
Tomaso Pantera. Quest’ultima soprattutto
& stata la vera rivelazione della catego-
ria( pur se gih nel 73 aveva dimostrato
buone doti). Potente (circa 330 CV sicuri)
ed abbastanza leggera (1220 ke in fiche) &
sempre riuscita a garantire un ottimo spet-
tacolo ed a non fare rimpiangere al piloti
il fascino di una macchina preparata. C’
erano insomma delle oftime prospettive
per assistere ad una finale di fuoco il
prossimo 6 ottobre: sei De Tomaso coniro
sei Porsche.

Al contrario, se non ;nterverrzmm:s cami-
biamenti dell’ultima ora (ancora possibill
perché le sentenze di appello"non sono
state ancora depositate), 11 numero delle
Pantera presenti sara esattamente dimez-
zato. Una serie di squalifiche ha {falci-
diato i ranghi della casa modenese
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due piedi, perd intanto ¢’¢ un asbbozzo di nuova strutturax.

A Varano dungue sono state smontate
le testate della macchina del vincifore
Parpinelli. Il dubbio del reclamante Calo
riguardava proprio guei particolari, peral-
tro trovati recolari, ma i commissarl tec-
nici venivano 1nsospettiti dalla cupoletia
bombata dei pistoni e decidevano di pro-
cedere di ufficio. A questo punto, scop-
piava ia pplemica alimentata addirittura
da una voce piuttosto malizna che ten-
deva a mettere in cattiva luce il pilofa
padovano perché il suo meccanico avreb-
be approfittato di una momentanea caduta
della linea elettrica della.zona, verifica-
tasi nell’attimo in cui le feste wvenivano

sfilate, per coprire il motore con uno
straccio.
Parpinelli d’altronde sosteneva la pro-

pria buona fede ¢ dichiarava di non avere
mai saputo come erano fatti i pistoni del-
la macchina con la quale correva. Da gui
prendeva CcOIpc una generica accusa nel
rizuardi della casa costruttrice che, se-
condo alecuni, avrebbe messo In commner-

La DE TOMASO mette

a fuoco 1l caso

delle irregolarita

PERCHE
nel F.1.S.A.
decimate

le PANTERA

SPECIALE PER AUTOSPRINT -

-

cio numerose berlinette GT'S dotate di mo-
tore aguipaggiato con i pistoni bombati
venduti normalmente ai clienti che cor-
rono in gruppo 4.

« I1 problema non esiste. — ci ha ri-
sposto in modo piuttosto vivace per la
“coda’’ che lepisodio ha creato l'inge-
cnere Bertocchi — Escludo ufficialmente
¢ nella maniera piu assoluta che dalla
fabbrica sia potuto uscire un motore nor-
male equipaggiato con i pistoni bomba-
ti. E’ un episodio assurdo ed inverosimile
che non potrebbe essere spiegato. E’ ora
di finirla con le chiacchicere ».

Il risentito sfogo dell’ingegnere modene-
se ha una logica spiegzazione ma d’altron-
de & wveramente arduo dars credito alla
tesi della partita di pistoni speciali (com-
pletamente diversi dai normal e tali da
variare in forma sensibile il rendimento
dei motori considerato che 11 rapporto
di compressione passa da 11 a 13,4.) che
'ha preso la strada della catena di mon-

tageio,

e

'Si era lavorato molto, in questi ultimi giorni, alla De Tomaso per terminare una speciale Pantera gruppo 5

« prototipo stradale » secondo la definizione del Giro d'ltalia, che avrebbe dovuto partecipare alla gara a tappe
nel caso ci fossero state anche le Ligier-Maserati. Caratteristica principale di questa « Super-Pantera » era il
motore maggiorato (probabilmente un 7 litri) ed alcuni esperimenti aerodinamici, che vedete illustrati nelle
foto. In quella a destra, si nota bene la maschera della pinnatura che sarebbe stata montata posteriormente

Annullate in F. FORD
le squalifiche-delle-sigle

ROMA - Con un’autocritica che le fa onore (anche se & stata sollecitata in-
cessantemente dalla Ford Italiana), la sottocommissione tecnica della CSAI
¢ tornata sulla sua decisione di squalificare Mascagni e Sterzel 1 quali, In una

gara a Vallelunga di F. Ford in aprile, erano stati trovati con nei motori de-

oli assi a cammes dichiarati « non originali ». E’ 'ormai famosa storia delle
sigle, che i nostri lettori ben conoscono.

Dopo che I'appello dei due fu rigettato (perché tardivo), sembrava che non

ci fosse piu nulla da fare, ed invece finalmente si sono sottoposti i due albe-
ri a cammes all’unica prova degna di giudicare la loro rispondenza o meno
ai diagrammi originali, per mezzo di un modernissimo apparecchio ottico di
una nota officina meccanica del nord Italia.

Ebbene, gli assi a cammes di entrambi sono regolari. Le sigle stampigliate
in fusione non sono che dei riferimenti interni di fabbrica, e non identificano
(come da tempo sosteneva la Ford Italia) alzate o diagrammi diversi da
guelli ammessi.

Ancora sotto accusa la casa costruiirice
per le barrs stabilizzatrici posteriorli non
conformi alla fiche di omologazione e
che hanno causafto la sqgualifica di More-
schi a Tolmezzo =2 di « Alvaln» al Mu-
gello. Stando alla fiche la barra dovrebbe
misurare 20 mm. mentre sulle macchine
dei piloti nominati sono state irovate bar-
re da 21 mm. anche se di fattura ap-
parentemente regolare. « La colpa & del-
la casa. — sostengono ancora le solite
voci — Le barre non Sono sempre iden-
tiche ¢ a chi capita, capita ».

Ancora l’'ingegnere Bertocchi accusa non
spltanto echi mette in circolazione simili
voci ma soprattutto i commissari tecnici
della CSAI che, a suo dire, non sarebbero
stati in grado di inquadrare giustamente
la questione. « Le barre della Pantera si
presentano sempre grezze ed una differem-
za di alcuni decimi €& ammissibile. L’a-
spetto grossolano del metallo li ha in-
gannati ma se la misurazione fosse stata
eseruita con esatiezza probabilmente non
si sarebbero superati 1 mm. 20,5 ».

Ora la CSAI deve risolvere la questione
ed & necessario che si proceda con ur-
gonza per non correre il rischio di to-
xliere forse ingiustamente alcuni probabili
protagonisti alla finale Challengs FISA.

d. b.
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 Quanto GIRO in TV? ' 32

Le prove-lampo di CLAY

EProcesso tlepldo

a FERRARI in TV

E’ stata una settimana intensa, quella appena trascorsa, e cosi densa di avvenimenti
— sia positivi che negativi — che ci riesce difficile stabilire a.quale dare la precedenza
assoluta, Ma poiché due degli episodi pit significativi sono connessi 'uno all’altro, e
non si pw@ accennare al primo senza menzionare il secondo, non ¢l resta che registrare
la ripresa della « DOMENICA SPORTIVA » non solo in edizione invernale ma oppot-
tunamente riveduta e corretta. E corretto & il termine esatto per definire anche il nuovo
. conduttore della rubrica. IDi Paolo Frajese abbiamo gia parlato, annunciandone '« as-
sunzione », senza tuttavia poter ipotizzare «la qualita » del suo nuovo e impegnativo

lavoro. Ora che !'abbiamo visto all’opera, .
. sia pure In una sola puntata e guindi ap- ; =] s L5 e e 3; ; =iy s s
5 penf in fase di mdaggm possiamo senza | di fuori & molto facile fare delle critiche  In previsione del Giro d'ltalia (ed invece di andare a Vallelunga in F. 2),
] - " - w5 ye e = =
dubbio affermare che la scelta della RAI ma io ritengo che cio che l'ingegner Fer-  Regazzoni & stato al Mugello a provare la pista toscana e la sua Fiat-Abarth
: i deciso fin dall’inizio dell
questa volta, pare caduta sull’uomo giusto, | ¥arl ﬂ‘g{“’ €150 !}1 t,ﬂ ]11“13';’ ella sta-  ¥.{/9 prototipo. Eccolo, qui sopra, assistito dal suo coéquipier Macaluso, e
Frajese (sia pure un po’ impacciato SIOBE O IEICIE T D101 SECO.SIERE0 DUNG, sotto impegnato in pista. Il Mugello & piaciuto a Clay, che ha detto di dover
4 dando a entrambi le stesse possibilita e ; - : ;
convincere Ferrari a provare anche qui le 312. Il breve test, presenti anche

Lﬂ questa sua prima sortita televisiva) 3‘1{}:;1’1 stata una politica estremamente valida... ». : ol ol kB ; : ; kb
a sciorinato discorsett! 1ntroduttivi né ha « D’altra parte un uomo come Ferrari  Bacchelli e Scabini, si & concluso con un « dritto » innocuo di Regazzoni in

S T raamay Ty SRS

— W

H_ms'tmt? la {‘giqstlflﬁlca'billssm:ﬁ] E'Dddilsia' —ha sottolineato qualche giorno dopo, fondo al rettifilo principaie, con assaggio delle reti. A Maginne ed a Valle-
f;:f;issgﬂgm‘ii? ;‘E E?r“an;i ”Iﬁ"‘; {dﬁats sabato 12, nella prima puntata di “Drib-  lunga si sono visti venerdi scorso Andruet con la Stratos, Pinto con la 124,
i recsione pcli Wlfr F Ve e bling”, ‘Gino Rancati — aveva davanti Bacchelh con la X- 1;“3 Sabato & stata la volta di de Adammh con I'Aifa GTV
e e o i e Pl questo giovane (Lauda) e questo, chiamia- =
2 p ixp 2l lis, i VOEL Al lals dh En;:i?— mulf}, anziano (Regazzoni), molto pro-
: piL Shg - shor 1n grqﬂgﬁra{rll}‘n}a €he SUYE - babilmente ha avuto questa debolezza; ha
REARREROIR 0 WL SUOL Riadial voluto lasciare ai due piloti tutte le pos-
La RAI, quindi, sembra averne azzecca-  gibilita... ».
ta una. Ma = quasr_armlersx far Pﬁ'rdﬂ- «Ma & la grande umaniti dello sport
nare questa imprevedibile scelta felice —  , iomobilistico — ha concluso il nostro
ha di contro puntato al risparmio evitan-  {Jjrettore Marcello Sabbatini chiamato in
do dﬁx trasmettere ‘(per motivl quanto mal causa come “Pubblico Minisiero” — for-
vaghi*} la t_elr:crr.:ma{:a _r;_lirt‘:tta del Gra_n se, bisogna convincersi, € anche questa la
Premio dﬁg}" Stati Uniti. F[_Eﬂranc_lu, Pal; grande qualita di questo sport che lascia
di MOsLrarsl « generosa € piena di buona gli uvomini di fronte a quello” che sono,
volonta », complice proprio la stessa « Do- .11, capacita di avere il piede pilt pesante
menica sportiva » ¢ il suo neo-presenta-  gulPacceleratore e dove conta D’abilita si-
tore con 'inserimento, nella rubrica, di al- glata dai cronometri ».
cuni collegamenti da Watkins Glen. Le [ Brive s inidiescinie sy, pie
'm 1 a 1 y ’ i 0 : . i L o 5
;ng?ifididffi"ﬁ; eﬁ?e igi:pgigz ;;1 sentato dalla rubrica sportiva del sabato _
' S - o — la migliore, fino ad oggi, che la TV ci

te da Frajese « vedo che arrivano le pri-
me immagini via satellite », « teniamoci
pronti perché molti collegamenti faremo
nel corso di questa trasmissione », « fac-

abbia mostrato — e terminato cosi; con
le considerazioni, sia pure velate dall’a-
marezza della sconfitta delle macchine di
Maranello, di due giornalisti specializzati

ciamo un 'flash di aggiornamento sul Gran che, proprio perché di automobilismo vi- rubrica condotta egregiamente da Nando gna, Montecarlo, Brands Hatch, Nurburg-
Premio di Fﬂtfmla 1 » volevano eviden- vono da anni, riescono a comprendere le  Martellini. Il quale, nel presentare il ring, Monza, Watkins Glen), si & cercato
EQHEEHEE d‘i{l"’: JIHTETESH'?HE_ che iﬁﬂl‘bf;_ﬂﬂd- motivazioni di certe scelte che. in defini- servizio, ha voluto precisare che si vo: - di trovare l'errore. « Dividiamo i compiti
istare » gli appassionati di automobilismo T : o Do RO leva « esaminare la sconfitta del i» P deciso Rancati — ;
LR e b el tiva, ¢1 hanno fatto perdere il Campionato ¢ 1_3 Fcrrar‘ ’ _ ha deciso ‘Rfm'can ) ‘fﬂf—'ﬂlﬂhmf* di

o : -: 0 1 prove Ao sitomay , ¢ non certo mettere sotto accusa macchine  Marcello Sabbatini un Pubblico Ministero
saill dmﬂytﬂi per ﬂtf-ﬂpféljl'ﬂl‘_ﬂl QLE}CIEE stral- Con « Dribbling » & tornato cosi in e piloti. Dopo un efficace panorama, « una e 10 tentero di fare I’avvocato difensore ».
E"]D l “nmiigt‘lne E-L] ”-E-Etﬂ' » DESE.'-_ d p]'iﬂ'lﬂ planﬂ anchc Vautomobilismo. E' Iﬂpidiﬂﬂiﬂlﬂ Stﬂfiﬂ', una coronaca » — come Ma in dLrﬂ]“V"l 1l « Processo » Edniﬂ' 4l
?uﬂﬂﬂ 1}511“.?& : : Ffu _ ”ﬁ* RICGSH Pae Eff non poteva essere altrimenti dati 1 positivi ha sottolineato (ino Rancati — delle due piloti quanto a th{ﬁfla non c¢'< sia-
deid un Ccerio € E”:G.. b COL10I0, CIDE}"E- L Hre.:edeﬂli f!f'i Fl'hT‘EU anno di vita della r’iEl il‘l[ﬂrl:.":ﬁiintlf (T el di (:Hlﬂi]i{‘!nt’ll{} fSF-'-]-' LO. D, ﬂlmﬂﬂﬂ, non nel termint 1n €ul
non hanno la pus;nbrh[a — Der posizio- - lo si poteva aspettare, vero direttore?
ne -ggc}graﬁca = dl;fapiﬂ.ﬂ: la TV svizze- Insomma siamo arrivati dritti ad una as-
ra. Che senza tanti « miracoli» ha tra- soluzione per «Non aver commesso il
Smesso — in dlI‘EEFH, per intero e a co- fatto » (conquista del mondiale. s’inten-
lori — la corsa di Watkins Glen. de...).

[.La settimana televisivo-automobilistica
si & conclusa, domenica 13, con la cro-
naca del premio Roma di Formula 2.
Un avvenimento agonistico sempre interes-
sante ma altrettanto sempre sminuito dal-

Di Watkins Glen e della sua amara
avventura si e riparlato martedi 8 nel te-
legiornale sport nel corso del quale sono

state mostrate le immagini registrate alla : | '
Malpensa e lintervista di Polironieri a Programmi da 16 al 22 ottobre 1974

i‘ﬂ““a ‘5.11I._'M.””‘E?;‘zi?!":?jﬂbﬂfﬁf‘”ff? da E’_‘ MERCOLEDI 16 NAZIONALE  SABATO 19 Secondo programma le monocordi, imprecise e « divaganti » in-
rrucciatissimo INiki Lauda che non ha Ore 21,50 - Mercoledi sport Ore 11,35 - Ruote e motori formazioni di 'Piero Casucci e dalla « spen-
aperto bocca. gDMF;[IH}Eﬁ %f t Secondo pr?gramma sterata » regia di Mario Conti. Il quale
PP E - : re . - Anteprima spor : E : S .
Mﬂ I-IJ' cre'.:lln — hhal dichiarato -Iauca di SABATO 19 &3 SEGDI'-I_DG Ore 47.00 - Dnmé}nica sp%rt ama indulgere sui nastri d’asfalto deserti
i Gﬂ[EﬁEH]D{_:- — che la r.mrstrs_i squa l:'iil non ﬂr[e 19,00 - « Dribbling » - Telegior- LUNEDI® 21 Programma Nazionale e sulle ampie panoramiche che avrebbero
El;a.i_nf-‘]!e migliori Eﬂ{ldlzmm perché alla - nate sport Ore 8,00 - Lunedi sport una loro validitd se non costituissero una
vigilia della corsa abbiamo avuto un gros- regola. Negativa per il nostro sport.

so incidente all’ultimo Gran Premio del =~ [ DOMENICA 20 NAZIONALE : : R i el s e e e
Canada e quello di Regazzoni, invece, du- Ore 13,30 - {dopo il Telegiornale) TV S\ﬂzz‘era e T e pmncedﬂm:; mﬂ;giﬂri 2

rante la settimana immediatamente prece- Sport : N R TR :

i/dente la corsa. Per cui le macchine sono Ore 17,15 - Motizie sportive griﬁggtgu_| N;Itiizie sportive jTIl_I]DI’E FMD‘I" e E:. da ;‘n{?nﬂlll suo pub-

: ; (g B : _ : p - blico, che non si & mai lasciato traspor-

state montate fuori casa con tutti 1 rischi Ore 21,40 - «'La Domenica sportiva » GIOVEDI® 17 | ORI f sl 1

che cio, lagicamente, comporta. In piu ab- : Ore 18,10 - Per i bambini: « Educa- Late CdeEIIc INCIy L IR aniiestaZ1ant CLInL0s;
leranza mostrate, al contrario, da ‘quello

biamo avuto degli inconvenienti durante SECONDO zione stradale ». T ; . ~ .
SABATO 19 ippico nella stessa giornata di domenica.

Je prove, non abbiamo potuto fare quella Ore 19,50 - Telegiornale sport s :
] ; Ore 22,40 - Sabato sport Chi ha seguito le due manches trasmesse

messa a punto delle macchine che, direi, : ;
hinestanno. & stata  decisiva. per. Ja mnostra - MARTEDI' 22 NAZIONALE DOMENICA 20 gt da Vallelunga (la prima registrata, la se-
Ore 17,55 - Domenica sport, primi ri- conda in diretta) avra forse avuto modo

Stagione ». Ore 12,30 - Sapere: « La Mille Mi- ciltats _

IPﬂhltr{mieri ha replicato ricordando cio gHacx freplica & puntata) Ore 22,20 - La Domenica sportiva e 'E_hll'ﬂlrltﬂ 1111F§W-'i”tl tra 1 due _mormen-

cne € stato scritto negli ultimi tempi r1i- [parzialmente a colori) ti di corsa — di constatare che Intempe-

guardo alle incertezze di direzione spor- TUTTI | GIORNI SECONDO  LUNEDI' 21 ranze e violenza allignano anche tra gl

tiva e al mancato aiuto dato a Regazzoni : _ Ore 19,45 - Obiettivo sport appassionati degli sport (spesso proprio

ina Montezemolo ha superato 'argomento (esclusi sabato e domenica) MARTEDI" 22 : in contrapposizione all’automobilismo)
Ore 18,45 - Telegiornale sport Ore 22,45 - Notizie sportive : HE o (B

lf:casandc:- « Certe critiche da un punto
di vista mi fanno piacere 'perché V’anno
scorso non venivano neanche fatte.., Dal

Gio’ Luni




VALLELUNGA
ha concluso

I'EURO F. 2

VALLELUNGA - «E’ un campionato che mi ha dato
molte inquietudini, molte emozioni che sono=<cul-
minate a Salisburgo. Quell’incidente — ¢ straluna
gli occhi, facendo capire perfettamente quanta
paura gli sia rimasta dentro — € successo Ssenza
che nessuno ne abbia mai saputo le ragioni. Nel-
le gare precedenti la macchina non teneva la stra-
da, non mi convinceva. Ero inquieto. Poi le cose
sono cambiate, qui in Italia, al Mugello, e in Sve-
zia, e ho ripreso fiducia. Oggi sono veramente con-
tento, ma solo oggi qui a Roma perché questa
inquictud@ge in fondo mi era rimasta ».

Fuma, sorride, gli fanno wvedere il piccolo fi-
glio con 1l suo casco in testa. E’ veramente felice
! Depailler, e comincia ad accorgersene solo ora
i nel. cantuccio del camion della Elf dietro una
* scatola di biscotti ed alcune bottiglie di vino. Do-
' po ann! di tentativi, con la Pygmee, con la Tecno,
t con le Eit 2 dalle quali aveva sempre tolto tutto
' il possibile e con cui aveva passato anche momen-
' ti di grande paura per quei mozzi che cedevano di
L schianto, finalmente ce I’ha fatta. Da ragazzo vin-
| cenfe ai tempi della Formula Tre, Depailler si era
f visto scivolare tra ie mani molte occasioni, con la
b scarsa soddisfazione di sentirsi. dire da tutti « Pec-
| cato, sei bravo ma sfortunato ».

i.n Lo scorso anno Jarier lo aveva battuto nello
i stesso Europeo potendo contare su di. una mac-

d china pit forte. C'era stato anche lincidente in
‘moto, la gamba rotta, il difficile esordio in For-
IImuTa Uno, le incertezze e le paure della Formula
|Due Sembrava che le cose dovessero restare sem-
‘pre ne! verso sbagliato. Invece non & stato cosi,
ie senza voler mghﬂre niente a Stuck, € certamen-
|

te giusto oltre che meritato questo titolo di Pa-
trick Depailler.

AHCh;E:; per l'assetto della
sua MARCH 1l tedesco

Dolce
ROMA

per

PATRICK

Con i nove punti del Gran Premio Roma, € arrivata
per Patrick Depailler (a sinistra, complimentato
da Ceard subito dopo l'arrive), la sicura vittoria
nell’Euro F. 2. A destra, una delle fans di Patrick

senza risorse

Il merito & stato comungue evidente qui a
Roma, dove si & presentato ed ha dominato tutto
e sempre, dalle prove alla corsa senza un attimo
di incertezza. Un merito cui ha fatto riscontro la
caparbia resistenza di Stuck alle prese con pro-
blemi di diversa natura ma alla fine degno rivale
del vincitore fino in fondo. Per Stuck c¢i sono
stati i guai di una macchina non a punto nella
tenuta di strada alla guale nessuno del team
credeva. E' un po’ come la storia del lupo: Stuck

¢ fortissimo ma fatica a mettere a punto la mac-

china. Molte volte dice che non va bene anche
quando in mano ad altri va.

In questa occasione st lamentava gilustamente
ma lo stesso Robin Herd non era troppo convinto.
Quando finalmente si ¢ scoperta la verita il suo
morale si ¢ alzato, ma non abbastanza. (Giovane
com’®, entrato in un solo anno a livello delle
maggiori formule internazionali, ha attraversato e
sta attraversando una crisi assolutamente umana:
quella che si pud avere quando si € chiamat: a
cose troppo Importanti troppo presto. Non fara
tatica a ritrovare il titolo europeo nel quale ave-
va sperato molto ad inizio anno e- che questa
volta Depailler gli ha soffiato di esperienza.

Terzo a Roma e terzo nel campionato, Jacques
Laffite. Anche per lui, francese come Depailler, si
fanno previsioni per il titolo ’75. Non sono pre-
visioni difficili, visto come ancora una volta ha
saputo prendere un ruolo da leader non solo nel-
la seconda manche, con la macchina a punto, ma
anche nellza prima dove ha saputo arrivare quarto
malgrado gli mancasse una marcia. Di Laftite si so-
no gia accorti tutti ed ancora una volta un p.lota
ha saputo trovare la poltrona da professionista do-
po una buona stagione di formula due. Era toccate

domenicaSPRINT

Incidenti “(evita alibi quello degli azzurrini), avarie, capricci
di motori, avviliscono le prestazioni degli 11 piloti italiani

a Vittorio Brambilla lo scorso anno, presto tocchera
ad altri piloti stranieri. Forse anche ad un italiano,
ma non quest anno.

Qui erano undici 1 nostri, undici su 29, tanti
quanti i giocatori di una squadra d. calcio ed il
bilancic che si pud trarre €& certamente migliore
di quello che la nazionale italiana ha ottenuto :In
Germania. Questo non tanto per la c¢lassifica, opaca
per noi, ma per i valor: che obbiettivamente esi-
stono. Di tutti, che ha portato a casa il miglior
risultato & stato Pesenti Rossi come ad Hocken-
heim, ma le vicende della corsa avevano avuto mo-
menti favorevoli anche per gli altri. Serblin, pri-
ma di rturt:, veramente forte e tenace, fermato da
Jabouille alla curva dei Cimini guando il francesg
che si trovava in seconda posizione ha sbiellato.
Sarebbe stato quarto o quinto? Certamente non piu
indietro e si sarebbe trattato del suo giusto posto.
Poi Turizio, bravo quanto facile a scoraggiarsi per
i cali di rendimento che subisce in gara. E’ un
problema di mestiere, basta vedere cosa hanno sa-
puto fare Pryce, Schenken e Purley con le loro
macchine pochissimo competitive tirando dal primo
giro all’ultimo al limite, forti di un professionismo
acquisito correndo ogni domenica.

Poi Martini bravo e serio, Bozzetto finalmente
sorridente dopo tante delusioni, Colombo bene a
suo agio su di una vecchia macchina e Glotrgio,
sprecato con quella specie di motore che lo con-
danna. Degli altri, Vittorio Brambilla ha deluso
il pubklico romano che lo ha festeggiato e Brian
Lewis dal quale ci si attendeva una atfermazione
dopo una annata difficile. A deludere, naturalmente,

Gabriela Noris
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non ¢ stato 1l pilota, bravissimo nel-
la seconda manche malgrado il mo-
tore in fase calante, ma la sua macchi-
na che non ha voluto saperne di pat-
tire dallo schieramento della prima
manche, Gli & mancata la soddisfa-
zione di un risultato ma la sua sta-
gione si chiude felicemente visto- che
in un anno di Formula Uno ha rac-
colto stima amici e fiducia ovunque.

Merzario ha deluso anche lui. Ma
per la stessa ragione d: Brambilla: la
Osella, kella e promettente, non ha
trovato nel motore quella rispondenza
che doveva esserci. Persi milli giri in-
spiegabilmente ¢ stato inutile tentare
di continuare.

Infine Flammini e Truffo. Cosa di-
re della loro collisione? Una sola co-
sa: Forse & giusto che sia andata cosi.
Non per i piloti, naturalmente, che
malgrado tutto hanno dimostrato di
saperct fare, ma perché sarebbe stato
troppo comodo mettere una pietra sul-
la scandalosa stagione del Team CSAI

domenicaSPRINT

SERIE

BRAMBILLA
e MERZARIO

« comparse »

VAT TLELUNGA - L’avversario piu scomodo

ar Depailler era certamente Vittorio
Brambilla. Tolto Stuck, rivale diretto del
campionato, piit che da un Jabouills
consapevole dei .limiti dovuti a gommsz
Firestone inadeguate, il potenziale wvinci-
tore in erado di prendere i 9 preziosi
punti era proprio il nostro pilota. Pear
guesto Depailler deve aver tirato un so-
spiro di sollievo nell’accorgersi che gual-
che cosa nella March di Vittorio non an-
dava.

Prova con una batteria supplsmentars,
tocca il transistor ed il distributors, nien-
te. Il motore gira male e la macchina
viene spinia nei box mentre gli altri
partono. Per i tanii che avevano applau-
dito Vittoric & una delusione, ma gia pri-
ma dallo schieramento alcuni timori era-

n risultat trappato  i1n o emersi tanto che lingsgner Rosche
solo P Sl SUI A0, AR della BMW era intervenuio per cercare
extremis. di rimediare.
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MORROGH
a Vallelunga

ROMA - La scuola di pilotaggio di Henry
Morrezh ha definito il suo programma in-
vernale. Ci sara scuola nei giorni 26-27 ot-
tobre all’'autodromo di Morano Po, a Ca-
sale Monferrato, guindi il 3-4 novembre a
Vallelunga.

In seguito, a parte il 9-10 novembre, da-
fa in cul l'autodromo romano & impegnato
per una gara, Morrogh fara scuola tutfi
i fine settimana. La scuola comunica inol-
tre che dopo il 27 ottobre, € possibile ac-
cordarsi per lezioni individuali a Valle-
lunga ftutte le mattine, fino alla fine del-
l'anno.

Ricordiamo che la Henry Morrogh Ra-
ging Drivers School ha sede a Campagnano
dl Roma, via Vittorio Emanuele 13, tele-
foni 903.30.31 e 834433 (06},

;
] AL
Week-end

si verificano anche quelli di Leclere e
Coulon, vittime, il primo di una uscita
ed il secondo della rottura desl motors
nelle prove libere del maffino. Enframbz
le maecchine vengono riparate ma non in
tempo per partire tanto che tocca a Boz-
zetto e Carlo Giorgio l'opportunita di
prendere una partenza ormal I1nsperata.

C’e il sole, imprevedibile dopo l'acqua
del mattino e di sabato, e l= 21 rmacchi-
ne efficienti si infilano giu dal’a discesa

-con Jabouille e Depailler che non riescono

a decidere su chi debba rassegnarsi a
stare secondo. Quando riappaiono, & De-
pailler primo con Jabouille alla ruota.
Serblin precede in terza posizione Truffo
e Flammini ai quali si & accodato Laffite
& Stuck autore di
buona. Nell'ordine seguono Tambay, Tu-
rizio, Martini, Arnoux, Purley, Merzario,
Pesenti, ‘Rossi, Kessel, Volanthen, Schen-
ken, Bozzetto, Pryvce, Colombo e Carlo
Giorgio.

La corsa & molto «calda»: Stuck &
determinato a risalire e infila Flammini.
Al giro doprn anche Truffo & nelle fauci
del fedescr. e la situazione comincia a

fatti, :
fina nella scorrettezza pit di una volta.

una partenza molio

chiarirsi con Depailler sempre piu lon-
tano. Jabouille anche lui staccato e Stuck
all’attacco di Serblin.
Vittorio Brambilla con una scatoleita ds=i
transistor nuova e si & fermato Carlo
Giorgio con la macchina, muta.

Al sesto giro si ha un episodio scon-
certante e paradossale: Flammini tenta
11 sorpasso di Truffo al tornante = 1 dus
si agganciano. In un attimo 11 pallido
sole che per la prima volta brilla sulla
squadra azzurra si spegne. Lz due March
escono malconce dalla collisione e meanire
Truffo continua fino al box con l'alettons
penzoloni, per Flammini tutto termina nel
prato.

L.a corsa non conceds distrazioni: Ser-
blin ora deve guardarsi da Laffite che lo
insidia anche se gli manca la 4. marcia
mentre nel gruppo centrale Merzario ten-
ta di tenere il ritmo con la Osella molto
fiacca nel motore. Il pugno azitato a Pe-
senti dal comasco dimostra solo il suo
impeeno. In effetti non solo non riuscira
a ripassare Pesenti, ma sara superato
da Pryce e da molti altri prima di fer-
marsi definitivamenta.

Olfre a Serblin in guesta fase & Turizio
il pil1 forte tra gli italiani incalzato da
Martini che sente sul collo il fiato di
Pryvce = Purley scatenati con le acroba-
tiche Chevron. I sorpassi del due inglesi
sono degni di una gara turismo con spin-
te e scodate ammonitrici. La grinta, in-
sopratiutto nel caso di Purley, scon-

La corsa continua con ls2 posizioni di
testa piuttosto tranguille. Depailler con-
trolla la rimonta di Stuck e miando. il
suo vantageio arriva al minimo di 5 se-

Intanto e partito

fornito il

‘Vonlanthen,

condi si affretta a ristabilire lz distanze.
Jabouille fa da comodo cuscinetto per cui
I'attenzions & sul ferreo duello tra Ser-
blin, Laffite e Tambay per il guarto posto.
Arnoux, malgrado un problema al distri-

butore di benzina rtissce a stars settimo

con buon margine di sicurszza.

Intanto € riapparso Vittorio Brambilla
con la macchina migliorata nszllz presta-
zioni. Si sapra poi che e stato lui stesso
a rimediare ai gual fermandosi sul per-
corso a fissare il transistor dopo che gque-
sto si era staccato di nuovo. Per l'opera-
ziona si 2 fatto aiutars dall’infarmiera
dell’ambulanza di soccorso che gli ha
cerotto necessario!

Col passare dei giri sono Pryce e Pur-
ley a guadagnare altri posti. Si fzrma

Martini per il ecambio, ed & un peccato,
g poi

anche Merzario doppiato da De-
pailler. Jabouille riesce a ftensre il suo
secondo poste malrrado la rottura desl-
1'asta del cambio e Stuck rinuncia ad
andare oltre il terzo anche perché lamean-
ta problemi di stabilita. Degli altri il
pil1 impegnato @ semprs Serblin. Quando
ormai pare che il quarto posto non possa
=fuggirgli, a Kessel esplode i1 motore (2

“Turizio riceve sul casco un pezzo di me-

L'olio nella discesa dei Ciminl
non viene segnalato in modo chiaro e
1'italiano vi sale spostando le ruote e
comprometiendo la stabilita. Laffite non
si lascia scappare l'occasione e lo infila.

Tambay invecs rimane al suo posto e
la corsa si conclude con solo oftto piloti
a giri pieni. Ultimo dei non doppiati e
Pryce menfre Purley, &Pesenti, ' Turizio,
Bozzetto e Colombo termi-
navang a un giro.

tallo).

R

Impegnati al tornantino, ecco Pesenti Rossi, che sara il primo degli ita-
liani alla fine, davanti a Kessel ed alla Osella di Merzario, il cui debut-
to & stato guastato da noie al motore. A destra, il gruppo guidato da De-

pailler, Jabouille, Truffo e Flammini,
irrecuperabile la scocca di Serblin dopo l'urto in prova

serie. Sotto,

si avvia alla partenza della prima

s “‘H-F“'w-?ﬁ e




2. SERIE

SERBLIN

- 1mita gli

azzurrini

Per la seconda manche si schierano 20
macchine delle 22 possibili. Hanno dato
forfait Kessel e Flammini, col primo che
non & riuscito a trovare un motore per
sostifuire quello sbiellato ed il romano per
i troppi danni subiti dalla sua March
nell'incidente.

Il via & ancora lanciato ed i due ami-
coni Jabouille e Depailler evitano di {i-
rarsi il collo allo stacco frenando tutto
il resto del gruppo, all’interno del guale
avvengono anche alcuni sorpassi poco rac-
comandabili.

Uscendo dalla trincea appare ancora una
volta prima Depailler che compira cosi
anche questi 35 giri in testa, seguito a
ruota da Jabouille, Serblin, Arnoux, Laf-
fite ¢ Turizio. Seguono leggermente stac-
cati Purley, Tambay, Bozzetto, Schenken,
Stuck (invischiato in una cattiva parten-
za) e tutti eli aliri.

Le prime fasi sono caratferizzate dalla
energica rimonta di Stuck e da guella non
meno decisa di Brambilla che guadagnano

posizioni riuscendo a passare praticamente
in ogni punto del circuito. Anche Pryce
&8 partito. male ma per lui la risalita e
resa pitt difficile da wuna macchina che

non consente troppe confidenze per la
precaria tenuta di strada. Appare subito
chiaro che per Merzario le cose vanno
male. Naviga nelle ultime posizioni e ben
presto decide di abbandonare.

Poco dopo che & partito dai box Carlo
Giorgio per aver mancato la regolare par-
tenza, entra Vonlanthen, con la ruota po-
steriore sinistra afflosciata per una lieve
collisione con Truffo. La lotta in {testa,
che si preannuncia piu accesa della prima
manche per la tenacia con cui Jabouille
tiene la ruota di Depailler, finisce improv-
visamente al gquarto giro quando i pilota
della Elf 2 schianta i1 motore alla curva
dei Cimini, seivola sull’olio da lul stesso
perduto, si intraversa e ostruisce la stra-
da al bravissimo Serblin che wvede ter-
minare la sua corsa contro la macchina del
francese. In questa stessa fase ™ anche

Arnoux & costretto a cedere, per cui ri-
mane in pista sono la EIf 2 di Tambay
che ha accusato perdo problemi di frizione.

Nel frattempo Stuck e Vittorio Bram-
billa hanno completato la loro rimonta e
si frovano rispettivarnente ferzo e quarfto
alle spalle di Depailler e Lafiite. Tam-
bay, & guinto davanti a Turizio, Bozzetilo,
Pryce, Schenken, Martini, Pesenti, Truiffo,
Puriey — appena ripartifo dai box —
e <olombo. che sta faticosamente ten-
tando di tenere in wvita un motore che
ha gia deciso il suicidio. Ci si aspetta che
Stuck attacchi Laffite e si spera che Vit-
torio Brambilla possa ragriungere & pas-

sare tutti e due: sarebbe un bel modo
per animare una manche che altrimenti

non avrebbe molto da dire. Purtroppo,
non succede, con Stuck che preferisce am-

ministrare il suo secondo Posto consape-
vole dei limiti della sua macchina rispetto
all’ormai imprendibile Depailler ed -a

Brambilla vengono tagliate le ali dalla
caduta «di potenza del motore. Finiranno
nell’ordine.

A tener sveglia l'attenzione c¢i pensano
invece Pryce e Schenken che fanno vera-
mente di tutto per passare Bozzetfo. Il

veneto dopo un po' di giri soccombe esau-
sto e lo sforzo gli costa anche il sor-

passo da parte di Martini e Truffo che lo
seguivano. Turizio, che cominecia a pen-

sare di poter scavalcare Pesenti Rossi nel-

la classifica italiani, si gira alla curva
Roma e perde diverse posizioni. Peccato.

E' ormai buio e tutti aspettano la ban-
diera del direttore di gara che consacri
vincitore di corsa e campionato Depailler.
Sara per il buio, sara per la troppa gen-
te attorno, fatto sta che Mirto Ventura
si lascia passare Depailler sotto il naso
senza accennare a un movimento. Passato
il primo si guarda bene dallo svenfolare
oli altri ma i piloti stanchi dalla corsa
sanno bene che sul cartello dei giri @
ormai scritto zero per cui rallentano. La

cosa si trasforma in comica finale quando
Depailler e compagni riappaiono in dirit-
tura e vedono lo sbandieratore pronto al
suo compito: allora la corsa non & ancora
finita?

Si accelera e si riparte, e in questa ba-
oarre imprevista ¢'® un grande impegno da
parte di molti che credono d'aver con-

quistato o perduto posizioni. La paura
non e infondata, se si ricorda che per
esempio a Pau Leclere aveva perso una
posizione gia conquistata per un errore
del genere. Invece per fortuna, la classi-
fica wviene redatta secondg il passaggio
regolare = tutto finisce come doveva finire.

g. n.

Ancora HENTON
in Formula 3
a OULTON PARK

LONDRA - La gara di F. 3, disputata a
Qulton Park in guesti giorni, e stata vinia
da Henton su March e il pilota si & cosi
aggiudicato il campionato Lombard. Di-
sponeva di un nuovo motore Holbay ed
e stato pit veloce degli altri di 2" in
prova. Questo ha creato sospeiti e ha
fatto nascere proteste. Secondo 1'argenti-
no Chateaubriand, terzo il brasiliano Ri-
beiro su GRD, quarto Andersson su March,
quinto Roufi su GRD. Giro piu veloce di
Henton in 1'43"'2.

® Uno dei piu stimati direttori di squa-
dra, KEITH GREENE, torna sulla sce-
na della F. 1. Dopo la fine del Crowne
Racing di Martin Birrane, qualche set-
timana fa, Greene & entrato alla Hexa-
gon per occuparsi della sua Brabham. Il
pilota, Watson, si & detto mclto sod-
disfatto d1 lavorare con Greene.

" G.P. ROMA F.2 in cifre .l

® Il dottor De Luca contava molto sulla presenza di Regazzoni sulla com-
petitivissima March affittata dalla Brian Lewis, arrivata regolarmente a
Vallelunga con tanto di nome del pilota svizzero ai latl dell’abitacolo, Pri-

ma del Gran Premio degli USA le probabilita erano parecchie poi la « gran-

de delusione » ha smorzato tutte. « E’ caduto nel vuoto il lavoro di un mese
e mezzo », sottolineava il direttore di Vallelunga, aggiungendo che I’'avvoca-
to Montezemolo aveva spiegato che « il morale di Clay non era certo molto
alto in quei momenti senza contare che doveva cercare di riposarsi per
iniziare immediatamente gli allenamenti in vista del Giro d’Italia ».

Saputo guesto, molti giornalisti presenti alla conferenza che evidente-
mente non hanno molta fiducia nelle macchine messe a disposizione dalla
CSAI alla squadra azzurra, facevano voti perché la March della Lewis
fosse affidata addirittura a Flammini. Visto che la cosa era impossibile
sono stati fatti i nomi di de Adamich e di Francisci. Quest’ultimo sem-
brava piuttosto interessato anche perché la cifra (1.500.000) era piuttosto
favorevole poi il preciso e pignolo pilota romano rinunciava

COSI' (IN 22) AL VIA !
(della prima serie)
Jabouille Depailler

{EIf 2) (March 742)
140" 21 109784
'|'i-'-'”'1rruﬁ"d : Brambilla
..'!Mar:h 742} (March 742)
| 1110732 1078
i “Serblin © Flammini |
'{March 742) (March 742)
L 110787 L1043
Leclere Tambay
(EIf 2) {(EIf 2)
111208 n.p. 1'10''84
Laffite Arnoux

i (March 742) (Elf 2)
1°11°°10 111708
Stuck Coulon
{March 742) (March 742)
1241535 111720 n.p.
Vonlanthen E‘u’!élrz-a__l:iﬂ
(March 742) (Osella)
1'11"'74 U TR
Je SR eat S e xﬂ'l
"Pesenti Rossi | i Martini |
‘(March 742) ' ‘(March 742)
o T ATBR AR
“Turizio Purley
' (March 742) (Chevron B27)
(TR 111790
Schenken Kessel
(Surtees TS15) (March 742)
11185 1°11''95
Pryce " Colombo
(Chevron B27) | (March 732) ||
1'12"°19 ! 1'12"°G5 ]
I

GBAN PREMIO ROMA - Gara internazionale
di velocita valida per il campionato d'Europa
di F. 2 - Vallelunga, 13 ottobre 1974

LE CLASSIFICHE
| serie (35 giri]

1. Depatller (March 742 BMW)] in 41°24 70,
media 162,272 kmh; 2. Jabouille (EIf 2 BMW)
41°49"'72: 3. Stuck (March 742 BMW) 41’
54''77; 4. Laffite (March 742 BMW) 42'07""11;
7. Serblin {March 742 BNVIW] 42710 730 6.
Tambay (E5i 2 BMW]J 4272"%7; 7. Arnoux
EIf 2 BMW) 42'23'°30; 8. Pryce (Chevron B27)
42'28''19; 9. Purley (Chevron B27]) a 1 giro;
Ty, Pesenti Rossi [(March 742) a t girg; 11.
chénken (Suriwes) a 1 giro; £12.  1UMzZio
CNTarch 74Z) a 1 giroy 13. Vonlanthén {iMarchn
7427 a 1 aqiro;714. Bozzetto (March 742) a 1.
irou 15, UGolontbo [March 742) a 2 airi!
e, HBrambiila [March 7427 BiW] 4 4 giriy

"7 —Kessel (March 742) a 11 girt, s
Giro pitt veloce: il 13. di Depailler in 110
a 3 alla media di 164,501

Il serie (35 giri) '

1. Depailler (March) 41'23''89 media 162,321,
2. Laffite (March) 41'30°"19; 3. Stuck [(March]
41'40''95; 44, Brambilla [March) 41'54 71/ 5.
Pryce (CHevron B27) 42'17'19'"; 6. Tambay
(ElIf 2) 42'237'66; 7. Scghenken (Surtees) 42
31"'12; 8. Martini_ (March) a 1 “giro;; 9.

‘Tiffo (Maren 8 1 @iro:; 10, Bozzeto TVarch]
"a 1 giroyl 11, Turizio [Margh) a i gito; p 12
Pesenti Rossi (March] a T giro; "157 "von-
fanthen (Marchj @ 3 giri;_ 14. Poriey (Chevron_
B27) a 6 giri: 45. Giorgio (Marchl a 7 qiri_
Giro pit veloce: 1i 2. ed i1 37. di Depailler
in 1'09"79 alla media di 165.065.

FINALE (per somma di tempi)

i. Patrick Depailler in 1.22'48"", media
162,299 kmh: 2. Stuck 1.23'35'72; 3. Laffite
{.93'37''30; 4. Tambay 1.24'35''83; 5. Pryce
1.24'43°38: 6. Schenken a 1 giro; 7, Pesenil

Rossl a 2 giri™ 8_JuUrizio @ 2 giriy 9. Boz-
zetto a 2 airi110. Purley a & giti; 1i. Voi-

Tanthen a 4 giri; (17 _BrAdDlig a ﬁ%l AENE
MartmT a1y giri; f14. Colombo a 237 girTt)
15, [Amolx a S0 gIRIE T s s Ee

| bus - special non bastano per ...50 milion:

® Piuttosto pepata la conferenza stampa del mercoledi
per la presentazione della gara. Ha iniziato I'avvocato De
Cesare, presidente della Vallelunga S.p.A. che ha chiesto
la solidarieta della stampa « per ridurre la perdita sicura
che & la prerogativa di tutte le gare organizzate a Vallelun-
ga. Palangio ne sa qualche cosa, no? E putrtroppo PAC
Roma non ¢ nelle condizioni di fare molto per coprire
almeno in parte Penorme cifra... ». -

A quel punto il dottor Monaco, presidente dell’AC
Roma che da anni ha una commissione sportiva « fanta-
smai», cominciava lentamente a preoccuparsi: « Beh, ades-

so ne parliamo », soggiungeva, ma pol preferiva aggirare

- elegantemente l'ostacolo mettendo in evidenza la grande

delusione patita per la mancata affermazione di Regazzoni.
Alla fine ¢i voleva soltanto il piu esplicito e sbrigativo dot-
tor De Luca, per conoscere questa benedetta citra che
ammonta a cinquanta milioni tondi-tondi.- De Luca poi
metteva in evidenza gl® sforzi fatti per cercare di portare
il ‘pubblico a Vallelunga che finalmente, dopo tante I1l-
chieste, ha potuto usufruire dei pullman della Stefer che
sono stati fatti proseguire fino alle porte dell’autodromo.

Ma ci si & messa pure ROMA-NAPOIT..



«caso» di ROMA

Bielli tranquillizza Truffo, subito do-
po che il torinese & giunto ai box
senza l'alettone, perso (a destra)
nell'urto da parte di Flammini, in
testa-coda fuori campo fotografico

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VALLELUNGA - Il segretario della
CSAI Erasmo Saliti si era gia ap-
pollaiato in tribuna dei cronometri-
sti al fianco del tele-cronista Casuc-
ci. Dopo gli ottimi tempi in prova
stabiliti dai due « azzurrini», Salifi
aveva dovuto rinunciare sia pure a
malincuore al suo sport preferito
(che gli offriva per questa domenica
il derby calcistico Roma-Napoli) per
correre a Vallelunga. Pero il concor-
dato intervento televisivo per magni-
ficare l'iniziativa della CSAI naufra-
gava per il segretario inaspettata-
mente il quinto giro della prima
manche.

A quel momento Flammini partito
malissimo nonostante lo spazio vuo-
to davanti a sé per l'inconveniente
al transistore della March di Bram-
billa era in terza posizione e tallo-
nava da vicino Truffo. Da un paio
di giri il romano tentava d’infilare
il compagno e anche a causa della
pressione di Laffite alle sue spalle
cercava di accelerare i tempi. Al-
I'improvviso, ®entre Depailler, Ja-
bouille e Serblin sfilavano indistur-
bati nelle prime tre posizioni nel
punto meno sfavorevole, cioe all’en-
trafa del tornantino, Flammini deci-
deva di passare e metteva il muso
della sua March all’altezza delle ruo-
te di Truffo. Il torinese gia impe-
enato a chiudere la traiettoria non
poteva perci0o evitare la collisione.
Al termine, del doppio testa-coda
Flammini era fermo sul prato con
il mozzo della ruota rotto e Truffo
ritornava ai box con l'alettone cion-
dolante.

In modo incredibile in uno stile
che faceva ricordare da vicino le
recenti vicende Ferrari, aveva cCOSl
termine « l'operazione riscatto » del-
la nazionale CSAI iniziata a Valle-
lunga ancora martedil scorso, per an-
nullare gli effetti psicologici e tecni-
¢l dell’infelice ultima trasferta di
Hockenheim. All’'autodromo romano
con la possibilita di poter fare del-
le prove private, i due « azzurrini»
avevano fatfo tacere le polemiche
nate in Germania sulle loro capacita
congquistando il guarto e quinto po-

| domenicaSPRINT

Una indiscrezione

sul 75 ha

indotto gli azzurri a «matarsi»

g
i
L]

TRUFFO-FLAMMINI

come... REGAZZONI
e LAUDA a Montecarlo!

sto nello schieramento «di partenza.
L’atmosfera serena e rilassata rica-
vata da questa situazione & sfata
tale fino agli attimi che hanno pre-
ceduto la partenza e nonostante tut-
to si € potuto vederlo anche dopo
la collisione con Flammini che di-
chiarava, con l’assenso di Maffezzoli:

« E’ successo tutto per un malinieso.

Prima della partenza avevo concor-
dato con Truffo che ci saremmo aiu-
tati a vicenda se si fosse presentata
l'occasione, cost quando pressato da
Laffite al semaforo ho fatto segno
a Duilio di lasciarmi passare e ho
visto il suo casco agitarsi come a
dire di si, ho credulo che la sua
allargata al successivo tornante vo-
lesse essere un invito a cedermi il
passo. Invece Duilic s1 era 1mosso
con il casco solo per l'eccesso della
frenata, e quindi quando io ho cer-
cato d’infilarlo non pensava neanche

Il bernoccolo di TURIZIO

® Turizio che nel corso della prima manche tallonava il debuttante svizzero Kessel ha
visto a un certo momento il motore della March dell’elvetico esplodere, disgraziatamente
un pezzo di biella letteralmente sputato dal motore colpiva il conduttore napoletano in
pieno casco. La botta tramortiva leggermente Turizio, tuttavia il conduttore napole-
tano riusciva a terminare la batteria, e solo togliendosi 1l casco,- si accorgeva che
Peffetto del pezzo di biella era stato pit efficicace di quello che aveva previsto, infatti
sulla sua fronte spuntava un vistoso bernoccolo.

lontanamente che io stessi tentando
di sorpassario e percid0 ha chiuso
normalmente la sua traieltoria pro-
vocando la collisione che c¢i ha tollo
di gara entrambi .

Tuttavia nel clan azzurro pare che
oli accordi fossero ben diversi e
cioce a mo’ di Lauda e Regazzoni a
Montecarlo, chi del due fosse riu-
scito ad essere davanti dopo la par-
tenza, avrebbe dovuto tenere la posi-

zione fino al termine. In altre parole,

se l'incidente € avvenuto € stato do-
vuto solo ad un eccesso di agonismo
da parte di Flamminl.

Perd alle considerazioni che si
possono fare, cioe desiderio dell'oc-
chialuto « azzurrino » di ben figurare
davanti al suo pubblico, in partico-
lare dopo che Truffo era stato piu
brillante di lui sia in prova che in
partenza, bisggna aggiungere alire e
piu sotterranee ma certo piu sostan-
ziali motivazioni. Infatti pare che il
presidente Rogano pochi giorni fa,
parlando con i responsabili del
« team » CSAI, abbia accennato la
possibilita di mandare avanti l'ini-
ziativa anche per il 1975 accantonan-
do a questo scopo la sessantina di
milioni che sara possibile forse rica-
vare questo inverno dalla vendita del
due telai March e dei tre motori
BMW in possesso della squadra at-
tualmente.

Tuttavia, oltre a pensare gia a cri-
teri 'di gestione diversi della squa-
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® DMerzario parlando con il conte Zanon,
che gli chiedeva un'impressionz su Truf-
fo e Flammini prima del via, aveva di-
chiarato: « Spero solo che arrivino al ter-
mine; infatti da quel poco che ho capito
mi sembra che entrambi debbano correre
uno contro 1'aliro ».

® A Parizi durante la riunione TFia il
rappresentante italiano Ceard avrebbs
chiesto a quello portoghess se l'effettua-
zione della prossima gara di F. 2 all'Esio-
ril fosse sicura. Il delegato portoghess
avrebbs risposto: « Certo, se l'organizza-
te in Italia non vedo perché non potrem-
mo organizzarla in Portogallo ». Ceard, r1i-
luttants avsozbbe fatto pressnte a qussio
punto la situaziones politica del Passs
lusitano, = come risposta avrebbe avuta
guesta: « Percheé, in Italia forse 1'avete
voi il Governo? ».

@® La rabbia di Stuck per aver perso un
Campionato che in teoria all'inizio sem-
brava dovesse essere di suo esclusivo do-
minio, olire a manifestarsi apertamente
sul paleco delle premiazioni a WVallelunga,
avra anche strascico. Il giovane condut-
tore tedesco ha infatti dichiarato che
’anno prossimo ben difficilments garsg-
=sra in F. 2.

dra approntata quest’'anno, Rogano

avrebbe fatto presente anche che
con le cifre su esposte difficilmente
si sarebbe potuto garantire, per l'an-
no prossimo, l'assistenza ad entram-
bi eli wazzurrini ». E’ chiaro per-
cid come questa voce di una non
improbabile scelta giunta alle orec-
chie di Truffo e Flammini abbia mes-
so entrambi nella condizione psico-
logica di strafare per far pendere a
proprio favore l'ago della bilancia
nell'ultima gara rimasta a loro di-
sposizione. (Infatti I'Estoril appare
lontano dalla portata del team).

Cosi, nel «botto» televisivo che
ha fatto sobbalzare 1'Italia, l'avven-
tura della « Nazionale CSAI di F. 2»
ha chiuso tristemente la sua ultima
pacina. La serenita, l'organizzazione
e la disciplina che a Hockenheim
sette mesi fa in occasione della pri-
ma uscita quando al timone c’era
ancora il compianto Dragoni, non
sono rimaste che un pallido ricordo.
Abbandonati a sé stessi, a meta sta-
gione, Flammini, Truffo e Maffezzoli
che ha accettato di tappare i buchi
economici e psicologici affiorati al-
'indomani della scomparsa di Dra-
goni, hanno avuto solo il tempo di
dimostrare che l'idea della Nazio-
nale CSAI non era malvagia, solo
che si fossero adottati altri sistemi.
Speriamo a questo punto quindi che
la lezione sia servita. :

Tito Zogli
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corsa tricolore SPOR'T

VALLELUNGA - Vissuto nell’anonimato
per ben sette mesi, il Campionato Italiano
Sport poteva destare un certo interesse
nell’'ultima delle sei gare previste dal ca-
lendario. O meglio i1 calendario ne pre-
vedeva ben di pitt ma, come al solito, le
gare « rimandate a data da destinarsi»
sono state numerose ed il campionato si
e cosi concluso a Vallelunga perché or-
mai & ufficiale che la gara del Mugello
non verra effettuata.

| Eris Tondelli dunque ¢ Romano Bartoli
che corre con lo pseudonimo di « Bra-
‘men » hanno vivacizzato guest’intervallo
di lusso della gara di F. 2 perché in
trenta minuti di wcorpo a corpo» si
gipcavano il titolo italiano, per il quale
erano entrambi ancora in lizza. Tondelli
era in testa con 33,8 punti realizzafl co-
mungue in cingue gare e dunque con 1
handicap di dovere scartare un risultato
mentre « Bramen » a quota 31,2 non a-
vrebbe avuto questo problema nemmeno
con il punteggico di Vallelunga. Bando al-
le tattiche quindi, perché entrambi dove-
'vano puntare alla vittoria.

Nelle prime fasi della gara il gioco sem-
‘brava fatto per Tondelli che se ne andava
indisturbato, probabilmente anche per una
certa arrendevolezza di Francisci che cer-
cava di favorire la rincorsa al titolo di
una Chevron, frenando « Bramen » che era
alla guida di una AMS-Ford-An. Le due
éGhEvrﬂn infatti riuscivano a distanziare il
uhmndu reggiano di circa 100 metri ‘e,

guando la corsa sembrava abbastanza tran- .

quilla per Todelli, Francisci se ne an-
dava di .preputenza e subito «dopo abbas-
Sava il suo record della pista.

A meta gara il colpo di scena: il romano
doveva fermarsi poco prmla del semaforo
¢ « Bramen », senza pilt ostacoli, in un
‘paio di giri era alle costole di Tondelli
che con un motore che denunciava chiari
oual non poteva difendersi a lungo. II

RAMEN campione
ESTI fa meglio
delle tre litri!

reggiano di Torino doveva cosl dare l'ad-
dio al titolo tricolore che dovrebbe essere
dunque nelle mani (scriviamo al condi-
zionale perché nemmeno i1 dirigenti della
CSAI presenti-all’autodromo c¢i hanno po-
tuto aiutare) del reggiano autentico « Bra-
men », vittorioso sul filo di lana.

Nella classe 1000 non c¢'é stata storia
nella lotta per l'attribuzione della Coppa
CSAI perché nessuno dei pilofi in clas-
sifica ha un massimo di cinque presenze in
gara. Molto bello comungue il lungo duel-
lo tra Crovella e Casati (enirambi con
le AMS-Nov.) ma ad approfittarne a due

(Gara per vetture Sport, valida per il cam-
pionato italiano - Vallelunga, 13 ottobre '74

LE CLASSIFICHE

Classe 1000: 1. Aladino Stefanelli [AMS)
21 agiri in 31'38''98, media 127,391 kmh; B.
Crovella (AMS) 31'40''64; 3. Pfitscher [AMS)
31368 a 1 giro. Giro piu veloce: il 20.
di Crovella in 1'27''88 media 129468 kmh.
Classe 1200: 1. «Bramen» giri 22 in 31’0137
media 185,156 'kmh; 2. Tondelli {Chevron)
31'38''85; 3. Pettiti (Chevron) 31'58'09. Gi-
ro pit veloce: 1'8. ed il 9. di Francisci
(Chevron) in 121797 media 140,367 kmh.

Classe 1600: 1. ‘Roberto Filannino {Dallara)
23 giri in 30’534 media 142,923 kmh; 2.
Mussa (GRD]) 31'31'7; 3. Niccalini [(Che-
vron) 31344 a 1 giro. Giro piia veloce: il
16. di Filannino in '1'18''4, media 146,938.
Classe 2000: 1. Mauro Nesti (Lola) 24 gixi
in 3018”3 media 151,887 kmh; 2. « Gian-
franco » [Abarth Osella) 3-1'33“; 3. Mo-
relli {Lola) 31'35'"9. Giro pit veloce: il 4.

di Nesti in 1'13'"9 media 155,885 kmh.
Classe 3000: 1. Giorgio Pianta (Lola)] 24
giri in 30'22"" media 151,741 kmh; 2. Man-

fredini [(Lola) 31°35""; 3. Tondelli {Chevron]
31'10"'8 a 1 giro. Giro pia veloce: il 16. di
Pianta in 1'14"'5 media 154,630 kmh.

Mauro Nestl ragglante dopo Ia gara, che lo ha visto
prevalere anche contro le 3 litri con la sua 2000

giri dal termine era Stefanelli (AMS-
Ford Sca).

Ben venti macchine si sono presentate
in pista per la gara sport delle classi
magegiori. Un vero record se ricordiamo il
« deserto » di tante gare. Sugli scudi nelle
prove il maceratese u« Gianfranco » (QOsella
PA 2) che abbassa ufficiosamente il record
della pista con un ottimo 1'14"'51 dimo-
stando di non essere soltanto un ottimo
« scalatore ». Assai lecito dungue atten-
dersi un duello senza respiro tra l'alfiere
della Casa torinese ed 1 due piloti delle
pi1 grosse Lola-Cosworth tre litri, Fianfa
e Manfredini, con l'inserimento di Mauro
Nesti (Lola-BMW).

Era Pianta a scattare in partenza ma
« Gianfranco » riusciva benissimo a tenere
la ruota del milanese che era alla guida
della macchina di proprieta del confe Za-
non. All'uscita della « S » era. perd Nesli
che si. infilava in seconda posizione ed
alla tornata successiva « Gianfranco », pro-

babilmente innervosito, si girava plateal- -

mente al semaforo. Poco dopo aliro colpo
di scena; Nesti usciva primo dalla trin-
cea ed iniziava una cavalcata solitaria,
assolutamente indisturbato. Proprio in
guella tornata il pilota di Bardalone se-
snava un nuovo record della classe 2 1i-
tri assolutamente significativo. Non si @
soltanto un « re della montagna » se si
riesce a girare a Vallelunga in 1'13"'9 ed
e veramente auspicabile che per il toscano
si presenti un '75 piu « pistaiolo ».

« Gianfranco » intanto si produceva In
un inseguimento senza tregua e riusciva
a soffiare la seconda piazza a Morelli.
Nella classe 1600, con Mussa (GRD) senza
problemi per la Coppa CSAI, era Filan-
nino (Dallara) che con una macchina no-
tevolmente migliorata rispetto alle prime
gare di primavera, era autore di un vero

ass0l0.
d. b.

le corse

L’OSELLA di MERZARIO compromessa da un cerchio ABARTH

VALLELUNGA - Senza aver mai corso sul
puovo tracciato, Depailler non ha faticato a
confermare 1 suol meriti segnando al primo
twrno idi venerdi 1l miglior tempo, abbas-
sato subito al limite assoluto per il circuito
10942/100. Al progredire di Depailler ha
fatto riscontro una netta ‘crisi da parte di
Stuck che, per cercare di arginare la differen-
za di oltre un secondo rispetto al rivale (en-
trambl hanno poruto ricorrere a speciall gom-
me da tempi), ha finito col far modificare
disordinatamente la sua March fino a regre-
dirz= di alcuni centesimi col passare. delle
prove, invece di migliorare. « La macchina era
tutta fuori posto» teneva a splegare,

Herd, da parte sua, sosteneva il contrario
e la vertenza ¢ finita 1) perché sabato con un
dilavio da arca di Nog, di templ non se ne
¢ piu potuto parlare, La crisi di Stuck pero
¢ rimasta, ed & stata portata in evidenza an-
c¢ne da una toccata a marcia indietro sul
guard-rail -dell’uscita della curva Roma con
danni alle sospensioni.

Esaurito il discorso titolo, 1'attenzione, pri-
ma ancora che nella direzione del bravo
Jabouille arrivato alla prima fila con la
sua Elf 2-S5chnitzer malerado gomme Fire-
stone da 23 pollici molto pPoCco adatrc a4 pet-
corsi’in cui conta Iaccmcraamne attenzione
wa wverso gli - italiani che in questa occasione
5000 -Eanti e. bravi. Undici e¢sattamente, un
¢ record assoluto coi « soliti » Serblin, Flam-
;méni, Truffo, Martini, Turizio, Bozzetto €
| Glorgio ed i nuovi arrivati (o ritornati) co-
' me Vittorio Brambilla, Merzario, Pesenti ed
1] neo-campione della Formula tre Colombo.
Un succesm incoraggiante viste che 1 no-
[st. piloti, oltre un terzo dei presenti, erano
su macchine competitive ed aggiornate e
quindi nelle condizioni di essere protagonisti
[1-1 un amh énte dove mon e il caso di rasse-
onarsi ruolo di comprimari.

E t:m:.l e stato: dallo sfortunato Carlo Gior:

gio- fermo per una biella gia dail primissimi
girli di wvenerdi e Bozzetto male ailutato da
un’auto tossicchiante c¢he non hanno potuto
rientrare nella rosa dei 22 qualificati per
regolamento, fino  all’indiscutibile Brambilla
ed ail risorti Truffo e Flammini, tutti hanno
potuto occupare un tuolo da protagbnisti.
Migliore di tutti Brambilla.

Meno prevedibile ma altrettanto apparen-
temente facile, la prova dei due piloti CSAI
che tutti — crediamo di poterlo dire —
hanno trovato con sorpresa a vertici che
solo guindici giorni fa sembravano irraggiun-
gibili: « E' stato abbastanza facile, abbiamo
potato provare per la prima volta nell’anno,
un giorno prima e metlerci a posto le mac-
chine ». spilegava Truffo con naturalezza ras-
sicurato dal consenso di Flammini. « Arri-
vando all'ultimo momenio 1 tempi resiano
alti, proprio come erano alti [ tempi di
‘eiovedr gquando abbiamo iniziato le prove
libere ».

Giustamente, insieme at due azzurri si e
messo  In  evidenza 1’altro italiano c¢he ha
meritatg  ticonoscimenti quest’anno: Serblin,
Un bilancio che porta a ben quattro i nostri
piloti nelle prime tre. file davantt ad avver-
sari solitamente imbattibili. A proposito di
Serblin va detto che 1a sua prestazione a-
vrebbe potuto essere migliore se la perdita
dell’olio da una delle wvaschette dei freni non
avesse provocato una brutta picchiata alla
curva del semaforo. Il telaio, sfasciato, e
stato * praticamente sostituito ricorrendo alla
macchina di Gubelman lasciata libera all’ul-
timo momento dall’atteso Regazzoni.

Protagonista di una <isavventura anche
Merzario con la sua bella Osella. Un carchio
rotto  (era [1'unico « superstite »... Abarth)
venerdi nel punto wveloce del circuito ¢ la
conseguente toccata, il semiasse sabato al
momento i wvedere se tutto fosse 4 pPoOsto
hanno lasciato la macchina esordiente in set-

STUCK ha perso I’europeo nelle prove

tima fila. Non si tratta di un risultato delu-

dente anche se nelle prove libere il tempo .

torcdato  era stato . seénsibiltmente migliore.

Subito alle spalle di Merzario si € tipor-
tato Il «pacchetto » Martini - Pesentl Rossi
- Turizio, racechiusi in 14/100 di secondo men-
tre Colombo ha potuto tientrare nella zona
dei partenti malgrado wun’uscita causata dal
cedimento del pernﬂ del :montante anteriore
sinistro.

Tra il primo e il secondo gruppo di ira-
liani nello schieramento si sono inseriti 1 tre
della Elf, Tambay, Leclere ed Arnoux e gl
altri due francesi March, Laflite ¢ Coulon.
Se per le EIf il livellamento e da attribuire
ad un sostanziale equilibrio tra le auto, la
posizione arrétrata di Laffite ¢ dovuta ad una

“serie di noie alla frizione ed a uno squilibrio

all’avantreno: « Da guando corro in Formula
unO MHoM riesco pia a4 seguire personagimente
la macchina e i risultati sono calati in una
maniera incredibile. Lavorerd io siesso gue-
vta sera per sistemare le cose... » diceva sen-

za timore di perdere in prestigio il {rancese.’

Coulon, vincitore '73 del Gran Premio Ro-

ma, anche In_  questa occasione ¢ apparso
privo di smalto, limitato da un morale or-
mai difficilmente recuperabile oltre .che dal-
le solite Firestone. Gli altri qualificati sono
stati Vonlanthen, Purley, lo svizzero-italia-
no Kessel su di una March sponsorizzata
da una Casa farmaceutica e 1 due celebri
Schenken e Prvece. I due piloti della Che-
vton, Purley e Pryce, hanno continuato a
soffrite dei limiti delle Jloro auto.
Stesso discorso, limite dell’auto, per la
Surtees di Schenken che con 1'207'65 /100
& stata riscattata dal suo pilota sul bagnato
dove sabato si & ageiudicata 11 migliore
tempo nel turno piovoso. 11876100 e
stato invece 1l tempo di Stuck realizzato
nella stessa glornata quando aveva. smesso
di piovere.

Torna a vincere

Edwards a Mallo_ri

Una gomma
toglie 1l 2°
‘a LELLA

MALLORY PARK - Rientro « vincente » del
londinese Guy Edwards, asseniz dai cam-
pi di gara da diversi mesi, che 51 & ag-
giudicato davanti a Ian ‘Ashley la penul-
tima gara del campionaio. Rothmans.
Sin ‘dalle prove Edwards aveva most-ato-
con quale impegno voleva riprenders il
volante ed aveva stabilito il miglior tempo .
assieme ad Ashley: in seconda fila sem-
pre sul filo di tempi prestigiosi ILella
Lombardi & Tom Belso davanti ad Ewvans
2 Gethin. In gara, subito attardato Ashlesy
da un testa coda, via libera per Edwards
che non sara mail disturbato: 1ella Lom-
bardi manterra per lungo tempo la se-
conda posizione, finché prima un pneuma-
tico posteriore, seguito da un secondo ini-
zieranno ad afflosciarsi privando ['ales-
sandrina di un successo pill che meritato.

CORSA A MALLORY PARK - 13 ottobre -
Gara valevole per il Trofeo Hnthmans di
F. 5000.

LA CLASSIFICA - 50 giri

1. Edwards {Lola T332) 35'33''8, media kmh
183,09; 2. Ashley f{Lola T33C) 35'35"'8: 3.
Gethin (Chevron B28) 36'07''2; 4. L. Lom-
bardi (Lola T330) 36'14''2: 5. Evans {Lola
T332) 49 giri; 6. Thompson (Trojan T102) 49
giri; 7. Sumner [Trojan. T101) 48 giri; B.
Verhoeven (Trojan Ti101) 48 giri; 9. Mciner.
ney {Lola T330) 48 giri; 10. Robinson {MclLa-
ren M18C) 47 giri. Giro piu veloce: Ashley,
414, media 188,88 [(nuovo record assoluto).

ANDRETTI fora

REDMAN
campione USA

LAGUNA SECA - Il primo posto nello
schieramenfo di partenza di questa gara
decisiva del campionato SCCA di Formula
o000, conguistato di forza da Mario An- -
drettl, faceva - capire che questa wolia
1'italoamericano aveva intenzione di non
lasciare respiro agli avversari.

Infatti, nelle giornate di qualificazione,
Andretfi aveva segnafo il giro piu veloce
con la sua fiammante Viceroy-Parnelli Jo-
nes, nel tempo di 57'"741, alla media di
190,602 kmh. Sulla sua scia si piazzava
James Hunt, in 58''886, quindi Hobbs,
Woodner, Posey, menire Unser, compagno
di sguadra di Andretti, era - solo decimo.

Nel secondo gruppo di piloti ammessi al-
le 'qualificazioni, il miglior tempo era
dell'avversario diretto di Andretti, cioé
Redman, che perd era piu lento, girando
in 587'177, tallonato da Schuppan, Lunger
e Wietzes. '

All’inizio dei 50 giri della corta pista
californiana, alla presenza di 28 mila spet-
tatori, Andretti era partito a razga, stac-
cando c¢on decisione Redman di circa
1530 metri in meno di sei giri. Purtroppo,
gli si afflosciava un pneumatico e nella
convulsa sosta al box per la sostituzione
gualcosa si avariava nella sospensione,
per c¢ui Mario rimaneva ulferiormente
handicappato.

Si buttava all'insesuimento di Redman
che aveva sulla ruota Hunf, ma non po-
tavya ormai impedire c¢he i due inglesi con-
cludessero nell’ordine la gara, che per
Redman equivale al titolo di campione
della catecoria.

. m.

Gara di F. 5000 a lLaguna Seca, California,
valida per il Campionato USAC. 13 otto-
bre 1974 :

LA CLASSIFICA = _

1. Brian Redman (Lola) 50 giri pari a
152.000 chilometri alla media di 183,722
kmh: 2. Hunt (Lola); 3. Andretti {Parnelli);

4. Wietzes (Lola); 5. Bromn {Lola}.



Recupero - corse

VAL D'ANAPO-SORTINO

Le classifiche

«tagliate>

Anche la scorsa settimana (per ragion:
che leggete a pag, 64) siamo stati costreft:
@ pubblicare incompleta la classifica della
corsa in salita VAL D’ANAPO-SORTINO,

riportando soltanto il primo classificato di

ogni classe e i primi dieci della classifica

generale. Ripariamo al... mal fatto, ripro-
ponendo ora- la classifica completa della

gara. Con tante scuse ai nostri letiori e
agli organizzatori della bella competizione
siciliang.

IX COPPA VAL D'ANAPO-SORTINO - Trofeo
Gigi Carpintei - Gara di velocitda in salita
valevole per il Trofeo della Montagna - Sor.
tino, 6 ottobre 1974.

LE CLASSIFICHE
GRUPPO 1

Classe 1000: 1. «Antony= (Autobianchi A.112
Abarth) in 5'07"'3, media 70,289 kmh; 2. Lom-
bardo {Autobianchi A.112 Abarth) 5'14"'1; 3.
Mezzasalma ([Autobianchi A.112 Abarth) 5’
16''5: 4. Filesi {Autobianchi A.112 Abarth]
5'18''9: 5. Giammusso [Autobianchi A.112
Abarth) 5'22''9: 6. Sturniolo (Fiat 850) 5'26''9;
7. Spada (Fiat 850) 5'30''8; 8. Timone [Sim-
ca R} 5460°T.. .

Classe 1150: 1. Michele Barbagallo (Fiat 128)
5'04"'7, media 70,889 kmh; 2. «Chio Quadri»
(Fiat 128] 5'09''3: 3. Vasta (Fiat 128) 5'09"'5.
Classe 1300: 1. Raffaele Picciurro [(Simca R.)
4'54"'6, media 73,319 kmh; 2. Sillitti (Simca
R.) 456 °6; 3. Venturini [Simca R:) 512°'T;
4. Magri (Fiat 128) 5'14''; 5. Borghini (Fiat
128) 5'23''3; 6. Ciarudo [Fiat 128) 5'34"'2.
Classe 1600: 1. Giuseppe Mascari (Fiat 124)
5'4"'5, media 66,562 kmh.

Classe 2000-3000: i. Antonio Arioti (AR GTV
2000) 4577°2, media 72,678 kmh: 2. Vittoria
(Ford Capri -2300) 5'16"'3.

GRUPPO 3 _
Classe 1300: 1. Sehastiano Cannamela [Fiat
X:1/9) 4'57"'3, media 72,653 kmh: 2. Alba
[(Fiat X-1/9) 5'00"2; 3. Amico [Lancia HF)
5'01°'9: 4. Ferraro [Lancia HF) 5'10'8; 5. Zac-
caria [Lancia  HF) 5'12''6; 6. Bilardi [Lancia
HF) 5'19": 7. Salerno [Lancia HF) 5'20''5; 8.
Gulisang (Fiat X-1/9) 5'24''5; 9. Cicar [Lan-
cia) 5'26''2; 10. Ravalli (Lancia) 5'26"'4.
Classe 1600: 1. Renato Barraia [Alpine A110)
4'54"'5. media 73,344 kmh: 2. Musumeci
[Lancia HF) 5'16''2; 3. Mascari {Lancia HF)
585 T, :

Classe 200/oltre 2000: 1. Ernesto Verso (Fiat
Abarth) 5'01''3, media 71,689 kmh.

GRUPPO 2 :

Classe 500: 1. Rocco Morabito (Fiat 500)
5'16''3, media 68,289 kmh: -2. Guastella (Fiat
500) ‘5'21"'6; 3. Fortuna ([Fiat 500) 523'5;
4. «Elios» [Fiat 500) 5'25"": 5. Gioncardi (Fiat
500) 5'25'"2: 6. Inglese [Fiat 500) 5°27"'7; 7.
Di Martino (Fiat 500) 5'32'"; 8. Magro [(Fiat
500) 5'37'": 8. Costanzo (Fiat 500) 5'41''8;
10. Occhipinti (Fiat 500) 5'50"'3; 11. Gerbino
(Fiat 500) 5°59"'3.

Classe 600: 1. Pietro La Pera [Abarth 5895)
4’511, media 74,244 kmh:; 2. Bucolo [Abarth
502''3: 3. Foti (Giannini) 5'06"'9: 4. Stur-
niclo A. (Abarth) 5'08"'7T; 5. Peditto [Abarth)
5'13"'7; 6. Ponticello [Abarth) 5'16''8: 7. Ar-
timagnella (Abarth) 5'35"'7; 8. Serra [A-
barth) 5'29''8; 9. Carastro (Abarth) 5'32''4;
10. Leone (Abarth) 5'38''6; 11. Caruso [Gian-
nini) 5'40'': 12. Maltese [Giannini] 5'40"'4;:
13. Cassiba (Giannini) 5'46"'4; 14. Cappello
[Giannini)] 5'59"'6.

Classe 700: 1. Pasquale Marchese (Giannini)
4'51"'2, media 74,175 kmh; 2. Papalia (Abarth
695) 4'53''9; 3. Saja (Abarth £695) 5'00''3; 4.
Corti [Abarth 695) 5'03"'1: 5. Guarnaccia [A-
barth £95) 5'08''5: 6. Testa (Abarth £95) 5’

23°9; 7. Gallaci (Abarth 893) 5'25'°4; 8. La

Face (Abarth £95) 533"; 9. Russo [(Abarth
695) 5'36''2: 10. Caratozzolo [Giannini] 6’
28''5: 11. Musumeci (Abarth B695].

Classe 850: 1. Roberto Villa (Abarth 850) 4’
45''7, media 75,608 kmh: 2. Gerbino (Abarth
850) 4'46"''2: 3. Bozzanga (Abarth 850) 5'07'";
4. Di Franco (Abarth 850) 5'14''5; 5. Busso
{Abarth 850) 5°17"; 6. Oddo (Abarth 850)
5'18"°7; 7. Brigati (Abarth 850) 5'20''3; 8. Fra-

Siamo
in inverno

FRANCIA - Criterium di Provenza -
Rally. :

giglio (Abarth 850) 5'25°"1; 8. Sapienza (A-
barth 850) 5°27''2: 10. Covais (Abarth 850)
b e

Classe 1000: 1. «Jimmy= [(Abarth 1000) 4°48"",
media 75,000 kmh: 2. Clementi (Abarth 1000)
4'48''4: 3. Famoso [(Abarth 1000) 4'49'°2; 4,
Pignata (Abarth 1000) 4'56''; 5. Lo Piccolo
(Abarth 1000) 4'56''S; 6. Di Peri (Abarth
1000) 5°'10°'7; 7. Guarino [Fiat 127) 5'12''6; 8.
Criscii [Abarth 1000)-- 5"18°'6: 9. Inco [A-
barth 1000) 5'27"'7; 10. Di Stefano [Aut. A-
barth 1000) 5'34""1. A seguito di reclamo, il
primo ed il secondo sono stati tolti di clas-
sifica. Vince quindi Famoso.

Classe 1150: 1.  Antonio Carnibella (Fiat
128C) 4'49'", media 74,740 kmh; 2. Russo
(Fiat 128C) 4'55"'8; 3. Scolaro (Fiat 128C)
4'59''7: 4. Consoli (Fiat 128C) 5'028"'8; 5. Mer-
lino (Fiat 128C) 5'43"'9.

Classe 1300: 1. Filippo Bonaccorsi (A.R. GTA
1300) 4'44"°5, media 75,923 kmh; 2. Cavallaro
(A.BR. GTA 1300) 4'44’7; 3. Biagianti [A.R.
GTA 1300) 517 8.

Classe 1600: 1. Paolo D'Amico (BMW 1600)
4'45''9, media 75,550 kmh; 2. Sgarlata (BMW
1600) 4'58"': 3. Caruso (A.R. GT) 5™13"'1; 4.
Ganci (A.B. GT) 537"'6; 5. Sorbello [AR.
GT) -5'43""; 6. Barbanti fA.R. GT) 5474,
Classe 2000: 1. Romeo Menza [A.R. GTAm)

5'46''9, media 62,265; 2. Spina (BMW 2002) -

5'54""- 3. Piccolo [BMW  2002) 5°56''5; 4.
Schembri (A.B. GTAm) 617''6; 5. Giumarra
(BMW 2002) 6°18"'2: 6. Cannella (A.R. GTAm)
6'20°°4: 7. «ltnas» [A.B. GTAm)} 621''2; 8.
Gianni (Ford RS) 6'38''8; 10. Cappello [A.R.
GTAmM) 8'36™'4. : :

Classe 3000: 1. Gaetano Sidoti (Ford) 619",
media 56,922 kmbh.

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Salvatore Macri [(Abarth
OTS) 5'53''3, media 61,051 kmh; 2. Scribani
(Abarth OTS) 6'25''4: 3, «Tex Willer» [A.
barth OTS) 6°38"'5.

Classe 1300: 1. Erasmo Bologna (Lancia Ful-
via Z.) 5007, media 72,000 kmh.
Classe 1600: 1. Giuseppe Vassallo [A.R.
GTA -1600) 5'23''5, media 66,769 kmh; 2.
Torrisi (Alpine 1600) 5'25"'5; 3. Massimino
(A.R. GTA) 5'268"'7; 4. Evola [Lancia HF) 5’
274; 5. D'Amico (AR. GTA)] 530 '4:; 6.
Bono [A.R. GTA) 5'32"'7; 7. Bandiera (A.R.
GTA) 5'32"'7; 7. Bandiera (Lancia HF} 5'34"";
5. Balistreri (Lancia HF) 5'34™"'1.

Classe 2000: 1. «King» (Alpine) 458", media
72,483; 2. Betto (Fiat 124) 5'20'"; 3. ‘Aiello
(A.R. Duetto) 6'35". .
Classe oltre 2000: 1. Antonino Gagliardo
{(Porsche: 9115) 514", media 68,789.
GRUPPO 5

Classe 1000: 1. «Popsy Pops [AMS 1000) 4°
53''8, media 73,519; 2. Centonne {AMS 1000)
5'00''9: 3. Bilardi (BWA Ford) 5'10''3; 4.
Strano [Petton AMS) 5'11''6; 5. Figuera (A-
barth 4000) 5'38° .

Classe 1300: 1. Giovanni Scalera [AMS 1300]
5'01"'3, media 71,689; 2. Perniciaro [(PMG
1300) 5'09"'7: 3. Aguglia (A.112) 5'28"": 4.
Reto (Pastorelli] 5'31".

Classe 1600: 1. Carlo Bilotti (Osella 1600)
4'33"'5, media 78.,976: 2. lacono (Chevron)
4'36'": 3. Nocera [Osella) 4'52''5: 4. Fortuna
(Osella) 4'57"4.

Classe 2000: 1. Domenico Scola (March-
BMW]) 4'0%8''6, media 85,538 kmh; 2. Barberio
{Osella PA.1) 4'18': 3. Savona [(Chevron)
4°26' 2.

Classe 3000: 1. Franco Lisitano [Abarth 3000)
4'30"'4, media 79,881 kmbh.

KOTTULINSKY
« picchia » forte -
a SILVERSTONE

LONDRA - La principale gara di contorno
al Tourist Trophy di Silverstone e stata
il penultimo round della Coppa d'oro eu-
ropea Super V. La corsa, che prevedeva
diciassette giri, & stata vinta da Kaijo
Rosberg su Bosch-Kaiman in 27’52, alla
media di kmh 172,5. Rosberg ha quasi
sempre condotto e in principio la pista
era bagnata, anche se pol & sbucato il s0-
le. Il leader del campionato, Kottulinsky,
si & portato al comando al secondo giro,
ma guasl subito ha urtato con viclenza di
fronte al boxes; la sua vettura e rimasta
in mezzo al circuito per varie tornate, fin-
ché un coraggioso commissario 'ha spo-
stata. Morrison € arrivato secondo, su
Supernova Heidegger, terzo il cugino di
Jacky Ickx, Bernard de Saint Huberf su
Royale, qguario Barneit pure su Royale.

1. Laloge-Caselli (Alpine).

Dopo aver dominato le COPPE del SALONE,

'LARROUSSE contesta
MONTLHERY per le sport

PARIGI - Soprattutto dopo le Cop-
pe del Salone a Montlhéry (6 otto-
bre) non si contano piu le vittorie
di Larrousse in questa stagione, sia
con la Matra-Simca, che con I'Al-
pine del team Switzerland o con la
Ligier-Maserati: nonostante una de-
cisa resistenza da parte di Ragnottl
(i cui meccanici avevano risolto 1
problemi di frenaggio, fra le prove
e la gara) dietro il quale e rimasto
per i primi sei giri (su quindi), il
due volte vincitore di Le Mans dopo
ha preso con piglio deciso 1l coman-
do, controllando la corsa senza for-
zare eccessivamente. La migliore di-
mostrazione della sua abilita ¢ data
dal nuovo record sul giro, stabilito
in 1’21”7. mentre nelle prove ufficiali
del sabato aveva segnato 1'21"1.
Dopo ha detto: «I prototipl non
dovrebbero piu gareggiare a Mont-
Ihéry, la pista é troppo cattiva e pro-
voca vibrazioni molto dannose per
la meccanica. Resta ancora la corsa
di campionato europeo a Madrid ed
era fuori questione che rovinassi la

‘vettura. Ci sara gia abbastanza la-

voro' con I’A 440, il cui felaio deve
essere-controllato... ». Darniche, che
disponeva del secondo prototipo del-
la scuderia, destinato a Marie Clau-
de Beaumont a Madrid, ha coperto
infatti un solo giro.

Dopo Ragnotti vediamo in classi-
fica Rua, per0 a un giro dai leaders;
a sua volta ha preceduto di un giro
il gquarto piazzato, Desmartin al vo-
lante di una vecchia Chevron BS.
Tutto questo insieme illustra abba-
stanza bene la formazione eterocli-
ta dello schieramento!

Fra le gare di contorno della Cop-
pa del Salone, disputata con tempo

B

| ¥ ":'-.1"!:.::. 3 *,‘."'I; e

BRASILIA . SILIII nuovo autodromo di

molto freddino e di fronte a' un
pubblico piuttosto scarso, da notare
soprattutto il duello fra Wolleck e
Ballot-Léna nella GT, come pure
quello tra Guerie e Fornage nella
turismo speciale, mentre « Bardini »
s'imponeva nettamente nella GT 3.

Disgraziato con la sua Corveite
Chevrolet, Greder si prendevd la ri-
vincita nella turismo di serie in cul
si & imposto, anche se & giusto dire
che ha tratto vantaggio dalle noie
avute da Marie Claude Beaumont
che, al termine delle prove a crono-
metro, aveva preceduto tutti. _

Una triste giornata, in fondo, che
fornisce l'occasione per Porre nuo-
vamente il problema: il circuito di
Montlhéry ¢ ormai molto invecchia-
to, perd & incomprensibile che nes-
sun’altra pista venga a sostituirlo
nei pressi di Parigl.

COPPE DEL SALONE - Gare di velo€ita in
circuito per vetture T e GT - Montlhéry, 6
ottohre 1974.

"E CLASSIFICHE

Gruppi 5-7: 1. iLarrousse (Alpine-Renault A
441) 20'41''5, media kmh 148,140; 2. Ragnot-
ti (March-Ford) 20'48''3; 3. Rua (BBM-Sim-
ca) a 1 giro; 4. 'Desmartin (Chevron B 8) a
2 giri; 5. Painvin (Grac-Simca) a 2 giri;
6. Duvieux {Torralba-Renault) a 2 girl.

Gruppi 3-4: 1. Wolleck (Carrera 3 litri} 23°

20''2. media kmh 131,350; 2. Ballot-Lena
(Carrera 3 litri) 23'20°'6; 3. Chateau {Carre-
ra. 3 litri) 23'29'"1: 4. Striebig {Carrera 8

litri) 23'50"'1: 5. =« Bardini » [Carrera 3 litri)
24°12"'7. i
Gruppo 2: 1. Gueurie (Ford Capri) 23'35"'4,
media kmh 119,784; 2. Fornage {(Ford Capri)
25'35''8: 3. Benoit {(BMW 2002) 26°50"".
Gruppo 1: 1. Greder [(Opel GSE) 263978,
media kmh 114,268; 2. Lagniez [Opel GSE]
23'50""1; 3. Antichan [BMW 3.0 CS1) 26'534"'1;
4. Matie Claude Beaumont (Opel GSE) 27
08''8.

o

vicino

Goiana, alla capitale brasi-

liana, & arrivata la Formula Super-Vau, di cui ora in Brasile esistono
quattro modelli, di cui uno, il Kaimann, costruito su licenza. La prima
tappa del nuovo campionato, al quale la VW ha dedicato un monte premi
di ben 9 milioni di lire (anche per mantenere la sua supremazia in atiesa
dell’arrivo in forze della Fiat), & stata vinta da Ingo Hoffmann (Kaimann-
Magnum), che vediamo nella foto innaffiare di champagne Il pubblico.

2) Mansur; 3) Lameiro

: Y
Il grande favorito Nicolas non & partito, pertanto la gara era piu
aperta. Prima la pioggia, poi la neve, soprattutto sul colle della

Cayole, hanno causato molti ritiri.

_1_'_—-—#___

Compito
agevolato
C'era in

quella « ricca »

FRANCIA - Ronde limousine - Rally.

-SPAGNA
Rally.

Rally di Valladolid

1. Mas (Carrera).

i. Etchebers-Etchebers [(Carrera).

Cielo grigio e molti ritiri, fra gli altri quello del famritﬂ_ngeherg
pure su Carrera. L'unico a contrastare la marcia del vincitore e

stato Coulomies su Alpine.
m

Assente dalla precedente prova del campionato spagnolio, Etchebers
ha vinto facilmente questa gara dal

ricco mr~tepremi. Le sue

vittorie salgono cosi a otto.




500 MIGLIA STOCK NASCAR - Gara di ve-
locita in circuito - Charlotte (USA), 6 otto-

hre 1974.

LA CLASSIFICA

{. David Pearson [(Mercury)
media di 230,239 kmh; 2.
{Dodge)}; 3. Donnie Allison
Darrell Waltrip (Chevrolet); 5.
son (Matador].

che gira alla
‘Richard Petty
(Chevrolet); 4.
Bobby Alli-

CHARLOTTE (N.C.) - La 500 Miglia di Char-
lotte nella Carolina del Nord potremmo de-
finirla «un fuoco pirotecnico» a -colpi di
macchine. Una delle piu prestigiose corse del
campionato « stock » Nascar ha infatti fatto
registrare una serie di.cozzi, botte, fiamme,
fumo e brivido che soltanto 1'occhio puo de-

scrivere.

Erano passati pochi minuti che sulla ma-
onifica pista 1 50mila spettatori assisteva-
no ad un vero e proprio «demolition derby».
Dieci macchine s'incastravano, si sbranava-
no, innalzando colonne di fumo Impressio-
nanti. Quando la bandiera rossa ha fermato
la gara. Dei dieci piloti soltanto 11 cantante
di canzoni « folk », Marty Robbins riportava
un grosso taglio alla® fronte per il quale 1

Le monoposto
rilanciano

BAIRES

BUENOS AIRES - Formula 2 e formula
4 all'autodromo municipale per la gilo-
ia degli appassionati che da tempo non
sentivano ruggire 1. motori nella capi-
tale. Sono  le corse come gueste, dguelle
delle monoposto, che attirano il pub-
blico perché le ruote scoperte hannoc u-
na aftrazione del tutto speciale. Pec-
cato che la F. 2 dimestri di attraver-
sare una certa c¢risi con poche vetture
competitive e un certo vecchiume. Tut-
Favia, in gquesta g2ara, specie nella pri-
ma serie si & avufa la possibilita di as-
sistera ad una corsa di una certa leva-
tura tecnica, con accaniti duelli fra 1
profaconisti pilt 'guotati, ovvero fra De
Amorrortu, Barawuccei e Deguidi con
affermazione finale del primo che, nella
rara dominata dal « dodgisti» & riusci-

CORSE A BUENOS AIRES - Autodromo Mu-
nicipale. :

Formula .2: 1. Deguidi (Crespi Dodge) in
43084, media kmh 139,535; 2. Alonso {(Lo-
tus R. 12) 43'25''2: 3. Guerra {Lotus R. 12)
43'56"4: 4. Crovetto {Crespi Fiat) a 1 giro;
5. Alvarez (Avante Fiat) a 1 giro. Giro piu
veloce: De Amorrortu, media kmh 144,215.
Formula 4: 1. Guerra {Tulia-Renault] in 26
15", media kmh 120,838; 2. Baratucci {Tulia-
Renault) 25'20°'8: 3. Castro (Tulia-Renault)
26°36"'5: 4. Bualbuena [Tulia-Renault); 5.
Beamonte {Tulia-Renault). Giro pitd veloce:
Guarra, media kmh 123,463.

to a trarre profitto da un testa-coda
' di Baratucci che danneggiava anche De-
' guidi, per filarsela indisturbato al tra-
guarda.

Tuttavia, nella seconda serie Deguidi si

T R AT s r f e o]

;rif&cevgx. De Amorrortu non era molto
| tranquillo con i suoi 2 secondi di van-
¢ taggio vista la supremazia’ dei motori

'Dodge = pur partendo in testa veniva
in:en presto braccato dal suo avversario
icne ad un cerfo momento lo sorpassava
' per distaccarlo poi quando De . Amor-
‘Tortu andava in testa-coda nel toboga,

T

L T

e gare este

La 500 MIGLIA di CHARLOTTE frantumata da
un maxi-incidente I(f“‘erito male iri_ fronte solo un
pilota-cantante): PEARSON po1 approfitta di due
forature di PETTY (pero sempre favorito al titolo)

te la media.

venendo superato anche da alfri avver-

sari. :
Contrariamente a quanto successo nel-
la F. 2: con un parco macchine piutfo-
sto svalutato, la ¥. 4 presenfava una
vasta gamma di vetture di buona qua-
lita e molti buoni piloti..Le tre serie
previste hanno fatto registrare le vitto-
rie pargiali di Guerra, Baratucci e De
Quesada per cui si doveva giungere ad
una corsa finale che vedeva Impegnatl
venti piloti, senza De Quesada tradito
dal motore proprio menfre si poriava
sulla linea di partsnza. Al via era Guer-
ra il pili pronto a scattare e si poriava
in testa al plotone tallonato da DBara-
tucci. Questi tentava pin volte di sor-

prenders il capofila, ma Guerra non sl

faceva mai cogliere distratto cosiccheé
giungeva al termine meritatamente pri-
mo.
5 L]
L'uruguaiano

BIANCHI approfitta
della jella DI PALMA

RAFAELA -+ Sul circuito di alta velo-
cita di questa cittadina, featro del pri-
mo scandalo automobilistico argentino,
guando, durante una corsa disputatasi
gualche tempo fa, il pubblico si & lan-
ciato furioso contro 1 pilofi ed 1 mec-
canici, la Formula 1 meccanica nazio-
nale ha wvissuto un’altra giornafa infe-
ressante.

Due serie con alierna fortuna per 1
due piloti di maggilor richiamo, Di Pal-
ma e l'uruguaianc Bianchi, e wvitforia {i-
nale di gquest'ultimo che passato inopi-
natamenfe in prima posizione, nella se-
conda serie, per il ritiro del suo avver-
sario, sapeva molto bene amministrare
il wvantaggio acquisito. La prima serie
vinta da Di Palma wveniva caratferizzala
da una fuga iniziale di Bulla fermato poi
due volte da una banale avaria alle can-

dele mentre nella seconda, dopo la
partenza a razzo di Di Palma, ers Bian-

chi a passare per la rottura del cam-
bio alla vetiura del leader.

FORMULA 1 A RAFAELA

1. Bianchi {(Tornado) in 1.21'57"'3, media

034,217 kmh; 2. M. Garcia {Chevrolet) a 1
giro; 3. Di Tullio {Tornado) a 14 giri; 4.
Ternengo {Tornado) a 15 giri; 5. Bulla {Tor-

nado):;=6. Victor Pla (Tornado). Giro pia ve-
loce: Di Palma alla media di 243,382 kmh.

medici dovevano applicare 32 punti di sutura.

Via di nuovo e scoppio del pneumatico di
David Pearson che era partito dalla prima
posizione, e bandiera gialla. Intanto l'asso
americano perdeva un giro che comungue
riguadagnava grazie ad un forcing spettaco-
lare, mentre Richard Petty fuggiva scatenato,
tallonato dal tenace Bobby Allison su Mata-
dor della Scuderia Penske.

La corsa, imperniata su 344 girl, pari a
500 miglia vedeva Petty ed Allison alternarsi
al comando, sino a che un’aliro testa-coda
di Grant e Stott faceva abbassare nuovamen-

Anche Petty perdeva terreno per il cam-
bio di due pneumatici, ma approfittando del-
la bandiera gialla per il suddetto incidente,

‘vantaggio. Nel

Dominano
le FIAT
sulle... ANDE

BUENOS AIRES - Ancora in campo, anzi

in montagna; la gia classica categoria TN
(Turismo MNazionale) in una gara giunta
alla sua terza edizione e ciogé la « Sfida
della Montaena » da non confondersi con
il « Desafio de los Valientes » che quest’
anno la FIAT per cause di forza mag-
ciore, leggi inflazione, non fara disputare.
Una sfida su 129 km di pura montagna,
senza strade asfaltate, che avrebbe dovu-
to essere la manna per i « montanarl»
e che, invece, & stata appannaggio di un
pilota che si trova molfo piu a suo agio
in circuito. E' stata inoltre [’occasione
per un ennesimo successo della FIAT
che non ha lasciato margini di speranza
alle rivali, aggiudicandosi i primi quatiro
posti nelle due categorie In gara.

Naturalmente Di Nezio e Recalde erano
i favoriti, ma la sorpresa & venuta da
Cocho Lopez che sul traguardo finale si
affermava con 16 secondi di vantaggio.
Nel percorso d’andata, avversato da piog-
gia e da una insidiosa nebbia, Di Nezio
aveva fatto miracoli sulla strada bagna-
ta, aggiudicandosi la manche con 127 di
ritorno la sicurezza di
aver gia vinto, la sparizione della nebbia
e della pioggia, la strada assai migliorata,
hanno giocato un brutto scherzo al leader
che si & trovato ad essere sSOpravvanzato
da molti concorrenti, fino a ritirarsi per
Avaria meccanica.

SFIDA DELLA MONTAGNA
LE CLASSIFICHE

Categoria B: 1. Rizzuto (Fiat 128
1.40'27"" alla media di 75,300; 2. Cano (Fiat
laval 1.42'36"": 3. Macri [Fiat lava)] 1.42°43"";
4. Chiaravarole (Fiat] 5. Mustafa [Renault
12 TL): 6. Filippin; 7. Della casa; 8. Biag-
gioli (tutti con Fiat 128 laval); 9. Geli {Re-
nault 12 TL), 10. Caram (Fiat 128 Ilava).
Categoria C: 1. Osvaldo Lopez (Fiat 125
Coupé) in 1.39'48"" alla media di 78,a50; 2.
Recalde (Fiat 125) 1.39'56""; 3. Carlomagno
[Fiat 125) 1.41'29'': 4. Fernandino (Fiat 125)
1.42'21"": 5. Mayorga [Peugeot 504 X) 1.42°
54'"': 6. Grossi (Fiat 125 Coupé); 7. Valla-
sciani (Peugeot 504 X); 8. Lange (Fiat 125].
Il campionato argentino dopo la corsa:

Classe B: Macri 12 punti; Cano 119; Daray
86: Marquez 75: Rizzuto 77; Aldo Calda-
rella 54: .Gammerman 52; Garavaglia 30;
Della casa 29: Larroca e Serafini 24.
Classe C: Recalde 130; 'Di Nezio 107; Mayor-
ga 80: Carlomagno 64; Garro 50; Osvaldo
Lopez 48; Fernandino 47; Barcelo 39; Zu-
nino & Uravich 36.

laval in .

Infernale carambola fra stock-car

riguadagnava il comando per cederlo a Pear-
son che a 50 miglia dall’arrivo scattava po-
deroso distaccando il gruppo di testa.

Una corsa elettrizzante, combattuta, con
165mila dollari in palio, che ha fatto guada-
gnare cosi molti punti in piu a Petty che ora
si trova in polirona alquanto comoda rispet-
to al diretto avversario !Cale Yarborough il
quale per vincere il campionato in corso do-
vra tagliare il traguardo a Rockingam nella
Carolina del Nord il 20 prossimo nella ulti-
ma 500 Miglia, mentre Petty non dovrebbe
compiere nessun giro. Un handicap non in-
differente per il rosso pilota del Sud il quale
ha ammesso: « La fortuna mi ha abbandonato

all’ultimo giro di boa ».

Adriano Manocchia

Secondo TYRRELL
(di nome Mike)
in F. 3 a Thruxton

THRUXTON - Nella gara di F.3 del 22
settembre ha vinto Rouff. su GRD alla
media di kmh 1697, staccato di meno di
1°" da Mike Tyrrell, su March, € da von
Preussen pure su March.

Il. pilota che aveva conguistato la posi-
zione .al palo, Sullivan, ha condotio agli
inizi, ma ha pol dovuto abbandonare per
guasto all’impianto elettrico. E' passato
cosi in prima posizione Tyrrell, che pero
si & quasi subito fatto superare da Rouff.
Chateaubriand aveva nritorni di fiamma,
con la sua Tovota, e questo ha provocato
una certa confusione guando Ribeiro e
stato costretto a frenare bruscamente per
evitare il brasiliano, tanto che le posizio-
ni degli altri concorrenti ne hanno subito
un poco le conseguenze. Ribeiro si e pero
ripresd,. per piazzarsi pol quarto, ma
Chateaubriand ha dovuto abbandonare.

L’argentino Pedro de /Lamare ha otte-
nuto la sua prima vittoria in Europa con
una March due litri nella gara di contor-
no, la Tricentol 100 Km, nella quale agll
inizi ha condotto Raymond, ma pol 1l
motore della sua Lola T294 lo ha tradito.
Prima aveva perd segnato il giro plu ve-
loce. Secondo Andrews su Martin BMI10.

TONY BRISE
in F. ATLANTIC
CRAWFORD « fuori 2 »

LONDRA - La British Airways 1000 ha avu-
to una sola gara di contorno, cioe il pe-
nultimo round del campionato Player di
Formula Atlantic. Ha vinto in modo con-
vincente Tony Brise con la Modus, con-
ducendo dal principio alla fine. Morgan ha
perso la seconda posizione gia al primo
giro, per testa-coda, ma alla ventesima
fornata @ riuscito a rioccupare il posto.
11 leader del campionato, Crawford, €
partito dal fondo dello schieramento con
la vettura del suo compagno di sguadra,

dato che aveva messo fuori uso la pro-
pria per un incidente in prova. Stava lot-
tando con Jonas e con Nicholson per la
terza posizione guando e stato spinfto fuorl
pista. E’ tornato in gara ed ha continua-
to lentamente, piazzandosi setfimo con la
vettura danneggiata, mentre Nicholson ave-
va la meglio su Jones il quale aveva ral-

lentato avendo, a sua volta, glaqneggiatn
leggermente la vetfura in un incidente.



