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MUNARI e la STRATOS ci1 provano contrg _ e el s o

1 ks 2 = 2 = : QOre 19,01 Sanremo, 'Giardini Vittorio V.to, inizio partenze
1 ipoteca de1 ((magnlflm setten L AT Lo pnenme audn gos vt e
ii . Ore 20,47 Passo Drego inizio PS. 2 « Teglia »

1 Ore 21.49 Colle d'Oggia inizio P.S. 3 « Colle d'Oggia»
Ore 22,31 Bivio Testico inizio P.S. 4 « Ginestro »

' Ore 23,03 Bivic Paravenna inizio P.S5. 5 « Garlenda »

GIOVEDI' 3
_ Ore 0,05 Nava inizio P5. 6 «Colle di Cosio»

Ore 0,31 Piaggia inizio P.S.- 7 «Le Salse »
Ore 1,21 Cantarana inizio P.S. 8 « Passo Prale »
Ore 2,29 Eastelvecchio Rocca Barbena inizio P.S. 8
Ore 3,43 Feglino inizic P.S. 10 « Pian dei Corsi»
Ore 4,51 Millesimo

__ inizio P.5. 11 « Santuario »

'r Ore 5,23 Bivio Giovetti inizio P.S, 12 « Colle dei Giovetti »
Ore 6,19 Castello inizio P.S. 13 « Colle §. Giacomo »
Ore 6,43 Garessio Riordinamento e parco chiuso fing 7,43

e o Ore 8,08 Cantarana inizio P.S. 14 « Passo Prale »
-_: Ore 9,17 Castelvecchio Rocca Barbena inizio P.S. 15
,: Ore 10,31 Feglino inizio P.S. 16 « Pian dei Corsi »
Ore 11,39 Millesimo inizio P.S, 17 « Santuario »
;: Ore 12,11 Bivio Giovetti inizio P.5. 18 « Colle dei Giovetti »
L .
t Ore 21,05 Sanremo arrivoe prima tappa
VENERDI' 4

Ore 13,07 Castello inizio P.8. 13 « Colle S. Giacomo »
Ore 14,33 Upega inizio P.S. 20 « Le Balse »
Ore 15,05 S. Bernardo di Mendatica inizie P.S. 21
Ore 16,13 Garlenda inizio P.S. 22 « Garlenda »
Ore 16,39 Stellanello inizio P.S. 23 « Ginestro »
Ore 17,23 Ville S. Pietro inizio P.S. 24 « Colle d'Oggia »
!_ 2 + . _ ‘ Ore 18,01 Sanremo partenza _seconda tappa
SANREMO - La formula del rally-mondiale sanremese € quella solita, amplamente Ore 18,33 Coldirodi inizio P.8. 2/2 « Gouta »
collaudata in passato e 1o scorso anno pubblicamente elogiata dalla Associazione PI- g: éﬂﬂgﬁ E;:arliiitémjﬂ;iglilsm%*’5 i}rnaﬁr;hegn“
loti da Rally. Due tappe psr complessivi 1830 chilometri; piu lunga la prima (1160 Ore 21,33 Passo Drego inizio P.S. 4/2 « Teglia »
km. in 7entisei ore complessive ¢ comprensive anche dei sessanfa minuti di neutra- Ore 22,26 Mendatica inizio P.S. 5/2 « Colle di Cosio »
lizzazionz - riordino previsti a Garessio dopo una notte di gara), « tutto pepe » quel-

Ore 18,13 Rezzo inizio P.S. 25 « Teglia »
Ore 19,05 Bivio Monte Ceppo inizio P.S. 26 « Ceppo »

Ore 23,31 Ville S. Pietro inizio P.S. §/2 « Colle d'Cggia »
SABATO 5

la conclusiva (670 km. in quattordici ore) riservata ai sessanta equipaggi meglio Ore 039 Ceriana inizio. PS8 T/2 « Ceriana
classificati nella graduatoria provvisoria. In tutto 39 prove speciali delle quali quat- Ore 1,51 Ciaixe inizio P.S. 8/2 = Gouta »

tro interamsente su terra, sedici interamente su asfalto e diciannove su fondo misto g;f g'_i_‘.? _E;‘;;fasiﬁn"g?;;i;"?g F;{:Sz g:f Eﬁu?lr uc'l]'tggg?:ipm
per una proporzione terra-asfalto di 60 a40 in favore dell’asfalto. L'estrema rarefa- Ore 5.04 Mendatica inizio P'S. 11/2 «Colle di Cosip »
gziﬂne delle provz del mondiale rallies permarche nei primi due terzi della stagione Ore 5,51 Rezzo Inizio P.S. 12/2 « Teglia»

Ore 6,26 Molini di Triora inizio P.S. 13/2 « Langan »

\ Ore 7,55 Sanremo arrivo J

Guido Rancati
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= R' [ l“ d E eri di ara ™ SANREMO - Grappoli di spettator:
. 1conoscetell dal .num g i g e AR
| # migliaia di appassionati assiepati qui
N. 1. CONCORR. 2. CONC. AUTOVETTURA N.. 1. CONCORR. 2. CONC. AUTOVETTURA ¢ la per }’Edffﬂ iﬂ gara: Pﬂll‘ lhl'ﬂlllﬂﬂ
ST ——— & cosa abituale. Lo spetracolo € Rros-.
1 VERIN}~- _ Maealuso Fiat 124 Abarth" 62 GUILLAUME Chalvin gulkm;.fagﬁen 11:-‘531]{] s0 ancorché diSpr.:rSWﬂ. Dove andare
2 MUNAR] Mannucci Lancia Stratos . 63 DERREUMAUX Derreumaux enault 11 AR sior numero di pro-
| 3 2 ALEN <~ Kivimaki Fiat 124 Abarth- 64 GIOVANNETTI Mastureo Ford Escort Twincam per assistere al maggior numero di p
4 BALLESTRIERI®"  Maiga Lancia Stratos 65 GAMENARA Bibi Renault R.12' Gordini ve speciali senza ricorrere E‘*'bPG‘Stﬂ‘
t 5 PINTO - . Bernacchini Fiat 124 Abarth’ 66 SISTO . Ghezzo .. __Renault R.12 Gordini. menti troppo « tirati »? In vista del
' 6 LAMPINEN - Davenport Lancia Beta Coupe 67 FERRARI Aloi Fiat 124 Abarth o Rallv di Sanremo & SILVIO
7 BACCHELLI Scabini Fiat 124 Abarth 68 DE VINCENTI  -Matroni Fiat 124 Abarth_ — E;SF{IJA R |
8 PAGANELL!” Russo Fiat 124 Abarth > 69 GASTALDI - BeHan Fiat  fz3 Spider I 4 tracclare un  programma
9 TROMBOTTO Zanchetti Alfa Romeo Alfetta 70 DEL PREITE Roasenda Lancia Fuivia HF er i lettori di AUTOSPRINT. |
10 BARBASIO Sodano Fiat 124 Abarth, 71 MAGNANI Lancia Fulvia HF P : |
11 FISCHER Schuren BMW 2002 t 72 MUSCIONICO Muscionico Lancia Fulvia HF S; comincia con la prima tappa, in
12 BISULLI 7 Rossetti Fiat 124 Abarth’ 73 POYAUD Vinoy Alpine Renault lalla sera del 2 ‘ottobre
14 MEHTA Holmes _ancla Beta Coupé 74 GARDAVOT «Ynao» Alpine Renault -= programma dalia sera dcl 2
15 PITTONI Pittoni Porsche Carrera R.S 75 BRION Stuani : tanci‘a I;ullvi_ﬂ E‘; £ alla notte del 3 con una premessa,
16 DE ECCHER Salvador Porsche Carrera R.S 76 DE MAESTRI De Maastri R quella di arrivare net luoghi prescelt
T - - ; 77 RIGAZZI Forlani - Lancia Fulvia HF 3 = , :
18 DALL'AVA Maiga Lancia Fulvia HF : . . ; X - Porar d
e ; : 78 PONS Vinotti Lancia Fulvia HF con un certo anticipo sullorario d
19 BOSSETTI Mannini Lancia Beta Coupe 79 DELF Capriott Lsncia Fulvia HE . ol : g
20 WITTMANN Hopf BMW 2002 Bt i iy, el S S - . transito ael primo : c.
i chislion  Borocon T U LA o | :
22 AMBROGETTI Gigli Lancia Fulvia HF eri0 . ¥ « 8i parte da Sanremo verso le di-
82 ROSSI errett jat 1 oupe : oy
o LCEEND Slrametto Upel Ascona 83 RAIMONDI Vai Citroen GS. 1500 ciotto del giorno due portandosi dietro
24 BESOZZI Brusati Triumph Dolomite 8. a e L he : S5 b
: — . 84 ROSSI Di Rocca Fiat 128 Coupé sia qualche indumento pesante che ab.
25 « BANCOR » Cartotto Alfasud Ti ; ¢
26 BAUCE Calore Opel Ascona 23, EANELED POk d Eimca EHE{;W 2 bondanti scorte alimentari. Non
. : 86 DI BALDASSARRE- Malacrida iat 12 oupe = e
27 CARELLO Baron Lancia Beta Coupe 87 BOZZO . “aMarinelli Fiat 128 Coupé sempre ¢ possibile fermarsi per que-
28 SCIASCIA Bullani Lancia Stratos 88 EAGGIO Rolando Fiat 128 Coupé S A ¥ d
239 FERRARIS Cianci Lancia Beta Coupe 89 CASSARINI. R £ Coilpas sto genere di rifornimenti e ul:a:l:ltif‘.:
30 BRAMBILLA Maosconi Lancia Fulvia HF 30 “ISNARD| S Opel Ascona la notte qualcnsﬂ da mettere sotto |
o xanal S o alld 91 DUS Augustin Opel Ascona denti si rivelera molto utile. Da San-
32 FAGNOLA Novarese Opel Ascona 92 MATAS Ratto Ope! Ascona A PAGrehia (S8 1 1) pel
33 BARAILLER = Pantalacci. Opel Ascona.. . —— 93 CERRATO Cerri Opel Ascona remo si segue lAurehia (3.5. n. 1) pel
34 VUDAFIER] Bonaga Porsche Carrera R.5. 94 ZIVIANI Crespi Opel Ascona circa otto chilometri, fino ad Arma di
35 GERBINO Torassa Fiat 124 Spider 95 PRADERA Commin Seat 125 T e e o 1ta i wnic i e
36 LIVIERO Cernigai Porsche Carrera R.S. 96 ISABELLA Verniano Alfa Romeo 2000 GT ; . agegia > g
gg :hEﬂA;AEIAGHI #“fﬂ“' _ IE_'E;-' 1‘42?3 gpigﬂf 5 97 DE VECCHI Robba Ope!l Ascona trando nella Valle Argentina. La si
ommasi 1a pLuEr 98 BOERI Rebaudo Opel Ascona . i indi
39 LORENZELLI Collorati Fiat 124 Spider 35 CORZINO 4 Opel ASconh. | percorre per ﬂlfﬂﬂd}? km, e ﬂl“s:ﬂdﬁ a
40 GAGGERO Rossi Fiat 124 Abarth 100 CECCATO ~ Zaoppolotto Fiav—124 Special T Montaldo, ¢i si dirige verso 5. ber-.
L T cAnunarn LAl e 101 TETT) .. _. _Robazza_ Fiat +1'*F“£S:T-'E*T33*rf_- nardo di Conio passando attraverso
4 pine Renault 102 MARENCOQ. --Gamhera Fiat 128 Coupgé %+ . ; .
g EE'IE}%DGS&LLI iﬂrrﬂnﬂnu ll:aﬂc'ra Eu:via HE 103 "'ZDHZATQI Barello Aumhianctr\li iﬂ?‘i'— Carpasio e Colla djogg‘ﬂ'l 1 bl BE‘:‘
ancia Fulvia 104 ASCHIER Moro Autobianchi A112 A, _ nardo. appena wpassato il centro abi-
5 FROLA Bal Lancia Fulvia HF 105 AMEGLIO . Ramella, , . Autobianchi Ati2 Pk dEEia ; Enistra' oy
46 ROSSI eonards _Alpine Henaulf 106 _TRUCCO ~morgia__ % - Simeca 1000 Rally 2. S i ;
27 BETTI Betti O aen 107 QUACIARI Di Muzio Fiat 128 Coupe e si incrocia il percorso della P.S. 2,
:93 HCEHH ,fﬁj“dt:,‘,:ue Falﬁil Eii?:-?'?aﬁs }ES iﬁ“ﬂgﬁ. Ei‘,‘;ﬂa Ezi Eg Eﬂﬂﬁg quc:lla df:]_ :I'EGL_IA. Pusteggu?ta_l’au-
50 BRAMINO D'Angelo gpell Ascona | 110 TOSI €ostamagna Fiat 128 Rally to in posizione sicura basta rliﬂhre a
51 ERRANI Laverne pel Ascona 111 PERTILE Stillitano Simca Rally 2 odi lungo la speciale per poche cen-
arece pe scona ¥ 113 CHIAPPORI - Bianchi Fiat 128 Coupe o = ; . : ¥
54 CHIANEA Chianea Dpedl Ascona 2 114 P#LSIEACE gavi:chia Eiat 133 = Sy correnti sulla terra 1n una serie di
55 RUSSO Orsetti Ford Escort R 115 LEPOR oggero iat 1 oupe x
56 CANTORE Cantore Opel Ascona 16 MASELLI _  Arturo - Fiat 128 COUPE . ... curve lente ma abbastanza spettacoler
57 STEFFEN Caielli Opel Ascona 117 GENINATTI Piacenza " Alfobilanchi A{12 A, a partire dalle 21,05 circa. Un const
58 SGANZETTA Randetti Alfa Romeo Alfetta 118 GHISELLI Bertoni Autobianchi A112 A. - ite meslio PPandamento
59 DEL MAZZA Cervone Opel Ascona 118 PARISI Elia Autobianchi A112 A. glio: per seguire g o :
60 DA SACCO Cardone Fiat 125 120 BIGONI Bigoni Ford Escort 940 0.0 della prova senza affidarsi troppo ad
61 GIROLA Scioldo Ford Capri 121 CURTO Palmero Flat 850 Coupé  ~it-.

impiessioni visive che spesso inganna-
no ¢ sufficente controllare con un ¢ro-
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la tappa

nometro o col contasecondi. di un nor-

male orologio i distacchi fra i concor-
reriti, Ad esempio, se il n. 2 transita
56" dopo il passaggio del primo vorra
dire che in quel punto avra 4” di van-
tagaio sul primo e zosi via. Tenete
comungue presente che man mano che
saliranno le macchine piu lente 3 o 47
apparenti di vantaggio con ogni proba-
bilita saranno 56 o 57" di ritardo. Un
arologio ed un po’ di senso logico vi
permetteranno comungue di avere una
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Vi gulda aIIe <speciali>

« Con Il'alba ritornate a Savona e

sempre percorrendo [’Autostrada A 10
(questa volta pero in direzione oppo-

sta) raggiungete il casello di Feglino.
Attenzione pero: informatevi al vostro

ingresso in Autostrada se lo svincolo
in questione € stato riaperto, in caso

contrario uscite a Finale e raggiungete

Feglino percorrendo pochi chilometri

di strada normale. La P.S. n. 16, quel-
la di Pian dei Corsi, parte dopo le

ultime case di Feglino. Il primo con-

alle 19,15 transitera il primo equipag-
gio impegnato nell’ultima P.S. della
tappa, quella del Monte Ceppo ».
Meno faticoso seguire (bene) la se-
conda tappa:
« Basta partire verso le 16 30 sem-
pre da Sanremo dirigendosi verso il

Dopodiche avrete la pﬂSSIhllltﬂ di so-
stare in uno dei diversi ristoranti ti-
pici della zona prima di puntare ver-
so Rocchetta Nervina passando da Iso-
labona (circa 10 Km.). Un chilometro

e mezzo prima dell’abitato di Roc-
chetta, a sinistra, si prende la strada

Le classifiche rallies prima del <SANREMO»

classifica abbastanza valida dall’inizio R ;
. . - corrente Dliniziera alle 10,30 per cui B i = Dl
della P.S. fino al vostro punto di os- 2 o : ] : ]p 5 Camp. % | & _Car}'nplonatu = Slal2] 3
servazione. pnltlrannattass;stervi am:fw_tcﬂ m:g ic ne mond. - [2]E italiano Slel |58 }_33 =
nella notte hanno preferito raggiun- alE3l8lk TP = 2|22 &= 5
ST L : : . marche S|15|8|8 iloti ol B Al e e [ s
BEIffﬂfdﬂ di Cflﬂlﬂ € SI prosegue ver- - pinirio su asfalto il percorso diventa FIAT 2005 A2 a8 UEHIHI*MAEIALU% ¥ v, 00 20 20 20 1T 181
so il Colle di Nava passando attra-  sterrato: se vi piace la terra e se avete FORD 9 2 99 24 DE ECCHER-SALVADOR. .45 15 15 — — 14 58
T il C_“HE San B“‘“'“‘:“E” ¢ P'E"_E voglia di camminare per due chilome.- G cinien) — 20 — 20 PRESOTTO-PERESSINOT . . 7 "0 13 12 9 & &7
lometri. Lasciata ancora la macchina  .,;ve interessanti. Dalla prova di Pian DATSYS 8 10 — 18 BACCHELLI -~ . — 20 — — — 20 40
sulla Statale del Colle di Nava poco 4. Corsi a quella di Garlenda pre- FORSCHE =09 o PITT O SN S Ml i | g IR,
oltre il bivio per Monesi da dove ; LANCIA — M2 — 42 BISULLI- zmuccuu"h LAl — et IR N8y
0 : . vista per le ore 16,12. Ancora sulla - AMBROGETTI-GIGLI, T T T
alle 0,05 partira la P.S. 6, vi bastera : : . ; TOYOTA 10— — 10 = = :
. ol . . A 10 flﬂﬂ 3] ":ﬂSEHﬂ dl Albenga e dI I] SV1ZZERO- STHhMETTﬂ” s == DA S AR PRI Sa
salire a piedi per non piu di quattro- SAAB — = A0 :
: . i verso Garlenda passando attraverso  © ~ —— - BRAMBILLA | : T e [ T
cento metri per assistere al passaggio : i BMW § — — B 2t e
. : s el Villanova. In mezzo avrete pure il Bﬁm-«nunhh T S R e e )
in uno dei tratti di maggior interesse : ! ALPINE R. o . S e '
delt Vi . . tempo per concedervi una sosta in un DALL'AVA-MAIGA "~ = e i M0
ella prova. Visto guanto vi interes- : PEUGEQT 4 p T
sa siete davanti ad una scelta: ripun-  Fistorante». e — — FEHHAHISC[AH{:; o e B e
~ : ’ : . . CITROEN 3 — — 3 BAGNA-SANFRONT. - PSS e v R A T
ciare ad una notte di sonn r ved Lul -asf to dell e T
S 0 per vede- < uitimo trasierimmento elid Ppri- OPEL e 9 3 PINTﬂ-BEHHA{:EH]HI :t_ e T R N P e

re una speciale in piu oppure, e fran-
camente ve [o consiglio, tornare a
Sanremo e recuperare le forze con una
dormita. Se vi sentite ancora freschi
tornate a Pieve di Teco e di qui diri-
getevi ad Albegna da dove entrerete
in Autostrada per uscirne a Savona

- ma solo per immettervi su quella (a
. tre corsie con doppio senso di marcia)
| per Torino. Finalmente a Millesimo,
| proprio nei pressi del casello autostra-
d dale dalle 4,50 in poi iniziera la spe-
| ciale n. 11, del Santuario ».

ma tappa che consiglio & verso Baiar-
do, nell’entroterra sanremese. Da Al-
benga ad Imperia Ovest in autostrada
e quindi seguite I’Aurelia fino alle por-

te di Sanremo dove troverete sulla
destra il bivio che porta a Madonna

della Guardia. Salite il Poggio (lo
stesso che affrontano i ciclisti nelle
Milano-Sanreimo degli ultimi anni) e
dirigetevi a Baiardo passande per Ce-
riana. In tutto circa ventidue km. do-

po aver lasciato ’Aurelia. Da Baiardo

confine fino a Vallecrosia (circa 16
chilometri) da dove passando attraver-
so S. Biagio e Soldano. potrete arri-
vare a Perinaldo con un buon anticipo
rispetto ai primi che alle 18,45 con-
cluderanno la P.S. 1-2 di San Romolo.
Esauritisi 1 passaggi potrete spostarvi
ad Apricale (poco piu di sei Km.) da
dove alle 20,30 il primo concorrente

iniziera la P.S. 3-2 del Ghimbegna.

verso Ciaixe che si immette sulla P.S.
8-2 del Gouta. Il primo concorrente
vi transitera verso I’1,55 del giorno 3.
Si ritorna a Rocchetta e di li attra-
verso Dolceacqua ¢ Vallecrosia a San-
remo dove verso le 7,35 inizieranno
gli arrivi ai quali potrete assistere
con la certezza, per quello che vi ri-
guarda, di aver fatto e vinto il ’vo-
stro’ rally di Sanremo ».
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. ha logicamente accresciuto i mo-
tivi di interesse della gara ita-
liana. Con solo tre ralhﬂs regolar-

mente disputati (Tap, Safarl e
Mille Laghi) la classifica & ben
lontana dall’essere cristallizzata.
Al punto che grosse ambizioni le
pud covare la Lancia ora che ha
ottenuto la sospirata omologazio-
ne in gruppo quattro della Stra-
tos.

Ballestrieri e Munari, che sa-
ranno in gara con i soliti Maiga
¢ Mannucci, provando a ritmo
- piuttosto serrato hanno ottenuto
| templ decisamente inferiori a
quelli realizzati lo scorso anno
dall’Alpine vincitrice di Therizr.
Ovunque ad ecczzione del Gouta
dove con la Stratos non hanno
praticamente provato. Indubbia-
mente e la P.S. pii discussa di
tutta la gara.

Se non piace al piloti della
Stratos & di gradimento della
' maxi-squadra FIAT (addirittura
sette l= collaudatissime spider
1800 iscritte dalla FIAT-rally per
Verini-Macaluso, Alen-Kiwimaki,
Pinto-Bernacchini, Bacchelli-Sca-
bini, Paganelli-Russo, Barbasio-

impressinnatu al Tour

fuori della pertata del

Sodano e Bisulli-Rossetti) che
contano molto per la loro classi-
fica sul doppio passaggio (della
seconda tappa) sul Gouta.

Assenti le Alpine (Nicolas, vec-
chio amico degli mgamzzatﬁ ie
buon estimatore della gara, ha
chiesto invano a Cheinisss una
berlinetta per essere al via) ed
assente Rohrl con 1’Ascona grup-
po due dell’'Opel Eurs Handler-
team, 1l proaostico non offre
grosse divagazioni alla sfida in
famiglia (si fa per dire) FIAT-
Lancia. Terzo incomodo fra le cu-
gine rivali, potresbbz essere la
Porsche soprattutto grazie ai co-
aiugi Pittonl.

Con loro Lampinen cavallo di
ritorno in casa Lancia, chiamato
a prendere il posto sulla Beta
coupe dello sfortunato Pregliasco
ancora afflitfto dai gravi proble-
mi familiari che lo hanno tenuto
lontano dal Tour de France.

Una certa curiosita per il ritor-
no in Europa di Mehta anche
se la sua partecipazione va vista
' sopraftutio come prima presa di
contatto con la macchina (Beta
coupe) che il prossimo anno avra
al Safari. Curiosita anche pe: la

Ze .. & 3

MU capitale

— = V

debuttante Triumph Dolomite di
Besozzi (a proposito chi 'ha vi-
sta nell’ultima settimana di pro-
ve ne & rimasto molto impressio-
nato €ed i tempi dichiarati con-
fermano guanto di buono e leci-
to attendersi da una macchina al
primo impegno agonistico italia-
no) che dovra vadersela con l'a-
bituale marea di Ascona in gr. l.

Fra queste manchesra quella
ufficiale Brai-«Rudy» tenuti volu-
tamente a riposo dalla GM ita-
liana per questa gara ma cl sa-
ranno quelle di Presotto (in cop-
pia questa volta con la Vanzi ¢
non con Perissinot) e quella at-
tesissima dopo la buona impres-
sione dell’anno scorso di Barail-
ler-Pantalacei oltre alle solite co-
stantemente in evidenza coi vari
Fagnola, Bozsri e compagnia.

Sempre in gruppo uno fra gli
iscrittl figurano gli spagnoli Pra-
dera-Comin con una Seat 125, di-
giuni di esperienza in gare italia-
ne ma comungue meritevoli di
una maggiore considerazione di
guella riservatagli dagli organiz-
zatori ch2 non hanno ritenuto
giusto dar loro un numero di
partenza preferenziale.

Un po' sottotono si annuncia il

Il <mostro» 030 ABARTH
lo avra PIANTA al GIRO

TORINO - La nostra anticipazione era esatta: un pilota della scuderia
Ferrari sara « prestato» alla Fiat per il Giro d’Ifalia, in programma dal
16 al 20 ottobre. Si tratta di Clay Regazzoni,
Gino Macaluso su una X-1/9 prototipo, una di guelle che hanno cosi ben
e France. In questo modo,
mula 1 avra la possibilita di esprimere le sue doti senza il prevedibile
handicap di dover puntare alla classifica assoluta,
pur agilissimo prototipo.
Con un occhio all’assoluto debuttera al Giro l'attesa (ed anticipata)
Abarth SE 030, che fara il suo esordio agonistico al volante del collauda-
tore della casa di Corso Marche, Giorgio Pianta. Come i lettori di Auto-
sprint gia sanno, si tratta della futura {ma non troppo) Fiat X-1/20 coupeée
dotata del motore 6 cilindri della 130 portata a 3500, Una « bomba» da
quasi 400 CV (tutti molto ben piazzati nella curva di potenza) che Pianta
cerchera di far fruttare compatibilmente con la giovinezza della vettura.
Le alire vetture ufficiali della Fiat al Giro d’Ifalia saranno una se-
conda X-1/9 gruppe 5 per Bacchelli,

che avra come navigatore
il campione di For-

che dovrebbe essere

ed una 142 Rally per Lele Pinto.

gruppo tre. A campionato italia-
no (virtualmente) concluso lo
hanno disertato molti tra i suoi

protagonisti di sempre. Come De
Eccher anche Dall’Ava (dopo un
lungo tira-molla) ha optato per il
or. 4 ¢ noa ci sara nzppure Am-
brogetti cui per i noti fatti di
sSavona e stata sospesa cautela-
tivamente la licenza.

Piu consistente per contro il
gruppo dus. Noa solo s2 la possi-
bilita di wverificare le chance in
una gara mondials dell’Alfetta di
Trembotto-Zanchetti ma anche
per la presenza di due BMW del
team Bosch (per Fischzr e Witt-
man) dell’Ascona-Conraro  di
Svizzero-Strametio, dell’Ascona-
Vimont di Clarr-Fauchille 2 della
Escort-Kleber di Rae-Liddon,
guest'ultimo come Clarr e coms
Pradzra trascurati e relsgati un
po’ troppo indietro nell’ordine di
partenza.

Un neo questo della gara san-
remese che sara comunque pos-
sibile rimediares sfruttando qual-
che eventusle forfait prima del
via.

ga b

fog

Il sindacato rallisti

tira le prime somme

La G.P.R.

alla prova
elettorale

Non senza aver attraversato vicissitudi-
ni di ogni genere, il Gruppo Piloti Ral-
lies (nato ccme A.PR.) e arrivato al
termine del suo primo anno di vita.

Come molti ricorderanno, l’associazione
> sorta lo scorso ottcbre alla vigilia del
Rallv di Sanremo pitt per la volonta di
pochi che per !'effettivo desiderio della
massa anche se proprio quest'ultima la-
mentava da sempre la mancanza di un
qualche cosa in grado di rtutelarne gli in-
teressi sia neil confronti degli organizzato-
ri che in quello della CSAL. A Sanremo
si_getrarono le prime basi, si elesse un
primo direttivo ¢ si ftecero le prime pro-
poste, molte delle guali, a un anno di
distanza, compalono ancora nel guaderno
dei due segretari Ambrogetti e Ormezza-
no che periodicamente si ripropongono di
metterle In atto.

Nel prossimo ottobre allora, sempre a
Sanremo, i1l G.P.R. (la denominazione di
gruppo si € resa necessaria nel momento
in cut l'associazione ¢ entrata a far parte
dell’AN.C.A.L.) avra la sua prima verif-
ca con le nuove elezioni cui si spera_par-
tecipino in massa 1 piloti presenti al ral-
ly mondiale. E’ questo, dunque, il mo-
mento dei promi bilanci; positivi ovvia-
mente per chi, come chi scrive, nella ne-
cessitda di un mini-organismo di questo ge-
nere ha sempre creduto e per chi 1in que-
sto arco di tempo si-€ impegnato nel dar-
vi corpo., spesso scontrandosi e con l'in-
differenza di molti praticanti capac! solo
di criticare senza mai far nulla di cosirut-
tivo €& con g]l « avversari » prulek.ttmn
ciog I H:s.mf; del potere sportivo 1 cui
INteressl non sempre ldI‘I.J'i 5PEs50 quam
mai) collimano con LlL[L“I dei piloti.

Vediamo allora assieme che cosa, prin-
cipalmente, nel corso dell’anno si e oite-
nuto € che cosa non si @ riusciti ad otte-

nere. Dapprima con ['irruenta dialettica
del presidente Paganelli (poi uscito di
scena per =li impegni internazionali —

fatto '‘questo da soppesare per il futuro —)
poi con !lincisiva costante critica di Ma-
caluso che ne ha ereditato le consegne, il
{(.P.R. ha acquistato credibilita se non
altro per la continua presenza a tutte le
gare ¢ per le pronte critiche a tutte le
proposte non ritenute idonee o perlomeno
vantaggiose per i piloti; poi, grazie agli
stretti rapporti instaurati dal vari segreta-
ri (Ambrogetti, Ormezzano, Rossi) con
gli organizzator! ed 1 componenti la sot-
tocommissione rallies della CSAI, 51 ¢ riu-
sciti a far passare alcune proposte la
principale delle quali ci sembra la presen-
za di un rappresentante l'organizzazione

del piloti per ciascuna gara col compito

di difensore ad oltranza degli interessi de-
gli stessi anche e soprattutto in relazicne
ai possibili soprusi da parte dei commis-
sari sig sportivi che ;E[‘[‘IIEI
, Ovviamente ci sard 4 questo punto chi
potra obbiettare di non essersi mai accor-
to dell'esistenza di questo rappresentante,
ma il fatto c¢i sembra al momento relati-
vamente 1mporiante nella misura in cui
una volta che se ne & legalizzata la fun-
zione i1l problema si potra restringere sol-
tanto a perfezionarne 'operativita, e que-
st0 non potrd non accadere che entro
breve.

Non si & riusciti, al contrario, ad uffi-
cializzare quell’elenco di controllori dei

@ Ecco riuniti assieme tre « pila-

stri » del G.P.R.: Ambrogetti (se-
gretario), Tecilla (rappresentante in
seno all’'A.N.C.A.l.) e Macaluso
(presidente di fatto, ma non d'ele-
zione, al posto di Paganelli impe-:
gnato costantemente all'estero).
Assieme ad Ormezzano e Rossi han
no portato avanti quasi di peso ne-
gli ultimi tempi tutta ['attivita del
Gruppo in attesa della verifica pub-
blica con le nuove elezioni previste
in occasione del Rally di Sanremo

percorsi di gara, quelle persone ciod che
dovrebhero poter dare un giudizio di va
lidita a1 wvari rallies prima che questi ven:
gano definiti e pubkblicati nei regolamenti
particolari, Tutto questo sembra sia avve:
nuto per un « disguido »: Pelenco cige
preparato gia in n:car,iune del Rallv di S
cilia tutt’ora non sarebbe ancora pervenu-
to alla CSAI, ma & chiaro che alla stessa
non doveva interessare poi molto tant'e
vero che una ptima bozza fu gia stilata a
Sanremo e di questa ne era al corrente
(tra gli aliri) proprio l'avv. Aleffi che al
proposito non lesind 1 suol personall ap-
prezzamenti per l'iniziativa.

Dire quindi, come & stato detto a San
Martino di Castrozza, che di questo elen-
co non se ne ¢ mal avuta una copia cl
sembra abbastanza « comodo » da parte
della CSAI, resta comunque al G.P.R. la/
colpa di non aver mai Insistito per mel-
tere in pratica questa, indispensabile; in-
novazione.

Ma la carne al fuoco & molta di piu di
quella cui si & accennato e di questo se
ne possono rendere conto tuttl partecipan-
do alle prossime pubbliche riunioni, me-
gari anche con spirito critico, -ma costrut-
tivo (come ad esempio quello di Bram-
billa), contribuendo con i propri vati al-
la conferma o alla mutazione del prossi-
mo direttivo che, comunqgue composto, non
potra mai non essere dalla parte dei pi-
loti soprattutto considerando quanto gl

interessi degli stessi non sono mar statl
pondcnm e valutati da tutti gli “altri or-
ganismi che li avrebbero dovuti tutelare.

} b proprio questa la speranza che ani-
ma i piu accesi sostenitori dell’iniziativa:
avere un sempre maggior numero di pre-
senze alle varie riunioni per poter conti-
nuare a battersi con la certezza di avere
tutta la base d’accordo: in caso contrario
il tempo e il denaro speso di tasca pro-
pria da pochi per tutti gli altri sarebbe
yveramente gettato via.

cav.
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IL'allungato percorso di avvicinamento contestato per ragioni di
lconsumi e di sicurezza: ma il governo francese dara poi 1 permessi :

ANCI A...

MONACO Subito polemiche per il 43.
Rally di Montecarlo in programma per il
prossimo cannaio. Veders che gli organiz-
§ zatori mcsnevaaﬂm hanno in animo di al-
B lungare i1 percorso di avvicinamento alle
f hasi di partenza (ridotto a ssi dalle die-
& =i previste lo scorso anno se la gara avasss
pﬁtutﬂ svolgersi) al Principato, ha suscitato
tuna veementes reazione in Casa Lancia. Se
ne & fatto subito portavoce Danizle Audst-
to: « Non riesco proprio a capire quale
¢ criterio abbia ispirato l’Automobile Club
Monaco in questa decisione. Ma come? 5i
§ parla tanto di crisi energitica, della neces-
siti di ridurre i consumi di carburants e
¢ loro per tutta risposta allungano il pe:1-
corso in guella inutile fase che e 1’avvici-
f namento! Una decisione che mi sembra fat-
ta apposta per tirare addosso le critichz
a tutto lo sport automobilistico! E poi ¢’'2
la guestione della sicurezza: gia com’era
il lungo prologo alla gara vera e propria
¢ stato spesso teatro di incidenti gravi
— quello che costdo la vita al nestro pc.
veroc Lombardini non fu certo l'unico a
funestare il Monte — ed ora i responsa-
bili del rally non trovano di meglio che
i far guidare per tire giorni in condizioni
f ambientali e climatiche difficili 1 concor-
renti ¢ poi, dopo un’ora di intervallo, Ian-
giarli in un tratto di seicento chilometri
con quattro prove speciali.

« Non credo davvero abbiano pensato in
guali condizioni affronterannp le speciali
soprattutto i concorrenti privati, guelli che
logicamente hanno un allenamento speci-
fico ridotto rispeito agli ufficiali ».

Dalla contesfazione Audetto passa allzs

richieste: « Da parte nosira chiederemo
che 1’avvicinamento wvenga ridotto in mc
do netto proprio per le ragioni che ho ap-
pena esposto. Come soluzione di emer-

genza ¢ solo a gquesta condizione pro-

porremo che vangano previste delle neu-
tralizzazioni notturne per dar modo agli
cguipagei di riposare ed una sosta di al-
meno dodici ore a Gap, prima dei sei-
cento chilometri (coniprendenti le provs
di selezione) coneclusivi dell’avvicinamento.
In gquesto modo restera 'enorme spreco di
carburante e resteranno le spese’ingentis-
sime ma almeno sara fatto qualcosa di
concreto riguardo alla sicurezza ».

Pii1 eauti sul fronte della Fiat. Dicono:
« Sostanzialmente possiamo  essere d’ac-
cordo con Florio ed Audetto, almeno su
alcuni punti dei loro ”J’aﬂcuse . Ad ogni
medo ci pare sia troppo presto per pren-
dere posizione. I} ufficiale per ora non
ci e stato comunicato nulla. Aspettiamo
almeno D'uscita del regolamento ».

L’eco del dissenso-Lancia a Monaco non
pare preoccupare (per ora) gli organizza-
tori. WNegli uffici di Boulsvard Alberto 1.
un funzionario avverte chs ognl anticipa-
zione su guello che sara il volto della gara
g solo ufficiosa, pur confermando 1 ftre-
mila ottocento chilometri del percorso di
avvicinamento, almeno nella stesura del
regolamento che nei giorni scorsi 2 andafto
alle stampe.

« Ufficialmente — aggiunge — nessune ci
ha fatto pervenire delle lamentele al ri-

guardo, quindi il nroblema non ce 1o
siamo ancora postio »,
Forse perché — coms si mufera al di

vissute
nell

cm ture di sicurezza

SELECOM SpA
SELEZIONE E DISTRIBUZIONE
D! RICAMB! ED ACCESSORI

PER AUTOVEICOLI
10123 TORINO - C.SO CAIROLI.

Da una esperienza cosi vasta e completa come quella che
ha conseguito la ABARTH anche nel campo deila srcurezza sulle

la delle Alpi — 1 problemi chz assillano 1
monezaschi sono di altro gensre. Dato per
scontato che i1l Governo francese non vads
di buon occhio le prove stradali, non &
pol difficile coneludare c¢he i-p2rmessi in-
dispensabili al rally debbano ancora es-
sare goncessi,

Dice nulla il fatto che Uinvariabile ri-
sposta a chi telefona alla Casa delal Gio-
vantit 2 della Cultura di Monadczo per ot-
tenere informazioni sul Montscarlo Junior
(inizialmente in calendario ad aprile
pol spostato in autunno) suona cosi: « Sia-
mo ancora in attesa che le auiorita fran-
cesi ¢i concedano i permessi »,

raf.

fa 1l tri
e i ‘[ ]' b ®
TERNI - Per la seconda volta consecutiva
Luigina Imerito scrive il suo nome nel-
I’albo d’oro del Trofeo di Regolarita di
Sangemini; la brava e precisa pilota fo-
rinese alla guida della sua Fulvia 1300 ha
fatto cosi tris nel Centro-Sud dopo le vit-
torie al Trofeo Primavera e al Salento.

La gara, ottimamente onzanizzata dalla
Scuderia Borzacchini di Terni, dopo l'an-

piste e nei rally, sono nate le cinture dello “Scorpione”,
disponibili nei seguenti tipi: :

2 punti (lunghe o corte)
3 punti (lunghe o corte)

Lire 14.500 la coppia
Lire 17.900 la coppia

a braccio rigido, con espu:‘smre Lire 21.000 la coppia

competizione

Lire 22.900 caduna

DISTRIBUTRICE ESCL USIVA DI:

inresta contro MONTECARLO

nullamento forzato del controlli orari ha
avuto 1 suo momenti deeisivi duranis 2
prove .C. e C-1 su sterrato. Tutti i big dsl
cronometro  erano, dopo lo svolgimento
delle prove A e A-1 & B & B:l, a pochis:
simi cantesimi 1'uno dall’altro e attsndeva-
no proprio lo sterrato per dare fondo
alle - proprie doti. L’abbondanta pioggia
caduta nella notte aveva reso pero parti-
colarmente malmoso il fondo siradale del
tracciato della prova C, C-1: al primo
passacgio erollavano nettamente Cavalluecel
(particolarmente sfortunafo), Amici, Per-
tusio e La Rovere; al secondo passaggio
Faldini, Panerai, Fatati e Ciferri ssgzui-
vano la soxte deil primi. Evidenziano la
difficolta della prova 1 ritiri di Plagyio e
Calogera. ;

IV TROFEQO CITTA' DI SANGEMINI - IV
Coppa Ferrarelle gara nazionale automo-
bilistica di regolarita - 29 settembre 1974

1. Luigina Imerito (Lancia Fulvia 1300]) pe-
nalita 14.7; 2. Talonl: {Innocenti: Mini Coo-
per) 25,6: 3. Aniello (Fiat 128) 29.7; 4.
Garraffa (Lancia Montecarle) 31,1; 5.0 Ai-
mone Luciano {HF 1800) 32,3; 6. Speranza
(iat 127) 32,7; 7. Forato (Lancia coupé 1,3
34.4: B, Castillett (Lancia Fulvia 1300) 41,7;
9. Di Capua (Lancia Montecarlo) 41,9; 10.

Panerai (Lancia Fulvia 1300) 43,5: 11. Me:
nichetti Ugo (Fiat 128 Rally) 49.2: 12. Mo-
starda (Fiat 128 Rally Giannini} 53,3; 13
ludicello (Simeca Rally 2) 53,7; 14. Pappa-
Iardﬁ (Fiat. 127) '54.2: 15. Fatati [(Fiat TQT]
56.8: 16. Cimmino [Simca Rally 1) 57.00;

Pertusio [Lancia Fulwvia 1300) 58/6; 18. Fa'
dini. F. [Lancia F. 1300) 58,%: 19.. GCaoduro
G. (GT Junior 1300) 69.1;  20. - Contili = A

ABARTH CAN-AM GAUSS GOO NGK SPARVA

{dis. Bertone})

6 - TEL. 831225-835440




stagioni € stato sotto contratto e non si
' ¢ ‘praticamente mai seduto nell’abitacolo
i di una BRM. Ha infatti rifiutato Pofferta.
i ['unico, st dice, che abbia accettato di
| tare una sessjone di prove sarebbe Wat-
i son, anche se Ashlev e Henton potreb-
bhero essere interpellati.
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. La BRM
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| rifiutata
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: @ [.a squadra BRM « tutta inglese » pare
fun mito, visto che sono stati interpel-
i Jati Amon e Schuppan. Schuppan & ri--
?mﬁstﬂ molto stupito, dato che per due

@ E’ ormai chiaro che il personale della
BRM wiene ridotto in modo non indif-
ferente ¢ che qualsiasi attivitd del team,
nel prossimo anno, sara improntata alla
necessita di fare economia.

@ ALEH DIAS-RIBEIRO, ‘il brasiliano
cne quest’zanno ha Eare;;«,gmm in Europa in
? 3, sarebbe stato ingaggiato nella nuo-
lva squadra: Fittipaldi come riserva ma
questo non gli garantisce una guida.

~ LECLERE
- per SURTESS

' ® SURTEES ha lﬂﬂ“ﬂ.gglﬂt{) Leclére e il
 contratto prevede un’opzione della durata
| di due anni. Pare che «Big John » po-
‘trepbe non partecipare ad altre gare di
EF 2 in questa stagione, rimettendo inve-
ce in piedi il progetto F. 5000 per il
19?5
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9 La Scuderia JUNIOR CORSE di Bu-

'sto Arsizio ha cambiato casa: da Via
i Buonarroti 6 si & trasferita in Via Ario-
isto 3, presso la Palestra Comunale. 1]
segretario ¢ a disposizione dei Soci tuttl
;;1 venerdl dalle ore 21 alle 23,

e Al RALLY DEL RAC la Ford schie-
‘rera la stessa temibile squadra dello scor-
'so anno: Makinen, Mikkola, Clark ed
Alen. Nel 1973 quest’ultimo non faceva
ancora parte della squadra, ma la sua vet-
itura era stata preparata nelle officine
‘Ford. Le macchine saranno- Escort RS

e

2 '

La BMW decide: sport o F. 1

@® Pare che in novembre o dicembre la BMW deciderh
se porre o no piede in F. 1. Piuttosto che passare ai
prototipi puri, per via delle proposte limitazioni in fattc
di peso, che secondo Neerpasch sarebbero restrittive, la
Casa penserebbe piuttosto di entrare in F. 1. Occorre-
rebbero comunque due anni o due anni e mezzo prima
che il programma si concretasse.

—\u

La moto_si
morde la coda

sto. L'Honda 1000 pesa 260 kg

_quattro caburatori a depressione.

« Gold wing», ala d'oro si
chiama la nuovissima super-
Honda di un litro di cilindrata.
I cilindri sono gquattro, contrap-
posti., Quello che sembra il
serbatoio in realta contiene |
bocchettoni di rifornimento, i
servizi elettrici ed un vano por-
taoggetti. La benzina & in un
serbatoio sotto il sellone bipo-

ed ecco il boxer!

LOS ANGELES - De Tomaso ha fatto appena in tempo, lunedi 15 settembre;
a presentare la sua Guzzi V'1000 con trasmissione automatica (l’avete wvista
nel numero scorso), che tre giorni dopo, a Los Angeles, veniva sollevato il velo
di mistero attorno alla Super Honda da un litro di cilindrata.

Eccola qua, quest’altro esemplare della nuwova famiglia di motociclette
che sembrano sempre meno motociclette e sempre pill automdbili a due ruote:
si chiama « Gold Wing », ala d'oro, e si ripromette di fare, sui mercati mon-
diali, lo stesso « rumore » che fece 1'ancora moderna OB 750 Four alla sua
apparizione, nel 1968.

L.a sua caratteristica principale consiste nell’avere quattro ecilindri contrappo-
sti, raffreddati ad acqua, con trasmissione cardanica. Fra le caratteristiche
« automobilistiche », freni a disco comandati idraulicamente (anche quello po-
steriore), circuito di raffreddamento a liquido sigillato con vaso di espansione,
ventilatore elettrico, indicatore livello camburante.

Queste le principali caratteristiche tecniche. Motore flat-twin, alesaggio 72,
corsa 61,4, cilindrata 990 cc., ‘distribuzione monoalbero con cmghxa dentaia*
Peso, 260 kg. Potenza, prestazioni e costi
S0no ancora sconosciuti.

;
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a lire 9.900
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® La squadra di ROGER PENSKE cor-

rera nel 1975 con una sola macchina in
E. 1. Pilota sara Mark Donohue. La squa-

~dra Penske peraltro partecipera a tutto il

campionato americano Trans-Am con Don-

ny Allison il quale sara anche il pilota
della macchina per Indianapolis.

@ Szbato 5 ottobre, a New York, si
sposa  MAURIZIO MICANGELI, con
una deliziosa francese di nome Valerie.
Gli amici del Blue Team (Vasari, Gallo,

Martignone) saranno con lui a sbrigare
questa « formalita ». Dopo di che, all’
alba, tutti al Glen ad applaudire — si
spera — la wvittoria della Ferrari.

SHADOW
+ MATRA?

® Voci che circolano, per ora senza con-
ferma: i1l legame SHADOW-MATRA
verrebbe rafforzato. Motori o piloti? Ma-
garl insieme...

® T.a DATSUN fara correre due v’etture-

nel ‘Rally del RAC, cioe coupeés a due
porte simili alla Vielet 150 J SSS.

® Dal 15 al 20 ottcbre si svolgera in
Canada il RALLY DEI RIDEAU LAKES,
che quest’anno ¢ valevole per il Cam-

pionato mondiale Marche. Della Fiat ¢

saranno Barbasio e Sodano con lo spider

Abarth 124 5.

® I pilota australiano BRIAN McGUIRE
& stato invitato a provare la Maki F. 1,
anche se non si € parlato di una guida

per lui. Al tempo stesso il giapponese
Shaw Hyami ha provato “la  Trojan

F. 5000 di McGuire.

LEDENON
«gresce»

@ [l 29 settembre il circuito francese di

- LEDENON ospitera la sua prima gara im-

portante, intitolata Primo Troteo di Le-
denon. La prova u:,::mtf:ra per il campio-
nato di Francia e sara aperta a tutti I
gruppl di vetture, turismo, GT, sport,
Hiposto € monoposto.

@ ][] canadese DOUG WOOD, che vinse

il Rally Press On Regardless dello scorso
anno, rappresenta la prima iscrizione uf-
ficiale per la prova di gquest’anno, che
si svolgera dal 29 ottobre al 2 novembre.
Nel 1973 il wventiseienne Woods aveva
come coéquipier un altro canadese, Boy-
ce. e la vettura era una Tovota Corolla
1600. I due hanno anche wvinto il cam-
pionato canadese rallies per quattro anni
consecutivi. -

® E’ arrivato in Inghilterra il pilota au-
straliano WARWICK BROWN, uno dei
migliori conduttori di F. 5000 di, Auv-
stralia e Nuova Zelanda. Dopo avere. as-
sistito a una corsa a Oulton Park, che
non gli ha fatto molta impressione, Brown
¢ andato a Silverstone e a Brands Hatch

¢ ha poi detto che 'anno prossimo cor-
rera nella F. 5000 in Europa, con la sua
Lola.

® Pare che GRAHAM HILL abbia 1mn

animo di costruire una propria vettura
su cul montare un motore Alfa.

© Il pilota di Formula Atlantic FRI-
SWELL ha a malincuore deciso di ri-
nunciare, se non altro per quanto resta

della stagione. Ha detto che 1 costi per
correre superano le sue possibilita econo-
miche e ha messo in vendita la sua March
73 B Hart. Se trovera un patrocinio nel
1975 riprendera in Formula Atlantic, al-

trimenti dice che sarebbe interessato 4
qualsiasi tipo di vettura, anche una Re-
nault 3.

TrE YT e ey 3 s D
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Il Comitato Oreanizzatore del SALO-

NE INTERNAZIONALE DELL’AUTO-

MOBILE di Torino, per dare allo stesso

la massima diffusione propagandistica, ha
distribuito agli espositori che hanno gia
inviato la loro adesione un congruo nu-
mero di « talloncini chiudilettera » da usa-
e per la loro corrispondenza.

@ Al SALONE COMMERCIALE di
Lm}dm] svoltosi dal 20 al 28 settembre,
la BEDFORD ha presentato la sua nuo-
va serie di autocarri « TM» che vanno
da 17 a 42 tonnellate. I primi modelli
S0N0 azlr:mah dal  diesel Detroit 6V-71

mentre le successive adotteranno il Bed-

ford 8.2.

7

: .}/ /Blog
Inghilterra, inverno con

@ Necl mondo inglese del'AUTOMOBILE serpeggia una
certa ansia per la situazione petrolifera. Si ritiene che,
quale che sia il Governo che uscira dalle prossime ele-
zioni, verra seriamente studiata la possibilita di razio-
nare anzitutto il gasolio e poi la benzina.

=
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8 D‘Dpi} cinture di sicurezza, gmm traino,
EStEnt{}fl = smprattmm 1 suoil ormai fa-
si roll-bar. la SASSA di Emilio Giam-

miro presenta ora un nuovo modello di
carrello per trasporto autovetture. (Mol
to adatto per le corse). Il carrello del-
la SASSA con lesperienza agonistica del
titolare, & un carrello.,. da corsa, con
stobilita degna di una gruppo 2= SDspEn
s.LmI a barra di torsione, freni a repul-
sione, impiﬁnm.eiettrim fisso montato
su’ supporti di gomma, piano di ‘carico
molto basso, sono fra le caratteristiche
del nuovo carrello. Per ora ¢ pronta la
versione SA 21, con portata utile di 5350
eouira il modello SA 32 da 900 ke.

Le gomme
pill... corte

@ Una sola giornata di GUIDA «RAL-
LY » pud accorciare la durata del pneu-
matici per un percorso da 8000 a 16.000
chilometri. Infatti ogni volta che il pi-
lota blocca le ruote della “vettura con
brusca frenata, o le fa slittare in una cur-
va presa troppo forte, o ruotare a vuoto
per improvviso scatto di accelerazione,
consuma un considerevole pezzo di bat-
tistrada.

® ].a spesa per il parco macchine MINI-
STERIALE (45.000 vetture in tutto) si

aggira sui 205 miliardi cosi divisi: 60
per acquisto di vetture, in genere Alfa
¢ Fiat di cilindrata medio alta; 63 per

consumo di benzina: 50 per spese di ga-

rage e di manutenzione; 12 per spese
varie di assistenza tecnica; 10 all’anno di

ammortamenti. ¢

pitl recente accessorio di CAMILLO

@ []
ALQUATI per le vetture gruppo 2 de-
rivate dalla Fiat 500 & questa ventola di

raffreddamento fusa in lega leggera;, piu
resistente «di guella ad inserti di lamie-
ra e pit leggera di quella in plastica
1190 125, Infatti, la ventola di Alquati
& di gran lunga piu sicura dell’originale,
e pesa solo 550 grammi. Nella foto, si
notano le alette ricavate in fusione ed i

fori di eguilibratura effettuata all’origine.

@ J.a fabbrica di' carrozzerie speciali di
lusso. VANDEN PLAS ha preparato la
ALLEGRO della British Leyland con un
muso completamente ridisegnato, fari ret-
tangolari, tappezzerie in cuoio Connoly e
con materiali isolanti al suono.

& | pre:f,c:x delle VETTURE FRANCESI
in ottobre subiranno un aumento medio
del 5.6%. Dall’inizio dell’anno 1 costt
di fabbricazione sono aumentati del 23-
25% a seconda delle marche,

® E’ stato firmato a TRIPOLI, dall’am-
ministratore delegato dell’Agip, un nuo-
vo accordo per la ricerca e lo sfruttamen-
to di idrocarburi ‘in Libia. L’accordo co-
pre quattro nuove aree di ricerca.

@ Iln «rilevatore» di  metalli della
GOODYEAR, usato per il controllo del-
le balle di gomma sintetica, puo indivi-
duare oggetti estranei metallici non piu
erandi della capocchia di uno spillo.

@ Il 18 ottchre verra inaugurata a Fran-
coforte una mostra, PAUTOMECHANI-
KA, per parti di ricambio di automobili
e accessori. (i saranno oltre 53 esposi-
tori, da un totale di diciassette paesi.

Qualche cosa di piu e di nuovo nel campo dell’accensione elettronica

ABARTH

B tirenic

L abbiamo pensata da esperti;

| abbiamo provata da piloti,
‘I'abbiamo sperimentata da fecnici;
abbiamo collaudata, nelle casistiche
pil svariate, da automobilisti pratici.

La produciamo con 10 collaudi in linea di mon-
taggio e collaudiamo il 100% del prodotto finito.

Ecco perche, 0ggi, possiamo dire una parola
yeramente nuova in guesto campo.

ABARTH «3 tronic» significa:
1 Superbobina incorporata

E -:;umm non occorre sostituire 1a bobina di serie.
Essa resta (inerte) a disposizione per quando

rivenderete la vettura.

 Adattatore universale al
contagiri, incorporato

_Qualsiasi contagiri (oggi in uso) continua a

funzionare perfettamente e fedelmente.

3 Montaggio semplice

Perche e piccola, facile da sistemare ed ha

soitanto tre fili da collegare.

SELECOM S A SELEZIONE E DISTRIBUZIONE
DI RICAMBI ED ACCESSORI

" PER AUTOVEICOLI
10123 TORINO - C.SO CAIROLL, 6 - TEL. 831225-835440

a scarica
capacitiva

tutta la fase di lancio

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI:

Prezzo «limpido» Lire 49.000
compreso IVA, compreso montaggio

Questo prezzo verra mantenutn per

presso i “Punti convenzionati” che espongono guesta targa

Con ABARTH « 3 tronic» si

ottiene subito:

s avviamento istantaneo in qua!51 si stagione;

e combustione totale della miscela aria-benzina
e quindi: massimo sfruttamento del
carburante e della potenza del motore;

s candele sempre pulite e pertanto: nessun
problema ai bassi regimi della circolazione
cittadina;

e minor usura della batteria (assorbimento
ridotto del 75% all’'avviamento},

e economia di benzina (variabile
a seconda dei percorsi e del tipo di vettura,
dal 7% al 16%, fino al 22%,
nei ;}erc:c}rsa urbani - dove si consuma
di piu - con vetture perfettamente ““a punto ).

Importante: richiedete anche la

“messa a punto”
Per ottenere il massimo rendimento dalla

ABARTH 3 tronic, appena installata, occorre
anche far controllare la “messa a punto’
accensione-carburazionee accertarel'efficienza
delle candele e del filtro aria.

X " RACCOMANDATO

ABARTH CAN-AM GAUSS GOO NGK SPARVA

{dis. Bertone}
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Lk [\ LI PoliticAUTO o due faggs, .

5i decide a TORINO per FINVERNO NERO automobilistico

TORINO - Per 48 ore sull’orlo del disastro, 48 ore
di frenetiche consultazioni, alla ricerca di una so-
luzione che sembrava per lo meno impmhabilc—:.
Tutto era iniziato mercoledi 25 settembre, alla vi-
gilia del previsto incontro tra la Fiat ed il coor-

dinamento sindacale. A sorpresa, su « Il Quotidia--

no » cittadino si annunciava allarmisticamente che
alla Lancia l'eccesso di auto prodotte avrebbe re-
so necessario il ricorso alla Cassa Integrazione. Il
ptimo effetto della notizia era quello di far saltare
Pincontro.

Il giorno prima nella sede torinese dell’Unione

Industriale, le posizioni delle due parti erano ri-
maste ferme. Il rinvio faceva prevedere che la Fiat
avrebbe scelto la maniera forte. « Tagliare molto e
subito », semmbrava che ormai non vi fossero alter-
native, Qualcuno diceva di conoscere anche 1 va-
lori numerici di questo « taglio». Cinquantamila
operai in cassa di integrazione, spostamenti di la-
voratori all’interno dello stabilimento, riassetto del-
la ‘produzione su valori inferiori d: circa il 45
per cento rispetto a quelli reg:stratr. nel gia defi-
citario ’73. -

Una ipotesi drammatica, anche perché, i sinda-
cati, erano ormai disarmati. Una politica di « tira
e molla », priva di una sua generale coerenza ave-
va ridotto, in maniera preoccupante, la loro cre-

dibilita all’interno dell’azienda. Il « polso » di que-

sta diminuita influenza lo si era avuto all’inizio
dell’autunno, quando i primi comizi in piazza San
Carlo erano stati vivacemente fischiati. Il futuro
sembrava presentarsi molto nero. Alla Lancia, in-
fatti, almeno in questo momento non pensava nes-
suno, La tranquillita derivava dalla buona accoglien-
za sul mercato della versione «coupé» della Beta
e della (lenta) ripresa della berlina. Eppure anche
a Chivasso era necessario abolire 30 giornate lavo-
rative nel periodo dI tempo compreso tra ottobre
¢ gennaio.

I sindacati parlavano d1 aperta provocazione,

i tecnici di superamento del livello di guardia. La
verita, come sempre, sta nel mezzo. Certo la si-
tuazione ¢ pesante. La flessione nelle vendite & un
fatto incontestabile. E’ pero fuori di dubbio che su
questa situazione si tenti di giocare tutto, In pra-
tica si ha la sensazione che i costruttori non te-
mano tanto la crisi gia in atto, quanto i probabi-
li aggravamenti a breve tempo (entro 12-14 mesi).
Ed allora si tende a far fruttare, per quanto possi-
bile, questa reale situazione d1 disagio per « ra-
zionalizzare » una attivita nella gquale nel passato
scne stati commessi molti errori, con la compli-
cita del governo.

Secondo un recente studio della Casa torinese

43 ore sull'orlo del disastro

con una utilizzazione adeguata degli impianti sa-|
mantenendo invariata la produ-

rebbe possibile,
zione, ridurre Ja mano d’opera di almeno il 20 per
cento. Un dato tecnico inconfutabile. Ma mercole-
di sera (a 12 ore di distanza dal clamoroso annun-
cio Lancia, pubblicizzato dai sindacati) il sotto-
segretario alla presidenza Sarti chiedeva di supe-
tare questa previsione e di cercare soluzioni nuove.
Dalla decisione Fiat, infatti, dipendeva Iattuarsi
o meno di una crisi di governo che solo equilibri-
smi politici aveva fino ad ora impedito.

Umberto Agnelli, attento interlocutore, non ha
rifiutato. Ha proposto perd un « baratto». Dal-

5

Paltra parte non c’era possibilita di scelta e si &

accettata la clamorosa proposta. In pratica si sono

messe le basi per un intervento Fiat nella costru-

zione delle infrastrutture Nato che il presidente

Leone, il giorno dopo, avrebbe deliberato accettan-
do le rlchleste di Ford.
Quando « AUTOSPRINT » sara in edicola I’in-

contro (rinviato) con i sindacati sara gia avvenuto.

Le conclusioni giostrano da 30 mila in cassa inte-

grazione al rientro della proposta di uno sposta-

mento al settore edilizio. Se tutto continuera (al-
meno per adesso) come prima vorra dire che Ia
Fiat, ancora una volta, avra trovato (anche per il
overno) ‘la via di uscita.

. ) m. c.

[l ministro PRETT e il Presidente CARPI giocano con gli automobilisti

sori

VIVA e la

VEerso

« Nel nostro paese

tomobilistica » (ma lui non fu dlaccordo

§ anzi direi soprattutio del governo ».
| plausi calorosi).

i nemmeno questa battuta e lui,
i stato ministro delle finanze e che si &

STRESA - Follie di carnevale o spettacolo
d'arte varia: come vogliamo chlamarla que-
sta conferenza del traffico di Stresa giun-
ta alla 31.a edizione?

I due prinoipali protagonisti: il ministro

del trasporti on. Luigi Preti e il presiden- -

te dell’ACI avv. Carpi De' Resmini han-
no cercato di wcalarsi » il pilt possibils
nel « personaggio » e per la grande platea
vi sono riusciti; hanno ottenuto anche de-
eli applausi (oltre che curiose invocazioni
mormorate; NO-SCHE-SE, NO-SCHE-SE).
Ma noi, come gli altri osservatori venuti
per ascolfare non promesse o0 esibizioni
oratorie siamo rimasti delusi.

Carpl ha sferrato duri attacchi, arrivan-
do persino a definire u incompetenti » i
seftori responsabili del traffico e non ha
risparmiato. proprio il ministro Preti e
il suo dicastero. Ma questli aveva gia
preparato, sia pure detta .a parole libere
su.una traccia prestabilita, una esposizione
che & stata una difesa delle Ferrovie dello
Stato e non dell’auto.

- Un quadro pessimista guello di Preti,
¢he non ha mancato di stuzzicare anche
una certa immohilita governativa (ma non
fa parte anche .lui del governo?), quando
ha detto; « Il governo e il ministro dei
trasporti non hanno una specifica com-
petenza in materia, possono assecondare,
promuovere, ma non decidere ». E le col-
pe del caos della circolazione nelle citta
e la carenza del mezzi pubblici? « E' col-
pa anche del governo — ha precisato —

(ap-

Preti ha avuto un regalino come social-

| democratico da Carpi quando il presiden-
i te dell’ACI ha detto:
t cora i negativi effetti dell’equazione einau-
b diana:
' sunto valido forse ai fempi di Luigi Ei-
¢ naudi,
E 0ggt del tutto errato ».

« Noi scontiamo an-
l'automobile uguale lusso. Un as-
all’inizio della mﬂtar:zzazmne, ma

La citazione & apparsa fuori posto e

f in un certo senso irriguardosa verso un

conomista che, se ci fosse oggi, saprebbe

| come far viaggiare l’auto evitando i ro-
¢ vesci della bilancia commerciale.

Ma il ministro Preti non ha raccﬁhtﬂ
che e

battuto strenuamente moralizzare la

per

¢ finanza italiana, onde stroncare gli eva-

ma prolettandosi
riforma fiscale, non ha woluto (o saputo
rispondere) quando Carpi lo ha -atfaccafto
anche su questo piano: « I piit recenti da-

ti — ‘ha detto Carpl — sui consumi pe-.

troliferi relativi al primo semestre dell’an-
no in corso, mettono in . luce una crescente
evasione nel settore dei carburanti. Men-
tre la vendila della benzina per aufo &
calata dell’8,4 per cento, quella della ben-
zing agricola é aumentata del 41,2 per cen-
to (la benzina agricola e benzina normmale
con un colore diverso ed & esenfe dalla
imposta di fabbricazione). La vendita del
petrolio da riscaldamento e calata del 31,2
mentre quella del petrolio agricolo (pro-

dotto pari differentemente colorato) é au-

mentata del 33,3 per cento ».
C1 pare una accusa grave: qul si froda.

18 mesi per la primavera?

E ha aggiunto Carpi:
5i colorano differentemente i prodolii pe-
troliferi destinati alla agricoltura e — co-

“me tali — esenti da imposta di fabbrica-

zione ». Ma Preti non ha risposto. S1 po-
trebbe commentare che con la crisi della
agricoltura si cerca di impiegare 11 car-
Eurante non... utilizzato!

Carp: ha wvoluto poi spiegare come la
crisi energetica sia derivata da un gioco
fatto dagli USA (con Nixon) per mettere
in difficolta 1'Europa e come ora Ford
cerchi di fare marcia indiefro (ma pars
che da guesto orecchio non ¢i abbla senti-
to molto anche con Leone).

« Che cosa ha fatto il governo italiano di
fronte alla crisi petrolifera? » si e chiesto
Carpi — ha messo a piedi fulti con un
“disegno sbaghialo’’ e di DﬁEHSiEHI_II?iﬁ{:LH*

TORINO - Piu che una cc?nferenza stampa quella del consigliete delegato della Fiat

dr. Umberto Agnelli & stata una chiacchierata informale,
prova della vettura « europea» della Fiat.

Il dr.

dopo la presentazione e la
Umberto Agnelli in pratica & stato

meno ottimista del suo collega della Volkswagen che spera nel ritorno della primaveta
come al periodo favorevole per una ripresa economica e quindi automobilistica. Inten-

diamoci,

ha accennato alla prossima primavera.

Ma - Umberto Agnelli ha parlato di

18 mesi circa se non di piu almeno per I'Italia. «Siamo ottimisti tutti» — ha detto —
i«perché in cuor nostro speriamo e ci impegnamo per duesto, ma sappiamo che le

previsioni non sono Iincoraggianti».

Umberto Agnelli ha definito ineducazione civile 'eventuale
«Se dovessimo arrivare a situazioni del genere vorrebbe dire

sione dell’assenteismo...

insistenza ed esten-

che il governo non c¢i sarebbe, si andrebbe verso 1’anarchia». |
In quanto alla richiesta dei sindacati pensiamo che quando uscira AUTOSPRINT

sl possa gida aver avuto una schiarita.

L’aggancio delle pensioni ai salari determine-

rebbe per la Fiat un aggravio di 200 miliardi. Umberto Agnelli non lo ha detto ma
si e capito che la Fiat non potrebbe sopportare tali verticl.

Infine, per.il consigliere delegato della Fiat la gente continua a spendere e, quindi,
non & da crdere che sino ad oggi si siano registrate flessioni in rapporto alla crisi.

Le auto di piccola cilindrata non saranno piu vantaggiose per nessuno in futuro percheé

costeranno troppo alle fabbriche ed ecco un orientamento, secondo Agnelli,

a livello

soprattutto europeo, delle medie cilindrate, come quelle che sono state presentate a

Torino nelle versioni 131

in inverno? n.d.r.). Preti ha risposto: « B’
vero » (forse alludendo a quegli « incom-

petenti » in sede superiore) e ha ribattuto -

col trasporto pubblico e con le FF.SS. fa-
cendo atto di contrizione: « A wvolte non

¢ci siamo comportati come vuole la carta

costituzionale e qui presenti ci sono dei
costituzionalisti che potrebbero anche met-
terci al muro ».

Insomma, una schermaglia sterile. la
violenza di Carpi e stata abilmente neu-
tralizzata da Preti, che ha detfo: « La au-
sterity ha comportato misure pii inigue
di quelle che si potevano immaginare. Ai-

torno all’auto si é costruito un sistema di

pressione fiscale che ha toccato vertici dif-
ficilmente tollerabili. Ormai dalla tassa
normale si e passati alla "'super’’. E Dio
ci salvi dalla fantasia che almeno in que-
sto campo, i nostri 'tecnocrati’’ (applausi)
sono capaci di dimostrare ». :

Il ministro non s8i & commosso: « Lo so

OSCHESE a STRESA!

lo sappiamo, mon facciamo una questione

di difensori del mezzo privato e del mez-
z0 pubblico; 10 come ministro del setlore
e sono
penso che per risolvere in un guinguennio
i problemi della circolazione, almeno par-
zialmente, dobbiamo aitendere anche l'aiu-
to |del progresso economico per evilare
complicanze di carattere energelico ».
Chi si attendeva che il ministro accen-
nasse alle misure che potrebbero in otio-
bre essere prese per nuove restrizioni sulla
gircolazione (Umberto - Agnelli, nella con-
ferenza stampa in occasions della presen-
tazione della 131 Mirafiori ha fatio capirz

cHiaramente che il 1limite deil 120 sull’au-
tostrada verra rifoccato in su, ma non di
molto) & rimasto deluso. Si chiedevano

assicurazioni che non cadremo ancora nel

cacs e nel ridicolo.

IL'aver taciuto il ministro puo dar Cra-
dito alle wvoei raccolie qui a Stresa sul
ripetersi del divieto di circolazione doms-
nicale dell’inverno o sul razionamento del-
la benzina e sull aventuale rincaro - del
prezzo. I silenzi, questo si, su fimori che
il pubblico attendevﬁ dl veder dissipati,
sono stati assai pinu eloguenti della ftante
chiacchiere...

Mario Morselli

investito |piit di futii anche se
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- Quello che vedete nel fotocolor
'm:m ¢ un trancio di torta al cioc-
colato, come forse potrebbe sem-
brare a prima vista, ma 1l pri-
@ mo esemplare del serbatoio di

. sicurezza cellulare (ovviamente
| senza una parete) realizzato dal-
la Pirelli seguendo il brevetta
Aumdelta Es:au e completamente
- composto di tessuto gommato,
qumd; ¢ insensibile _alle. vibra-
'.__zmm e molto piu resistente agli
- urti dei prototipi di serbatoio
- cellulare realizzati dall'Autodelta
n alluminio.

Come e facile intuire, si com-
pone di una serie di unita a for-
ma di parallelepipedo, accostati
I'uno all’altro. Essi sono destinati
a contenere il carburante, « fre-
nato » dagli inserti di schiuma
poliuretanica previsti dalla FIA,
e sono comunicanti fra loro. Nel-
le loro intercapedini e racchiuso
il liquido estinguente, cioe il li-
quido alogenato destinato a ren-
dere il carburante ininfiammabi-
le, mescolandosi con esso In caso
di lacerazione del serbatoio.

A proposito del liquido, ripe-

Anzi,

tiamo che la Montedison sta per-

fezionando un nuovo tipo di
fluobrene con peso specifico 1n-
feriore al precedente (1,3 contro
2 1) che rende ancora piu prati-

co l'uso del nuovo tipo di serba-

toio. Esternamente, 1l serbatoio
di sicurezza realizzato dalla Pi-
relli ¢ ovviamente conforme al
-apitolati FIA FT3 per 1 serbatol
delle vetture monoposto e sport.

da prove di laboistorio si
e stabilito che questo serbatoio
supera di almeno il 40% 1 mini-
mi di tolleranza richiesti.

Entrato finalmente nella fase
operativa, dopo anni di speri-
mentazione, questo serbatoio cel-
lulare sembra ormai aver risolto
tutti i problemi connessi con la
sua crescita (peso eccessivo, 1n-
gombro eccessivo, difficolta di
realizzazione) che volta a volta
erano stati usati come argomen-
to contro la sua adozione. Ora,
il serbatoio « sicuro » € una pia-
cevele realta, e farebbe bene la
CSI a tenerlo presente, anche se
si tratta di un'ideazione e di una

realizzazione italiane.



F

TORINO

automobile clfub !

Tutti

tivo, si dipartono quattro
chiude il simbolo stesso.
tore intende simbolizzare

Le LIGIER evitano
di offrire sportiva
ta alle STRATOS

rivinci
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TORINO - Le Ligier-Maserati JS 2,
trionfatrici freschissime al Tour de
France, non saranno al Giro d’Ifa-
lia, La notizia e certa, anche se fi-
no all'ultimo si era sperato che i
dubbi — soprattutto di carattere e-
conomico — espressi dalla casa
francese fin da prima del Tour po-
tessero svanire in seguito anche al-
le pressioni della Maserati, molto
interessata alla gara a tappe italia-
na nella guale 1 suoi motori avreb-
bero avuto modo di dare un’ulterio-
re conferma delle loro doti.
Pececato, anche, che in questo mo-
do salti per la Lancia la possibilita
di una clamorosa rivincita, e pec-
cato soprattutto per Merzario, che
era gia d'accordo con Ligler per
avere una vettura, Ad ogni modo,
non sono perse le speranze di ve-
dere il comasco nuovamente al Gi-
ro con la Stratos. Infafti, tutto e

Il Tour & finito, le Ligier-Maserati vincitrici (questa e quella dei secon- §
Darniche e Jaubert) sfilano a Nizza a prendersi i meritati applausi

di,

-

2°GIRO D’ITALIA 7ROFEO
au tomobmstlc OH5pre

torino-via giolitti 15-tel. 5?;-91

documenti ufficiali del 2. Giro Automobilistico d’ltalia,
saranno contraddistinti da un « simbolo » ufficiale disegnato da Giugiaro.
|| titolare della Ital Design che ha dato vita a geniali modelli di automobili,
si & cimentato per la prima volta in questo campo con un risultato di §
grande immediatezza: da un anello centrale che & anche un volante spor-
strade, una per ogni lato del quadrato che rac-
Un disegno semplice e moderno col quale |'au- |
il « Giro ».

Nugarn Gli altri gruppi stanno correndﬂ ed in attesa del suo turno An-
druet con i calzoni del sottotuta, si & stradiato sulla tuta e se la dorme

targa

e

[EITIAIT]

.....

legato ai risultati del Rally di S.
Remo: se in riviera la Lancia ot
terra i1 risultato che spera, allora
sara quasi « costretta » alla trasferia g
oltre atlantico per i rallies mondia- §
li canadese (il Rideau Lakes) ed a- §
mericano (il Press-on-regardless). ¢

Gli impegni c¢i ricognizione e di §
allestimento delle vetture (Beta) la- §
scerebbero liberc il volante di al-
meno una Stratos, anche per lan- §
cor precaria condizione di salute del- §
la moglie di Pregliasco (alla quale |
vanno i nostri piu sinceri auguri),
ed in questo caso Merzario sarebbe
la scelta adatta, anche in conside-
razione di precedenti « pour parler» §
al riguardo. |

Resta l'attesa per gquesta seconda
edizione del Giro, che e vivissima §
per quanto di meglio e stato fatio |
perfezionando la « formula» dello
scorso anno, rivelatasi indovinata
sia per i }'}IIDTI che per il pubblico.



s,/ Anteprima_dei SALONI d'autunno | (R e mta (s B0

¥ T Y e B e ey e e T ——— .o

2
o A
T
Fitg
.
= 1
-
v
.
i
b
e
h
i
, l.-!_;

. porte normale. otto, la versione special 4 porte tro fari anteriori
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: TORINO - Si chiama « Mirafiori » lultima nata in casa Fiat, [a-131, in
i omazgio allo stabilimento che con i suoi 50.000 dipendenti ricorda di piu la
i casa torinese nel mondo.

i~ La nuova 131 verra inimessa sul mercato a partire da meta ottobre ¢ sosti-
| tuisce la 124 che ¢ stata prodotta in tutto il mondo in oltre quattro milioni di
| csemplari. Il prezzo oscillera fra i 2.350.000 della 1300 e i 2.915.000 delia 1600.

Della « 131 Mirafiori » verranno prodotte tre versioni base, berlina due
porte, berlina 4 porte e familiare 5 porte, ognuna disponibile con allestimento
nermale ¢ special. Per ogni versione base vengono offerte due livelll di potenza
ottenutt da un motore a quattro cilindri in linea realizzato in due diverse cilin-
drate: 1300 cme (65 CV DIN) e 1600 cme (75 'CV DIN).

partendo da un monoblocco sovradimensionato derivato dalla 132 (ma sembra
pit quello della «defunta» 124 invece che quello della sorella maggiore).
Lunica differenza consiste nell’albéero a camme che & unico e collocato nel
basamento; i! comando € a cinghia dentata, al posto della tradizionale catena.
. Impostata tre anni fa, quando aricora la crisi e la stretta economica nel no-
stro paese ecrano prevedibili ma non attuali, la 131 si ¢ man mano perfe-
zionata e rifinita in funzione dell’andamento della nostra « ltalietta» e In

Belo Horizonte: un nome che tut-
ti conosciamo per averlo sentito al
cinema sta diventando ancora piu
= famoso per la FTAT, che nello stato
= o | di Minas Gerais, in Brasile, sta co-
e struendo un nuovo stabilmento per
la produzione di motori (150.000 al-
I’anno- per l'esportazione), e di au-
tovetture 127 che saranno prodotte
in 200.000 unita annue a partire dal
1975-76. Perd saranno delle 127 po-
tenziate con motore 128 per adat-
tarsi meglio alle caratteristiche oro-
orafiche del Brasils.

Per fare questa grande fabbrica
i «dozers» hanno spianato grandi
colline formando un gigantesco alto-
piano perfettamente livellato che si
estende per due km su un lato e
oltre un km sull’alfro. Su questa ex
collina, oltre alla fabbrica di 127
e di motori, presto sorgeranno altre
fabbriche, tra le quali una fonderia
di ghisa, una di alluminio e una
fabbrica di carburatori Weber.

Questa non e che una delle mnu-
_/ merevoli inziative che la Fiat ha

= O - A 4 SR
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_KL’IDENTI-KIT della 131 o
Cilindrata 1297 cc (1585 cc)
N. cilindri: 4 in linea
Distribuzione: un albero a
~ | camme nel basamento

¢ | Potenza massima: 65 CV DIN
& | (75 CV DIN)

i | Lunghezza: 4250 mm
" | Larghezza: 1630 mm
Altezza: 1395 mm
Peso: 950 kg

Velocita massima:

150 kmh

‘Sopra, la Fiat 131 « Mirafiori » nella versione 2 Questa & la 2 porte in allestimento special: quat-
e migliori

Chiamate (la)
- FIAT
UNO-TRE-UN

[ motori delle diverse versioni della 131 Miratiori, sono stati sviluppati

Avra il motore «123»

la FIAT 127 brasiliana

Sopra, la 131 4 porte «normale». | motori possono

essere per tutte o 1300 o 1600. Sotto, la familiare

rifiniture interne

IRAFIORI

previsione (si spera) di una larga fetta di esportazione che si prevede nellor-
dine del 65%. Si & infatti giunti alla soluzione dei freni posteriori a tamburo,
mentre quelli anteriori sono a disco per una questione di riduzione di costi,
cosi come si & giunti al ponte posteriore rigido, mentre lidea di partenza
era di avere quattro ruote indipendenti.

Due porie, quattro porte e¢ familiare (quest'uluma la piu bella del lotto),
la 131 Mirafiori ha come caratteristica comune in tutti 1 modelll n cul si
estrinseca, e sono in totale dodici, un motore con un elevato valore di coppia
motrice, con un andamento generoso ai regimi medi e bassi. Elasticita di marcia,
bassi consumi, e una guida piacevole e distensiva sono le caratteristiche prin-

‘cipali di questa macchina che & accreditata di una velocita massima di 150 e

160 kmh rispettivamente. La carrozzeria & nata in versione unificata ¢ risponde
alle pitt severe norme di sicurezza attualmente in vigore (prova ne sia che la
stessa scocca venduta in Italia ¢ destinata anche negli USA).

La 131 sara la macchina del nuovo sviluppo automokbilistico FIAT, la via
di mezzo dei tre modelli base in cui si articolera la produzione torinese degli
anni 80 imperniata sulla 127, 131 e 132, mentre tutti gli altri quelli, coupé
spider e grossa berlina (Y 2) saranno affidati alla Lancia.

g. C.

Il mercato
che affronta

TORINO - La nuova 131 Mirafiori
che vedremo da meta ottobre sulle
strade italiane (e presto anche su
quelle curopee) si inserisce in quella
fascia di mercato che sta fra la vettu-
ra di 1000 cmc e di 1600 cmc.

Nella tabella che segue vediamo la
forza di penetrazione della FIAT in
questo mercato in Italia:

avviato in Brasile, fra le altre ricor-
diamo la fabbrica di autocarri nei
pressi di Rio in compartecipazione
con I’Alfa Romeo, la fabbrica per
la produzione di macchine movi-
mento terra, ecc.

Farallelamente a queste iniziative,
a Torino si stanno addestrando gio-
vani brasiliani che sono statl assun-
ti dalla Fiat Automoveis in Brasile
grazie ad un accordo con la casa
madre. Nel giorni scorsi ng sono

arrivati 41, 35 diplomati in materie = o =il =
tecniche 2 6 in amministrative. s & gie @
Recentemente il direttore genera- s & 8 & o
‘le, Niccolo Gioia, e il direttore del 3.2 9 © =
gruppo auto, Sergio Palmucci, sono By Bl o4 Zox
stati in Brasile per incontrarsi con = e £ o ot O
il personale italiano distaccato sul Z EcS Ez g S=c
Juogo. Parallelamente a questa vi- e
sita € stato annunciata la decisione 1968 379.100 210.200 554%
governativa che ha stabilito di non 1969 434200  236.000 54,3%
consentire l'installazione in Brasile 1970 526.800 279.900 53,1%
di altre case autmmﬂhiliﬁtir%he, ol- 1971 626.000 334.900 53 5%,
tre a quelle attualmente esistenti, e : ; & n
cid al fine di ottenere un’organica 1972 701,100 gag.snn 5?’3{?
programmazione del settore. 1973 598.700 _U ‘Bﬁﬂ___ 21,2 7
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Vent’anni dopo la fabbrica nouvelle-vague sve-

a nuova serie VOLV® 75, 240 e 260, fa sparirs
dalla circolazione quei modelli che apparsi
vent'anni fa erano conosciuti con la sigla 140
e 160. Le due serie delle Volvo 240 e 260, sono
disponibili in 10 wversioni, e montano nuovi mo-
tori, nuovi cambi, nuove sospensioni & nuova
scatola dello sterzo. _
Per la Volvo 1 due nuovi modelli della serie 240
e 200 rappresentano per quanto riguarda la mec-

canica la piu grande novita dal 1945 ad oggi. La

serie 240 & iniziata in agosto 2 sara disponibile
subito sul mercato italiano, menire la 264 ini-

ziera ad essere prodotta in ottobre (in quella data

s1 conoscera anche Il prezzo), e Sara commer-
cializzata in Italia nel gennaio '75.
Nuovi motori abbiamo detto all’inizio, infatti

sulla serie 240, abbiamo il propulsore a 4 cilindri

-~ ad albero a camme in testa con la possibilita di

averlo a carburatori o ad iniezione. La sigla di
questo motore € B21, che & accreditato nella ver-
sione a carburatori di 97 CV Din, 2 di 123 con
guella ad iniezione. Il B27, & invece il nuovo MO-
TORE in « pool » (Renault, Volvo e Peugeot) che
sviluppa 140 CV DIN a 6000 giri minuto, ed & di-
sponibile con cambio a 4 marce, a 5 marce ed

. aufomatico. Nuove SOSPENSIONI anteriori del
. tipo McPlerson e scatola dello sterzo a crema-
~ gliera completano le piu importanti innovazioni

meccaniche delle nuove VOLVO.
Come sempre la sicurezza & un’importante

| voce r*el'qapit{:tlﬂ Volvo, e anche in gueste due
. nuove serie di veiture essa € stata particolar-

mente curata = seguita.
Sicurezza attiva e passiva; una eccezionale te-

. nuta di strada garantita, oltre che dalle nuove so-
| spensioni anche dall’assale posteriore che é stato
| rinforzato da una barra stabilizzatrice, una fre-
| nata pronta ed efficace in qualsiasi condizione
. d’'uso, garantita all’80 per cento anche in caso di
i rottura di uno dei due circuiti triangolari anche
. grazie ad un nuova pompa a due stadi.

In caso di incidente, poi, la nuova Volvo serie

¢ 15 presenta per la prima volta in produzione di
. grande serie il frontale conosciuto perché pre-
| sentato alle conferenze della sicurezza per il pro-
i gramma ESV, & un frontale « VESC» dove la
¢ prima V sta per Volvo, il quale ha per maggiore
¢ caratteristica un assorbimento, in caso di urto,
¢ superiore a quello dei modelli precedenti. Cinture
\ di sicurezza autoavvolgenti anteriori, cinture di si-
| curezza posteriori, poggiatesta incorporati, sedili
| saldamente ancorati al pianale, sono solo alcuni
. del tanti fattori di sicurezza delle Volvo.

dese aggiorna la sua pr

_ Ringiovan ite
(econcentrate)
e nuove VOLVO

nuova serie Volvo 75 vi e stato l'annuncio del com-
pleto controllo della casa svedese della DAF, e contem-
poraneamente la nuova berlina Volvo 264, monta il
motore fatto in « pool » con Renault e Peugeot & pro-
dotto a2 Deuvrin in Francia. Un esempio lampante di
collaborazione fra varie Case perché il futuro dell’au-
tomobile ritorni ad essere per quanto possibile rosa.

TREVI (Perugia) - «..prevediamo concentrazioni fra i
' vari gruppi automobilistici, per cercare di ovviare la
congiuntura che attanaglia 'auto...» c0Sl si e espresso

il presidente dell’IRI prof. Petrilli su una domanda di

- un giornalista sulla’ crisi dell’Alfa Romeo alla presenta-

zione del bilancio IRI "713. Proprio a Trevi abblamo visto
due esempi lampanti di questa profezia: all’esordio dells

In aito, il frontale « ammorbidente » delle nuove
Volvo 240, derivato dalle ESV. Qui sopra, il mo-
tore Volvo 2604 6 cilindri, a V, realizzato in col-
laborazione dalla Volvo, la Renault e la Peugeot

Guardiamo ora alla nuova VOLVO 264, l'am-
miraglia del gruppo svedese. La novita piu impor-
tante riguarda il motore che & un 6 cilindri a V
in alluminio con accensione transistorizzata, la
sigla di questo motore e B2T.

La sua cilindrata & di 2700 cmc con albero a
camme in testa che sviluppa 140 CV DIN a 6000
giri con un basso rapporto peso-potenza. Negli
intendimenti dei responsabili Volvo, questo mo-
tore dovrebbe essere il motore degli anni 80,
perché la sua ripresa ed elasticita ai bassi regimi,
i-consumi bassi in rapporto alla cilindrata e il si-
stema ad iniezione CI col suo bassoc rapporto di
compressione, fanno si che si possa adoperare
benzina normale al posto della super, molto im-
portante cid visto i costi sempre crescenti della
benzina,

Questa vettura la si puo ottenere con 1L CAM-

oduzione con le 240 e 260

BIO a 4, 5 marce ed automatico, la CARROZZE-
RIA piu lunga di 13 cm rispetto ai vecchi modelll
ne differisce in 3000 particolari, ha una linea clas-
sica che piace, un interno lussucso e comodo,
con la possibilita di avere a scelta velluto o pelle
senza maggiorazione di prezzo, aria condizionata,
vetri elettrici nella vettura pilu rappresentativa
della serie, quella contraddistinta dalla sigla GL.

La 264 DL fondamentalmente ha le stesse ca-
ratteristiche della GL, ma quest’ultima presenta
slcune caratteristiche esclusive, in ambedue 1
modelli i fari sono rettangolari con due bulbi se-
parati per le luci abbaglianti e anabbaglianti, sul
modello DL la mascherina @ nera, mentre sul GL
& cromata. Sulla 264 le ruote sono di 14’7, menitre
il GL ha le gomme a profilo basso.

Il cruscotto cosi come i sedili sono stati par-
ficolarmente studiati per la comodita e la sicu-
rezza degli occupanti, il cruscotfo & rettangolare,
mentre i sedili hanno il poggiatesta integrale per-
forato per permettere una visibilita posteriore
nelle manovre. Nuovi colori, verde chiaro, rame
metallizzato e champagne metallizzato compleia-
no la nuova serie di VOLVO 264.

LA SERIE VOLVO 240 - La 240 comprende o8
diversi modelli nelle varie versioni, l'innovaziong
pill importante & il nuovo motore B21 a 4 cilindri
in linea con una cilindrata di 2127 cmec (cade soOtto
la forea caudina dell’TVA 30 per cento) con testa
del cilindro in alluminio del tipo « cross-flow »
con albero a camme in festa. Nella versione a car-
buratori eroga 97 CV a 5000 giri, mentre in quella
a iniezione eroga 26 CV dippiu, l'alimentazione e
sufficente quella assicurata da benzina normals.

In Italia sard disponibile anche una serie con-
traddistinta dalla sigla L che monta i moforl
della serie B20 con il motore collaudato gia da
diverso tempo la cui ‘cilindrata & al disotto dei
2000 emec e ‘che quindi paga il 12% di IVA.

Anche sui modelli della serie 240 la Volvo
monta ruote da 14” perché € una dimensione
internazionale e l'affidabilita dei pneumatici e
gia stata ampiamente collaudata. =

I prezzi della serie 240 vanno da un minimo
di 3.530.240 per la 244 L ad un massimo di
5.489.800 per la 244 GL che monta il cambio au-
tomatico, tetto apribile e vetri azzurratl, Le ver-
sioni a 5 porte vanno da un minimo di 4 milioni
ad un massimo di 5.550.000, IVA compresa. I
prezzi della serie 264 non si cOnoscono ancora,
saranno diramati in occasione del Salone di Pa-
rigi, ma non dovrebbero essere lontani dai 7 mi-
lioni e 500.000 lire IVA compresa,



| prezzi stabilit:

o PREZZO AL
" MODELLO PUBBLICO
(IVA incl.)
344 L B20A 3530240
'Ei‘-ii'-l DL B21A | 4490200
(244 DL aut B21A 4745000

244 DL «S» od ta va B21A 4980300
244 GL od ta va (4+) B21E 5489900
244 GL aut ta va (+4) B21E 5489900

245 L BEOA 3970400
245 DL B21A 5200000
245 DL aut 35 B21A 5454800

wt: automatico: od: overdrive; ta: tetto
apridile; va: vetri azzurrati; 3s: terzo sedile.
{%+]: vetture che vengono fornite solamente
su ordinazione, per consegna a 30 giorni.

214
264

cruscotto e

L'interno della 240. i
ticco di strumentazione e al volan-
te pud essere applicato anche lair-
bag, il cuscino gonfiabile antiurto

Il record

degli utili

TREVI - Venduta tutta la produ-
zions 74, i pit alti utili che una
industria automobilistica abbia
denunciato, incremsntate le vea-
dite in tutto il mondo, (nella
sola USA +10%), leggeri regres-
B‘s'i in quei Paesi dove la crisi e
. piu seatita (Italia, 150 vetturz in
‘meno rispetto al 73), qussta e
la Incredibile carta da visita con
lcui si preseata 1a VOLVO.

. La produzione della casa svz-
| dese era stata nel 1973 di 245.000
| yotture, la stessa cifra che nel
|74, ma, dice il sig. Mannervik
;ff';-_ I:Llla, Volvo) ne avremmo
. potuto produrre dippit se all
,_iniziu-' del’anno non ci fossimo
¢ presi paura della crisi. Oggi sia-
- mo in arretrato con le conse-
© zne, in USA dove fra I’altro ab-
'_-]nama avuto problemi per man-
dare le nostre auto per mancan-
'za di navi »,

= le pravisioni per il 1975 (an-
5]“;10- in cui tutte le Case prevedo-
0o di produrre meno) per la
’E[GL?O SON0 per un aumento
- di circa 30.000 vetture per sod-

CONTINUA A PAGINA 62

La 2&0 durante la nnstra pruua Su dl essa la Vﬂ]vn ha montato un NUoOVo motore 2100, 4 ci

TREVI - ¢Fasten seat beltsy», al-
lacciate le cintur=z di sicurezza.
ossessionante, una lucetia rossa
ad intermittenza ti invita a que-
sta elementare norma di sicu-
rezza appena sall al volante.
Le allacciamo srnchz nol per non
diventare schizofrenici, quandod
saliamo al volante delle nuove
Volvo ’75.

La prima che proviamo é la
244 che monfa il nuovo motore
3. 4 cilindri ad alberi a.camme
in testa. Subito imprszssiona la
perfetta adattabilita del guida-
tore al sedilz, alla facilita delle
manovre per adoperare il cam-
bio a portata di mano e il cru-
scotto rettangolare. L'interno si-
lenzioso € lussuoso, oltrz che al-
I’avanguardia per la sicurezza in
caso di incidesnti, piace subito.

Se dall’esterno la vettura sem-
bra molto pesantz per il nuovo
frontale di sicurezza, con 1 grossi
paraurti 2 la mascherina che ril-
corda la Studebaker degli anni
50, al volanats invece, con la nuo-

va scatola dello sterzo a crema-
gliera, =ssa €& docilissima da gui-
dare anche nelle manovre di par-
cheggio, facilitate quest’ultime da
una buona visibilita posteriore
e laterals.

Un motore
brillante

Il motore ha varve, abbastan-
7a Pper una macchina -1 cul co-
struttori dicono sia fatta per
guidare in tranquillita e sicurez-
za e che sono favorevoli al limi-
t2 autostradale europeo dei 130
kmh (al coatrario di noi..).

Veloecita massima e consumi
non sono dichiarati dalla. Casa.

D’altra partz il maltempo non ci

ha permesso di rilevare la velo-

cith che perd stimeremmo iIn
circa 140 kmh. Per i consumi si
dice che la szrie 240 dovr=bbe
censumaras meno di un 128... La-
sciamo al dirigenti della Volvo
la responsabilita di tale dichia-
razione.

Una delle dofi prinﬂ'ipali di
questa vettura & la stabilita quel-

la ch= abbiamo piu apprezzato,
oltr=2 la perfetta manovrabilifa
e pracisione dello sterzo in qual-
siasi condizione d'uso.

Il volante, per il nostro gusto,
era un p?2’ troppo basso con 1l
rischio di shatterci coatro Iz
cambe, mentrz tufti i comandi
appaiono a portata di manod e
gli strumenti facili da l=zggere,
compresd il nuovo orologio al
centro della consolle.

Uguale come linea di massima
’ammiraglia Volvo, la 264 chz
monta il motore a 6 cilindri di
2700 cme, 'abbiamo guidata con
il cambio automatico BW, 2 c2a
quello manuale. In tutte e due 12
versioni la macchina «presiden-
zialen ci e pilaciuta, scatto (piu

indri

ate per i I|m|t| d| velocita

prestazmm in senso assoluto, fa-
cilitata in questo anche dal przz-
z0. In qualsiasi condizionz del
tarreno le due vstture sia la 240
che la 264 sono notevoli nell'am-
mortizzare le asperita del tarre-
no e noa farle ripsrcuoters sulld
sterzo. Sulla piu grande 1 fari
sono rettangolari, mantre su tut-
te e due 12 versioni c’e anche il
tergicristallo (come Iz DMerce-
des) per tenere puliti 1 duz fa-
nali. ;

Una vettura
indovinata

Elasticita al bassi regimil con
una - accelerazionz significante

Tre nuove 240 Volvo, fresche di fabhrlca Su questa vettura i custruttﬂn
svedesi hanno puntato molto sulla sicurezza. La velocita dovrebbe essere
sui 145 per la 240 e 165 per la 260. Ufficialmente non & stata comunicata

in quzlla con il cambio manua-
le) e signorilita sono le sus ca-
ratteristiche principali, anche se
la velocita massima 10on e ecce-
zionale ed e stata stimata all’in-
circa sui 165 kmh.

Leggera da guidare, nonostan-
te l'imponenza la 264 con aria
condizionata potrebbes essere una
valida antagonista allz grosse
auto tipo  Mercedes per quei
clienti che badano piu alla co-

modita dei lunghi viaggi che alle

senza 1'uso del cambio, la 264 ci
sembra una delle vetture piu ia-
dovinatz della casa svedese degli
ultimi anni.

Nel complesso 1 nuovi modsal-
1i 75 della VOLVO c¢i hanno pie-
namente soddisfatto, e ne sono
una prova le previsioni di ven-
dita fatte dai responsabili della
VOLVO: 275.000 autovetture van-
dutz, tutta la produzione...

Giancarlo Cevenini



| CONTINUAZIONE DA PAG. 6l

gdisfare tutti i me=rcati! Anchs
il li=ve regresso che c’e stato in
Italia sarebbe superato nzlle pre-
visioni per il prossimo anno, do-
ve si prevadﬂ di vandere il 20%
in pil;, (2000 vetture, contro le
1600 di quest’anno, l’i’l?r nel 73).
. Il mercato piu importantz e
prestigioso per la VOLVO & quel-
lo americano, dove il ra2gresso
generale di tutte le marche pre-
 sentate & stato del 21%, mentre
la casa svedese ha aumentato
il sus venduto del 10%, otfenen-
do il record delle vendite nel me-
se di agosto, e aumentando la
{sua forza di penetrazione negli
USA dal 3,5% al 4,6%, mentre
in paesi «che hanno fame di au-
to» (per adoperare una frase del-
l’'ex presidents dell’Alfa Romeo

dotf. Luraghi) tipo Asia 2 Au-
stralia, l'aumento e stato del
30%,

In Svezia come in Italia, una
piaga: l'assenteismo, anche las-
st al Nord come da noi molto
accentuato, in Svezia e sulla me-
dia generale del 16/17%. D’altra
parte il lavoratore Volvo rima-
nendo & casa dal lavoro percepi-
sce il T5% del suo stipendio...
quindi s1 ha la spiegazione: co-
me correre ai ripari?

. Un nuovo stabilimento dove
gE'si5t1c:'.-:m::r le famose «isole» (ri-
fiutatz in pratica dai 'nostri la-
voratori) dove gruppl di operal

Sopra, il « frontale sicurezza » delle nuove Volvo che hanno preso dalle
vetture sperimentali (sotto la Volvo ESV) il paraurti, il volante, le cinture
di sicurezza, e |'abitacolo, trasformato in cellula di sicurezza in caso d'urto

O |

lavorano come dove e guando
vogliono di comune accordo, con
stanze per la sauna e per il wri-
pesino» quando sono stanchi, 11
prodotto finito non ha un ors-
rio fisso, purché sia ottenuto nei
tempi previsti. Per ora Kalmar
lavora ancora al disotto dells su=
possibilita: si producono 30.000
Volvo. Ma, entro un anno dszlla
sua apertura, si dovrebbe rad-
doppiare la produzione che per
ora costa di piu che a Goteborg,
mentre ad iniziativa perfettamen-
te funzionante dovrebbe essere
ecguale, 0 inferiore.

Con questo rassicurante qua-
dro sotto gli occhi, la Volvo fa-
mosa nzl mondo perché ha sem-
pre perseguito la sicurezza co-
me fattore fondamentale nzlla
costruzione di una automobile,

presenta le sue nuove auto per
il programma 1975, 2 sono auto
che piu di ogni altra si assomi-
cgliano a quelle pressntate nzlle
conferenze mondiali delle ESV,
da Kyoto all'ultima di Londra
sulla sicurezza- Inventata dagli
americani che l'hanno poi ab-
bandonata, visto chz non riu-
scivano ad ottenere risultati ad
un prezzo industrialz accessibile,
ma non abbandonato dalla VOL-
VO, che proprio in questa oc-
casione per i modelli 75 presen
ta molte innovazioni «VESC»
(Volvo Esperimental Safety Vey-
cle) per la sicurezza attiva e
passiva in caso -di incidenti.

I cérmz_zi___e[i soltanto a TORINO

Dalla <coreana> di Giugiaro

TORINO - Molti carrozzieri italiani
disertano Parigi dove non portano
orosse novita per dedicarsi al Salone
«di casa» a Torino. La piu signife
‘cante novita @ una « COREANA » di
 GIUGIARO che adotta il telaio della
Mitsukishi - Galant con un motore di
1850 cmc. Completamente ridisegnata
hda Giugiaro, verra presentata in tre
versioni: berlina 4 porte, 2 porte e
coup¢. Ne & prevista una notevole
produzione in Corea dr questi modell:
disegnati da Giugiaro anche perché
secondo una indagine di mercato la
Corea (del Sud) & uno di quei paesi
 che hanno « fame di auto».

i . Altra novitda mondiale per Torino
' di Giugiaro sara una berlina di rap-
' presentanza non venduta ma solo affit-
| tata dalie societa che l’dcquisteranno.
t La macchina sara una sei posti che
| utilizzera un telaio di una grande ca-
i sa iraliana per vetture sportive (man-
ca ancora l'imprimatur ufficiale per
| poter svelare il segreto). Giugiaro pre-
| sentera anche la vettura che, negli in-
| tendimenti pre-crisi 2 Modena doveva
| sostituire la Maserati Indy. Verra pre-
- sentata a Torino come uno « studio »
i su meccanica Maserati, perché ben dif-
ficilmente potra avere un seguito com-
i merciale.

Anche PININFARINA opresentera

| una primizia mondiale a Torino, sara

alla BETA-berlina a gas liquido

PARIGI -

Vedremo ancora quest’anno i sorrisi in «Cinemascope»

che vanno da orecchio ad orecchio degli orgarizzatori e dei rappre-
sentanti delle case automobilistiche all’apertura d=l salone di Parigi?

Ne dubitiamo, visto il particolare momento che atfraversa l'automo9-

bile, bhistrattata da tutti e da tutti indicata come fonte di ftutti 1

-

mali, mentrz in realta 'unica alternativa all’automobile é... 'automo-
bile, inutile andare a cercare Autobus o2 camion. Novifa a3 Parigi ve
ne sono alcun2 che gia si sarno, mentre altre forse vedranno la
luce all’ultimo momento. Vediamo insieme quali sono queste nowvita.

Questa & la nuova 130 coupé 4 porte, con meccanica e telaio della 130, interpretata da Pininfarina

uno studio su una macchina sportiva
dalle alte prestazioni. BERTONE sta

studiando la possibilita di presentare
un nuovo dream-car, ma decidera en-

tro pochi giorni se presentarla o
Meno.

Altra novita sara della LANCIA, ma
sara « economica ». Infatti la casa to-

rinese portera una BETA BERLINA

appositamente studiata per andare a
gas-liquido, oltre che a benzina, dove
le bombole saranno sistemate in posi-
zione strategica sotto 1l pianale del
baule, per non rubare spazio. La mac-
china dovrebbe costare circa 200.000
lire di piu.

In casa Innocenti- British Leyland
battesimo della  MINI-italiana che

AUTOSPRINT ha gia fatto vedere ai
suoi lettori un anno fa in una foto
« rapita ». La piccola Innocent: ¢ sta-
ta disegnata da Bertone e utilizzera
due versioni di motore uno di 1300

e uno di 1000 cmc. La PEUGEOT
portera a Torino una 104 Gran lusso, |
una versione piu dotata di accessori e
meglio rifinita della berlina.
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ARIGI - Avevano chiesto di annullare il Salone di Parigi, e anche quello
Londra, i responsabili del Salone (biennale) di Torino, ma gli organizzatori

tervento degli operatori economici (albergatori e ristoratori in testa) che « han-
10 voluto la mostra ». Cosi anche Torino si fara, visto che Londra dal canto
suo non si & neppure degnata di rispondere. '

= Ma si fara veramente Torino?

= Dopo la smentita alla notizia di AUTOSPRINT dell’annullamento del
" Sione, Ia situazione sta precipitando in Piemonte. Si aspetta il ritorno del
8 DPrsidente Leone dall’America con il mastodontico assegno (NATO) per sco-
* prire quale sara I'ormai indilazionabile sbocco politico-economico della situazione
o che precipita. Si era sperato di « allungare » intanto, di 30 giorni — in campo
" uomobilistico — la scadenza di fine settembre che Umberto Agnelli aveva
 posto come limite per la FIAT di «sopportazione » massima della situa-
§ jione. Invece dal primo ottobre vi saranno grosse novita a Torino, come
= aete letto in parte precedente della rivista, e il Salone si annuncia con
& questa alea.

. Intanto perd i francesi hanno voluto Parigi e la mostra alle porte di
* Vesailles apre come al solito i suoi battenti la prima settimana di ottobre,
& purse la crisi attanaglia la stessa industria automobilistica francese che ha
= awto una recessione di vendite quest’anno valutata nell’ordine del 25-30% e
= che, proprio in occasione del Salone, aspetta 'autorizzazione governativa di au-
" mentare i prezzi dell’8%, mentre il Governo non € disposto a concedere piu
& &l 6%. Sarebbe questo il quarto aumento dell’anno per i-listini francesi che
' wno cresciuti del 3% il 22 gennaio, del 3,7% il 4 aprile, e del 5% 'il 3 luglio.

LaMASERAT!I
4 porte (col..
fmotore - Tour)

fl ® La casa modenese presenta la sua
& Quattroporte 2 » disegnata da Ber-
Lone. B’ una berlina guattro porte di
g prestigio che utilizza il motore 6 ci-
g lindri di 3000 cmc ‘della Citroen SM,
B che recentemente ha vinto mon-
& 0 ed claborato sulla Ligier il Tour
B & France. Linea snella e stabilita
| omoda per quattro persone, comfort
§ ¢ prestazioni, sono le caratteristiche
f orincipali di questa vettura che do-
8 wetbe avere un prezzo indicativo
® i 12.000.000.

I1 carrozziere to-

® DININFARINA
. rinesc pIESEntﬂ

0 anteprima mondiale una sua 130
& coupé a quattro porte, che pratica-

A

‘mente completa quella che doveva es-

e

Carrozzieri a go-go: sopra,

sy

¢ % la gamma 130, se il mercato e
& D situazione fosse stata quella di
& anndo I'idea 130 era stata impostata.
& Un coupé che tutti conosciamo, un
B Break, che altro non & che la « Ma-
& emma » presentata 'anno scorso, e la
¢ quaro porte derivata dal coupé che
& tiene presentata a Parigi. La linea ¢
& quells conosciuta, @ stato spostato in
& ananti il montante centrale per fare
& unalira porta posteriore, questa 130
= 1 quattro porte ¢ molto comoda anche
[ pe chi deve entrare nei posti poste-

L riori, d’altra parte essa utilizza il telaio
& Gella 130 berlina-Fiat e quindi ha la
B sicssa abitabilita. Interni e linea ge-
“nerale ¢ la stessa del coupé conosciu-

LOTUS Per la Elite che gia cono-
A sciamo voluta da Chap-
. tuan ¢ disegnata da Giugiaro vi sara
il battesimo del salone per la prima
i olta,

o i
- .
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tansalpini, pur anche loro in crisi, hanno risposto « picche », anche per l'in-

la Maserati « Quattroporte Il » di Bertone.
Sotto, la nuova spider 504 VS della Peugeot disegnata da Pininfarina
che ha curato anche, in basso, la versione coupé della stessa vettura

8¢ «concentrazioni» ultima spiaggia di sopravvivenza per molte CASE:

[ultima «voce» viene dalla FRANCIA per RENAULT - SIMCA

RIGI si apre con un matrimonio?

Non & solo in Francia una crisi di vendite ma anche una crisi di manager
dirigenziali che non sanno pitt dove « sbattere la testa » per sanare una situa-
sione indubbiamente difficile. Anche orgoglioso Francois Michelin ha dovuto
piegare la testa e passare la mano della sua Citroen in crisi per i modelli
troppo vecchi e per una organizzazione di vendita inefficente.

La Citroen diventa Peugeot (che aveva lavorato tecnologicamente molto per
il futuro) e le notizie esatte di questo accordo si potrebbero gia avere nelle
sue linee essenziali proprio qui a Parigi, dove si vocifera di un altro grande
« matrimonio », e sarebbe il terzo dell’anno dopo Peugeot-Citroen, e Volvo-Daf,
si patla di RENAULT-SIMCA. Quest’ultima azienda che attraversa un mo-
mento critico (d’altra parte chi non lo attraversa?) divorzierebbe dalla Chrysler
che abbandonerebbe il suo « pied a terre » nelle mani dell’industria di stato
francese la Renault. _

Per sopravvivere il mondo dell’auto ha bisogno di « concentrazioni» per
coprire il piu possibile tutte le fette di mercato disponibile per poter soprav-
vivere: oltre alle concentrazioni le aziende hanno bisogno di espandersi in quei
Paesi che ancora « hanno fame di auto » e dove le si pud produrre a dei prezzi
ancora competitivi, non come qui in Italia, dove siamo arrivati a toccare il
« tetto » del coste della mano d’opera (sul prodotto finito) che sfiora il 50%.

L’unica casa che ancora si puo permettere di evitare concentrazioni € la
nestra FIAT, che copre con i suoi prodotti tutta la fetta del mercato in quasi
tutto il mondo, mentre le altre Case automobilistiche sono carenti in qualche
punto e hanno bisogno di aiuto per coprire certe fasce di mercato. (Non par-

liamo dell’Alfa, soccombente nel suo metcatino nazionale).
' ceVv.

PEUGEOQT La casa francese pre-

senta 1 suoli nuovi mo-
delli con il motore a 4 cilindri a V
fatto in pool con Renault e Volvo.
Non ‘si sa se a Parigi vi sara la ber-
lina 504 V6, mentre certamente vi
saranno il coupé e lo spider che vi pre-
sentiamo in anteprima in queste foto
e che sono stati disegnati dalla Pi-
ninfarina. Inoltre la Peugeot dovrebbe
presentare la versione coupé del 104.

CITROEN La casa recentemente

incorporata dalla Peu-
ceot presentera ufficialmente la CX
che i letrori di AUTOSPRINT cono-
scono, e nell’occasione forse si sapra
dippit sui termini dell’accordo con
Peugeot. Per i modelli che rimangono
quelli della gamma conosciuta vi sa-
ranno modifiche di dettaglio.

VOLVO I modelli svedesi li avete

appena visti. Saranno al
salone Parigino, dove forse si sapra
qualcosa dippiu sui futuri programmi
Volvo riferiti alla DAEFE, che dovrebbe
rinnovarsi nelle linee per coprire un
mercato delle piccole medie auto che
manca alla casa di Kolmar. Per lancia-
re la Daf che ha ora in tuttl 1 mercati
una dimensione di auto « per invalidi »
vista la sua particolare trasmissione
« variomatic » la macchina verra 1im-
piegata in alcuni test sportivi tipo
rallycross ecc.

]

BMW <« Munich » non presenta no-
vita solo una « L » che sta
per una versione Lusso dei modell:

1002, 2002, e 1802.
FIAT Non ci sara la 131 che e de-

stinata a Torino ma sara com-
mercializzata prima a scanso di equi-
voci, mentre invece al salone di Parigl
vi sara la « 127 Special » con la calan-

dra a nido d’ape, un abitacolo piu ele-
gante, ¢ una plancia tutta nuova.

b

FORD Nessuna novita perché e
stato rimandato di qualche
mese il lancio della nuova Escori.



