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. MOSPORT - E’ stata una grande
| corsa comunque, anche se la vit-
' toria e andata a Emerson Fitti-
. paldi anziché¢ a Niki Lauda, co-
; me in fondo sarebbe stato giu-
' sto perche ¢ stato I'austriaco a
- guidare la danza e da imporre 1l
¢ ritmo. Una grande corsa ed un
. grande vincitore, perché Fittipal-
* di ha saputo far meglio di tutti,
' meno Lauda, pur avendo di cer-
" to una trentina di cavalli in me-
- no, come lui stesso diceva dopo
la gara,

Una grande corsa e la conti-
nuazione di un grande campio-
nato, che sara definito probabil-
mente all'ultimo giro dell'ultima

| corsa, a Watkins Glen tra due
' seffimane. Una corsa spasmodi-
ca, che ha attanagliato per i suoi
aspetti intrinsechi ma anche per
i risvolti in proiezione del cam-

'\
A sinistra, la "Penske di Mark
Donohue debuttava a Mosport,
t con la Parnelli di Andretti. « Fa-
tevi coinvolgere, e stabilite il
titmo», ammonisce il cartello
pubblicitario alle sue spalle, e le
'F.1 americane si sono fatte coin-
volgere nel «giro» mondiale.
Il «ritmo», pero, dovra migliorare
: !
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plonato del mondo che erano im-
pliciti e presenti alla mente di

chi stava osservando lo svolgi-
mento della corsa. .
E' andato tutto bene, in pista,

salvo quella sabbia che e stata
portata sull’asfalto dalle ruote di
Watson, che Lauda stava ridop-
piando e che ha involontariamen-
te provocato un grosso duplice
guaio per la Ferrari. Ha impedi-
to una vittoria che stavolta era
sicura e che non & stata impedi-
2 ta da avvenimenti tecnici, ed ha
impedito che Regazzoni avesse
comunque ancora un punto di
vantaggio su Fittipaldi, cosa che
sarebbe avvenuta se il brasiliano
Favesse terminato la corsa al se-
icondo posto e Regazzoni al 3.

I Adesso sono rimasti in due,
£ a farsi la guerra per la conqui-
| sta del titolo. Due che hanno tut-
\ te le carte da giocare, nella gara
“americana che andremo a vede-
“re col cuore battente.

Qui ¢ andato tutto bene anche
nella gara, ed ¢ stata fortuna,
" perché le condizioni in cui si &
- svolta davano da pensare. Inci-
*denti cé ne sono stati, ma iso-
‘lati e per fortuna quando le mac-
%chme erano sgranate. Cosi non
'Cl sono stati 1 guai che erano
ﬁpusmbxh e dobbiamo ringrazia-
Ere le circostanze, non certo la
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1l finale iridato: 52

domen

<0 rey» brasiliano della F.1 rende spasmodico

Quatto quatto, Emerson si € portato ad un passo dal suo bis iridato, con la
sua vittoria (la terza quest'anno) a Mosport. « Me li mangio tutti », sembra}
dire il brasiliano, ed in effetti con la sua tattica ha sconvolto molti piani
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organizzazione della corsa che e
stata approssimativa.

Cosi di corsa, adesso, con tut-
to il ritardo che la corsa ha com-
portato proprio per la approssi-
mativa organizzazione, non ab-
biamo modo di dirvi cosa abbia
rallentato Regazzoni nella parte
di avvio. Pochi minuti fa, dalla
inestra della sala stampa, lo ab-
biamo visto parlottare con la
gsente della Goodyear, vicino al
pﬂdlﬂ ‘dove stava aspettando di
salire accanto a Fittipaldi. Po-
trebbe darsi che avesse qualcosa
davvero, o che questa sia solo
una nostra impressione. Quel che
e certo ¢ che Regazzoni si ¢
trovato dietro a Scheckter e che
ha avuto molte apprensioni per
la guida acrobatica del sudafri-

- cano, che gli dava l'impressione

di uscire di strada ad ogni mo-
mento, come infatti € poi.acca-
duto.

E’' stata una grande corsa an-
che quella di Ronnie Peterson.
Formidabile davvero, con quella
sua macchina che specialmente
su questo circuito stava in stra-
da proprio perché braccia e ri-
flessi dello svedese sono formi-
dabili. Corsa saggia da parte di
molti altri, compreso James Hunt
che pure ha tentato la sua av-
ventura, rischiando nella parte
iniziale pur di tenere le ruote di
chi stava davanti. .

Corsa bella quella dei due del-
la Brabham. Reutemann partito
dietro Pace non ¢ riuscito ad
andare davanti al compagno e
ci0 dica come Pace valga l'ar-
gentino, cosa che fa delia squa-
dra della Brabham una entita
notevole. Hanno avuto entrambi
guai alle gomme e 'cosi non So-
no nei primi posti, ma per il

_loro valore personale lo avreb-

bero ben meritato.

Coraggioso e bravo Merzario,
anche se ha dovuto fare le sue
due malinconiche fermate al
box, prima di fermarsi. E come
luil il compagno Laffite.

Bravissimo come sempre, ¢€
bravissimi anche 1 suoi tecnici,
Mario Andretti che ha portato
la Parnelli ad un esordio che ¢
piu che promettente. Per la pri-
ma volta, con una macchina che
comincia appena a camminare e
che deve ancora essere corretta,
Andretti ha fatto cose molto buo-
ne.

Ci rivedremo a Watkins Glen,
e sara glornata comungue me-
morabile. Fittipaldi dice che an-
che a Watkins Glen e soprattut-
to a Watkins Glen i tanti cavalli
della Ferrari conteranno. Pero
dice anche di avere una mac-
china formidabile e che quindi
puo ancora difendersi bene.

Franco Lini
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| MOSPORT - Negli anni passati, bile rimediare questo inconve-
i mastodontici ritardi per la par- niente dei ritardi finche non 1n-
tenza del Gran Premio del Ca- terverra direttamente la F_I:a, Wil
nada F. 1, si potsvano addebi- StO che lo E:pﬂl’t autﬂmnbﬂlsthﬂ
tare a] mal tempo c¢he regolar- in Canada € come una ruota In
mente imperversava con nebbie cui la Mosport Limited 1fa de:
e pioggia a catinellz. Quest’anno perno, ed 1 raggli sSONo coOmMpostl
per0, per il ritardo di quaranta- da,l_ presidente, l'associazione DI-
cingue minuti non si possono in-  loti, _11 m:r:ettnre ‘d‘m clubs auto-
E colpare lz incontrollabili condi- mobilistici sportivi, ed un note-
i gara internazionale di velocita valida zioni ﬂthSEEI‘iCI}E, bensi una pes- vole numero di ir}teressi prlva,t.l
; quale quattordicesima prova del cam- sima organizzazione che, con la chz2 pretendono, in cambio del
E e E“,ﬁ;;rt'pgg:i al Tams fissazione di voler assolutamen- finanziamento che il club da alie
i 80 giri, pari a 316,560 km. 22 settembre te aﬂ“lancareﬁ al GI:E-I'I Premj-n una. gare lﬂcgli; di p-at*e_:r usufruire di
; 1974. mezza dozzina di gare di poca questa giornata di grande pub-
§ importanza, ha m_essg a dura blico.
S i VI PRIMATI prova la pazienza sia del glorna- Prima dell’abbassarsi della ban-
i COSI’ (in 26) ] NUO listi, che non possono cosi com- diera del via le vetturs compi-
i AL VIA ® Sulla distanza: Emerson Fittipaldi, pletare i loro servizi in tempo, vano un paim di giri di ricogni-
| 7 WNiki ‘Lauda .~ Emerson Fittipaldi ~ media 189,089 kmh. Primato precedente: nonché di un pubblico infreddo- zione. I forraristi si accontenta-
| (Ferrari 312 B3): (Texaco-Marlboro) f:gk?ffﬂ ftiw?gm{””ej"F”m}' medig lito che, oltre alle interminabili vano di un giro mentre altri,
| 20 e J d:-*'g ;ﬂim; ' A ' ore d’attesa per il maggiore even- quali Fittipaldi, Reutzmann, Pa-
| Eaargggaiﬂé%mggjn' ﬂ{T;rreﬁ enun ® Sul giro: Niki Lauda (Ferrari 312 B3) to della giornata, devono pol pas- ¢, Depailler, ‘Scheckter e ‘St.mm-
| 134 Lo a3 i Eu._]}g_tm in 113dﬁﬁi-_m§dlﬂr5;ﬁ3r§f sare alcunz ore sulle autostrade melen, ne compivano due, quin-
| [ Clay Regazzoni™ Jean-Pierre J):: E?E;ai ";f’;ﬁ_fﬁf gl della provincia. di poi tutti rientravano nella zo-
! e e B SR SN - e b (ier Naturalmente, non sara possi- na dei box.
; “James Hunt Patrick De,pail]ler I : :
a {Hesketh 308 (Tyrrell 007) SRR ' L
! { ~1713""736 : ¥'13*'ﬁ34 - MONDFALE 't i E : \\
; o Jochen Mass Carlos Pace 3 ; E 1S | E i @ Ad una gara adalla ﬁne cdel {?am-
{McLaren-Yardley) ~ (Braham BT 44) F. 1 SHliRE e S =Tl E] = <~ | .  pionato, il G.P. USA che si di
i ONL1147185 S e d 14 z |2 l=l= 2R3 |C|d|[SN&|=|Q| = sputera a WATKINS GLEN il 6
| -FH?.HI Sémgmalﬁ? i?l?n’;aeusjp'eéers?ﬂzr; ( 0po Glalale 8 = (glis g | =N&5 2= =  ottobre, la situazione & pratica-
[“5';'?;5“ 14340 rgue] SR RSl T g gt et b R R e S O  mente ridotta ad un maich tra
Peie Flc fom Pryce P = e 2t = ~ REGAZZONI e FITTIPALDI. Chi
oy U Ty | i Lol dei d dagnera pil punti nel-
f : ] : d 2 o ] : : : . N i N el 'aue gua {IQ' D ¢ }5' ;
| ,Texaﬁ?dﬁq?;huru] [U?f:f]jgj;i‘w] Regazzonj ... .4 %'{_f_ gl 8 4 657859 579 ity 6: 52 iy gara americana sara il campio-
S g = i B T o . '74. Tra \gli altri il
Mario Andretti John Watson : “ra én g . = Ao B 9 Lol Shlois B 9 59 ne del mondo /
(Parnelli Jones) (Brabham BT 44) Fittipal t‘_h_,-,-__i-.._._;.-;;?‘_. B e D = ol I ) < . solo SC.HECKT_ER . puod ancora
17147923 b ‘Scheckter, - '~ —< — 2 4 6 9 2 3 .9 5 — 4 -L 45 vincere il mondiale ploli: e gue
Jacques Laffite " J.P. Beltoise e . Real, i 5 = sto solo nel caso che vinca Zui— |
(Iso-Marlboro) (BRM P 201) ° ' Lauda © i Be— —y 97 B —~+ —|— 48 .6 2 - = _ timo G.P. In questa ipotest tut- ¢
11157218 02 =k = R == s . tavia basterebbe a Fittipaldi un |
Graham Hill KFfite Merzario Peterson - Lk ol 1 (i Ea s 8 — 3 — ngj.- 4 3\ quinto posto e relativi due punti !
(Lola-Embassy). iso-Meriborg] ! a0 g | T _____ .»3 . .per wvincere il mondiale. Fittipal- |
115" '538 1715"'337 Reutemann .- a4 — T 9. — < S i eapr
Heliutn Koinlgg = Jacky 16K - | _ /6~ 1 1 20 punti, 54, ma vincerebbe Fittipal-
(Girtses TS 18) - Clowalps 72y.  Huime ... .. g8 B SR 1 £ di grazie ai migliori piazzamenti
Tkﬁn &:ah Y :.:-1;5, Eg:ﬁ.k DEpaiIIeF‘U e & 6. 2 13 di Argentina e Ausirig cioe dove .
Mark iononse P | — i : e By s 'nessuno dei due piloti ha preso
[PE??:{;'?P:S ! [Mﬁ'ri??'ﬁ?ﬂ - Hailwood, - 3 2 4 3 Lo = — 120 punti. Questo perché, nell’ipotesi
f Bob Wietzes Chris Amon - ,i i . o 4 D 19 ‘fatta, Fittipaldi e _Scheckte:' ver-
P 201 -+lekx | = i = ~ rebbero a trovarsi con lo stesso
el s e i | L5 3 11 ([pumero.d: vittorie, idi secondl, i
Hunt .. .} = 4 R terzi, di quarti e di quinti posti
i . e e o o - (messuno dei due ha mai fatto un
C?:Léﬂ:ﬂ;ﬁ;(} - -Beltoise il e = ﬂﬁ = 0 sesto). Il discorso, ovviamernte
AL e '- " non vale per Regazzoni che ha
{ ~Emerson Fittipaldi (Texaco-Marlboro) Jarier B | 4 2 : una « qualita » di punteggi peg-
80 giri in 1.40'26"'136, media di 189,088  ‘gQuck ) ey e g giore di Fittipaldl. Nel caso poi
kmh;— 2. Regazzoni "{Ferran[LmE ﬁg% - S _ S A e e tutti EE tre éjﬂ%l{]? ancora m-rtga?’{l
1.40'38°M70; 3. Peterson otus-J Ve YDt e - Tl e Ll 3 ) ot 2__ i ner il mondiale dovessero ri %T{IT_
i h o pepailier el %i_{.,i’ace | = e e : 5 S megli US4, vincerebbe Fittipal-
LIl o, = oRal T LY s e - th o - — 33— — <& diche ha ottenuto rispetto a Re-
1.41'217438; 6. Hulme (Texaco-Marlboro) BWmson jire e e ' . gazzoni piu vittorie. Per Regazzo-
a 1 giro; «. Andretti (Parnelli) a 1 giro: . . : 3 4 gc ni pi ‘ €. gee
8- Pace {Brabham) a 1 giro; 9. Reute-"| ME"ZHTW e e = . ni quindi la vittoria del mondiale
mann (Brabham) a 1 giro; 0. Koinigg o i ' . 4! 4. TOn puo che venire dagli USA con
{SUI‘TEES} d 2 QTT[I ‘[-i S‘tD]’I‘iI‘I‘lElEﬁ {LID]EI-‘ HII1 Ly IR R AN i un punt&ggzﬂ Supverzﬂre a_ F'Itt'a..
Embassy) a 2 giri; 12 Donohue {Pen- ._ Lo Yo = L 1 q paldi e per lo meno di tre punti
ske PC _ﬂ‘ a i Qir_i: 13. lIckx (Lotus- 'm_,_v'PrY{;e e e T e e = 251 (4. posto) se Sineosis Scheckter. |
JPS) a 2 giri: 14. Hill {Lola-Embassy) a ~-- o it 7 | ] 4 ;
3 giri; 15. Laffite (Iso-Marlporo) a 6 - RBrambilla A 4 B g ;e I o
giri;: 16. Mass f[Mclaren-Yardley) a & et ik :
> | STICO M PILOTI %
1 RITIRI QUANDO PERCHE’ Le SPEranze Eiiaas RS e e
70. qi pressione olio f » PRIMO ORDINE SECONDO ORDI
Ao S S errariste By = -
&7 ro uscita di strada
Lauda - gIira.~~ i :
65. gi motor REGAZZONI 53 55.4
Pryce - gIro S — 1 '
_ = . e nel... computer Basssidia e 55.1
Watson 61. giro sospensiong
: : ; T SCHECKTER 50
e ' di AUTOSPRINT
Scheckter 43. giro uscita di strada 1 PETERSON 34
Merzario 3 0. giro ____sospensione : =
Wietzes 33. giro trasmissione Ricordate il pronostico del nostro Computer, del n. 31? Ve lo
: . . . : : g
Beltoise 2. giro acceleratore ricordiamo. Il cervellone, aveva pronosticato: 1. Regazzonl punti
Stuck % 12. giro motore | 554; 2. Fittipaldi 55,1; 3. Lauda 54,7; 4. Scheckterl 51,0. Un arrivo
A - quindi in volata, come si avra davvero nel GP. degli USA. Il compu-
X - ter pronosticava Regazzoni riservandogli uno stretiissimo margine
- LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI su Fittipaldi, margine rappresentato da quella frazione di punto
$888@ Fittipaldi, Regazzoni, Peterson, Pace, Reutemann, Mass, Lauda. (0,3) che & quasi un ex-aequo. Proprio come 1a realta, o almeno la
#8089 Hunt, Depailler, Hulme, Andretti, Koinigg, Watson, Scheckter, Jarier. realta che tutti i ferraristi vorrebbero fosse alla fine de; xF- degp
389 Stommelen, Donohue, ‘Ickx, Hill, Laffite, Merzario, Amon, Price, Beltoise, Stuck. Stati Uniti. Si tratta di un augurio, di una speranza che 1l camput?j_r
9 Wietzes. abbia lavorato bene. Si potrebbe dire, a questo - punto, che abbia
Il prossimo ed ultimo appuntamento con il mondiale 1974 & per il Gran Premio fatto davvero l'indovino perché solo un indovino poteva, a luglio,
degli Stati Uniti, in programma a Watkins Glen il 6 ottobre.

vederci chiaro in questo Campionato del mondo tanto aperto, proprio
fino all’ultimo giro di pista. ; : .
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Dopo un ulteriore ritardo di
venticinque minuti, lz 26 vettu-
re si schieravano sulla linea di
partenza e all'abbassarsi della
bandiera verde Lauda con uno
sprint stupendo infilava Fittipal-
di e si portava decisameate al
comando dsl plotone. Rzgazzoni,
non di meno del suo compagno
di squadra guadagnava f{re posi-
zionl e sl portava in terza posi-
zlone, posizione che manterra
perd per soli due giri perché la
posizione gli verra strappata dal
sudafricano Schecktzr.

Seguono quindi Hunt, Jarier,
:m Reutemann, Pace, Depailler, Pe-
¢ terson, Stommelen, Andretti e
© via via tutti gli altri con Arturo
.~ Merzario in 18. posizione. Le posi-
- zionl, continuano immutate par
1 primi otto giri ed il primo ad
avare noiz e Stuck, che deve en-
: trare al box per un guasto elet-
| trico, e tre giri dopo e la volta
" di Beltoise che non cz la fa a
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continuare per guai al cavo del-
l’acceleratore.

La loftta continua piu che mai
ad un ritmo serrato & saranno
Lauda e Fittipaldi che nelle tor-
nate successive riusciranno ad
accumulare un buon vantaggio
sul resto deli concorrenti, Infatti,
mentre il distacco fra i primi due
si mantiene: costantemsante sul
secondo e mezzo, dus s=condi,
Regazzoni e Scheckter che seguo-
no appaiati vengono distaccati di
circa un secondo per giro.

Andretti
a duello con Mass

Le posizioni al termine dei pri-
mi dieci giri sono Iz sesguenti:
Lauda, Fittipaldi, Scheckter, Re-
gazzoni, Hunt, Pace, Jarier, Reu-
temann, Depailler, Peterson men-
tr2 Merzario e sempre in 18. po-
sizione subito davanti al suo
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compagno di squadra Laffite. Una
bella lotta nelle retrovie si sca-
tena pure fra Andretti e Mass e
alla fine sara appunto Andretti
a spuntarla guadagnando posi-
zionl -su posizioni tanto che sa-
lira la graduatoria dalla dodice-
sima posizione alla s=ttima.
All’'avvicinarsi dei venti giri, il
distacco fra ILauda, che & sem-
pre al comando, e Fittipaldi si
aggira sui tre secondi, seguono a
13”7 Scheckter e Regazzoni che
si danno continuamente batta-
glia; sard quest’ultimo chz man
mano che la gara progrediscs,
acquistera fiducia rischiando un
po’ di piu nei sorpassi, che a
volte sono pericolosi per la stret-
tezza della pista e per ['inespe-
rienza dei vari concorrenti.
Mass, che per molti giri aveva
seguito Andreiti comes un’ombra,
al 23. giro deve rientrare ai box
per far controllare la sospensio-

ne posteriore, mentrz2 Reutemann
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34. giro e successivamente molte
altre volte sosterd per cambiare
fra l’altro, anchz le gomme.

Fino a meta gara, le situazioni
per le prime dieci posizioni ri-
mangono pressoche immutate
con Pacz che dalla quinta posi-
zione cerca di insidiare Regaz-
zoni, ma dovra dssistere al 47,
giro per cambiare una gomma;
contemporaneamente alla ferma-
ta di Pace, a Jarier scoppia il
motore e per lui sara la fine
dell’ottima gara fin qui condotta.

Le posizioni quindi al 40. giro
sono le seguenti: Lauda, Fittipal-
di, a quattro secondi e mezzo,
quindi Scheckter a 22” con Re-
gazzonli a ruota; wvengono poi:
Pace, Hunt, Peterson e quindi
molto piu attardati tutti gli al-
tri.

Al 49, giro primo grosso colpo
di scena che ha fatto balzare di
gioia le migliaia di tifosi italiani
accorsi ad ammirare i loro ba-

1.' Per resistere al ritmo di REGAZZONI e per staccare F ITTIPALDI

" o
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‘Hanno ormai poco da ridere i due piloti Ferrari. E'

; S
o it :
B

arrivato Fitti « spidy »

'a mettere d'accordo tutti. Lauda ormai definitivamente fuori dalla lotta
per {I _tltulq e Regazzoni agguantato a quota 52: questo il doppio risultato
di Fittipaldi in Canada. Ora Clay, che sperava di poter strappare in anti-

r.:lpu la fatidica bottiglia di Moet-Chandon.
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ha dovuto rinviare il brindisi

sospensioni. Ne

dalla decima posizione dovra so-
stare alla 25. tornata per cam-
biare la gomma anteriore sini-
stra. Quello delle gomme sara un
problema accusato da molti con-
correnti.

Nel corso del 67 giri che reste-
ra in gara, Lauda abbassera il
record della pista quattro volte,
fermandolo poi definitivamente
al 60. giro col tempo di 1’13659,
alla media di 193,392 kmh, due
secondi sotto il precedente re-
cord di Fittipaldi.

* Cordoli
galeotti

Il Gran Premio aveva avuto ini-
Z10 con un clelo parzialmente co-

perto, che man mano si schia-

risce, menfre la lotta si fa szm-
pre piu accanita causando le piu
strane traiettorie nei piloti che
fanno « uso » abbondante dei cor-
doli. Sara questa una delle ra-
gioni che costringera molti dei
concorrenti ai box con noie alls
fara le spese
anche Merzario che & ai box al

(a )

| @ Per il GP. degli Stati Uni- |
ti, il 6 ottobre prossimo, la
TV non trasmettera la diret-
ta televisiva perché il Gran
Premio non verra ripreso
dalla NBC, la stazione televi-
siva americana in grado di
rinviarla via satellite, ma so-
lo da stazioni locali. Non &
ancora certo ma la RAIl do-
vrebbe poter trasmettere al-

meno la radiocronaca.

Prima SCHECKTER, poi LAUDA
i GUARDRAILS!

niamini: Jody Schecktar nel vano
tentativo di non farsi passare da
Clay, esce di strada alla curva
Moss e sara costretto ad abban-
donare dopo aver urtato il guard-
rail. A questo punto, con Lauda
al comando Fittipaldi secondo e
Regazzoni terzo si incominciava
gia a sperare nel successo assi-
curato; ma Lauda nzl tentativo
di allargares le distanze che lo
separavano dal. brasiliano perde
11 controllo alla terza curva e fini-
sce contro il guard-rail.

Lauda esce illeso, ma con lui
finiranno le speranze della squa-
dra italiana anche quelle del
pubblico. Le condizioni della pi-
sta con molta sabbia hanno cer-
tamente contribuifo all’uscita di
strada, ma Lauda poteva andare
piu cauto, ormai.

A dodici giri dal termine della
gara, solo un miracolo avrebbe
potuto dare la vittoria allo sviz-
zero della Ferrari che aveva uno
svantaggio di oltre 25”. Regazzo-
ni tentera invano di accorciare
le distanze e ci riuscira solo in
parte riducendo la distanza a so-
11 13" all’abbassarsi della bandie-
ra a scacchi, ma allo stesso tem-
po dovra guardarsi alle spalle da
un Peterson scatenato chz tenta
il tutto per tutto per soppiantar-
gli la posizione.

La gara ha termine con l'ormai
abituale invasione di pista da
parte del tifosi sudamericanl ed
inoltre la promessa di un finalz
a due veramente superiore nella
gara di Watkins Glen che si di-
sputera il 6 ottobre.

Gilberto Gatto
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<Ma che odore ha

lavostrabenzina?

MOSPORT PARK - Fanno veramen-
te parte del team Ferrari quelle per-
sone che abbiamo visto aggirarsi at-
torno alle vetture di Maranello in
questi giorni in preparazione per il
Gran Premio del Canada? Stesse
persone, stesso colore e anche la
voce é la stessa, pero potrebbero an-
che non esserlo perche la metamor-
fosi di questi mesi passati & cosi
evidente tanto che la rinata squa-
dra del « Cavallino » non sembra es-

sere piu la stessa degli ultimi tre
anni. Sembra quasi ci sia stata una
cura forzata a base di Tyrrell, tanta
& lefficienza del gruppo ferrarista:
efficienza che, non sappiamo Se ca-
suale, inseritasi nel mosaico delle
operazioni Maranello dopo le bril-
lanti affermazioni di tutto l'anno,
oppure, forzata e voluta per ottenere
finalmente quel risultato che da die-
ci anni continua a svanire.

Certo che, fa una certa impres-
sione il vedere la compagine ferra-
rista quest’anno: una ventina di per-
sone fra meccanici, ingegneri, ¢rono-
metristi e direttori futti accurata-
mente preparati, seri, definitivamen-
te consci del peso che grava sulle
loro spalle perché, proprio nell’an-
no dell'Italia delle restrizioni, e pro-
prio questa della Ferrari una delle
rare note positive. Le vetture rosse,
in Canada sin da martedi, merco-
ledl mattina venivano trasferite nel:
I'autorimessa della pista dove si pro-
cedeva immediatamente alla messa
a punto e per la mattina di giovedi
tutto era pronto, compreso il mon-
taggio del muletto che era stato fra-
sportato a pezzi.

- Le prove ufficiali di venerdi e
'sabato mettevano a dura prova la

calma dell'ingegner Forghieri per le

frequenti visite del piccolo Ted Ma-
. yer, patron della McLaren, che da
' vero puritano anglosassone, nasino
all’aria, si lamentava del puzzo del-
|1a benzina usata dalla Ferrari: una
‘bella ripicca per i due punti asse-
gnati a Lauda. Con un bel sorriso,
i Forghleri se ne liberava afferman-
1 do che si trattava certamente di una
| sua Immaginazione mentre, molto

| probabilmente l'avrebbe mandato a

quel paese.

. Il ritimo durante le due giornate
'di prove e stato veramente inces-
'sante, Un’ora di riposo fra una ses-
‘sione e l'altra per un panino in-
'golato In fretta e poi via senza un
‘minuto di tregua con Forghieri al
1 di sopra di tutto e di tutti, come
fun direttore d’orchestra a dar ordi-
ni ¢ disposizioni: era fantastico come
tutto trovasse il suo posto giusto
-Senza creare la minima cresta sul-
il"nnda dell’andare furioso. Non pos-
| slamo dire di aver osservato delle
| preferenze verso un pilota o l’altro
:

e FORGHIERI (quasi) si arrabbia

perché, sia Regazzoni che Lauda han-
no avuta la massima attenzione, an-
che se diversa per le varie funzionl
che i due hanno da svolgere ai finl
del campionato.

Lauda, ancora una volta ha avuto
il compito di fare i tempi Iin prova
(anche se poi & stato tradito da un
acquazzone al termine della quaria
sessione) e per questo pensiamo che
avesse le gomme migliori ed era
quindi per questa ragione spinto,
senza un attimo di tregua. Abbiamo
constatato che Forghieri in partico-
lar modo verso Lauda era un po’
aggressivo: perd cid non deve trarre
in inganno e siamo certli che non
c’era della malizia nel suo modo di

fare, ma che piuftosto un’intesa se-
greta esistesse fra i due perche (al-
meno cid sembra a noi) sembrava
che il direttore fecnico, gesticolan-
do come un forsennato, facesse ca-
pire a Niki che lui solo sarebbe sta-
to capace di portare a lieto fine 1
impresa. Naturalmente, Lauda orgo-
glioso di tanta fiducia posta in lui
partiva alla carica senza attendere
un attimo e non ha desistito nem-
meno alla fine della prima giornata
di prove quando accusava il cattivo

funzionamento di una pompa della
benzina che non pescava bene. .

Clay Regazzonl, in continua asce-

sa, sa di essere all’attenzione del

vasto mondo sportivo e certamen-
te alla svolta piu importante della

sua carriera di pilota ed e per gue-
sto che é degna di plauso la calma

da lui dimostrata. Lo svizzero ha
dimostrato di possedere una confi-

denza assoluta sulle sue possibilita
e sull’appoggio -di tutta la squadra.
« Devono assecondarmi», ha detto
Clay. « Perché & ovvio che soltanto

io posso dare alla Ferrari l'alloro
quest’anno: sono certo che Lauda

comprendera il mio sforzo senza
porre degli intralei. Non e detto che

io debba star sempre davanti a Lau-
da perd questo verra deciso dalle

circostanze della gara, ossia dalle
posizioni in cui verranno a trovarsi

sia Fittipaldi che Scheckier ».
g. g.

@ Di passasgio per Toronto una decina

di giorni prima del G.P., Jody Scheckter

ha detto: « Sono ora cosi cauto che non
taglio nemmeno una fetta di pane per
paura che mi capiti un incidente »,

® (Contrariamente a Scheckter, Vittorio
Brambilla si '@ schiacciato con un mar-
tello l'indice della mano sinistra nel la-
vorare su un mozzo di una 128, nella sua
officina di Monza.

. state consegnate dai _
ai piloti del Club quali: Onerio Rocca,
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Avvisaglia amara, per Regazzoni,

e Nel ciclo delle attivita svoltesi a To-
ronto la settimana antecedente il Gran
Premio, vi & stata una serata organizzata
dalla Piave-Jolly club (Canada) in onore
dei piloti Vittorio Brambilla e Arturo
Merzario. La manifestazione, allietata da
cena e ballo, ha ottenuto un gran suc-
cesso ed ha stimolato D'interesse di alcuni
ospiti, dirigenti della Tabatt’s Brewery,
la ditta che sponsorizza il GP.

« Durante la serata, targhe premio sono
due piloti italiani

Giovanni Follegot, Stefano Savoca, Guido

Gatto, Dino de Juliis, Giotrgio Comacchio

e Donato Ziccardi. Inoltre, una targa ri-
cordo & stata pure offerta a Merzario e
a Brambilla_ nella quale, sotto al nome
del pilota, la dedica diceva: « Valido rap-
presentante della tradizione italiana, per
il contributo dato allo sport automobili-
stico mondiale ».

nelle ultime tqfnate
Infatti, la sua B3 & uscita di strada slittando sulla improvvisa pioggia.
Nella foto, vediamo Regazzoni osservare la vettura impigliata nelle reti

di qualificazione.

 MASS
sostituira

HULME

® Jochen Mass, che ha corso qui a Mo-
sport con la macchina Yardley, ha fir-
mato per la Tecno Marlboro. Per 1l 197,
sara quindi il compagno di Fittipaldi.
Questa notizia conferma che Denis Hul-
me si ritira dalle competizioni, anche se
nessuno finora ’ha detto. E’ probabile
che lannuncio ufficiale venga dato dal
neozelandese ex-campione del mondo, doe-
po il G.P. degli Stati Uniti, press’a poco
come fece Stewart l'anno scorso.

Debutta subito al GLEN
CRAWFORD sulla JPS?

MOSPORT - E’ probabile che la Lotus metta in campo nel G/P. degli Stati Unit una
rerza macchina affidata al venticinquenne Jim Crawford che & attualmente in testa al
Trofeo Players F. Atlantic. Crawford ha esordito nel '71 con la F. Ford passando alla
fine de! '73 alla F. Atlantic. Nel '74 ha ottenuto due vittorie a Qulton Park ¢ Mallory
Park. Recentemente ha provato la F. 1 della Lotus ed & andato molto bene. Ha firmato
an contratto come. terzo pilota per il 1975. Qualcuno diceva che quella macchina
dovesse averla Schenken (grazie all’amicizia di Peterson).

® La presentazione della
Fittipaldi, costruita in - Brasile da Wilson
Sara presen-

MOnoposto
Fittipaldi & stata rinviata,
tata tra il 19 e il 26 ottobre a DBrasilia.
Il rinvio, dato che la presentazione era
prevista per il 14 ottobre, &€ dovuto al
fatto che la macchina sara
« battezzata » dal presidente della Repub-
blica brasiliana, e che quindi la data del-
I'avvenimento e legata all’agenda presi-
denziale.

praticamente

e Durante una riunione dei costruttori
di F. 1 sono state espresse molte preoc-
cupazioni da parte delle squadre che con-
tano sugli sponsor per il loro finanzia-
mento, in quanto pare che le varie mar- -
che di sigarette (soprattutto) abbiano
intenzione di ridurre il loro apporto fi-
nanziario. E’ chiaro che guesta minaccia
colpisce in modo particolare la Lotus,
dato che la McLaren ufficiale conta su
un contratto di due anni con la Texaco

Marlboro, contratto che scade alla fine

del 1975.
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Tiratissimi gli allenamenti

. con molta suspense e bagarre
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BRAMBILLA e CLA

shattono-

FITTI si

scatena

# MOSPORT - Due giornate di prove piuttosto vivaci, per le particolari caratte-
 ristiche del circuito e per la variabilita delle condizioni atmosferiche che qui
| siocano brutti scherzi di continuo. Cosi tutti si sono impegnati a fondo appena
! hanno potuto, per mettersi al riparo da eventuali sorprese del tempo. Parecchi

avevano gid provato nei giorni precedenti la corsa e cosl le macchine erano
| abbastanza a punto. Altri avevano esperienze precedenti e anche per loro le cose

! sono state facilitate.

Novita in pista nelle prime prove: sulla BRM destinata a Pescarolo si €

&,

| visto Amon, che dopo le esperienze con la sua macchina si € trovato a scendere
2 tal punto pur di correre, anche se con speranze ridottisSime. Novita anche
| Mass sulla McLaren-Yardley, come quella di Koinigg sulla Surtees ,anche se
Koinige lo si era gia visto in Austria. Su una vecchia Brabham BT 42 ha esor-
dito il canadese Jepp Wietzes, abituale pilota della Formula 5000 ed anche

delle gare Can‘Am.

L’avvenimento piu importante delle pri-
ime prove & stata la uscita di strada
di Brambilla, che per lasciar passare un
| aliro concorrente si ¢ spostatp troppo al
ihordo della strada ed ha messo due ruote
sulla terra sbandando successivamente e
in modo tanto violento da urtare il guard
rail e danneggiare la scocca della mac-
china.

Riparazione impossibile ¢ quindi rinun-
cia alla gara per dar modo al telaio di
arrivare in Inghilterra per la riparazione,
che permettera la presenza dell’italiano
alla gara degli Stati Uniti.

Lauda & andato abbastanza forte subi-
to, ma si & dovuto aspettare il secondo
turno di prove per vedere tempi di ri-
lievo. E' stato Lauda ad ottenere 1l ri-
sultato migliore ma lo ha fatto in modo
imperfetto perché, mentre stava tirando
a fondo, & stato legeermente danneggiato
da Stommelen che stava rientrando ai
hox e che quindi lo ha rallentato un
poco. Da segnalare che Ickx non ha pra-
ticamente girato ¢ che sulla Sadow di
Jarier 1l motore era fiacco. Tanto & vero
che poco dopo si rompeva.

Rotto anche il motore della Surtees di
Bell, che aveva rallentato per la rottura
8 di un iniettore, fnito tra valvola e te-
istzta. Una bella serie di  testa-coda da
parte di parecchi, con notevole emozione
per una di Pace avvenuta davanti ai box.
{11 pilota ¢ stato bravissimo a controllare
la macchina senza urtare nulla.

Il sabato il tempo si era messo al
brutto, come si temeva. Cosi anche per
! le temperature piuttosto basse all’inizio
b tutti sono stati abbastanza cauti ma por
#si ¢ visto che la pioggia non arrivava
Be i templ sono migliorati. Lauda e Re-
P zazzoni sono stati 1 piu veloci nella pri-
I ma parte e pareva che nessuno riuscisse
& a4 superarli. Invece nella seconda parte,
P con temperature un poco migliori, vi e
® stata una vera offensiva da parte di Fit-
b tipaldi e degli uomini -della Brabham
* oltre che di Scheckter. Reutemann e Pa-
b ce si sono avvicinati al tempo di Lauda
I ed anche Scheckter ¢ sceso ih basso, pur
' se con molta acrobazia, tanto da farci
| giudicare che non gli sarebbe possibile
' ripetere in gara le prodezze proporzio-
® nali, pena il rischio di uscita da strada.

A

Le macchine piu stabili e composte so-
no state. ancora le TFerrari e le Texaco
Marlboro, insieme con le Brabham. Non
sono stati possibili lunghi allenament
per la macchina di Donohue, perché la
rottura delle pompe della benzina ha te-
nuto ferma la macchina fino quasi alla
fine.

Sulla macchina di Andretti invece, si
& constatato che 1 rapporti del cambio
erano sbagliati e cosi anche lui ha dovu-
to limitare le sue prove.

Preblemi grossi per le BRM che han-
no, oltre tutto, degli strani comporta-
menti variabili senza giustificazione. Spe-
cialmente quella di Beltoise, che aveva i
freni che si degeneravano senza ragione
ed a intermittenza.

Verso la fine Fittipaldi riesce a fare
il miglior tempo assoluto e cosi tuttl s

PILOT A VETTURA VENERDI’ SABATO

FITTIPALDI Texaco-Marlboro Mclaren M23 1'14"'233 1137188
LAUDA Ferrari 312 B3-74 1137628 1137230
SCHEGCKTER _ TyrrellsEIf 007 114"101 1137302
REUTEMANN Brabham-sFord BT 44 Y ARETRT 113”482
JARIER UOP-Shadow DN 3 1'15""900 1'13"538
REGAZZONI Ferrari 312 B3-74 1'13"'801 1"13"'553
DEPAILLER Tyrrell-EIf 007 1'15""306 1'13"'634
HUNT - Hesketh-Ford 308 114”030 1'13"'736
PACE Brabham-Ford BT 44 1'14”100 1'14"'133
MASS McLaren-Yardley M 23 1'14'848 1'14"'186
PETERSON Lotus-JPS 72 1'15"'303 1'14"'340
STOMMELEN  LolaEmbassy T 370 1'14"'766 1'14"'449
PRYCE UCP-Shadow DN 2 1'15''444 1'14"631
HULME Texaco-Marlboro MclLaren M23 1'15"'010 1'14"'754
WATSON Brabham-Ford BT 44 1'14"751 1'14"'931
ANDRETTI Parnelli-Jones 1'15"'600 1'14''923
BELTOISE BRM P 201 1'15"300 1'15”°021
LAFFITE |so-Marlboro IR 1'16''151 1'15''218
MERZARIO Iso-Marlboro IR 1'16"358 1'15"337
HILL Lola-Embassy T 370 1'16"'430 1'15”538
ICKX Lotus-JPS 72 1'217'000 1'15"661
KOINIGG Surtees-Fina TS 16 116271 1’15668
STUCK March 741 1'16"'203 1'15""709
DONOHUE Penske PC 1 1'15"'731 1177071
AMON ~ BRM P 201 1'16"'900 115”815
WIETZES Brabham-Ford BT 42 1718'"200 1°16"331
BELL - —Swurtees-Fina TS 16 116’600 1'18"'618
WILDS Brabham BT 42 1'16''822 1'30"181
BRAMBILLA  March-Beta 741 1'17''216 =
ASHLEY Ensign-Ford MN3 1'18'"200 1'17"'305

In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza

mettono in allarme e scendono 1n pista

per tentare in contrattacco. Regazzoni ¢

perd il piu sfortunato. Proprio mentre
lui era in pista e stava trirando abbastanza
& venuto un breve e violento temporale
che ha fatto cadere acqua in quantitd no-
tevole sulla parte della pista verso 1 box.
Senza preavviso Regazzoni é capitato sul
bagnato e quando ha toccato i freni per
il rallentamento si & visto la macchina
partire in avanti e andare sbattere contro
le reti esterne nella curva che precede i
box. Per fortuna non c’erano i guard-rails
e cosi 1 danni si sono limitati alle so-
spensioni, col pilota che usciva di mac-
china senza nulla.

La pista & poi rimasta parzialmente ba-
gnata, il che ha impedito agli altri di
migliorare la situazione.

Un’emoziBne alla TFerrari nelle prove
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Sida40°
per LELE

MONZA - E’ durata molto
poco la wvacanza a Torre
Molinos di Lele e Serena
Serblin, wvolati sulle coste
spagnole per un breve viag-
¢io di nozze prima delle
prove di F. 2 che aspettano
il giovane vicentino. Sta di
fatto che dopo pochi giorni
di mare Gabriele e stafo
costretto a riportare la fre-
sca sposa a casa afflitta da
alte febbri: e sconsolato,
tanto per non perdere le
buone abitudini, e scappa-
to a Monza per tifare per
il team Trivellato. Alla gio-
vane coppia, che contiamo
di rivedere presto sugli au-
todromi, 1 migliori auguri

N

di AUTOSPRINT.

della mattina della gara: sulle due macchi-
ne erano statl montati motori freschi e
Lauda ha annunciato di avvertire delle
vibrazioni a circa 12.000 giri, cosa che
ha allarmato. ‘Pero, dopo aver deciso di
cambiare il motore, non ne hanno fatto
nulla perché in sostanza le vibrazioni era-
no solo ad altissimo regime e giudicate
non gravi,

= 5

@ Corre voce che I'’ENSIGN potrebbe ave-
re un patrocinio olandese per un feam
di P. 1 di due vetture, l’anno prossimo.
ILa Token F. 1 & invece riposta in nafta-
lina, a guanto sembra, il progettista Jes-
sop lavora su progetti 'di F. 3 e di due
litri, anche se si dice che pofrebbe en-
trare a fare parte del Team Embassy.

® Fra i tanti discorsi pili 0 meno con-
fermati sulla BRM, ora si parla della pos-
gibilita che Tim Parnell lasci la squadra.

@ Le prime prove del FORD COSWORTH
V6 di 3400 su una monoposto sono state
giudicate molto soddisfacenti e ora ci so-
no pochi dubbi sul fatto che il programma
sara continuato e che i motori saranno
venduti tanto dalla Ford Avo che dalla
Cosworth. Quelli usati in prova a Snet-
terton, Silverstone e Brands Hatch hanno
erogato 418 HP al dinamometro e le due
Case sono fiduciose che prima della pros-
sima stagione si otferrd una maggior po-
tenza. L'unica differenza col motore usato
nelle Capri gruppo 2 & sembrata essere la
sisternazione degli scarichi. La vettura era
una versione modificata della Modus For-
mula Atlantic, il pilota era Tom Walkin-
shaw il quale per ora gareggera con la
vettura per i colori della Shellsport nelle
restanti gare di F. 5000 della stagione,
guale continuazione del programma di svi-
luppo finanziato dalla Ford.

® Con una mossa « a sorpresa», FITZ-
PATRICK ha lasciato il Team Kremer per
tornare al Gelo. Cid significa che il Team
Gelo di Loos presenteri nella British Air-
ways 1000 uno squadrone imbattibile nel
gruppo 4: Elford-Graham, Schenken-Mer-
zario, Fitzpatrick-Hezemans.

@ E' confermato che trenta, anziche ven-
tisei wvetture (com’era previsto), potranno
prendere il via nella BRITISH AIRWAYS
1000. Hobbs farad coppia con Bell sulla
Gulf GR7, poi ¢l saranno Pianta-Lombardi-
Pica con la Lola del Jolly Club, Merzario
con Schenken su Porsche Carrera RSR e
Borri con Schon su un’analoga vettura,
sempre del Jolly Club.
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Diverse soluzioni interessanti nelle inedite F.1 di PENSKE e ANDRETTI

Le monoposto USA siispirano alle INDY

MOSPORT - Intersssantissime le
due macchine americanz che han-
no esordito pubblicamente 12
questo Gran Premio dzl Canada.
Quella costruita dalla sqgquadra
di Penskz in Inghilterra e quella
costruita dalla Parnelli in Cali-
fornia, pero da tecnici inglesi.

Precedenza alla Parnelli, che e
la macchina che riporta in For-
mula 1 Mario Andrettfi, e che
quindi & di cerio interessante
per i tanti tifosi che l'italo ams=-
ricano conta tra di noi. In fondo
non vi € molto da dire su gques:ia
macchina, poiché bastera indica-
re che essa & somigliantissima al-
la Lotus 72, per descriverla. E’
chiaro che la ispirazione alla LoO-
tus 72 era inevitabile, visto che
il progettista di questa Parnzlli €
Maurice Phillippe, che qui a Mo-
sport ha avuto la grande soddi-
sfazione di constatare come le
« vecchie » Lotus che lui ha dise-
enato cingue anni or sono, resta-
no bravamente tra le macchine
migliori.

[.a nuova Parnelli ha moltissi-
me delle soluzioni della Lotus
72, a cominciare ovviamente dal-
le sospensioni, che sulle Lotus

-menti alle geometrie iniziali,

[l ﬁmﬂiard @rio
vuole REGAZZONI
o Merzario 1n 5000

® MOSPORT - Per il secondo anno
consecutivo abbiamo visto aggirarsi
nella zona dei box il californiano
Chuck Jones (il miliardario proprie-

tario di una Lola T332 P. 5000 che

partecipa al campionato americano
della categoria). Jones ci ha detto:
« Come l'anno scorso, anche quest’
anno ho chiesto a Clay di correre
per me nelle due ultime gare della
stagione. Per ora, la risposia e stata

. negativa pero, spero che se vincera
il Gran Premio del Canada cambi

idea anche perche la prima gara di
questa formula e prevista per il
giorno 13 ottobre e cioce quando il
mondiale piloti ¢ gia terminato. Per-
sonalmente penso di aver un’ottimo
equipaggiamento — ha continuato il
baffuto americano — ma la sola dif-

. ficolta sta che negli Stati Uniti non

E i Ho avato

¢ loti attuali,
| Laffite.

riesco a trovare del talento gia af-
mio Servizio

. per un po’ di tempo Graham McRae
. ma e un tipo difficile e quindi I'ho

lasciato perdere. Preferirei Regaz-

| zoni nel quale ho molta fiducia, e
3 P'ﬂ'ir
| scorso. Qualora pero Clay non fosse
' disponibile non desisterei dall’avere
¢ Arturo Merzario o Jody Scheckter.

ha corso per me anche 'anno

| @ FRANK WILLIAMS, nonostante

le difficolta a trovare degli sponsor,

| per la stagione ventura ha gia con-
| fermato che continuera la sua atti-
| vita. Secondo nostre notizie avrebbe

gia fatto firmare il contratto ai pi-
vale a dire Merzario e
Ovviamente le macchine di
questa squadra non si chiameranno

- piu ISO, ma semplicemente Wil-

liams, Pare che il finanziamento,

| anche per la costruzione di un nuo-
. vOo felalo, sia gia assicurato.

sono state fino ad oggl molto

«a la pagey, € che sono state
copiate da parscchi altri. Natu-
rale che vi siano degli aggiorna-
cOo-
m= & avveauto sulle Lotus, ma
la base & quella, Anchz in aero-
dinamica la ‘Parnelli ricorda la
Latus 72, pur s2 in par=cchi par-
ticolari, com=2 ad essempio nella

forma e posizione dell’alettone,

si ritrovano molti dei motivi gia
visti sulle Parnelli della Formula
USAC.

Particolaritd di questa macchi-
na e la accuratezza della costru-
zione, con l'zvidznte gusto della
finitura meticolosa dzi parcicola-
ri che avevamo gia notata sulle
Parnelli di Indianapolis. Quello
che distingue la Parnelli F. 1
dalle altre macchine attuali e la
forma molto compatta, con Ia
parte superiore molto profilata
= bassa. La presa d’'aria dinamica
per. 'alimzsntazione € di forma
arrotondata ed € molto bassa ri-
spetto a tutte le altre finora vi-
ste. Poiché il pilota ci dice che
l'alimentazione & corretta, dob-
biamo pensare chs quszsta solu-

zione sia valida, e che quindi i1l
miglioramento della forma con
la riduzione della sezione fron-
tale sia valido.

I.a Penske PC (che significa
Penske Cars) & altrettanto bella
da vedere, anche l2i molto cura-
ta nei particolari. Potrem0d daz-
vene una descrizione migliore in
futro, documentandola con le
fotografie che wvi mostreranno
guali siano stati i particolari sui
quall i tecnici della Penskﬂ han-
no piu insistito.

Segnaliamo intanto che anche
per questa macchina la ricerca
della forma & stata chiaramente
influenzata dalle esperienze al-
trui, specie della McLaren, e da
quello che i tecnici di Penske
hanno imparato dalle corse
USAC. Innovatrici sono le so-
spensioni anteriori, con un origi-
nalzs sistema di ammortizzatori
posti in diagonale all’interno del-
la macchina, con l'attacco supe-
riore fisso e la partz inferiore
mobile attraverso un comando 2
biellette. In sostanza da quello
che abbiamo potuto vederz la
ceometria della sospsnsione an-
terior> della. Pz2nske e simile a

<
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Le 77 volte COSWORTH

LONDRA - Qualche numero fa abbiamo dato le cifre riguardanti il
Ford-Cosworth DFV nelle corse per monoposto, cifre che con il G.P
del Canada hanno ragglunt-::: il formidabile totale di 77 in Grandi
Premi, dal 1967, e di 22 in gare non di campionato. Le statistiche
relative al successi del notevole V8 di Duckworth sono come segue:

Numero di Vittorie Gara non di  Vittorie

Grandi Premi DFV Campionato DFV
1967 11 4 i 5 ol
1968 R 11 3 3
1969 R 11 : 4 3
1970 18 8 3 R 3
19 - i 7 8 2
L o A 7 10 F o 6
1973 5 T S b i
1974 14 (fino ad oggi) 11 3 3

Cosi, senza contare il 1967 quando il motore era disponibile sol-
tanto per la Lotus, e non per tutta la stagione, l'anno « peggiore »
del DFV e stato il 1971. Da allora abbiamo continuamente predetto la
sua imminente eclisse, quando la Ford festeggio la sua cinquantesima
vittoria ci chiedemmo tutti guanto sarebbe potuta durare ancora,
adesso la centesima non pud essere molto lontana... forse si avra alla
fine di questa stagione, certamente agli inizi del 1975. Situazione
dura, pud darsi, per chiunqgue tifi per la Ferrari o perfino per la
BRM! Eppure, da un punto di vista imparziale, € magnifico.

[a FORD si eclissa? Mah...

Ora sembra che la Ford potrebbe — ripetiamo, poirebbe — avere
deciso di porre fine alla sua attivita nei Grandi Premi, anche se In
effetti ¢ stata minima, in fatto di spesa, (coi Cosworth) per parecchi
anni. Evidentemente, perd, la Ford é& consapevole che questo po-
trebbe dare via libera alla BMW Per occupare una posizione di do-
minio fra — poniamo — due anni. Neil riguardi del Cosworth V12 di
cui si & parlato, & ritenuto che esista da tempo un disegno su carta,
ma per ora non si parla di nessun patrocinatore per la costruzione

vera e propria del motore. Si pensa che l'unica importante Casa

inglese che potrebbe divenfarlo sarebbe la British Leyland, ma que-
sta possibilita per il momento deve essere giudicata molto vaga. Non
si deve dare un vero significato alla soppressione del nome Ford dai
coperchi punterie dei DFV forniti al team Parrnelli, pare che si tratti
di un accordo fatto negli Stati Uniti.

quella delle Brabham, ma lavora
esattameante al contrario.

Anche per gquesta macchina
quello che colpisce di piu € la
forma esterna particolarments
raccolta e bassa, con l'zvidente
scopo di ridurre la sezione fron-
tale a favorire la velocita.

Novita alla Hesketh, che ha
portato qui una vettura speri-
mentale dotata di talune innova-
zioni abbastanza significafive.
Non si tratta ancora di una mac-
china nuova, ma di una evoluzio-
ne di quella conosciuta. Le parti
modificate sono la anteriore, con
una appendice asrodinamica ad
ala che sporge nettamente rispet-
to alla carrozzeria, e quella late-
rale che & piu panciuta per il
fatto che i1 radiatori laterall sono
stati posti in posizione longitudi-
nalz rispetto all’asse della mac-
china e sono anche di maggior
lunghezza. Altre modifiche meno
importanti sono state adottatz
sulla geometria delle sospensioni.

Niente altro a segnalare, alme-
n0 di visivo, visto chz tutfi sono
sempre in costante evoluzione.

f. I

(Contestati
i due punti

a LAUDA

@ Durante la riunione della GPDA
di venerdl, parecchi piloti hanno di-
seusso vivacemente la decisione del-
la Commissione sportiva internazio-
nale di reintegrare Niki Lauda nella
classifica del G.P. di Gran Brefagna.
La decisione é stata giudicata ingiu-
sta da parte di coloro che . sono
direttamente interessati, vale a dire
Reutemann, Hulme, Scheckter e Fit-
tipaldi. Emerson ha detto: « Avete
mai visto nel calcio ridare un gol a
tavolino? ».

Lauda si

Durante Ie quahfmazmm
consulta ‘con Forghieri. 1 « freschi »
due punti di Brands Hatch di Lauda
sono stati molto criticati dai pilecti

® JEAN-PIERRE BELTOISE alla
fine dell’anno lascera in ogni ca-
so la BRM nonostante pare gl
abbiano promesso una macchina
nuova e motori rinnovati, Poiche
le promesse della BRM si susseguo-
no da molti anni ma non trovano
mai rispondenza nella realta, Bel-
toise ha preferifto andarsene. Non si
sa ancora, tuttavia, in quale squadra
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SILVERSTONE - La decisione di escludere il gruppo 2 dal Tourist Trophy
1974, concentratosi sul gruppo 1 e « qualsiasi » super Turismo, & stata molto

combattuta. Comunque, col procedere della stagione si

é sempre piu

rafforzata I'opinione che la decisione fosse buona, in parte quale risultato
della scarsita di gare per gruppo 2 in Europa, in parte perché in fondo il
Tourist Trophy fu inaugurato nel 1905 proprio per questo genere di vettura
e era dungue, sotto molti aspetti, giusto che l’edizione 1974 fosse per il

gruppo 1.

Erano arrivate oltre 60 iscrizioni, per i 40 posti disponibili nello schie-
ramento (e questo non sarebbe certamente accaduto se si fosse irattato
del gruppo 2) e le vetture erano molto varie: classe oltre guattro litri, esclu-
sivamente per Chevrolet Camaro, classe 2501-4000 per BMW, Ford Capri e
Opel (molte iscrizioni erano ufficiali o per vetture assistite dalle Case),
classe 1601-2500 che comprendeva Alfa, Ford, Mazda, Hillman, Vauxhall,
BMW e Triumph. La classe minore aveva Alfa, Hillman Toyota e VW. Il
premio principale offerto dal patrocinators Access (branca di un istituto
bancario), era in effetti per squadre e il pronostico dava per favoriti il team
Capri ufficiale e le Alfa... queste ultime soprattutto se il tempo fosse stato

piovVoso.

Una ccosa era certa: si prevedevano difficoltd, in una corsa di km. 500
per vetture del gruppo 1. I regolamenti permettevano un numero assai mi-
nore di modifiche di gquanto fosse accaduto a Spa e nessuno ha mai cercato

di fare gareggiare una gruppo 1 per una distanza di km. 500 (107 giri del
circuito di Silverstone). Competizioni di venti giri su guesta pista sono
state suificienti per consumare i freni di alcune gruppo 1 in gare minori
svoltesi quest’anno, quindi si prevedeva che le macchine piu potenti (le
Camaro di 5700 cc) avrebbero avuto serie noie ai freni. per esempio. Era
quindi importante che responsabili dei teams cercassero di obbligare i
piloti a procedere il pili lentamente possibile per risparmiare le vetture,
pero abbastanza velocemente per avere la possibilithd di vincere. Altrettanto
Importante il lavoro al box. Uno o due piloti speravano di evitare soste,
almeno quella per il rifornimento, e i programmi pre-gara di Lanfranchi
prevedevano un « economy run» senza fermate, per la sua BMW. Co-
munque, cerano le premesse per una gara appassionante...

SPECIALE PER AUTOSPRINT |

SILVERSTONE - 11 via & stato dato
con pista umida, ma un timido sole ha
fatto si che nella maggioranza le wvetture
sono partite con slicks., Nelle prime fasi
le Camaro di Lloyd, Graham ¢ Woodmn
hanno cominciato ad allontanarsi daglj
altr1, seguite da Hanson e da Walkinshaw
che duellavano. Lanfranchi ha presto de-

| ciso di sfidare i, due, decisione un poco

avventata avendo ancora cento giri da co-
prire. Al settimo ha fatto un testa coda
e la BMW & finita contro la barriera di
fronte ai boxes. Danni soltanto alla car
rozzeria, sicché Lanfranchi ha comple-
tato il giro col fumo che usciva dal
pneumatico contro il quale stregava la
carrozzeria; ai boxes la macchina ¢ stata
rimessa pil ¢ meno in sesto perché po-
tesse continuare. Al tempo stesso Rouse
ha portato la sua Dolomite al box col
serbatoio del carburante crepato e si @
deciso di sostituirlo perché clera sempre
davanti agli occhi il premic per squadre.

Dopo dieci giri 'Alfa di Labinjoh-Doo-
ley-Scott ha fatto il bis dell’incidente in
prova: e finita in testa-coda contro la
barriera e la parte posteriore della car-
rozzeria ¢ rimasta danneggiata. Non era

possibile effettuare wuna riparazione in
fretta, per cui la vettura & stata ritirata
i¢c con lei sono sparite le speranze Alfa
‘pEl‘_!i premio per squadre., A questo pun-
o 1n seconda posizione c’era I'Alfa due
litri di Barrios, Clark era ben piazzato
nella sua classe e al quattordicesimo Z1-
Io IE:_ speranze Dolomite, sempre per il
hpremio per squadre, sono pure svanite
t:juaqdu Hine & finito in testa-coda con-
§tro il terrapieno di fronte ai boxes. In-
franic 1l terzetto di Camaro stava dop-
gpiande quasi ttti. Owviamente il diret-
Btore di squadra e i piloti delle Camaro
fnon  condividevano i timori  dei pezz
gorossi che i freni non durassero e cosi
Bvia (Silverstone ¢ perd um circuito fra
8! piu duri per i freni). Dron su T'riumph.
jj" nono posto, ¢ stato doppiato al di-
bciassettesimo giro, Williams su Mazda al
b ventunesimo.

Un poco dopo Lanfranchi & tornato
fal box, questa wolta perché si era spez-
zato il differenziale della sua BMW (for-
¢ 10 conseguenza dell’incidente) e | mec-
canici si sono messi pazientemente a
cambiarlo. Ci sono voluti quasi tre quar-
t1 d'ora, ma a suo tempo 1'ostinato Lan.
ranchi ¢ tornato in eara. Clark ha fatto
a2 sua prima, inaspettata fermata molto
‘bresto, ma non ha ceduto la suida al
Hratello Roger, limitandonsi a fare rifor-
ihimento di olic ¢ di camburante. Rolt ha
berse una ruota della sua Capri. ¢ riu

scito a fermare la vertura senza danni,
¢ andato di corsa al box per prendere una
ruota pol ha lentamente portate la mac-
china al box per cederla al compagno
Clarkson.

Intanto Hanson e Walkinshaw continua-
vano 1l loro duello ad armi pari. Dopo
il trentesimc giro 1 leaders hanno co-
minciato a fare le lorg soste di routine:
per lo meno I’ha fatta Lloyd, perché
Graham ha continuato a girare anche
quando - da tempo era prevista la sua
sosta. Woodman ha perso oltre 4’, mentre

Euro TURISMO }

TO(BIST TROPHY velocissimo a

Silverstone (32 una DOLOMITE)

Nemmeno i freni

~ ostacolano la
Camaro di Graham

RAC TOURIST TROPHY - Gara valevole per il Campionato europeo turismo - Silverstone,

22 settembre
LA CLASSIFICA - 107 giri
{. Graham

(Chevrolet Camaro] 3.14'18"'2, media 155,6 kmh: 2. Woodman {Buncombe Che-

vrolet Camaro} 105 giri; 3. Dron (Triumph Dolomite) 105 giri; 4. Williams (Mazda RX3) 104

giri; 5. Hanson ([Opel Commodore)
Fletcher-Jenvey [(Chevrolet Camaro)

104 giri;
102 giri; 8. Handley (Triumph Dolomite) 102 giri: 9.

6. Walkinshaw (Ford Capri] 104 giri; 7.

Lloyd-Nelleman (Chevrolet Camaro) 102 giri: 10. Lepp-Barrios (Alfa 2000 GT‘U’] 101 girl; 11,
Unett (Hillmann Avenger GT) 100 giri; 12. Markey-Goodwin (Toyota) 100 giri.

si controllava un sospetto guasto a una
ruota.

Circa a meta gara ci sono state altre
soste cruciali. Il leader Graham si &
fermato per 80 lunghi secondi per fare
rifornimento, ma non si & data quasi
neppure un'occhiata ai suoi freni... La
sosta di Hanson era prevista e il pilota
ha avuto soltanto il tempo per dire
« tutto bene ».

Al sessantesimo giro, poco oltre la
meta gara, l'ordine era: Lloyd-Nelleman
(Camaro), Graham (Camaro), Walkin-

Ap[_)lausi nelle prove

a pilota In° acrobazia

SILVERSTONE Per le ‘prove del TT :si
puo’ dire che ¢ contata soltanto una sessione,
cioe l'ultima quando il sole brillava e la pi-
sta era asciutta. Non & somprendente che le
piu veloci siano state le Camaro e non &
sorprendente che parecchie sguadre avessero
problemi. Molti erano causati dai serbatoi in
pit montati nei portabagagli delle vetrure,
perché |'eccesso di carburante in curva e in
frenaggio portavano a cambiamenti nella ma-
neggevolezza facilmente immaginabili. Inoltre
molti teams di primo piano — fra gli altri
Ford e BMW — avevano montato serbatoi
a sacco e tuttl sono rimasti sconcertati quan-
do la schiuma di plastica contenutavi (obbli-
gatoria) ha cominciato a sgretolarsi sicché il
materiale ha Intasato gl impianti. del car-
burante. Sempre a proposito di carburante,
anche se su piano pih wvasto, il personale
della Shell sembrava un poco stupito, per
quanto era realmente una « riapparizione In
forze » della Esso a una corsa inglese.

I piu veloci sono stati Lloyvd (1°437°6) ¢
Stuart Graham (1'43'8) ed & forse significa-
tivo che il compagno di Lloyd, Nelleman.
nan sia assolutamente stato il pit lento fra
i piloti delle Camaro. Parecchi conduttori, fra

parentes], hanno deciso di gareggiare da soli

¢ 1 loro «secondi» o hanno provato quel
tanto c¢he bastava per qualificarsi, o non han-
no provato affarto. Nella seconda classe, dalla
quale tutfi o quasi prevedevano che sarebbe
emerso 1l vincitore, il piu veloce & stato
Hanson con una Opel Commodore, nonostan-
te 1l comportamento a volte acrobatico della
vettura: tempo 1'47"6. Il suo direttore corsa,
Tony Fali, era pit preoccupato per il con-
sumo di carburante che per la velocita sul
giro, perché a una wvelocitd sotto 'optimum
la wettura avrebbe potuto fare una sola so-
sta per rifornimento. Una bella equazione da
elaborare.

Secondo miglior tempo quello di Lanfran-
chi su BMMW (1'487'6), nonostante noie all’
impianto del carburante, crepe nei dischi dei

freni e in pil una « escursionc » fuori pista

causata dalla Dolomite di Handley (forse un
« assagg1o » del rischi largamente previsti per

questa corsa). Poi c'era la pit veloce fra le
Capri, quella ufficiale di Walkinshaw (1'49°").

Nella terza classe le Mazda erano chia-
ramente le pin veloci (Williams 1’47’8 e
Mair 1'48°°8). I piloti non frenavano affatto,
per Ja velode curva di Woodcote, e questi
conduttori delle Vauxhall e delle Triumph
si sforzavano per farsi la mano alle vetture
giapponesi. Poi ¢'crano due delle Alfa: Lepp
¢ Barrios, che condividevano una wvettura di
Clark, hanno girato rispettivamente in 1’316
e in 1'32"'4: Taltra era condivisa da Labin-
joh, Docley e Scott ma la vetmura & finita
nel parco macchine, trainata dal carro attrezzi,
con la parte postdriore ridotta in modo ma-
linconico dopo un urto contro la barriera. E
quindi stata portata via per venire rimessa in
sesto durante la notte,

Nella classe minore il pit veloce & stato
Stan Clark (1'53”'2) su un’Alfa che condi-
videva col fratello Roger che sembrava pil
spettacolare (1'93776).

Fra gli incidenti in prova, quello di Flet-
cher (Camaro) e di Bell (Avenger) i quali
hanno tentato di occupare lo stesso tratto di
pista, col risultato che 1'Avenger ha continua-
to a procedere a ruote in aria. Bell ha poi
detto che 11 rivestimento di wvynil del tetto
si ‘¢ dimostrato prezioso, quale aiuto in fre-
naggio, ¢ ha fermato la wettura prima che
andasse a urtare la barriera. C’¢ poi stato Coo-
per che € riuscito a compiere il giochetto
abbastanza noto a Silverstone, quello cioe
di procedere per quasi tutta la lunghezza dei
boxes per traverso, con una BMW, mentre i
meccanicl applaudivano i suoi sforzi per te-
nere lJa vettura sotto controllo, lotta che &
cdurata quasi fino al momento in cui la vet-
tura st ¢ diretta verso la barriera.

Il tempo di Stan Clark era entro il re-
cord di classe e gli ha frurtato un posto in
tredicesima fila, nello schieramento di venti
tile. L'Alfa di Lepp-Barrios, in nona fila, era
causa di preoccupazione il mattino della gara
per 1 gravi ¢ temuti problemi all'impianto del
carburante. Puo addirittura essere stato un
presagio, perché quel problema doveva poi
mettere fuori gara questo team inelese Alfa.

“hanno .tentato tutto il possibile,

shaw gmi'ﬁj, Williams (Mazda) a un
giro, ‘Marshall (Vauxhall) a un giro;
Lepp-Barrios (Alfa) a due giri. Clark
conduceva la sua classe abbastanza co-
modamente. Per le Alfa questo felice sta-
to di cose non doveva pero - durare.
Clark si @ fermato per cedere la vettura
all’altro Clark, ma la macchina si & ri-
fiutata di ripartire, con ['impianto del
catburante che non andava. Mentre Roger
sedeva paziente nella vettura i meccanici
perfino
di.spingere la macchina ma invano, sic-
ché & poi stata ritirata, Mentre era ai
boxes & arrivato Barrios a dire che la
sua Alfa era rimasta con la sola quarta
marcia. Lepp ’ha riavviata in una nuvola
di fumo e ha continuato piuttosto piano
fino alla conclusione.

A questo punto la Triumph Dolomite
pilotata da Dron si avviava verso le po-
sizioni di testa e alla ‘Mazda hanno co-
minciato a preoccuparsi al pensiero che
1l comando di Williams nella classe fos-
se minacciato, Il direttore di squadra giu-
dicava indispensabile di completare la
sosta di routine in meno dei 277 impie-
gati di Dron, ma guando Williams &
arrivato la sua ruota anteriore di sinistra
ha dovuto essere ‘sostituita quindi la sua
sosta ¢ durata 1’ in pin di quella &
Dron, minuto che non ¢ mai stato pos-
sibile recuperare. Inaspettatamente i mec-
canici al box della Ford hanno fatto un
pasticcio guando si & fermato Walkin-
shaw, il quale aveva pure bisogno di
cambiare una ruota anteriore: la fermata
e durata oltre 3! Peggio ancora, & stato
montato un pneumatico con mescola sba-
gliata e un giro dopo il pilota ha dovuto
rifermarsi  per un’altra sostituzione. F’
costata cara alla Ford, probabilmente il
terzo posto.

Alcuni piloti delle Camaro sono in-
cappatl neil previsti guai di freni verso
le ultime fasi della gara, perd non il
leader Graham. Non c’erano piu  dubbi
sulla sua vittoria, ma 1 posti alle sue
spalle erano ancora in gioco fino all’ab-
bassarsi della ‘bandiera. Woodman ha
ricuperato 1 seconda posizione strappan-
dola a Dron all’'ultimo giro, Williams ha
raggiunto Hanson e si deve pensare che
il pilota dell’Opel era molto stanco negli
ultimi venti giri, infatti & quasi stato
raggiunto da Walkinshaw. Fletcher e
Jenvey sono riusciti a portare. la loro
Camaro quasi priva di freni al settimo
posto e questo ha dato appunto alle Ca-
maro 1l premio per squadre, mentre Lepp
e Barrios hanno faticosamente indotto la
loro Alfa a proseguire per piazzarsi de-
cima, davanti alla Hillman Avenger che
ha wvinto la sua classe.

David Hodges
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SPECLALE PER AUTOSPRINTS

SCARPERIA - Tutto come nelle
previsioni: anche la sesta prova
del campionato europed marche
2000 & stata vinta dalle:Alpine Re-
nault, ormai lanciate verso l'en
plein in questo campionato tut-
to blu. Sul Mugello ha vinto Ge-
rard Larrousse che aveva lasciato
al compagno Nicolas la soddisfa-
zione di concludere vittoriosa-
mente il Tour de France con la

| Ligier per venire sul Mugello,
battendo con la sua vettura se-
| miufficiale e sponsorizzata dalla
| scuderia svizzera Archambeaud,
| Serpaggi, nella classifica per som-
i ma di tempi, e Ragnotti con la
| March-BMW.
Il successo di Larrousse € giun-
| to comungue a sorpresa in segui-
| to alla eliminazione di Jabouille
| quando questi si apprestava a
| vincere la prima batteria, che
| aveva dominato dal secondo al
i 24. giro. Proprio all'ultima torna-
| ta e saltato il battistrada della
gomma posteriore sinistra che,
| come un proiettile ha danneggia-
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~Ancora una volta e Larrousse al centro del pndio.
Sono con lui i connazionali Serpaggi e Ragnotti
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to la carrozzeria in vetroresina.

E’ stato cosi un euromarchs
tutto blu, quello che ha: segnato
il ritorno delle vetture sport sul
Mugello, riprendendo cosi una
tradizione interrotta nel 1970
quando si disputo l'ultimo Mugel-
lo stradale vinto dall’Abarth, che
piazzd tre vetture ai primi tre
posti rispettivamente con Merza-
rio, Kinnunen e Van Lennep.

Purtroppo questi tempi sono
lontani anche se gli sportivi to-

e e

scani ed il Mugello meritavano

un trattamento diverso da quello
riservato quest’anno dall’Abarth,
pur se la supremazia Alpine Re-
nault & deprimente. I piloti pri-
vati italiani, da Nesti, a « Gian-
franco », a Turizio, hanno fatto
quello che hanno potuto, impe-
gnandosi al massimo, anche se
fermati da guasti meccanici 0
con motori decisamente inferiori.

Ma veniamo alle gare, sulla di-
stanza dei 25 giri (131 km). Al
via erano partiti 21 equipaggi con
Jabouille, Larrousse e Serpaggl
nelle tre prime posizioni, quindi
Ragnotti con la March, poi le

La gara € appena partita, ed & di al
dalle vetture « quasi» gemelle di Larrousse e Serpaggi. Poi Jabouille subira un dechappaggio
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due Toj di Walker e Obermoser,
I’Abarth-Osella di « Glanfranco »
e Nesti sulla Lola-BMW.

Al primo passaggio e In testa
Turizio, ma poi Jabouille prende
il comando con autorita; primo
ritiro quello di Filannino. Al se-
condo passaggio la situazione e
ben definita: Jabouille, Serpaggi
e Larrousse nell’ordine, seguiti
da Turizio. Mentre Jabouille au-
menta il vantaggio si fermano

‘De Bagration, dopo aver picchia-

e
o

to alla « esse », & Turizio, per noie

alla frizione.

Per g¢li italiani nessuna possi-
bilita di inserirsi nella lotta per
i primi posti: Nesti conclude con
un brillante sesto posto e « Glan-
franco» €& nono. A meta gara
Larrousse supera Serpaggi, segna
il miglior tempo sul giro In 1’
52763 alla media di kmh 167,640,
e si porta alle spalle di Jabouil-
le che continua indisturbato la
sua corsa. La manche sembra
ormai finita e poi il colpo di sce-
na finale che priva Jabouille di
un meritato successo, con un ri-
tardo che gli pregiudica anche

comando la A 441 di Jabouille, seguita

~ Anche la sesta prova europea due litr1 no

la possibilitd di vittoria finale.

I meccanici della Renault rie-
scono comungue a riparare la
vettura che riparte per la secon-
da manche, in quarta fila, dietro
Larrousse, berpaggi, Walker, Ra-
gnotti, Obermoser e Nesti. Al se-
condo giro Jabouille e gia in te-
sta mentre Larrousse forte del
vantaggio della prima manche, si
preoccupa soprattutto di control-
lare Serpaggi e pensa ai 20 punti.

Al nono giro esce improvvisa-

Due dell'uscita di strada
dell’Abarth-Osella PA 2 di De B8a-
gration, senza conseguenze al pilota

mente di scena Mauro Nesti che
era in sesta posizione, proprio
davanti ai box: una gran fumaza
ed olio sulla pista e la corsa per
il pistoiese e finita. In precedenza
ara stato squalificato Lafosse per
partenza irregolare, mentre Ser-
vanin e costretto ad abbandona-
re per lo scoppio dl una gomma.

Serpaggi wvince la manche e
cuadagna il secondo pPOsSto asso-
luto, che vale quindici punti per
la classifica piloti arrivando a
quota 80, tale da garantirgli il ti1-
tolo 1974 visto che ci sara ancora
solo un’altra gara.

Marco Grandini



ll-via della prima manche dell

ALPINE col turbo nel mondiale?

® I risultati del Campmnatn europeo Marche, che vede lmpegndta la
Renault nell’ottemere I'en plein vincendo cioe: tutte le prove anche per fini
commerciali e pubblicitari, porteranno quasi sicuramente le vetture blu
a disputare il Campionato mondiale Marche con almeno due maecchine
dotate di motori con compressore. Evidentemente la Renault intende in-
terrompere la serie dei successi della Matra-Simea, ricorrendo alle collau-
date due litri maggiorate col compressore fino ad ottenere una potenza di
circa 500 cavalli.

L'a Renault, inoltre, impegnera le Alpine A 310 nei rally e sara presente
anche in altri settori. I programmi sportivi della Renault saranno resi noti
in occasione del rally di Montecarlo,

EUROMARCHE 2000, gara internazionale di
velocita in circuito per vetture Sport fino a
2000 - Scarperia, 22 settembre 1974.
CLAES!F]GA FINALE
o Larrousse (Alpine Renault) giri 50 in
135'49°23 alla media di kmh 164,213;: 2
.Serpaggi (Alpine Renault) 1.36'19''53; 3. Ra-
gnotti (March BMW) 1‘35'25”5}': A. Jabouillz
tAlpine Renault] 1.37'10"'29: .5. Walker [Tn;]
1.3735''18; 8 Obermoser {Toj) 1.37'55''08:
7 « Gianfranco » (Abarth Osella) a 2 giri;
4. Morelli (Lola) a 3 giri; 2. <« Alval » (0O-
sella BMW) a 4 giri; 10. Marzi (Chevron)
a 4 giri; 11. Finotto (AMS 2000) a 5 giri;
12. Ciuti (AMS] a 6 giri; 13. Giliberti [Che-
[ vron) a 7 giri: 4. Servanin {lolala 8—girk
15 Nesti (Lola BMW) a 16 giri; 1& La-
fosse (Lola) a 21 giri; 1% Giannotti [Lola
1300} a 27 giri; 18> Filannino {Dallari 1500)
a 35 giri; 197 Turizio (Lola BMW) a 43 giri;
%B* Monticone (Chevron] a 43 giri; 24
e Bagration (Abarth Osella) a 44 giri;
Giro pitt veloce: | 17. nella 1. manche di
‘Larrousse in 1'52''63 alia media di kmh
167,690,
PRIMA MANCHE
1. Gerard Larrousse 48'04''10, media 163,673;
2. Serpaggi 48'35''48; 3. Walker 48'36''22; 4.
Ragnotti 48'40''04; 5. Obermoser 49'02''47;
6. Mesti 49'15"'37; 7. Lafosse 49'15''93: 8.
Jabouille 49°24''88; 9. Servanin a 1 giro: 10.
« Gianfranco » a 1 giro; 11. «Alval » a 2
gitl; 12. Giliberti a 2 giri: 13. Morelli a
15. Marzji a 2
5
a

@ GERARD LARROUSSE, ha sperimen-
tato, proprio all'ultimo giro delle prove,
1 miglioramenti apportati alla pista del
Mugello dopo le richieste avanzate dai
motociclistl. Uscendo alla « esse » in di-

| girﬂi‘”;;ﬂb;mﬂ’;tﬂd ag[E” gn;i?; o Moz s scesa ha divelto molti metri delle reti di
' st rotezione, ma 1 ' ‘ t
B airii 18" Turizio~a 18 giri; 19, Monticone ::E':JDIG lievissimi d;nnn;:a{:{:hma ha riportafo

14 giri; 20. De Bragation a 19 giri.
EEEDNDA MANCHE

Alain Serpaggi 47'44"'05 media 164 kmh:

® Sono ben due km, su un totale di
5,245, quelli softoposti alla « cura» della
| 2, ‘Larrousse 47'45''13; 3. Jabouille 47°45"41; sicurgzza. dove sono stati arretrati guard
| 4. Ragnotti 47'46''53; 5. Obermoser 48'52''61; ~ Tall, pol coperti da balle di paglia: un
i 6. Walker 4B8'58''95; 7. « Gianfranco» a 1 notevole contributo alla sicurezza dei pi-
B giro; 8. Morelli a 1 giro: 9. «Alval » a 2 loti ed anche per limitare i danni alle
0 qiri; 10. Marzi a 2 giri: 11. Ciuti a 2 giri;  vetture.

i 2. Finotto a 3 giri; 13. Giliberti 48'20°'45: @ Il dottor Amos PAMPALONI si & ormai
& 14. Servanin a 7 giri;\ 15. Filannino a completamente ristabilito ed e ufficial-
e Qi“ . 16"Nestr—=—15-giri; 17. Lafosse a mente rientrato al vertice dell’organizza-
¢ <1 giri; 18. Giannotti a 25 giri. zione dell’autodromo con I’Euromarche.

riservato sorprese (Nesti 6° primo italiano)

i biu (LARROUSSE]

'Euromarche 2000, con in prim fila le Alpine dninatr;ici di quest
stagione, e decise a fare l'en plein nei punteggi. Quanto a Serpaggi, ha ormai l'euro-titolo in tasca

aomemcaan- ﬂll‘i (]
VV8/Blog S

1- LUCAS - 3+ NISINI

RAGAIOLO
s1 consolida

in K. FORD

B %:p\.,ﬁ;'%-__-#’ P

L'Abarth-Osella con motore BMW di « Alval » classificatosi nono assoluto

GARA DI FORMULA FORD, valida per il
Trofeo Ford italiano - Scarperia, 22 settem-
bre 1974.

LE CLASSIFICHE

1. Batteria

1. Nisini in 12'50''18, media 122,584 kmh:
2. «Lucas » 12'52''95; 3. Sterzel 12'53"'16;
4. Truci 13'i7°°03; 5. -Aposkitis 13'17"'2B; 6.

Vigezzi 13'18°'73; 7. Revello 13'42''85: 8.
Prandi '13'59'°23: 9. Giannini 14'24''94: 10.
Fava 14'56''40; 11. Pardini a 1 giro.

2. Batteria

1. Ragaiolo in 12'37""17,. media 124,687
kmh: 2. Monguzzi 12'58''60; 3. Palazzo
13°00°'70: 4. Fossati 13'09''94: 5. Casoni
13'10°"14:. 8. Carrano 13'13''81; 7. Verrelli

Spettacoln al di la ed al dl qua del box, al Mu el-
lo. 1l circuito ora ha 2 km in meno di guard~rat!5

Prandi
[BWA)

= e
W "b-
g. é ?E :h. R H.%

SCARPERIA . « Lucas », Ragaiclo e
il giovane Nisini, allievo di Mor-
rogh, sono stati i protagonisti delle
gare di Formula Ford. Ragaiolo ha
consolidato il suo primato nella
classifica del « Trofeo Ford» pas-
sando a 43 punti;” « Lucas» & ora
a 34, mentre Sterzel é rimasto a 37.

Nella prima batteria ottima la
prova di Nisini che € riuscito a su-
perare « Lucas» quando sulla pista’
€ cominciato a piovere, la media di
Nisini e stata di 122,584; secondo
« Lucas » terzo- Sterzel.

Nella seconda batteria Ragaiolo
non ha problemi e vince con largo
margine su Monguzzi e Palazzo.

Per la finale, su dieci giri, parto-
no in 24: al primo passaggio & in
testa « Lucas» (Lola), seguito da
Ragailolo (BWA) e Nisini (Delta).
Si ferrma subito Sterzel .(Delta) per
il guasto al motore, mentre Truci
(Delta) ed Aposkitis (Tecno) entra-
no in collisione e la ‘loro gara fini-
sce gqui. Poco dopo si fermg Vairani-
(Matta), pol per noie me che
Giannini (Bellasi) e Monguzzi (Pi-
rola). A meta gara « L-ucas » &€ sem-
pre al comando, seguito da Ragaiolo
mentre la terza posizione €& occu-
pata da Nisini che al settimo giro
guadagna addirittura la seconda
piazza.

Sul finale Ragaiolo riprende la se-
conda posizione, mentre « Lucas»
vince e Nisini é terzo: a quest'ulti-
mo il giro piu veloce in 2'12"°80 alla
media di km 142.183.

13'17°'45; 8, Cecchi
352567 1k Chhﬁl
giora 14'28''14; 12:

Frey 14'58''45.

13'517'07; 9. Mairani
13'65"'73; 11, WMag-
nusiglio 14'40''63: 13.

Finale
1. =ilucas » (Lola) in 221917, media
140,937 kmh; 2. BRagaiolo (BwWaA) 22'18''54:

3. Nisini (Delta) 22'20''25: 4. Fossati IBWA)
23'08°"11; 4. Anzi,. 5. Pardini {(Tecnp) 23
17 '00; 6. Vigezzi (Tecno) 23"19''51; 7. Carra-
o #{Bellasi) 23'34''18; 8. Fava (Dulon) 23
40°'97; 9. 'Maggiora (BWA) 24'05''78; 10. Cec-
chi [Lola) 24°17°'98: 11. Frey (BWA) 24'24"
e 32; 12. Benusiglio (Tecno) 24°27°'14; 13.
iDe Sanctis) 24'31'72; 14. BRevello
24’3262 15. 'Monguzzi (Pirola]l a
1 giro,
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i | F.2 alla francese

| to a passare piu tempo al

Duelli a catena a NOGARO -

Ruote -grippantl>
per SCHENKEN
Ia spunta TAMBAY

SPECIALE PER AUTOSPRINT

NOGARO - In questa corsa F. 2 non
di campionato, Tambay ha ottenuto
la sua prima vittoria in F. 2 e la
seconda del 1974 per Schnitzer e per
|la Firestone. Nei primi giri ha pero
avuto vita dura, per causa di Schen-
ken e di Leclere, ai quali si € pol
aggiunto Jaussaud a formare cosl
un quartetto che lottava per la po-
sizione di comando. Dopo un poco
perd Schenken, che si era alternato
al comando, é passato in seconda
posizione con le ruote posteriori che
si grippavano, mentre Leclére dopo
sei giri é arretrato per una perdita
d’olio dovuta a surriscaldamento;
dopo avere rallentato, per fare raf-
freddare il motore, ha potuto rico-
minciare la battaglia per la quinta
posizione, con Coulon e I'« astro na-
scente » Arnoux.

Dopo due terzi di gara alla vettu-
ra di Coulon si € rotto un cavo del-

GP DI NOGARO 22 settembre Gara

per vetture di Formula 2.
La classifica - 55 giri

1. Tambay [(EIf BMW]) 1.9'2"'8, media kmh
149.116: 2. Schenken [Surtees BMW) 1.9'7"";
3. leclere {Elf BMW) '1.9'3''6; 4. Arnoux
{EIf BMW) 1.9'43''8: 5. Corbett (Chevron
BMW) -a 1 giro; 6. Bochet (March N BMW)
a 1 giro; 7. Ortega (Surtees BMW) a 4 giri;
8. Bonnin (March BMW) a 5 giri; 9, Mars-
land (Chevron Ford) a 5 giri; 10. Gubel-
man {March) a 12 giri.

Giro piu veloce: Tambay 1'14"'1, media kmh
151,579, nuovo record.

la farfalla e cosi Arnoux e rimasto
a occupare un ottimo quarto posto,
facendo una gara intelligente nel suo
debutto in F. 2. Jaussaud, che prima
era quarto, si e fermato in pista con
un filo staccato nell’impianto di ac-
censione mentre un altro pilota del
« Club Lotus», Jim Crawford, pure

- al suo debutto in F. 2 con la Che-
vron di Pryce, era sempre stato alle

spalle dei duellanti Coulon e Ar-

' noux. E’ poi arretrato per noie al

cambio.
Al via c’erano quindici vetture 2

' brillava il sole, anche se c’era qual-
. che nube minacciosa; comungue la
' temperatura era piu fresca di quan-
' to fosse stata per le prove. Alla Fi-

restone si era detto ai piloti di usa-

| re i pneumatici con mescola piu

tenera, giocando sulla quasi certezza

. che avrebbero retto per tutta la di-
| stanza. Alla '

partenza € scattato In
testa Schenken seguito da Tambay

. e da Leclére, mentre Coulon restava

indietro e Schafer su Pygmée, ri-

| maneva fermo e veniva poi Sspin-

to per partire; era per0o destina-
box

che in pista. Leclére ha poi superato

| Tambay alla forcella e 'al termine

del primo giro. Un varco separava
gia il gruppo di testa da Bourgoi-
gnie che pilotava una GRD-Ford e
precedeva Ortega. L’ordine ha as-

sunto presto, un volto preciso, con

Schenken, Leclere, Tambay e Jaus-

saud che filavano via, dominatori
della gara. Coulon aveva AINOUX
« seduto » nella sua scia e nella suc-
cessiva mezz'ora non € riuscito a
scrollarselo di dosso. Crawford era
solo, un poco piu indietro, avendo
seminato Gubelman e Bochet. Pur-
ley per via del sottosterzo era finito
contro una barriera e si era poi ri-
tirato. La sua Chevron non aveva
riportato grossi danni, pero. -

Dopo cinque giri Schenken sem-
brava doversi staccare deciso e in-
vece no, al successivo passaggio la
situazione era uguale a prima. La
rossa March di Coulon e la- gialla
Elf di Arnoux facevano una COTIsa
personale, ma i due erano fuori liz-
za per la vittoria essendo ben stac-
cati dai leaders.

Crawford occupava un €omodo
settimo posto avendo corretto il soO-
vrasterzo della sua Chevron, Gubel-
mann arretrava un poco e Bourgoi-
onie non poteva fare gran che dato
che il motore Ford della sua GRD
mancava di potenza; si & perdo stac-
cato da Ortega e da Marsland. Un
poco piu tardi dramma per Leclere
che ha rallentato e Tambay ha oc-
cupato cosi di nuovo la seconda poO-
sizione.

Al seguente passaggio conduceva .

]a EIf e Schenken pareva nei gual.
Dopo ha detto che le ruote poste-
riori si grippavano gia da tempo,
per cui doveva essere prudente; &
comunque riuscito a tenere a bada
Jaussaud, ora terzo, mentre Leclere

" arretrava col fumo che si alzava die-

tro il suo motore Schnitzer.
'Ormai Tambay andava per i fatti
suoi e nessuno ’ha piut disturbato,
mentre Crawford aveva difficolta
nel selezionare le marce e arretrava.
Gubelman ha dovuto cedere il posto
a Bochet quando, per un bullone
staccato, 1'olio ha cominciato a €O-
lare sui dischi dei freni. Dopo 1
drammi sono toccati a Jaussaud che
occupava un comodo terzo posto. Il
suo motore si & spento 2 la vettura
5 finita sul tratto erboso; il pilota e
per® riuscito a tornare in pista per
coprire ancora pochi giri ma intanto
Leclere era passato in terza posi-
zione. A meta gara anche Coulon ha
dovuto abbandonare per la rottura
di un cavo 2 cosl Arnoux é rimasto
a occupare il quarto posto. Bochet
riusciva a superare Gubelmann, che
dopo si & fermato al box con una
foratura e ha rinunciato; si e sco-
perto che perdeva olio. Bonnin non
aveva piu pressione dell’olio, ma 1
numerosi ritiri gli hanno valso 1'0t-
tavo posto. Quanto a Bourgoignie,
che avrebbe dovuto essere settimo,
dopo quaranta giri é stato estro-
messo per un guasto e 1l povero
Schafer ha coperto fre giri in tutto
e per tutto, non avendo piu pres-
sione del carburante.

Paul Thompson
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Lella Lombardi si & confermata, a Casale, in un periodo di grandissima

forma. Qui sopra, eccola conversare durante le prove con Gianfranco
Bielli, che ha messo a punto la Lola 3 litri (sotto) con cui & giunta terza

@ Dal record sul giro di Bartoli su mini
F. Monza, 1'25"4 a quello di Mueller su
Porsche Turbo 917-20 1°00°''4 corrono 25",
ciog circa 32 CV al secondo, :

@ Mueller & entusiasta di Casale, ritorne-
rebbe volentieri. Ha per il '75 in prepa-
razione per l'Inferserie una veftura con
motore 3000 o 2700 fturbocompressa con
telaio autocostruito e tre vetture con mo-
tore 2100 turbocompresse per il Mondiale
Marche dove correra (con la Martini) in
coppia con un pilota di F.1. Il motore
Porsche-turbo eroga con rapporfo di so-

vralimentazione 1.4, 85 CV a 8500 giri.
Teoricamente pud arrivare a 1160 CV.

® Le due Porsche di Mueller € Kauhsen
sono senza differenziale per riuscire a
scaricare in strada la loro esagerata po-
tenza missilistica. Nei box per spingerle
a mano occorre far fare curve molto lar-
che se no le wvetture si bloccanc causa
gli enormi pneumatici che non ne voglio-
no sapere di strisclare.

@ KErano presenti a Casale quasi 14.000
persone, per un incasso di oltre 20 milio-

ni di lire.

Ha b@ttuto 1 signori'uomini' a Montlhery

Marie CLAUDE

MONTLHERY - lLe Coppe dell’
AGACI hanno consentito a Marie
Claude Beaumont di' mettersi di
nuovo in luce. La campionessa fran-
cese si e infatti aggiudicata due vit-
torie, nella turismo di serie e nella
sport. Nella turismo di serie Marie
Claude, che aveva segnato il miglior

tempo in prova al volante dell’Opel
Commodore GSE del Greder Ra-
cing, ha fatto un’ottima partenza e
si e rapidamente creata un comodo
vantagegio che si & accontentata di
conservare fino alla conclusione.
Greder, che pareva in grado di oc-
cupare il secondo posto, nonostante
qualche noia alla sua BMW, é poi
retrocesso al terzo per guasto ai
freni.

Nella due litri le Alfa 2000 GTV
non hanno avuto rivali e la vittoria
¢ andata a Chamaillard. In turismo
speciale il grande favorito, Geurie
su Capri, dopo avere condotto bril-
lantemente ha fatto un testa-coda al-
I'ultimo giro, lasciando cosi la vit-
toria a Aubriet su una BMW CSL di
3500 ex ufficiale. Nonostante il
guaio, Geurie € pero potuto risalire

senza rispetto

al secondo posto dato che Fornage,
che l’aveva superato, ha avuto un
guasto. A qualche metro dal traguar-
do, nella classe 2000 cc, Benoit non
ha lasciato nessuna possibilita a
Pouteau: entrambi pilotavano BMW
2002 a 16 wvalvole.

Nella GT di serie la lotta, che si
annunciava appassionante, fra Ile
Carrera ha avuto vita breve. Infattl
« Bardini », che si era staccato con
Sabine, si & ben presto sbarazzalo
di questultimo il quale e stato coO-
stretto al ritiro per surriscaldamen-
to del motore. Secondo posto senza
emozioni per Grandet.

Nella GT speciale duello fratrici-
da dal principio alla fine fra le Car-
rera di Chateau e di Borras, con
successo dell’ultimo anche se di po-
co. Handicappato dalla cattiva ma-
neggevolezza della sua pesante COr-
vette, Gredere ha dovuto acconten-
tarsi del quarto posto.

Per concludere, nella sport Marie
Claude Beaumont con la sua Alpine

A440 non ha auto aversari del suo
livello e si e imposta facilmente,

Daniel Boutonnet
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| «mostri» a CASALE

Superato l’esame delle maxicilindrate dall’autodromo piemontese

M U L L E R «’cavaliere »

taglia il

traguardo
con Lella

8. COPPA AUTODROMO CASALE - F. MONZA

LE CLASSIFICHE

1. batteria - giri 15 - km 36,900

{. Antonio Macchi {Repetto] 21'58'"'9 media
100,720 kmh: 2. Barlassina [Repetto) 21'59"'7;
3. Maestri (Lab) 22'01''2; 4. Bosso (Repetto)
22'49°°2: 5. Bartoli [Melesi) 22'50°'6;. 6.
Gianoli [Melesi] 22'52''5: 7. Pluderi {Mﬂ—
roni) 22'54'"'7: 8. Avanzini (G.B.A.) 23'29"'9;
8, Valvassori [Moroni) giri 14; 10. Ozzello
[Santandrea) giri 14; 11. Averone ([Thiele)
giri 14; 12. Buscarini (Santandrea) giri 14;
Giro piu veloce: ['11. di Bartoli in 1°25"1
alla media di kmh 104,066. °

2. batteria - Giri 15 - km 36,900

1. Vito Borrello {Vargiu) 21'59''6, alla me-
dia di kmh 100,6687; 2. Bianchi (Melesi) 22
07''3: 3. Cavallini 22'08'6: 4. Sofia 22'35"°6;
5. Mercatelli (Mig) 22'37"'7: 6. Serafini (De
Rui) 22'43''7; 7. Ceria (Repetto) 22'46''3; 8.
Lugli (Melesi) 23°07'4; 9. Rizzetto (Melesi)

23'19''6; 10. Piccaluga (Sace) giri 14; 11.
- Colombo (Albertinazzi) giri 14: 12. Crems
{Repetto) giri 10. Giro pit veloce: il 6. di

porreflo in 1'25"'9 alla media di 103,097 kmh.
giri 22 - km 54,120

1. Leo Bartoli (Melesi) 32'10°''5 alla media

| di 100,923 kmh; 2. Cavallini 32'14"'2; 3. Bian-

chi (Melesi) 32'28''7: 4. Ozzello (Santandrea)
32°41"'1: 5. Maestri (Lab) 32'49''2: 6. Ceria
[Repetto] 32'55''6; 7. Lugli [(Melesi) 33'11"'5;
8. Sofia 33'14''2: 9. Pluderi (Moroni) 33'27"
e 1; 10. Serafini (De Rui) 33'28''3; 11. Rizzet-
0. (Melesi) 32'52"'4. giri 21; 12. Mercatelli
(Mig) 32°22''6 giri 18; 13. Borrello (Vargiu)
22' giri 14; 14. Bosso (Repetto) 20°007'9 gi-
ri 13. Giro pil veloce: ['8. di Bartoli in
1254 alla media di 103,700 kmh.

« 1. COPPA AUTODROMO CASALE - IN-
TERSERIE SUPER SPORT » gara in circuito
internazionale - Casale Monferrato, 22 set-
tembre 1974

LE CLASSIFICHE

1. manche - giri 36 - km 88,560

1. Mueller {Porsche 917-10 TC) in 37°056''7,
media 143,194 kmh; 2. Lombardi (Lola 282
3000) giri 35; 3. Kelleners (McLaren M20)
giri 33; 4. Schulthes (Lola 3 litri) giri 35;
5. Manfredini (Lola T 294) giri 34; 6. Ana-

| stasio (Chevron Ford B 23) giri 34; 7. Pilone

{Abarth Osella PA 1) giri 34: 8. Kauhsen

§ {Porsche 917-10 TC) giri 33; 9. Mussa (GRD

' 2 manche -

r| 28:

§ 1600) giri 33; 10. Lovato {Abarth Osella PA 1)

giri 31; 11. Schrieder (KMW Porsche) giri
i; 12. Schoberth (KMW Porsche) giri 29;

13. Seidler (Porsche GSL) giri 27; 14. Pe-
titti (Chevron Ford B21) giri 27; 15. Hild
{(KMW Porsche) giri 21; 16. Moretti (Mo-

mo 5000) giri 11; 17. Mueller-Perschl (KMW
Porsche Turbo) giri 8; 18. Tondelli (Chevron
B 27/S) giri 4; 19. Truffo (Lola Abarth 290).
Giro pit veloce: il 3. di Mueller in 1'00"'4
alla media di 146,623 kmh.

gll“l 36 - km 88,560

Mueller 37°10"'7, media 142,918 kmh: 2.
KEEEeners 37°47"'5; 3. Kauhsen 38'04''9: 4.
i Lombardi giri 35; 5. Anastasio giri 34; 8.
P[E:}ne giri 34; 7. Lovato giri 31; 8. F'Et:tti
| giri 31: 9. Schrieder giri 30; 10. Schoberth
' giri 29; 11. Schulthes giri 28; 12. Mussa gi-
13. Seidler giri 28; 14. Schmid (SK/
EMW Turbo] giri 15; 15. Moretti giri 13:

Manfredini glr] 11. Giro pit veloce: i

1[] di Mueller in 1'01"'3 alla media di 144,470
kmh

i Giasslﬁca finale

I.

. Mueller giri 72 in 1.14°17"'4: 2. Kelleners
gm 71; 3. Lombardi giri 70; 4. Kauhsen giri
69; 5. Anastasio giri 68: 6. Pilone giri 68:
' 7. Schulthes giri 63; 8. Lovato giri 82: 9.
Mussa giri 61 10, Schr;der giri B1.

Una insolita vista della poderosa Porsche-Martini sovralimentata,

CASALE - Tesil di laurea per l'auto-
dromo di Casale con abbraccio ac-
cademico rappresentato da un pie-
none di pubblico assiepato intorno
alla pista, certo felice per lo spet-
tacolo inusitato con tifo alle « galas-

sie» per l'alessandrina Lella Lom- -

bardi, che ha pennellato forse una
delle sue gare piu belle. Lo stesso
Mueller vincitore alla grande con una
classe incredibile, esaltata dal seve-
ro tracciato piemontese, da lui de-
finito una « mini-Targa Florio », ha
infatti aspettato alla fine della se-
conda manche conclusiva Lella Lom-
bardi per tagliare con lei il traguar-
do e in una successiva intervista ha
detto che Lella, con una Porsche
Turbo compressa come la sua, certo
avrebbe vinto.

Herbert Mueller, attuale leader del-
I'Interserie, ha dato spettacolo con
la sua Turbo da 850 CV sfoggiando
una freddezza e un controllo del
mezzo incredibili fino ad ottenere in
prova un 59”9 che ha del magico.
soprattutto nell’uscita della curva
prima dei box con derapage con-
trollati a oltre 200 all’ora e mnelle
staccate a 250 all’ora prima della pa-
rabolica, il piccolo svizzero che sul
VvisO reca 1 duri segni della passione
automobilistica, ha regalato al pub-
blico uno spettacolo che a Casale
certo mai prima aveva wisto,

Alle spalle di Mueller, che festeg-
gilava i quattordici anni di gare, una
Lella Lombardi scatenata che nella
prima manche riesce, con una abi-
lita e una grinta pari alla sua vo-
glia di vincere e sorretta da un’
ottima Lola 292 (quella di Pianta)
messa a disposizione dall’entusiasmo
del conte Zanon e della Lavazza, a
superare un Kauhsen in tono mino-
re, preda verso la fine della fatica
di domare i troppi cavalli tedeschi
della sua Porsche (pare abbia au-
mentato il rapporto di comoressio-
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ne del turbo oltre 1 1limiti di sicurez-

-za). Con un sorpasso da brivido In

staccata e toccata che le costa un
pezzo di cofano anteriore, Lella Lom-

‘bardi ha ragione del tedesco.

Nella seconda manche, alle spalle
di Mueller subito uccel di bosco si
insedia il quadrato Kelleners dal vi-
so0 simile al muso della sua McLa-
ren aspirata riparata alla meglio do-
po le disavventure in prova a causa
di una brutta wuscita sul bagnato.
Nella pritna manche Kelleners era
partito ultimo recuperando fino al-
le spalle di Lella, nonostante i pro-
blemi di troppo peso e relativa po-
ca potenza, si fa per dire.

suspense per Lella alla partenza
della seconda manche effettuata a
macchine in moto dietro una Lam-
borghini Chountac, guidata da Fan-

Lepre - kamikaze
fuoristrada

F. MONZA in gruppo

CASALE - Dopo un'uscita di strada
collettiva nelle batterie che era co-
stata solo la vita ad una lepre inno-
cente, una finale alla dinamite. Par-
te male Macchi e Borrello su Vargiu
va In testa dopo lotta a ruotate con
Barlassina. Sembra inattaccabile
guando il motore a meta gara lo tra-
disce. Dopo un duello al millimetro
tra Borrello, Barlassina, Cavallini e
Bianchi, Bartoli vincitore del Trofeo
Cadetti recupera con classe e supera
Cavallini e vince. Giallo finale con
esame tecnico d’ufficio di tutte le
vetture (assetfo e peso). Colpo di
scena, sono fuori classifica per irre-
golarita 1o stesso Bartoli oltre a So-
fia e Mercatelli.
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.da quasi 1000 CV, del capinne

gio. Nel giro di ricognizione torna
ai box e spurga 1 freni anteriori
riuscendo a rientrare in pista in un
batter di ciglia. Per lei oltre la giola
di oggi (fra laltro erano presenti
per la prima volta mamma e papa)
la possibilita di correre con Pilanta,
sempre grazie alla Lavazza, le pros-
sime gare del Mondiale Marche.
Quinto assoluto un super Pasqua-
le ‘Anastasio su Chevron, primo dei
2000, e autore di una partenza avve-
lenata nella seconda manche, riu-
scendo a contenere in limiti micro-
scopici il divario di potenza della
sua vettura riuscendo a sfruftare in
pieno la stabilita della vettura esal-
tata nel toboga casalese. Alle sue
spalle di poco il bravo Franco Pilo-
ne felice di aver finalmente potuto
correre senza troppi problemi. Fer-
mo subito in un fumo bleu Mueller-
Perschl piuttosto veloce sino ad al-
lora e Manfredini su Lola 294-3000.

Record della sfortuna a Mario Ca-
soni, specialista dei « tanti cawvalli»
che dopo una serie negativa di pro-
ve col poco competitivo 512 Ferrari
di Mueller riesce a trovare, con un
motore nuovo montato nella notte,
nelle ultime prove libere della mat-
tina un briciolo d’entusiasmo. Crisi
finale di fronte ad una assurda ri-
chiesta di premio di assicurazione;
presto per il simpatico vincitore del
Giro d’Italia '73 ci sara modo di ri-
farsi alla prossima edizione '74. An-
che Moretti su scientifica Momo 5000
dopo wun incoraggiante exploit In
prova € un inizio brillante di gara,
ha dovuto cedere alla sorte avversa
quando era in buona posizione.

Un attimo di suspense per Eris
Tondelli che nella prima manche
alla wvelocissima curva a destra fa
un dritto micidiale senza danni, com-
plice l'acceleratore bloccato.

Giorgio Rossotto
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LE BATTERIE

FRANCIA resiste
LEONI rinuncia
PESENTI si inceppa

| Diciotto macchine al via per la prima
' delle due batterie, articolatesi su 16 giri
del tracciato Junior: subito fal comando
7orzi mentre Ghinzani al palo (si fa per
dire, visto che la pole position a Monza
rimane sempre all’esterno) si alterna gia
dal terzo passaggio al comando. Al quin-
1 to giro il fattaccio tra Espirito Santo (che
 forse confidava troppo sul « medesimo »)
che infilandosi tra Rosei e Mantova, ag-
' ganciava quest’ultimo facendogli perdere
| fempo  prezioso 1n variante. Ghinzani al
' volante della March Novamotor con gli
ultimi aggiornamenti di Trivellato (molto
simile in verita al nuovo modello di F. 3
che sta per uscire) manteneva il comando
fino al nono giro, quando Giorgio Francia
con una magistrale staccata alla parabo-
lica lo infilava portandosi d’autorita al
comando. Due giri dopo Cerulli riusciva
| 3 carpire la terza posizione a Zorzi: nella
| volata finale Francia, nonostante fosse

entrato per primo in -parabolica, riusciva

a mantenere la posizione.

Diciannove al via per la seconda gara;
manca Leoni che non prende volutaments
il via per mantenersi in forza per la fi-
nale di F. Italia. Subito in testa Pavesi,
ma gia dal secondo giro Alberto Colombo
ingrana la marcia in pit (si fa per dire)
e se ne va indisturbato a vincersi la sua
batteria. Alle sue spalle Severino Zampatti
' battaglia da gigante con Spreafico, men-
tre Pesenti che al primo giro era passato
cel muso penzoloni riprende a girare sen-
za il medesimo, ma ormai chiaramente
handicappato e fuori gara. Lo stesso pi-
lota poi ¢i spieghera la sua brusca toc-
gata in variante dovuta, egli dice, a una
esitazione del cambio, complice la frizio-
ne che sin dalla partenza aveva dato delle
noie. La lotta si sviluppa per il secondo
posto: alla lunga e Spreafico ad avere la

o o o o e o

dro Passadore al volante della debuttante
GRD, non riesce ad ottenere niente di
meglio del 7. posto.

Della finale abbiamo gia detto: Colombo
in testa dal primo giro all™ultimo, con
una condotta di gara sicura (poteva per-
metiersi di girare tranquillamente in quar-
ta anche in parabolica) seguifo per 1 pri-
mi tre giri da Francia e Spreafico. Pol
i due verranno a contatto alla solita en-
ftrata della variante eliminandosi a vicen-
da. Rimarra secondo per molto tempo Ce-
rulli davanti a Ghinzani, poi costrefto a
| rallentare per una perdita d’olio sui freni.
. Intanto si fara soito Mantova, che as-
' sieme a Cerulli e Cinotti lottera per il
. secondo posto: a fre giri dalla fine dal
terzetto manchera Cerulli che perde tempo
! 'n un testa coda.
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Il titolo tricolore se lo ‘giocheré con PESENTI

MONZA - Con un grosso sigaro in bocca, ancora con
la zazzera « radiale» scompigliata, Alberto Colombo
non riusciva a ‘districarsi dai numerosi fans che final-
mente aveva fatto felici sulla pista amica di Monza.
Ancora una volta quindi rivoluzionata la classifica prov-
visoria di questo campionato 74, che wede ora in testa

. di nuovo Alberto Colombo, autore di una finale vera-

mente entusiasmante, compiuta in grande scioltezza,
davanti allo sfortunato Pesenti Rossi, fuori gara in
batteria per una toccata, complice il cambio che faceva
le bizze, alla famigerata variante Junior. E’ ancora tutta
da giocare questa partita, che vedra certamente un
round (Mugello il 6 ottobre) ma potrebbe contare
anche una seconda prova sulla pista di Imola.

Colombo aveva subito, sin dalle prove, fatto sen-
tire quanto fosse capace al volanie della sua March,
nonostante una piccola « confidenza» che gli aveva
causato avarie facilmente riparabili: in batteria aveva
confermato con una gara solitaria gqueste premesse
e in finale riusciva finalmente a raggiungere quel TIi-
sultato che lo rimetteva in gara per il titolo. Solo ire
giri, durante i quali Francia era riuscito a mantenere
la ruota, & durata questa suspense: poi un brusco con-

MONZA . Cogliendo la quarta vit-

Eravamo al corrente che le Mexico facessero scintille...; certamente an-
che nello stretto budello dello Junior lo spettacolo non & mancato, con
sportellate a go-go e qualche cedimento, come vediamo nella foto sopra

«BARONIO> campione MEXICO

vandi che per molti giri aveva lot-

al MUGELLO, grazie alla «passeggiata- monzese

: ‘ COLOMBO riapre 1a F.3

tatto con Spreafico ha messo fuori causa il vincitore
del Polifac tedesco e lasciato via libera a Colombo.

« Solo negli ultimi giri ho avuto paura che non mi
bastasse la benzina: per il resto, lo hai visto anche tu,
ho potuto girare in scioltezza mantenendo un sicuro
margine di vantaggio. Ora posso guardare con piu sere-
nita a questo campionato: e intanto pensare seriamen-
te al mio futuro in F. 2, che iniziera certamente gia
dalla gara di Roma» (forse con la vecchia March di
Vittorio Brambilla).

Alle spalle della bianca March di Colombo un’‘aitra
vettura analoga: quella di Sandro Cinotti, abbasianza
provato alla fine per la dura battaglia sostenuta per
tutti i 26 giri con Cerulli ¢ Mantova, che si lamentava
apertamente per il grande caos visto nelle batterie, ma
in fondo contento del suo risultato certzmente positivo.
Buon terzo terminava Mantova, autore di una gara ve-
ramente coraggiosa e piena 4i determinazione: con
grinta enorme infatti il coinasco riusciva a recuperare
in batteria quando un contatto con Espirito Santo
¢li faceva perdere diverse posizioni e pur partito in
sesta fila si portava in poco tempo alle spalle dei primi,
sino a disputare la bella volata con Cinotti.

& e
Cosi (dopo 7 prove)
il campionato
italiano di F..3
Colombo 29, Pesenti Rossi
26, Cinotti 22, Pavesi 20,
Mantova 18, Francia 10, Fran-
cisci e Cerulli 9, Spreafico e

Zorzi 8, Rosei 6, Ghinzani 4,
Manzoni e Zampatti 2, Terzi 1.

K 4

0uesfi i tempi
delle prove F.3

COLOMBO 51"90; GHINZANI 52"10;
PAVESI 52"12; ZORZl 52'"22; PE-

SENTI ROSSI 52'24: MANTOVA 52"
e 28: SPREAFICO 52'35; CERULLI
IRELL] 52"'40: CINOTTI 52"'41; SAN-
TO 52"45: PASSADORE 52'46;
FRANCIA 52''50; FRANCISCI 52 €

meglio davanti a Zampatti ¢ Cinofti. Pe-

toria stagionale si & laureato bril-
lantemente campione « Mexico» (il
titolo che fu della Lombardi nel
M3) « Baronio », al secolo Aldo Cer-

ruti, al volante di una vettura pre-

parata dalla Delta e iscritta dalla
Svae di Verona. Nessuno ha mali
osato mettere in discussione tale
risultato gia chiaramente ipotecato
da una vittoria in batteria: nemme-
no il suo piu diretto avversario
David Fargion che non ce l'ha fat-
ta a mantenere il ritmo,

ILa gara é stata comunqgue molto
combattuta, soprattutto per le posi-
zioni di rincalzo: prima Fargion ha
mantenuto saldamente la seconda
piazza, poi forse aiutato da Tacus
si & girato perdendo clamorosamen-
te terreno. Anche Schenetti € iIn-
cappato nella stessa disavventura e
nonostante un caparbio inseguimen-
to non ce ’ha piu fatta ad inserir-
si tra i primi, mentre Mario Benusi-
glio, aijutandosi ogni tanto anche
con qualche « gomitata» & riuscito
a farsi largo e a carpire la piazza
d’onore. Quarto € giunto Mascagni,
sempre in buone posizioni ma oOr-
mai privo dell’incisivitd dei giorni
migliori: poi Babbini davanti a Dro-

tato spalla a spalla con Tacus.
In precedenza si erano svolte due
scarne batterie: nella prima « Ba-
ronio » dopo lunga lotta con Dro-
vandi riusciva a prevalere in volata,
mentre nella seconda David Fargion
la spuntava su Tacus e Benusiglio.

Venduto a Pesenti
il telaio n. 3 della
squadra azzurra

@ Ancora nomi nuovi per la mostra F. 2,
decisamente in chiara espansione in gue-
sti ultimi mesi: si tratta questa wolta ki
ALESSANDRO PESENTI ROSSI, che gra-
zie al suo personale pool di piccoli spon-
sor (pieccoli per modo di dire!) e riw
scito ad approdare alla categoria superio-
re. Per ora ha acquistato la terza March
742 della squadra CSAI (telaio) mentre
per il motore potra contare, gia per Ho-
ckenheim, su un BMW rintracciato in ca-
sa March. Per il secondo motore sta irat-
tando con Vittorio Brambilla, col gquale
sarebbe gia in contatto anche ALBERTO
COLOMBO che per saggiare le sue qua-
lita vorrebbe noleggiare la F. 2 March
ex Beta per la gara di Valleunga.

56: ROSEI 52''61; ZAMPATTI 52''74;
MARTINO 52'89: MANZONI| 52"93;
TERZI 52''95: ALBERTIN 53"'14; DAC-
CO' 53"15: BODINI 53"26; KOLMEL
53''29: BERTACCINI 53"38; « GUI-
DO » 53"59: LEONI 53"78; ROSSO
54''09: COROLLI 54"11; « GIMAX »
54"'12: MAGGI 54"'13; «IL LISCIO »
54"26: BECCARO 54"45; GALIM-
BERTI 54"52: FRANZOSO 54"53;
FADINI 557'04; GIORGIO 55743; BA-
LIVA 55"44: EGGEL 55'57; SCAR-
PENTI 56'00: ANSERMOZ 56 08;
« VICTOR » 56"'75.
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@® Entro la fine del mese Neerpasch ha detto
che verranno messi in vendita 1 motori BMW
della F. 3. Il tecnico tedesco ha escluso di
poter finanziare il progetto di un motore tre
litri di F. 1.

@ Un nuovo cambio automatico a fre
marce, messo a punto per vetture due litri
e oltre, viene offerto facoltativamente nel-
Ja nuova gamma VOLVO., Si tratta del
modello 35 messo a punto e costruito dal-
la Borg-Warner nelle sue officine del Gal-



' Molto sfortunato il rientro sulle piste italiane
di Giorgio Francia, che con questo spettacolare
incidente & stato messo fuori gara da Spreafi-
¢co. Purtroppo, anche se i danni per le due vet-
‘ture non sono stati ingenti, entrambi i piloti
‘non si sono potuti pit muovere dalla variante
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MONZA - Non €& una novita che sul-
ia Junior di Monza le gare si de-
cidano sempre alla staccata dell'ul-
tima parabolica: e questo si € veri-
ficato puntualmente anche nella ga-
ra di F. Italia, quando i tre fuggi-
tivi che giro su giro si erano stu-
diati sul come e dove infilarsi per
lo sprint finale, si sono trovafti un
quarto che sopraggiungeva a tutto
spiano e che infilandosi di prepo-
tenza si & forse troppo scomposto
in parabolica, mettendo un po’ di
disordine tra Farneti, Brancatelll e
Sottanelli. Si tratta in questo caso

F.ITALI 4 da beffa

Brancatelh
1n volata
dall’ esterno

di Giacomelli, autore di una spet-
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Si sta ormai concludendo (sopra) la finale di F. ltalia per Lamberto Leoni,
agganciato da Pizzi all’entrata della parabolica: Leoni aveva in preceden-
za vinto la sua batteria, prevalendo anche su Brancatelli (sotto) che si
rifara poi in finale sfruttando abilmente una situazione leggermente ingar-

" bugliata proprio all’attimo dell’'ultima staccata alla curva parabolica

poi Giacomelli

.....

-

tacolare rimonta, che all'imbocco
dell'ultima curva ha voluto forse
strafare e si e intraversato in para-
bolica: in questo modo €& rimasto
chiuso Farneti, mentre Brancatelli
in agguato & riuscito facilmente a
passare all’esterno aggiudicandosi
con un discrefo margine la vittoria.
Con guesto non vogliamo togliere
nulla al bravo pilota della Nettuno,
che per tutta la gara si e mantenuto
sempre nelle prime posizioni: era
solo per dimostrare come In una
volata, che Farneti studiava gia da
diverso tempo, tutto possa andare
« storto» per un contrattempo che
non Ssi poteva certo immaginare.
La gara é sfata tutta dominata
dalla cavalcata di quatiro piloti, che
si sono educatamente alternati al
comando: ai tre di prima si deve
aggiungere ancora Pedersoli, insab-
biatosi in variante a un giro dalla
fine. Dal gruppetto degli inseguitori,
a lungo dominato da Peruzzi che

sprecava taitto con un testa-coda al-

’entrata della variante, & emerso
che nel corso del-
l'ultimo giro ha addirittura tentato
il colpo grossissimo della staccata
finale, disturbando come abbiamo
gia detto la « lotta a tre » del pilota
della Nettuno.

Un vero peccato che a questa
gara non abbia potuto partecipare
(per pil di due giri) Lamberto Leo-
ni, serio candidato per la vittoria
finale: il pilota della Passatore e
stato eliminato in parabolica da
Pizzl e per tutti e due 1 piloti non
vi &€ stato niente da fare. In questo
modo Farneti guadagna punti pre-
ziosi portandosi in testa a pari me-
rito con Leoni, mentre Brancatelli
viene rilanciato chiaramente in bal-
lottagegio per il risultato finale (per
la quale pofrebbe recuperare anco-
ra alfri punti nella gara di recu-
pero per il girone pari che si do-
vrebbe disputare a Imola i1 16 di
ottobre).

In mafttinata si erano disputate

le batterie: la prima era stata do-.

minata da Leoni che si aggiudicava
la volata davanti a Pizzi e Branca-
telli, la seconda era chiaramente do-
minata da Farneti che a sua volta
vinceva la volata su Ponzone, men-
tre la terza vedeva prevalere di un
soffio Softanelli davanti a Pedersoli.

Leopoldo Canetoli

MONZA classifiche

« 8, COPPA AGIP » - Gara internazionale di

F. 3 - Autodromo di Monza - 22 settem-
bre 1974.
1. Batteria
1. Giorgio Francia ([March 743) 14162,
media kmh 161,793; 2. 'Ghinzani (March

743) 14™6''5; 3. Cerulli Irelli (March T43)
14'16°'7: 4. Zorzi (GRD) 14'17''2: 5. Rosei
(March 733) 14'19"5; 6. Mantova {(GRD]
14°27''6: 7. Dacco '[Erahhagn BT 41) 1_4'2?”?;
8. Terzi (Ensign Delta) -14'33''4: 8. = Guido »
[Lotus B9} 14'38°''9; 10. « Gimax » (Brabham

BT 35) 14'40"".
Giro pilu veloce: il 15. di Mantova in 52''1,
alla media di kmh 166,180.

2. Batteria
1. Alberto Colombo (March 743)
media kmh 162,744; 2. Spreafico {(GRD)
14'13''9; 3. Zampatti (March 743) 14'14''1;
4. Cinctti (March 743) 14'14''8: 5. Pavesi
[Brabham BT 41) 14M4'7: 6. Francisci
[Brabham] 14'15''2; 7. Passadore {(GRD)
14'15''8: 8. Manzoni [Brabham BT 41) 14'24"
e 7: 9. Albertin (March 733) 14'27''1; 10.
Maggi (Brabham BT 41) 14'33"'3,

Giro piu veloce: il 14. di Pavesi (Brabham
BT 41) in 51"'9 alla media di kmh 1565,820.
Finale

1. Alberto Colombo

1411772,

(March 743) 22'58''8
media 1583,9%7; 2. TCinotti (March 743)
22'54"'5: 3. Mantova {(GRD 374) 22'55"'4;
4. Pavesi [Brabham BT 41) 22'59'"; 5. Zam-
patti (March 743) 22'59''5; 6. Zorzi (GRD
374) 22'53"'9; 7. Passadore (GRD) 23'07''4;
8. ‘Francisci (Brgbham BT 35) 23'07''6; 9.
Manzoni [(Brabham BT 41) 23'C7''8: 1{0. Ce-
rulli {March 743) 23'09''4; 11. Maggi (Brab-
ham BT 41) 23'19''3; 12. Dacco [Brabham
BT 41) 23'18''4; 13. Rosei [March Lancia) a
1 giro; 14. « Guido » (Lotus 69) a 2 giri;
15. 'Ghinzani {March 743) a 6 giri; 16. « Gi-

max » (Brabham BT 35) a 17 giri.

Giro piu veloce: |'11 di Mantova in 51’9,
media 165,820 kmh.

GARA FORMULA ITALIA

1. Batteria

1. Lamberto Lleoni 11’484, media kmh
145,662; 2. Pizzi 11'48''6: 3. Brancatelli
11°49"'7: 4- Peruzzi 12'01"'6: 5. Grimaldi

i

12'02"°6; 6. Tricerri 12'02"'8; 7. Coloni 12°03"
e 1:8. Riva 12'11"'6; 9. Viola a 4 giri; 10.
« Alan» a & giri; 11. Baiguera a 6 dgiri;
12. Prossliner a 10 giri; 13. Lenardon

Giro pia veloce: il 12. di Pizzi in 575,
media kmh 1530,573. :
2. Batteria

1. ‘Farneti Roberto
145,234: -2. Ponzone
11'87"'3; 4. Branca
12'00''5; 6. « Hego »
12'03'4; 8. Hoz

11°49'"7, media kmh
11°'49°'8; 3. Giacomell]
11'57"'5; 3. Gunnella
12'03''2: T. BSerena
12'10"'2; 9. = Carlo Albher-
to» 12'20''3; 10. «Rino lLoino» 12'32''4;
1. Ciulli 12°41™°9; 12, ‘Albertin a 4 giri.
Giro piu veloce: il 6. di Gunnelia in 574,
media kmh 150,573
3. Batteria
1. Corradino Sottanelli 11'49''5, media kmh
146,400: 2. Pedersoli 11'49''5: 3. QAbate
11'53"":; 4. Beluardao 11758''8: 5. Nava 14'59'":
6. ‘Rossino 11'58'"'2: 7. «Pietro = 11'59"'3;
8. Bellini 12°07""1; 9. Miolo 12'08''6; 40.
Franco 12°17'3; 11. Regosa a 3 giri; 12.
Ongari a 6 giri; 13. Bossoni a 8 giri; 14.
Boccalero a 10 giri.

Giro pio veloce: il 5. di Ongari in 578,
media kmh 149,792,

Finale

1. Gianfranco Brancatelli 19°33''1, media
kmh 147.6C8: 2. Farneti 19'34"'2: 3, Sotta-
nelli 19'34''3: 4. Giacomelli 19'40''8: 5.
Grimaldi 19'47"'2; 6. Beluardo 18'47"'3; 7.
Coloni 19'48"°9: 8. «Pietro = 19'58"9: 9,

Branca 18'59'"; 10. Peruzzi 20'02"'8: 11. « He-
go = 20°04"'5; 12. Rossino 20°04'°8; 13. Nava
20"3°'6; 14. Pedersoli a 1 giro; 15. Abate
a 1 giro; 16. Gunnella a 5 giri; 17. Ponzone
Giro piu veloce: il 4. di Sottanelli in 57''1,
media kmh 151,628,

GARA FORD MEXICO

1. Batteria

1. « Baronio » 11’53, media kmh 121,020;
2. Drovandi 11'55""1; 3. Mascagni 11'58"";
4. « Spiffero » 11'58"'8; 5. BRevello 11'59''T;
6. Innocenti 12'06"'3; 7. De Gregorio 1207
e 8: 8. Pecchioli 12'08"'2; 9. « Nainfe »
12'25''6: 10. Rocchini a & giri.

Giro pit veloce: il 10. di Drovandi in
1'10''2, media kmh 123,333.

2. Batteria

1. David Fargion 11'56"'1, media kmh
120,904; 2. Tacus 11'56''3; 3. Benusiglio
11'57"'3: 4. Schenetti 11'57"'5; 5. Babbini

12°02'": 6. Braga 12'02''2; 7. Coscera 12°08"

e 3: 8. «Duval » 12"15"9; 9. Guarducci
12"16"'8.

Giro pit wveloce: il 6. di Schenetti in
1'09°'9, media kmh 123,362,

Finale

1. « Baronio » 23'41""7T, media kmh 121,797;
2. Benusiglio 23'45"'8; 3. Tacus 23'47"'4;
4, Mascagni 23'48''4; 5. Babbini 23'48°'1; 6.

Drovandi 23'49''2: 7. 'Revello 23'52"'4; 8.
Schenetti 23'53''1: 9. Innocenti 24'01"'4; 10.
Fragion 24'02''9; 11. Guarducci 24'19''2; 12.
Rocchini 24'20'2: 13. «Duval » 24'34"'8;

14. « Spiffero » a 1 giro; 15. « Nainfe = a 8

~ giri; 16. Coscera a 15 giri.

Giro piu veloce: il 5 di « Baronio» e il
5. e il 12 di Braga in 1'09"'7. media kmh
124 218.
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CALTANISSETTA - Le paure e le
apprensioni della vigilia circa la re-
golare effettuazione della « Coppa
Nissena », 1'ormal classica cronosca-
lata siciliana — valida quest’anno
per il Trofeo della Montagna e 10
Challenge FISA della Sesfa Zona —
si sono purtroppo concretizzate e la

eara, in programma per domenicad
22 settembre, non ha potuto avere
svolgimento vista l'opposizione della
commissione di vigilanza sul pub-
blici spettacoli che ha preteso l'ap-
plicazione strettamente letterale del
recolamento del ’62. In pratica era-
no state richieste tali e tante misure
di prevenzione, realizzabili si e no
(con molta buona volontad) solo in
autodromo, da equivalere a un veto

alla regolare effettuazione della cor-
sa. Ma i dinamici dirigenti dell’A.C.

Diventa
NOIiosO

'La montagna
gli si addice

'Un savoiardo
‘nei Pirenei

' Sedici pezzi
per strada

La BMW gr. 1 di Sartori jn posizione

In ottobre la <NISSENA>?

LUSSEMBURGO -
scheid - Gara di velocita in salita.

SPAGNA - Corsa di San Feliu - Gara 1.
di velocita in salita.

FRANCIA - Criterium des Cimes -
Rally.

SPAGNA - Rally di Oviedo - Rally. :

i'

FRANCIA - Ronde d’Armor - Rally.

: o e ¥ =
2 S

un poco preoccupante, al tornant

Caltanissetta, capegegiati dal presi-
dente Rosario Alessi, non demordo-
no e tra una spola e laltra con
Roma € Palermo, stanno tentando
di ottenere l'autorizzazione — docu-
mentando statisticamente e tecnica-
mente la limitata pericolosita del
percorso di gara e le misure di si-
curezza fin qui adottate — per far
correre la « Coppa» in una delle
primissime domeniche di ottobre.

Completamente da escludere Inve-
ce che la « Coppa Nissena » poOssa
corrersi a Pergusa. Se « Coppa» Cl
sara si fara sul classico tracciato di
capodarso, altrimenti I’A/C. Caltanis-
setta fard magari una corsa In pista
a Pergusa, ma certamente non si
chiamera « Coppa Nissena ».

g. m.

le altre 1300 di Zampolli e Ranzolin
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BRAMEN guadagna 1l

Trofeo A.C. Venezia

VARANO MELEGARI - Dopo un-
dici ore di corse, dopo aver assi-
stito a gare spettacolari, dopo

avere raccolto notizie su numero-

si reclami che ormai sono di casa
a Varano Melegari, si passa ad
archiviars anche il Trofeo Vene-
zia. Record di iscrizioni per gue-
sta manifestazione che ha visto
alla partenza nelle prove di sa-
bato gualcosa come 250 concor-
renti suddivisi nei gruppi dal-
I'uno al cingue. Un record che
ha fatalmente portato alle gia
citate undici ore di gara che di-
yentano un po’ troppo pesanii
anche per il pubblico piu appas-
sionato. Non ci si spiega come
mai si siano voluti fare dodici

‘giri anziché i soliti dieci. Fossero

state poche vetture, forses sareb-
be andata bene.

Venendo alla gara, bisogna di-
re che e stata vinta dal reggia-
no « Bramen » e chz ha avuto al-

- tri momenti di interesse. Ma pro-

cediamo con ordine. Nel gr. 1

il pi1 veloce & stato ancora una

volta Arcadio Pezzali, che a bor-
do della sua Alfa GTV 2000, ha
dimostrato ancora una volta di
essera a suo agio su questa pi-
sta. Pezzali fra l'altro si e ag-
giudicato il successo anche nella
classe 1000. Nel gr. 1 Elio Bruno
che aveva vinto la classe 1300, e
stato tolto di classifica a causa
dell’assetto irregolare e la vitto-
ria & cosi andata a Torelli.

Nel gr. 3 ottima e stata la ‘pre-
stazione di Baso il quale ha vin-
to la gara riservata alla classe
1600 e imoltre & riuscito a {far
meglio di tutti gli altri, Pantere

11 ORE
di corse

per 250

De Tomaso e Porsche comprese.

Nel gr. 2 «Palvox», « Tibeli»
e Pazzola si sono aggiudicati ri-
spettivamente la vittoria nelle
classi 500, 600 e 700 alle quali
erano iscritte circa T0 wvetture,
tanto che si sono dovute dispu-
tare delle batterie eliminatorie.
Nella classe 1000 Binati ha bat-
tuto lo specialista Amighini che,
secondo i1 pronostici, sembrava
potesse vincere con facilita. Bi-
nati lo ha preceduto di 3” e ha
vinto meritatamentz. Nzlla clas-
sz 1150 Battistini ha wvinto, ma
ancora una volta e stato trovato
sotto peso e il successo e finito
nelle mani di Gilena. Manini, con
la sua 128, ha vinto nella 1300

e e 8 e [

v -

dopo un bel duello con I’Alfa.

di Rossi. Piu chiare le vittorie
di Chiapparini e di «Pal Jo=» 2zl
lz classi 1600 e 2000«

Nel gr. 4 il duello « Tambauto »-
Govoni si & ripetuto. Ha vinto
«Tambauto», ma Govoni ha sSpor-

to reclamo. Si vedra come an-

dra a finire. Non e escluso che

succeda come domenica Sscorsa -

guando sono state smontatz alcu-
n2 monoposto F. 850. I commis-
sari hanno dovuto mandare tuf-
to alla CSAI perche non riusci-
7ano a stabilire se vl fossero o
non delle irregolarita.

Nelle sport, « Ragastas» su
Dallara era sicuro di farcela, in-
vece € stato battuto dalla Bellasi
di Fiaccadori, anch’esso « recla-

mato » da « Ragastas ». Poi il suc-

cesso di « Bramen » su Zampolly
e Piazzi.

Gianluca Bacchi Modena

N

Bour- 1.
record.

Corsa di

Koob (Brabham) 1'35"'76, nuovo
Fernandez (Abarth).

i Paslr.:hiaudi [Bl;lggy].
Canellas-Ferrater (Seat).

1. Bourdon-Moutard (Alpine).

Il solito Koob, il solito record migliorato (di quasi 7'7), la solita

supremazia che in fondo rende le gare lussemburghesi abbastanza

monotone & scontate.

I MW
Dopo avere vinto la Coppa d'Europa della montagna per vetiure sport,

Fernandez si & aggiudicato senza faticare questa gara in salita, da-
vanti al leader del campionato spaanolo, Baturone, che pilotava una

Brabham.

Si & imposto di nuovo un savoiardo, al guale le undici prove a cro-
nometro hanno consentito di ottenere un successo abbastanza facile.

Del resto la corsa e stata dominata dai buggies.

w

Il capofila della squadra Seat ha preceduto la Carrera di Gemar di

soli 8'". Grazie a Canellas, prima vittoria di prestigio per la marca
spagnola, che in questa stagione aveva ottenuto parecchie piazze

d'onore.

N
55 vetture al via. 39 arrivate. Confermato il pronostico per i gruppi

2. 3 e 4, sorti pit incerte per la Turismo di serie, vinta alla con-
clusione da Grué su Alfa. :

—.—_—-——-_—_-_——-———___-.——-———————-—-—-ﬂ



TROFEQO AC VENEZIA - gara nazionale di
velocitda in circuito - Varano Melegari,

isettembre 1974
LE CLASSIFICHE

'GRUPPO 1

iClasse 850 [tutti su Fiat 850);
14'48°'9, media 87.479;
3. Predonzan
: . 5. Tortoroli :
1513"'7; 7. Angelelli 15'21"'7. Giro pia velo-
b i Bt rnedia 89,379.

1. Luigi Car-
Fruzzetti
Hagazzi
Accorsi

1520207 4.
15'12'"1:

ice: Predonzan
Classe 1000 {tutti su A 112);
zali 14'04''9, media 92,035; 2. Eﬂmpinym 12"
io 7- 3. Ferrari 14°32'"'5: 4. « Piromax » 14'34"
g:5: 5. Cappellini 14'40''7; 6. Ferrari. 14'42"
- 7. Furlanetto 14'42"°6; 8. Danese 14'43"
fe5: 9, Bisio 15'15''2: 1
Hi1. Manni a 2 giri;
pit veloce:
Classe 1150 [(tutti !
jorgi 14'01'7, media 92,384; 2.
14'26''2; 4. Bortolami

14°343; '
1437 3;

Arcadio Pez-

Nme » a1 glrﬂ
Gﬂrna a5 giri.
media 97,777.
. Giorgio

Bottazzi

su Fiat

Muratori
Bradaschia
Vannini

14053, 3.

Urthaler

413477 7T, .
. Modesto a

14°44""4: 9. Bianchi 14'55"'3;

finita a sportel-
late, fra le Simca Rallye 2 di Torelli

Lotta serratissima,

Bruno (sara squali-
Boccono [(sara terzo)

(vincera),
ficato) e di

© 11. Rossi a 6 giri. Giro pilt veloce:
tGiorgi 1'09°°3, media 93,505.
Classe 1300:

13'43"°'1,

. Francesco Torelli
media 94,615;
(Simca R2) 13'48''5; 3. Bocconi
13'48"'5: 4. Accorsi
iDe Santis [(Simca R2)
[Simca R2) i e
§1402°3: 8. De Luca (Simeca R2) 14'22''1:
[Simca R2)

(Simca
Chianucci
(Simca R2)
13'49"'3; 5.
13'58"'7: 6. Mozzan
Cogato

(Simca R2)

§Tenchini 10. Contaldi
(Simca C.] a
BGTJ) a 1 giro;

14°33 '2:
; . Furlanetto S
12. Filippucci [(Mini Cooper)
t2 | giro. Giro piu veloce: Elio Bruno [squa-
Hlificato) 1'06'"1,
Classe 1600:
#13'52"'9, media 73,361:
§i5' 6: 3. Ghidini
BGTV) 14'46°"; .
#6. « El Paso» (GTV) a 1 giro; 7. Furlanetto
Giro pia veloce:

media 9,033.

. Nino Campani [A. R. GTJ)
. Gentile [(GTJ) ;
14'31''3; 4. Lucini
5. Sartori (BMW) a - i
IGHl) a & giri.
81075, media 95,999,
Classe 2000:

Gentile

| 1. Arcadio Pezzali (GTV) 13'45"
le 5, media 94,197; 2. Bettati {(GTV])
#3. Cipolat (Fiat 124) 14'36''3: 4. Garaventa
MGTV) a 1 giro; 5. Mastroni (GTV) a 1 giro.
Giro pit veloce: Pezzali 1'05''5, media 98,931.
« Sprintino » (Opel Commo-
GrE} 13'47"'2, mEdla 04,004. Giro pia veloce:
media 95,294,

13°58°'5;

Classe 3000:

 Sprinting »

FGRUPPO 3
iClasse 1300:
BFulvia) 13'57''2.

. Giancarlo Chianucci (Lancia

media 92 881; 2. Salaminza

UUIMICNCd<au— raiid i

(Fulvia) 14°13'"; 3. Frisiani (Fulvia) a 1 giro;
4, Dal Man (Fulvia) a 1.giro; 5. Facco (Fiat
X 1/9) a 1 giro; 6. Gentile (A. R. Duetto)
a 1 giro. Giro piu veloce: Salamina e Chia-
nucci 1'08'°'4, media 94,735.

Classe 1600 {tutti su Alpine Renault): 1.
Adriano Baso 12'49''2, media 101,092; 2.
Campaci 12'50"°9; 3. Bergamaschi 13'14''7;
4. Valdema "13'19°'6; 5. Pessina 13'22"7; 6.

Busa a 3 giri; 7. Cipriani a 5 giri. Giro piu
veloce: Campaci 1'02"°6. media 103,514.
Classe 2000: 1. «R. B. » [Alpine Renault)
12'59'"1, media 99.807; 2. Bertini (Alpine

3. Siena (Fiat 124) 13'29"'8;
4. Maggiani [(Alpine Renault) 13'33'1; 5.
Panzeri [Fiat 124) 13'41''6; 6. Toffoli [Fiat
124) 13'42"'7; 7. « Tobi » (Fiat 124) 13'49''1;
8. Ferlito (Fiat 124) 13'56''3; 9. Zuegg [Fiat
124) 14'00''1: 10. De Vivo [(Lancia Beta)
14'07°'8: 11. Torelli .(Fiat 124] 14:08"'1; 12.
Leone (Fiat 124) 14'10""; 13. Hrovantin (Fiat
124) a 1 giro. Giro pit veloce: « R. B. »
1'03''8, media 101,567. p

Classe 3000: 1. Ruggero Parpinelli (De To-
maso Pantera) 12'49'°9, media 101,000; 2.
Tenani (Porsche) 13'31"'5; 3. Petit [Pursche]
13'56''8. Giro pin veloce: « F'arplnelh » 103"
media 102,857,

GRUPPO 2

Classe 500 (tutti su Fiat 500): 1. « Palvox »
14'22''6, media 90,146; 2. Aliboni 14°26''1;
3. Amighini 14 2?“?’ 4. Favaron 14'38''6; 5.

Renault) 13'03"'1:

Motta 14'48''3; 6. Slmﬂmm T Ry HDDH
Cono» 14!55"'9: 8. «Petronio» 14'56"": 9.
Ferroni 15'02''1; 10. De Pasquali 15'132”2;

11. Vinciguerra 15'11''3; 12. Fusco 15'21'°5;
13. Magani 15'31''8: 14. Lutman a 3 giri. Giro
pitt veloce: Amighini 1'10''6, media 91,784.

Classe 600: 1. « Tibeli » (Fiat 585) 13'27''1,
media 96,345: 2. Martino (Fiat 590) 13'29"'8;
3. « Helsa Popping » (Fiat 580) 13°45"'3; 4.
Parlato (Fiat 600) 14'01''9; 5. Rangoni (Fiat
590) 14°06''5; 6. Olivari (Fiat 595] 1437 '1;
7. Pottieri (Fiat 590) a 2 giri; 8. Botto (Fiat
R05) a 4 giri. Giro pio veloce: =« Tibeli »
1'86''2, media 97,885.

Classe 700: 1. Aurelio Pezzola (Fiat 650)
13'40°'8, media ©°4,737; 2. Busi {Fiat B50) 13’
56"'6: 3. Antonini [Fiat 700) 13'58"'8; 5. Fio-
retti (Fiat 650) 14°0%''1; 5. Baldazzi [Fiat
695) 14'06''9; 6. Valenti (Fiat 695) 14'16"'6;
7. = Shark» [Fiat 700) 1431""; 8. Calore
(Fiat 695) 14'37"°9: 9. Menapace [(Fiat £595]
14'53"'5; 10. Girlando (Fiat 700) 15°07''4;
11. Tossato (Fiat 695) 16'05'"1: 12. Segalini
(Fiat 700) 16°10""4; 13. Ongaro [(Fiat B650])
16'26"'4; 14. Audisio {Fiat 690) a 4 giri; 12.

Capoferri (Fiat 650) a 4 giri; 16. Carama-
schi [Fiat 700) a 4 giri. Giro piu veloce:
Busi e Pezzali 1'06''9, media 96,860.

Classe 850 (tutti su Fiat 850): 1. Nino Cam-
pani 12'47''9; 2. Biselli 12'48''6; 3. Castelli
13'00"'1; 4. Pera 13'11''4; 5. Bigliardi 13'14"";
B. Carbone 13'43''4; 7. Boggiatto 13'44'"; B.

Foroni a 5 giri. Giro pia veloce: Biselli
1°02"°6. media 103,514.
Classe 1000: 1. Alessandro Binati (Fiat A-

barth) 12'11''2, media 106,345; 2. Amighini
(Fiat Abarth) 12'14''4; 3. Smittarello (Fiat
Abarth) 13'07''1; 4. Trolese I[NSU) 13'24''9:
5. Lodi (A 112) a {1 qgiro: 6. Sanetti [Austin)
a 1 giro; 7. Bisio (A 112) a 2 giri; 8. Righi
\riat Abarth) a 6 giri. Giro pio veloce: Ami-
ghini 59''3, media 109,274.

Classe 1150 [tutti su Fiat 128): 1. « Gilena »

12'437%%, media 104, 715; 2. Bommartini 12'50"
e 5y 3. Frasson 12'55''2: 4. Cappellini

13'29"°2: 5. Cozzarolo 13'49"'7. Giro piu ve-

loce: Battistini (squalificato] 1015, me-
dia 105,355.

Classe 1300: 1. Guglielmo Manini (Fiat 128)
1210°'7, media 105.418; 2. BRossi {GTA)
12°11''5; 3. « Willer » {Fiat 128) 12'17'': 4.

Pittini f{¢=TA] 12'21"': 5. Zarpellon (GTA)
12'32''8: 6. Piceni (GTA) 13'02''3; 7. Zor-
zan [GTA) 13'14''5; 8. Tali [GTA) a 1 giro;
9. Brogioni (Fiat 128) a- 1 giro; 10. Farlito
(Fiat 128) a 1 giro; 11. Bernacchi {Simca R2)
a 2 giri; 12. Arata (Simca B2) a 2 giri.
Giro pig veloce: Manini 59°'9, media 108,180.

Clasce 1600: 1. Renato Chiapparini [GTV)
12'23''2, media 103,791; 2. Pellanda (BMW)
12'34"'6; 3. Campesan (BMW] 12'35"'4; 4.
Filippuzzi (GTJ) 12'45''5; 5. Cantarelli (GTV)
a 1 giro. Giro pia veloce: Chiapparini
1'01°'8, media 104,854.

Classe 2000:- 1. « Pal Joe » (Ford Escort)
11'50''8, ' media 109.398: 2. Ruoso {Ford
Escort) 12'18''1; 3. Pedotti (GTAm). 12°27"'8;
4. Torelli (BMW) a 1 giro; 5. Manini {Ford
Escort) a 2 giri. Giro piu veloce: «Pal Joe»
£3'3, media 111149,

GCRUPPO 4

Classe 1000: 1. Bettino Campani (Fiat A-
barth) 13'58"', media 92,792; 2. « Pitimos »
(Fiat 850) a 1 giro. Giro pia veloce: Cam-
pani 1'08"'4, media 24.,735.

Classe 1300: 1. Guido Caffi [Alpine Renault)
12'59'"7. . media 99.731: 2. Lepri [Fiat X
11/9] 13'05''2; 3. Pecino {Fulvia) 1353 2.
Giro piu veloce: Manini 1'00''8, media
135,930

Classe 1600: 1. « Carter » [(Alpine) 12'04"",
media 107,403; 2. Chiapparini {(GTA) 12'10"'2;
3. Rampa (Alpine) 12'19"4; 4. Rossi [(GTV)

12'38''9;: 5. Daniele (GTV) 12'51'"; 6. Lu-
cini [GTA) 13'03''6; 7. Gabani (GTA) a 1
giro: 8. Zanoni (GTA) a 1 giro. Giro piu
~veloce: « Carter» 583, media 111,143,
Classe 2000: 1. « Tony » (Alpine Renault)
12'01'°3, ‘'media 107,805; 2. Sivori (Alpine
Renault) a 1 giro; 3. Ronconi (Porsche) a
4 giri. Giro pita veloce: « Tony = 38700,

media 109,830.

Classe oltre 2000: 1. « Tambauto » (Porsche
Carrera). 11'13"'1. media 115,525; 2. Govoni
(Pantera De Tomaso) 11'25''5; 3. Capra (Por-
sche) 11'57'7. Giro pit veloce: « Tambau-
to » 546, media 118.681.

GRUPPO 5

Classe 1000: 1. Giuseppe Fiaccadori (Bel-
lasi) 11'41"'8, media 110,801; 2. « Ragastas »
(Dallara) 11°57"": 3. Carletti (Dallara) 12'18"
e 8; 4. Bonvicini (Abarth) 12'24"'5; 5. Botta-
retto [AMS) 12'36"'3. Giro piu veloce: =« Ra-
gastas » 55''4, media 114,893.

Classe 1300: 1. « Bramen » [(AMS) 11'07''7,
media 116,459: 2. Zampolly (Abarth) 11°08°7;
3.. Piazzi (Dallara) 11°'11''4: 4. Ranzolin
(Chevron) 11'32"°3; 5. = Aligi » (Raymond)
12'03''5; 6. Parpinelli (Fiat Abarth) a 1 gi-

‘va Pilette, che

NIVELLES decidera

1l {:ampiﬂnam helga

PELTIER
s1 scorda

ma... vince!

ZOLDER - E’' stato senz’aliro l'avveni-
mento della giornata: Alain Peltier non
era al via della ¢ sua » corsa, valevole per
il campionato belga dei circuiti. Che cosa
era successo? Si sa che nel guadro di
guesto campionato vengono disputate guat-
tro gare per ogni meeting: prima, secon-
da, terza e quarta o, se si vuole, A, B,
C, D. A Zolder la « D» & stata disputata
prima della « C», percheé alla fine della
csiornata era prevista una corsa fuori
campionato con le stesse vetture e 1 Te-
sponsabili volevano, con guesto sposta-
mento, permettere ai piloti di avere il
tempo necessario per revisionare le vet-
fure.

Peltier se n'era dimenticato ed & sem-
plicemente arrivato in ritardo! Per lui la
cosa potrebbe essere grave, dato che gli
resta soltanto la gara di domenica pros-
sima a Nivelles, per cﬂnqmstare il titolo
nazionale. Cid significa, in ogni modo,
che quella non potra permettﬂrm di per-
derla!

Quanto all’ultima competizione della
ciornata, si trattava della seconda man-
che di una prova fra piloti tedeschi e
belgi disputata quindici giorni fa, con tu-
rismo speciali e GT speciall. Ha vinto
proprio Peltier, il quale, forse spronato,
dall’incidents del mattino, si1 & ancora
dimostrato il migliore. In due giri aveva
gia superato le Carrera dell’olandese Sie-
wertsen e del tedesco Stochs.

Nella prima corsa Holvoet su Toyota,
salvo per il giro iniziale, ha condotio
dal principio alla fine & a meta gara,
cioé dopo sei tornate, aveva gia un buon
vantageio nei confronti del suo avversario
pin temibile, Hecq su Audi 80 GT.

La samnda corsa era nettamente domi-
nata da Dex su Lotus Europa. Alle sue
spalle duello fra 1'Opel GSE di Wauters
e 1'Alpine di Vanierschoot, 1 quali da-
vano un ottimo spettacolo mettendo in
mostra notevole abilita.

Nellz turismo migliorato del gruppo bel-
ga B Marfin s’imponeva con un’Alfa da-
varnti alla Renault 12 di Toby, dopo una
battazlia serrata.

Nella turismo di serie Vernaeve baltte-
era cosfretto a fermarsi
all’ultimo giro; entrambi pilotavano Trium-
ph' Dolomite. Giro piu veloce di Dex e
di Vanierschoot alla media di kmh 131,
e 989.

Nella terza corsa, in assenza di Peltier,
ha vinto Desmoe, che ha perdo dovuto lot-
tare, essendo Tallonato da Xhenceval.

Poi guarta gare e successo di Siewertsen,
davanfi a de Fierlant.

In Formula VW l'olandese Stesnbergen
precedeva Van Ginnikens, mentre nella
corsa Ford Mexico la vittoria andava a
Vaney, decisamente in otfimma forma.

Nella manche speciale del Trofeo EG
Peltier prendeva guasi subito la testa e
conduceva per olire venti giri, davanti a
due Porsche Carrera, una delle quali del-
I’olandese Siewerten. Quesfi a fine corsa
doveva fermarsi e, poco dopo, la ssconda
posizions veniva occupata dal tedesco
Brambring su Carrera. Da quel momento
non si verificavano aliri mutamenti.

ro; 7. Anzeloni (Bellasi) a 2 giri. Giro piu -

veloce: Ranzolin 54''3, media 119,337. André RBYEZ
TROFEO E.G. - Zolder, 22 settembre - 1. Dex [Lotus Europe) 23°23''1, madia; kn"nh
Gare valevoli per il campionato belga dei 129,929; 2. Wauters (Opel GSE) 2328 3;

circuiti, per Turismo e G. 5.

LE CLASSIFICHE

Trofeo E.G.

1. Peltier (BMW 3.,5CSL) 40'39"'1, media
kmhkmh 149,484; 2. Brambring (Porsche Car-
reral 4#1'18°°0: 3. Stocks (Porsche RSR)
41'45''9; 4. Cancian [BMW 3,0 CSL) 42'11"'9;
5. '‘Siewersten (Porsche Carrera SR3) 22
giri; 6. Kohler (BMW 3,0 CSL) 27 giri.
Classifica finale del Trofeo E.G.

{. Peltier, 43 giri, 1.21'46"'6; 2. Brambing,
A8 giri; 1.23'31"'0;- 3. ‘Stocks, 48  giri,
12355350

Prima corsa

1. Holvoet {Toyota Eehﬂa] 25'03''8, mﬂd:a
kmh 121,228; 2. Hecq (Audi 80 GT) 25101
34 Ep&eckert (Alfa Romeo) 25'10"'4; 4. Pnlak

(Alfa Romeo) 25'10°°6.

Seconda corsa

3. Vanierschoot (Alpine) 23'35"'7; 4. Martin
(Alfa Romeo} 23'35''7.

Terza corsa

1. Demol ([BMW) 22'24'2, media kmh
135,622; 2. Xhenceval (BMW) 22°24''5; 3.
Davit (De Tomasg] 22'24''6; 4. Yvette Fon-
taine (Ford Capri) 22'34"'3.

Quarta corsa
1. Siewertsen (Porsche Carrera) 20'50°°0,
media kmh 145,843: 2. De Fierlant (BMW])
20°55'"1: 3. Cancian (BMW)]) 21'18"'6; 4.
Dex (Ford Escord BDA) 21'583"'2.

Trofeo Mexico

1. Vaney 25'40''4,
Taels 25'46°'0.
Formula VW

1. Steenbergen {Kaimann) 26'28"'4, media
kmh 143,485: 2. Van Ginnekens {Kaimann)

26°28°'5.

media kmh 118348; 2.




