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® CHI SE NE INTENDE - «...La
differenza sostanziale fra Ferrari e
Alfa Romeo & che nel campo del-

le corse la prima, in mezzo a qual-.

che stonatura riesce spesso a ca-
var fuori 'acuto, mentre la secon-
da non ha mai avuto la soddisfa-
zione di sentire il loggione spel-
larsi le mani per gli applausi... ».
Chi c’era a ‘Monza il 25 aprile di
quest’anno?

e TESTIMONI CULARI -
« ...splace per 1 denigrafori, ma
la spia del contagiri di Lauda era
terma a 12.100, mentre i1l regime
massimo dei motori Ferrari F. 1 e
di 12.500 giri...». Si da il caso che
le spie dei contagiri, con il nuovo
sistema del limitatore elettronico,
non esistano piul... Ma, evidente-

mente, questo l’ing. Ferrari si era

dimenticato di spiegarlo al com-
pizcente giornalista!

e COERENZA - «...due incon-
venienti banali (quelli accusati
dalle Ferrari a Monza nd.r.) se
si vuole, ma non certamente deter-
mirati dal ritmo mantenuto dai
due piloti che sono stati ingiusta-
mente accusati di aver superato 1
limiti imposti :(allora c’erano dei
limiti! n.dr.)... A questo punto
bisogna proprio che la Ferrari ca-
techizzi opportunamente Lauda... »

® Sentita sul podio di Monza:

indicatemi Merzario, non lo riconosco...
presidente del’ACI, che chiedeva questi lumi.

quattro mesi fa, alla vigilia della 1000 KM di Monza,

« Per favore, per favore,
» era 1'avv. Carpi,
Ma come,
ha la memoria cosi labile? Ma non I’ha premiato appena

come

Campione d’Italia assoluto (come documenta questa foto)?

O forse non lo vide bene, perche Merzario non...
in faccia (per protesta contro [’atteggiamento dell’ACI nei
confronti delle automobili, degli automobilisti e della velo-

cita).

' @ Scrisse tempo fa Indro Montanelli:

[TOpp!
sono  servill per necessitd ma
per wvocazione. Veniva fatto di ripensare 2
questa massima, scorrenndo nel glorni  scorsi
glornali che si sono affannati a trovare alibi
al risultato ferrarista monzese. Ma non solo
a quello. Prendete il « Corrierone ».. Nel
passato non si € certo distinto per tenerezza
nei confronti dell’Autodromo di Monza, co-
me verso gli organizzatori dell’AC Milano.
Martedi, dopo il G.P., & invece sceso auto-
revolmente 1n lizza per spiegare, al colto e
all'inclita, che giammai ['incasso del G.P.
era stato cosi favoloso come qualcuno aveva
fatto credere (leggi ﬂUTDSPRINT] E s
precisava che, al massimo, ci saranno stati
55 mila paganti (perché 1 « portoghesi » sonc
stati pin di quelli che... abitano in Porto-
gallo). E' wveramente suggestiva ['affermazio-
ne, anche perché & stato lo stesso direttorg
dell’AC Milano che, subito dopo la gara, ha
dichiarato al giornalisti che erano stati vi-
stati 105 mila biglietti da mettere in vendima
e ne erano stati venduti oltre 80 mila. In
piu poil, come avevamo sottolineato, ci sono
da contare 1 biglietti per 'ingresso delle mac-
chine (che non erano poche). Cid non per-
ché c’é invidia per il brillante risultato dell’
AC Milano, ma perché & solo tempo di smet-
terla nel minimizzare |'effettiva portata di en-
tusiasmo per lo sport automobilistico. D’altro
canto, se I’AC Milano ci rimette proprio cop
il G/P. perché allora difenderlo a spada tratta
dalle ambizioni di altri organizzatori italiani?
Non vorremmo comungue che la consistenza
etfettiva dell’incasso fosse direttamente pro-

italiani non

lo guardo | porzionale

alla voce « manifestazioni sporti-

ve » che figura nel bilancio preventivo dell’
AC Milano e che porta per il
cifra di circa 200 milioni (di deficit).

74, la bella

La passerella di REGAZZONI

¢’e ancora la certezza che venga pronto il « c mostro »

@ Forse a molti lettori € apparsa una boutade quella
che hanno letto, proprio in questa pagina 19 scorso
numero, sulla possibilita che uno o tutti e due i piloti
Ferrari potessero disputare il Giro d’Italia automobili-

stico al volante di una vettura Abarth,

2l quadrj del

gemellaggio, tra 12 «dipenderti » Fl,at. E invece non
s1 tratta di una boutade, anzi posso confsrmare che
sara certaments Clay Regazzoni il pilota prefarito in

questa «concessione » all'ing. Aurelio Lampredi.
Clay Regazzoni disputera il
- Giro d’'Italia al volante di

momento, diciamo ch=>

® Alla vigilia del G:P. d’[talia in
un paesino vicino Milano si svol-
se una grande serata a favore della
Croce Rossa, alla quale hanno par-
tecipato i pit noti piloti e team-
managers gia presenti a Monza.
Cerano, tra gli altri, Fittipaldi
e Merzario. E’ c'era anche Frank
Williams, il manager del pilota co-
masco. Questi, a precisa -domanda
di uno spettatore, disse sul pro-
grammi '73: « Mi difenderd con
le... armi se qualcuno mi vorra
portare via Arturo! ».

® | commissari tecnici nelle gare
di F. 1 sono ormai praticamente
disoccupati. Anche a Monza il gior-
no delle verifiche il signor Mec
Intosh, segretario dell’Associazio-
ne Costruttori e GPDA, si & pre-
murato di recarsi da Galmanini
& C. per informarli che non si
desideravano verifiche sulle mac-
chine: tutti i costruttori garantiva-
no il perfetto fair play uno verso
’altro! Parola di re. In compenso
dopo la corsa sono ricominciati i
mormorii (al solito inglesi) per
la strapotenza iniziale delle Fer-
rari. Non sarebbe ormai il caso
di evitarci questi fair play-alibi e
arrivare, una volta per sempre, a
un piu serio comportamento maga-
ri senza garanzie di clan?

® Siamo al Nurburgring, alla vigi-
lia del G.P. di Germania. L’eufo-
ria nel clan Ferrari ¢ tale che il
suo super d.s. propone gia l'invito
al giornalisti per ritrovarsi la sera
a un grande pranzo di festeggia-
mento in onore del vincitore (in

Al
una Fiat X-1/9, perché non

quel momento le prove non lascia-
vano dubbi che sarebbe stato Niki
Lauda). Poi si sa come é andata:
vinse Regazzoni. Il pranzo (gene-
rale) guella sera non ¢i fu.

® A richiesta della Associasione
Costruttori F. 1 i garages di Mon-
za sono stati tenuti rigorosamente
sgombri da macchine anche di pi-
loti o di altri componenti delle
varie squadre. Infatti si circolava
meglio del solito. Ma i1l primo
giorno di prove QColin Chapman,
imperterrito, voleva entrare a tutti
i costi con la sua vettura privata.
Fu necessario che il rag. Tavoni
gli sventolasse sotto occhio 'impe-
gno imposto (in inglese) proprio
dall’Associazione ©Costruttori agli
organizzatori per questo veto.

® Martina di sabato, nel recinto
box. Incontro Carlos Reutemann:
« Allora, Marcelo, faciamo arabia-
re el comendatore?!...». Un sor-
riso furbo brilla negli occhi del
pilota-divo d'Argentina. Il suo
giocare al gatto col topo con le
Ferrari fino a quel momento ha
stupito tutti. « Altro che farlo ar-
rabbiare, non [’hai fatto venire a
Monza... » gli rispondo. « Oh, non
dire cosi... ». Certo che nel tardo
pomeriggio, dopo che Lauda gli
aveva soffiato la pole position, fu
visto Carlos confabulare fitto con
il « connazionale » Cristiano Rat-
tazzi. E D'incontro si concluse con
una gran pacca sulle spalle. Molto
dopo si & saputo che sia Reute-
mann che Pace dovrebbero correre
nel 73 per la Ferrari sulla resu-

scitata 312 sport.

derivato dal cocktail speciale di maxi-vetture Fiat, cioe
la SE-030 della quale gia ho scritto. La scelta su Regaz-
zoni € caduta probabilmente perché ormai si spera
che possa esserz lui il campione del mondo. Cosi quella
che comincera neclla settimana dopo il GP Stati Uniti,
si spera diventi una passerella sulle stradz d’Italia per
festeggiare il (certame=nte simpatico) pilota ferraristia
che si spera riportera a Maranello un casco da altre un

decennio dimenticato.

@ Mattina del sabato (monzese).
L’elioporto dell’autodromo e pron-
to a ricevere ’elicottero-jet dell’av-
vocato Agnelli. Ma, all’ultimo mo-
merito, arriva la notizia che il
pres1dente della Fiat e della Con-
findustria ha rinunciato al viag-
getto, Forse, visto che Ferrari ave-
va mantenuto il suo « dispetto »
contro i tifosi che lo avevano
fischiato due anni fa e non era
venuto a Monza, ha voluto evitare
di venire a « rubare » il trionfo al
permaloso « Penna bianca »,

® A proposito di gomme. L’antici-
pazione di AUTOSPRINT sul
« falso » obiettivo del ritiro della
Firestone dalle competizioni sem-
bra ormai confermata. Pare assi-
curato che sara Chapman ad avere
I’esclusiva delle gomme Firestone
(cor ricco appoggio finanziario)
per Ia B, 1 %75,

® Psicotifo. La notte della vigilia
del G.P., un robusto gruppo di
tifosi ferraristi ha fatto una ba-
raonda d’inferno sotto le finestre
dove dormiva Reutemann.

@ ]I padre di Gabriele Serblin,
grande appassionato di equitazio-
ne, ha messo nome « Brabham » a
un suo cavallo. Ma, giorni, fa, I’ha
tradito su un ostacolo. Ha dovuto
chiamare il figlio in soccorso.

® Visti a Monza covarsi con gli
occhi le Ferrari (e anche a paro-
le) Maurizio Flammini e anche
Gabriele Serblin. Nessuno perd ha
avuto il coraggto di ricordargli la
recente frase-ammonimento di Re-

dente

gazzoni: « I piloti italiani si deb-
bono dimenticare della Ferrari... »

@ ]| mancato arrivo del « vecchio »
ha costretto tra l'altro tutto lo
staff Goodyear a spostarsi a Ma-
ranello, perché c’era da presentare
al boss il nuovo capo della divi-
sione corse Europa, che diventa
sempre piu importante se l'anno
prossimo sarda una sola Casa di
gomme a fornire pneumatici da
corsa. Come dire: vinceranno il
pilota ¢ la macchina che saran-
no piu simpatici alla Goodyear.

e ANDREA DE ADAMICH ha
incrociato I'ing. ROGANOQO presi-
della CSAI a Monza nel
viale retrobox. Scambi di conve-
nevoli. Uno spettatore (e lettore
di AUTOSPRINT, evidentemente)
che aveva osservato |'incontro, si
& avvicinato a de Adamich, appena
questi ha lasciato Rogano, e gli ha
chiesto speranzoso: « Allora, allo-
ra gli ha dato la lettera di rispo-
sta?...». Con evidente allusione
zlla nota questione del team azzur-
to F. 2. (vedi — ancora — pag.
65). Anidrea ha dovuto disilludere
il curioso lettore, ma continua, con
tutti noi di AUTOSPRINT, ad
attendere. Visto mai con gueste
Poste...

e A.A.A, Ufficiali di gara, princi-
pale Automobile Club emiliano,
disoccupati, specifica abilita anche
come segnalatori, disponibili (con
divisa completa) per qualsiasi uti-
lizzazione, magari anche come se-
gnalinee di calcio.

Marcellino
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Le corse in calendario dal 18 al 22 settembre in Italia e all’estero
| DATA CORSA ALC. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI  VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
3 ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZTONE PRECEDENTE
5 | ' PRIMATI
; 18.92 Rally del Sherry Spagna o900 Rally Sclater-Liddon i(Escort])
2 19 Trofeo Cadetti Agip SIAS Monza Autodromo di Monza ore 21 @ Velocita in circuito Aldo 'Cavallini {Lap)
2 di km 2,405 : ore 23 F. Monza
é 19.20 Trofeo Tchen-Agopuntura Scuderia Autodromo di Casale ore 10 B | Autotorneo
, Cinese * Sporturismo ore 18,30 (finale)
' 20-22 Rally di Bavaria ~ Germania | % s 299 Rally ' Hainbach-Biebinger
' (BMW 2002)
1 2122 Corse all'Osterreichring  Austria Circuito dell’Osterreichring IR Y ) oot as " Velocita in ecircuito B
di km 5,911 T1, T2, PV, BV, BF
| 24.22 Corsa a Santa Pod Gran Bretagna @99 Accelerazione
Dragster
3 24.92 Salita del Klingenring Germania | e®® Velocita in salita
i | T1, T2, QT3, GT4,
; S, C2, F3, FV
.::J a3 = e i = S — P — M D T B bl S
1 21.22 Salita di Schwabische Germania L X E ) Velocita in salita
A1k Neufen T1, T2, GT3, GT4, S,
; C2, F3, FV. HSV, FF
-;‘ 21.22 Salita di Montgueux Francia ®es Velocita in salita Joliat (March) 1'117'82
| [ : Tg
| 2122 Rally Tatry Cecoslovacchia X ~ Rally Tt ' g
| 2122 Rally del Condroz Belgio ,. ese Rally :
| 21.02 34. Coppa Riviera AC Genova  _ Part. Torriglia i ore 6 = - Regolarita Pelganta (HF 1600)
1 di Ponente . =~ Arr. Torriglia - km 180 ore 11,40 :
g 22 G.P. del Canada Canada Circuito di Mosport 209 Velocita in circuito  Peter Revson (McLaren-Yard-
| L amp. | e 283
: | piloti F. 1
{ 22 Corsa a Silverstone Gran Bretagna Circuito di Silverstone 200 Velocita in circuito  Ertl-Bell (BMW 3.0 Alpina) |
i Aa . % : media 175,200 kmh
di km 4,710 T1, T2, Camp. ; -
-' | europ. Turismo
22  Euromarche 2000  AC Firenze Autodromo del Mu- ore .11 ®®® ~ Velocita in circuito  Si effettua per la prima volta
gello di km 5,244 . ore 18 Camp. europ. |
o | ¥ litri, FF
22 | Coppa Interserie Aut. di Casale Autodromo di Casale ore 10 ®©e9® - Velocita in circuito Si effettua per la prima volta
= Monferrato di km 2460 ore 18 Interserie
! | | F. Monza I
22  Rallycross di -Meﬂ_: Austria - £ e Rallycross i
. 22  _Slalom-di-Kéln. . . - Germania : 89 = Slalom =
22 Coppe AGACI- Francia Circuito di Montlhéry e®® _ Velocita in circuito -
é o e | T1, T2, GT3, |GT4, S§
29 Salita di Puij-Major Spagna . B N ] Velocita in salita I
| . Tg
1 22 Coppa Agip AC Milano Autodromo di Monza ore 9 se0 Velocita in circuito E;E! i;ﬁ;ﬂhe' Leclere {Alpine
] Junior di km 2,405 ore 17,30 F3, F.It. E Italia: Duilio Truffo
= F. Mexico
i 22 Coppa Nissena AC Caltanissetta  Part. Monte Capodarso ore 9 & Velocita in salita « Amphicar » [Chevron B 23)
E Arr. Xiboli - tot. km 10,200 ore 13 T, T2, GT3, GT4, S in 4529, media 125,357
22 Gara a Varano AC Venezia Autodromo di Varano ore 8,30 @ Velocita in circuito « John-John » (Dallara Sport])
i . _ de' Melegari di km 1,800 ore 17 Tit, T2, GT3, G4, 5
99  Trofeo Cargioli Autocross Bottagna Pista di Bottagna : ore 1430 @ Autocross
i La Spezia ore 18,30
1 et ===
fg DOVE NORN CORRIAMO DOMENICA @® 22 settembre: CATANIA-ETNA - annullata ® 22 settembre: .COPPA AUTODROMO
« : _ VALLELUNGA - rinviata al 29 settembre @ 22 settembre: COPPA DEL CHIANTI -
1 annullata.
o
i

1
e

e

Per avere le ultime notizie, fate lo 051/46.52.52 di Bologna e vi rispondera TELESPRINT. Non dovete
porre domande: la speciale segreteria ha inserite in automatico tutte le notizie a disposizione al
momento della vostra telefonata. Le notizie verranno rinnovate col passare delle ore. Potete telefo-
nare a qualsiasi ora del giorno e della notte, naturalmente nei giorni delle corse (sabato e dﬁmenicq}.
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Arturo Merzario (lso Marlboro F. 1 Bt e ol = Y s 6 EE — 57
e Alfa Romeo 33tt12) G ol

Andrea de Adamich (Alfa Romeo 33tt12) - 12 12 — 12 18 54
Carlo Facetti (Alfa Romeo 33tt12) - 12 12 — 12° 18 54

| Gabriele Serblin (March 742) =T —gib i 8= =714
Mario Casoni (Porsche 908-3) ; — 9 9
Pino Pica (Lola 7282 ¢ Abarth-Osellaj 3 6 9
Lella Lombardi (Lola T 330) = 15 1 05 — 15— — 05 — — 05 — — 15 7 °
Alberto Rosselli (Abarth-Osella) B 3 — = e v = =re
Mauro Nesti (Lola T 294) 65 — 4,5
Corrado Manfredini (Lola T 282) = 15 — 4,5
Amilcare Ballestrieri (Lancia Stratos) - — — — 45 L - == A
Maurizio Flammini (March 742) = il o
Giancarlo Martini (March 742) =~ = 4 4

- Vittorio Brambilla (March Beta 741) - 4 4
Duilio Truffo (March 742) ] =

Prevedibile arrivo in volata, quest’
anno, per il fitolo italiano assoluto.
Sono in lizza Arturo Merzario, cam-
pione uscente, Andrea de Adamich
(che ebbe il titolo nel 1972) e Car-
luccio Facetfti, che ha sempre fatto
coppia con de Adamich guest’anno
sulla Alfa 33-12-tt e quindi e a pari
punti con lui. C'e da fare una pre-
cisazione, a proposito della classi-
fica ‘di Merzario: infatti, i 6 punti
che sono stati attribuiti al comasco
alla 1000 Km d’Austria, sono pro-
babilmente da togliere in quanto
Merzario non avrebbe compiuto al-
meno un terzo di corsa sull’Alfa
che divideva con Ickx, in seguito alle

sue non perfette condizioni fisiche
conseguenti all’incidente che ebbe
mentre si recava a Zeltweg. In con-

seguenza di cio, il regolamento ge-

nerale dei campionati italiani preve-
de che il punteggio non sia asse-
enato.

In attesa di una chiarificazione uf-
ficiale sul tempo effettivo che Mer-
zario ha passato al volante, in quel-
la occasione, teniamo per buono
quel risultato. Se i 6 punti gli do-
vessero essere tolti, quindi, sareb-
bero ancora de ‘Adamich e Faceftl a
guidare in coppia la <classifica, an-
che dopo i 12 punti conquistati da
Merzario al GP d’'Italia. [Per spiega-

re il valore dei punti, ricordiamo
che il solito punteggio per i primi
sei nelle varie corse (9, 6, 4, 3, 2, 1),
da attribuirsi in base alla classifica
assoluta, wva moltiplicato per un
-coefficente che & relativo al valore
della gara stessa. Ad esempio le ga-
re del mondiale piloti F. 1 hanno
un coefficente 4, mentre dal lato op-
posto le gare Sport titolate italiane
e le gare di F. 5000 hanno un coef-
ficiente 0,5.

Ad ogni modo, Merzario resta il
pill serio candidato al titolo 74 poi-
ché egli, a differenza dei due alfisti
(che non correranno piit con la sport
Alfa, quest’anno) ha altre possibilita

di ritoceare il suo punteggio, in pri-
mo luoga nei restanti due gran pre-
mi americani. Non €& improbabile che
anche de Adamich o Facetli possano
« scovare » qualche altra occasilone
di fare punti tricolori, magari in
una gara sport valida per il titolo
nazionale con la quale, anche con
un coefficente basso, poter aggiun-
gere qualche punto al loro totale.
Merzario, comunque, potra aumen-
tare il suo bottino sia nell’Euro 2000
(con la Abarth-Osella BMW), sia al-

la 9 Ore di Kyalami,
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;’esenﬁ Rossi (GRD-March Nova) 1 }*9 § 26
Colombo '(GRD-March Nova) 4 4 e 9 pee a2
Pavesi (Brabham Nova) =+ = .?L 3 17
Cinotti (March Nova) = 94 1 . 16y
Mantova (Brabham-GRD rl;!DUa] : 6 — — 14
Francia (March Nova) 6 — — 10
Francisci (Brabham ‘Nova) g
Cerulli '(March Holbay) 3 —— 9
Spreafico (GRD Alfa-Nova) — 8
Zorzi - (GRD ‘Nova) 2 2 — — 7
Rosei (March Beta) E — — 6
Ghinzani (March Nova) 4
Manzoni (Brabham Nova) 2 — 2
Terzi (Ensign Delta) — 1
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Ghinzani [[BWA)

|

Verrelli (Dulon)

iLad

De Francisci (Delta)

Vairani (Matta)

Brunelli (BWA)

Logoluso (De Sanctis)

Terzi [Delta)

e

Avati (Dulon)

Palazzo (Delta)

Boscotrecase {Pirola)

D'Amore {Delta)

Truci {Delta)

Fossati (BWA)

Ceraolo (Delta]

Carrano [Lotus)

Vigezzi {Tecno)

Magni (BWA)

Capillo (Delta)
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VALLELUNGA
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MUGELLO

TOTALE

_;__'.'-Uenanzi (Tecno)

&

| Conti (Del Giovane) _

e
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< Verrelli (Barrelli) — || -

1
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Tomassini (Lucky) =+ [|©
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Santone |[Tecno) - :

I

Paparusso (Paparusso]

| feo s et

Toti (De Sanctis)

Fasanella {Lucky) -

Rampini (BWA)

Tonino (Tecno) -

Ballarino {Biraghi) -

Avati [Maco) —
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Grassi [([De Panctis] -

1

Capponi (De Sanctis) .-

Redaelli [[Barrelli) -

- Avanzini (BWA)

Dattoli {De Sanctis) - =

Elisei (Tecno) - .
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CAMPIONATO VETTURE
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'/ « Cam » (Porsche 914) 1l div. 3 — 9 .8 21

| Consolo {Alpine 1300) | = SRR W S i 18

'/ Restivo (Porsche ‘Carrera) [T 9 6 i 2 17

" Mirto Randazzo [(Alfa GTA) Il » B8 2 2 16
- Bonomelli {Porsche Carrera) 11l » 3.6 = N 15,6

u Apache » [Porsche Carrera) I = A 6 — 15

: Capra (Porsche (Carrera) 11l = (& 4 —— 10

De Luca {Alfa ‘GTA) 11 » 9 — - 9

Cucinotta [Alpine 1300) DI SR g e — 9

La Mantia [Alfa GTA) Il 9 — — 9

Chiaramonte {Alpine 1800) e — . 9

Barraco [Alpine 1300) [T = — g — 9

Casoni [Porsche 'Carrera) [ - 9 —— g

Mola [[Porsche 914) il = — — — 9

Fornera (Fiat X1/9) | = e g

| = — o — 9

Zuercher (Fiat X1/9)



Tutte le classifiche ftrj

CAMPIONATO VETTURE TURISMO

VALLELUNGA

MISANO

17-3

| 25-8

. Amighini {Abarth 100 . -
_n iEscort EQD{I}J i
" Litrico (Alfa GTA 1300) /%
- Ghislotti (Alfa GTA 1300)
| [Bernero (Abarth 850} ¥
i\ <Tibeli» i-[-I&-'.I:harth ﬁuﬂ}”
.+ Carena {Giann rm?ﬂﬂ_I i
.« Alyal » (Escort 2000) <
Binati (Abarth 1000} .
ipezzella (Fiat 128/1150) |« -
g/ Gilardind Escort 16001 __
\ (" /Bieci (Commodore 3000) |~
. ,» “Campani (Abarth 850)
TFrasson (Fiat 128/1180) © i
u "f.iastﬂne» .[Fiatmﬁﬂﬂ] =
- Battilani {Fiat 500)
§ Fina (Abarth 700) -—
Confortola {Alfa GTAm 2000} - 16 — A5

la gara disputatasi a Vallelunga il 9-6 non & da considerasi valevole per il campionato in
quanto non erano ammesse tutte le classi.
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CAMPIONATO VETTURE SPORT

TARGA
TOTALE

7-4

| VALLELUNGA

26-5

: Ku Bramen » (AMS) .= © _‘j L div.
: :f.f Tondelli (Chevron). -t I
Ee Restilion) ., 2.
Francisci {Chevron): - I
Rosselli {Osella) ... [/ . 1
Merzario {Alfa 33) =i+ I
Facetti {Alfa 33) - I
de Adamich (Alfa 33) " I
Manfredini (Lola) - I
Ballestrieri (Stratos) - - I
Patané (Abarth) |+ I
Scalia {Abarth) - I
Garrone {AMS]) I
Filannino {Dallara) :- 1]
Bernasconi (AMS) . |
Boeris {Osella) 11
Soria (Osella) 1
Mussa {GRD) |
« Gianfranco » {Osella] 1
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MEXICO

CASALE
15-4
MAGIONE
28-4

19-5 VAL-
LELUNGA
23-6
MUGELLO
21-7
MISANO
28-7

ENNA

11-¢
MAGIONE
TOTALE

| 31-3

&

"« Baronio »

53]
3
3
—_ Y 9 9 6 4 o 3
1 Fargion T e PN G g 6 37
* Mascagni e 9 & = 5 3 6 2 9 35
Schenetti z 6 3 4 4 9 e 1 4 31
Negro 4 — 1 B —— — — o 11
Presenzini 2 — — 1 — - 4 — 7
Buda e i = = 2 3 = = 5
Drovandi — — — — 4 — - 1 K
« Spiffero » 1 — 3 — — — — — 4
~ Mantova — 34 — S — - - — 4
« Takus » — 1 — — —— —- o 2 3
« Peter Cox » - - — 3 - — — — 3
Revello —_ — = == =L A= = 3
Albera — - 2 — - — — o 2
« Shangry-La » =3 — — =5 — 2 - — 2
Coscera = — — — 1 — — — 1
Benusiglio = = — Sl S 1 — —- 1



untuale come una cambiale (nei tempi

delle Poste Felici, s’'intends) sul « Cor-

Sera » d<i giorni caldi della Monza-tutta-
Ferrari, forsz a non czrta iaconscia giusti-
ficazione delle colonne di piombo regalate
in altre pagine allo sport automobilistico,
anche in assenza di coincidenze nere, € ap-
parso in bella vista, nella znfatica terza pa-
gina del guotidiano milanese, I'immancabile
logorroica esercitazione culturale di uno dei
soliti (pili o meno sconosciuti) personaggil
che sanno intingere la pznna nzl presuntuo-
so inchiostro delle manisrate conoscenze che
pensano li divida dalla gente comunz. E' un
articolo emblematico di un modo di essere di
un certo mondo intellettuale di oggi, che non
sa come sfuggire al prolificare delle emo-
zioni comuni e che mnel proprio cinismo
consunto non rizsce neppure a immaginare
come quelle sensazioni possano manifestar-
si con banale semplicita e allora fanno sfog-
glo del piu iconoclasta e saccente argomens-
tare,

« La gara di Monza e il DIO PROTESI »

e l'ampolloso titolo di questo scritto, che

avrel avuto  voglia di riprodurrz intagral-
mente se non avessi dovuto far coato di
meglio impisgare 10 spazio delle 68 pagine di
questa piccola rivista da 350 lire. In fondo
i nostri lettori non perderanno nulla, per-
ché le frasi-chiavzs di questo gioco psicolo-
_gico elaborato dal signor FRANCO FORNARI
basteranno da sole a dz=lineare V'architetfura
dell’esercizio dissacrants di turno. E’ certo
comunque che la mortificazione consumata,
proprio nel giorno della kermesse monzess,
ai danni degli italiani non solo appassio-

' nati sulle colonne del « Corrisre della Sera »
' dimostra ancora una volta — se ve e fos-
- se stato bisogno — oltre il doppio gioco del
. « Corrieronz », 'incomunicabilita nel mondo
! moderno tra la gente vera e i personaggi
* costruiti; riafferma l'impossibilita che l'intel-
' lettualismo in genesre, quando arriva a in-
¢ ventare i giochi pilt difficili di parole per
| spiegare l2 cose pilt semplici, o non sa b2nz
- cosa vuol spiegare o vuole semplicemente
" eludere il pericolo di quei sonori rumori cari
¢ ai napoletani serivendo come mamma 2 Dio
' ¢1 hanno iasegnato.

. Anche 1a maschera di una laurea in psi-
' cologia o in psicoanalisi che si voglia, non
" da il diritto a nessuno di mortificare, con 1a

:.; l= cataste di libri, si impara dai fatti, co-
. municando con le persone e noa guardando
' nella penombra tronfi dall’alto di un seggio-
" lino mentre le « vittime » sono sdraiatz su
- un lettino. La psicologia si vive nella realta,
' con la mentalitd della gente qualsiasi.

| Ma anatomizziamo il discettare del signor
't(n::n professor?) Farnarl L’immancabile pre-

8|

———l

una sagra intitolata ad un nume di villaggio
(leggi Maranello) e che tuttavia € una sagra
mondiale... »

Come' c’era da sbagliare? La sagra pae-

sana e d’obbligo, appena uno. snob dsl pen-

siero devez confondersi con un gruppo di
persone solo superiori di numero a guante
possa contenerne un salotto!

« ...Come mai questa macchina, destinata
alla fin fine a qualche migliaio di miliar-
dari.... ecc. ».

L'idea « geniale »

E qui non si capisce bene se la penna
ha tradito il pensiero, perché potrebbz 10n
solo intendersi il nome Ferrari rifsrito alle
vetture gitti che possono comprare certo in
pochi, oppure alle monoposto 2 alle sport
che guideranno soltanto i migliori piloti del
mondo. Il nostro comunquz fa subito am-
menda pesrché, bonta sua, ammetie che
Monza

«..ron c’enfra molto con la dissipazione
signorile... »

gquanto casomai, (e come sbagliarsi?) coa

« ...il pezzo cruento dzl sacrificioc umano. E
quando c’e¢ di mezzo il sacrificio umano vuol
dire che il movente profondo € religioso... »

No, non allarmatevi, non sta cambiando
idea, magari rendendo mistico questo Spori.
Siamo piuttosto al nocciolo, alla trovata
GENIALE per la spisgazionz simbologica del
Grande Assunto:

« ..che tipo di religione si celebra dunque a
Monza? La risposta é: il Dio-Protesi... »

E qgui viene il bello di tutta la complesssa
spiegazione di chi e questo Dioesun Dio na-
turalmentez inventato da quel tal signor
Freud che — guardacaso — pProprio in que-
sti anni trova la contestazione del suo Pen-
siero da partz anche dei suoi piu fidi allievi.
Ma stavolta non ci interessano le divsrgenze
e le fronde dei c¢enacoli intellettuali, percio
andiamo al dunque:

Il terminz Dio-Protesi va collegato al si-
gmﬁcatu della parola protesi (cioé sostitu-
zione di un organo del corpo umano man-
cante o difettoso con un apparecchio artifi-
ciale o 'apparecchio stesso)... Secondo Freud
Tuomo moderno attraverso gli oggetti tecno-
logici ha acquistato delle qualita che un

tempo erano attributo divino...»

F.F: semplifica con originali immagini,
spiegando come per l'appassionato

« ..mertre le sue gambe resteranno quelle
che sono, con ]la Ferrari puo camminares alla
velocita di oltre 300 Kmh. E’ dunque attra-
verso 1 suoi oggetti tecnologici che 'uomo di-
venta il Dio-Protssi.Privati di quelli, 'uomo
perde il suo carattere divino. Privato dei
mezzi di locomozione-protesi 'uomo moder-
no vive con l2 sue sole gambe come se fos-
sero gli arti di un paralitico... »

Ed & a quzsto punto che si scatena la furia
cultural-vendicativa verso i protagonisti di
gueste emozioni, persino con «invattive» a
livello medico-chirurgico psichiatrico. Il « pa-

ralifico » non basta piu e siamo alla neces-
sita di

« ..inventare delle protesi sempre piu per-
fezionate, perché le protesi stesse, nello
stesso tempo in cui gli danno la potenza

divina, gli aumentano il suo senso di im-
potenza umana... »

Credete di aver l=tto male? Cioé di impo-
tenza nel senso astratto? Il nostro esteta del
cinismo psicologico vi tranquillizza subito:
« ..perché andare a oltre 300 all’ora € anche
una impresa messa in moto dal bisogno di
negare la propria paralisi ¢ la propria im-
potenza, che nei nostri sogni e rappresen-
tata dalla castrazione... »

Siamo al punctum dclens. Se qualcuno n:2
parla con tale efficacia, anzitutfo e da im-
maginare abbia della cosa una precisa co-
noscenza. Molti amici piloti si sono sentiti
ribollirz nel legger= questz frasi. Aadrea de
Adamich ci avz2va proposto persino di farsi
psicoanalizzare, perché lui, chz é un ragazzo
notoriamente impegnato anche come uomoj
con molti problemi, ha cominciato... a pre-
occuparsi. Voleva appunto proporsi ad una
indagine per risolvere l'angoscioso dilemma
dsl suo virus da velocitd spizgato con le
drammatiche motivazionl iaconscle dl ca-
strazione. Quando appunto si riafferma che
« ..nei nostri sogni la funzione piu minaccia-
ta & la funzione sessuale... Proprio la fun-
zione geritale, la funzione che ci rende ge-
ritori facendoci procreare € quella che nei
nostiri sogni € continuamente vissuta in pro-
cinto di essere perduta. Nessuna meraviglia
dunque che, nei culti d<1 Dio-Protesi, gli 0g-
getti tecnologici nascano molto spesso con la

ANATOMIA di un LAPSUS (indiscutibilmente) FREUDIANO

| castrati di MON

parvenza di simboli sessuali. L’allungarsi d:l-
la parte anteriore d=lla macchina ha ceria.
mente motivi tecnici. (E lo spoiler cos’e?
Una degenzrazione cancerogena?). Ma la gzn-
te che ha passione per le macchine sportive,
se si distende sul divano dell’analista “tra-

duce” immediatamente tali forme in un sim-
bolo di potenza sessuale... »! (Per le donnz-
pilota o appassionate forse si capisce, ma
per gli uomini? O dipende da questo la pro-
liferazione omosessuale?).

FERRARI « esempio »

L’ampolloso analista dells no0stre emo-

zioni per 1o sport automobilistico trova a
questo punto il colpo d’ala e ricorre, per
avallo & conferma di tutto quanto sopra.
nientepopodimenoche all’esempio del lin-
guaggio di Enzo Ferrari. Dice F.F.:
« ..Ferrari stesso, quando viene invitato a
parlare dei suoi motori li paragona alla don-
na frigida e cita il famoso dettd (psr la cra-
naca: il nostro scrive in francese, forse per
far pesare la sua preparazione anche in lin-
oguistica, mentre Ferrari il detto che leggzte
appresso lo cita solo e sempre ia italiano,
come io lo riporto): ”non esistono dell2
donne frigide, esistono degli uomini-maldz-
stri”. Gli uomini maldestri cioé gli uomini
impotenti. (E dalli!), per la bocca stessa, dzl
patmn spuntanﬂ vicino ai motori della Fer-
rari..



Non viene mica il dubbio, all’ardito ar-
tefice di introspezioni cosl profonde, che

. tutto potrebbe risolversi in una interpreia-
- zionz piu banalz, quella cioé dell’abitudine
- al parlare grasso, congeniale agli emiliani.
. E in pill, nel caso specifico il manifestarsi

del vero subconscio del costruttore, che iden-

- tifica le macchine n<lle donae « frigide » e 1

maschi maldestri nei piloti.
Sarebbe proprio da fare una seduta spi-

. ritica ed evocare, magari, il solo fantasma

di Porfirio Rubirosa, che csrto non si puo ac-
cusare (e nella storiografia non solo auto-

mobilistica) di impot=nza sessuale. A parte

12 mogli che egli seppe abilmente ammini-

- strarsi, molti anni fa fu protagonista di una

' curiosa. sfida (sul famoso oggetto della ca-.
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strazione) con un altro psrsonaggio « che
spuntava diztro i motori Ferrari», un certo
capo meccanico dell’epoca, cr2do ancora Vi-
vente. La sfida era di misurazione co01 sem-
plici fiammiferi e il numero messo in fila
sul « castrabile » da parte dei due protago-
nisti non fu certamszntz tale da avallare la
tesi del nostro psicologo (per la cronaca
evito di dare dati pill precisi, non volendo
crearz dei veri complessi a nsssuno). E poi
noa sarebbe da dimenticarz un altro ancd-
doto che diventa illuminante, per capovolge-
re certe esasperazioni interprstative da psi-
cosesso. La carica segreta suggerita dai co-
fani o dai motori delle stesse surpotenti Fer-
rari non dovsva poi essere tanto sufficiente
al subconscio di Porfirio, pilota geatleman,
sz nella stessa Sebring Luigino Musso
allora pilota della squadra ufficiale mode-
nese — vedendo affannosamente arrancare
il divoratore-di-donne al centro dszl gruppone
in un momento importante, quando la sua
Ferrari privata stava diventando essenzials

per il risuliato ia quella 12 Ore, suggeri al

direttore sportivo di allora di tentare una
secnalazione particolare di incitamento.: In
quell’epoca si agitava una particolare ban-
diera azzurra dal box:modenesz, s¢ c’era da
indurre un pilota a stringerz i tempi. Per
Rubirosa Musso suggeri una soluzione a

sfondo boccacesco. Sulla tabella di segnala- |

zione inchiodarono un paio di conturbancti
mutandine di pizzo celests, ch= la giovanissi-
ma ultima moglie Odile Rodin avava rapida-
mente tirato fuori dalla borsa di viaggio. E
a quel richiamo il pizde di Rubirosa peso de-
cisaments sull’acceleratore. Come la. met-
tiamo signor.Fornari?

A questo punto, mi pare, diveata quasi
inutile proseguire nella anatomia dello scrit-
to del nostro raffinato psicologo, anchz par-
ché egli non sfugge alla ulteriorz blatzrazio-
ne di immancabili luoghi comuni sul tema
« ..il pilota delle macehine da corsa non ha
solo paura della mort=-castrazione, ha anche
desiderio di morire come forma di sfida per
¢io che teme... Alcune donne in modo parti-
colare sembrano attirate da questa situazio-
re dell’eroe automobilistico che fa dell’autao-
sfida il motivo fondamentale del suo agire...
E’ veramente, per queste donne, (il pilota)
il sacerdote del Dio. Ma quando si presenta
in borghese privato delle protesi, le delude... »
(probabilmentz moltz sigaorine e signore

non sono d’accordo).

E siamo al valhalla (quasi sig... freudiano
alla rovescia) della dissacrazione del culto
dei nostri poveri appassionati, siano piloti 0
siano solo sportivi:

« ...I'eroe e strutturalmente sadomasochista...»

Cioe, amici, non siate uomini coraggiosi
mai nella vita, nelle cose piccolz comsz nel-
lz grandi, vuoi nel mantenere la tua digniza
di fronte al prepotente, vuoi nel rischiare
una emozione qualsiasi, chs sia una « sga-
sata» in moto o un volo nzlla luna. Gl
uomini-bene della cultura a tavolino non vi
giustificherebbero! 1l compianto pittore Bel-
tramz della « Domenica del Corriere » Anni
d’Oro non avrebbe trovato lavoro se fosse
stata generalizzata prima questa identifica-
zione del coraggio nel sadomasochismo. Luo
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mo che si tuffava sotto le ruotz del carro,
col cavallo imbizzarrito che stava travolgando
un bambino, non era un €roe che voleva sal-
vare una vita umana, era solo qualcuno che
aveva inconsciamente in sé il desiderio di far-
si calpastare da zoccoli rabbiosil...

La pennellata

Lasciamo stare. A un certo punto divenia
avvilente aver speso una vita nella scuola
e all’Universita per leggere di queste ciance.
Quasi che tutti dsbbano essere dei sadoma-
sochisti ed accettare tesi del genere, Soprac-
tutto pretendendo ancora di imporre la va-
lidita delle tesi di un Freud che, a partz le
discussioni tra gli « addetti ai lavori», Pro-
prio recenti verita affiorate sul sudo compo:-
tamento personals ed umano-familiarz con-

traddicono in tutta la complessa strumenta-

lizzazioae del suo pensiero. E quando si dice
complessa vuol dire complessa in tutti 1
sensi. Anche in quella esaspzsrazione dz21
« complessi», chz sono appunto alla base
della cosiddztta filosofia freudiana.

3e c’era un complessato era proprio Freud
e s2 ci sono dei complsssati oggi SO0N0 Pro-
prio coloro che se nme fanno vesilliferi, sia
pure per una esercitazione di saccentismo.
Ma che forse essi tradiscano un’alira aspira-
zione a un Dio-Protesi? Quello chz nemmeno
un Barnard riuscirebbe ancora a realizzare

al CORRIERE (degli alibi) | [oqer7olggl b= md a U0 BN

e
e

£

- e e
i

-\.'3;.."' _-\:- et : T

i ﬁ-ﬁ'\-"..ﬁ;_._'?:':-' 2 e Ty
ol i
5

i
S
Bt

g
i

':-\.9'\:,.. e
2

HE
gt i
co
L :..'&'35 i o
- '} e
i ey
i

. e
N
i

A
.......

(impo

con un azzardato trapianto (sotto la scatola
cranica). -

E’ perd s2mpre il personaggio Enzo Ferra-

ri che riesce comodo a Franco Foraari per
dare l'ultima p=nnellata di avallo al suo =ser-
cizio di bella psicologia:
« ..i piloti di Monza, cosi come il vecchio d:
Maranello, che ha dichiarato pubblicamentz
di essere stato tentato un giorno di trionfo
della Ferrari di morire suicida assieme al
figlio Dino destinato a morire di malattia,
sono della stessa stoffa...»

Per caritd ci vada calmo, perche quslla
frase tratta dall’intervista di Malapelle-Salva-
laggio alla vigilia di Monza, era preceduta
da un’altra spiestata autoconfessione del
« vecchio » (chz come von Clausewitz applica
sempre l'attacco come migliorz difesa):

« ...Sono un attore...».

Appunto, come gli grido Paolo Marzotto
in una famosa preniiazione degli anni '50:

« ...Lacconi, smettila... ».

Un grandz attore cioé. Ma gli attori leg-
gono un copions e non & detto siano convinti
di ripetere sempre una verita.

Mentre invece lo psicologo del Cor-Sera
non pud avere nemmeno questo alibl psr
I’enfatismo della sua =sposizione e tantome-
no pud pretendere di essere consideratd
con altrettanta facilita un Alessandro Main-
zoni, pensando di aver scritto una pagina
da Promessi Sposi (ad un certo Dio-Protesi).

Marcello Sabbatini
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opo le sette vittorie JPS-Lotus dell’anno scor-
Dsu, vittorie che venivano dopo cingue vitto-
rie nel 1972, i tre successi della squadra nel
1974 prendono un aspetto «rovinoso». Ma e suf-
ficente risalire al 1971 per trovare un anno senza
vittoria alcuna per la Lotus. Non sarebbe dunque
cosi male aver vinto tre Gran Premi, in questa
stagicne disponendo di mezzi particolari, ma pa-
reggiare fino ad ora in questo campo con la Fer-
rari e la Mclaren, diventa impressionante, se
| si pensa che gueste tre vittorie sono state ot-
tenute con una vettura degradata e che non ha
 disputato che ncve Gran Premi su tredici. L'an-
no in corso non & stato quindi tanto cattivo per
la JPS-Lotus.

Stabilito questo, due fatti saltano agli occhi
dell’'osservatore: l'impossibilita in cui si & tro-
vata la JPS di portare alla partenza una vettura
74 valida, e una certa confusione nell’attivita

- oella squadra, sia nei Gran Premi che fra i Gran
. Premi.

. Questi due fatti sono strettamente legati. Il
. seccndo & la conseguenza diretta del primo.
. Senza dubbio bisogna cercare la causa di questo
| nelle responsabilita eccessive che assume. Co-
. lin Chapman. Ognuno conosce il proverbio: «Chi
' troppo vuole, nulla stringe ». Ma & necessario
. stabilire subito che troppo volere non & obbli-
| gatcrizmente |'oggetto di una libera scelta. Ci si
| puo essere spinti dalle circostanze, e questo é
. apparentemente il caso di Colin Chapman.
Non ¢ ad uno sportivo che bisogna spiegare
| che la squadra meglio organizzata e meglio di-
| retta non pud nulla se non & animata dal soffio
' di un capo ispirato, esattamente come succede
. per gli eserciti. Colin Chapman & FPinsostituibile
. Napoleone della squadra JPS-Lotus. Ma occotre
' anche un conquistatore ispirato per condurre una

Pur pareggiando (con MONZA) il conto
dei G.P. vinti nel ’74, CHAPMAN non

pud dirsi soddisfatto della stagione
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fabbrica alla conquista di un livello superiore.
Qrz le attivita industriali della Lotus sono in
questo momento l'oggetto di una considerevole
espansione, ma infinitamente contrariata dalle
difficcita economiche e sociali. Anche qui l'on-
nipresenza di Colin Chapman e indispensabile.

Che fa in tale caso un uomo combattivo?
Incapace di rinunciare ad un’attivita che gli sta
a cuore, si ostina a fare un doppio lavoro, per
il quale le 24 ore del giorno non bastano, di

macdo che & costantemente in ritardo nell'una e

nell’altra.

SENSAZIONE GENERALE

Per chi conosce Chapman e Lotus, e difficil-
mente concepibile che I'elaborazione della nuo-
va vettura destinata slla stagione 1974 non sia
stata molto avanzata nel momento in cui calava
il sipario sul Campionato del Mondo 1973. Ep-
pure e cio che é successo e che ha determinato
tutto il resto. Perché — per quanto parados-
sale sia quest'affermazione — la sfortuna ha
vcluto che il ritardo nell’elaborazione della fu-
tura JPS appaia ancora a tempo perché %g:ssista,
ragionevolmente, la possibilita di ricuperarla pri-
ma del termine. ] !

Ed & per questo che Colin Chapman, convin-
to di non aver piu nessuna utilizzazione delle
sue «Lotus 72», ha messo il materiale 1973 in
vendita appena finita la stagione e le Lotus
72-06 e 72-07 hanno cosi preso il cammino del-
I'Africa del Sud. E' soltanto quando & stato
chiaro che la squadra non avrebbe disposto del-
le quattro nuove vetture della stagione 1974,
che la 72-08 di Ronnie Peterson é stata conser-
vata per servirgli da vettura di riserva nei primi
Grazn Premi. E per dotare anche me di una vet-

I’/ANNO
perduto

della JPS

tura di riserva, bisognd ricuperare la scocca
72-05 che attendeva di entrare al museo Lotus.
Si ricordera che queste vetture di riserva hanno
dovuto, in definitiva, fornire i due primi Gran
Premi. E non tanto male, credo, poiché mi sono
classificato terzo in Brasile.

Siamo arrivati cosi al lunedi 11 febbraio che
ha visto la presentazione pubblica della prima
JPS. Oso dire che la sensazione fu generale.
Sembra indubbio che la seduzione della JPS
— che si presentava come una 72 ancora piu
affinata e di stile pii moderno — abbia avuto
una parte in questa accoglienza, ed & certo che i
45 chili guadagnati da una vettura all’altra han-
no contato. Ma sono convinto che & la rivela-
zione spettacolare della frizione automatica e del
doppio alettone che hanno scatenato ['entusia-
smo, perché noi uomini siamo avidi di inedito.

C’é bisogno di ricordare che & stata sempre
la civetteria di Colin Chapman a stupire sul
piano della tecnica? Nella JPS, gli osservatori
ricoroscevano «il loro» Chapman. Come scriveva
un giornalista «Una volta di pit, il capo della
squadra Lotus ci ha fatto la dimostrazione del
suo misterioso potere di trovarsi un passo da-
vanti all’avversario », rifletteva cosi la pubblica
opinione. 3

Ma ho in mente anche (e vedremo perché
la cito) la dichiarazione di Colin Chapman stes-
so: «lLa filosofia della concezione (della JPS)
& stata nel prendere i migliori elementi della 72,
quelli che sapevamo essere stati vantaggiosi,
fra l'altro le dimensioni fondamentali della
vettura, la distribuzione delle masse, il disposi-
tivo aerodinamico, il sistema di sospensione e

Jacky lIckx
CONTINUA A PAGINA 22
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LONDRA - La cosa incredibile nei
rapporti Tyrrell-Scheckter consisfe
nel fato che tali rapporti esistano.
Jody, il giovane sudafricano che en-
frb quasi per caso nelle corse di
Grand Prix, o conducendo o urtan-
do (a volte facendo entrambe le
cose) non era certamente il tipo di
pilota da attirare un perfezionista
calcolatore, un plasmatore di uomi-
ni quale Ken Tyrrell, Eppure un
mattino, prima delle prove per il
GP degli Stati Uniti, nello scorso
ottcbre, Tyrrell prese accordl con
Scheckter ingaggiandolo con un con-
tratto di tre anni, come secondo pi-
lota nel Team EIf Tyrrell con Ce-
' veri. Erano passati soltanto dodici
giorni da guando Jody e Cevert a-
| vevano litigato al GP del Canada,
i ove 1 commissari avevano dovuto
| frapporsi, per impedire che si dan-
| neggiassero a vicenda, piu di quan-
to avessero gia danneggiato le r1i-
' spettive vetture. Ed era la vigilia
d della morte di Cévert, avvenuta in
prova a Watkins Glen.

Meglio
i giovani

# TPerché, dunque, Tyrrell
. Scheckter, il rozzo ventfiguatfrenne
& che si sarebbe immediatamente tro-
¢ vato a essere il numero uno del piu
& importante team da Grand Prix?
© «Sapevo che Jackie aveva intenzio-
" ne di abbandonare alla fine della
- stagione — dice Tyrrell — e duran-
| te il 1973 cercavo un giovane pilo-
. ta. Ho sempre preferito quelli gio-
~ vani, che non sono stati in F.1 alle
- vecchie volpi che hanno gia dimo-
- strato quanto sanno fare e alia con-

scelse -

In questo ritratto
di JODY
SCHECKTER
tracciato da KEN
TYRRELL, in _
vigilia di G.P.
decisivi, forse c’é
la chiave iridata

i STEWART
decideranno
il mondiale?

clusione non otterranno molti suc-
cessi. Mi aveva fatto ottima impres.
sione Dépailler, guando aveva pi-
lotato per noi, e gli chiedemmo di
guidare la terza vettura in Canada;
purtreppo, invece, Si ruppe una
gamba in un incidente in moto e
non poté guindi correre ».

Dopo il GP del Canada fu detto
a Scheckter che la McLaren lo la-
sciava libero dal conftratto di tre
anni, dato che la Casa si trovava in
imbarazzo avendo Hulme, Revson,
Fittipaldi e Scheckter per fre vet-
ture. Dopo all’imbarazzo si aggiun-

sero le liti contrattuali fra il team
McLaren, i suoi nuovi patrocinatori,
Marlboro e Texaco, e il wvecchio,
cioé la Yardley, ma ormai Scheck-
ter era gia stato ingaggiato da Tyr-
rell. Telefond a Ken al Glen Motor
Court, subito dopo il GP del Cana-
da, per chiedere se esistesse la pos-
sibilita di una guida. « Lo invital a
venire a parlarne — racconta Tyr-
rell. — Avevamo tutti visto le sue
prestazioni, quell’anno: aveva con.
dotto nel GP di Francia per quasi
tutta la distanza, per cui era ovvia-
mente un pilota molto dotato, pe-
ro penso che nel team McLaren fos.-
se softoposto a tensione e che que-
sto avesse forse contiribuito a far-
gli desiderare di svare in testa in
gare di F.1, menire avrebbe forse
dovuto essere piu prudente, Non
aveva una guida permanente in
squadra, pilotava soltanto gquando
c’era una vettura disponibile, quin-
di ritenmeva che ogni volta in cul
gliene capitava 1'occasione doveva
mettersi in bella mostra. Questo lo
spingeva a farlo andare piu forte di
quanto dovesse. Con noi, non esi-
stono pressioni di sorta. Corre con
regolare contratto, non deve preoc-
cuparsi al pensiero di non avere
una guida nella gara successiva 0

il e
R

) %&&&: A
e :

5
T
s

3
Bl

S

o

Nella foto in alto Tyrrell con il suc nuovo « prhfeta » Jody Scheckter, atten-

tamente seguito e consigliato dall’ex Stewart che sopra vediamo mentre in-
tervista il suo successore e il patron nel corso di una conferenza stampa Elf

in quella seguente. Credo che questo
lo abbia reso molto piu calmo, per-
mettendogli di pilotare al ritmo che
piu gli conviene ». :

Desideroso
d’imparare

Tyrrell giudica dunque che la
nuova, recolare forma dimostrata
da Scheckter dipenda dalla minor
tensione, ma il merito va anche al
suo atteggiamento protettivo, quasi
paterno, nei confronti dei suol pi-
loti. E’ consapevole di questo con-
trollo, appunto paterno, che eserci-
ta sui suoi conduttori, un control-
lo chiaramente diverso dai rapporti
fra, poniamo, Teddy Mayer e Fit-
tipaldi, o Chapman e [Peterson?

« Abbiamo rapporti diversi — di-
ce — semplicemente perché tutti 1
piloti che abbiamo avuto hanno ini-
-ziato la loro carriera in F.1 con
noi, quindi vi abbiamo posto piede
insieme e insieme abbiamo vinto
Grandi Premi o campionati mon-
diali. Lo abbiamo fatio con Jackie
e con Francois, ora lo facciamo con

Jody e con Patrick. So che Jody.

non ha iniziato in F.1 con noi, ma
per lui questo € il principio di una
seria carriera nella formula. Sono
rapporti diversi da quelli esisten-
{i fra Teddy ed Emerson, percheé

questi era gia campione del mondo

quando € andato alla McLaren e ci

- ¢ andato unicamente per una que-

stione di affari. Penso che questo
ponga le cose su un piano diverso ».

Lo Scheckter 1974 € un pilota
molto desideroso d’imparare, che
assorbe perennemente nuove cogni-
zioni su ogni aspetto della sua pro-
fessione, facendo dare frutti a tali
cognizioni nei risultati delle gare.

= o
.

Mi chiedevo se Ken vedesse pun-
ti di somiglianza fra 1’ « immedia-
tamente veloceyn» Stewart e 1"« im-
mediatamente wveloce» Scheckter e
lui mi ha risposto: «L’unica cosa
che hanno in comune € questa: co-
me Jackie, anche Jody vuole avere
un successo commerciale nella sua
carriera. E’ molto consapevole che
un pilota da Grand Prix puo gua-
dagnare. al di fuori delle competi-
zioni, se & dispcsto a lavorare, e
credo che abbia anche fiuto in que-
stc campo ».

Agli inizi di stagione era abbastan-
za evidente che tanto Scheckter che
Dépailler si trovavano in difficolta,
lottando con le Tyrrell-Elf 006 che
Stewart aveva portato alla wvittoria
in cinque gare, ottenendo il titolo
I’estate precedente. Parevano affron-
tare cose piul grandi di loro, ma
con l’'apparizione del nuovo proget-
to 007, con muso a scalpello, nata
sul tavolo da disegno di Derek
Gardner, la situazione & mutata in
modo incredibile ed entrambi so-
no diventati subito competitivi.
« Ignoriamo la spiegazione — am-
mette Tyrrell. — Secondo me, pro-
babilmente la 007 € risultata pro-
prio la vettura che Derek voleva:
cioé facile da pilotare. Qualcuno
potrebbe “osservare ’bhe, se mette-
ste Stewart mella nuova vettura
schiaccerebbe tutti” ma non credo
che sia cosl... ». ,

Scheckter si ¢ adattato bene alla
routine Tyrrell durante le prove.
Del resto non ha molta scelta. « Ri-
conosce che noi abbiamo molta e-
sperienza in questo genere di lavo-
ro — dice. Tyrrell — e ammette
gquasi sempre che certe cose devo-

Eoin S. Young
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no essere fatte durante un parti-
colare momento delle prove e che
non si possono fare certi regolag-
gi in altri momenti. Accetta che
quando vorrebbe scendere in pi-
sta per fare un giro veloce, noi pos-
siamo anche negarglielo e dirgli

Yora vai coi serbatoi pieni, con nuo-
ve pastiglie”. Ubbidisce e non di-
scute », -

Tyrrell & bene impressionato nel
vedere che Scheckter si1 € rivelato
un pilota che riflette e lo incorag-
gia, sotto questo aspefto. «Ha le
sue idee personali — dice — su
‘quanto potrebbe essere un miglio-
ramento nella vettura e se propone
qualcosa — anche se secondo noi
non sarebbe di grande aiuto — la
proviammo, ncn soltanto per fargli
piacere, ma per fargli capire che
quanto dice, e qualsiasi sua idea,
c¢’'interessano »,

Scheckter e Deépailler hanno ini-
ziato la stagione con istruzioni di
cercare di oftenere punti di cam-
pionato, di concentrarsi per a) porI-
fare a termine le gare, b) piazzarsi
fra i primi sei e, ultima cosa e¢)
forse vincere. Nelle prime compe-
tizioni si sarebbe detto che soddi-
sfare la voce a) sarebbe stato gia
un grande successo, ma con l'arri-
vo della 007 la voce b) era scontata
e quanto alla c¢) Scheckier ci € riu-
scito due wolte.

DEPAILLER
come SCHECKTER

Tyrrell ha perd tenuto a sottoli-
neare che anche se Jody si & bea-
fo nella gloria del suo successo,
Dépailler ha dato prestazioni ugua-
li, perseguitato pero dalla sfortuna
e da una vena d’irruenza. forse su-
scitata da tale iella. « Ammesso che
nelle corse esista il fattore fortuna
— psserva — direi che Jody é stato
il piun fortunato dei’ due. Finché
non abbiamo presentato la nuova
 vettura, e anche nelle prime, poche
~gare con la 007, le loro prestazioni
erano veramente molto simili. So-
‘no rimasti insieme in quasi ogni
corsa, fino a quella di Monaco
gquando Patrick ha avufo nocie al
motore e ha dovuto gareggiare con
la vettura vecchia con la quale non
aveva provato. In Svezia ha. dato
prestazioni identiche a quelle di
Jody; si e gqualificato con tempo
migliore e avrebbe facilmente potu-
tc vincere la corsa, se non gli aves.-
simo vietato di fare pressioni a
Jody. Ha per0 segnato il record sul
giro. In Olanda sono stati insieme
per quasi tutta la gara, a Dijon
Patrick ha fatto un bellissimo giro
in prova, agli inizi della sessione,
ma poi si e lasciato prendere dall’
esuberanza, danneggiando la vettu-
. ra che non ha potuto essere ripa-
rata subito sicché ha di nuovo do-
. vuto utilizzare quella vecchia.

. «Dopo si € lanciato un po’ trop-
| po presto e ha tendenza a farlo.
' Va troppo forte troppo presto, in
. prova, invece di adeguarsi piano
- piano, approfittando di alcuni giri
. per impratichirsi della vettura e a-
. bitunarsi alle alte velocita. Si deve
| ricordare che un conduttore da

. Grand Prix pilota una F.1 soltanto
. ogni due seftimane e quando c¢i si
. € aggirati calmi, con la propria vet-
. fura stradale a 0 orari, poi all’im-

- velocita e molto, molto alta e, pur
- essendo un conduttore da Grand
- Prix, si ha bisogno di tempo, per
. abituarsi a quel genere di velocita.

. @’indurle ad andare pit piano in
prmra, A Brands Hatch si & quali-
- ficato bene, ma ha fatto una catti-

va partenza, ostacolato da una vet-
. tura pia lenta; poi ha avuto un
| guasto al motore ».

antagonista piu dec

« In Germania si & di nuovo qua-
lificatec bene, in terza fila proprio
dietro a Jody, ma ancora una volia
ha fatto una brutta partenza, finen-
do in mezzo alle due Lotus. Voleva
andare piu forte di Peterson ma
non riusciva a superarlo — un pro-
blema frequente nelle moderne ga-
re di F.1 — e, frustrato per que-
sta incapacita, ha strafatto ftanto
che ha avuto un piccolo incidente
che I’'ha messo fuori gara ».

Prima e dopo ogni sessione di
prove e ogni gara, la parfe poste-
riore del lussuoso furgone, che la
Elf usa come centro medico e CO-
me quartier generale del team, vie-
ne chiusa e vi si svolgono serie
discussioni fra- i piloti, Tyrrell,
Gardner, il tecnico della Goodyear,

- forse il capo meccanico e Stewart,

guando € presente. Le riunioni die-
tro gli sportelli chiusi sono sem-
pre segrete. Per esempio, Tyrrell
che cosa ha detto di fare ai suol
piloti nei confronti delle Ferrari, al
Nurburgring? « Ho detto loro che
non avevano possibilita di tenere a
bada le Ferrari e che non valeva

.
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A Monza, c'era anche chi non na-
scondeva il pronostico per il '74

la pena provare, perdo ho aggiunto
che se avessero fatto una buona
partenza, e si fossero portati da-
vanti a tutti gli altri, restandoci,
avrebbero potuto piazzarsi bene. Ab-
biamo sempre un accordo c¢oi no-
stri piloti, secondo il guale non Si

sferrano mai . battaglia quando so-

no in prima-seconda posizione. Se
c¢’¢ qualcuno davanti, e la seconda
delle nostre due vetture vuole an-
dare piu forte di quella che la pre-
cede, allora questa deve aiutare per
farsi superare. Se e¢i froviamo Iin
testa, in 1-2 posizione, come € ac-
caduto in Svezia quest’anno, seguia-
mo questo sistema: se rifengo che
il nostro vantaggio sulla vettura
suecessiv a(in terza posizione) e buo-
no, faccio il segnare «restare» e
loro mantengono le posizioni ».
I’incidente Lauda-Scheckter del
Nurburgring avrebbe potuto avere
conseguenze piu gravi. « L’incidente
di Lauda al primo giro e stato un
tipico esempio di un pilota che fa
una brutta partenza; Niki ha capito

che sarebbe stato trattenuto da Jo-

dy, perché Regazzoni era in testa
con via libera, ha capito che rc¢i sa-
rebbero voluti vari chilometri per
potere superare Scheckter e ha quin-

~di fatto uno sforzo disperato per

avere la meglio in frenata, Lo ha
fatto senza pensare all’effetto che
avrebbe avuto un simile tentativo,
con pneumatici freddi, quello an-
teriore di sinistra con mescola du-
ra e quello di desira con mescola
molle. Ha frenato molto tardi e pro-
babilmente la mescola molle e sta-

ve gquellli che erano stati

ta la causa che lo ha spinto a ur-
tare Jody. Un errore tattico che lui
stesso ammette ».

Scheckter ha dimostrato una
straordinaria facilita nell'imparare
a conescere in fretta nuovi circuitl
e nel qualificarsi bene. A Monaco,
dopo i1 suoi primi caufi giri, non
riusciva a capacitarsi che i cordoli
e 1 guard-rails potessero dare tanta
claustrofobia! Ha iniziato la gara
con il quarto miglior tempo, in u-
no schieramento di venticingue vet-
ture, e si e piazzato secondo. Non
aveva mai corso sul circuito lungo
al Nurburgring e i giri coperti con
una Porsche Carrera gli servivano
a poco perche la poitenza e le pre-
stazioni di una F.1 come la Tyr-
rell-Elf tendono a tramutare in cur-
rettifili,

« Secondo me le prestazioni di
Jody al Ring sono state identiche
a guelle di Monaco — dice Tyrrell,
ripensando alla stagione. — Sapeva
che doveva essere prudente, sapeva
che non doveva commeitere un er-
rore. Quasi certamente per lui Mo-
naco ¢ stato piu difficile da affron-
tare e piu difficile piazzarvisi se-
condo, di quanto fosse fare le stes-
se cose al Ring ».

STEWART
maestro prezioso

Stewart, campione del mondo (ri-
tirato) e l'uomo la cui decisione di
abbandonare ha creato un posto per
Scheckter nel feam TyrrellElf, e
stato di grande aiuto a Scheckfer
e a Depailler quest’estate. Tyrrell
rende merito a Jackie per le  lezio-
ni» da lui date a Scheckter a Mo-
naco,

Ho allora chiesto a Tyrrell se se-
condo lui sono stati i consigli di
Stewart a regalare a Scheckter 1l
record sul giro al Ring. « Ovvia-
mente non per quel giro in parti-

. colare — ha risposto — pero Jackie

ha senz’altro aiutato entrambi 1 pi-
loti per affrontare i diversi punti
del circuito, per cui in questo sen-
so ha contribuito alle prestazioni ge-
nerali di Jody in quella gara. Pen.
so che il sue record sul giro sia
stato ottenuto perché ha pilotato

‘con molta freddezza. Non riusciva

a raggiungere Regazzoni, ma se a-
vesse potuto conservare la seconda
posizione c’era la possibilita che
succedesse qualcosa al leader, co-
m’era accaduto a Brands Hatch. Per
Jody la cosa piu importante in Ger-
mania consisteva nel garanfirsi il
secondo posto e sei punti e nel non
commeftere errori. Quando e co-
minciato a piovere, si ¢ fatto molto
prudenie e ha perso 16” nei con-
fronti della Ferrari in un giro, ma
quando Reutemann si € avvicinato
¢ la pista ha cominciato ad asciu-
garsi ha capito che doveva fare uno
sforzo. Ha tentato maggiormente e
appunte in gquel momento ha sta-
bilito il nuovo record sul giro »,
Mentre il campionato 1974 si av-
via verso le ultime gare, In una sia-
gione molto combattuta, Scheckier
e uno dei tre conduttori che abbia
chance di conquistare 1l titolo un
tempo di Stewart. E’ possibile che
si tratti dello stesso scatenato che
condusse in due gare, ebbe inciden-
ti in tre e non portd a termine
nessuna delle cinque corse di F.1
per il team McLaren lo sScorso an-
no? Senza dubbio c’e sotto il cal-
mante influsso di Tyrrell.
. Ken insiste nel dire che 1l nuovo
Scheckter « di successo » ha questi
successi semplicemente perché € di-
ventato un essere piu sicuro di se.
« Adesso fa parfe di una delle squa-
dre di primo piano e sa di avere
certe responsabilita... questo, in ag-
giunta al fatto che sa di avere una
guida sicura e non deve quindi
sfoggiare coraggio €ccessivo per con-
servare 1’ « impiego ».

e. s.v.
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L'ORSO
non si smentisce

a BRA

e BRA - «L'orso» Hulme & stato pre-
miato (nella foto) il giorno prima delle
prove del GP d'Italia, dagli « amici del
volante » di Bra. Il pilota non ha voluto
essere da meno del nome che gli & stato
affibbiato per la sua scontrosita e, un’'ora
dopo essere arrivato e premiato, 'mentre
ancora la cena con oltre 120 persone pre-
senti, era in corso, ha preteso che Roero
lo riportasse con 1'Alfetta a Villa d’Esfe.

I pill dispiaciuti di questo rapido ritor-
1o sono stati i meccanici del team Mcla-
ren, anche loro premiati dagli sportivi di
Bra con la u biella»n al progettista Cop-
puck e la «chiave » (inglese naturalmen-
te) al capo meccanico David Luff, i quali
hanno fatto onore alle innumerevoli bot-
tiglie di wvino che erano in tavola, tanto
da pretendere poi dagli autisti che 11 Ti-
portavano a Monza di girare con i fine-
strini aperil perché sentivano caldo. (sfi-
do!...).

La premiazione si e svolta- all’hotel Ca-
valieri di Bra, 'dove 1 premiati hanno ri-

cevuto il rinomato artistico trofeo opera
dell’artista Guido Audero che si ispira

per le sue creazioni al disegni di Ponte-
corvo. Oltre al team McLaren e stato pre-
miato con il microfonoe d'argento il colle-
ca Noseda di Radio Monteceneri, per le

sue appassionate radiocronache in occa-
sione delle gare automobilistiche.

® lLa guerra dei cappellini conti-
nua. Forse (dopo quello che & ap-

parso documentato su AUTO-
| SPRINT) Marlboro e Goodyear
si cono messe d’accordo per ge-
mellare le scritte su un cappellino
uniico. Come vedete qui sulla testa
di Hulme (la foto risale al recente
G.P. d’Austria). Invece a Monza
I ¢ stato visto Colin Chapman to-
gliere rabbiosamente dal casco di
capelli biondi di Ronnie Peterson
il berrettino solo Goodyear che un
solerte ‘ncavicato si era affannato a
calzargls {'lteriore conferma, se ve
i ne foss~ kisegno, del risentimento
del costruttore Lotus nei confronti
della Casa di gomme (e dell’ormai
certa rottura, destinazione Fire-
stone).




. ® Forse nel guadro generale del « ge-

meﬂaggio » anti-piloti-italiani la MV Agu-

¢ sta ha offerto a Clay 'Regazzﬂni e Niki
Lauda due moto- MV per 1 loro sposta-
mEHtL a Monza.

l Dope i ripetuti furti verificatisi nella
- rotte sul venerdi per G.P. d’ITALIA nel

. recinto dove parcheggiano i furgnm e le

mﬂcthme dei teams, gli organizzatori han-
- no « affittatc » otto cani (francesi) par-
- ticolarmente addestrati per guardare di
. notte il materiale giacente dentro i1 box.
- Pzre che siano animali addestrati anche
- a fiutare le bombe.

. ® Lella Lombardi dovrebbe - correre il
1 22 settembre a Casale in una gara Inter-
" serie organizzata da [Fabris e C. Sono
" state ingaggiate 25 vetture, fra le 'quali
" anche una Porsche-Turbo per Casoni.

~ ® Processione « Abarthiana » alla Roulot-
' te dove s trovava a Monza Merzario,
- Avidano e alcuni dirigenti Fiat si sono
. recati dal nostro pilota a salutarlo (mai

R EI. '__
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o

L

rumerc massime del partenti

utilizzata per il calcolo di base.
numero massimo di vetture sara:

in pisia.

=

La CSI da i numeri (al VIa)

FPARIGI - In seguito ai numerosi problemi sorti ugmqualvﬂlta si doveva de-
cidere in merito al numero massimo di partecipanti ai G.P. di F. 1, la CSI
rell’ultimo bollettino ha fatto upa importante precisazione. [D’ora in poi il
per ogni
precedente dalla CSI, su proposta della Sottocommissione Circuiti e Sicurezza.
La precedente formula pubblicata sull’annuario CSI a pag. 230, sara sempre
Intanto, per i prossimi Gran Premi il

26 PER IL G.P. DEL CANADA A MOSPORT

3¢ PER IL G.P. DEGLI STATI UNITI A WATKINS GLEN.
Naturalmente le sessiori di prova dovranno essere organizzate in maniera da

evitare che un numerc superiore a quello stabilito si trovi allo stesso tempo

circuito sara annunciato nell’ottobre

_

— guando si apptrestava a fremare — il
pedale andava a fondo corsa ma la mac-
china non rallentava. Fermatosi ai box

si sono accorti che sulla Iso-Marlboro i

@& Solo in Italia possono accadere certe
ccse (e sempre a danno dei piloti ita-
liani). Brambilla era stato accreditato di

un tempo eccezionale, che a detta di tut-

IR ILIZAN6 giomiSPRINTR

pi un pilota stipendiato Motul e ben
difficilmente il barbuto francese fara par-
te del circo della F. 1. Avendo inten-
zione di abbandonare per dedicarsi so-
lamente ai prototipi e forse alla F. 2.

® Domenica mattina, Merzario (come suo
solito in questi tempi di magra del
team Williams) non prova durante la
mezz'ora di allenamenti liberi, alcuni si
chiedono 1l perché e passano la doman-
da all’ufficio stampa. La risposta stupefa-
cente e stata: <« Merzario non ha potuto
provare perché & stato portato a un
comando della polizia stradale per guida
pericolosa in autostrada e eccesso di
velocita ». Un vero falso. In realta Mer-
zaric era nella sua casa di Civenna con
la moglie e i bambini in quel momento
€ si apprestava a venire a Monza per il
G.I'. (su strada normale).

® Giuro che & wvera. Sentita sulla tribu-
na della premiazione a fine G.P. L'avyv,
Carpi de’ Resmini che chiede in giro
quale dei quattro piloti presenti & Mer-
Zaric.

. successo prima). S CeaRLEL

! ® Dopo le rimostranze dei piloti, da
¢ Scheckter a Regazzoni, il cordolo della
" chicane {troppo alta) & stato abbassato
- di 7 cm. :

. ® Prove travagliate di Merzario, al ve- 4
" rerdi e al sabato. Sabato poi, appena
LS‘?FIITG in macchina,

enere

Arturoe ha visto che

Gl:{.!r#g!‘ per ['ITALLIA
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il sistema d'assetto delle ruote. E nell'incorpo-
rarli in una vettura di concezione pilt nuova che
dovrebbe essere allo stesso tempo pil rigida e
pit leggera della precedente. Ci sono anche una
o due caratteristiche che inauguriamo con que-
sio nuovo modello, ma & soprattutto per riunire
per la prima volta in una vettura completa diver-
se idee relative alle nuove caratteristiche della
vettura da corsa ».

Questo voleva dire che, nel suo spirito, la
JPS era essenzialmente uno sviluppo della 72, e
che le innovazioni tecniche erano quasi un or-
namento. E' dunque con una totale fiducia che
Ronnie Peterson e io avevamo accolto la nuova
vettura che avremmo dovuto inaugurare nella
corsa dei campioni, il 17 marze, ma che, nel-
I'attesa, doveva ancora fare i suoi primi giri.

Sfortunatamente, se lo sviluppo tecnico é
un'cperazione relativamente sicura mentre il fi-
ne & lontano, non & pit per nulla la stessa cosa
quando si sfiora il massimo del possibile (cio
che & oggi il caso della vettura da Gran Premio)
perché il minimo «movimento» puo allora farvi
sorpassare la meta.

Il pit grande creatore come il miglior inge-

vettura, anche applicandole solo idee sane. Fu
lil caso della prima 312B/3: sappiamo oggi che
‘e znche quello della JPS. Ma se le difficolta di
‘messa a punto si rivelarono subito, esse non
‘apparvero mai insormontabili. Il loro solo effet-
to fu, innanzitutto, di rimandare a piu tardi lo
' sviluppo e la messa a punto supplementare della
| frizione 2utomatica e del doppio alettone che
ritroveremo senza dubbio un giorno.

RITORNO ALLA 72

" Questa semplificazione non cambiava .nulla
:-;g- prnhiema che si sarebbe ben presto posto:

presentn nessun difetto flagrante (di modo che
‘ricn si sa dove cercare la suluzlnne] ma questa
verlta dovra apparire solo piu tardi. Nell'attesa,
‘@ con molto ottimismo che la Lotus e 1 suoi
pllﬂti hanno perseverato nei loro sforzi di mes-

avevano dimenticato di
tare le pastiglie dei freni posteriori!

@ Chi lo ha visto ha detto che Regazzo- Si
ni & stato magistrale ‘al curvone quando
gli si & sgonfiata una gomma,
la macchina ed evitando che

finisse contro il guard-rail. Prima aveva
dechappata un’altra

grere non sfuggono al rischio di mancare una

mon-  ti aveva fatio,

riuscendo she' qualcuno  ha

jetto 1z 1’32761.

Somima.

sa a punto. Cosa che non impedisce la prima
uscita della JPS, alle prove per il Gran Premio
d’Africa del Sud, di non essere un successo. Ma
la corsa, terminata per noi alla prima curva (Be-
nedetto Ronnie) non ci dara l'occasione di avere
la mirima esperienza, cosi il «test» fu riportato
al Gran Premio di Spagna.

Fcrse si ricordera che a Peterson riusci il
secondo tempo a 3/100 di secondo da Niki Lau-
da, e io stesso il quinto? E che Peterson rima-
se in testa fino al 20. giro, momento in cui mi
trovavo terzo dietro a Lauda? Non era male per
una prima usciia: era anzi piuttosio prometten-
te. Di modo che la nostra doppia eliminazione,
per guasto del motore e guasto ai freni, non
intacco le speranze della squadra.

La JPS non si comportava certo come si po-
teva desiderare, ma si finira ben per corregger-
lz!... venne allora il Gran Premio del Belgio che,
per parte sua, non lascido nessuna illusione sui
difetti fondamentali della nuova macchina. Per
Rornie Peterson I'affare era chiuso e decise im-
mediatamente di ritornare alla 72. Pii moderato
rieile mie decisioni, ho ancora voluto provare a
Monaco una JPS modificata, ma per arrivare al-
la stessa conclusione.

=

Ed & cosi che le nostre vecchie 72 che, ini-
zialmente, avrebbero dovuic servirci come ri-
serva durante qualche settimana, si ritrovarono
vetture ufficiali alla fine del mese di maggio,
dopo che pit di tre mesi e mezzo erano stati
persi 2 cercare invano a sviluppare la JPS. Si
comprende che la Lotus avesse un grande ri-
tardo da colmare. Colui che & in ritardo si ri-
trova imancabilmente con tuito il disordine
che questo produce, anche senza dimenticare
la necessita assoluta di limitare gli obiettivi.
Quandc nulla va dritto, l'essenziale e di far
marciare — tanto per cominciare — una delle
due vetture. L’altra avra il suo turno. Ma le dif-
ficolta materiali hanno ancora aggravato di
molto la situazione. In mancanza di mano d’ope-
ra valevole in numero sufficiente, la squadra
Lotus ha dovuto decidersi a spostare solo una
veitura di riserva ad ogni Gran Premio. Questo
vzntaggio toccando, alternativamente, all'uno e
all’altro pilota (per quanto, ben inteso, si possa
considerare un vantaggio il poter, in caso di bi-
sogno, ripiegare su una JPS).

Nello stesso tempo e per la stessa ragione
gi scarsita di manodopera qualificata, Cosworth
non & piu in grado di assicurare in tempo utile
l2 revisione dei motori. Cosi, quelioc che ho uti-
lizzato il 23 Giugno a Zandvoort e che & stato
immediatamente mandato in revisione, non ci
era ancora ritornato per il Gran Premio d’ltalia.
Si indovina la fatica dei due altri nel frattempo...

Per difficile che sia la situazione, essa non

pero, i cro-

ha wvisto accreditare Lauda
detto di

@® Dal prossimo anno, Pescarolo non sara

tant’e che nessuno aveva
reclamato: era 1’3442, Poi,
rometristi lo hanno corretto in 1’34776.
da il caso coincidesse nel giro che
di 1’33716,

aver

@ Surtees dopo [’ennesimo insuccesso del-
le gqualificazioni di Monza & ripartito
precipitosamente per [’Inghilterra. Appes
na finita la stagione John <i prendera
quattro mesi di vacanza completa per
poter studiare la possibilita di cedere la
spa officina ad altri.

invece

g. ¢.

%

impedi tuttavia a Ronnie Peterson di ripetere a

Digiore la vittoria di Monaco, né a -me di mette-

vre due onorevoli posti al mio attivo. E le cose
avrebbero potuto continuare cosi, alla meno peg-
gio, ma senza troppi guai, fino alla fine della
stagione, se Ronnie Peterson non avesse di-
strutto la sua 72 nelle prime prove del Gran
Premio di Germania.

FORTUNA E (TALVOLTA)
SFORTUNA

L'indispensabile ritorno in lizza della JPS in
quest'occasione fu in effetti cosi miserabile
(7'38"” al giro) che Colin Chapman, mai a corto
d’'idee, ebbe quella di tentare di migliorarla so-
stituendo il treno posteriore con quello di una
72, che, in modo piuttosto straordinario, si pre-
stava all’operazione. E questo produsse un tale
cambiamento che le speranze ripresero delie
speranze fallaci purtroppo, che ci avrebbero per-
duti.

Ed & cosi che la squadra Lotus prese la stra-
da di Zeltweg con quattro vetture, due 72 e
due JPS con treno posteriore della 72.

La prova, di queste ultime fu perfettamente
negativa e non avrei certamente preso la par-
tenza sulla JPS se avessi potuto adattarmi al
comportamento della '72 secondo i desideri di
Peterson. E, nuova sfortuna, essa si comporio
in questa corsa in modo incoraggianie quanto
quella di Ronnie Peterson al Nurburgring...

Perché gquesta parola insolita di SFORTUNA?
Perché non ci volle di piu per rendere alla squa-
dra Lotus fiducia nella JPS. Teoricamente piu ra-
pide (in velocita di punta) che le 72 avrebbbero
sicuramente fatto meraviglie a Monza, e tre set-
timane di pit furono perse per preparare con
cura le JPS. Per scoprire fin dalle prime prove
del Gran Premio d’ltalia, che erano completa-
mente sorpassate! Era la volta di Ronnie Peter-
son ad avere la vettura di riserva (che ha vinto)
menire rimanevo condannato all’altra.

VERSO IL 1975

A che punto siamo oggi? Ebbene, la JPS &
defiritivamente condannata: disputeremo i due
ultimi Gran Premi con le nostre «buone vec-
chie» 72: e una nuova vettura e fin d'ora in
cantiere per 1975. Basandosi sul passato di Co-
lin Chapman e della Lotus (dove i passaggi a
vuoto sono rari) grandi speranze sono di nuovo
permesse per l'anno prossimo. Ma la JPS ci
avra fatto perdere un anno... .
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La verita nelle cifre

I galli
(el polll)
rampanti

! Se Max Mosley avesse incontrato Niki Lauda la sera di venerdi,
Inel parchaggio macchine dei pﬂ{}tl mentre veniva glu quel po’ po’
 di acqua che fzce temere il peggio (climatico) per i giorni seguentl
del G.P. d’Italia, forse non avrebbe creduto a quel chz Nikli — sin
dal pomeriggio, preso nella pania del rimpiattino di Reutemann con

ii suoi tempi —

gli aveva confidato. Nel giro degli inglesi 2ra un

 po’ il segreto di Pulcinella quello del Niki dal viso nero come la
:_pece gelosissimo come mai dells atteazioni ches — a suo dirs —

nel clan ferrarista si riservavano
ormai solo a Regazzomni.

. Il ganeral manager March non
‘avrebbe creduto al suo «ex»
perche sotto la pioggia battente
Niki arrivo asciutto allo sportel-
lo della sua Fiat 132 GLi5, coper-
to da quatiro cnmpmcentl OIm-
brelli di ferraristi in s.p.e. (servi-
zio permanentzs effettivo), cioe
-« ammessi al lavori » nel girn-c&
mion. Invece Clay piangeva acqua
anche dai baffoni: per lui nessun
ombrello. Ma Niki avrebbe avuto
da lamentarsi ancora il giorno
tdﬂpn finché non ottenne dalla
Goodyear le 4 gomme-pane per
[la prodezza record da pole-posi-
;thiIl.

- Pu la mattina di domenica so-
1o, che il gruppo degli inglesi vi-
. de cambiata dalla notte al gior-
10 la faccetta da roditore del ven-
ticingquenne austriaco. Aveva un
serriso largo e 1 dentl gli sporge-
‘vano. La notte doveva aver po:-
tato consiglio, si vede, ai diri-
genti del suo staff: Niki era riu-
scito a farsi cambiare moftore.
Bastava solo questo? Certo che,
nelle ore di attesa, dell’avvilimen-
to di Lauda non si parlava piu.
Invece fu vista un’ombra di trop-
épﬂ sul viso di Clay e qualcuno
del suo enfourage andava dicen-
do: si & preso una bella risposta,
‘quando & andato dal Niki a deci-
i dere sul da farsi in gara!

' Il Clay « plagiato » di quest’an-
ino non fiatava, Perd con un tec-
inico di una Casa concorrente (di
‘tradizione) se ne usci: « Speria-
imo che i motori tengano ». Le
‘mollz valvole rotte due voltz in
‘questa settimana non dovevano
tenerlo tranquillo, si vede.

i Poi fu la corsa e sapete come
‘e andata: In... fumo azzurrogno-
10, quello chz ha potuto essere
‘contrabbandato per bianco gra-
' ziz anche alla nostra TV che non
‘tha irradiato la « diretta » a colo-
iri come TV Svizzera e Capodi-

i S

stria chiedevano. Perd c’erano
sempre i 150 mila che avavano vi-
sto, ma quelli — si sa — si puod
far finta di dimenticarli se c’e

da avallare il messaggio ufficia-

le che — se dice manicotto del-
I’acqua e cuscinetto di albero a
gomito — bisogna starci. Anch=
se, a occhio e croce, c’é la per-
plessita ches almeno 1a prima dia-
gnosi si sia rapidamente fermata

ad una conseguenza dell’arrosto

di boxer piu che a una causa.

I1 nostro Philo Vance-Orzali fa
ad ogni buon conto da par suo
1z ipotesi di rigore, che offrono
I’cccasione anche per fare della
cronaca da corsa — una fan-
tum... — anche una piccola scuo-
la di fecnica spicclola per 1 no-
stri lettori. E non per far pole-
mica, se non di passaggio, con
quei patetici colleghi chz2 hanno
eridato al miracolo della nouvel-
le vague Ferrari nel parlar chia-
ro delle proprie avarie... Una vol-
ta avremmo scritto di impianto
macchina o di fuorigiri del pi-
lota... Avremmmo? Avrebbe, avra...
scritto, casomai. Ma lasciamo chi
vuole -a beccare (con 0 senza)
« grano salis » nel piatto che prz-
ferisce. Una diagnosi precisa del-
I’avaria € augurabile, vogliano
ammetterla giusta o no, la faccia-
no i tzenici modesnesi! Non per
dar ragione o torto a qualcuno
ma solo per garantirsi che, nelle
prossime due gare decisive, non

si vadano a compromesttere le -

ultime carte p2r una questions
di puntiglio. E’ solo questo il
problema.

E’ stato fin troppo sciupato
dalla Ferrari, in tattica, questo

campionato, per dover temere

adesso che si pensi di illudare sz
stessi non andando a fondo di

m. S.
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Non vi faremo il torto di una lunga spiegazione relativa a questo grafico
dei 49'2678/10 impiegati dal... manicotto dell’acqua per combinarci lo scherzo

dell’anno a Monza. Per quanto inaspettato il fenomeno, la sua interpretazione
| visuale ci sembra intuitiva (come leggerete a parte).

A nosiro avviso, il drappello degli inseguitori che ha preso punti alla fine

| pud — checché ne dica Peterson — ringraziare la manifesta superiorita iniziale
| delle vetture di Maranello che ha tolto a tutti la velleita di tentare un
. qualsiasi contrattacco.

Visto che ha vinto, ma anche perché si presta bene al ragionamento che vo-
. oliamo fare, abbiamo preso per riferimento la corsa di Ronnie, rappresentandola

| in basso attorno a un valore medio di velocita corrispondente al tempo di 1'36”
@ sul giro {linea a tratto e punto).

Superato l'ingorgo dei primi 4-5 giri, il Nostro ha potuto infatti prendere
una andatura quanto mai regolare ed era favorito in questo da un distacco
crescente in modo tale da indurre chiunqus- al fatalismo. _

Tutti buoni e sottocoperta, quindi, a farsi raccontare dal box quanti erano
i secondi presi nel giro appena compiuto.

Satebbe stato molto bello se questo stato di cose avesse tenuto duro per 1
cinquantadue giri in programma; purtroppo perd ne bastarono una quindicina,
di giri, perché le staccate di Lauda cominciassero a fregiarsi di un sottil fumo
azzurtino. 11 resto & ormai leggenda. L

Al dispora del regolare andazzo di PETERSON abbiamo riportato, per
LAUDA ¢ REGAZZONI i rispettivi vantaggi in secondi sullo svedese. I’esame

— _ ' .

di questi vantaggi ci porta, nel caso di Lauda, a qualche meraviglia per la co-
stanza degli incrementi sul giro anche dopo l'accumulo del considerevole mar-
gine di una quindicina di secondi. A quel punto eravamo a ventisette minuti
di gara e il fumo (dell’...acqua) cominciava gid a preoccupare gli spettatori.
Osserviamo ora un interessante fenomeno di causa ed effetto in corrispon-
denza del diciassettesimo giro: Lauda perde 172/10 de! suo vantaggio nel dop-
piare — fra il Posto 2 e il Posto 4 — John Watson attardato da un « dritto »

~in chicane.

Com’®, come non &, abbiamo al giro successivo un « picco » nell’anda-
tura di Peterson che, avvisato da un Chapman che non dorme, spara un 1'3476.
Tale accadimento fortuito doveva subito rientrare per la immediata riconquista
di due secondi in due giri da parte di Lauda, cosa che induceva Ronnie di

Svezia a rientrare nel suo tran tran di sicurezza. Cosicché a darci una mano,

nel senso di asttentare all’integritdh meccanica della JPS vincitrice, rimaneva solo
Fittipaldi per motivi (molto) suoi personali, Peccato che tale sollecitazione
fosse molto pitt blanda di quella che si poteva tatticamente ottenere dando
Pimpressione di essere un po’ meno imprendibili e facendosi correr dietro i
candidati alla sbragata, anziché favorirne la longevita. -

Pensandoci bene, forse Peterson ha avuto qualche ragione psicologica per
peccare di ingenerositd nei confronti dei ferraristi: non si puo negare che se,
a chi dietro di diciannove secondi, si continua a voler dare un secondo al
giro lo si considera un povero pellegrino. E Peterson, pellegrino, ahinoi, non e.

g. o.
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Uno schieramento
piu equilibrato

MONZA - ¢« AVESSI, «POTESSI» e
« FDSSI » erano tre c...antastorie che gi-
ravano 1l mondo, coms c¢i insegna la
saggezza popolare. Ma chiunque ora im-
magini che questa premessa 'fenda a in-
canalare il discorso sui condizionali dei
profagonisti sconfifti o — peggio ancora
— su guelli di chi tonitrua dalla portona,
spaglia di grosso.
 Sgrulamo solo il corso di
regrina, balzatacl in testa nel radigers
10 schieramento di partenza senza firar
notte in attesa di quello ufficials.

Che succederebbe, ci siamo chiesti, se il
posto sulla « griglia » venisse assegnato
(ecco qui, il « Fossi» del proverbio cui
aceennavamo) non in base al miglior
tempo realizzato fra i1 wvari turni di pro-
va ma bensi facendo la media aritmetica
di ci0 chz uno combina nel corso del
furni stessi?

Abblamo provato a ricosiruire lo schies
ramenfo su qusesto principlo che, €1 sam-
bra, walorizza magcgiormente lo sforzo ef-
fettivo esercitato dai qualificandi ed egc
quello che & saltato fuori:

un’idea pa-

1.a LAUDA 33771
2.a PACE 34702
3.a FITTI 34”30
4.a HUNT 34772
5.4 STOM 3526
6.a PETE 35”39
7.a MERZ 35790
8.a SCHNK 367’19
9.2 HILL 36”35
10.2 SCHKT 36’51
11.a HULM 36762
12.a BRAMB 37°00
13.a BELL 3783
Riserve: 1. TFacetti 38'11, 2. Wilds

£38'13, 3. Hobbs 38''57, 4. Amon 39''18, 5.
‘Dohlem 39'83. Fuori tempo massimo: Kin-
enunen 46°'19.

. Noto il risultato, quelle due Ferrari in
iprima fila potranno provocare un riso a-
"maro anche pilt di quell’'unica che in
trealta c'era. Tuttavia il Clay non rube-
irebbe niente a Reutemann, fitolare w va-
iro » del secondo posto in prima fila, se si
fconsidera che nei quattro turni non ha
tsegnato tempi superiori al 347°02.

¢ Diclamo e ripetiamo, tanto per esser
fchiari, che questa non € wuna proposta
fma una semplice riflessione statistica.
158 dovessimo suggerirla a qgualcuno a-
ispetferemmo semmal un’occasione in cul
(| Vittorio Brambilla avesse meno ragioni
per picchiarei.

¢ I1 fatfo che nella nostra progpettiva
cegli passi da una posizione di seitima fila
f(che doveva essere quinta) addirittura ad

|
|
!
\

“buono »

una sulla dodicesima & colpa di quel
427’47 rimediato nel secondo turno a cau-
sa di un motore in fase di climaterio.

Per il resio, solo quatiro piloti (Lauda,
Pace, Ickx e Stuck) accupano una posi-
zione coincidente con quella dello schie-
ramento wvero mentre si  registrano ftra
casi (Stommelen, Schenken, Graham Hill)
nzi quali la costanza risulta premiata.

Retrocedono per contro di una fila (due
posizioni) Reutemann, Watson e Hulme
per aver segnato, al di fuori del «giro
differenze di 2,5/3,0 secondi ed
abbiamo infine il « caso Scheckier » a di-
mostrare, secondo noi, che il prineipio
non 2 bugiardo.

Gravi scrupoli c¢i colgono se osserviamo
che il sistema delle medie avrebbe fatto
partire. Bell in ultima posizione, relegan-
do un classificato come Hobbs (8.) al
ruolo di ferza riserva. !

Va notato per concludere che dguesto
tipo di schieramento, pur toglisndo gual-
cosa allo spettacolo, avrebbe risparmiato
al Clay la necessith di un sorpasso di

REGA 33784
WATSON 34”50
JARIER 35728
LAFF 35798
STUCK 36”37
MIGLT 36”67

REUT 34706
DEPA 35719
BEL 35754
JCKX 3630
PRICE 3658
PESCA 37752

Reutemann cui ancora stentiamo a cre-
dere pur essendoci accaduto soifto il naso.

Come sarebbe, abbiamo dimenticato Pe-
terson? Nossignori, ce lo tenevamo In sar-
bo par associarlo al discorso in fatto di
sorpassi. Scivoleremo magari sul pilano
dell’allegoria, ma fatto sta che il Fungo
Vichingo ne ha combinata un’altra delle
sue e qui la posizione di partenza non
¢'entra.

C'entra piuttosto guel motoraccio scre-
anzato dal suono piu aspro di un limone
sott’aceto che, accolto come un Pappalar-
do alla Scala, induceva i piu doiti a scom-
mettere sul suoc arresto nel giro in corso
piuttosto c¢he mnel successivo. Eppure,
quando 'O Rato ha tentato il colpo gob-
bo, & bastato un lieve aumento del caver-
noso gorgogliare perché Ronnie si ripren-
desse di brutto cid che evidentemente era
suo, a guel punto del gloco.

verita (non solo) nelle cifre

contagg_

S

Il piccolo -giallo- di

= Avete presente
com’ e

o

i ( adesso illustriamo con paro le:

&

Iil.alla' t;éﬁda l:até-rale di piccola pubblicita delle Ferrari, fa capolino anche

la decals della Schmitthelm, fabbrica tedesca fornitrice di molle valvole

MODENA - IL’Ufficio stampa della
Ferrari ha cosi spiegato lunedi 9
settembre le cause delle avarie nel
15 GP d’ITALTA: « La macchina di
Lauda ha accusato mancanza totale
dell’acquae per Pallentamento del
raccordo che bloceca la tubazione
che wva dal radiatore alla pompa;
quella di Regazzoni ha subito la
rottura del cuscinetto a sfere che
supporta anteriormente l’albero a
gomiti ».

ai non fia che noi sempliciotti e ri-

sealdati da sensi religiosi verso tulto

cid che ‘@ ufficiale, possiamo nufrire

l'ombra di un dubbio per quanto i
comunicati c¢i rivelano e 1’'Ufficio Stampa
ci propone a credare.

Ragion per cui, eccocl qua con caccia-
vite alla mano: abbiamo testé provveduto
a « ripassare » le fascette stringifubo sul
manicotti-acqua della nostra « 500 ». Che,
non li ha...? Ah, ma allora siete voi che

peccate di sfiducia nei nostri confronti,
briconcelli.
Tiremm innanz: parleremo ora 4dell’o-

lio e di certi fenomeni che avvengono Lira
superfici in mutuo contatto, animate da
relativi moti: se ci scappera il destro,
potremo anche fare dei semplici accenni
alle consuefudini della relativa fecnologia.

- Fino al 1966, di qusste faccende si par-
lava senza neanche la comeodita di un
termine-definizione. Ci penso finalmente
il Minister of Tecnology del Regno Unito
incaricando una . commissione capitanata
da Mr. Peter Jost allo scopo di studiare
gli usi e gli abusi dei meccanismi in ge-
nere e dei loro lubrificanti. Non solo, ma
si approfondirono temi estremamente in-
teressanti come la progettazione, i mate-
riali, il funzionamentio, la manutenzione
ed il management degli organi di Iubri-
cazione. E gia che c’erano, gli addettl ai
lavori ponzarono anche un {ermine ine-

disopra delle fasce pena

dito che esprimesse adeguatamente 1 Ti-
svolti di tanta scienza. Il risultato fu
« Tribologia », che si presta magnifica
mente per un titolo ad effetto.

Chiungu= abbia accesso ad un labora-
torio nel guale abbiano luogo ricerche pe-
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trolchimiche avra assistito chissa quante |

violte al classico esperimento delle quat-

tro biglie fatte rotolare una coniro l'altra |

in una vena sempra pil sottile lubrifican-
t=, fino alla eliminazioneé del cosiddetto
velubro. Prascindendo dal
no ¢ dalle associazioni di idee che deiia
esperienza propone, vi anticipiamo 1l T
sultato finale: le sfere finiscono saldais
fra di loro per effetto del calore di at-
trito.

Qualcosa del genere pud accadere, insi-

stendo nel negare (o0 consumare)
anche all’interno di un motore a SCOP-

pio, fino a ridurre il medesimo allo stato

di fermacarte gigante. Tuttavia ci si puo
arrestare a vari stadi del suddetfio Dpro-
cesso, che presenfa forfunatamenta una
relativa gradualita.

Ora c¢i farebbs comodo un Successivo
spunto per poter continuare la chiacchie-
rata, ma siamo purtroppo a corto di ar
gomenti. Sarh quindi giocoforza concliu-
dere con tanti saluti... ah no, un attimo
che ci vienz in mente qualcosa d’alfro.

Avete presente comsz é fatto un pistone?

Si, quel coso che sembra tondo e che ¥

porta ad un estremo una sarie di segmen-
ti: ecco, proprio gquegli affari 1i, come
si chiamano... ah gia, le fasce elastiche,
meritano un ulteriore piccolo discorsetio.

Dagli anelli di tenuta di un motore a
combustion2 interna ci si attende lo svol-

gimento di una funzione difficile ‘e deli- |

cata. Essi debbono impedire ai ,;zas di
combustione la fuga (blowby) nel carier,
sampre dannosa e talvolia esplosiva, con-
tribuendo il meno possibile alle perdiie
per attrito che deteriorano il rendimento
Organico.

Nello stesso tempo, 1'0lio necessario a

diminuire I'attritc non deve Itraﬁlare _al
I'ingresso  mn

olio, §

fumo ‘azzurri- £
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camera di combustione e — quesia e
logica devastafrice — la combustione. Ma-
gari col fumetto blu, sulle staccate.

Per far tutto ¢id, 1'anello di tenufa si
trova a strisciare a wvelocita pazza con-
“fro la parete inferna della sua canna e
a doversi adattare esattamente a una for-
ma che spesso non ha niente di cireolare.

La maggior parte del suo tempo la
passa a temperatura elevata, il che rende
problematica la lubrificazione e la di-
stribuzione delle pressioni nel film d'olio
esistenfe tra fascia e cilindro.

Ma tutto questo diventa niente o quasi,
se prendiamo in esame gli effetti del ne-
mico N. 1, alias accelerazione del pi-
sione. Nei motori wveloci qguesto parame-
tro & alla base di numerose angustie iner-
ziall che affliggono pistoni, spinofti, bielle
e manovelle. Inoltre, e risiamo- agli anelli
di fenuta, apprendiamo da una memoria
del Dr. Dykes (proprio quello degli anel-
1i Dykes) che l’accelerazione di pisione e
altresi responsabile del cosiddetto flutter
del segmenti, particolarmente difficile da
eurare sui motori da corsa (guarda un
po’ come e piceolo i1 mondo).

# E' per guesto che sul pistoni corsaioli

sl fende non solo a diminuire il numero
del seementi (massimo due) ma anche a
# rendere quei pochi particolarmente stri-
§ minziti e quindi leggeri.

Questo perche raggiungendo certi wva-
lori di accelerazione, l'inerzia di un seg-
mento pud vincere la pressione del gas
t che 1o schiacciano contro la faccia
inferiore del suo solco, sbatacchiando in
alto 11 segmento siesso ed impedendogli
di svolgere la sua funzione di tappo.

Qualora si verifichi guesto misfatio, un
= anello non poftra garantire la tenuta e
= dovra permettere un certo grado di blow-
Dy, senza contare che spesso. e wvolentieri
I'anello si spacca.

i Osservato dall’esterno, il fenomeno si
@ manifestera con l'emissione di fumo az-
& zurro allo scarico, che acquista progres-
# siva imponenza quando i cilindri interes-
& sati sono diversi e gli sbuffi avvengono

1l fumetto di copertin
’azzurro gno lo
" in rilascio B
di acceleratore

Nelle pr{ive private prima del GP, un motore Ferrari a Monza aveva avuto
problemi alle valvole di aspirazione, con ritorni di fiamma bruciacornetti

fo Joagnil 19)
ol ferraristi

volano da soli

LONDRA - Lunedi mnotte, dall’aero-
scalo inglese di Gatwich, due aerei
cargo sono decollati per il Canada con
nel ventre 23 monoposio di Formula
1, destiinate alla {irasferta americana
| che concludera il mondiale piloti, a

partire dal 22 settembre a Mosport
Park. ;

Vi sono tutte le squadre inglesi,
mentre le Ferrari sono solite partire
dalla Malpensa (piloti e tecnci parti-
ranno invece martedi da Roma). 1
trasbordi aerei di materiale e perso-
ne sono pagati dagli organizzatori del
GP alle squadre facenti parie della
Formula One Association, menire le
squadre private (o meglio, non am-
messe ancora alla associazione), pa-
gano di tasca propria. Si calcola che
la trasferta americana verra a <co-
stare agli organizzatori canadesi e
statunitensi cireca 150 milioni di lire.
Tutto il materiale dei due wvoli e

—Y G B1oe57

I assicurato per un totale di oltre 2 mi-
liardi di lire.

A o

da pilu bancate e/o collettori di scappa-
rmento.

Pegrziorando le condizioni sopradescrit-
te per incuria o per necessita, si puo ar-
rivare al limite della fumata azzurra mo-
dello « Habemus Potificem » ad ogni rila-
scio di acceleratore proprio come accade-
va — ora che ci pensiamo — al povero
Niki Tauda nel corso dell’ultimo Gran
Premio d’Italia, disputato — c¢i pare — a
Monza.

T

ey

i 81 & mai rotte la cinghia del ven-
tilatore? Di solito questo inconve-
niente aspetta a verificarsi fino a
guando la su’ vittima non decide di
percorrere il tratto autostradale Lagonegro-
Maratea nel pomeriggio di una domeni-
ca di agosto. E' comungue un guasto as-
sai comune e chiunque osservi regolar-
mente le « spie » del cruscottoc ha buone
probabilita di cavarsela senza danni, salvo
quelli spirituali di eventuali « saracche »
indirizzate a questo o 'quel Santo, liguida-
bili post mortem con un certo numero
d’anni in purgatorio.

Certo che, se uno fa lo scemo con l'au-
tostoppista imbarcata al casello, 1'acqua
di rafireddamento ne approfitta per squa-
gliarsela all’inglese e il conseguente Tial-
zo termico del. blocco pud combinare
guai.

Lo scotto che si paga in questi casi
lo conosciamo: un ftratto di guarnizione
della testata — solitamente in quel cen-
timetro che separa due canne — si disin-
tarra permettendo la comunicazione fra
I’intercapedine piena d’acqua e un ftratio
di collettore, wvuoi d’aspirazione wvuol di
scarico.

I relativi sintomi sono sempre 1mpo-
nenti: 1l’acqua nella benzina e/o il re-
lativo innaffiamento del carburante (se
avete 1’iniezione perdonate l'insulto) prov-
vederanno subito a mettervi a pledi. Se

.invece & lo scarico ad essere irrigato, vi

accorgerete (o qualcuno vi farad notare)
che procedete in una nuvela di vapore
tale da far invidia alle nebbie di Val
Padana.

Questo fino al consumatum est dell™ul-
tima goccia d’acqua, dopodiché sono inte-
sralmente fatti wvostri ivi compreso 1l
ogrippaggio c¢he non tardera.

C'é di bhono, in gquesto naturale pro-
cesso, che la zuarnizione di testata fa da
vittima sacrificale placando con questo
certe furie del destino, capacissime aliri-
menti di tirare altre e ben piu gravi maz-
zate al motore e al Dborsellino.

Tipo quelle, per intenderci, che son del
tutti diverse e dipendono da insufficienza
di lubrificazione.

Questo secondo tipo di avaria @& assal
piu « gattamorta » della precedente; da
sintomi. chiari ma meno teatrali e, pur-
troppo, causa conclusioni repentine cer-
tamente non riparabili col rinnovo di una
semplice guarnizione.

L’insufficienza d’olio alle parti che lo

'richiedono pud avvenire a circuito pieno

per la presenza — ipotesi — di corpi estra-
nei in qualche canalizzazione. Se il vostro
meccanico non vi & stato imposto dal-
1I'INAM, questo non dovrebbe mai essere
il vosiro caso. P :

Se invece il fenomeno si verifica perché
il ecircuito 2 vuoto e siete sicuri che alla
partenza 1’clio c'era, ne dovremo dedurrs
che 1l vwviscoso giulebbe si & consumato
strada facendo. Per magia 0 per qualche
altro motivo.

Lasciamo perdere le scienze occulte e
vediamo quali possono essere i motivi di
un eccessivo consumo d’olio: qualsiasi
autoscuola vi potrd assicurare che, in un
veicolo passato al collaudo, essl saranno
tre, solo tre, come le cose piacciono a

me. Ossia:

@ Per abbandono del relativo contenitore
sotto forma di sconveniente gocciolio;

@ Per emissione attraverso sfiati del car-
ter, ogegi combattuta su strada con ap-
posito riciclo ed ancor piu sulle pisie do-
ve si corre, mediante appropriati ricet-
tacoli; ;

“dubbio nelle « scuse» | [s} g”' rSFIRKINI B
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@ Per filtraggio in camera di combustio-
ne, dove la fine che fa 1’olio si puo in-
tuire dal! nome della camera siessa.

I primi due medi vi daranno in breve
un tale imbarazzo, specie se parcheg-
egiate la vostra Carolina fra le vetfure per-
bene, che farete in modo da eliminarli se
ed appena si manifestano.

1! terzo & quello che vogliamo approfon-
dire perché ci solletica ed  eccocl ancora
a distinguere tre casi: )

3a) Per la rottura di un diaframma
azionatore del fergicristalli, qualora Ila
vostra vettura monti una pompa-benzina
del tipo composto che, oltre a pompare
combustibile, provvede 11 vuoto Dper far
marciare il relative motorino.

Si fa presto a controllare: basta attac-
care il tergi e dare una sonora accelera-
ta. Se le spazzole si fermano, il diafram-
ma & fessuratoe di 11 fugge l'olio, ac-
cidenti a lui... Se il vostro mezzo di ira-
sporto -abituale @ una monoposto di For-
mula, gquesto & comunque un incidente
che non vi dovrebbe capitare.

3b) Un po’ pili comune il passaggio di
olic nella camera di combustione per il
cosiddetto « pompaggio » che avviene fra
segmenti di tenuta e parete del cilindro.
Si verifica di solito nei motori anzianotti
¢ si deve sia ad incrostazione carboniosa
delle fasce elastiche sia a cilindri maggio-
rati per usura, ovalizzati e/o rastremat:
nella zona di lavoro. Quale sintomo, pos-
siamo contare su una nuvolaglia bluastra
con qualche favilla nei casi disperati, fuo-
ruscente dallo' scarico quando 81 apre
tutto.

3c) Se il gioco fra lo stelo delle wval-
vole di aspirazione e le relative guide su-
pera infine certi valori a caldo, 1'olioc po-
tra essere « ciucciato » in camera di com-
bustione ad ogni corsa di aspirazione an-
dando in tal caso a far la fine della ben-
zina.

Il nostro scetticismo mnelle coincidenze
rimane scosso. dalla dispensa N. 83 di
MILLERUOTE che, proprio in data 12
Settembre 74 (ma non poteva comunicar-
lo una settimana prima?) scrive: « Il cons-
sumo (d'olio, n.d.r.) atiraverso le guide
delle valvole di aspirazione e rivelato da
un colore azzurrognolo dei gas di scarico
gquando si rilaseia di colpo l'acceleratore
(e la depressione del collettore di aspi-
razione diventa massima) ».

E piu sopra: « La forma delle guida-
valvole & in genere conica nella parie su-
periore, Cid & determinato dalla necessiia
di evitare 'accumularsi di olio che po-
trebbe trafilare mnel collettore di aspira-
zione -0 in quello di secarico.

« Circa il 30 per cento di olio e infatti
actdebitabile al lubrificante che, attraverso
la guidavalvola, viene aspirato in camera
di scoppio (e bruciaio) oppure enira nel
collettore di scarico e viene espulso in-
combusio ».

Esaurita cosi la nostra panoramica tec-
nica suggerita, lo confessiamo, da certl
celebri guai di attualita e relativi strani
comunicati stampa, 1'associazione 4di idse
c¢i zioca un ultimo tiro birbone € ¢i fa ri-
cordare la fine delle prove Ferrari ante-
GPI.

AUTOSPRINT accennava in proposifo
(N. 36, pag. 29) al probabile guaio ad
una valvola della bancata destra che, date
l= reticelle parafiamma bruciacchiate, do-:
veva essere di aspirazione. Non sara sta-
to per gzioco ristretto fra valvola e guida,
cui si & rimediato con liberale maggio-
razione da sperimentare in occasione del
Gran Premio?

Giuliano Orzali
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un’avaria. Sempre che 1 tecnicl
non lo sapessero (e bene) da
- prima i rischi che correvano in
quel calorifero di Monza! Le
temperaturs, non c’e da ripeter-
si, hanno giocato serio sul risul-
tato. In pill ¢’é dquella storia del-
le due molle valvole gia rotis,
sia a Zeltweg da Lauda, che nel-
le pre-prove monzesi di fine ago-
sto, da Regazzoni appena salito
sulla ‘monoposto fin’allora usata
dal compagno.: Se si rompono l2
- molle non si scappa. C’e qualche
giro di troppo. E i giri di troppo

Cl POSSONO &ssere per ragionl pre-

cise: rappmrtl troppo corti, ec-

cessiva irrusnza dei piloti.
Ora si & detto: Ferrari difend=

i suoi piloti; ha svelato le avarie
- per dire che sia Lauda che Re-

gazzoni non avevano. colpa di rit-
5 mi di gara troppo agitati (pero
di contratti gid rinnovati non
- ¢'8 ancora la firma). La matema-
tica, certo, non € un’opinione. Il
cronologico che leggete appres-
s0 veramente dimostra il contra-
rio. A gioco fatto, sparite cioe
nei boxeas le rivali del Gran Pre-
mio, cioeé le Brabham, e confina-
te in posizioni di rincalzo le ri-

vall di classifica iridata (la Tyr-
rell di Jody e la MclLaren di Fit-
t1) Lauda e Regazzonil, con 207, e
13” rispettivamente di vantaggio
su Peterson, continuavano a gua-
dagnare ancora un secondo a gi-
ro! Ma dove andavano se non a
farsi la forca tra loro? _

E poi, adesso si pud dire chia-
ro: Regazzonl aveva sapufto pri-
ma del via che Lauda non gli
avrebbe ceduto il passo se non
a uaa condizione: che Scheckter
fosse quinto o sesto. Se Jody fos-
se stato piazzato meglio, Lauda
aveva avuto il permesso (e non
solo da Montezemolo) di correre
per i 9 punti. Capito? %5i sarebbe
garantito 1l gioco di squadra
mondiale solo se Jody avesse fat-
to0 meno punti, non n=zl caso op-
posto! Come dire: visto mai che
nelle prossime corse Regazzoni
rompe, meglio garantirsi il mas-
' simo dl punteggio anche per
' Lauda! Sembra che 1 dirigenti
| del box Ferrari amino giocare a
| monopoli, non a portare a casa
' un titolo mondiale, prima possi-
! bile e col pilota meglm piazzato
. tanto per mettersi tranquilli! In
' realta il permesso-a-vincere per
; L&uda aveva il solo scopo di la-
| sciarlo comunque in lizza per
' I'alloro iridato. .

f Come si sa, non sempre tutte
' le clambelle risscono col buco =2
cosi ora la Ferrari si trova allo
- sbaraglio (con il risicatdo van-
' taggio numerico del solo Regaz-
- zonl) nelle due prove decisive,
- mentre il lavoro psicologico ai
' fianchi da parte di Scheckter co-
- me del «gattone» Fittipaldi &
' In pieno crescendo.

: Se non altro le unghie dei gal-

letti adesso dovrebbero servire
' snlo coatro gli avversari, = il
M patto di Origlio» — I'lCDIlfrﬂI‘-
fmatc} pare a ta.v:nla con il «com-
r

GLI INGLESI
temono una
RINUNCIA
alle corse
di FERRARI
se perde il
tltolo anche
quest anno

. - . en b Ly G - | :
A MGHEH Gmrgm ‘Albani (il d s. della Moltem} ha pmtetn in rEQaIn a Reu-
temann la bicicletta con cui Merx ha vinto al Tour. A Reutemann pero

non & riuscita la doppietta Austria-ltalia, come a Merx quella Giro-Tour

menda » a Fiorano —, si spera
possa essere l'ipoteca per farce-
la comungue in quesie prossime
tra settimane. Origlio & quel pae-
sino che ospita un country club
dovz, la sera del lunedi post
Gran Premio, Regazzoni ha fe-
steggiato... 1l suo quadriennale
di vittoria a Monza (1970). Pro-
babilmente era una festa prepa-
rata per salutare il titolo. mon-
diale in anticipo, ma la doccia
gelata della sconfitta ha fatto
cambiare dizione.

B’ stata una festa allegra, con
gli sponsor di Clay euforici, ma
1 suol supporters svizzeri molto
mano, ce l'avevano con alcuni
team-managers ferraristi che, a
ogni buon conto, non si sono vi-
sti (ufficialmente erano gia a Mo-
dena a fare 'anatomia delle ava-
riz). Di piloti invitati ce n’erano
pochi, anzi due o tre. Lauda perd
non € mancato ed & stato 1i ch2
ha promesso di dare una manao.
Quella promessa, cioe, che prima
dzl GP era mancata e che. pur
nzl passato si era sSpesso ripe-
tuta nella storia Ferrari. Per e-
sempio l'anno iragico 1961. An-
che allora il Drake aveva dus
piloti a farsi gelosia per il fitolo
mondiale: von Trips e Phil Hill.
Ma il « vecchio », cui stava a cuo-
re il mercato USA, disse al rigi-
do barone tedesco: « Lei € giova-
ne 2 puo vincere ancora un tito-

LONDRA - Fer la Ferrari e per 1'Italia il risultato del Grande Premio italiano
deve avere rappresentato una débacle umiliante, perché nonostante 1'osser-
vazione di Tyrrell « e difficile vincere il ”proprio” Grande Premio », in gue-
sto la maggioranza delle squadre e dei giornalisti inglesi si aspettavana Pro-
prio il trionfo delle vetture rosse. Anﬂhe il tempn quest anno a Monza sem-
brava. meno sfavorevole (a nord della Manica ci riesce difficile capire per-
cheé le Ferrari sembrano suscetftibili- al caldo) e generalmente tutto sembra
andare nel verso giusto per la Ferrari. Non .pr{}prio fino al punto previsto,
forse, poiché i visi al hox Ferrari erano seri quando in prova & emersa la
sfida Brabham comungue il mattino del 9 settembre le prmspettwe doveva-

no semhrare hunne

Arrivati a meta pomeriggio tutto era andato in cenere e abbiamo assi-
stito ad un’altra « giornata Ford » (probabilmente € una magra consolazio-
ne osservare che l'altro team da 12 cilindri e fallito miseramente).

In Inghilterra la reazione e stata di sorpresa, volendo ricorrere a una

parsimonia verbale, e anche di preoccupazione, piu che di irionfo,

perche

la Ferrari continua a essere ritenuta di grande peso. Anche se gli appassio-
nati che sono andati via dopo il ritiro di Regazzoni hanno in effetti perso
uno splendldn duello fra Peterson e Fittipaldi, non € un complimento per 1
progressi (1) delle gare di Grand Prix il fatto che una vettura tanto vecchia
abbia vinto luitlm:a, grande corsa della stagione europea. Osservando i miei

appunti,

vedo che — dopo — Peterson ha detto ironicamente:

« L’anno

scorso mi si bloccava in frenaggio una ruota anteriore, quest’anno una
posteriore... ecco i progressi compiuti in un anno ». ‘Ed & salutares pensare
che se Chapman non avesse sprecato tanto tempo con una vettura nuova,
piu indietro nell’anno, forse Peterson sarebbe in testa al campionato con

lo mondiale, deve lasciare vince-

re Phil Hill che ¢ a fine carrie-
ra! ». « Jawhol; mein herr » rispo-
se sbattendo quasi i tacchi il
biondo nobile ragazzone, € ripe-
tando un altro suo « ubbidisco »
che riméise famoso: quello per
I'ultima Mille Miglia 1957 quan-
do Ferrari al controllo di Bolo-
gna gli ordin0d di lasclare comun-
gue vincere Taruffi (al quale
von Trips, rispettoso, si accordo
nel iratto finale). Nel °’61, pur-
troppo von Trips mori nella tra-
gedia alla parabolica, ma aveva
comunqgue gia accettato di non
inficiare il titolo del partner.

Quest’anno invece non c’é sta-
to nessun ordinz e 1 galli ram-
panti hanno potuto darsi batta-
glia aperta. Non & certo colpa
loro, di come e andata, € ben piu
colpa, ovviamente, di chi glielo
ha lasciato fare, Percid0 non c’e
da stupirsi se si e preferito cla-
morosamente innovare con l'am-
missione dell’avaria tecnica: il
manicotto dell’acqua e il cusci-
netto sono diventati altrettante
giustificazioni buone per chi ha
scelto una tattica cosi velleita-
ria, in una corsa che — dopo le
prove — aveva per di piu gia fat-
to vedere certamente fuori gio-
co i veri diretti rivali, quelh per
I’'iride.

sab.

ATTENTI
alle
«SCHEDE
perforate!

« Il « Cor-Sera » per lungo tempo
ci aveva spacciato un Niki Lauda
formato computer. Tutto perfetto, tut-
to calcolato, «a prova di errore ».
Le ultime gare ed i conseguenti avve-
nimenti hanno un po” spento gli en-
tusiasmi in questo senso e di com-
puter non si & piu sentito parlare,
anzi c’é stata una affannosa rincorsa
alla giustificazione del comportamento
dell’'uomo-Lauda,

Devo confessare che vedere quan-
to sia umano ¢ condizionato dai fat-
tori esterni Niki Lauda, me lo ha
reso piu simpatico. Il vedermeio spac-
ciato come quello che aveva program-
mato la sua giornata al centesimo mi
suonava un po troppo stonato per un
ambiente, come quello delle corse, do-
ve & importante si la precisione e la
metodicitd, ma dove anche la compo-
nente umana & determinante al risul-
tato finale.

A Monza, poi, ¢’ stata la dimostra-
zione definitiva che non c’e speranza,
almeno per ora, che la macchina pre-
valga sull'uomo, In quanto sara sem-
pre l’elemento umano che dovra pre-



reoccupati commenti ingles: | [oMe/[0/gg/E~  md p{I) NN

“una 72. Ci si preoccupa al pensiero che in questi tempi tanto duri, dal Era diventata tutt’'un’altra cosa, con la Ferrari messa in disparte ». Due
' punto di vista economico, il futuro della squadra Ferrari possa essere ad- paragrafi piu oltre, esprime la sua perplessitd per la reazione del pubblico
| dirittura in pericolo quale risultato diretto delle prestazioni di Monza. mentre Lauda stava abbandonando. « I’applauso per Lauda al primo giro
. Ia rivista « Motor» accenna a diffusa preoccupazione, sotto il titolo ra nulla se paragonato al giubilo un poco folle che ha accolto Regazzoni ».
| « Trionfo di Peterson - Vergogna della Ferrari». «E’ stata una vergogna Cosi dicendo — e 1 gentill lettorl scusino la mia interferenza — il cronista
" nazionale, qualcosa che ha irritato i fans di Ferrari, pazzi per le corse, piu mette in mostra di non avere valutato a dovere il fatto che uno dei guasti
| di quanto non facciano i guai economici che assillano I'Italia. Per quelli tra Ferrari era minaccioso, soprattutto visto che la vettura di Rega si la-
' noi che amano le competizioni, quanto & successo potrebbe cosi facilmente S¢ava dietro una scia di fumo... _ _

| significare che Ferrari, il quale in passato ha tanto spesso minacciato di La rivista « Motor » pud anche avere sbagliato dicendo « la sconfitta della
| rinunciare alle corse, possa essere costretto a ritirarsi una veclta per tutte. Ferrari», perché ogni lettore di una cronaca inglese avra limpressions
" Questo perché, credetelo pure, la sconfitta di Ferrari deve indurre i capi abbastanza netta che la vittoria sia cadufa in braccio a pilotl di vetture
' della Fiat a riflettere due volte prima d’impegnarsi a versare I'ingente chiaramente pill lente perche la Ferrari si € autodistrutta, pero la maggio-
' somma che avevano assicurato per I'assalio di gquest’anno al titolo mon- ranza fara eco a quanto espresso nell’ultima frase del resoconto di « Motor ».

diale. Per fortuna, esiste ancora una possibilita.... ». « Speriamo che I'ltalia non abbia perso troppa fede, quale risultato del fia-
Altri commenti della stampa sono di natura piu pratica. « Autocar », per SE”Ndl domenica et e Tasite. aal it
R Bolouiia whe f puat Siabo nati dalle vaivole essun giornalista & disposto a prevedere l'esito del campionato in que-

Ty - . - . 13 3 - d - to momento, perd quasi tutti sono d’accordo con quanto disse Stewart
o dai pistoni. Viene anche fatto di pensare che gli imprevisii problemi 5 I - el : : :
siano sorti per i tentativi di spremere qualche cavallo in piu per quella alla conferenza stampa della EIf, cioé: « Se il campionato del mondo sara

che, per loro, era la gara pit importante della stagione ». ancora aperto a Watkins Glen, sara la miglior cosa possibile per le corse.
éottﬂ ] titolo « Duro colpo ». la rivista « Motoring News» commenta: Ci permettera di dimenticare i problemi_economici che hanno minacciato

i 3 : il nostro sport durante I'inverno, garantendogli un futuro sano ».
«I1 Cavallino Rampante & andato a terra ancora una volta. L’entusiasmo b LML S g .

: e : : uesto il commento di « Motoring News »: « Il campionato mondiale
del pubblico si & spento, evaporando con il fumo provocato dall’olio che - o o : : it G
sovrastava le Ferrari inerti. Molti spettatori si sono avviati lentamente piloti 1974 ha superato ogni previsione, in fatto di emozioni.. A Watkins

: ; : : il : Glen potremmo avere un finale a “ecinque strade” e questo fornirebbe la
20 IE.: usmtef, sentendosi g:&hhatl ; F]'EI“SI PER e []l:"EStﬂEl{?Iu l,?EI_TM' . Jotta piu serrata mai vista, da quando ebbe inizio il empicnato nel 1950 »,
Possiamo dire che a meta strada, in questi atteggiamenti, c'e il cro-

nista di « Autosport » il quale dice: « Non era pii una corsa, naturalmente. David HﬂdgEE
menticati che al computer ci doveva
pur essete qualcuno che preparava le P
« schede perforate » e che nelle ultime a rova 0 e
gare (vedi Nurburgring o Monza) le O
Monza & passata e tutti pensano ot-
mai al Canada; la crisi Ferrari di Mon-
7a ha aperto il Mondiale Piloti in
witti gli appassionati hanno la possi-
bilita o direttamente o via TV di  Nei primi giri, a Monza, un esaltan- s Ll
seguire il tutto. te Brambilla segue Watson, Fittipal- ' '
Monza, E-Iapna rc(;lsm};at{} le +mﬂ£d”' MONZA - Forse sard una teoria sba-  sciuti, senza un solo test precedente  da, al posto del giustamente decantato
AN z 1 : : ; T . e % % ' :
o 1&10 DiL e SHE d”? 11 Iiutm B IEE gliata, ma per me la sbattuta di Vit-  la gara, con molort revisionalt senza Stuck ed é entrato nel gruppo det pt-
tica. Soprattutto dal lato motori de- ;- U Brmbills alla variante di Mon-  troppa larghezza di mezzi, che senso  loti che la Goodyear segue con un

«schede perforate » delle disposizioni g 5
1 Suo premio
modo eccezionale ed & quasi una in-
Gli inglesi pit di tanto non han-  di e precede Scheckter e Depailler
vono accontentarsi di quello che pas- za ¢ stata forse il piir positivo dei suo: corebbe avuto rinunciare a tirar fuori  occhio particolare.

parare ¢ elaborare le disposizioni per
le macchine, per cul gia nel primi tem-
pi del Lauda-computer ci si era di-

dovevano averle preparate male.
® (5]
giustizia che le due ultime gare non si I I a“e
svolgano questa volta in Europa, dove
no potuto fare nella settimana dopo

A i"fb(.j.’[‘?ﬂfmg,hi Ressne ha_ perora la i 10 in questa stagione. Partendo  una volta Paltra faccia, quella della Ha fatto tutto da solo, in silenzio
el I]',ta 1.1.1“‘:1‘.‘3”1;.‘?”_1'31% privata- g1 presupposto che & perfettamente  grinta? al punto di vedersi offrire gia oggi il
- o d m;lr; ord. Ferrari in- . 410 fantasticare sulla posizione che Enzo Ferrari, consegnandogli il ca-  contratto per il ‘1975 (non ancora fir-
vece deve aver ben elaborato in que-  .00be porato occupare alla fine del- 'sco d’oro ’AUTOSPRINT, lo scorso  mato) della March che e, lra Paltro,
S tiuana c pmbabﬂmente cerche- la corsa (una staccala iuﬂga per cer- AnnO, daveva raccomandato a Vittorio intenzionata a concentrare i Stol 5fﬂr~

ra di risolvere quei problemi che a
Monza sono stati evidenziati dalla
televisione.

care di infilare Fittipaldi Uaveva co- di amare Uautomobilismo come una  zi sulla sua sola macchina patrocinata
munque gia provata), ¢ pitt opporiuno  donna usando parole. di fuoco delle dalla Beta, se non si troverd uno
_ _ dare un valore ai fatti. Per esempio  quali si compiace. Vittorio aveva strel-  sponsor consistente per costituire un
= _thfi Lauda e _ Regazzoni abbiano. ¢ 44 fatto che Scheckter lo scorso an- [0 la statueita, era stato come un bam-  leam compelitivo di due unita.

““mzﬂ“j’ _“EH? prima parte della gara ;4 fosse considerato un pericolo pub-  bino al gyale st parla del gelato sen- Tutto questo per tornare a quanto
meno giri del _motore di quanto fa-  plico e sbattesse a destra ¢ a wmanca.  za neppure farglielo vedere. Pero, nel  dicevamo prima, e cioé che Puscita
cessero  di solito mi sembra _mc:'rlm Oggi é uno dei candidati al campiona- momento in cui alla soglia della pri-  gllg chicane-trappola di Monza ¢ stata
SIrano, direi 1“’]?*355151161 HECUI’H_ gior- 7o mondiale ad un solo punto da Re-  mavera, dopo lesordio di Ganley, la  un bel risultato, ed é vero. E’ stata la
_n.ah hann{:-_ %‘ddirlttu?ﬂ parlato di spie gazzont. guida della March ufficiale e passata dimostrazione che, oltre ad essere un
dfﬂ. copagilt Ferrari .f.erme_ 4 1_2-100 E Regazzoni? Non era forse quello  al nosiro pilota, quelle parole debbono  pilota che porta i motori fine b lid-
f’;‘“ contro 1 12-5@' utilizzabili. Si sono  che faceva perdere il conto dei-ielai  essere fornate a lavorare nel suo cer-  guyardo, che sa fare la messa a punto,
1015€ SC'Z{i'dﬂ[l di controllare che 51}1- distrutti? Oggi é colui che tutti spe-  vello. che conosce le gomme, che sa farsi
la Pﬂffﬂ}‘l F. 1 ¢ montato un contagiri  pano campione del mondo 1974. Perfettamente amalgamato nella ri-  gmare da chi gli lavora a fanco, si
: Elﬂtt‘fﬂmﬁm che non ha “ spia » Fhﬂ Sia Regazzoni che Scheckter, quando  servatexza e serenita del team inglese,  tratti anche di freddi inglesi facili de-
| seshl quale %_Stﬁtﬂ il regime massimo shattevano, erano gia solidamente dac- cOSCienzioso ¢ lendce, Senza ingerenze nigratori della ewmotivita latina, Vitto-
: UH]IE?’ﬂ}Di quindi da chi ¢ arrivata 1a  cgsati e adeguatamente stipendiati da nel lavoro dei meccanici e senza esibi-  rip Brambilla ¢ anche un duro, in gra-
«notizia»? Dai piloti che hanno il  due Case generalmente riconosciute co-  zionismi fuort tempo, il nostro pilota do di combattere tra Peterson, Fitti-
contagiri sotto il naso? Non credo! e ricche. Per di piis avevano rispetti-  bha amato la sua auto, la sua squadra 4l ¢ Scheckter, per una posizione di
! Dalla Ferrari stessa che voleva giu-  pamente poco pit di trenta e un poco  ed il suo ruolo durante (ulli quest: s '

quelle conquistate fin dall'inizio.

| stificare certe scelte? E’ probabile. pitr di venti anni ai tempi delle confi-  mesi. o2 . ! . i
F : . 1 d _ E o R . ! 1‘[ M J R ;E? H d : & MHA ffﬂff:‘f O Jff:' p."ﬂ.‘iﬂ?ﬁd d 2=

Quindi vuo! dire che a Monza si &€ denze ripetute. Max Mosiey e rovin Hiera, SCOpri- S S he tutio il mondo e lintero
f cvidenziato un problema tecnico che Bene, passiamo a guardare la corsa  lori di Peterson ¢ Lauda prima N s el e

universo si reggono sulle leggi nguali
e contrarie al caso. Ciascuno di noi,
anche con un gesto minimo, puo im-
primere alle leggi del caso percorst di-
persi. Questo stesso caso wvuole che
Vittorio Brambilla oggi sia maturo

t va al di 12 della fascetta del raccordo  di Vittorio a Monza. Dopo un quinto  altro hanno cominciato a sentirlo loro.
¢ dellacqua per Lauda e del cuscinetto  posto sfuggito in Svezia ad un giro Vittorio era proprio quello che aveva-
| dellalbero motore di Regazzoni e per  dalla fine per un motore esausto, do-  no intuito forse durante la stagione
" il Canada Ja Ferrari ha sicaramente le  po un terzo posto (terzo, perché era  1975: un serio professionista dai modi
possibilita di recuperare ogni even- davanti ad Hunt agevolmente prima misurati e non il focoso latino che ge-
§ tuale problema tecnico. che si bucasse il pneumatico e dovesse neralmente si credeva. _ ) : Uro
. A Monza & sembrato che fosse pilt im-  percorrere oltre 15 giri con una gommia Anche i tecnici della Goodyear si professionista ma_abbia anche un’eta
© portante la gara in sé stessa che il  davanti molla), diventato solo sesto  sono accorti presto che i suoi giudizi tale da non potersi permettere di aspet-
" Mondiale Piloti: ora sembra che la  in Ausiria, dopo una stagione arrivata  sulle gomme e le sue indicazioni per ~ dré per Lroppo rempo il suo turno.
situazione si sia rovesciata e per le come un miracolo (quando ormai sewt- le regolazioni erano esattamente quel- Un turno che significa aunto competits-
due gare americane vedremo quali so-  brava che malgrado Pentusiasmo e la  le che dovevano essere. Il modesto ita- V@ €d anche qualche seldo per pofers
no state le «schede perforate» pre-  buona volonta della March laccordo liano, tanto modesto da aver rinuncia- ~ SEMHYE a4 SHO aglo it un mﬂ"?dﬂ_}?ffﬂﬂ
" parate per i due piloti di Maranello. con la Beta non venisse raggiunto), to all'inglese che pure un po’ conosce, di denaro di cui fatica a sentire il pro-
| : dopo una stagione corsa per imparare,  per lasciar parlare Mosley nella nostra fumo. = _
Andrea de Adamich con prudenza, su circuiti spesso scono- - lingua..., e stato portato a prima gui- Gabriela Noris
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. Le ultime settimane televisive sono state
Isintensc per 'automobilismo bpﬂrtiw anche
Lin TV. Dopo la « lezione » austriaca, por-
| tarono le telecamere fin giu in Sicilia a Per-
!gusa, per 11 G.P. del Mediterraneo teletra-
| smesso domenica 23 agosto. Non si ¢ sfugeit]
 peraltro alla (piuttosto) consueta mancanza
' di precisione in tema 'di orari. Quella wvolta
Irl cullegﬂmenm e andato in onda con al-
'meno venti minuti buoni di anticipo. Cosi
' che, chi si e fidato delle « informazioni » —
prmreaienti dalla stessa Rai — ha dovuto

accontentarsi di assistere solo alla conclu-
sione della prima manche. Ma non basta.
Al termine di wquesto primo collegamento

Poltronieri dava al telespettatori un non me-
 glio precisato appuntamento per la telecro-
' naca — diretta, ovviamente della seconda
- manche. Appuntamento talmento vago che ha
| necessariamente tenuto incollati dinanzi al
televisore gl appassionati di automobilismo
rper circa due ore prima di poter vedere —

. oramai registrata — l'ultima parte della
'gara. Ma weniamo alla telecronaca che era
commentdta, come abbiamo detto, da Poltro-

MNuccio 'Pulec che dai
box forniva notizie e brevi  interviste con
1 piloti costretti al ritiro. ‘Purtroppo cio
che wveniva dalla zona box risultava spesso
incomprensibile per wun eccesso  di ottimi-
smo ‘di 'Puleo che riteneva, evidentements
il suo microfono sufficientemente lontano
dalla pista e quindi immune dal romore
delle macchine in transito.

Dal canto suo -Mario Poltronieri si &
dimostrato efficace anche se¢ non brillante
ed entusiasta come era avvenuto durante il
Gran Premio d’Austria; ma & giad un punto
a suo favore quello di aver eliminato la
« stanchezza » e il pit wolte criticato vizio
di mangiarsi le parole. Un difetto, questo,
"che forse gli sarebbe giovato wverso il ter-
imme della scconda ‘manche quando, con vo-
ce quasi stentorea, annunciava la  vittoria
Etil Laffite: « Ecco che Laffite wvince il dodi-
cesimo Gran Premio del Mediterraneo! Laf-
fite, uno dei wmigliori- piloti francesi del
momento, ha vinto su March BMW il do-
dicesimo Gran Premio del Mediterraneo... ed
ecco Hans Stuck che vince il Gran Premfﬂ
Ea’ef Mediterraneo ». E° evidente che si &
trattato di una papera nella confusione del
;nmlmm di manche e di quello finale.

In « Domenica sportiva », la stessa sera,
lGUE'dﬂ Dddﬁ ebbe in salottino Clay Regaz-
zonl, aspirante ‘mondiale F. Il. E' interessan-
te ricordare ora quello che Clay disse quella
sera a proposito degli « ordini di scudetia »

inleri affiancato da

sul comportamento «da tenere in pista. Com-
portamento  che,  owviamente, riguardava
:Lauda.

| « Bisogna dire — prv::mscn Regazzoni — che

I_Hﬁrf inizio dell’anno non c’é stata wna privea
‘guida; quindi la Ferrari bha puntato le suc
carte sia  su me che su Lauda mettendoci
a disposizione due macchine competitive, alla
pari... Indubbiamente ora durante il GP d’I-
talia si cerchera di favorire una mia vil-
forig. (Infatti... n.d.r.). Ung mia vittoria
a Monza portercbbe quasi sicuramente il
fitolo ancora alla Ferrari, dopo dieci anni.
Ma questo si potra vedere solo durante la
gara... Qui noi partiamo per vincere lu cor-
sa. Indubbiamente se dopo metd gara saro...
spero di trovarmi al comando, con ‘Niki
Lauda secondo, a ruota, e con gli avversari
faccati, si cerchera di controllare e di por-
Ware 4 "EI‘?HI.?IE la ‘gara in questa ‘posizione ».

Poi la Monza «sportiva» ha purtrappo

Eil]EG' la Grande Speranza per !'improvvisa
uanm maspcttaua defaillance delle Ferrari.

‘ha certo cnntrsbmm a risollevare gli spiriti.
iNeppure quandu fino a oltre meta gara, sem-
iorava che ' le cose andassero bene per le
acchine di Maranello.

Il rientro di Casucci, infatti, non & stato
pfr:catamentc brillante come ¢i auguravamo
che fosse. Perché il telecronista ha dimo-
strato di conservare — anche in questa par-
icolare occasione — l'estremo distacco per
utto quello che avviene in pista, come se

la cosa lo interessasse solo fino a un certo
unto.

Se & pur vero che il telecronista deve re-
stare al di sopra dj crgni sﬂntimenm persnnale
mostrarsi quanto piu positivo & possibile, &
nche wero che — come telecronista nhazio-

Ci son voluti DIEGO

nale — avrebbe potuto esternare con un po’
piun di forza il suo .rammarico per il ritiro
delle due Ferrari.

Ma Casucci ha capito che le sue cronache
« sadute » se disturbano i teleutenti non pro-
vocano reazioni negative da parte dei diri-

gentl della Rai, e quindi continua a sommi-

nistrarci  le sue sonnolente notizie senza
spingersi oltre. Tanto contano gli altri a
Via Teulada...

Per concludere c’é¢ da ricordare 1'apporto
di Poltronjeri dai box: un aiuto non sempre
valido in quanto i} collegamento risultava
guasi sempre disturbato e tanto da {far per-
dere al telespettatori molte delle notizie che
il «secondo» di Casucci forniva sulle vet-
ture che via via si fermavano o, addirittura,
erano costrette al ritiro.

D: Monza si era parlato alla vigilia, an-
che nel telegiornale, e dopo la conclusione.
Sia nel telegiornale che nella « Domenica
sportiva », Dove, oltre al filmato riassun-
tivo di Mario Poltronieri, si sono wisti 1 due
sfortunati piloti ferraristi ospiti della ira-
smissionz e opportunamente intervistati dalio
stesso - Poltronieri. Una intervista asettica,

ﬁ_&fa molto in TV

regista cinematografico al

FRAJESE
1l post
PIGNA

L’automobilismo sportivo ¢ finalmente ap-
parso sul teleschermi, senza 1'abituale condi-
mento delle scene di incidenti, sabato 14 nella
prima delle tre puntate dedicate a « L'alfra
faccia dello sport ». La trasmissione — a cu-
ra dei Servizi speciali di cul & responsabile
Ezio Zefferi — & « firmata » da Diego Fabbri
(il notissimo commediografo romagnolo) e dal
figlio Nanni: quest'ultimo — fino a ieri aiuto
suo debutto sul
piccolo schermo. E possiamo senz'altro affer-
mare ¢he la « prova» e riuscita. Anche se
Fabbri jr., pur dichiarandosi abbastanza sod-

Programmi dal 18 al 24 settembre

DOMENICA 22 Mazionale
Ore 21,30 - La domenica  sportiva

TUTTI | GIORNI Mazionale
Ore 19,15 - Telegiornale Sport

TV Svizzera

- MERCOLEDI' 18
Ore 22,45 - Mercoledi sport.

SABATO 21

Ore 22,45 - Szbato sport, notiziario.

con tutti bene attenti a quel che dicevano,
specie per le avarie,

Per Niki Lauda, che non parla !’italiano,
ha rtradotto la fidanzata Mariella. Sulle cause,
vere, del ritiro di Niki, Mariella ha tradotto,
coscienziosamente, c¢io che aveva detto Niki
(in tedesco). « Lui nonr sa esattamente; 5o0-
lamente che la temperatura montava, nionla-
va e, poi, si fermava ». Di contro Regazzoni
& statp meno sintetico quasi a voler subito
avallare le tesi ufficiali: « Il mio problema é
utt po' diverso — ha ammesso —. Le mie
temperature erano veramente otfime, oggi; of-
timali, diciamo, perché l'olio, al massimo era
salito a 100 e Uacqua era a 90. Negli ultimi
due giri, praticamente da wun_ giro all'altro,
il mio motore bha cominciato ad avere un
calo e di colpo & calato e guindi mi sono
fermato ai box perché chiaramente non ce la
faceva; poi mi’ban fatto ripartire sperando che
potessi concludere la corsa puntando a un
piazzamento come € successo in Austria, ma
puriroppo il mio wmioltore era vergwmente
finito... » :

E' finita con l'augurio di Regazzoni: « Io
penso, anzi sono convite che la Ferrari wvin-
cera questa guerra, questa lunga guerra. Co-

mungue io Sono ancora ottiniista perché an-

che oggi ¢'é stata wna battuta d'arresto e o
ho cercato in questa mia gara di prendere un
vantaggio considerevcle che, non 50, con la
vittoria  avrebbe quasi - sicuramente poridfo
al campionato del mondo. Comungue riman-
go sempre al comando della classifica e ho
un vantaggio rispetto agli altri avversari: di
guidare wuna Ferrari ». Speriamo con lui.

DOMENICA 22 Secondo programma
Ore 17,30 - Musica e sport

TUTTI I GIORNI

Secondo programma
Ore 7,30 - Buon viaggio, notiziario

per gli automobilisti

DOMENICA 22
Ore 18,50 - Domenica sport
Ore 21,50 - 'La Domenica sportiva

LUNEDI' 23
Ore 19,45 - Obiettivo sport

disfatto di questa sua prima fatica televisiva
(prima per mndc« di. dire perché il giovane
regista ha gia preparato altri lavori che an-
dranno in onda in seguito) ammette di non
aver potuto, come avrebbe wvoluto e come
sarebbe stato utile, approfondire 1 diversi
problemi che « affliggono » 1 tre sport presi
in esame; e cioé 1l'automobilismo (materia ap-
punto della prima puntata), l'ippica, il pugi-
lato. « Sarebbe sfafo necessario swuddividere
in piu serate ciascuwio sport per riuscire a fare
un discorso completo ed esauriente — ci di-
ce —; oma purtroppo quesio non & stato pos-
sibile e quindi ’aver dovuto comcentrare in
un'ora i molti aspetti “'nascosti’’ di uno sport
cosi importanie come [automobilismo ha forse
tolto gqualcosa alla nostra inchiesta. Forse
saremio accusati di superficialita. Ma in un'ora
non $i poteva fare piu di guanto abbiamo rea-
lizzato ».

Nonostante le perplessitd dell’autore, tut-
tavia, la trasmissione ci e apparsa sufficiente-
mente completa e tutt’altro che superficiale.
Anche perché Fabbri ha puntato piu sulle
testimonianze dirette dei protagonisti delle
corse — piloti, tecnici, giornalisti specializ-
zati tra i quali 1l nostro direttore — che sulle
proprie impressioni, Ne & sortito quindi un
collage ben coordinato anche da un’angolazio-
ne puramente visiva. ‘Al primi piani degli
interlocutori si 4dlternavano, con sincronismo
perfetto, e immagini delle corse di ieri e di
nvgi- scelte, queste ultime, tra le piu interes-
santl e ﬂtruall.

Non dimentichiamo, infatti, che il discor-
so di Diego e Nanni Fabbri parte dali’ultimo
avvenimento sportivo, Ja Monza “74; i1l che

destituzione del Pigna,
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FABBRI e il figlio NANNI percha

finalmente sul «video » il nostro sport apparisse senza le facili
componenti ( parlate e visive) della retorica granguignolesca

La buona faccia dell’automobilismo

dimostra quanto essi siano stati attenti e pre-
ci1s1 nella scelta delle immagini e, di conse-
guenza, nella presa immediata che queste
avrebbero suscitato sul pubblico televisivo.

La puntata, infatti, — 'mentre scorrono so-
vraimpressi, 1 titoli di testa — inizia con
l'ultima telecronaca di Casuccl che, via wia
che i protagenisti della trasmissione (Merzario,
Galli, de Adamich, Chiti, Pederzani, Sabati-
ni, Pettinelli, Giacchini, Talarico, - Brambilla
¢ altri) espongono i problemi che affliggono
lo sport automobilistico in generale e gquel-
lo italiaho in particolare, si riaffaccia nei
suol ‘momenti piﬁ interessanti (e sconcertanti)
fino alla cnncmsmne del programma.

Ma quale &, in definitiva, '« L’altra faccia »
dell’automobilista sp{}rtwﬂ?‘ Non certo quel-
la che 1 detrattori di questo sport avrebbero
voluto vedere. Piuttosto una infinita serie
di problemi che 31 sono concretizzati, in de-
finitiva, wnella malcelata amarezza che tra-
spariva soprattutto dalle parole dei piloti.

Come mali — e lecito chiederselo — & po-
tuta andare in onda una trasmissione tanto
poco polemica e cosi «pulita »? Forse il me-
rito wva attribuito, nella massima parte, alla
puntigliosita degli autori. Di Diego Fabbri,
che da sempre — fin da guando era bambino,
nella sua Forli — si interessa con passione
di gare automobilistiche; di Nanni Fabbri,
che dopo diversi (e vam} tentativi € riuscito
finalmente a portare sul video, a conoscenza
di un piu wvasto pubblico, motori & uomini
che di motori wivono, per poterne svelare i
segreti. Non quelli « fumettistici » ma quelli
veri; ohe alutano a far comprendere, a chi si
trova dall’altra parte della pista, come quella
del pilota non sia una professione, e una vita,
vissuta all’insegna di fasti, glorie, sesso e oro,
quale ce la mostra il cinema, quale ce la
raccontano troppo spesso giornali e televisione,

Con il lavoro di Nanni Fabbri, il discorso
televisivo 'si & ridimensionato. Ma riuscird il
glovane regista a portare le sue idee anche sul
grande schermo realizzando cid che lui stesso
definisce il suo sogno segreto, un film su Ta-
zio Nuvolari? Glielo auguriamo cosi come
non possiamo fare a meno di augurarci che a

‘Diego e Nanni Fabbri la TV offra nuovamen-

te la possibilita di realizzare flmati sull’au-

tomobilismo; * magari .con il repechage delle
proposte fino ad ora, inspiegabilmente, scar-
tate.

Chi inwvece ha finalmente compreso che non
era piu il caso di insistere con la deleteria
presenza di :Alfredo Pigna alla conduzione
della « Domenica sportiva» sono 1 dirigenti
dei servizi sportivi. I guali, sia pure dopo
guattro lunghissimi .(ed esasperanti) anni, han-
no deciso di sostituire lo showman damem—
cale con un wolto e un cervello nuovi, quelli
di Paolo Frajese.

Dopo diverse settimane di « angosciosa » in-
certezza, durante le quali ai varii nomi che
vedivano proposti non faceva seguito un fer-
mo e deciso comunicato che confermasse la
finalmente una notizia
sicura. Il bell’Alfredo passa al Telegiornale
(speriamo in redazione e non dinanzi alle
telecamere) e il giovane giornalista — dal 6
ottobre — prende il suo posto. Anche Frajese,
tuttavia, non € « specializzato » e quindi, come
lui stesso ha dichiarato, « dovro farmi una
cultura. Ma non sono <certo preoccupato per
guesto; non credo, infatti, che il conduttore
della rubrica sportiva debba essere un esper-
to, ma soltanto un informatore che deve svol-
gere il suo ruolo al servizio del pubblico ».

Paolo Frajese, come si ricordera, dopo esse-
re stato al Giornale radio, al Servizio Stam-

pa della Rai; al Telegiornale, & stato inviato

in Messico per le Olimpiadi del 1968 e re-
centemente a Monaco per 1 Mondiali di cal-
clo. La notizia della sua nomina, asserisce, lo
ha colto di sorpresa. E tanto... da aver gia
pronto il suo be]l programma anche se ha
assicurato che non wuole fare « il personag-
gio ma soitanto il giornalista che la domenica
sera riferisce notizie al pubblico ». *Si -sa,
comungue, c¢he il defenestrato e il « nuovo
idolo » si sono gid incontrati per parlare di
lavoro (Pigna, infatti, continuera a collabo-
rare con alcuni servizi) e per il consueto pas-
saggio di consegne., « Mi ba dato un sacco di
consigli », ha dichiarato Frajese accennando
al suo téte a téte con Pigna.

Ci — e gli — auguriamo che non li segua...!

Gio’ Luni




