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La FERRARI paga con un arroso d1 motori

il forsennato «corsa - libera »

da.l_ direttiore

MONZA - «...La perturbazionz n. 3, che voi
vedete qui sulla carta segnata gia oltre I'iso-
la britannica, arrivera ad interessarz nella
giornata di domenica soltanto 'arco alpino
e non dovrebbe percio portarz addensamaen-
ti cumuliformi dalla Lombardia in giu...»
Se questa previsione meteorologica del vice
Bernacca Andrea Baroni fosse stata smen-
tita dalla rzaltd climatica, come lo era stata
al sabato (quando si annunciavano altri tem-
porali anche sul Nord Italia dopo queclli d=l
fardo pomeriggio del venerdi, mentre iave-
ce poi si vide un azzurro raramente cosi
terso) la Ferrari avrebbe vinto il 45. Gran
Premio d’Italia (magari con lo stesso Lau-
da) e gli italiani — non solo i 150 mila di
Monza ma i milioni che erano al video —
20n avrebbero conosciuto il secondo 8 set-
® tembre pili amaro da 31 anni in qua.

| Ma il colonnello n. 2 dello staff meteoro-
® logico di via Teulada stavolta pud vantare
| di aver letto giusto i geroglifici del cielo e
" il sole sempre caldo di settembre ha regalato
a} nostro Paese un’altra di quelle bellissime
glornate che ne fanno l'eden del turismo,
s un sole peraltro risultato fin troppo caldo
i per i 12 cilindri boxer di Maranello. Cosi
questl dopo una stagione di ruggiti trioa-

I’asado e la beffa

fali in longevz2 esistenze agonistiche — quel-
le che pur si consumano nell’arco di trecen-
to rapidissimi chilometri —, hanno fatto
vedere proprio sul piu bello, agli ammutoliti
fans austro-italo.elvetici gli amarissimi sbuf-
fi di fumo che non e€rano messaggi di suc-
cesso all’indiana ma testimonianza
di una resa, in un arrosto di mofori che sin
dalla vigilia, in verita, aveva tenuto in al-
larme 1 boxes modenesi, pur se la suspense
tecnica veniva abilmente maschzrata, por-
tando fuori pista 1 cronisti poco furbi che
si agg iravano intorno agli oracoli ufficiali in
servizio di pubbliche relazioni.

S1 paventavano desciappamenti di gom-
me, specie dopo il pericoloso avviso nelle
u-ltime prove alla Ferrari n. 11 di Regazzoni
sul curvone, in realtd si cercavano di na-
scondere le escursioni delle lancette dei ma-
nometri olio-acqua che attingevano con fa-
cilita ai 105 olio e 95 acqua (abbondanii)
contro i 95-85 dei rivalissimi Cosworth sullz
Brabham. Temperature gia allarmanti nel
parti-e-ferma delle prove, figurarsi nzl ritmo
rabbioso del 52 giri del Gran Premio 1po-
teca iridata!

E, pur se Clay e Niki la sera in tivvu
hanno continuato testardamente a far Ila
guardia al bidone dells informazioni tecni-
che sulle avarie determinanti, quel fumo

7is1va .

a1l suol piloti

Merzario se la fuma sul podio monzese con la coppa al « primo dei piloti italiani ». Non tutto il fumo di IMonza '74 e stato senza buon arrosto: nero
(d’amaro) quello Ferrari, ma tricolore (praticamente per i punti guadagnati nella classifica del campionato italiano assoluto) per Merzario. E intanto
il suo patron Frank Williams fa gia ii conti di quanto puo pesare il felice risultato monzese del suo fantino sulla pusslh'illta di concretizzare in questa
settimana a Torino le speranze di un contratto per il 75 con lo sponsor Martini. Chissa...

i

biancastro levatosi inappellabile tra le 16.20
e le 16.40 dagli spaghetti degli scarichi dei
due fino allora esaltanti boxer cavallino,
diventava la testimonianza definitiva del
drammatico asado che si stava cuocendo
suli cingue chilometri dell’autodromo lom-
bardo. Le migliaia di appassionati chz fino
a quel momento avevano contrappuntato
con sventolio di bandiere e coro di incita-
menti la marcia scatenata delle rosse ram-
panti, si e trovata cosi davanti allo choc del-
laccﬂppmta di ritiri in un quarto d’ora delle
osannatz bzsniamine.

Non preparata all’ipotesi di una resa cosl
drastica, maturata anche nell’avvio ventre
a terra dei due piloti-corsa-libera, che il for-
sennato ritmo sul filo del record avevano
mantenuto anche quando si eran fatti pcl-
pette delle bianche rivali Brabham (gia ghi-
gliottinate dall’'ukase Goodyear col veto ul-
timo minuto alle gomme piu morbide), la
meravigliosa folla e annichilita ed ha do-
vuto rivedere il funereo ripetersi al vertice
della classifica di una macchina che quest’

anno almeno figurava outsider.

« Speriamo di non scannarci tra noi»,
aveva confidato in vigilia Regazzoni a chi

Marcello Sabbatini
CONTINUA A PAGINA 24
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CcOSI’ (in 25)

Miki Lauda Carlos Reutemann
(Ferrari 312 B3) (Brabham BT44)
17337181 = 1'33"27%"
Carlos F'ar:& John Watsou,
[Erahham ETA@ o [Erahham 3”4],;

173375342 1'33"163 &

Clay Hegazzam Emerson Fi‘ttlpaldl
(Ferrari 312 333 e [Texacu Marlhnrn]
173373 bl 1337795 1!

James Hunt
[Hesketh Ford 3&3]

Bonnie F'etErsan
(Lotus JPS ?2]

G.P.
d’ ITALIA

gara internazionale di velocita valida
quale tredicesima prova del campionato
mondiale piloti di Formula 1. Circuito di
Monza, di km. 5,780. 52 giri, pari a km.
300,560. Spettatori 150.000. 8 settembre
1974.

COSI’ ' (in 11)
AL TRAGUARDO

1. Ronnie Peterson (Lotus JPS 72).
giri in. 1.22'53''6, media 217,920 kmh; 2.

Fittipaldi (Texaco-Marlboro-MclLaren M23)
1.22'57"'4* 3. Scheckter (Tyrrell 007) 1.23’

21"'3: 4: Merzario (lso-Marlboro) 1.24°
 24"'3; 5. Pace (Brabham BT44) a 1 giro;
6+ Hulme (Texaco-Marlboro-McLaren M23)
a 1 giro; 7. Watson {Brabham BT44) a 1
giro;-8. Hill (Lola-Embassy T370)a 1 giro;
9. Hobbs (MclLaren-Yardley M23) a 1 gi-
ro: 10. Pryce (Shadow-UOP DN 3] a 2

domenicaSPIRINT

CONTINUAZIONE DA PAG. 23

sperava in dichiarazioni di tat-
tica, rifiutata da Lauda anche
per il' conquistato Imprimatur
del «budda» di Maranello (com=
si legge a pagina 20 in una infor-
mazione non sospetta di data
agostana). E invece hanno finito
per scannarsi i motori, arrivatl
a valori termici che solo una
temperatura = piu controllata
sia climatica che agonistica
avrebbz risparmiato a quel
Quarto d’'Ora nero di arresti tra
le 16.28 2 le 16.43. E con i moto-
ri sono andate in fumo le spe-
ranze di anticipare 1 tempi1 di un
risultato-riscatto che tutta 1'Ita-
lia, non solo automobilistica e
sportiva, avava imparato a so-
onare rinfocolando le ambizioni
altrui col gioco che va sul tap-
psti d’asfalto americani dove 1
piu diretti avversari possono an-
che vantare persino una miglio-
re assuefazione, come il giovans
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Stuck 10. giro rottura telaio di Monza sussurrata a mezza voce: la
. w= gl 5L i F Surtees abbandona le corse della F. 1.
Pescarolo 3. giro _motore 3 Non c¢’¢ nessuno in grado di confermar-
Hunt 2. giro motore - la 0 smentirla, ma & una notizia proba-
i s 1~ qi trasmissione bile, perché in Formula uno le macchine
MIQEII:I! T e P S gj.m = = __r” e RNRT T AR di John Surtees, dopo un -avvio abba-
Beltoise 1. giro frizione stanza buono, sono andate sempre pil
-decadendo. Cosicché in questa stagione
si & visto come si debba parlare di vera
LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTl e propria decadenza totale, come hanno
: dimostrato le corse fin da maggio.
€888% Peterson, Merzario, Pace. Che Surtees abbia deciso di non occu-
€889 Fittipaldi, Regazzoni, Lauda, Brambilla. p.;;,}r?l pila deliel Pi 1 5embg'a {J_ULEgl lleﬂa;té
: : : - sibile, ma quel che & certo € ¢
488 Reutemann, Sﬂhenktelr. Hulme, Watson, Hill, Depailler. tivith’ dalla Surtees continueranno. Le
88 Hobbs, Pryce, lIckx, Stommelen, Laffite, Jarier, Schenken, Stuck. macchine della F. 2 e queuﬂ della F. 5000
Mon classificabili: Pescarolo, Hunt, Migault, Beltoise. sono state abbastanza buone anche que-
|l prossimo appuntamento & per il Gran Premio del Canada, in programma a Mosport st’anno, per cui. & da credere che se
il 22 Settembre. Surtees non fara piu le F. 1 sard per po-
| tersi dedicare con maggior attenzione e
_/ assiduita alla F. 2 ed alle altre monoposto.

&5

Se la gomma di Brands Hatch
e la molla matta di Zeltweg fe-
cero gridare dall’Inghilterra al-
I’Austria alla sfortuna del gio-
vane computer ferrarista di pun-
ta, 'accoppiata-no di Monza non
pud per questo trovarz analogo
alibi nella sorte. Casomai puc
trovare significante coincidenza,
quasi a simbolismo di monito,
ael quarto posto di Arturo Mer-
zario che, pur con la frizione
bruciata, ha saputo trovare (tre-
per-quattro) dodici punfi pzr la
classifica chzs dovrebbe confer-
marlo campione d’Italia assolu-
to davanti ai (fino a leri) Ge-
mini-leader tricolori Facetti-de
Adamich.

Il fantino
consolatore

Una volta sola, in effetil, la
Ferrari avava 1otto seriamente
motor]i quest’anno & una volta
sola Merzario nelle strette
anche economiche del suo team
— era riuscito a far punfteggio
n=lla classifica iridata della F.
1. B proprio a Monza e avvenuts
11 rovesclo!

Due motori Ferrari sono sal
tatli per far nera la domenica di
150 mila spettatori diretti, men-
tre la consolazione €& arrivata
preprio dallo snobbato pilota-
nazionale, che gia al mattino era
stato fatto partire con un poco
generoso viatico dall’ex patron
modenese. Questli nori doveva
aver trovato migliore occasione

“per riproporre la polemica col

SU9 «exy», ricordando a sua par-
sonalissima infterpretfazionz il
percheé di non aver fatto appa-
rire un pilota italiano, anziche-
un austriaco e uno svizzero, al
volante della sua macchina ita-

liana nell’anno del Grande Ri-
Lorno.

LLa presuntuosa pretesa alla
umilta di Merzario, avanzata dal
costruttore, sembra aver avuto
gquasi l'emblematica risposta del-
la {>orte che, nel giorno della
avarizia piu nera il Drake e i
suol kamikaze d’assalto (in fa-
miglia), ha sapui9 elargirz il
premio piu bello allo ’stuzzica-
denti’ di Civenna. Per fatti im-
portanti si chiamerebbe Nemesi,
per piccole (seppur grandi) vi-
candz sporfive si chiama beffa.

Le nzre facce ufficiali sul po--
dio, non certo per.. ospitalita
al premiato pilota JPS, diventa-
7ano cosl il marchio di un ri-
sultato negativo che piu di futti
il pubblico non meritava per la
sua passionalita sincera e totalz.
Ma e il prezzo di un’umilta che,
questa si, non hanno avuto ne i
dus piloti, ne soprattutto i diri-
genti — anche pontificatori dalla
poltrona di comando — del team
cavallino. L’augurio e che la pas-
sione degli sportivi pesi di piu
e rasti ipoteca per quel «mira-
colo» chz si spera solo rimanda-
to, anche se in genere va in pre-
mio a chi dimostra — nel mo-
mento della verita — di saperlo
meritars, prima di tutto nel ri-
spetto di umaaa generosiza.

m. S.

e e
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e per Ronnie Peterson, c'era a Monza anche un bello stendardo, forse di tifosi memori del-

le bellissime corse che da tre anni a questa parte le nere 72 fanno al Gran Premio d’ltalia. In alto, tutti felici
sul podio, assieme al presidente dell’ACI, Carpi; da Peterson a Fittipaldi e, naturaln;mnte, il terzo, Scheckter

Per FITTI l'iride adesso s1 gioca a tre

Al GLEN la FERRARI si pud battere

MONZA - Chapman. strillava addirittura,
salfellando sul muretto del box mentre
1z vetture di testa, nel G.P. d’'ltalia, ap-
parivano al termine dell’ultimo giro. Du-
rante la tornata conclusiva aveva an-
sipsamente contato 1 secondi, parlando

eon Warr, poi la  JPS ha oftenuto Ila

ferza vittoria di fila, per la prima volia
in qgualsiasi gara.

Dopo 1a sua vittoria, Peterson ha detfo:

« Sapevo che avrei vinto soltanto guando

ho tagliato il fraguardo! Per tutfa la cor-

53 ero sfato {fallonato duramente e in

= prova avevamo avuio numerosi problemi.

% leri sera, pero, i meccanici hanno lavo-

o rato di lena per rimettere la vettura nel-

le stesse condizioni, in fatio di regolaggi,

in cui era lo scorse anno, eccettuato per

'alettone posteriore. Stamattina, segnan-

= do i fempi non cronometrati, sono andato

. bene e ho capito che avrei fatto una di-

. screta figura in gara, poi, all’improvviso,

* ho visto apparire bandiere svedesi! Dopo

(= che Reutemann & andato al box c’era Re-

= gazzoni che mi precedeva di chilometri

= e chilometri, si fa per dire, e non po-

teve fare niente, finché lui ha rallentato.

" Dopo c’e stata una bella battaglia fino

(= alla conclusione. Del resto quando si ha

Emerson alle spalle si & sempre sotto
pressione € nell’ultimo giro io non potevo
andare pin forte perché aveve una ruota
posteriore che si bloccava e questo mi
handicappava nelle chicanes. Quando ¢
passato era sulla traiettoria sbagliata e

due ruote si sono sollevate in aria sul
cordolo, tanto che pensavo siesse per fa-
re un testa-coda. Ho perso parecchia wve-
locita e ben presto sono potuto passare
di nuove avanti. Vedevo che tenfava, fino
alla conclusione, per cui guando sono riu-
scito a tagliare il traguardo per primo
sono stato veramente felice ».

A sua wvolta, Fittipaldi ha detto: « Ron-
nie aveva gli alettoni sistemati in modo
diverso da me. Io guadagnavo fempo sul-
le chicanes, ma luli era in vantaggio in
rettifilo. Benché fossi riuscito a supe-
rarlo alla prima chicane & sbucato a for-
tissitha wvelocita, prima di Lesmo. Se io
avessi potuto aprirmi un wvarco nelle chi-
canes, alla fine le posizioni avrebbero po-
tuto essere invertite perché la nosira ve-
locita era piu o meno uguale. Il campio-
nato adesso si gioca fra noi tre. La Fer-
rari potra andare bene in Canada, ma
noi possiamo batierla negli Stati Uniti ».

Scheckter ha dichiarato: « E’ stata una

corsa faticosissima, pero mi ha dato gros:

se soddisfazioni, alla fine, e sono vera-.
‘mente molto felice. La wettura non era

perfetta al cento per cento, in fatto di
maneggevolezza, ma in gara € andata as-
sai meglio che in prova. Stamatiina al
box, per fortuna per me, sono riusciti a
metterla gquasi completamente a posto,
ma non avrei mai pensato di potere rag-
giungere Fittipaldi perché a quindici giri

dalla fine mi precedeva di 14”°. Dal mio

box non mi sono mai stati fatti segnali,
per dirmi di guanto era indietro Mer-

zario, per cui non dovevo preoccuparmi
per tema di essere raggiunto. Penso che
ora abbiamo piu probabilita per il titole
di guanto avessi creduto possibili all’ini-
zio della stagione »,

Tyrrell ha detto: « Non avrei mai cre-
cuio di potere assistere a un simile ri-
sultato, ma ne sono molto felice ». Non
era sorpreso che Lauda si fosse ritirato,
ma non gli era sembrato che la wvetfura
di Regazzoni fumasse in modo preoccu-
pante. Ha perd osservato: « E’ sempre
molto difficile wvincere il ’proprio’’ gran-

de premio! »
David Hodges

MONZA - Quando e scritto che
uno deve vincere, non c'e prepa-
razione tecnica che tenga per gli
avversari: vince lui. Ronnie Pe-
terson ha girato per due giorni
di prove ufficiali tentando di ren-
dere competitiva la sua Lotus,
senza mai riuscirci e finendo in
quarta fila sullo schieramento di
partenzda.

Sabato notte, pero, i meccanict
della Lotus, su direttiva di Colin
Chapman, hanno cambiato tutto,
giocando un po’ d'azzardo e spe-
rando di centrare le soluzioni giu-
ste: hanno preso la scocca della
vecchia 72, il posteriore della
nuova 76, sospensioni anteriore e
posteriore a carreggiata Stretta,
barre di torsione pilii tenere e
hanno messo insieme il tutto.

Hanno lavorato fino alle quat-
tro del mattino, a dormire tre
ore e alle sette erano gid in pista.
Dalle nove e mezza alle dieci pie-
no di benzina, e Ronnie gira fa-
cile sotto il minuto e trentacin-
que. Buon segno. Gli chiedo co-
me va, mi dice che ora gl sewi-
bra di essere a posto, certo mol-
to meglio di prima.

Parte la gara e avete visto la
sua bella rimonta, la grinta con
cui ha superato gli altri, si é mes-
so in coda a Fittipaldi, ha sfrut-
tato il suo errore per infilarlo €
tenerlo poi a bada tutta la gara.
All'ultimo giro, poi, quando setn-
brava possibile vedere un arrivo
in volata, «Fitti» ha fatto un er-
rore alla seconda di Lesmo, toc-
cando forte il cordolo interno e
perdendo quei metri irrecupera-
bili in due chilometri. Era desti-
no, come lo era che Emerson
rompesse il suo motore da gara
alle prove libere delle nove e mez-
za e partisse con motore che, -
vece, ha tenuto perfettamente
per cinquantadue giri. Basia un
giro tn meno -alle nove e trenta,
e addio sei punti per Fittipaldi.

Destino, in cui pero ci ha mes-
so lo zampino la Ferrari e il
ritmo incredibile imposto da
Lauda fin dal primo giro. Il gua-
sto tecnico che ha fermato le due
Formula 1 italiane deve essere
grave e forse sarebbe saltato fuo-
ri anche utilizzando i motori a
regimi inferiori; siarmo nel cam-
po dei forse, ma se le due Fer-
rari si fossero accontentate di
restare a controllare le Brabham
e gli altri? Se, come ho gia so-
stenuto dal Gran Premio di Ger-
mania, uno dei due piloti Ferra-
ri fosse stato sacrificato a favore

dell’altro, «forse» Lauda non a-

vrebbe cercato di andarsene a
quel ritmo, «forse» Regazzoni non
avrebbe avultb bisogno di restar-
gli a contatto, «forse» avrebbero
corso usando ambedue meno il
motore. e «forse» almeno Clay,
fermo al quaraniesimo giro, sa-
rebbe invece riuscito a farne al-
meno cinquantadue.

«Forse, forse, forse». Certo, ma
almeno si sarebbe tentato vera-
mente tutto, e il di piu toccava
al famoso destino darlo. Ora pot
arriva lo spauracchio America, in
piste dove Scheckter andava co-

me una bomba lo scorso anno in

F.A. e Can-Am e dove Fittipaldi
ha gia vinto in passato.

Andrea de Adamich



DALL'INVIATO B

MONZA - Scaldata dalle prodezze
. di Lauda nelle prove, ma soprattut-
to dalle vicende della prima parte
della gara, la folla di Monza si era
esaltata infravedendo un gran suc-
| cesso a doppietta dei suoi benia-
mini, il trionfo delle macchine rosse
i che msolentemente stavano umilian-
do le avversarie. Lauda prontissimo
nell’'avvio, Regazzoni che ha fatto
presto a liberarsi di tutti per ac-
codarsi al compagno, stavano co-
struendo la viftoria a rullo compres-
sore, complice forse la vicenda delle
. comme di cui vi si parla a parte,
ma di certo in grazia delle loro
- capacita e delle qualita delle mac-
chine. Insolentemente, abbiamo det-
to, perche i distacchi che 1 due sta-
i vano infliggendo agli altri erano fan-
tastici, favolosi. E si poteva davvero
pensare, come tutti pensavano piu
col cuore che con la mente, alla vit-
toria schiacciante ed al campionato
del mondo vinto.

Raggelante, ¢ venuta a meta della
corsa la scomparsa di Lauda dopo
t che 1 piu aftenti la avevano gia in-
travista, disegnarsi nelle sbuffate di

' fumo che dagli scarichi della Ferrari
§ uscivano sempre piu spesse, ad ogni
decelerazione ed accelerazione, sbuf-
fate che d’improvviso: diventavano
nuvolette dense. Restava in testa
Regazzoni, stavolta da solo e (pa-
reva) avviato a vincere, adesso che
— scomparso i1 pungolo della pre-
senza del compagno davanti — po-
i teva forse diminuire il ritmo. Anche
¢ dalla sua macchina uscivano sbuf-
fate di fumo, ma erano meno dense,
e ad un certo punto erano diven-
* tale pressoché inavvertibili. Si pen-
sava, anche con la mente che Re-
gazzonl potesse farcela, tanto piu
F che lui doveva sapere guanto fosse
| Importante arrivare. La illusione é
* durata dieci girl; poi anche questa
i Ferrari, e senza preavviso, € entrata
. al box, per uscirne subito, cacciata
: fuori a correre dietro alla assurda

.......

speranza di un miracolo che potesse
fargli finire la corsa senza olio.

Il gelo ha avvolto i centomila e
passa di Monza, gli italiani e gh
svizzeri e gli austriaci che erano
calati in massa all’autodromo, bivac-
candovi per tre giorni, per assistere
al trionfo dei loro idoli. Poi € venuta
la rassegnazione, e poi € rinato l'in-
teresse. Peterson splendido con la

- sua vecchissima Lotus 72, Fittipaldi

accanito nel mantenere la sua ruota
nonostante le acrobazie cui doveva
sottostare, si davano battaglia, e
Fittipaldi ha tentato anche di attac-
care decisamente, per congquistare

Gran sventolio di bandiere giallo-rosse, davanti a Regazzoni e Reutemann
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Guastata la festa

anche per il notevole

Vittorio Brambilla

ancor piu punti di quanti gia la
situazione ne promettesse. E’' persi-
no riuscito a passare davanti a Pe-
terson, ma ¢ stata faccenda di me-
tri, perché lo svedese lo ha risupe-
rato. Fittipaldi ha visto che non ce
la faceva e si & accontentato di que-
sta situazione, che gia era per luil
un regalo insperato. E dietro loro

due si e contentato, rallegrandosi,

anche Scheckter, che non sperava
tanto nemmeno lui, che anzi temeva

peggio.

Per quelli che hanno dovuto assi-
stere alla fine della corsa che li ave-
va tanto delusi c’e stata la consola-

in variante, dopo la sbiellata di Pescarolo, ma non un pugno di filler per
terra, per espresso desiderio della GPDA che ne teme gli inconvenienti

II | h. .. . : .
Per i tifosi di Lauda un’altra amarezza, quando al
30. giro la IFerrari n. 12 ha concluso al box lle sue

fumate bianche. Dieri giri dopo, & toccato a Clay
rientrare malinconicamente ai box col motore ko

‘zione. Dietro 1 tre che si sono trovati

in avanti senza volerlo, era giunto
Arturo Merzario, ed era impresa fan-
tastica! Merzario che era partito ul-
timo o quasi, per la frizione che
sliftando gli ha impedito lo scatto,
Merzario che aveva fatta tutta la
corsa con la frizione 1nutilizzabile,
era riuscito a rimontare le posizio-
ni, a riportarsi in vista, ed ora era
addirittura al quarto posto. Con la
sua macchina, con tutte le remore
che 1'uso di materiale stanco com-
porta anche nella attenzione delle
manovre, Merzario aveva tirato fuo-
ri tutta la sua grinfa, per ottenere
il risultato che era esaltante come
una vittoria  Si é meritato il premio
« Rouge et blanc », e saremmo stati
sorpresl se non fosse stato cosi.

Per i centomila e passa di Monza

c’era stata all’inizio anche la favo-

losa prodezza di Vittorio Brambilla,
capace di accodarsi senza complessi
al «grandi » che combattevano per
le prime posizioni. Una prodezza e-
saltante, che la gente ha gustata ed
apprezzata, e che e stata annullata
da un piccolo errore suo o da una
piccola imperfezione della macchina,
quale che sia stata la causa che ha
portato la March in sbandamento
ad urtare la cordonatura della chi-
cane, ad uscire fuori strada. Merza-
rio e Brambilla, insieme con Regaz-
zoni e Lauda, avevano scaldato la
gente di Monza, e di certo quella
che dai televisori ha seguito la cor-
sa. Le vicende hanno raggelato tutti,
riaprendo tuttavia la meravigliosa
incertezza del campionato.

Ora sono in tre, a combattere per
il titolo. In tre e non piu in quattro,
perché Niki Lauda ha perduto a
Monza 1'ultima possibilita di restare
in lizza per la vittoria finale, e la-
scia a Regazzoni il compito piace-
vole ma gravoso di battersi contro
Scheckter e Fittipaldi che sono ar-
rivati alle calcagna dello svizzero.

Scheckter a un punto e Fittipaldi

a due sono di certo scomodi, per
Regazzonl che comungue resta in



testa alla classifica del campionato
e che adesso non ha piu punti da
togliere, dal quoziente “finale. Ora
tutti 1 punti che potranno essere
.guadagnati sono buoni, per lui ma
anche per gli altri. In Canada ed
a Watkins Glen il campionato del
mondo 1974, questo torneo stupefa-
cente, avra un finale accesissimo, e
certo bello.

Come si sia giunti a questo punto,
come siano sfuggite le occasioni di
dominio netto, che apparivano certe,
e difficile spiegare. Sicuramente la
banalita di due motori che si rom-
pono € chiara. E’ il perche i motori
s1 siano rotti, che non e chiaro. So-
no le vicende che hanno portato a
guesto risultato negativo che sono
difficili da spiegare.

Si potrebbe presumere che le alte
temperature di esercizio del motori
Ferrari, accusate nelle prove del ve-
nerdi abbiano potuto ripetersi, tan-
fo pil1 che a Monza faceva piu caldo
di sabato e di venerdi. Ma Regazzo-
ni — e lo sappiamo onesto e sin-
cero — afferma che in corsa Ie
femperature erano ottime,' che non
hanno mai superato i limiti della
buona funzionalita. Non sappiamo
se sia stata la stessa.cosa per Lauda,

perche all’austriaco non abbiamo po-
tuto parlare, anche perché lui con
la gente non della sua lingua non
¢ loguace. Possiamo perd presume-
re che sia stato lo stesso. Quindi
non deve essere stata la condizione
di- Monza, all’origine del cedimento
dei motori Ferrari.

Daltra parte di motori, alla Fer-
rarl, se ne sono rotti parecchi, negli
ulfimi tempi, e la logica ci dice che
le cause debbano essere ricercate
In qualcosa di diverso dalle condi-
zionl particolari di una corsa. Sta-
remo a vedere, o almeno staranno
a vedere gli uomini che alla Ferrari
hanno la responsabilita dei propul-
sorl. Con la speranza e l’augurio
che la soluzione sia facile e che le

origini siano tali da poter essere
eliminate presto.

Perché come diceva Regazzoni a
fine corsa, gli uomini della Ferrari
non temono nessuno, e le macchine

-sono nel loro complesso forti. Ba-

sta, adesso, che non c¢i siano piu
avvenimenti negativi imprevisti, ad
assicurare comunque il successo fi-
nale.

Certo che la fase di avvio di que-
sta corsa di Monza, con Regazzoni
in caccia di Lauda e Lauda a le-
pre per non farsi raggiungere, puo
aver esasperato le condizioni di de-
bolezza implicite, se esistono; forse
un ritmo piu blando, una volta stac-

All'uscita dalla bella variante Mirabello (la chicane box e stata molto.
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Fra i moltissimi cartelli e striscioni
che ornavano tribune e reti di Mon-
za, la 'maggior parte era per la Fer-
rari ed i suoi piloti, ma non manca-
vano gli accenni all’avv. Agnelli che,
atteso; ha preferito poi non venire

l\-\'.

-

ed anche Pace ed anche Watson,
i1l che significa che le Brabham so-
no forti. Non puo essere casuale
che dietro Lauda, nelle prove, ci
fossero le tre Brabham in fila. E

~ s5e Reutemann non si fosse conten-

tato del risultato raggiunto, preoc-
cupandosi piu di mettersi a punto
bene la macchina che di rincorrere

1l prestigio della pole position, forse

il tempo di Lauda avrebbe potuto
essere migliorato. E’ intervenuta, a
limitare la possibilita di Reutemann
e di Pace, la wvicenda delle gomme
che la Goodyear ha contestato e

criticata anche quest’'anno), vediamo il futuro vincitore Peterson nel se-
condo giro di gara precedere Fittipaldi, Hunt ed il magnifico Brambilla

cati gli avversari, avrebbe ritardato
11 cedimento, se non lo avesse po-

tuto-del tutto evitare. Di certo non

si pud dare la colpa ai piloti. Quel-

che auguriamo alla Ferrari, e ci au-
guriamo, € che se gqualcosa di im-
perfetto esiste esso sia lieve e sco-
pribile presto.

Questa poteva essere la giornata
delle Brabham come lo era stata in
Austria, e Brabham e Reutemann,

proibite, e che ha avuto aspetti grot-

-teschi.

Una limitazione, di certo, che se
non fosse intervenuta forse avrebbe
potuto limitare i distacchi fantasti-
ci che Lauda e Regazzoni hanno in-
flitto alle altre macchine. Comunqgque
ci0 non cambia nulla, per guanto
ricuarda il valore delle Brabham e
dei suoi uomini. Cambia invece mol-

to, ai fini del campionato, la sfor-

tuna di una gomma che perde il

IL COMMENTO

battistrada sulla macchina di Pace
e 1l grippaggio di un cuscinetto sul
cambio della macchina di Reute-
mani. Senza questi avvenimenti im-
prevedibili e sfortunati le due Bra-
bham sarebbero state comunque da-
vanti alla Lotus di Peterson ed alla
Texaco Marlboro di Fittipaldi, e ora
la classifica del campionato del
mondo sarebbe stata ancora favo-
revole a Regazzoni in maniera pil
netta, E’ andata cosi, ed & peccato.

Non sono esistite le BRM, sono
state in ombra le Shadow ¢ stata
buona la March con Brambilla, non
potendolo essere con Stuck che a-
veva una vettura abboracciata. Gli
altri hanno fatto le comparse. La
pena, da questo Gran Premio d’Ita-
lia ci viene dalla Surtees che ha
forse raggiunto il punto piu basso
di un declino cominciato da tempo,
e dalla malinconica comparsa di A-
mon con la sua macchina che é
davvero troppo difficile far andare
bene.

La sorpresa é venuta dalle Tyr-
rell che non sono state all’altezza
della loro fama. Dicono per con-
solarsi che a Monza loro non sono
mai andati bene. Dimenticando pero
che un certo Stewart era riuscito
sempre a farle camminare. Forte.
Comunque Tyrrell alla resa dei con-
ti € quello che ha fatto 'affare mi-
gliore, in questa gara. Scheckter e
adesso decisamente in lizza per il
titolo e nelle due corse che cl
aspettano. avra volonta e grinta de-
cuplicate, per la attratfiva dei pun-
ti ed anche per quella dei tanti
dollari.

Lasciamo Monza, in fondo senza
tanti rimpianti. '‘Poteva essere una
crande giornata per i nostri colorl
ma é stata una Dbella giornata per
la esaltazione delle corse. L’aculto
interesse per il campionato mondia-
le terra desta l’'attenzione e la pas-
sione di tutti quanti, nel mondo se-
guono queste vicende. E’ un fatto
positivo.

Franco Lini
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PETERSON non proprio genmeroso con 1 ferraristi

(uando rompevo io dicevano

che non s
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Sfrecciano davaﬁti ai box i due protagonisti

MONZA - Mentre sul podio I'on. Ripamonti, ministro per il Tu-

. rismo e spettacolo chiedeva affannosamente con la corona di

alloro in mano, all’avv. Carpi quale fra i quattro piloti scaricati
dalle jepp della polizia fosse Peterson, dice il biondo svedese:
« Se va avanti cosi riusciamo a fare per la fine della stagione
una tripletta, perché con la 72" possiamo vincere anche in
Canada e Stati Uniti ». ' |
« Certo », risponde Chapman, « e poi siccome siamo gli arbi-
iri del Mondiale ci vendiamo al migliore offerente tra Ferrari,
Tyrrell e McLaren. Scherzi a parte quello che e sicuro invece
| ¢ che in Canada e Stati Uniti vi porto a te e ad Ickx due "72".
Guai se avessi avuto fiducia in questo modello fin dall’inizio di
| stagione! La davo finita due anni fa quando a Monza vinse Fit-
lipaldi e invece dopo che Ronnie ha vinto lo scorso anno eccoct
ancora qua a sfuggire per la terza volta consecutiva agli as-
L salti dei tifosi italiani. Pero avete visto che sotto il podio c’era
anche uno striscione inneggiante alla Lotus? Allora vuol dire
che a Monza non ci sono solo tifosi di Ferrari ».
| « Ma se nemmeno in Svezia », riprende Peterson, « ho visto
| lante braccia agitate al mio passaggio! Pero sembra quasi un
' destino che 10 a Monza debba sempre avere Fittipaldi alle spalle.
Quest’'anno per fortuna invece di toglierlo dalla lotta per il
' Mondiale ce I'ho rilanciato. Quindi Emerson non si dispiacera
E se gli sono stato davanii!».
|« E un grazie alla Ferrari non pensi di doverlo dire? ».
« Perché? Perché loro sono partiti come o0ssessi € poi hanno
b rotto 1l motore? Mo se quando lo facevo io, tutii dicevano che
| ero uno sfegatato che non sapevo correre. Monza é stata ugua-
le a Montecarlo e adesso scriveranno che ho vinto perché la
Ferrari mi ha regalato la corsa. Io non so cosa hanno fatto loro,
. posso solo dire che io ho fatto la mia corsa sempre al massimo
con una macchina che ha reso sempre al cento per cento. Se
W mi lasciano la 72" penso di poterlo dimostrare anche in Cana-
L da e Stati Uniti. So che matemalicamente potrei ancora vin-
. cere 1l titolo ma non voglio pensarci, preferisco pensare solo a
| vincere sempre e il piit possibile. Al titolo lascio che ci pensino
- gli aliri, anzi non voglio nemeno sapere chi ha pit possibilita
' di vincerlo ». -
' t. 2

apev

finali del GP d'ltalia. Peterson, come fa anche ora, non ha fatto che cercare «Fitti» nei retrovisori

o correre!

—— —— e

1l pianto asciutto di N KT

MONZA - Muro del pianto-asciutto di Lauda; non dice nulla Vaustriaco appena si

ferma ai box con il motore fumante, non tenta neppure di ripartire ¢ scende dalla

macchina dicendo di aver visto la pressione dell’olio a zero e I'acqua andare a tempe-
rature impossibili. Non riesce a capire come possa essere successo, prende la fidanzata
Mariella sotto braccio e si va a rilassare. Lo vedremo poi la sera, alla TV, assieme a-
Regazzoni.

Merzario eccezionale, un quarto posto a Monza & pit di quanto sperasse all’inizio.
Gli avevamo patlato prima del via: « Mi accontento di arrivare » aveva detto, Invece
poi & autore di una gara bellissima e si prende tre punti in classifica mondiale. « E’
da dieci anni che corro a Monza e non avevo mai vinto niente, quest’anno invece ho
vinto con Andretti la 1000 KM con I’Alfa e oggi addirittura quarto, € certamente il

miglior risultato che abbia mai ottenuto e anche quello che mi ha dato piu soddisfa-

zione. Avrei forse potuto anche fare meglio se non avessi avuto dei problemi alla fri-
sione che slittava fin dal principio e non ho potuto rendere al massimo, altrimenti sarei

potuto arrivare terzo ».

All'inizio della g"ara, causa la sua frizione, IMerzario era rimasto in coda
al gruppo. Eccolo seguire Hill e Hobbs. Poi, la rimonta fmﬂ_al 4. posto
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Dallo scatto anticipato

di LAUDA al rush

record finale di PACE

MONZA - Scoppia la baraonda prima del via quando Tyrrell per motivi di
sicurezza chiede, visto che la Goodyear non garantisce 1 pneumatici, 15 mi-
nuti di prove supplementari. Alcuni team che usano Firestone si oppongono
regolamento alla mano e viene concesso at piloti di fare due giri prima del
via. Tutti 1 team con le Goodyear usano un tipo di pneumatico a mescola dura,
lo stesso che venne provato a Zeltweg. Si parte con cinque minuti di ritardo,
un bel sole scalda tutti (anche | motori) e principalmente le 150.000 persone

Pace, quando ancora era davanti a Peterson‘e Fittipaldi. Carlos, dopo la sosta, si e

- 2 L .
| che sin dal mattino affollano ogni po-

sio di Monza stabilendo il record as-

soluto di presenze e di incasso. Quan-

i do vengono dati 1 3 minuti al wvia,

Stewart con a fianco la moglie Helene
in completo rosa va a fare gli auguri
a Niki, il suo favorito.

Con cotanta « protezione» Niki

I nc approfitta e parte prima dell’ab-

bassarsi della bandiera italiana tenuta
da Restelli. Subito gli altri gli sono
dietro, ma il vantaggio del ferrarista
fin dal termine del primo giro & gia
di due secondi. In partenza, Beltoise
rompe ¢ si ferma dopo cento metri,

Merzario parte male ed ¢ in ventidue-

{ sima posizione, Brambilla & nono.

Dietro alle spalle di Lauda che

suida con tracotante Sicurezza anche
all secondo giro, c’@¢ Reutemann, poi

Pace, Regazzoni & quarto dopo aver
passato. Watson che & partito con il

¢ «muletto » di Reutemann dopo aver

distrutto ieri la sua macchina in pro-
va. Il vantaggio di Lauda aumenta
sempre piu giro dopo giro, la potenza
della  Ferrari @ eccezionale, Regaz
ZOnt Impiega cihque giri per raggiun-
gere 1l posto che gli spetta alle spalle
di Lauda, piu indietro sono Reute-
‘mann, Pace, Peterson TFittipaldi - e
Brambilla autore di una corsa entu-
stasmante fino ad ora.

Regazzoni, una volta secondo, fa
stabilizzare 1 distacchi di tutti 1 con-
correnti, Lauda ha un vantaggio di 77,
mentre Reutemann ¢ a 10”. Poi Peter-

t son e Fittipaldi, che hanno passato

Pace, ¢ Brambilla che fa entusiasma-
re I suol tifosi « personali » venuti da
tutta Monza per lui. Al nono giro le
posizioni non sono cambiate, Bram-

@ billa ‘supera Pace e si stabilisce in

sesta posizione, Merzario e in sedice-

8 sima posizione, il vantaggio di Lauda

¢ di 6”5 su Regazzoni mentre quello
su Reutemann e di 9.

Dodicesimo gito: Brambilla supera
anche Scheckter ed & quinto. Fino a
questo momento la folla ¢ in delirio
per le due Ferrari che guidano con
baldanza la gara e per la prestazione
del monzese che sta disputando forse
la sua piu bella corsa. Reutemann non
passa dietro alle due Ferrari, € il pri-
mo dei tanti colpi di scena che acca-
dranno durante la corsa, si ferma ai
box IPargentino recente vincitore -in
Austria con il cambio rotto, per hii
la gara ¢ finita.

Dalle retrovie, sarebbe piu giusto
dire dal fondo classifica si fa avanti
intanto Merzario che guadagna posi-
zioni su posizioni ed & ottavo al di-
ciassettesimo giro, quando- Brambilla
entra male alla chicane e sbanda, con
la marcia che non gli & entrata bene
e va a finire contro il guard-rail, Ja sua
Fella corsa finisce malinconicamente Ii.

Si sono ritirati intanto fino a questo

_momento Beltoise per la frizione, Mi-

gault per la trasmissione, Pescarolo e

Hunt per la rottura del motore, Stuck

per la rottura del telaletto di soste-

gno del motore, Reutemann e Schen-

ken per il cambio, Jarier e Laffite
hanno rotto il motore, e Stommelen
una sospensione.

Trentesimo giro: in un garrire di
bandiere svizzere Regazzoni passa Lau-
da, che ha problemi da cingue giri al
motore che fuma, al trentaduesimo si
fermera ai box definitivamente con la
pressione dell’olio a zero e la tempe-
ratura dell’acqua alle stelleC’¢ pero
ancora speranza alla Ferrari nonostan-
te la delusione; Regazzoni passa da-

wvanti ai box e segnala in continuazio-

ne «GK», alle sue spalle gli avversari
non lo intimoriscono, infatti Peterson

che ¢ a 157, Fittipaldi a 167 gli altri
ancora piu indietro ¢ sono Scheckter
e Merzario che al trentottesimo giro ¢
quinto.

Quarantesimo giro, una cappa di de-
lusione scende sull’autodromo di Mon-
za, Regazzoni si ferma ai box e passa
a guidare Peterson seguito da Fitti-
paldi, come 'anno scorso solo che ofa
il brasiliano guida una McLaren. Fit-
tipaldi tenta di passare lo svedese, ci
riesce alla chicane, ma in rettilineo la
Lotus ¢ piu veloce e passa in testa
ancora una volta. Regazzoni riparte in
gquarta posizione a 20”7, ma non ter-
minera il giro perché il motore non
regge ¢ si ferma definitivamente. An-
che per Regazzoni come per Lauda ¢
stato il motore 12 cilindri boxer a
cedere, E’ il gquinto in 15 giorni che

o
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consolato col giro record

si rompe, mai fino ad ora la Ferrari
ne aveva rotto se non in DBrasile ad
inizio stagione, e in Sud Africa. L’ava-
ria sara studiata prontamente gia da
domani a Maranello dove i propulsori
saranno sventratl per poter intervenire

.sul guasto, si ha ragione di credere

che possa essere una molla valvola di
materiale difettoso oppuré un pistone,
ma la seconda ¢ lipotesi piu valida.

[La corsa termina fra la delusione
generale, solo due titosi ad oltranza
della Lotus inalberano il nero sten-
dardo di Mr. Chapman gli altri fanno
corna e sberlefti quando sul podio i
primi tre, Peterson, Fittipaldi e Scheck-
ter vengono premiati, sonc evidente-
mente tutti ferraristl, ma si scatenano
quando sul podio arriva Merzario, ma-
gnifico quarto, unico italiano a tenere
alta la bandiera della nostra italietta.
Qualcuno grida «Arturo ti vogliamo
in Ferrari... » ma finisce 1i. A ulteriore
soddisfazione della sua magnifica gior-

nata, Merzario vince anche il «Prix

Rouge et Blanc» asseghato da una giu-
ria internazionale di giornalisti al pi-
lota pit combattivo.

Solo questi quattro sono a girl pie-
ni, gli altri Pace, Hulme, Watson

Hill e Hobbs sono ad un giro, ven-

gono classificati anche Pryce e Depail-
ler, a due giri, sono gli unici super-
stiti della battaglia di Monza.

Peterson ha impiegato a percorrere

i 52 giri del percotso (pari a km.

300,560) 1 ora 22’566 alla media di
217420 kmh.

Il primato sul giro & di Pace, ii 45.
in 1°3472/10 alla media di 220,891
kmh, il record della fortuna non pote-
va che essere appannaggio di Fittipal-
di come al solito.

g. C.
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In tema di umilta
(ﬁ di «vretinetti»)

MERZARIO
smentisce

FERRARI

MONZA - Il «Corriere della Sera»
in un articolo a firma del suo fresco

reporter d’automobilismo, lo scrittore

Malapelle, al secolo Nantas Salvalag-
gio, ha riportato la mattina del G.P.
d’Ttalia una affermazione dell’ing. En-
z0 Ferrari che diceva:

3

« Se Merzario avesse avuto un po
di umilta a quest’ora sarebbe al posto
di Regazzoni. Ma é un impulsivo, una
testa calda. Si e lasciato montare dai
soliti « cretinetti » dell’ambiente e mi
ha sparato una cifra insostenibile. Co-
si gli ho detto: ”Arturo se non ti pia-
ce piu sei libero” ». '

Merzario, rimasto esterefatto di
aquanto ha letto, alla fine della corsa
ci ha chiesto di riferite questa sua
dichiarazione «...una volta per tutte
sui suoi rapporti con Ferrari e con
la Ferrari, a scanso di equivoci o di
interpretazioni  interessate sul suo
operato ».

Il comasco ha cosl continuato:

~« L’ing. Enzo Ferrari ha detto che
io sarei andato via dalla sua squadra
per problemi finanziari. Tengo a pre-
cisare che, eflettivamente, io sono
venuto via di mia spontanea volonta.

Ho infatti detto no a quanto mi of-
friva Ferrari come pilota che inten-
deva gareggiare tutte le domeniche.

Ho lasciato la Ferrari per il rifiuto
del costruttore di Maranello di ga-
rantirmi un programma preciso, come
del resto aveva fatto con altri piloti
italiani, al contrario degli stranieri
che hanno sempre ottenuto contratti
precisi, sia per ie F. 1 che per le
Sport. C¢ da aggiungere che, arri-
vato a questa decisione dopo il G.P.
Monza del ’73, mi ero dichiarato
pronte a rinunciare anche alle due
successive corse F. 1 in America.

Invece, checché ne dica Ferrari, per
la parte finanziaria eravamo d’accor-
do perché (e Ferrari non mi puo
smeritite) come nel passato io ave-
vo lasciato fare a lui. Forse é stato
questo il mio errore.

« Se avessi accettato ia sua pro-
posta di essere la terza guida, esclu-
dendo gia in parienza le gare sud
americane, visto come sono andate
le cose non sarei piu risalito su una
macchina da corsa per tutto il ’74,
considerando anche che gare con Ia
sport non ne sono state fatte.

« Vorrei anche dire che con il ca-
rattere che ho, e difficile che qual-
cuno mi influenzi. Non so comunque
chi possano essere i cretinetti dell’
ambiente”. Spero che I’ing. Ferrari non
abbia voluto comprenderci persone dal-
le quali, proprio lui, giornalisticamen-
te, ha avuto certo piu bene che male.

« Una volta per tutte — ha con-
cluso Merzario — era necessario dire
queste cose, perché chiunque la smet-
ta con facili giochi di verita ».

=
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I conti in tasca all A.C. MILANO (anche se sl arrabbiano)

MONZA - Se mai a Gerusalemme deciderahno
di privarsi del « muro del pianto » non ci sara bi-
sogno di un’asta, se lo & gia aggiudicato con am-
pio merito da tempo I’A.C. Milano organizzatore
del « G.P. d’Italia ». La musica del «ci rimet-
tiamo » & stata sbandierata tante volte che ormai
non fa pil notizia, ma che addirittura anche
questa edizione del 1974, diventata grazie agli
exploit della Ferrari, « monstre » con largo anti-
cipo sulla data di effettuazione, sia stata, secondo
i responsabili milanesi, passiva proprio non lo

Mezzo miliardo d'incasse?

segretario della « F. 1 Association », Mc Intosh.

. Ebbene, ’AC Milano ha dato presenti 80

- mila spettatori paganti, cifra record. Sappiamo

che le tribune contengono 20 mila spettatori. 1

biglietti andavano da 4500 per le gradinate alle

10.500 per la tribuna centrale e le altre tribune

degli 11.000 posti numerati. Per cui facendo una

media di 8000 lire a biglietto si ottengono 160

milioni. Rimangono i 60 mila bigliettti di prato
venduti a 2500 lire e quindi totalizzanti 150 mi-

lioni. 80 mila persone a Monza debbono venire

in macchina. Ma anche r::alculﬂndn solo 10 mila

hanno assistito ad ogni giorno di prove. Diventa-

Percio
sommando solo queste cifre affrettate e trascu-

no altri cento milioni minimo, minimo.

rando affitti di chioschi e altre amenita come
ad esempio la pubblicita, siamo gia a 450 milioni

il che vuol dire che spendendone 350 almeno
cento milioni sono arrivati alle casse dell’AC

Milano. Ma forse noi ci stiamo sbagliando e se
il « G.P. d’Italia » non & un affare ma ’AC M:

lano lo organizza solo per prestigio e per compiti

istituzionali vogliamo venirgli incontro e chiedere

avremmo creduto. Abbiamo percio voluto fare

un po’ i cosiddetti conti della serva prendendo

vetture necessarie a portare questa fiumana di

—— m ———

che questa « grana » (non sta per soldi pero!)

per buona la cifra accusata dal’AC Milano ne-

gente a 3000 lire ciascuna per il parcheggio, dan-

cessaria per le spese dell’organizzazione del « G.

no un totale di altri 30 milioni.

T tocchi un po’ anche a Imola o ai Mugello, se non

altro per ristabilire un po’ di giustizia e non gra-

P. d’Italia ». Secondo voci uniformi questa ci-

Rimangone le prove. Due giorni a 2500 lire

vare sempre i milanesi che gia debbono soste-

fra sarebbe attorno ai 350 milioni comprese le

al biglietto piu

* = - 3 . Wi *® * *
1500 la macchina. Facciamo i 1D€re ’economia nazionale in altri campi.

75.000 sterline di premi e ingaggi da versare al

pessimisti e diciamo che solo 20 mila spettatori

Tito Zogli

La <guerra»
delle PROVE
irregolari

MONZA - Appena finite le prove
libere in programma dalle 10
alle 10,30 prima del «G.P. d'Ita-
lian la Goodyear ha chiamato
tutti i costruttori che impiega-
no le sue gomme per avvertirli
che tutte le coperture portate a
Monza e Dpreviste per la pista
italiana presentavano un difet-
i to di costruzione svidenziato SO-
1o all'uliimo momento dal fat-
lto che durante i giorni delle
i prove la temperatura era stata
{di un sei gradi abbondanti al di
sotto di quella registrata prima
' della gara.

' Si presentava cosli la necessi-
ta di montare gomme di tipo
| completamente diverso, con le
L inavitabili conseguenze che un
| simile provvedimanto puto avere
i sulle' Formula Uno attuali, dove
l 'assetto e il rendimento della
! vettura, & condizionato appunto
i dal tipo di copertura. A questo
| punto Tyrrell, con la scorta di
t alcuni tecnici della Goodyear,
I si recava in direzione corsa, era-
tno circa le 13, chiedendo sulla
base di questa motivazions un
quarto d’ora di ulteriori prove
' libere dalle 14.45 alle 15. La di-
| rezione corsa non si opponeva,
 anche perché a termini di rego-
! lamento in casi particolari quan-
1 do € in ballo la sicurezza, que-
' ste prove pOSSONO essere CoON-
| cesse. |
¢ Con una
' n2 verbale

rapida comunicazio-
percio la Goodyear

sociation»

qvvisava 1 suoi concorrenti del-

‘Tavvenuto cambiamento di pro-

gramma. A questo punto perod
scattava la reazione del CcONCOr-
renti equipaggiati con Firesto-
ne., Capeggiati da Frank Wil
liams = da quslli della Hesketh
si opponevano al quarto d'ora di
prove. Williams sbarrando di
persona 1'uscita dai boxes procla-
mava che a termine di regola-
mento e di accordi della «F.I. As-
gqueste prove erano
irregolari.

Intervenivano Mayer della Mc
Laren e Tyrrell i quali chiede-
vano a Frank di chiudere un
occhio e di fare loro questo fa-
vore appellandosi ancora una
volta alla sicurezza: Williams pe-
ro non desisteva. Mayer allora
passava dal tono lacrimevole al
ricatto sentimentale dicendo:
«Ma noi in Brasile abbiamo fat-
to ritardare la partenza per per-
meftere a te di cambiare il mo-
tore sulla macchina di Merza-
rio», «Lo avete fatto — ribatte-
va il manager della ISO —, per-
ché il regolamento dava ragio-
ne a me, dato che non era pas-
sata un’ora e mezza tra la fine
delle prove libere e la partenza.
Ora il regolamento da ancora ra-
gione a me e quindi applichia-
molo ».

«Ricordati che I’anno prossimo
correremo tutti con Goodyear»
minacciava allora Tyrrell. Ma

Williams non sentiva ragionli €

mentre la direzione di corsa at-
tendeva come Pilato che la «F.IL.

Association» sbrigasse la grana

da sola, i piloti spazientiti scen-
devano di macchina e mzttevano
cosl fine anzitempo ad ogni even-
tuale ulteriore aggravarsi della
situazione. Si finiva poi per fare
due giri prima dello schieramean-
to di partenza.

COSWORTH col 12 cilindri
dira addio a FORD...

@® La Cosworth sta preparando un motore dodici cilindri. Il progetto non e
a scadenza immediata infatti per il ’75 la Casa inglese continuera con gli otto
cilindri migliorati solo nel manovellismo che avra cuscinetti a rulli anziché
a bronzine. Per il 1976 invece ci sara questo motore dodici a V interamente
costruito dalla Cosworth, che per potersi dedicare a questo programma ab-
bandonera sia I'accordo per i sei cilindri delle Ford turismo, sia i previsti sei
cilindri per le sport due litri. | '

® Nonostante lottimismo che lo anima in questi lunghi giorni di degenza
nell’ospedale londinese, MIKE HAILWOOD difficilmente riuscira a tornare
in pista per le ultime corse della stagione. Le fratture, alla gamba destra, ri-
portate al Nurburgring, sono pili gravi del previsto. Addirittura i medici cu-
janti hanno sottoposto Mike « the Bike » in questi giorni ad una ulteriore
operazione per cercare di evitare soprattutto che il simpatico pilota rimanga
con l'arto offeso, eufemismo medico per non dire claudicante.

Patrn:k Depallter qui vlttima di un testa-coda alla variante nel ﬂﬂrsn {:le:-
le prove, € stato piu veloce idi Scheckter nelle qualificazioni, con la 007
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pilota e wveltura venerdi: sabato

ELi s II I II
Lauda (Ferrari 312 B3) 3388 133'"53 133716 13426
Reutemann (Brabham BT 44) 13364 1’33727 135740 133793
Pace (Brabham BT 44) 1'34"80 1’3406 1'33""53 1'33"'70
Watson (Brabham BT 44) -1'35"31 1'34"99 1'34"'08 133”63
Regazzoni (Ferrari 312 B3) 1345020 335801 133773 . 113380
Fittipaldi (Marlb.-Texaco Mclaren M23) 134”15 1’3484 1'33"795 1'34"27
Peterson (JPS-Lotus 72) 13354558 1'34'°24 - 13544 13636
Hunt (Hesketh 308) 1'35°45  {1'34"54 1'34'58 1'34°'34
Jarier (UOP-Shadow DN 3) 13592 1°35'76 1'34''88 1'34"'56
Depailler (Tyrrell 007) 1’34"'561 1’3543 1'35''59 1'35"17
Beltoise (BRM P 201) 13578 13609 1'36''68 1'34"62
Scheckter (Tyrrell 007) 1367443713470 . 134" B8~ 1'35'55
Brambilla (March-Beta 741) 1'35""70 1'42747 1'34""76 1'35''06
Stommelen (Lola-Embassy T 370) 1'36703 1'35"23 1'34"'84 1'34''94
Merzario (lso-Marlboro IR) 13708 1'35'"31 1'36''20 1'35"02
Ickx (JPS-Lotus 76) 135 10- 13579 13519  1'37°13
Laffite (Iso-Marlboro IR) 1'36''33 1'36"02 1'36''56 1'35"'22
Stuck (March 741) 1’3705 1'36''84 — 135723
Hulme (Texaco-Marlb. McLaren M23) 1'35”63 1'36"12 1'35"”73 1'39'00
Schenken (Trojan T 103) 1’3665 '1'36"27 1'36'"13  1'35"72
Hill [‘LDIﬂ-Emhassy T 370) 137”71 1'35"'95 1'35"'92 1'35"82
Fryce (UOP-Shadow DN 3) 473679 13668 136°58 1'36727
Hobbs (MclLaren-Yardley M23) 1’36’31 1'38"04 1'36''38 1'43"'55
Migault (BRM P .201) 1’3685 1'37"01 ' 1'36"'46 1'36''36
Pescarolo (BRM P 201) 13913 13746 1'36'85 1'36"64
NON QUALIFICATI
Dohlem (Surtees-Fina TS 16) 145''25 — 1’37741 1'36'84
Facetti (Brabham BT 42) 1'39°'69 — 137033t 137230
Bell (Surtees-Fina TS 16) 13738 13902 1'37°32 1'37"60
Wilds (Ensign MN 02) 1'38"10 1'38""14. 1'38"'94 1'37"38

1'40"'32 — 1'42"'66 1'55"'58

Kinnunen (Brabham BT 42)

In neretito,

! tempi validi per lo schieramento di partenza

La prima giornata ha avuto condizioni
di tempo ideali, dal punto di vista delle
temperafure, con  cielo coperto e sole a
fratti. Un poco di vento, ma la minaccia
della pioggia non si & concretizzata. Solo
4 . prove finife, ’alla sera, c¢’e¢ stato un
violento temporale, che ha inondato la
pista.

Prima parte della prima giornata dedi-
cata alle messe a punto ed alle wverifi-
che. Con prove comparative di gomme e
di assetti. Tempi gia buoni subito, tut-
tavia, anche se le gomme hanno dato
parecchi graftacapi. Specie alla Ferrari
che ha avuto dei principi di scollamento
dei battistrada, sulle due macchine. Da
seznalare che la Surtees di Dolhem ha rot-
ta il motore subito e che le Tyrrell han-
no avuto entrambe dei guai, col cambio
~per Depailler e con I'alimentazione per
Scheckier.

Nella seconda sessione si sono regi-
| sirate la rottura dell’alettone sulla Lotus
di Peterson, la foratura della gomma an-
| teriore destra sulla Shadow di Jarier e
I'uscita di strada della March di Stuck,
¢he ha sbatfuto in modo violento dan-
negeiandosi. notevolmente. Il pilota soc-
| corso subifo e stato portato all’inferme-
§ ria del circuito un poco SCOSSO, ma senza
§ danni. Merzario ha avuto parecchi pro-
' blemi con la macchina sia per la tenuta
| di strada sia soprattutto perché in fre.
! nata gli uscivano le marcie del cambio.
_ Fittipaldi si e lamentato di una relativa
instabilita della macchina, come d’alira
parie Amon, il quale comunque non ha
potuto porvi rimedio. La rottura del moto-
re sulla March di Brambilla & stata 1'ulti-
ma notizia di un cerfo interesse da segna-
late per questa giornata. Per quantn ri-
§ guarda i tempi, nonostante l’impegno di
- Lauda e REfrazzﬂm & stato Reutemann a
® far meglio di tutti, confermando le im-

pressioni  visive che davano le Brabham
come le macchine pili stabili e veloci.

Nella seconda giornata il tempo & netta-
mente migliorato, con cielo sgombro e
@ soie molio caldo. Nella prima sessions
& non ha girato Stuck, cui stavano riparan-
¢ do la macchina. Si e verificata una uscita
& di strada di Hobbs, alla prima chicane,
= causafa da un sobbalzo della ruota posta-
B riore destra sul cordolo del limite di usci-
ta. La macchina & finita contro 1 guard-
B rails esterni e vi si & incastrata, cosiccha
= le prove sono state interrotte per poter
@ eliminare l'ostacolo.

» Verso.la fine tutti hanno tentato di ot
= tenere fempi di rilievo, specialmente gli
B uomini della Ferrari. Lauda verse la fine
i ha girato con le gomme pill tenere dispo-
i nibili, e profittando anche un poco della
B8 scia di Regazzoni ha ottenuto il miglior
B tempo. Da dire tuttavia che Reutemann
i non e sembrato eccitato, perché ha voluto
¢ confinuare il suo prngranuna di  prove,
= compiendo moltissimi giri con la macchi-
i na piena di carburante, circa duecento chi-

lometri, in modo da saggiare la resistenza
delle gomme.

Nella seconda sessione si € verlfmata la
uscita di strada deslla Brabham-Exagon di
Watson, che a causa della rottura di un
cerchio -ha sbandato violenitemente alla
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LAUDA solo In extremis non

trova la replica di REUTEMANN

Veto al

<filler»

brivido WATSON

MONZA - Due giornate di prove con oginuna due sessioni di un’ora

2 mezza per complessive sei ore, quindi.

Qualche problema «logi-

stico» determinato dal fatto che il numero di macchine iscritie era
elevato. Come gia visto in altri circuiti (Brands Hatch) si & risolto
il problema con la «invenzione» di una zona box fuori da quella
tradizionale. Nel caso specifico sono state sistemate transennz nella
parte erbosa chs preceds i box veri e propri, sulla pista di decelz-
razione, il che ha fatto si che questa volta le Ferrari non fossero
l= prime macchine della fila dei box, almeno per le prove.

Il problema box e stato sollevato anche prima della corsa, da

parte di Kzn Tyrrell e Colin Chapman,

preoccupati di quello che

sarebbs accaduto in caso di pioggia e quindi di necessitda di cam-
biare gomme. E’ stata una scenetta abbastanza gustosa, perché per
stabilire 1o spazio vitale necessario a cambiare quattro gomme sono
state messe in fila, opportunamente distanziate, le due Lotus e le

dus Tyrrell, coi relativi cavalletti sollevatori.

Il risultato e stato

che per poter effettuare le operazioni con una certa tranquillita
ogni macchina dovrebbe disporre di sette metri. Moltiplicate per 25
e vadrete che razza di box occorrerebbe avere in ogni circuito!

prima curva di Lesmo, finendo contro le
barriere e danneggiandosi in modo irrepa-
rabile. Cosi le prove sono stafe ancora
interrotte, per recuperare la macchina e
sgombrare la pista, e da allora e stato dif-
ficile migliorare i tempi perche sulla sira-

Beltmse qui in prova davantl a Petersun ed a Watson, ancora sulla sua

Brabham-Hexagon, e stato particolarmente sfortunato;

la sua BBM infatti

ha bruciato la frizione in partenza, causando un frazionamento nel gruppo

sibilita di organizzare in Giappone,

del campionato mondiale.

il 10 novembre sul circuito di Fuji.

e

Novembre in GIAPPONE

MONZA - Un responsabile di una erganizzazione sportiva giapponese e venuto
a Monza a discutere con i membri della CSI e con parecchi costruttori la pos-
in novembre, una gara di F. 1, con la sco-
perta intenzione di chiedere che in seguito sia assegnata al Giappone una prova ]

seite squadre, ognuna delle quali invierebbe una macchina.
ponesi preme molto avere anche una Ferrari e per questo sono stati in continuo
contatto con [Luca Mnntezemulu, il quale peraltro si e riservato di dare una
risposta tra qualche giorno, probabilmente mercﬂledl
guesto numero di Autosprint sard useito.

)

La proposta avanzata e quella di far disputare una gara il 10 novembre,
ma pare che siano sorte delle difficolta da parte della JAF, la federazione giap-
ponese idella automobile, che € un poco quello che da noi € 1"Automobile Club.
Difficolta che sarebbero di ordine politicor interno dato che la JAF sembra ge-
losa delle iniziative che non partono dai suoi uffici.

. Per scavalcare queste difficolta, comunque, il gruppo che intende organizzare
la gara ha trovato la soluzione di una « dimosirazione » delle monoposto F. 1
da inserire nel programma delle corse motociclistiche che sono in programma
Pare che abbiano ‘gia aderito alla richiesta

Tuttavia ai giap-

¢ioe appena dopo che

da era rimasto dell’olio. Tra I'altro, da di-
re che 1 piloti hanno chiesto, con notevele
sorpresa di chi 11 ascoltava, che in caso
di olio sulla pista a Lesmo non fosse spar-
so il « filler » cioé la polvere di cemento
speciale che rende aderente la strada nei
punti in cui wvi sia materiale scivoloso.
Una richiesta che ha davvero sorpreso, ma
che si pu0 spiegare vensando che con le
gomme attuali forse la patina di « filler »
puo diventare ancor piu scivolosa dell’olio.
Oltre che sollevare un polverone che di-
sturba.

Prima dell’inicidente a Watson tufti ava-
vano fentato di fare {empi buoni e parec-
chi hanno migliorato le loro prestazioni.
Tra questi Merzario che aveva risolto al-
meno parzialmente 1 problemi di tenuta e
del cambio, Brambilla ed altri.

Alla Lotus hanno fatto provare a Pe-
terson i due tipi di macchine disponibili,
mentre per Ickx c’era solo quella del tipo
intermedio, la 76 con le sospensioni della
72. Peterson ha deciso di correre con la
vecchia 72, perche le altre macchine non
si riusciva a mefierle a posto.

Alla Tyrrell avevano anche loro dei pro-
blemi di tenuta di strada, incomprensibili
¢ non risolti. Alla Shadow invece hanno
lamentato una scarsa potenza dei motori,
tanto & vero che per cercare di guadagnare
gualcosa in wvelocitd hanno usato gli alet-
toni col minimo di incidenza, a scapifto
della aderenza In curva. Le ire Brabham
sono risultate molto velocl, e cosl alla
fine dietro Lauda si sono gualificati Reu-
temann, Pace e Watson.

Poco prima della fine delle prove Re-
gazzonl ha avuto uno spavento perche la
macchina & sbandafa violenfemente al cur-
vone prima di Lesmo, in piena velocita, in
seguito al cedimento di una gomima. Se
le cavata molto bene ed & riuscito a Tien-
trare al box senza danni.

Nelle prove libere di domenica mattina
si & visto che alla Tyrrell non avevano an-
cora scelto gli assetti definitivi, poiche
hanno lavorato parecchio sulla macchina
di Scheckter. Dal canto suo Watson ha do-
vuto fare in poco tempo tutto un gran la-
voro di messa a punto della maechina per
lui nuova, come ha fatto anche Stuck e
Laffite. Il motore nuovo sulla Ferrari di
Lauda e parso buono, mentre quello della
TexacoMarlboro di Fittipaldi si & rotto
dopo pochi giri e e0sl i meccanici hanno
avuto un bel daffare a sostituirlo durante
I'intervallo prima della partenza della
Zara.

Hunt ha avuto dei problemi con la pres-
sione della benzina, ma li ha risolti su-
bito. Alle prove libere della domenica
mattina ha partecipato anche Dolhem, che
era il primo dei non qualificati, per essere
pronto nel caso che qualcuno fosse stato
cosiretto a rinunciare a partire.
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Primi echi di MONZA

Ce la sentiremo an-
cora di sentir dire

che FERRARI corre

con piloti stranieri
perché gli italiani
sono mercuriali e
puntano soltanto 1
riflettori sui morti?
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Vittorio Brambilla, con costanza e serieta ha portato la

Carluccio Facetti

ci ha pmvau, con la Brabham BT 42 di Finotto, ed ha

..........

v

mancato la qualificazione per pochi decimi. Un'esperienza positiva, pero

it

March 741 ad.

un buon grado di

=S

competitivita, ed a

Monza era certo di fare una bella corsa. Ne stava facendo una ottima, quando ha sbagliato a meta della chi-

cane. E' rientrato a piedi ai box mostrando visibilmente il suo disappunto. Lo hanne consolato in tanti,

ma le

parole piu gradite sono state certamente quelle del papa di Merzario, il primo a raggiungere lo sfortunato pilofa

MONZA - Se Eazo Ferrari, come
riportato dal « Corsera » ha sem-
pre desiderato valorizzare piloti

italiani, forse guardando la tele-

| visione, (dato che a Monza come
previsto non si € nemmeno fatto
vedere per le prove), oltre a ve-
dere il « dramma » che ha colpI-
to le sue vetturz ha visto anche
cosa sono stati in grado di fare
Arturo Merzario € Vittorio Bram-
billa. Vittorio con la sua March
arancions ha infiammato i 150.000
di Monza, come e forse piu di
Lauda. La testimonianza miglio-
re e stata 'immensa ininterrotta
ovazione ches h3s accompagnato
Brambilla dalla «maledetta» chi-
cane dove il suo sogno di gloria
si 2ra infranto per colpa di una
marcia non entrata ben=.

Al boxes, Vittorio svanzava
svelto per sfuggire alle pacche
sulle spalle degli ammiratori ma
guel « Brambilla » -« Brambilla »
scandito in coro dalle fribune
non poteva sfuggire nemmeno al-
le sue orzcchie ancora piencz dzl
rombo del motore Ford. Masche-

rando allora per sudore quella
che invece era una piccola lacri-
ma. che gli era spuntata sugli oc-
chi (noi che lo abbiamo Incon-
trato durante il tragitio a piedi
possiamo dirlo che aveva gli oc-
chi rossi), Vittorio dopo essersl
passato ia mano sul viso, ha sol-
levato lentamente il braccio a
salutare il pubblico.

L’unico piccolo gesto, sg VO-
gliamo di immodestia che il mon-
zese si & voluto conceders dopo
una intzra stagione di F'1, in cul
ha compiuto umilmente e in si-
lenzio il sup apprendistato dimo-
strando a c¢hi ha detto « Eh!
Brambilla va bene ma peccato
che abbia quell’eta », che se le
chances concesse agli stranieri
fossero state concesse a lul qual-
che anno fa, ora quel discorso
non si potrsbbe fare.

Perché se Brambilla a Monza
ha potuto con una March che
non € certo come vettura la piu
competitiva 'di tutte, alla sua
prima stagione, essere addirittu-

ra in quinta posizione allz spal-
le di Lauda, Regazzoni, Peterson
> Fittipaldi, e davanti a celebrati
ed assistiti « enfant prodige » co-
me Bcheckter, o Pryce, 0o Jariler,
o Depailler, non & certo stato
per miracolo divino. E’ finita l'e-
poca delle « grazie ricevute ». Se
Vittorio s Monza ha conquistato
definitivamente il cuore di Mo-
sley & stato perché ha dimostra-
to di non essere inferiore a nes-
suUno sia come guida sia come ca-
pacita di collaudatore.

E’ un discorso che pu0d valzre
anche per Merzario, Arturo ha
detto: « Mi fa piacere essere arri-
vato quarto nel giorno in cui le
"Ferrari si sono ritiratz ». Ma d’al-
tronde Montezemolo ha detto:
« Sono contento che i nostri ri-
tiri abbiano favorito Mesrzario »
e quindi la partita ci sembra pa-
regeiata, A Monza Merzario non
ha potuto fare come 1l sud sO-
lito il « cow boy» correndo al-
I’attacco a causa di quella frizio-
ne che lo ha tradito in partenza.

EMERSON

test a Casale

CASALE - Si tratterrhd in Italia ancora
gqualche giorno EMERSON FITTIPALDI
prima di raggiungere la piccola Giuliana:
intanto ha cominciato col collaudare la
Lola di Pianta e Pica a Casale con la
quale il primo, accoppiato a Lella Lom-
hardi dovrebbe correre alla gara del Mon-
diaie Marche di Brands Haftch. 51 e
trattato di una seduta di prove che il
brasiliano aveva promesso al conte Zanon
gia da qualche fempo: & noto infatti il
legame tra i due personaggi, tra. l'alfro
« vicini » anche per interessi di u Caffé ».

La macchina nella gara inglese dovrebbe
essere direttamente assistita da Frank
Williams, presente anch’egli alle prove di
Casale.

la (giusta) lacrima di BRAMBILLA

A
L’onesto VITTORIO

MONZA - Giornata di piloti 'ita-
liani a Monza. BRAMBILLA, en-
tusiasmante finché & stato in ga-
ra, lo wvediamo mentre ritorna
sconsolato verso 1 box dopo aver
i abbandonato la sua March-Beta
contro il guard-rail alla chicane,
gli chiediamo come & successo. E’
onesto il monzese, e ammette:
« E' stata colpa mia, non ho ines-
so la marcia bene sono arrivato
alla chicane leggermente lungo, e
mi sono scomposto, quando all’
uscita ho acceierato, la marcia mi
¢ uscita e sono finito contro il
guard-rail. Un vero peccaio per-
ché disponevo di una macchina
oitima e non avevo problemi ».

REUTEMANN, il piu serio can-
didato alla vittoria alla vigilia as-
sieme a Lauda e a Regazzoni si
& fermato presto, gli chiediamo
che cosa sia successo e Carlos ci
dice che si & rotto un cuscinetto
del cambio, «ma che comungue
non ce l'avrei fatia a stare a ruo-
ta alla Ferrari ».

Ultimo abbiamo - lasciato FIT-
TIPALDI, nella sua rossa tuta piu
da astronauta che da pilota il
brasiliano ci dice: « Sono andato
bene, penso perd che le Ferrari
ahbiano forzato un pe’ troppo il
ritmo per cercare di staccare chi
aveva 1 motori Cosworth, e gque-
sta "'tirata’ forse pud essere sta-
ta fatale per i ferraristi».
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Tuttavia sz ha meritato il pre-
mio della combatiivita questa
volta & stato perché ha dimo-
strato di poter essere Sempre
Merzario ,anche in condizioni di
inferiorita. Abbinaando al cuore
il cervallo = sfruttando sempre
il mezzo solo fino dovz era pos-
sibile farlo. Chi altro correndo
sempre senza frizione avrebbe lo
stesso conseguito il suo risulta-
to 2 non diciamo, arrivare quar-
to, ha addirittura finire?

Ora dicono chz Facetti e forse
Serblin troveranno la strada per
entrare el «circo» al fiaaco di
Merzario e Brambilla ma senza
essere imparziali 1’anno pProssi-
mo a Monza c¢2 la sentiremo an-
cora di sentir dire chs Ferrari
corre con piloti stranieri perché
gli italiani sono mercuriali ¢
puntano i riflettori solo sui mor-

 ti, ma soprattutto se la sentiran-

10 di udirlo ancora quei cento-
cinquantamila che hanno applau-
dito Merzario ¢ Brambilla in
qu2sta GP d’Italia?



dE‘Ha veftura »,

i Del suo incidente in prova Hobbs ha detto: « In poche
‘parole, ho perso il controllo della macchina facendo proprio
'la cosa che dopo la gara di F. 5000 avevo giurato di non fare
', Monza cioe, commettere un errote in gquella ridicola chi-

fcane ».

Parnell sembra stupito che Beltoise avesse segnato Ccosl
buoni tempi in prova e ha osservato: « Semo sorpreso, perche
Je nosire vetture sono il solito vecchiume ».

Amon era sprofondato nell'infelicita. Si spera che la voce
 cccondo Ja quale dovrebbe pilotare per la BRM in Canada e
 negli Stati Uniti sia vera, perché forse riacquisterebbe un POCO

® di fiducia in se stesso.

IMONZA - Il declino di Surtees ¢ continuato e Bell ha detto:
« Prima del guasto, nel giorno iniziale, pensavo di scendere
la 1’357, ma il secondo giorno la vettura era veramente 1m-
possibile! Sottosterzava e non si puo andare forte a Monza
lcon una macchina che sottosterza. Ho cominciato a chiedermi
<» fosse colpa mia, ma adesso sono convinto che era colpa

T Ak
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Visti ai

box. Qui sopra, delle

QOIMeEriCa<PE il i
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e e

modelle molto m

‘gamba, A sinistra, un Chris Amon molto meno in
gamba, pensieroso sull'erba che faceva da pavimen-
to degli improvvisati box per le squadre «povere»

Finalmente hannc forse capito 1 dirigenti ferraristi ...

In America LAUDA gregario

MONZA - «..Dal GP del Canada
[zuda fara il gregario di Regazzoni...».
| Cosi ¢i ha detto 1'avv. Montezemolo,
DS delia Ferrari, quando gli abbiamo
chiesto se qui a Monza si era prevista
| ura determinata tattica di corsa e che
cosa si sarebbe fatto nelle due restanti
gare. '

« Per Monza non avevamo nessuna
tattica particolare in partenza, sarebbe
dipeso tutto da come si sarebbero
| comportati gli avversari». Ma Lauda
avrebbe lasciato vincere Regazzoni se
si fosse trovato alle sue spalle all’ul-
§ fimo @iro?

«Per fare questo, dipendeva da
Scheckter e dalla sua posizione, dove-
vamo ad ogni modo tener conto di
una eventuale fermata di Regazzoni
| prima di dar ordine a Niki di lasciar

Eassare Clay, comunque dal Cana-

deae Bra

E’ con il morale a terra il DS ferra-
rista, ¢ ne ha ben donde, infatti a
Monza una superiorita tecnica indi-
scutibile non & stata premiata da una

| vittoria, ma da una debacle.

« Siamo con il morale a zero — ci
ha detto Montezemolo —— pero siamo
. contenti perché abbiamo dimostrato
allimmenso pubblico che era qui a
Monza e che era venuto non per ve-
dere solo una macchina ma qualcosa
di pit, e che finché siamo stati in
gara eravamo i piu forti ».

Vicino a lui Regazzoni, dovrebbe
essere quello con il morale piu basso,
in definitiva il titolo mondiale & sfug-

b gito a [ui, ma Clay invece fa coraggio
& 2 quelli come Montezemolo che sono
oii di corda. e inizia dicendo « Non

tutto & ancora perduto, certo che
ci tenevo a vincere qui o per lo meno
arrivare secondo; ritirato Lauda per
il motore, mancavano pochi giri alla
fine quindo gia assaporavo il successo
e le bandiere svizzere, la calca soffo-
cante intorno a me come quattro anni
fa, pensavo anche di essere gia cam-
pione del mondo, una vittoria oggi ed
era fatta. Invece ad un certo momen-
to ho sentito indurirsi il motore, la
pressione calare e la temperatura dell’
acqua andare alle stelle, mi sono fer-
mato un attimo ai box, ma ho capito
dalle facce che non c’era niente da
fare. Sono ripartito ma ho fatto appena
mezzo . gito prima di bloccarmi defi-
nitivamente ».

[ ladnm

. ferraristi »

® I ladri hanno fatto man bassa nel
teams prima che arrivassero i cani lupo
(francesi) nei garage dell’autodromo, ma
erano senza dubbi nazionalisti, infatti han-
no risparmiato la Ferrari. Chi ne ha
fatto le spese e stato Hulme, cul hanno
rubato il casco, Fittipaldi giacche e VO-
lante della macchina, Watson tutto quello
che c’era sul camion, compreso il libro
con tutte le annotazioni tecniche riferen-
tesi alla Brabham. All’arrivo dei guardia-
ni a quattro gambe i furti dei box sono
ferminafti.

@ La nuova Ferrari F. 1 {che AUTOSPRINT
ha chiamato T5), potrebbe debuttare Iin
Canada, almeno queste sono le intenzio-
ni del team Ferrari che vorrebbe portarsi
dietro la macchina come muletto per al-
cuni test da fare dopo il GP. e nei 15
giorni di intervallo prima dell’ultimo
appuntamento mondiale di Watkins Glen.

Speranze per il futuro? gli chiedia-
mo. « Certamente se le macchine van-
no bene non ci saranno problemi per
.questo campionato. Ho speranze di
vincerlo, ora pero dobbiamo lavorare
alacremente per vedere che cosa hanno
avuto 1 motori e poterci presentare
ancora una volta competitivi come lo
siamo stati da inizio anno ».

Nei box Ferrari, mentre Peterson
taglia il traguardo, parliamo con Ca-
liri e Rocchi. I due ingegneri della
Ferfari sono abbattuti, non sanno co-
sa dire, inizia Caliri scuotendo la te-
sta e annunciando che dopo due giorni
di prove con una superiorita schiac-
ciante non s1 aspettavano una cosa
del generc. « Avrei potuto avere dei
dubbi sulle gomine ma di rompere due
motori mai e poi mai ci avrei pen-
sato ».

Anche Ping. Rocchi e dello stesso

parere: « Non sappiamo come sia suc-

cesso, un guasto che ci capita quan-
do meno ce lo aspettavamo, ¢ un
guasto, almeno credo cosi a Jume di
naso, esattamente identico in tutte e
due le macchine; sono portato a pen-
sare che possa essere un segmento o
un pistone, potrd essere materiale di-
fettoso, adesso appena rientrati a Ma-
ranello vedremo. Certamente che ab-
biamo dimostrato di essere superiori
a tutti gli altri in gara, ma questa
nostra superiorita non si € tradotta in
una vittoria. Siamo ancora in lizza per
il titolo, lo penso seriamente perche
& tutto I’anno che sulle piste di tutto
il mondo siamo i migliori ».

cev.

Top secret (per ora)

le decisioni milanesi

neigruppi

MILANO - L2 varie sottocommis-
sioni della CSI si sono riunite
a Milano nei giorni scorsi, ed
hanno presentato al Bureau del-
la CSI le conclusioni dei loro la-
vori. Il bureau della CSI si riu-
nisce lunedi 9 settzmbre, quindl
quando questo numero di AUTO-
SPRINT é gia stampato, per cul
non ci & possibile indicarvi quali
siano i risultati cui l'organizza-
zione internazionale giungera.

I suggerimenti delle varie sot-
tocommissioni, infatti, sono sol-
tanto tali, ed & il Bureau (cioe il

 Direttivo) della CSI che decidz

in ultima istanza. D1 conseguenzs.
non possiamo ancora sapere e-
sattamente quali saranno gli o-
rientamenti finali che riguarda-
no le attivita sportive future,
pur se qualchs notizia I'abbiamd
avuta sia pure sotto forma di
opinione. E per cio col valore
che puo avere, ai fini dell’effetit-
va corrispondenza a quello ch2
sara deciso.

Gli argomenti piu interzssanti
ricuardano in sostanza sia la de-
finizione dz=lls macchine del nuo-
vo allegato J. vale a dire le varie
catzgorie, sia la fisionomia dei
campionati ufficiali.

Per quanto riguarda lz macchi-
ne, i gruppi da 1 a 5 saranno ri-
servati alle vetture di produzio-
ne, = quelle del grupps 5 dovran-
no essere prodotte in almeno 400
ssemplari ia dus anni, vale a di-
re 200 all’anno. E’ una soluzione
di compromsasso tra . le attuali
500 macchine e le 200 macchine
propost2 da alcuni, tra cui gli
italiani. Una possibilita di limita-
rs a 300 macchine i modelli di
oltre tre litri di cilindrata sara
presentata lunsdi al bureau.

I.a deofinizione delle Sport,
Gruppo 6, dovrebbe essere stata
invece pill complessa, perche ol-
tre alle tre litri attuali vi era 13
proposta americana, ed € quella
di cui vi abbiamo parlato 1n ago-
sto. Questa definizione € molto
complicata e non crediamo che
sia stata ancora raggiunta una
solida intesa, perché le posizioni
sono contrastanti.

Quel che parz sicuro e che le
cgare di durata saranno riservate
alle macchine dei gruppi da 1 a
5 mentre per ile macchine del
gruppo 6 l2 corse non potranno
essere di pin di tre ore. Ia ogni
caso pare che la data di inizio
di applicazione del nuovo alle-
gato J, che era prevista al 1. gen-
naio 1976, possa essere discus-
sa, e la delegazione italiana Ssa-
rabbe propensa a spostarla in
avanti, almeno di un altro anno.




