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Battuto di 1”7 (da BRAMBILLA) il record
della pista di CASALE nella prima uscita

OSELLA si prepara
al divorzio ABARTH

con questa

Vestita (sopra) e « nuda», ecco la bella realizzazione di Tomaini e Osella per un telaio ita-
liano di monoposto competitivo. La nuova F. 2 dotata di un motore BMW-Casa, e stata provata
sabato scorso a Casale, In quell’occasione, ha sorpreso un poco il fatto che non sia stato av-
(Foto ROSSOTTO)

e

.........

i L
T f ¥ T n3 v = A

A sinistra, la sospensione anteriore della nuova
tre pii sofisticata |'aerodinamica. A destra, i

-adiatori laterali continuano la linea della scocca

CASALE - Molto incoraggiante la prima uscita in pista
a Casale della nuova F. 2 di Enzo Osella, la prima vet-

tura a ruote scoperte realizzata in via Guastalla dal
piccolo team torinese che si avvia decisamente a reci-
tare nel '75 (soprattutto in previsione della probabile
cessazione dei rapporti con i’Abarth) una parte tipica-
mente albionica nel difficile mondo dei costruttori di
telai. Questo & infatti 'obiettivo principale che ha ani-
mato gli sforzi nel volere e realizzare la nuova vettura,
e cioe: disporre di un efficiente telaio nazionale di For-
mula, polivalente (oltre al gid piu che valido e collau-

dato telaio del PA 2 prototipo) adatto ad ospitare mo-
torl di F. 2. FE. 3, F, Atlantic, ‘ecc.

L’ardua impresa affrontata con la tipica prudenza
piemontese dopo una lunga fase di preparazione e di
studio delle soluzioni piu valide esistenti: estrapolando
il meglio si & riusciti a realizzare una monoscossa di
caratteristiche inedite soprattutto per guanto riguarda le
soluzioni aerodinamiche estremamente avanzate. Piu tra-
dizionali invece le sospensioni, ispirate ad un criterio
di massima funzionalita e semplicita, che esaltano la
facilita di manutenzione e messa a punto della verttura
senza comprometterne affatto 1'efficienza. Ne fanno fede
il tempo notevole ottenuto a Casale dopo pochi giri e
non nelle condizioni ideali da Vittorio Brambilla: un
favoloso 587’4 sul giro, nuovo record assoluto ufficioso
della pista.

Massimo impegno & stato posto dal progertista An-
tonio Tomaini nel! disporre 1 varl elementl concentrando
le masse e affinando la tecnica del posto di guida avan-
z7ato, gla usata positivamente per | prototipi, con con-
seguente ottimizzazione dei momenti di inerzia polari.
I tre serbatoi contigui sono alle spalle del pilota conte-
nuti in una trave trapezoidale che chiude rrasversalmente
la «doppia culla», qui solo con funzioni portanti. Un
rlaborato scatolato, con rinforzi in tubl a sezioni rettan-
golari e circolari, chiude verso |'avanti la culla e sop-
porta gli attacchi delle sospensioni anteriori. Anche la
cremagliera ¢ uatilizzata come elemento di collegamento
e irrigidimento. 11 motore, In posizione avanzata e con
funzioni semiportanti, ¢ legato alla scocca da sei rtubi
sezione circolare che confluiscono nel distanziale (di ol-
tre 20 centimetri) tra motore e cambio; sull’avanti,
poi, lo stesso motore & ancorato alla centina del rollbar
mediante quattro attacchi periferici. Naturalmente la
culla del motore & studiata per ospitare gualunque tipo
di propulsore, attuale e fururo, e diversi . modelli di
cambi in funzione delle varie formule.

I freni (posteriori al centro) sono dei Girling a quat-
tro pistoncini e il cambio ¢ un Hewland FGA 400.
Una traversa tubolare di nitido disegno, legata al cam-
bio, sopporta gli artacchi della sospensione posteriore,
I radiatori, centrali, sono disposti in modo da conti-
nuare linearmente le pareti verticali della scocca; quello
dell’olio, a sinistra, & direttamente collegato al serbatoio
olio che &€ molto complesso di forma e studiato in modo
da potersi inserire il piu wvicino possibile al baricentro
della vettura. L’alettone, prudentemente gia realizzato
secondo le attuali norme, & di vaste dimensioni con «un-
ghia» sul bordo di uscita ed & sorretto da due bracci
tubolari scatolati irrigiditi da un secondo alettoncino.

Grandi le cure con cul sono stati studiati ed ese-
suiti tutti 1 particolari, pur trattandosi di una vettura

sperimentale. Il propulsore attuale &€ un motore BMW-

Casa, messo a punto dallo stesso Vittorio Brambilla.
Estremamente elaborata € la carrozzeria con musone;
interessante soprattutto il «duomo» di 1spirazione aero-
nautica che carena il rollbar e il motore. Attraverso una
complessa serie di passaggi interni arriva alle trombette
I’aria prelevata da una presa d’aria verticale a pinna sul
tipo di quella della F. 1. Positiva 'assenza di oscilla-
zioni aerodinamiche dell’aria in coincidenza della testa

del pilota, il che fa bene sperare per quanto riguarda

’assenza di vortici e conseguentemente 1'efficienza del-
’attuale carrozzeria.

11 debutto

a Vallelunga in ottobre

CASALE . Parliamo ora delle prove in pi-
sta: primo giro in mattinata dello stesso En-
zo Osella, patron e collaudatore ufficiale
del team. Ottima impressionz del telaio chz
chiede, al di 12 delle piu ottimistiche spe-
ranze della vigilia, solo molle piu dure al
retrotreno e ragolazione di barre e ammor-
tizzatori. Qualche lieve ansia p=r il propul-
sore (dopo le noie di Enna) per cui per
prudenza, essendo la pista invasa ufficial-
mente da svizzeri di tutti i Cantoni, si
aspetta alla sera l'arrivo di Vittorio Bram-
billa in vestz di esperto BMW. Intanto
Osella prova il prototipo PA2 con motore
BMW che ha utilizzato Merzario ad Enna e
che non si & purtroppo riusciti, nonostante
I'impegno, a prepararz in tempo per Ho-
ckenheim.



(Quinta vittoria assoluta per le A. 441 francesi

nell LUROPEO due htri a HOCKENHEIM. ma

la guerra in famiglia stava per favorire LEPP

ALPINE fratricida
rimedia SERPAGGI

Alain Serpaggi, per 8/10 di secondo
ha strappato per I'Alpine Renault la
auinta vittoria e il camnionato 2000

HOCKENHEIM - Otto decimi di secondo non & un tempo
molto lungo, anche se nelle corse automobilistiche non &
un lasso di tempo disprezzabile. E’ stato sufficientemente
lungo, questo tempo, per assicurare all’Alpine Renault la
matematica vittoria nel Campionato Europeo 32 litri, con-

quistato a mani basse con la quinta vittoria consecutiva, ad
Hockenheim.

Si e trattato di una corsa dominata come al solito, dalla
casa francese, anche se nella seconda parte le due vetture di
testa entravano in collisione (Serpaggi era primo e Jabouil-

le secondo) proprio mentre la terza A 441 di Larrousse si
doveva ritirare .con il motore rotto.

Questa situazione aveva favorito la Chevron-Hart di John
Lepp, che nella prima serie era stato ottimo terzo dietro
a Serpaggi e Larrousse. Sul finire di gara, Serpaggi ha a
poco alla volta rosicchiato il vantaggio di Lepp, riuscendo
per meno di un secondo a riportare la vittoria per somma
di tempi. Jabouille ha vinto la seconda parte, ma a causa di
una sua sosta al box nella prima parte, per noie di accen-
sione, non ¢ riuscito ad andare al di la del quinto posto
assoluto.

Terzo posto assoluto per Dave Walker, che ha fatto una
bellissima gara (come del resto Lepp) con la Toj-BMW,
mentre quarto ¢ giunto Fred Stalder con la Lola-ROC-Chry-
sler, che ha condotto una gara veloce ma non entusiasmante.

La durezza della gara e testimoniata dal fatto che solo sette

corridori dei ventuno partiti, sono stati classificati al ter-
mine dei 40 giri previsti.

Jeftf Hutchinson

In effetti la meassa a punto e ancora alea-
toria e varie noie di poco conto impedi-
scono risultati di rilizvo, per il resto a por-

tata di mano del mezzo.

d.s. del team, resta il fatto chz il tzlaio nel
suo insieme e gia validissimo fia dalla prima
uscita: ne fanno fede i tanti giri sul piede di
58"75. Restano da verificarz la perfetta affi-

GRAN PREMIO DELLE NAZIONI, gara inter-
nazionale valida quale quinta prova del
campionato europeo Marche 2000 - Hocken-
heim, 25 agosto 1974.

CLASSIFICA FINALE

(due serie di 20 giri |'una)

1. Alain Serpaggi (Alpine Renault A441)
1.24'23"'3, media 193,1 kmh; 2. Lepp (Che-
vron-Ford  B25) 1.24'24''1; 3. Walker Tloj
SS 02 "BMW-Schnitzer) 1.25'54''8; 4. Stalder
(Lola T292 ROC-Chrysler) 1.27'21''9; 5. Ja-
bouille [Alpine-Renault A441) a 1 giro; 6.
Barrios [Chevron-Ford B26) a { giro; 7. Ray-
mond (Lola-Ford T294) a 4 giri.
Giro pilr veloce: Jabouille, 2°02''1,
200,2 kmh.

media

Campionato europeo
dopo 5 prove |

ALPINE RENAULT 2 100
CHEVRON | 43
LOLA DA 28
ABARTH-OSELLA =
ARG - o e e

=

LOEA < 16

Classifica conduttori

@ Serpaggi 65" © Jabouille d@jﬁ &
Lepp 41; @ Larrousse 40; © Ra.
gnotti 21; @ Cudini 20.

® La March BMW preparata da Brin
Lewis che doveva essere affidata a Viito-
rio Brambilla per il GF del Mediterra-
neo 'F. 2 di Enna, non & andata al con-
duttore italiano, bensi allo svedese GUN-
NAR NILSSON il cui sponsor si e di-
chiarato entusiasta dei progressi compiuti
dal suo protetto,

Lo stesso € comunqus in pista tutto per
la neonata F.2 e guando alle 19 fiaalmant>

gli svizzeri sciamano verso i loro lidi, Vitto-
1o Brambilla si getta con furia sulla pista

€, nonostante gomme inadatte (al r=2trotre-
No sono montate le 16” del prototipo) e di

mescola dura 2 sedile approssimativo, of-
fre agli spettatori pazienti una serie di tor-
nate entusiasmanti con successive frantuma-
zioni del record della pista fino al fantastico Per quanto riguarda le restanti gare dal-
98”4 (ancora nettamente migliorabile con la I’Euromarche, Osella correra ancora — ri-
'gtess.a vettura, secondo Vittorio Brambilla), cambi permettendo — con motori Abarth in
inferiore di un secondo al tempo di de Ada- adempimento al contratto 74 = in attesa di
mich ottenuto in prova nel ’73. definire i programmi ’75.
Al di 1a dell’exploit, che ha acceso di
giola gli occhi di Osella, Tomaini e Truffo,

dabilita di ogni organo e continuarz la ma=s-
sa a punto in un circuito pili veloce. A Mon-
za, In occasione del Gran Premio, la vettura
verra presentata ufficialmente e si parls-
ra di programmi. Una cosa € quasi certa;
molto probabilmente a ottobrz a Vallelun-
ga sara in gara, dopo tanto tempo, un tslaio
italiano.

Il posto di guida della nuova Gsell di Formula 2

Giorgio Rossotto & particolarmente avanzato, come sulla PA2 Sport
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Per i motori
il forfait
ABARTH

HOCKENHEIM - Il campionato 2 litri sem-
bra quest'anno su una brutta china, Normal-
mente, |'Automobile Club tedesco. riusciva a
miettere insieme il miglior campo dei partenti,
per la sua gara ad Hockenheim, invece per
guesto appuntamento, che rimpiazza Ja can-
cellata 500 Km del Nurburgring, solo 25 delle
38 wetture iscritte si sono presentate alle

verifiche.
I maggior disappunto ¢ stato dato dal-
V'assenza della squadra Abarth-Osella. Si

supponeva, gqui a Hockenheim, che [’assen-
za fosse dovuta alla scarsa dotazione di mo-
tori freschi, dopco la strasferta ad Enna, ma
anche” 1’'assenza -della PA2 mossa dal mo-
tore BMW che aveva Merzario non c'era,
e quindi l'assenza del team italiano deve at-
tribuirsi ad un momento di ripensamento, an-
che in considerazione del fatto che le vet-
ture provenienti -dalla Sicilia erano in ri-
tardo, per cul non si faceva a tempo a pre-
pararle in manilera adeguata. Pare s1 rivedano
al Mugello.

- Ad ogni modo, ogni gara dell’europeo fin
gui disputata & stata wvinta dall’Alpine-Re-
nault, e gquando e iniziata la prima delle due
sessioni di prove, di 40 minuti l'una, il sa-
bato, pochi dubbi wi sono stati che anche
questa gara finisse nel medesimo modo. Le
tre nuove a 441 di Larrousse, Jabouille e
Serpaggi hanno dominato come le Matra nel
campionato Sport - 3 litri. :

In effetti, la squadra di Larrousse, cioe
11 team svizzero: Archambeaud, svolge delle
vere e proprie funzioni di reparto esperienza,
e la wvettura di Larrousse e un prototipo in
continua evoluzione. Infatti, ad Hockenheim
aveva una nuova presa d'aria ed una diversa
profilatura aerodinamica; rispetto alle con-
sucte '‘Alpine-Elf, anche 'perché im questo pe-
riode in Francia sono in ferie, come ‘ha os-

servato Jabouille per giustificare i1l fatto che
lui le modifiche non le aveva.

« Possono wvalere circa 200 giri alla ve-
locita massima, cioe circa 10 chilomelri-ora
nel rettifilo di Hockenbheim, e questo spie-
ga la differenza nei tempi », spiegava Ja-
bouille.

Infatti, alla fine delle prove Larrousse ave-

va i1l miglior tempo con 2'01"9, 9/10 di se-
condo piu veloce di Jabouille, un tempo vera-
mente eccezionale se si pensa al tempo di
Stuch, con la March Formula 2, di 2'00"'1,
record delle prove.

Terzo tempo, quello di Alain Serpaggi, con
2’04''9, a completare il sia pur parziale suc-
cesso Alpine, che nelle prove hanno girato
come orologi. Per gquanto riguarda gli altri
posti, 1l sistema computerizzato a disposi-
zione dei cronometristi ha fatto parecchia
confusione. Infatti, in un primo tempo il
terzo tempo era stato dato al locale Phillip
Gantner, con una Lola-Schnitzer T 292, con
2’04’4, mentre in realta aveva giram in

Punta ai trecento CV.

PABARTH col 6 cilindri

« Quattro cilindri, addio? », titolava AUTOSPRINT un suo servizio dopo

la gara dell’'Euro 2000 di M:sann risoltasi — come poi quella di Enna — in
una passeggiata Alpine. E all’Abarth pare ne fossero gia convinti, non o-
stante che certe dichiarazioni dei suoi piu validi motoristi cercassero di
trovare ancora chances ai suoi (peraltro ottimi) 4 cilindri.

Infatti, a Corso Marche si sta lavorando attorno ad un sei cilindri
per0 pare abbia un'architettura che lascia perplessi: si

. che

tratta infatti di

un 6 cilindri in linea, una disposizione non del tutto razionale per un mo-
tore da corsa, poiché implica un albero motore molto lungo (quindi sog-
getto a vibrazioni torsionali), molti supporti di banco, un ingombro note-
vole nel vano motore.

La ragione di questa architettura pare risieda nel fatto che la nuova

unita deriverebbe direttamente dall'ottimo 4 cilindri di

1300 cc. dello

scorpione, un motore molto riuscito anche se poco sviluppato, di cui
conserverebbe le quote geometriche (86x55,5) arrivando a 2 litri con due

cilindri in pid.

Il nuovo 6 cilindri sarebbe sistemato nel vano motore in

posizione Eungltudmale ma abbattuto su un fianco, quasi orizzontale, con
ovviamente verso l'alto i condotti di aspirazione. Da un nuovo 2000 ci si
devono attendere, oggi come oggi, almeno 150 CV/litro, per poter rite-
nere produttivo un progetto. Vedremo se |'Abarth con esso raggiungera
il «tetto» dei 300 CV. Il motore dovrebbe vedere la luce prima della
fine d'anno ed essere utilizzato in gara sulla SE 027 Abarth.

arrivata a meta

2’099, Secondo il computer
guindi in quarta posizione, mentre il guinto
rempo era stato erroneamente assegnato alla
March-74 S FVC del brasiliano Pedro De
Lamare, il guale imbarazzatissimo e andato
dagli organizzatori a dichiarare che lui non
poteva ‘ottenere un tempo similie. In realia,

Serpaggi  era

il suo miglior giro ¢ stato di 2"14°0.
Quarto tempo assoluto, in realtd, quello
della Chevron B 26 di John Lepp, c¢he in

prova non ha ‘potuto usare 1l suo speciale
Brian Hart 2000 in quanto non era pronto,
ed ha girato con un BDA. Malgradp questo,
e malgrado molte noie che lo hanno distur-
bato durante tutte le qualificazioni, Lepp
ha ottenuto un buon 2'06"'3. Dopo Lepp, c'e-
ra 1l tempo di Jean Ragnotti, che con la sua
March-Antar con motore BDG  otteneva
2'07'"7, nonostante noie di accension¢ e pneu-

matici non adatti. Buono anche |l ‘tempo
della Lola T 294 con motore Algn Smith
1970 di Martin Raymond, in considerazione

del fatto che il suo 2'07"'9 & stato ottenuto
con molti guai alla frizione. Dietro di lui,
lo svizzero Manfred Schurti che ha ottenuto
2’085 al wolante di una Chevrop B 21/3
con motore FVC 1900, Ian Grob, che ha
utilizzato per la prima volta sulla sua Che-
vion B 23 un motore Hart-BDA 2000, rima-
nendone molto soddisfatto, e girando in
2'09"9,

Stesso tempo per Dave Walker, con la Toj
S5S 02, del team di Jorge Obermoser. Un buon
tempo per ‘Walker, poiché la sua vettura non
stava in strada, ed alla fine si & scoperto
che la causa era in due ammortizzatori difet-
tosi. Quando, sistemato l'assetto, Walker sta-
va per migliorare 1l suo tempo, il suo
Schnitzer si guastava, per probabile rottura
della pompa dell’olio.

LA CORSA

LARROUSSE

prima gomme
poi motor

HOCKENHEIM - Come per le prove, il
giorno della gara il cielo ad Hockenheim era
sereno, la temperatura calda, e c’erano circa
20.000 persone ad assistere alla quinta prova
del campionato europeo Marche 2000, Un buon
pubblico, ma veramente poco per le immense
gradinate dello « stadio » motoristico tedesco.
Le vetture si sono allineate secondo 1 tempi
delle prove, ma solo 3l vetture hanno preso
11 wia. Infatti, gli orpganizzatori hanno eli-
minato i due piu lenti, mentre Zabrowsky
e Kiser non si sono neppure presentati allo
schieramento. Il quale, fortunatamente, ¢
stato fatto secondo un criterio logico, poiché
gli organizzatori si sono convinti degli errori
di cronometraggio del loro computer, e guin-
di Gantner e De Lamare si sono ritrovati
nella loro posizione reale.

Quando Ta wvettura staffetta si ¢ fatta da
parte dopo i1l giro di lancio, le due Alpine
della prima fila hanno accelerato simultanea-
mente, e Jabouille € andato in testa alla
prima curva poiché stranamente lo schiera-
mento era stato fatto c<con la pole position
all’esterno. Cosicché anche Serpaggi ha pas-
sato Larrousse alla prima curva. Non era
neppure finito il primo giro che gia le tre Al-
pine avevano un buon vantaggio sulla Che-
vion di Lepp, che aveva in scia la March
di Ragnotti, dietro al quale era la Chevron
di Schurti, che aveva fatto una magnifica
partenza.

Dopo quattro giri,
avevano guadagnato
su Serpaggi,

le due Alpine di testa
qualche decina di metr:
che da parte sua aveva un co-

modo wvantaggio su Lepp, sicuro al quarto
posto. Ragnottli aveva dovuto accusare 1 suol
soliti guai di accensione dopo un paio di

giri, ed era stato staccato da Lepp, riuscendo
comungue a non farsi superare da Schurti, il
quale precedeva a sua volta Darniche che
aveva superato Raymond, Grob e Gantner. In
guesto gruppo centrale, molto compatto, c'e-
rano anche Walker, Barrios e Stadler, men-
tre Obermoser era gia stato costretto al ri-
tiro dopo che dal suo motore erano wusciti
suoni molto poco rassicuranti,

Quando la gara, prevista su 20 giri, era
strada, era ormai certo che
la wvittoria se la sarebbero giocata Jabouille,
che era sempre in testa, e Larrousse, che non
sembrava avere lo stesso vantaggio velocistico
che la sua Alpine aveva palesato 1n prova.
Questo, sia perché Jabouille aveva deciso di
diminuire 'incidenza dell’alettone e degli
spoilers: anteriori, sia perché il 6 cilindri di
Larrousse non aveva una buona accensione,
a causa dell'alternatore che ricaricava in
maniera irregolare. Sfortunatamente, appena
dopo la meta gara era, Jabouille che doveva
entrare ai box per sostituire la batteria ed il
gruppo della centralina di accensione: perde-

va due girli, ¢ quando rientrava era in pratics
in fondo alla classifica.

Cosi, Larrousse era sicuramente primo, se-
guito da Serpaggi a '15'", ma la sua marcia
sicura dove aveva un brusco arresto a cingue
girt dalla fine, quando la sua Alpine doveva
iniziare a rallentare con un pneumatico po-
steriore che si stava sgonfiando. Larrousse
ha calcolato di riuscire ugualmente a finire
onorevolmente, senza fermarsi a sostituire la
gomma, ed in effettl riusciva a farsi superare
solo da Serpaggi, che vinceva con circa otto
secondi di wantaggio sul “povero Larrousse non
ostante che neppure la sua -'hpmf, avesse
1'accensione pepfetta. Terzo giungeva Lepp,
dopo una gara solitaria, ma a piu di mezzo
minuto da Serpaggl, troppo fento per dare
fastidio alle Alpine ma sufficientemente velo-
ce per non essere disturbato dagli aleri, il
migliore dei quali risultava Ragnotti.

La battaglia per la quinta piazza era la
cosa il eccitante di questa prima serie. La
spuntava alla fine la Toj di Walker, dopo uns
bella rimonta c¢he lo portava prima a sups
rare Darniche, po1r ‘a raggiungere e supern-
re anche Manfred Schurti, Ottavo era Martin
Raymond, che -arrivava poco staccato dall
Alpine di Darniche. Dopo la sua sosta al box,
Jabouille non ostante 1l ritardo s1 dava da
fare in una belia rimonta, con sorpassl mozza-
fiato in mezzo alle vetture piu lente, ma po-
teva solo arrivare al i13. posto.

2. serie
Solo 16 wvetture si allineavano per la se-

conda parte della gara, dato che Grob non
rmacwa a partlre per rottura del volano, ed

1 meccanici della March non facevano 2
iempo a sostituire il motore nella wvettura
di De Lamare, Quando le wetture stavano

per muoversi dietro la vettura staffetta, per il
giro di riscaldamento, il plotone perdeva alire
due unita: Gantner non riusciva a mettere
in moto 1l suo motore, mentre Ragnotti do-
veva desistere poiché 1 suo problemi di
accensione erano ormal insormontabili.
All'abbassarsi della bandiera era. Larrousse
questa wolta ad entrare i1n testa alla prima
curva, ma gia al primo giro era Serpaggi 2
Lcmdurrﬂ con due lunghezze di wvantaggio sul
compagno di squadra. Lepp stava lottandg
con Darniche per il terzo posto, mentre Ja-
bouille era gid quinto e stava cercando Ia
maniera per risalire ancora. Seguiva questo

veloce gruppo un altro gruppetto compo-
sto nell’ordine da Raymond, Schurti, Sealder
e Barrios.

Mentre le due Alpine di testa procedevano
velocissime una in scia all’altra, Jabouille su-
perava Darniche ed attaccava L-:pp per strap-
pargli il terzo posto. Walker rimediava in
fretta ad una partenza non velocissima e
raggiungeva Darniche, con il quale dava wvita
ad una riedizione della loro battaglia nella
prima serie, mentre Schurti era purtroppo
costretto al ritiro dopo un’uscita di strada.

Al guinto giro, Larrousse aveva gia negh
specchietti 1’Alpine di Jabouille, che aveva
superato Lepp ed ora aveva raggiunto 1 dug
leaders. Un giro dopo, era chiaro che Lar
rousse aveva delle noie, in quanto Jabouille
lo passava con facilita ed andava decisamen-
te ad attaccare il primo, Serpaggi. Quanto
a Larrousse, cominciava a rallentare vistosa-
mente con rumori poco rassicuranti dal mo-
tore, perdendo circa 3" al giro rispetto ai pri-
mi due, ed i1l suo ritiro definitivo era solo
una quesione di tempo.

La gara a questo punto sembrava non averé
storia, guando al 10. giro accadeva !'episo-
dio che poteva costare molto caro alle Alpi-
ne: in un ennesimo tentativo di sorpasso,
Jabouille frenava lunghissimo alla curva a
forcella, ma Serpaggi seguiva la sua traiet
toria e le due vetture si urtavano, uscendo
di strada. Il silenzio calava sull’autodromo:)
i due motori si erano spenti, ed i piloti cer
cavano freneticamente di rimetterli in moto.
Si attendeva anche 1'arrivo di Larrousse, ma
proprio in quel fatidico decimo giro il mo-
tore della swa vettura si era definitivamente
fermato, probabilmente per la rottura di una
molla wvalvola.

J. h.

Scarichi d’acciaio
sulla STRATOS
turbo del TOUR

MONZA - Venerdi 23, prove a Monza della
Lancia per mettere a punto definitivamen-
te la Stratos turbo per il Tour de France,
In pista una Stratos con motore turbo gui-
data da Munari e Maglioli, presenti 1'ing.
Parkes, il signor Tonti -e l'ing. Matterazzi.
Verificate varie soluzioni aerodinamiche,
compreso un alettone posteriore e l'affi-
dabilith del turbo che con 390 cavalli ha
permesso di girare in tempi ottimi. In
settimana sara deciso l’aspetto definitiva
della Stratos per il Tour. Novita sono 1
tubi di scarico ora in acciaio inossidabile
(tipo Porsche), prima soffrivano di cre-
pature all'uscita delle testate.



16 giorni SPIRINT LK AWZRTLRS:

|
A

=T iy SOR e bl e

La classifica del SNBSS
Campionato Italiano F.3 5 X E 3 E ::3
e e . o
dopo 5 prove 31512131315
U= |OI= O] =
COLOMBO .G-FIID e March Novamotor 4 4 3 4 9 21
PESENTI ROSSI 'GRD Novamotor {f 9— 9 1 20
CINOTTI March Novamotor 9 {— 4 2 16
PAVESI Brabham MNovamotor 3 3 39— — 15
MANTOVA Brabham-GRD Novam. — 6 2 — 6 14
FRANCIA March MNovamotor B — 4 —— 10
CERULLI March Holbay _—— 6 3— 98
ZORZI GIRD Novamotor 2 2—=—= 3 7T
ROSEI March Beta Repetto ——— 65— B
SPREAFICO GRD Alfa-Novamotor —_—— = 4§
MANZONI Brabham Novamotor —_——— 2 — 2

ncora completamente aperto il campionato Italiano di

F. 3, giunto ai due terzi delle prove in programma (riman-
gono per ora certe le prove di MAGIONE, MONZA e

MUGELLO) con almeno cinque o sei piloti in grado di aggiudi-
carsi il titolo che sta per ora sulle spalle di Carlo Giorgio.
Finalmente, con la prova prossima di Magione, 1. settembre, si
cambia tracciato: l'altalena <Casale-Monza finalmente verra
spezzata anche se sinceramente non sappiamo come se la cave-
ranno le F. 3 nello stretto tracciato (ad ogni modo, se hanno cor-
so a Varano potranno disputare la prova anche sul miniauto-
dromo umbro).

Non poche saranno le novita per questa gara, che dopo la
pausa estiva riapre il ciclo delle ostilita: innanzitutto l'unifor-
marsi ormai totale delle forze meccaniche in campo, col deciso
passaggio (dopo la convincente vittoria di Colombo a Casale)
al binomio March-Toyota Novamotor di Pesenti Rossi € Pavesi
che lasceranno da parte rispettivamente la GRD e la Brabham

(i prova
anche
Francia ’

Ma ritorniamo a 'Magione. Abbia-
mo detto della novita delle due
March di Pesenti e Pavesi: la
terza novita sara rappresentata
da Massimo Ciccozzi, che salira
al volante della MP (sempre con
Tovota Novamotor) che gia ave-
va guidata Carlo Giorgio prima
del debutto di Montecarlo € suc-
cessivamente nella gara di Mon-
za. Giorgio non potra essere al
volante della MP perché impegna-
to con l'amico « Gero » lo stesso
giorno al volante della Pantera
De Tomaso per la gara Euro GT
a Monza, sempre con il suo spon-
sor Vivai del Sud. E cosi Marco
Piccinini ha optato per Ciccozzi,
pilota con il quale si erano spese
diverse parole all'inizio di stagio-
ne e al momento appiedato (an-
che se e riuscito a mantenersi in

allenamento disputando gare con
F. Ford e Mexico).

Sul piano dei motori da regi-
strare 1l passaggio alla Novamo-
tor di Cerulli, che montava 1'Hol-
bay e che avra un Toyota, di Leo-
ni che potrebbe montare il Nova
Twin Cams di Ancherani e di

Martino (GRD) che dovrebbe ave-
re anche lui il Toyota.

Non molte novita nel campo
dei telai: Trivellato ripresentera

BT 41 con le quali avevano pur vinto in precedenza.
Ma si sa, quando un avversario con il quale si € sempre
lottato ruota a ruota se ne va come ha fatto Colombo a Casale,

a tutti, specialmente ai piloti, sorge il sospetto che il vincitore

le sue March con le modifiche al
musetto senza presa d'aria e con
labbro inferiore piu sporgente,
dopo aver spostato il radiatore
in posizione laterale.

E' probabile invece che dalla
gara di Magione rientri in bal-
lottaggio per il titolo italiano (e
ne avrebbe le chances) anche
Giorgio Francia, magnifico trion-
fatore del trofeo Polifac in Ger-
mania, dove dovrebbe disputare
'ultima prova, ormai non piu de-
cisiva, per poi rientrare decisa-
mente all'ovile. Francia sara un’
avversario pericoloso per tutti,
per l'allenamento che ha avendo
corso molto piu spesso dei no-
stri (e «stangato» anche a do-
vere tutti gli stranieri in diverse
occasioni) e per la macchina che
il bravo Ferdinando continua a
mantenergli in un ordine perfet-
to (tra l'altro ha ora sperimen-
tato un aletione posteriore con
profilo ad ala di rondine che pa-
re funzioni egregiamente).

Un campionato vivo insomma,
a differenza di tutti gli altri stati
europei che quest’anno hanno ab-

bandonato la F. 3. Non si. parla -

piu di questa formula in Francia
{che pure ha avuto diverse punte
di diamante fino a pochi mesi or-
sono), se ne parla poco in Ger-
mania e in Inghilterra, dove
Brian Henton e la sua March pa-
re abbilano spopolato il campo,
in effetti alquanto esiguo.

Una formula ormai completa-
mente italiana e che per il vi-
vaio italiano ha rappresentato
molto: chissa se nella prossima
stagione riuscira a ritornare «a
galla» e ad uscire di nuovo dai
nostri confini.

[l campionato tricolore in ballo fra 6 piloti

Nel toboga MAGIONE
Formula 3 alla <svolta>

disponga di un mezzo decisamente superiore. E c'e caso che sia
proprio cosi: sta di fatto che non bisogna trascurare il fatto che
Colombo a Casale ¢ sempre stato molto forte, al volante sia
delle Brabham, che delle GRD (pare che ora aprira un museo
di monoposto assieme a Pesenti!) e ora anche delle March. Ad
ogni modo, dalla gara di Magione, i primi quattro in classifica
provvisoria disporranno dello stesso telaio e dello stesso mo-
tore Novamotor, Toyota o Twin Cams che sia. E allora vedremo
veramente, ad armi pari, chi ce la fara a vincere nel '74.

Parlare di favoriti ¢ forse un po’ troppo presto: certo che,
seguendo gli svolgimenti di questi ultimi anni del medesimo
campionato, sembrerebbe nettamente avvantaggiato Alberto Co-
lombo. Il perché e facile: prendete ad esempio Vittorio Bram-
billa, prima arrivato secondo (nel '71) di un sofifo alle spalle
di Naddeo, poi giusto vincitore 'anno successivo. Lo stesso per
Carlo Giorgio secondo alle spalle di Brambilla nel '72 e vincr
tore lo scorso anno.

Colombo lo scorso anno é arrivato secondo alle spalle di
Giorgio: riprendera la nemesi storica? Certo che quest’anno a
differenza delle scorse stagioni la lotta € molto piu aperta, con
molte persone ancora in grado di riportare vittorie.

Sopra, a confronto i basamenti del
Ford (a sinistra) e del Toyota, che
é piu lungo di qualche centimetro.
A destra, pit voluminoso il carter
dei Toyota. Sotto, i pistoni Mondial




NOVARA - Capatina estiva nel re-
gno italiano dei motori di F. 3,
dai fratelli Pedrazzani nei giorni
in cui, sbuffando tra um banco
e un altro, si accingevano a chiu-
dere i battenti, per soli pochi
giorni, prima di rituffarsi nella
loro frenetica attivita,

« I clienti sono sempre di piu:
ormai non riusciamo a fare al-
iro che motori di F. 3, che tra
I'altro ¢i fanno tribolare ». E’
Oreste, il piu loquace dei due
che ci spiega tutti i problemi
« Come al solito non & colpa no-
sira, ma qui mancano i pezzi e
molti motori non si possono
chiudere: poi ormai tutti voglio-
ng il Toyota e ora dovremo
andare in Giappone per sistema-
re meglio le cose. Tra l'altro ci
sono delle novita che intendia-
mo sperimentare al piu presto,
sempre sui motori di origine
gilapponese: alla Toyota per ri-
durre i gas di scarico (il solito
problema dell'inquinamento tan-
lo combattuto dalle norme ame-
ricane) hanno gia omologato una
_accensione a due candele per ci-
lindro che potremmo provare an-
che sui motori per la F. 3. Non
e che ci aspettiamo grandi cose,
‘ma & probabile che un piccolo
miglioramento nella fase di com-
bustione si possa ottenere.

« Poi c’e il problema della te-
stata a quattro valvole, anche
quella gia pronta in Giappone
ma non ancora omologata (ma
¢ questione di molto poco): an.
che per questa novita dobbiamo
vedere se sia il caso o0 meno, in
tutti i modi ¢ certo che la pro-
veremo. Per il resto poco dovreb-
be cambiare: forse ci sara una
nuova accensione, elettronica,
che potrebbe prevedere i contat-
ti non pit con le solite puntine
platinate ma direttamente dal
volano. Ma anche per questo ci
risulta siano ancora voci: l'im-
portante € che io e mio fratello
possiamo trovare il tempo per
andare direttamente in Giappone
e renderci conto, pezzi alla mano,
delle possibilita reali che queste
novita ci possono portare »,

E' ormai chiaro, per lo meno
allo stato attuale delle cose, che
il Toyota Novamotor rimane il
motore da battere, nonostante
la Holbay stia facendo grandi
sforzi per rimettersi in corsa e
abbia gia pronto un motore di
cui si dice gran bene. Sta di fatto
che Brian Henton, ormai pilota
ufficiale e collaudatore della
March, quando ha provato in
Inghilterra la nuova March per
Alberto Colombo con motore No-
va (con la quale I'Alberto ha purs
tualmente vinto a ‘Casale), ha su-
bito abbassato il record sul giro
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L'eloquente cartello che vediamo qui sopra protegge la tranquillita di
Gianfranco ed Oreste Pedrazzani. Tranquillita
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relativa, con i tanti ordini

_lo_«stregoney della Formula 6 giormiSFIKKIN 1

: *;\In casa PEDRAZZANI

novita Toyota 4 valvole

e si & detto entusiasta (ce lo ha
confermato anche al Mugello, in
occasione della gara di F. 2) del-
le possibilita del motore che or-
mai tutti gli italiani possiedono.

Tra gli altri, convinti ormai
della superiorita del Novamotor,
anche Cerulli che montava 'Hol-
bay e che da Magione, prossima
gara, avra appunto uno dei mo-
tori dei fratelli Pedrazzani: e co-
s1 pure Pesenti 'Rossi e Martino,
sulla GRD. Ancora con un Nova-
motor dovrebbe correre Leoni
(probabilmente con il Twin
Cams di Ancherani) sempre dal-
la gara di Magione.

Ormai quasi tutti i problemi
sono Stati superati con il mon-
taggio della nuova frizione Borg
& Beck monodisco: c'e di nuovo
che la frizione non regge per mol-
te gare, ma in compenso non
« saltano » piu 1 cambi. In questi
ultimi motori tra l'altro sono sta-
ti montati pistoni Mondial a due
segmenti, pit robusti dei prece-
denti e meglio in grado di reg-
gere eventuali sbalzi di ottani nel-
le benzine e sono state apportate
le solite modifiche e migliorie ai
diametri delle valvole e ai dise-
gni delle stesse. Con queste mo-
difiche ora i motori forniscono
le seguenti potenze:

Toyota - 160 HP a 5500-6000
giri-min.; coppia max 215 kgm
a 4800 giri-min.

Twin Cams - 158-159 HP a 5300
(6000) giri-min.; coppia max 20,2
kgm a 4800 giri-min.

Purtroppo anche il prezzo dei
propulsori & salito: ora si parla
di tre milioni e trecentomila, ma
in compenso i motori presentano
garanzie di sicurezza invidiabili.

« E' un vero guaio, » interviene
Gianni, « una volta ogni due ga-
re bisognava per forza revisiona-
re tutto: ora invece, se li si trat-
ta bene, non ci sono mai proble-
mi e noi non abbiamo piu revi-
sioni da fare! »

Chiediamo ora delle novita per
il prossimo anno « Cosa vuole, i
motori vanno bene e non saprem-
mo proprio cosa inventare ance-
ra: di bielle al titanio non se ne
parla, dato il costo astronomico
delle stesse. Se decidessimo di
far girare i nostri motori a 7000
giri allora se ne potrebbe parla-
re, ma per ora non c'e¢ ne bisogno.
Ora staremo a vedere con le nuo-
ve modifiche, con le testate a
quattro valvole: dovremmo rag-
giungere un miglioramento, alme-
no dell’ordine del 10 per cento so-
prattutto ai bassi regimi e del 6
per cento circa agli alti. Ma per
ora rimaniamo nel campo delle
ipotesi ».

Leopoldo Canetoli
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Progettata 4 anm fa la nuova 2 hitr1 francese

¢ anche la prima... ESV prodotta in serie

A sinistra, fotografata nei pressi del circolo po-

A sinistra, il marchio della vettura ricorda la sigla che
lare artico, la Citroen CX mostra se stessa ed i

definisce il coefficente di forma in aerodinamica. Sot-
to, un manichino nel tunnel del vento durante i test

suoi segreti in un disegno in trasparenza (sotto)

Le <Dee» se ne vanno

GALLIVARE (Lapponia Svedese) - Millenovecentosettanta,
il «matrimonio» fra FIAT e CITROEN gia zoppica, in un in-
contro fra Michelin e Agnelli si cerca di salvare l'unione
delle due industrie e si vara un progetto di berlina media
(per quei tempi), una 2000, in Italia sara la Beta in Francia
la CX. Quattro anni dopo (la Fiat se ne & andata) la vedova
Citroen si & risposata, dopo un precedente fidanzamento du-
rato sette mesi e fallito, con la Peugeot (tramite i buoni
uffici di Giscard d’Estaing che non vede con piacere la pre-
stigiosa casa francese cadere nelle mani dei capitali d’ol-
treoceano, nel caso specifico la Ford).

Subito dopo l'unione fra le due Case i cui termini esatti
si conosceranno in occasione del Salone di Parigi, (non c'e
dubbio pero che la Peugeot ha la Citroen in pugno), ecco
che la Citroen immette sul mercato quel progetto nato
quando la collaborazione con la FIAT era in atto. La CX
2000 vede la luce subito dopo I'entrata in campo della Peu-
geot, che forse non vede di buon occhio I'operazione molto

f CONTINUA A PAGINA 60

SPECIALE PER AUTOSPRINT

GALLIVARE . CX e la sigla che ado-
perano gli ingegneri costruttori di
auto per indicare il coefficente di
penetrazione aerodinamica di un
veicolo. Appunto per indicare il
basso coefficente che la nuova nata
in casa Citroen ha (119%, in meno
della DS, che era citato come un
esempio) la gamma di vetture che
verra commercializzata da settem-
bre, (in Italia sara presente dal
prossimo gennaio) porta questa si-
gla tecnicissima: CX.

CX non e una vettura, ma una
gamma di vetture. Partendo da un
motore supercollaudato come quello
della serie DS, la Citroen presenta
due vetture di cilindrata 1985 cmc,
di cui una con la quarta marcia piu
lunga denominata versione « econo-
mica», € una con un motore di
2175 cmec.

Esattamente eguali come linea,
cambiano nel prezzo e nelle presta-
zioni; inoltre la 2200 ha lo sterzo
servoassistito, ma I'IVA (30% In
Italia) uccide nel nostro paese il
mercato di questa seconda vettura.
I modelli CX ottimizzano quelle ca-
ratteristiche di sicurezza /(attiva e

passiva) che sono tipiche della Ci-
troen. Non bisogna dimenticare in-
fatti che la casa francese, pur nelle
sue frequenfi crisi per le enormi
spese che fa, (nella ricerca piu raf-
finata di prodotti da dare al pub-
blico) ha da quaranta anni espe-
rienza sulla trazione anteriore. 20
anni fa esordiva con le sospensioni
idropneumatiche; cosi come han
vent'anni i freni a disco servoassi-
stiti con quel sistema favoloso del
circuito sempre in pressione.

La CX e una delle poche vetture
che utilizza per la prima volta tutti
quegli accorgimenti delle ESV in un
modello di grande serie. La SICU-
REZZA PASSIVA é stata molto cu-
rata. Abitacolo rigido che conserva
in caso di incidente uno spazio suf-
ficiente per rendere efficace l'azione
delle cinghie di sicurezza; cinture
di sicurezza particolarmente curate
per svolgere la loro mansione, che
é quella di trattenere in caso di col-
lisione il pilota e il passeggero in
modo che non vadano a urtare con-
tro superfici che potrebbero causare
lesioni.

Giancarlo Cevenini
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Che la CX & una Citroen lo si vede lontano un miglio.
La nuova vettura, infatti, ricalca le idee delle riuscite GS
ed SM, mantenendo le garanzie di aerodinamica, bassi
consumi, velocita e comfort della « vecchia» serie DS.
Caratteristico (qui sopra) il tergicristallo dotato di un’uni-
ca racchetta ampia incernierata al centro del parabrezza
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In ITALIA solo nel 1975 5%
(anche una versione DIESEL) [ ScAINE%
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costosa, ma non pud fare altro che subire, essendo ormai
tutto fatto.

Ufficialmente la CX 2000 non sostituisce nessun modello _ =3
della marca, ma & facile prevedere che in realta sostituira e Lt
la serie D e DS le cui vendite sono ferme, sia per la crisi
energetica e anche perché il modello ormai risente l'eta...

La crisi che da oltre un anno ha colpito le industrie auto- L'identi-kit delle
mobilistiche, ha fatto si che la CX 2000 venisse immessa sul — CX 2000 e 2200
mercato con un motore gia in produzione in casa Citroen, e Berlina 4 porte 5 posti @ Motore di-

. . 1 ol sposto trasversalmente inclinato di 30°
quello della serie DS, mentre il progetto originale prevedeva D B L Gl ata

un sofisticatissimo motore come & d’uso nella casa francese: 1975 omc (2173); Alessggio 86 mm (%0
Y . = 3 . .5 mm: Potenza fiscale
quattro cilindri boxer montato trasversalmente e inclinato 20 GV (21): Potenza massima 102 CV a

di 45°, con due cilindri rivolti verso I'alto e due verso il basso, | 272755 Carburatore dopeio cor

raffreddamento acqua. Inolire, visto che la Citroen ha sem- bo:hisber DM 2 SechstulgCeieinn
L] & - - - & & - . 1iri; amnre amenio a m e
pre continuato i suoi studi e i suoi esperimenti con il mM0- | zione anteriore; Frizione monodisco 2

: * secco ® Cambio a 4 marce sincronizzate
tore Wankel, questo doveva essere montato in opzione per S nA e Cotasnte takbio a. lovx sol .l

i clienti che lo avessero richiesto. pavimento della vettura @ Sospensioni a
e F . E 2 4 ruote indipendenti idropneumatiche @

Piu1 avanti nel tempo (almeno questi erano i programmi) Preumatici 185 SR-14 ZX & Freni 9 o

» - - . 4 sco sulle quattro ruote con aiIsSposItivo

la CX dovrebbe avere anche un motore diesel per quei clienti araiiE e Shatdions @ Steizo 8
] 1 7 3 : - : cremagliera (servoassistito) e Carrozze-

che vogliono risparmiare sui consumi senza rinunciare al O e s
Cﬂﬂlfﬂrt. sata in una i?tetaiatura d‘ﬁssaii con
kra 2 - collegamenti elestici; Lunghezza 4630

La nuova CX 2000 verra immessa sul mercato in Francia mm: Larghezza 1730 mm:; Altezza 1360

: . . - Velocita 174 kmh (167 economica) (179

a partire da sefte?‘lbre, mentre in Italia sara commercializ- | k) e Consumo a 120 kmh 10,4 X 100
zata dal Gennaio '75. Il prezzo non & stato ancora comuni- km (8,7 economica) (10,1 2200) e Prezzo

non ancora comunicato previsione circa

cato, in Francia dovrebbe costare poco piu di tre milioni, | 3.300.000 lire. |
in Italia ogni previsione & azzardata. a =

il e . e —— —_— — s e——
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Le finiture interne sono state partico-
larmente studiate per la sicurezza degli
occupanti, nessuna pericolosa sporgenza
& presente e i materiali impiegati sono
stati scelti in funzione della fragilita di
guelle parti del corpo con le quali potreb-
bero entrare in contatfo.

LA SICUREZZA ATTIVA: alla classica

sicurezza attiva della Citroen, {razione
anteriore, sospensioni idropneumatiche,
freni a disco, limitatore di frenata in
funzione del carico, circuito deil freni
ad alta pressione, si aggiunge ora una
nuova plancia con tutti gli strumenti a
portata di mano, in modo che sia pos-
sibile azionarli senza togliere le mani
dal volante. Una superfice vetrata molto
ampia sia laterale che avanti e dietro,
permette un campo visivo massimo che
raramente si riscontra su altre vetture;
direttamente dalle corse arriva poi una
grande spazzola per il tergicristallo a
due velocitad, che permette di evitare l'al-
leggerimento della medesima alle alte ve-
locita,
Il motore &€ un quattro cilindr1 diretta-
mente derivato dalla DS, un motore so-
lido, 1o ha dimostrato recentemente vin-
cendo il Rally della Coppa del mondo,
sospensioni idropneumatiche che permet-
tono di mantenere la vettura ad una
altezza costante dal suolo gqualunque sia
il carico e che conciliano ottimamente
comfort’ e tenuta di strada, freni a disco
di grande efficacia, abitacolo particolar-
mente studiato per essere isolato dal Tu-
mori del motore e degli organi meccani-
ci, climatizzazione perfetta per la parti-
colare posizione della presa d'aria per
cui -la temperatura all’interno dell’abita-
colo resta costante a 'qualungue velocita
ed & regolabile con precisione.

La CX 2000 ha una potenza massima di
102 CV a 5300 giri (112 a 5500 per la 2200)
che permette una velocita massima di
174 kmh, contro i 167 della versione eco-
nomica da cui differisce solamente per il
rapporto della guarta marcia piu lungo
(0,8 contro 0,75) per risparmiare il sem-
pre piu prezioso carburante.

Il motore della CX deriva da quello della DS, ma e disposto trasversal-
mente sopra |'assale anteriore. Il cambio & laterale, stile 128 o Beta

Il cambio & a quattro rapporti + BEM,
lo sterzo & meccanico sulla CX 2000 e
sulla versione economica, mentre € Servo-
assistito sulla 2200. Consumo interessante,
a 120 kmh, la velocitdh massima consentita

dalle nostre leggi: la versione 2000 consu-
ma 10,4 litri per 100 km, la versione eco-

nomica 9.7 per 100 km, mentre la 2200
10.1: come si vede consumi adatti agli
alti prezzi della benzina attuale.

Per ultimo abbiamo lasciata la carroz-
zeria, la pil interessante. La Citroen ha
in produzione dus belle vetture, la picco-

la GS e la SM piu lussuosa e meglio Ti-
finita. La nuova CX ha preso il meglio di
queste due indovinate vetture per fare la

nuova macchina. Infatti la CX si presen-
ta con una linea che ricorda tutte e due
le vetture menzionate, il tutto naturalmen-
te abbellito e adattato alle nuove esigenze
stilistiche che si impongono con il passa-
re degli anni. Aerodinamica eccezionale,
ampie superfici vetrate, baule grandissi-
mo, interno comodo e spazioso per cingue
persone, volante e strumentazione moder-
no 2 funzionale. Il tutto aggiornato ai no-
stri giorni, tanto che non sembra neppure
una macchina nata quattro anni fa. Come
sempre i tecnici della Casa francese han
no avuto la « vista lunga » pensando quat-
tro anni fa quali sarebbero stati i gust:
del pubblico nel 1%74.



GALLIV ARE - Ed eccoci final-

mente al volante del « Concor-

de»... la prima impressione é
proprio questa, sedendoci sul-
la nuova Citroen CX, per l'av-
veniristico cruscotfto con ftuth
i comandi a semicerchio rivol-
ti verso chi guida, tanto che
non c'é bisogno di staccare le
nani dal volante per azionare
frecce, tergicristalo, luci e

‘trombe, o per qualsiasi altra

operazione che non sia quella
di manovrare il cambio.

Le strade della Lapponiu
svedese ci banno dato la possi
biita di provare tutte le ver
sioni di questa muacching che
la Citroen lancia sul mercato
in un momento di grande cri-

st per 'automobile. Tasse, ben

zina alle stelle « una tantum »
lva ecc... fremano le wvendite
in un modo pauroso. La per
dita sui mercati di tutte le
aziende é di circa il 40 per
cento, ma la Citroen ha scelto
guesto momento per lanciare
la CX, conscia che nella sua
gamma manca una nuova vel-
tura, e con essa spera di im
porsi nelle vendite cost come

ha fatto con la GS.

Che cosa ci e piaciuto di
pits sulla nuova CX, non pos
stamo dirlo con esattezza, non
un particolare, ma tanti, tutl;
worremmo dire: dalla linea
che ricorda un po’ di SM, al
Vabitacolo spazioso e comodo
come nella DS, alla silenziosi
ta del motore, alla tenuta di

strada come sempre all’altez-
za della Citroen, alla frenata
che ¢ quanto di meglio si pos:
sa sperare di trovare Su una
vellura.

Al volante ci si trova subi
to a proprio agio, il molore
sussurra  dolcemente, la stru
mentazione la si abbraccia con
un solo colpo d’occhio, il con-
tagiri elettronico, l'orologio, il
contachilometri totale o parzia-
le, l'indicatore del livello ben-
zna, le innumerevoli spie che
indicano (nel caso si accenda
no) una qualche anomalia o©
nel motore o nell'impianto fre
nanle, sono tutte li a portata
di una rapida occhiata.

Il volante con una sola raz
za lo si impugna facilmente ed

e

¢ molto leggero nell’uso, no
nostante la irazione anteriore
Addirittura ci sembra spreca
to quel servosterzo che vienc
messo di serie sulla CX 2200,
perché ¢ la CX 2000 che ab:
biamo provato per prima per

i lettori di AUTOSPRINT.
Sulle poco frequentate (dal-

le auto) sirade della Lapponia

svedese, centinaia di renne dal-
le «appendici » vellutate sono
state le mute e disinteressate

testimont della nostra prove

Per due volte abbiamo pas
sato il Circolo Polare Artico
rare macchine ma tante renne,
la strada era a tratti asfaltata,
a [tratli era invece uno ster
rato che ba fatto apprezzare
la stabilita e il comfort di mar-
cia della vettura. Quando, co-
me ¢ nelle migliori tradizioni
gbbiamo shagliato il percor-
so e ¢i stamo [lrovall a gua
dare profonde buche piene d
acqua, abbiam capito che ave
va ragione Madame Cotton
guando, prima di consegnarci
la macchina, bha detto che per
ora nomn c'é ancora nulla di
preciso ma che a suo parere da
quel po’ che aveva avuto oc-
casione di vedere la nuova CX
ben si presta per i rally ad

 Arctic circle
~ | Cercie polaire

o Polarkreis

Nel deserto lappone
testimoni le RENNE

Un <CONCO

Presso il circolo po-
lare artico, le ren-
ne sono un elemen-
to del paesaggio

eveniualmente sostituire la

gloriosa DS.

Tanta era infatti la stabilitd
e ['assorbimento delle innume
revoli asperita del terreno che
la Citroen CX riusciva ad
esprimere senza che al volan
te ci si accorgesse di quanto
erano profonde le buche in
cui eravamo caduti. Un dato,

questo, molto positivo assiemie
alla dolcezza di marcia e alla
morbidezza dell’insieme della
vettura, che come e nella tra
dizione Citroen ti fa sentire, al
volante, come nel salotio del
la propria abitazione. Esteti-
camente eguali la 2000 CX e
la 2200, si differenziano solo
nel motore (come dice la st
gla) e nel servosterzo che la
2200 bha mentre sulla piu pic

cola non esiste, se non in
opzione.
L'unico vantgggio che ab

biamo trovato sulla 2200 ¢ la
maggiore ripresa e il motore
dall’impostazione pii sportiva,
con pin brio e sprint, mentre
la 2000 é wuna macchina pit
calma da famiglia che, con
tanto bagagliaio, per chi vo
glia fare tanta strada in tutta
comodila e sicurezza.

La trazione anteriore bha fat

'l._ Norrbottens
; )]

to dimenticare le innumerevo
li curve che abbiamo trovato
sulle strade della Lapponia; la
frenata eccezionale ['abbiamo
apprezzata assieme al limitalo
re quando un branco di renne
ci ha improvvisamente atlra
versato la strada; stabile sen
za il minimo sbandamento, fer-
mi in un attimo. Nelle curve

apprezzata la maneggevolezza
del cambio dagli innestt pre-
cisi e leggeri e dalla facile ma-
novrabilita anche nell’inserire
la retromarcia.

Peccato che la Citroen CX
non abbia il cambio a 5 marce
e che questo, cosi come il
cambio automatico, non sida
nei programmi della casa fran
cese. In compenso se non c'¢
la possibilita di un cambio au-
tomatico la CX bha una frizio-
ne molto tenera da wusare che

non fa rimpiangere ['automa-
tico ai patiti di questa solu
zione.

La sospensione idropneuma
tica ad altezza costante a 4 ruo
te indipendenti € quanto di
meglio si possa desiderare; una
stabilita eccellente in qualsiasi
condizione d'impiego e la pos
sibilita di variare Ualtezza dei

e prime impressioni di guida | (eWe/lo/gg/t - md a 1) RN
— _

da

in  caso di
strade dissestate e il meglio
per una guida veloce in lungh:
viaggl.

Faceva molto freddo in Lap-
ponia quando abbiamo prova

veicoli terra

to le due versioni della Ci
troen CX, percio abbiamo ap-
prezzato la climatizzazione al-
Vinterno dell'abitacolo, che ri-

mane stabile qualunque sia la
velocita del veicolo, mentre l'a
ria viziata -esce dall’abitacolo
dalle apposite feritoie poste
sui montanti superiori.

La velocita massima indica

ta dalla Casa l'abbiamo supe
rata facilmente in tutte le ver-
sioni, sia sulla 2000 che sulla
2200. La nota pin positiva di
tutta la prova, sia con la 2000
che con la 2200, é stato il con-
sumo. Un rilevamento dei con
sumi a sorpresa, che non sa-
pevamo venisse fatto, ci ba
detto che nelle condizioni di
guida pin difficili e andando
forte, non siamo mai scesi al

disotto dei 10 litri per 100
km., altra nota positiva fra le

tante che la Citroen CX of
fre ai swoi acquirenti.

g. C.




Anche ICKX
con PENSKE ?

® Dove andra JACKY ICKX nel 19752
Dopo le confidenze fatte a Forghieri al
Nurburgring «E’ necessario per me tro-
vare una vettura migliore» la sua perma-
nenza alla JPS diventa problematica. Si
parla insistentemente del suo passaggio
al team Penske in compagnia di Jochen
Mass.

@ A DIJON-PRENOIS, nel corso di una
prova del campionato svizzero interclub,
FREDY AMWEG con la sua Vileda-
March, ha battuto di 38 il piu cono-
sciuto Salomon anch’egli a bordo di una
March Formula 2.

@ Sulla piccola pista di ‘Lignieres, in una
gara a cronometro su quattro girl, la
NSU-tts di NUSBAUMER con 3'47” netti
ha battuto la March 1600 S di ANSER-
MOZ che ha segnato soltanto un 4"18"'5.

@ ALAIN COUDERC il dominatore della
F. Renault, non. & stato certo fortunato
nell'ultima corsa a Karland; dopo aver
rotto le nuove sospensioni In prova, cer-
cando di sorpassare un cencorrente il
giono della gara ha rotto ¥ carter fer-
mandosi al primo giro. Pironi & stato
il wvincitore.

o JIMMY MIEUSSET, vincitore in bel-
lezza del Campionato europeo della Mon-
tagna, tanto da disertare, dall’alto dei
suol 95 punti 'ultima gara titolata, prima
della gara di Les Rangiers aveva vinto
con chiara superiorita anche a Chamrousse,
riportando in quell’occasione la quarta
vittoria consecutiva su quel percorso e il
quarto titclo di campione di Francia.

® Dopo le «ferie» anche I'AUTOTOR-
NEO ITALTANO riprendera con la di-
sputa della sua 15. prova che si svolgera
il 1. cettembre sulla Pista Rossa del-
I'Idroscalo di Milano. '‘La gara «sprint»
iniziera alle ore '14.

® Sempre il 1. settembre si svolgera una
altra prova del campionato SCCA/USAC
F. 5000 la cui classifica vede ora in testa
a pari punti, 50, BRIAN REDMAN e
MARIO ANDRETTI. La gara avra luogo
sull'Ontario ™Motor Speedway.

® Prima della disputa del GP A’EUROPA
e di GERMANIA di Formula 1, al cir-
cuito del NURBURGRING sono state
apportate ulteriori migliorie per una spe-
sa complessiva di 300 mila marchi, pari
a circa 75 milioni di lire.

® Tre nuove Lola T332 prenderanno par-
te alle restanti gare americane di F.
5000: una di NESTOR GARCIA VEIGA,
la seconda di JOHN GUNN e. la terza
di JERRY KARL.

® RENE’ ARNOUX, campione 1973 di F.
Renault, ha lasciato la Shell per aggre-
garsi alla Elt. In conseguenza di cio 1l
giovane pilota francese completera la sua

stagione in F. 2 assieme a Leclere e Tam-
bay.

® I| TOURIST TROPHY che si correra
il 22 settembre a Silverstone, sard spon-
sorizzato dalla ACCESS una ben nota
organizzazione britannica per la diffusio-
ne delle carte di credito,

ANNKB"B’DQF ITALIA

® Le ricerche sono state condotte in silenzio e con un certo fairplay ma era
dall’inizio dell’anno che alla CSAI sognavano di trovare una ragazza in grado
di correre con la F. Italia. Non & che in via Solferino siano diventati improv-
visamente femministi ma non a torto si ritiene che una pilota-donna possa
contribuire ad un ultimo lancio pubblicitario della formula a pochi mesi dalla
sua liberalizzazione. Oramai comunque il pm]::lema & stato risolto: Anna Cam-
biaghi, la giovane ragazza milanese che ha gia dimostrato ottime doti nei rallies
alla guida di una 124 Aberth ha deciso di abbinare le gare su strada con quelle
in pista e debuttera con le ruote scoperte a Magione il primo settembre.

|
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¢ poSSIDIIIta dI correré con Ia VT
di F. 2 nel 75 oltre alle sempre maggio-
ri difficolta che un pilota semi-privato
incontra nella stessa categoria, hanno con-
sigliato Carlo Giorgio a varare fin d’ora i
suoi programmi per il ’75. Con ogni pro-
babilita il romano gestira assieme a « Ge-
ro » e per i colori del Jolly-Club la nuova
March G. 5 2000 che la casa di Bichester
sta collaudando in questo periodo e della
quale si dice un gran bene. L’accordo sa-
rebbe possibile per il diretto intervento
della March e 'unica difficolta sarebbe il
reperimentc di un motore vincente, vista
Pormai scontata inferiorita dei quattro
cilindri. Carlo Giérgio vede molto di

buon occhio l'otto cilindri Tecno.

© HURLEY HAYWOOD il 25.enne pi-
lota che nel 1973 si €& classificato al terzo
posto nel -CAN-AM dietro Donohue e
Follmer e che quest’'anno si & distinto
nella.24 Ore di Dayvtona come co-pilota
di Peter Gregg, ¢ deciso a fare un salto
in avanti: vuole infatti correre in For-
mula 1.

® MARK DONOHUE fra i tantl ricono-
scimenti che ha ricevuto, € stato nomi-
nato «Pilota dell’anno» dall Associazione
dei giornalisti televisivi d'America, rice-
vendo anche il Jerry Titus Memorial Tro-
phy. Le due onorificenze le aveva gia
picevute nel 1971,

e CHRISTIAN VELLA, giornalista del-
1’Equipe, ha ricevuto il Premio della Cri-
tica Sportiva 1974 con il suo libro «Cam-
pione del Mondo dei rallies ».

® ['entusiasta mecenate SYDNEY MIL-
LER della Southern Organ Co. ha annun-

ciato che oltre ai suoi normali interessi
sportivi in FF e F. A, per il futuro
sponsorizzera anche ['attivita di DAVE

MORGAN in E. 5000,

KARLSKOGA
da F.1

® Dopo la chiusura, per motivi finan-
ziari, del circuito del Mantorp Park,
quello di KARLSKOGA pone autorevol-
mente la propria candidatura per orga-
nizzare il GP di 'F. 1, avendo dichiarato
i responsabili di essere pronti ad allun-
gare la pista attuale di un altro chilo-
metro.

@ La CORSA DEI CAMPIONI si cor-
rera quest’anno nell’ovale del Michigan
il 15 settembie con vetture Chevrolet Ca-
maro. La NASCAR ha designato David
Pearson e Cale Yarborough, la USAC ha
fatto 1 nomi di Bobby Unser e Johnny
Rutherford, mentre per la rappresenta-
tiva dei piloti di F. 1 si fanno i nomi di
Fittipaldi, Scheckter, Hill e Peterson.

George Follmer sarebbe la prima riserva
USAC.

Il tetlne con la farfalla

POCONO

=11 pres:dente del « Richar Petty fans Club » David Carter e la signorina

Nina Sue Johnson si sono sposati prima del via della 500 Miglia per stock-car di
Pocono. Testimone eccezionale Richard Petty che, per l'occasione, indossa sulla tuta

una « farfalla » colorata.

Com’é noto, Petty vincera poi la gara ripresa dopo che per

due ore era stata sospesa per la violentissima pioggia, strappando proprio nel finale Ia

sospirata vittoria al pilota di Penske,

Bobby Allison. Svolge le funzioni di rito il

« ministro » Brother Billa Frazier che segue tutte le gare stock a bun_iq del furgone
acquistatogli dai piloti della NASCAR e da dove, prima di ogni competizione, il « mi-
nistro » recita le propiziatrici funzioni religiose.

LARROUSSE
con LIGIER

@ GERARD LARROUSSE sostituira The-
rier al volante della Ligier JS2 ufhciale
al Tour de Frence. Lo hanno comunicato
gli organizzatori della gara al momento
della diramazione dell’elenco ufficiale de-
gll 1scritti.

® || servizio corse dell’ANTAR, al fine
di evitare ai-giovani spese’ eccessive e de-
lusioni, fa svolgere dei corsi di guida sui
vari autodromi di Francia. Vi sono am-
messi giovani dai 18 a1 25 anni e il
tutto GRATUITAMENTE, compresi i
pasti e l'alloggio!

"su  Porsche

e JEAN-LUC LAGARDERE presidente
della Matra. nel medesimo giorno nel
quale le 670 C blu vincendo al Glen si

assicuravano un nuovo titolo di Cam-
pioni del Mondo, & stato insignito del
cavalierato della Legion d’onore.

@ La coppia ETCHEBERS-ETCHEBERS
Carrera, ha vinto il rally
di Rias-Bajas, battendo nell’ordine Borges-
Marais (Porsche Carrera) e Reverter-Fa-
cas (BMW 2002) che comunque si sono
piazzati primi del Gruppo 2.

® La FIRESTONE, che recentemente ha
annunciato il proprio ritiro dalle corse
fra i dati interessanti del proprio palma-
rés pud annoverare ben 48 wvittorie sulle
58 edizioni della 500 Miglia di Indiana-
polis.

® Dopo il banale incidente toccatogli
mentre faceva partire un aeromodello,
RAFFAELE PINTO ha riacquistato in
pieno 1'uso delle dita ferite ed & pronto
per riprendere la sua attivita In casa
FIAT. Saltera il §. Martino e iniziera
la preparazione per il Tour.

® La nuova vettura sport MARCH G5
che doveva essere affidata a Depailler e

Jabouille per i colori della Elf, & s:ata
invece guidata da VITTORIO BRAMBIL-

LA ‘e BRIAN HENTON al Paul Ricard.
In futuro & possibile che sulla stessa

vettura st possono vedere Arnoux e AR-

TURO MERZARIO.
® Nella riunione dei costruttori, organiz-
zatori € concorrenti tenutasi a Toronto

per la futura regolamentazione tecnica del-

le FE. F. ATLANTIC e F. 5.000, ¢ stato

stabilito che dal, 1975 queste ultime mo-

noposto dovranno montare ruote massime
di 13 pollici ed adottare tutti i requisiti
di sicurezza richiesti per le monoposto

- STUCK
ferraribile ?

® Molte voci sul futuro agonistico di
HANS JOACHIM STUCK. Chi lo da per
certo alla BRM, chi alla McLaren e chi

persino alla Ferrari '(se 'Regazzoni si ri-

tira). Llinteressato ha detto che se la
Jegermeister continuera a sponsorizzarlo,

¢ possibile una sua ulteriore permanenza
con la March, ma contro questa possibi-
lith & la fne dei rapporti BMW con la
squadra inglese. E’ certo che Neerpasch,
general manager BMW, wvanta buon rap-
porti con Maranello.

e Nel GP. TROIS RIVIERES di F.
Atlantic che si correra in Canada, saran-
no presenti anche J.P. JARIER e ]J.P.
JAUSSAUD, entrambi al volante di due
Chevron, della squadra di Fred Opert.

@ [a Commissione Sportiva dell’”AC di
Vicenza ha deliberato in questi giorni la
effettuazione del RALLY CAMPAGNO-
LO (in calendario per i1 giorni 18 e 19
ottobre) che, tuttavia, si svolgera su un
percorso di ‘180 km., esattamente la meta
di quelli percorsi nel 1973.

La terribile
MARIE - CLAUDE

e MARIE CLAUDE BEAUMONT con la
sua Opel Commodore ha battuto tuttl 1
concorrenti al Paul Ricard. La Beaumont
ha preceduto sul traguardo Lagniez
(Opel), Vincent, Imbert e Lepoutre, tut-
ti sua Alfa Romeo.

@ ASHLEY non nasconde 1l proprio en-
tusiasmo per potere finire la stagione con
monoposto F. 1 pur non cessando Ia
propria attivitd in F. 5000. Comungue
guando sara imDE“nd[L‘! nei GP la sua

Lola T330 passera a TONY TRIMMER
una vederte della F. 3.




vel corso dell’Assemblea Generale cdell’
& ACI il presidente Carpi de’ Resmini ha
chiarito la posizione dell'ente nei riguardi
della pressione fiscaie sugli utenti dell'au-
tomobile, sostenendo che il problema non
& quello di opporsi con una « visione cor-
porativa e settoriale » ai sacrifici che oggl
vengono richiesti ai cittadini, ma di chie-
dere che tali sacrifici siano commisuratl
alle possibilita di ciascuno. E quindi: «Al
progressivo indiscriminato e ormai inso-
stenibile aumento della pressione fiscale
sugli utenti dell’automobile — ha detto
l'avv. Carpi — non ha mai fatto seguito
la realizzazione di una moderna politica nel
settore dei trasporti. E’ questo 1'errore di
fondo che dobbiamo rilevare e che oggi,
di fronte ai provvedimenti del Governo,
minaccia di essere ripetuto ». (Adesso se
ne accorge? n.d.r.)

BENZINA
— 200

® SVIZZERA paese felice! Per la terza
volta nel corso dell'estate 1l prezzo della
benzina ha subito una diminuzione: si ¢
arrivati ora a poter 'acquistare la super
ad un prezzo che oscilla fra 1 91 e 1 99
centesimi di franco, ovvero a meno di 200
lire il litro. E’ stata la societa MIGROL
a cominciare e 'la TEXACO si e subito
accodata.

® Per evidenziare 1 progressi compiutl
verso la conversione al sistema metrico
internazionale, in AUSTRALIA a datare
dal 1. luglioc 1974 tutte le segnalazioni
stradali ‘indicano in kmh 1 limiti di ve-
locita anziché in miglia. Si prevede che
entro il 1976 andra in vigore almeno il
70 per cento di quanto programmato in
materia di misure.
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® [n occasione del suo 25. annuale la
OERLIKON ITALIANA S.p.A., nota

fabbrica di macchine utensili ed accessori,

ha istituito il premio « Guglielmo Tell »
che verra annualmente assegnato a perso-
nalita del mondo industriale ed econo-
mico.

t ® | rappresentanti di tutti i paesi pro-
i duttori di petrolio si sono riuniti a Lon-
dra per discutere i mezzi attli a sostenere
i prezzi del greggio. -Alla riunione dei
rappresentanti della OPEC non partecipa
pero ["Arabia Saudita.

L=

DTS e A
® | ecnica della GOODYER TIRE &
RIBBER Co. hanno rilevato che la su-
pericie di contatto di un pneumatico col
terreno € pari a quella del palmo di una
mano adulta. Per tale motivo la Good-
year consiglia di avere i pneumatici della
vettura con 1] battistrada in ordine

"‘UTTESPRINT - TUTTESPRINT

( V8/BJog 2
| recorﬁ di assenze

® [.a ripresa dei lavori alla FIAT ha fatto registrare, specie nel primo turno,
notevole assenteismo. Il fenomeno @ stato tuttavia assai contenuto, raggiungendo |

| misure del 15,2 per cento contro il 21,7 per cento registrato nello stesso pe-

riodo dello scorso anno. I

@ Assenteismo record all’ALFA ROMEOQO nella giornata della ripresa del lavoro
dopo le vacanze di ferragosto. La percentuale degli assenti e stata infatti del
33,6 per cento contro il 27,9 registratost lo scorso anno.
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® Duemila sterline di premio ¢ 1l tito-

lo di « MUSEQO DELL’ANNO » sono
stati conferiti dall'Illustrated Londo News

e dal National Heritage al Museo auto-
mobilistico nazionale di Beaulieu. Com’e

noto detto museo € di proprieta di Lord
Montague.

@ [l 6, SARP (Salone internazionale dei

macchinari, attrezzature e materiali wvari
per la vendita e la ricostruzione dei pneu-

matici) e il 2. SIAC (Salone internazio-
nale attrezzature per autofficine e carroz-

zerie) avranno congiuntamente luogo DAL
7 ALL’'11 MAGGIO 1975 negli ampi

padiglioni del quartiere fieristico di BO-
LOGNA.

Una GRANADA
al salvatore

26 auto
ogni 100

® 14 milioni e mezzo, circa, di autovel-
coli sono in circolazione in Italia se-
condo le ultime notizie fornite dell'Isti-
tuto di statistica. Tale cifra corrisponde
ad una media di ventisel autoveicoli ogni
cento abitanti. La media piu alta si 1i-
scontra in Piemonte-Valle d’Aosta con 36
per cento; la piu bassa viene registrata
in Basilicata con il 14 per cento.

@ LA LUCAS E LA BOSCH tedesca
hanno concluso un accordo in ibase al
quale i prodottti delle due case wverranno
messi rispettivamente in vendita in Ger-
mania e in Inghilterra attraverso le ri-
spettive reti di diffusione promozionale.

@ Per favorire chi abitualmente opera su
difficili condizioni di fondo, la PIRELLI
ha deciso di allargare la propria gamma
di pneumatici giganti per impieghi mi-
sti, producendo il « Cinturato RM 94 »
una copertura a carcassa radiale partico-
larmente rcbusto e aderente e adatto agli

qutomezzi che lavorano su terreni duri:
ovvero, un gigante da roccia.
¢ [a AUTOMECHANIKA ’74 giunta

alla sua terza edizione, si svolgera a Fran-
coforte sul Meno dal 18 al 22 ottobre.
L'orario di apertura gquotidiano va dalle
ore 9 alle 17.30.

® Dal 26 al 29 settembre si svolgera a
Stresa la XXXI CONFERENZA DEL
TRAFFICO E DELLA CIRCOLAZIO-
NE. Sul tema « L’automobile domani »
due sono le relazioni: del prof. Siro
Lombardini « i riflessi della crisi energeti-
ca sui problemi dei trasporti », del prof.
Sabino (Cassese « La regolamentazione
pubblica del traffico (fondamento e tecni-
che legisldtive) ».

Fratello

DUEREN - Eccoli fotografati insie-
me, it tre personaggi, si fa per dire,
di una storia a lieto fine: un capitano
pilota dell’aeronautica della Germa-
nia Federale, Harald Boebnke, un
F. 104 Starfighter ¢ una Ford Grana-

da. Durante un normale volo di pro

va tl 26.enne capitano stava riemtran
do alla base quando, ad un tratto, il
motore dell’aereo cessava di funzio

nare e nonostante tutte le manovre
del caso nom si rimetteva in moto.
Purtroppo il velivolo stava dirigen-
dosit sulla fabbrica Ford di Dueren
dove in quel momento erano al la-
voro circa duemila persone e la sua
caduta avrebbe provocato sicuramente
una catastrofe. Con una manovra di-
sperata il capitano Boehnke riusciva,
a soli 80 metri dal suwolo, a far ri-
prendere un po’ di quota all’aereo e
dopo aver azionato ['espulsore auto-
matico scendeva a terra col paraca
dute, mentre il velivola, schivati per
un pelo i fabbricati Ford, cadeva a
circa 300 metri disintegrandost fra le
fiamme. Gli impiegati della fabbrica
in segno di riconoscenza verso il pi-
lota che aveva loro salvato la vita,
banno regalato al Boebhnke una fiam-
mante Ford Granada dopo aver ofte-

nuto regolare permesso dal Ministero

della Difesa che per la prima volta st
& franaln di trosife ad v cimrile I
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'® Ripresa vicinissima agli animali  dai
quali ha preso il nome, questa e la vettu-
retta SIVA LLAMA fabbricata in Gran
Bretsgna dalla Siva Motor Car Co. Adat-
ta a molteplici usi, viene fornita in di-
verse versioni: aperta, chiusa o a fur-

goncino. Dotata di un motore e di un
cambio di produzione Chrysler, puo rag-
giungere, almeno stando ai risultati con-
seguiti in oltre 250.000 chilometri di

collaudi, una velocita agirantesi sui 130
Lmhbk circa

dal Ministero

smentita
delle Finanze, desta comunque una certa

® Prontamente

preoccupazione l'affermazione fatta dal
sottosegretario al Bilancio, il dc on. Mor-
lino, secondo la quale anche nel 1975 gli
automobilisti sarebbero assoggetat! a pa-
gare '« una tantum ».

@ Gli STATI UNITI stanno tacendo
sforzi prodigiosi per rendersi- autosuffi-
cienti nella fornitura di eneigia per i tab-

bisogni. interni. Nonostante cio esst do-
vranno ancora importare petrolio sino
al 1985.

Ecologia
in plastica

® L’auto ecologica & di plastica. Nei tem-
pi, infatti, del caro petrolio si vanno via
via rivelando i1 piani dei costruttori per
passare, almeno per le vetture da citta,
alla trazione elettrica. La FIAT ha ni-
preso gli studi del ’72 sulla. «city car »
per presentare allERNVIRRONNEMENT
74 il suo « prototipo di vettura elettrica
per impiego urbano », la ZAGATO incre-
menta la produzione della sua « Zele
1000 » con carrozzeria in plastica e del
peso totale in ordine di marcia di kg
500 circa.

famosa testa a 4 valvole
per cilindro adottata recentemente sulla
Triumph Dolomite Sprint € stata ricono-
sciuta degna di uno dei sei premi annuali
del British Motor Vehicle Industry. Que-
sto disegno tecnico €& stato ritenuto de-
gno dell’ambita segnalazione per la sua
semplicita (ha un solo albero a cam-
mes che comanda tutte le wvalvole), per
la sua razionalita (non aumenta affatto
I’'ingombro del motore) e per il suo ren-
dimento (la potenza e coppia sono au-
mentate del 40 per cento). Nella foto,
le testate in una fase di lavorazione, il
montagegio delle valvole.

e GHEDDAFI ritorna a fare parlare di
sé: questa volta per le critiche rivolte al-
’Arabia Saudita che wvuole incrementare
la produzione del petrolio, mentre il pre-
sidente libico la vorrebbe ridurre.

@ [’ALFA ROMEO che ha iniziato a
Pomigliano d'Arco, con mezzi propri, gli
studi per lo sviluppo e la costruzione
di una turbina a gas di piccola potenza
(circa 600 HP) da usarst nell’aeronau-
tica leggera, secondo l'accordo raggiunto
con la Rolls-Rovce, sara forse costretta a
rinunciare al progetto per il ritardato -
nanziamento ITMI.
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