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25 anni dopo la

turismo corsalola:

DETROIT - Dopo un silenzio
« ufficiale » che data dagli anni
'50, la General Motors ha pro-
dotto una vettura che, sia pure
derivata da un modello di pro-
duzione, puo considerarsi una
vettura da competizione. In
realta, dopo l'esperimento pie-
no di successo della Chaparral
di Jim Hall, un progetto che
era stato sviluppato segreta-
mente nell’ufficio esperienza
della GM, questo nuovo mo-
dello corsaiolo non apparira

trascendentale, ma e ugual-
mente interessante rilevare co-
me il gigante dell’automobili-
smo mondiale abbia deciso di
uscire allo scoperto in un cam-
po nel quale non si era mai
esposto direttamente.

La macchina del ritorno e
una gruppo 2 derivata dal nuo-

vissimo modello che la Gene-

ral Motors ha introdotto nel
mercato questo mese, cloe la

« Monza 2+2». La vettura e
una sorta di subcompact che
puo montare sia il motore Che-
vrolet Vega monoalbero 4 ci-
lindri da 2300, sia un nuovo 8V

da 4300 derivato dal basamen-
to — ridisegnato — "degli 1m-
battiibili Chevrolet della For-
mula 5000. Un motore, quest’
ultimo, al quale 1 cavalli non
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posti, molle cilindriche.
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dovrebbero comunque fare di-
fetto, anche se ad aste e bilan-
ceri. Pare anche che un terzo
motore possa essere montato
su questa vettura, che come ¢
consuetudine verra costruita
oltre che con il marchio Che-
vrolet (ed il nome Monza 2+2)
anche con il marchio Buick

(con il nome di Skyhawk), e
con- quello Oldsmobile (con 1l
nome di Starfire). Si tratta di

un V6 a 90° di 3800 cc. molto
compatto e leggero.

Ovviamente, non €& che la
vettura e finita qui. Ad una
moderna derivata dalla serie

& la <MONZA 2

® Motore 8 cilindri a V di 90¢, distribuzione aste e bilanceri,
alesaggio 93,24, corsa 78,74, cilindrata 4288 cc. Alimentazione

tramite un carburatore doppio corpo Rqgchester. Cambio a 4
velocita + retromarcia. Ruote in lega leggera, 13x6, freni ante-
riori a disco, posteriori a tamburo.

® Sospensioni anteriori a ruote indipendenti, bracci sovrap-
Posteriore ad assale rigido, barra
Panhard, molle cilindriche. Peso a vuoto 1381 kg, distribuzione
di pesi 57 per cento ant., 43 per cento post.
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GENERAL MOTORS tira fuor: una
2» (2300 e 4300

Iidenti-kitecnico N

CHEVROLET MONZA 2-+2 (versione competizione)

® Vettura a telaio portante in acciaio con pannelli di vetro-
resina. Lunghezza 4554, altezza 1275, larghezza 1661, passo 2463, |
carreggiata anteriore 1389, posteriore 1361;

altezza da ter-

>

serve ben piu che un motore
con una buona erogazione di
potenza. Infatti, i tecnici e gl
stilisti della GM hanno realiz-

zato una serie di parti speciali,
in materiale plastico, che ren-
dono la Monza 242 non solo
molto bella e grintosa a veder-
si, ma anche molto veloce e
stabile. Si tratta di cofani, por-
tiere, passaruota, appendici ae-
rodinamiche, tutta roba omo-
logata.

LLa vettura assomiglia molto
ad una Porsche, soprattutto
nelle uscite d’aria dai parafan-
ohi anteriori e nella parte fron-

tale, ma ¢ evidente che da
qualche parte bisogna pure I-
spirarsi. Nella parte posterio-
re, la vettura & piu originale,
dato che si ispira alle Chevy
Corvette gruppo 4 che ancora

si fanno rispettare nelle gare
FIA.

Questa «Monza» speciale do-
vrebbe essere il prototipo di
una nuova classe di vetture da
competizione, messa a punto
dalla International Motor
Sports Association, e che do-
vrebbe raggruppate vetture del
oruppi FIA 2 e 4 in gare anche
di durata. I particolari di que-
sta nuova categoria della IM-
SA sono in via di definizione,
ma gia da questa vettura GM
si puo dedurre che la base so-
no le regole FIA del gruppi
2 e 4.

Questo significa che nel 1975
avremo una Chevrolet Monza
nel Campionato Europeo Turi-
smo? Probabilmente no, poi-
ché la macchina con le attuali
modifiche, ¢ ancora troppo pe-
sante e non ha subito molte
modifiche alle sospensioni, ma
non ¢ detto che la GM non de-
cida di andare avanti con le In-
dispensabili modifiche ed omo-
logazioni.

Wade A. Hoyt
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BUENOS AIRES - L’idillio Garcia Vei-
oa-Mir @ finito. Il popolare corridore di
F. 1 nazionale aveva lasciato 1’Argentina
alcuni mesi fa invitato da questo con-
nazionale che ha fatto fortuna in Nord-
america 2 che si occupa di mantenere
una scuderia. Le vetture che Mir avava
messo a disposizione di Garcia Veiga e-
rano una Eagle e una Berta preparata
in Argentina dal conosciuto progettista.
Inoltre Mir aveva acquistato una Lola
per poter partecipare alle gare america-
ne con una coppia argentina formata da
Garcia Veiga e Monguzzi. Quando tutto
faceva pensare che l'affiatamento {fra
due argentini, sponsor e pilota, {fosse
ottimo, sono sorti problemi che Garcia
Veiga ha cercato di superare. Menire
Berta lasciava la vettura al meccanici di
Mir, improvvisamente Garcia Veiga an-
nunciava il suo rientro in Argentina e
il suo ritiro dalle corse nordamericane
perché il suo sistema nervoso era SCOSSO
a non gli permetteva di correre con tran-
quillita. Al suo rientro Garcia Veiga
prenderd due mesi di riposo, per pol
correre nelle 5.000 e fare in Argentina le
tre ultime gare dell’anno

Mir non sapeva nascondere la sua me-
ravieclia e il suo disappunto per questa
novita, ma questo non impediva di man-
tenere l'ordine della Lola, e ordinava
che il Berta fosse ricostruito in parte
con pezzi di provenienza della KEagle.
Secondo Mir, il pilota James Hunt sa-
rebbe disposto ad occupare il seggiolino
lasciato libero da Garcia Veiga, e cosi
Mike Hiss e pure Monguzzi. Ma da noti-
zie dell’ultimo momento questo pilota ar-
centino avrebbe abbandonato Santa Mo-
nica per volare a Madrid e rientrare quin-
di a Buenos Aires. Secondo quanto an-
nunciato da Garcia Veiga la decisione e
avvenuta dopo una lunga conversazione
telefonica con la moglie che avrebbe con-
sigliato i1 marito a rientrare anche per
gvitare che lo stato nervosoc del corridore
potesse giocargli un brutto scherzo in una
gara, I problemi sorti a Watkins Glen
con il cambio di due motori nella notte
> la povera performance della scuderia
in gara, avrebbe indotto Garcia Veiga
ad un rientro immediato in patria.

a. c. b.
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GARCIA VEIGA lascia MIR

e la Formula 5000 americana

MILANO - Ropo aver varcato la Manica, la Lella varca I'Atlantico.
Infatti, la campionessa alessandrina si appresta a volare negli
USA per gareggiare nel GP Questor di Formula 5000 ch> si svolgera
sd Ontario il 1. settembre prossimo. Dopo la gara del campionato
Rothmans a Brands Hatch, 13 Lombardi vivra cosi un’altra ecci-
tante esperienza ir questo suo 1974 pieno di soddisfaziori.

Ad Ontario, la Lombardi fara parte di una squadra condotta dal-
’ex patror dell’argentino Garcia Veiga, che correva negli USA Ia 5000
con una Eagle ufficiale. Sara con lzi James Hunt, il quale decidera
se usare 'altra Eagle o la Lola a disposizione del team; l'altra vet
tura sara per la Lella,

@ [’asso della F. Atlantic JIM CRAW-
FORD ¢ stato designato per guidare una
F. 2 Surtees TS15 nel meeting di Goo-
dwood.

@ Nella gara di Formula Super V dispu-
tatasi a Karlskoga e vinta da Freddy
KOTTULINSKY, si & definitivamente ri-
velato un altro giovane pilota inglese

JOHN MORRISON che ha reso vera-

mente dura la vita al vincitore.

Merzario a Monza

sulla Porsche RSR
nella 6 ORE GT

NOVARA - In lingua turca significa « au-
tomobile che va bene». La scaramanzia
ha dungue giuocato un ruolo determinanie
nella scelta del nome con il quale battez-
zare la nuovissima officina di preparazions
ed assistenza per macchine Porsche che
Beppino Zonca ed il turco Nuri Pelit

hanno aperto a Trecate di Novara. 34 an-
ni, con una buona esperienza acquisita
prima da Conrero e negli ultimi tre anni
da Bonomelli dove era capo-officina (« dal
primo ho imparato che l’ordine e la pre:
cisione sono la base del lavoro di prepa-

ratore mentre il secondo mi ha fatto en-
trare in piena confidenza con il materiale
Porsche », dice) era da un po' che Zonca,
novarese di nascita, desiderava mettersi

scig. A Trecate infatti sono ormai di casa
la Porsche Carrera RSR di Borri, Schon,
Merzario e « Tambauto » oltre a quella

del nuovo « Machenna» ed alla G. 3 del
consocio Pelit. La squadra si presentera

al gran completo alla « 6 Ore di Monza »
del primo settembre e per quella gara
verra tentato il tutto e per tutto pur di
formare una coppia clamorosa. Si parla
addirittura di Arturo Merzario che dovreb-
be disputare la settima prova dell’Euro
GT in coppia con Giorgio Schon.
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Al primi d’agosto, a Roma nella sede
della Confindustria, c'era battaglia gros-
sa. Si trattava di siglare un accordo sul
prezzo del metano tecnologico. Ma 1'im-
presa si presentava particolarmente diffi-
cile, Gianni Agnelli voleva scendere al-
I'aperto, schierandosi in una posizione che
non lasciasse dubbi. « I maggiori costi —
diceva — li devono pagare tutti, non solo
I'industria. Il raddoppio del prezzo di gue-
sto tipo di combustibile non & tollerabile
senza provvedere ad una completa ristrut-
turazione delle aziende ».

Per quel giorno non si era riuseciti a
concludere nulla, anche perché il Ministro
Gullotti (Partecipazioni statali) atteso in
mattinata non si era fatto vedere. Proprio
lui avrebbe dovuto dirimere la questione
anche se la sua posizione era « natural-
mente » negativa. Ma Gullotti, quel giorno,
era a Milano. In una villa a due piani
di San Siro, tetto spiovente, prato all’in-
glese, piscina ovale, tentava di bloc-
care un «incredibile» tentativo di
ribellione. Il (nmuovo) presidente di una
azienda automobilistica del ramo (secco)
IR.I. si era fatfto venire strane idee.

Afflittc da una inguaribile impopolarita
a tutti i livelli, dagli operai ai dirigenti,
investito (provvisoriamente) di una diffi-
cile successione, tentava il colpo grosso.
Notizie sicure, da Torino, parlavano di
aumenti di prezzo. Bene: all’Alfa si sa-
rebbe seguita la strada inversa. In fondo
poteva essere la carfa vincente. Una deci-
sione di coraggio che avrebbe avuto il me-
rito di sbloccare il mercato con un salu-
tare scossone. A Milano Guani, doppio
petio scuro con gilet, nonostante 1 35
gradi di una estate ricordata tra le pil
afose, sbandierando pateticamente wuna
copia di « NEW WEEK » tentava di giu-
stificare la2 suaz tesi.

La rivista americana dava con evidenza
la notizia che la Ford aveva costretto la
General Motors a contenere i previsti au-
menti. Si era fatto ricorso, tramite una

| campagna di stampa di copertura, ad un

!

pubblico senso di responsabilita ed il gio-
co era fatto. Dal punto di vista pratico
era stata poca cosa (una variazione in
meno dell'uno per cento) ma su quello
pubblicitario e della suddivisione interna
del mercato si trattava di una schiacciante
vittoria. All’Alfa si voleva tentare la stes-
sa carta, poteva essere un successo. D’al-
ira parie wqualche cosa biscegnava fare.
Con questa strategia si cercava di influen-
zare il mercato e, forse, di avviare un
miglioramento nei rapporti aziendali in-
terni, ormai arrivati al punto di rottura.

Ma il colloguio non aveva avuto 1'esito
sperato. Gullotti era tornato alla Malpen-
sa da dove, con un aereo dell’aeronautica
militare, aveva raggiunto Roma. Gli ef-
fetti (negativi) dell’incontro non hanno
tardato a farsi sentire. La decisione, il
ministro l'aveva presa molto prima,
quando con una lettera personale pubbli-
cizzata ad arte Petrilli sollecitava 1'inter-
vento delle partecipazioni statali, a coprire
un disavvanzo (599 miliardi) dovuto a
scarse responsabilita di governo e nel
quale il settore auto entrava solo margi-
nalmente.

Ma ancora una volta doveva essere l'au-
t0 a sopportare il peso del disastro. Tan-
to piun che tirando di mezzo 1’industria
automobilistica, era possibile colpire un

. personaggio scomodo, dalle sette vite, che

1l brusco allontanamento dal vertice Alfa
aveva contribuito a rilanciare.

o giorni SIFPIRIN |

olitICAUTO senza pace

II' Ministro delle Partecipazioni

Statali travolto dai documentati
errori delle sue scelte politico-

industriali ha risfoderato la

sua rabbia contro 1 ribelli del-

I'ALFA ROMEO:

subito la risposta che si merita

1URAGHI Sbugiarda GULLOTTI

Il primo segno di questa intenzione non
tarda a manifestarsi. Sul numero 33 del-
I'EUROPEO (14 agosto) Gullotti si fa
vivo. Il settimanale, infatti, pubblica una
lunga intervista con il Ministro delle Par-
tecipazioni statali. E’ una intervista ben
orchestrata, il punto cruciale, sapiente-
mente, viene affrontato solo verso la fine.

Inserito al fondo di una serie di inter-
venti di preparazione che iniziano da una
tranquillizzante affermazione di potere po-
litico per arrivare al problema della chi-
mica di Stato (la Fiat degli anni 80, con
Cefis al posto di Agnelli). Poi, quando il
lettore gia immagina che il ministro si
agiti sulla polirona, impaziente di mette-
re fine al colloguio, per iniziare la diffici-
le opera di w ricostruzione » che traspare
da cani sua parola arriva, inaspettato, il
colpo Erosso.

Il pretesto 2 una domanda (provocato-
ria?) dell'intervistatore. « Prendiamo la
polemica Luraghi — dice — Luraghi ave-
vz ragione lo si e visto quando, avendo
intuito la crisi dell’'auto, si rifiutava di

Gli AUMENTI

ventano accuse: « Il sogno della classe di-
rigente italiana (il tutto per la parte) é
stato quello di fare le piramidi. E credo
che in cuor suo abbia sempre pianto per-
ché non le era possibile avere alle proprie
dipendenze migliaia di schiavi. Alla base
dell’atteggiamento di taluni industriali
(mon di tutti!) c’e¢ proprio questo rim-
pianio, che oggi non si possono piu fare
le piramidi ».

Eppure qualcuno ci prova e le Parteci-
pazioni statali contribuiscono a fornire
pietre e schiavi (magari clientelari come
e d'uso). A Verbania ormai la costruzione
e arrivata alla cima e qualcuno (degli
schiavi) c¢i ha rimesso la pelle. Ma tutto
e stato messo a tacere anche se di questi
giorni si parla con insistenza di riesuma-
zioni di salme frettolosamente sepolte con
'etichetta di incidente sul lavoro, inciden-
ti che, si pensa, possono essere connessi
con la respirazione di sostanze canceroge-
ne la cui eliminazione sarebbe stata scon-
veniente (dal punto di wvista economico)
al « Faraone » chimico.

i
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Il nuovo listino prezzi ALFA (IVA

AI.F A ch e il : compresa):
4 Alfasud berlina L. 2.105.600
-y . Alfasud TI berlina ~ » 2.340.800
nuovo Giulia nuova super berlina » 2.884.000
| i i GT Junior coupe »  3.192.000
! Spider Junior »  3.248.000
GTA 1300 Junior coupé »  3.690.000
' : 2 ; 1600 Jnior Z coupé »  3.931.200
| Alfetta berlina »  3.643.400
GUANI voleva Alfetta GT coupé »  4.620.000
. ; 2000 berlina » 4.420.000
f 2000.GT Veloce coupe -~ »  5395.000
ossero 2000 Spider Veloce C» 5.544.500
' Montreal coupé » 10.465.000
RIBASSI!
costruire fabbriche inutili al Sud ». 1) Ma tutto guesto il ministro lo dimentica

ministro lo immaginiamo sorpreso. Tm-
provvisamente serioso. Si risiede comoda-
mente in poltrona, si appoggia allo schie-
nale ed assume un tono paziente, quasi
paterno. « Veramente — insinua se ¢'e
una cosa che Luraghi non aveva previsto
€ la crisi dell’auto. Lui, infatti, ha pun-
tato tutio sulla macchina veloce e dall’al-
to consumo di benzina anziché sulla vet-
tura familiare »,

E poi, implacabile, continua denuncian-
do 1'odio viscerale della Casa del Por-
tello nei confronti di wveicoli industriali
ed autobus per terminare con un giudizio
che non maschera la w rabbia in corpo »
di chi sbagliando non lo vuole ammettere:
« Se ci sono delle espressioni tipiche di ot
tusita, questi sono stati gli indirizzi di
produzione dell’Alfa in questi anni». E
non si dimentica neppure del colloquio
milanese con l'improvvisaments intrapren-
dentz Guani. « Guani € una spluzione prov-
visoria e fin dalla sua nomipa fu dichia-
rato che lo era», Ma la ra di [Lu-
raghi ritorna un chiodo fissh, scomoda
misura dei propri limiti.

Qui i1 riferimenti st fanno chiari, di-

cifre perfettamente wcontrollabili.

per ricordare che per alcuni il sogno e
« di avere servi della gleba in campagna »
con chiaro riferimento alla opposizione di
Luraghi al progetto Alfasud. Qui finisce
l'intervista. Gullotti si alza e si congeda.
Deve essere molto sicuro di sé. Ormai
non si attende pil reazioni, la vittoria &
sua. Mz qui si sbaglia.

Imprevedibilmente sul giornale del «Fa-
raone», ma con un direttore (ancora per
poco) rivoltoso arriva la risposta di Lu-
raghi. E la sicurezza del ministro wvacilla.
Qul non c’e astio, ma solo il tono distac-
cato di un tecnico che enumera dati e
Non «ci
sono apprezzamenti personali ma solo ri-
gore. Si fa rilevare che 1 programmi Alfa,
a suo tempo, sono stati sottoposti all’ap-
provazione dell’IRI sempre con esito po-
sitivo « Ritiene il signor ministro di es-
sersi fatta, in un solo anno, la necessa-
ria competenza per dare dell’ottuso oltre
che a me anche a tanti suoi illustri col-
lechi che lo hanno preceduto? ».

E si passa alla contro-contestazione,
punto per punto. Falsa l'affermazione che
1"Alfa ha sempre puntato su vetture di

ma ha avuto

lusso e di elevata cilindrata «dal '54 con
la storica Giulietta e la serie fortunata
della Giulia si riusei ad impostare la pro.
duzione di hase su vetture di media ci-
lindrata ». D’altra parte certe scelte sono
state proprio condizionate dall’Ente i
Stato « per produrre minivetture — dice
Luraghi — sono mnecessari implanti che
richiedono investimenti di molte centinaia
di miliardi, mezzi di cui 1’Alia Romeo
non ha mai potuto disporre ». E la par-
tecipazione statale & sempre stata una
partecipazione di comodo, tesa al rag-
giungimento di interessi politici che con
la produzione aveva poco a fare: « per la
produzione della Giubetta si dovetie ri.
correre ad un finanziamento estero ».

E che I'Alfa avesse fatto la scelta pil
giusta . ed appropriata lo dimostrano le
cifre (quelle che il ministro sembra igno-
rare). La Casa milanese ha ottenuto una
risonanza mondiale, dal ‘50 al '73 la pro-
duzione annuale & passata da 341 a 208.439
autovetture vendute. E poi c’e 1’Alfasud.
Gullotti, probabilmente abituato alla velo-
ce « 2000 » ministeriale, se ne deve esse-
re dimenticato: la piccola 1100 & la wvera
utilitaria in senso moderno «non & Ia
vetturetta — dice Luraghi — che porta
a malapena da due a ire persone e che
spesso rappresenfa la seconda e terza
vettura di casa, bensi la macchina sicura
che con un ridotto costo d'esercizio puod
portare quattro o cingue persone ».

E la wvocazione alle mini-cilindrate 1’Al-
fa I'aveva scoperta nel '54, Allora fu pro-
posto al ©presidente del Comitato dei
ministri per il Mezzogiorno, Campilli, la
costruzione di uno stabilimento a Po-
migliano per la produzione di una vet-
tura di cilindrata inferiore al mezzo litro.
11 progetto fu trovato interessante ma re-
spinto per mancanza di fondi. La stessa
motivazione (vera) alla base del « rifiuto »
dell’Alfa ai wveicoli industriali, coinvolta
in una crisi decisionale di cui non pubd
¢ssere responsabile. Nonostante tutto in
guesto campo Luraghi ha fatto molto.
Furono stipulati accordi con la Renault
per la costruzione in comune di alcuni
autocarri e furgoni e grossi motori Die-
sel. Contemporaneamente venivano date
licenze di fabbricazione alla Spagna ed
al Brasile. Per ultimo fu stipulato un
contratto con la Saviem-Renault per Ia
costruzione di motori Diesel veloci per
autoveicoli pesanti (ed in seguito anche
autovetture), E la fabbrica (che avrebbe
dovuto essere costruita in Francia) sara
invece, per volere di Luraghi collocata nel
Mezzogiorno. « Si tratta di quella fabbrica
— dice l'ex presidente — che il ministro
ha potuto ora annunciare con soddisfa-
zione comeé uno iniziativa (personale) va-
lida per il Sud... ».

E la crisi dell’auto, le prove dell’ottusita
Alfa? Questa pud essere liquidata facil-
mente. « L’affermazione del ministro —
dice Luraghi — e esatta, Di certo non
avevo previsto la crisi ma mi permetto di
chiedere, se lui stesso abbia previsto una
tale improvvisa sciagura ». Ma qui il di-
scorso si fa piu complesso. In qualche
caso e facile prevedere gualche cosa se
si collabora a creare le condizioni ne-
cessarie perche avvenga (e si mantenga
nel tempo). Potrebbe essere il caso della
crisi energetica.

m. C.



54 dollari1 in meno

per le G.M.

WASHINGTON - Al fine di consegui-
're tengibili risultati dalla sua politica
USA Gerald Ford aveva, tra l'altro,
chiesto alla General Motors di sopras-
sedere al ventilato aumento da appor-
tare al proprio listino prezzi. La Ford
aveva risposto picche, inviando all’uopo
ura lettera di spiegazioni glla Casa
Bianca, poi v’e stato un ripensamento al-
la direzione della societa ed ora é stato
annunciato che su tutti i modelli 1975
verra praticata una riduzione di 54 dol-
lari. Non & molto in termini di pronta
cassa, ma assai significativo, invece, sot-
to il profilo dei programmi che Ford
ha enunciatec al momento del discorso
d’investitura.
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Sono ormai prontie tutte le versioni della nuova ed attesa Fiat 131.

7

uspense (per

=J[0]i

NON VEDREMU
al SALONE
e nuove 1317

4 porte, alla Station Wagon 5 porte (sotto). la macchina avra anche diverse motorizzazioni,

secondo una prassi ormai
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collaudata in casa della Fiat, tutte derivate dagli attuali bialbero
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TORINO - L'ultimatum & per il 30 settembre ma
a pit di un mese dalla inevitabile scadenza i
primi effetti, a Torino, si sono gia fatti sentire.
La SUPERTEX, 105 operai, specializzata nella
costruzione di guarnizioni per motori ha chiuso
cancelli durante le ferie di Ferragosto. La
WEBER di Asti € in difficolta, la GALLINO (filtri
e accessori per auto) prevede riduzioni di per-
sonale a breve scadenza. Per 'EMANUEL (sta-
zioni di lavaggio) il fallimento risale a parecchi
mesi fa.

Per molti la decisione della chiusura & stata
affrettata dalla spada di Damocle del rinnovo
del contratto. Chi ha ceduto sono i pesci « pic-
coli ». La FIAT verra solo piu tardi, al termine
di una strategia che tende ad assicurarsi a fine
settembre, un margine di risposta nei confronti
dei Sindacati. Vi sono poi situazioni oggettive
che possono trovarre sbocco solo in pesanti
ristrutturazioni. Ma non si tratta solo della fles-
sione delle vendite che spesso non si & veri-
ficata nella misura in cui & denunciata. Alla
Fiat, ad esempio, le previsioni catastrofiche
(calo produttivo compreso tra il 30 ed il 40
per cento) non sembra essersi verificato. | sin-
dacati parlano di un rassicurante 6-7 per cento
in meno (centomila auto in meno rispetto al '73).

| motivi della «recessione » occupazionale
vanno quindi ricercati altrove. E sono sempre
di ordine politico ed in definitiva di sopravvi-
venza. La dimensione europea dell'industria to-
rinese non pud che andare a scapito di quella
nazionale. E, ben lontano dal trattarsi di una
scelta, questo indirizzo & provocato artificio-
samente dall'esterno.

Ormai non & pil necessario ricorrere alle in-
discrezioni. La Fiat, in ltalia, & di troppo. Il
ministero delle Partecipazioni Statali ha gia
pronto il sostituto. Il colosso chimico di Stato
diventerebbe una (triste) realta. Ma i tempi
dell'espatrio non sono brevi. Occorre resistere.
Anche dopo il 30 settembre. A questa.necessita
va fatto risalire il tono ottimistico di una inter-
vista di Umberto Agnelli rilasciata al « suo »
quotidiano. « Sono convinto che il settore ita-
liano dei trasporti avra la possibilita di svol-
gere nell'ambito dell’economia europea (il fine
ultimo e sempre presente) un ruolo ancor piu
importante di quello svolto in passato ».

Ma l'ottimismo & temperato da alcune affer-
mazioni sulla produzione che fanno temere il
peggio. Queste sono divulgate implicitaments,
in sordina. Girano per la fabbrica, tra gli ope-
rai, una «radio gavetta» in versione civile.
Si dice che in queste settimane la Fiat stia esau-
rendo le ordinazioni passate e questo compor-
terebbe |'impossibilita di superare un ritmo
giornaliero di 5.000-6.000 auto. Dal punto di vi-
sta occupazionale significa 20.000 posti lavoro in
meno con impossibilita di soluzioni alternative.

Ma c'& di pit. Anche il settore veicoli indu-
striali, dopo l|'euforia dei primi giorni, mostra
il suo vero volto. Gullotti rimprovera a Luraghi
lo scarso interessamento dell’Alfa nel settore
ma si dimentica di dire (e sono dati in suo
possesso) che la vitalita di questo ramo e an-
cora tutta da dimostrare. Certo non & [lalter-
nativa valida che sembrava all'inizio. L'incer-
tezza per l'edilizia condiziona la produzione
di autocarri. La pluralita dei centri decisionali
per gli autobus cittadini impedisce di proce-
dere a normative valide dal punto di vista eco-
nomico. Ed il peso del settore non é rilevante
(27 mila addetti ai veicoli industriali contro gli
oltre 150.000 del settorz auto).

E cosi la situazione precipita @ non sempre si
riesce a mantenerla sotto controllo. Adesso le
apprensioni dei dirigenti riguardano la « 131 ».
Il programma & in ritardo, la scadenza del Sa-
lone del'automobile potrebbe passare senza che
si procedesse alla presentazione del nuovo mo-
dello. Qualcuno parla (ma & prematuro) di una
possibile rinuncia polemica e di una presenta-
sione all'estero. Intanto la catena della « 124 »
viene smantellata. Esaurite (prima del previ-
sto) le ordinazioni USA ci si trova adesso con
un notevole stock invenduto. A Torino lo spet-
tacolo delle « 124 » con i grossi paraurti di gom-
ma & diventato abituale.

— &

m. C.
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%MILANO - Ecco il nuovo listino prezzi,
'IVA compresa, delle vetture di produ-
‘zione o di importazione della LEY-

ILAND INNOCENTI S.p.A.:

‘Mini 1000 Exp. L. 1.467.200
‘Mini 1001 Exp. » 1.564.080
‘Mini Cooper 1300 Exp. » 1.921.920
‘Mini Matic Exp. » 1.617.056
Regent 1300 » 1.974.896
'Regent 1300 L » 2.088.240
Regent 1500 L » 2.197.888
l"I'ril.lmlzll'l Spitfire » 2.128.000
' Triumph TR 6 » 3.773.000
' Triumph Dolomite »  2.312.000
';Dulnmite Sprint »  3.245.000
Jaguar XJ6 4,2 Overdrive » 9.295.000
Jaguar XJ6 4,2 Automatic » 9.531.000
Jaguar XJ 12 5,3 Automatic » 13.937.000
Rover 2000 TC » 3.987.000
Rover 2200 TC » 4.749.000
Rover 3500 § » 5.547.000
Rover 3500 Aut. » 5.828.000
Range Rover » 7.525.000
Land Rover 88"reg. P » 4,450.000
Land Rover 88" reg. D » 5.000.000
‘Land Rover 88” S/W P » 5.211.000
Land Rover 88” S/W D » 5.781.000
'Land Rover 109” reg. P » 5.415.000
' Land Rover 109 reg. D » 6.013.000
Land Rover 109” cab. P » 4.428.000
Land Rover 109 cab. D » 4.904.000
' Land Rover 109” §/W P » 6.192.000
' Land Rover 109” S/W D » 6.821.000

' ..ed ecco, invece, come & stato aggiorna-
to il listino prezzi, TVA compresa, delle
veiture PEUGEOT in 1Ttalia:

104 L L. 1.680:000
104 GL (1) » 1.750.000
204 GL (2) » 1.850.000
5204 break » 1.995.000
264 break diesel » 2.555.000
- 304 GL (2) » 2.030.000
' 304 GLS » 2.275.000
! 304 cabriolet § » 2.330.000
. 304 coupé S » 2.420.000
- 404 GL diesel (3) » 2.900.000
504 GL (3) (6) » 3.015.000
504 Ti iniez. {3-4—5-6] » 3.295.000
504 LD diesel » 3.315.000
' 504 LD diesel [?} ¥ 4.3[’5‘!]5]1‘.]
504 cabriolet iniez. » 4.325.000
' 504 coupé iniez. (4) » 4.475.000
- 504 familiare (8) » 3.160.000
504 familiare diesel (9) » 4.405.000
504 break diesel (7) » 4.405.000
504 break diesel » 4.,299.000
504 commerciale diesel » 3.315.000

con i supplementi (sempre con IVA com-
! presa) cosi distinti: (1) vernice metalliz-
' zata L. 50.000; (2) tetto apribile lire
40.000: (3) tetto apribile L. 55.000; (4)
trasmissione automatica L. 280.000: (5)
modello super lusso interno iIn cuolo

L. 200.000; (6) vernice metallizzata lire
1 100.000; (7) idem L. 117.000; (8) idem
:L. 120.000; (9) idem L. 140.000.

| Tutte le vetture, sia Leyland Innocenti,
' sia Peugeot, si intendono franco conces-
| sionario.
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[ PRESIDENTE BARRON

(scoperto appassionato)
conferma 1l ritorno

anche del RALLYCRODSS

S~

e

Le ultime date FORD "74

Dopo una stagione abbastanza intensa,
il programma Ford di Formula e delle
Mexico volge al termine. Stando ai calen-
dari stilati all'inizio stagione, queste sono
le gare ancora da disputare, salvo aggior-
namenti:

| F. FORD:

8 settembre (Monza) - 22 settembre (Ca:
sale Monferrato)

MEXICO:

15 settembre (Varano Melegari) - 22 set
| tembre (Monza)..

)

PRRERE TR L

non rinuncia allo sport

on un italiano perfetto di

buon grado il presidente del-

la Ford, seguendo a tratti
'« assolo » di Ragaiolo ed a tratti
il figlio pi1 grande che rischiava
di precipitare dalla torretta di
Magione per fotografare meglio,
ha risposto ad alcune nostre do-
mande. L’inizio — era sconta-
tc — doveva per forza vertere
sulla sua «chiacchierata» passio-
ne sportiva.

« Tengo a precisare che la mia
presunta insensibilita nei con-
fronti delle corse € in gran par-
te una leggenda: lo spettacolo
delle macchine in pista mi diver-
te sempre. Me ne occupo rara-
mente perché i miei impegni di
Javoro me lo impediscono - ma
non sono certamente contrario
ai fatti sportivi. Anzi quando ave-
vo vent’anni assieme a due ami-
ci acquistammo una Frazer Nash
tipo Le Mans del 1934 con l'inten-
zicne velata di scendere in pista.
Naturalmente passavamo piu
tempo a riparare i guasti che a
guidarla: ed erano sempre guai
grossi! Comunque avevamo sen-
za dubbio una grande passione ».

— {Che non si ¢ spenta...

« Beh ora € un po’ diverso ma
ci pensano i miei figli a mante-
nerla viva. Sono entusiasti so-
prattuttoc della Mexico perché
vedono correre una macchina
sulla quale sono saliti decine di
volte. E' un fattore psicologico
importante che non trascuria-
Imo ».

— E’ personalmente convinto
dell’efficacia propagandistica del-
le gare che vedono la Ford nella
veste di protagonista?

« Certamente! E la mia non e
una risposta diplomatica per a-
deguarmi allo spirito della Ford-
Europa. Una decina di anni fa le
corse sono servite a mutare un
po’ il volto della Ford ed ora
credo che le monoposto e la Me-
xico siano molto utili per rinsal-
dare quell'immagine. Non metto
minimamente in dubbio il va®re
pubblicitario delle corse e d'al-
tronde i nostri uffici studio lo
constatano regolarmente ».

Bene. Grediamo che questa di-
chiarazione faccia piacere agli or-
mai numerosi piloti, preparatori
e costruttori legati al «giro»
Ford e che talvolta, vuol per
I'impossibilita di avere informa-
zioni dirette ed immediate da una
casa di cosi vaste dimensioni,
vuoi per le chiacchiere alimen-
tate dagli ultimi sfortunati casi
dei motori trovati irregolari, vuoi
per il piccolo panico causato dal
disimpegno nel rally-cross, sono
portati a pensare che 1 program-
mi sportivi della Ford possano
subire una brusca interruzione.
E naturalmente i fenomeni che
hanno reso un po’ incerto l'attua-
le momento automobilistico non
fanno che alimentare queste voci
che, nel caso si dovessero rive-
lare fondate, farebbero entrare
in crisi uno buona fetta dello
sport italiano delle quattro ruo-
te. Per questa ragione abbiamo
chiesto al presidente Barron qua-
li sono le intenzioni della Ford
nel settore non soltanto nel '75
ma anche nel futuro piu lontano.

« Noi ci rendiamo conto — ha
risposto — che numerosi piloti e
preparatori hanno invenstito mol-

to riponendo piena fiducia nei
programmi della Ford. In ogni
caso non debbono nutrire alcun
timore e tanto meno credere che
noi stiamo pensando di porre un
freno ai nostri impegni sportivi:
non esiste assolutamente questa
intenzione. Soltanto di fronte ad
avvenimenti eccezionali potrem-
mo pensare di ridimensionare 1
programmi ma & anche vero che
non abbiamo considerato ecce-
zionale la pur grave crisi dell'in-
verno scorso. Solo con il rally.
cross ci siamo fermati ma era un
impegno, tra I'altro molto pesan,
te, che vedeva esposta soltan:is
la Ford e non i piloti privati. Ce:
munque dopo questo anno che
potremmo definire di "control-
lc” posso annunciare fin d'ora
che nel '75 saremo nuovamente
impegnati con questa specialita.
Colmeremo dunque il vuoto nel
rally-cross concedendo le mede-
sime possibilita degli anni pre-
cedenti ».

Parole ed idee precise. Ci sem-
bra chiaro dunque che il presi-
dente Barron, incapace forse di
distinguere Ragaiolo da Masca-
oni o da una Delta da una BWA,
<ia ben piu vicino ai risvolti spor-
tivi della casa che deve presiede-
re di quanto creda l'opinione ge-
nerale. Anzi osservando la corsa
vicino a lui abbiamo avuto mo-
do di misurare l'alto valore pub-
blicitario che la Ford (e d’altron-
de lui stesso ce lo ha conferma-
to) attribuisce allo sport. E' ac-
caduto con la gara della classe
1300/G.1 quando le diciotto Sim-
ca Rally in pista hanno lasciato




R

o

S

MAGI{)NE Quarﬁntadue anni, altn, tlplﬂﬂment&‘ mglese

nel fisico e nei modi, il dottor Derek Barron occupa la

carica dl premdéntg de_!la Fﬂrd“ltahana dall’i inizio del ” 73

S S

===

E' stata una sorpresa vederlo ggll autﬂdrﬂmtf di M&glﬂl‘lﬂ“

in occasione della gara dell’11l agosto basata sullagF Ford

e sulla Mexico perché il presidente nm{ passa certamente
per un appassmna% di autnmg}blhsnfﬂ. Si racconta anzi

che i numerosi prnb]eml legatl a quel due importanti

Fatti spurtwl che sono la F. Fo”’rﬂ e la Mexico restino pfu-

Spesso funrl della pnrta del sg&m uﬂmiﬁ di %laie Pastg%r'

allEUR e d’altrﬂnde prima della gazra di I\.’f'atgic::u:naE era sta-

to visto salﬁ una volta é?d allgnmm

del su&: mafaélatﬂ” ai

bordi di un autﬂdrﬂmo. e

*%

e - —mrms

w%ﬁ* %

i e o

%”

Eppure I’ gl agﬂgstn ﬂ]ﬁemdente Bar_run accungpagnatﬂ

dalla mnghe e dai suni cﬁm glmg:am ﬁgllﬂ. non aveva ’i’aspgt-.

tu del manager costretio ﬁad uﬁ %mpegnﬂ fm*zatﬂ. Interve-

nuto in veste del tutto prwaga e spﬂntanﬂamente sem-

i -.-_.‘_é__w_-_l.-.m--r

brava anzi pmttustn saﬂﬂlsﬁmm dell’ﬂppﬂrtumta nffe;-

o

tagli dalla v@canza di feﬁagusm. Pﬂt‘éva essere insomma

la parte pit Iﬁlacévﬁle dek suo l%vur@@ quella che: purtrop-

g L

po solo raramente pud essere segmta.ﬁ”Un pﬂ cnme Agnelh
= -

quando nellﬂ steséﬂ pei'mdn frﬂva il tempro per EEgmm |

il

.gll allenamantl della «sua» Jm;entusﬁ T , 7

% L
o

o—

o

un po’ perplesso e preoccupato
il presidente. Quando poi sono
state di scena le F, Italia ed 1l
dottor Barron ha saputo che so-
no costruite dalla Fiat la sua
preoccupazione € aumentata.

« Fanno pit rumore della F.
Ford — diceva il presidente ri-
volto a Carlo Micci, direttore
sportivo della Casa inglese
Vanno anche piu forte ed hanno
una diffusione maggiore rispetto
alle nostre monoposto! ».

Sara forse un interesse esclu-
sivamente commerciale, seppure
questa tesi ci vede in parte scelt-
tici, ma in ogni caso e anche la
lampante dimostrazione che 1
vincoli che legano la Ford alle
corse sono piu che mai saldi.
Piuttosto stupisce che il presi-
dente della Ford-Italiana non sia
al corrente dei programmi spor-
tivi delle Case concorrenti e so-
prattutto dall'impegno Fiat in F.
Italia. La realta e che se la pre-
sunta avversione del dottor Bar-
ron nei confronti del settore
sportivo della Ford e in gran
parte una leggenda, non aliret-
tanto si puo dire per moltl deil
suoi piu diretti collaboratori.
Non pochi, tra i dirigenti della
Ford-Italiana, sono contrari alle
corse ed uno dei modi per mani-
festare la loro avversione € pro-
prio quello di minimizzare 1 pro-
grammi delle altre Case mante-
nendo sistematicamente disinfor-
mato il presidente. Un modo co-
me un altro insomma per cer-
care di sviare la Ford dagli im-
pegni Sportivi.

Daniele Buzzonetti
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Venticinque anni fa veniva brevettato a
MODENA un rivoluzionario carburatore

acqua

- benzina

di STANGUELLINI

MODENA - In periodi di gravi in-
certezze sull’auto e menire ci Si
trastulla ancora in inutili bizantini-
smi, ci sembra interessante, in rife-
rimento al carburante (ché questo
tema é sempre al centro di situa-
zioni e di decisioni) « ripensare» @
quanto si fece a Modena negli an-
ni ’40 allorché U'Italia e UEuropa
erano ormai incendiate dal secorm-
do conflitto mondiale. Si penso a
una miscela di acqua e benzina con
criteri e soluzioni che 0ggi potreb-
bero essere amncora valide.

Sono presenti gli iniziatori degli
esperimenti di allora: il comm. Vit-
torio Stanguellini, il suo « fedeley
collaboratore Renato Cornia e il
cav. Dario Golinelli che, quale pe-
rito Yecnico, e wnttualmente alla
Fiat di Bologna.

Riferendosi anche a gquanto era
stato impiegato con una miscela di
acqua e benzina sugli autocarri
18 BL, (fra i protagonisti a quatiro
ruote della Guerra 15-18), il cav.
Golinelli aveva impiegato un com-
bustibile ad olio pesante e acqua.

La teoria applicata alla meccant-
ca automobilistica prevedeva come
assunto che l'acqua polverizzata e
miscelata alla benzina venisse aspi-
rata dai cilindri e, trasformandosi

Programmi dall’1 all’8 settembre

DOMENICA 1
Ore 21,30

DOMENICA 8
CGre 15,55 -
naca diretta.

Nazionale
La domenica sportiva

Secondo programma
G.P. d'ltalia - telecro-

Nazionale
Ore 21,30 - La domenica sportiva

DOMENICA 1

Ore 18,20 - Domenica -sport

Ore 22,00 - La domenica sportiva
LUNEDI" 2

Ore 19,45 - Obbiettivo sport.

Dopo 1 Gran Premio d’Austria al
limite . ila penfezione — ci riferiamo,
ovviame:ite, alle riprese e al commento
televisive di  cui zbbiamo scritto la

scorsa settimana — non potéva mancare,
a fine serata, il solito, ricorrente neo.
« Merito », sempre, della « Domenica
sportiva » che, anche nella sua pulitis-
sima e piacevole edizione estiva, rie-
sce a distinguersi o, al limite, ad alli-
nearsi a tante altre scadenti e imprecise
trasmissioni televisive.

Infatti, dopo [l’esposizione del som-
mario, nel quale [I’automobilismo —
con .la sintesi del ‘Gran Premio d’Au-
stria — figurava per prima, € andato In
onda... un servizio sul nuoto! Ancora
attesa e quindi Guido Oddo — che
shitualmente, da anni, conduce la ru-
brica nei mesi estivi — doveva a ma-
lincuore annunciare che il filmato pre-
visto con le immagini di Zeltweg non
poteva essere teletrasmesso; e di' conse-
guenza iniziava la lettura di un breve

DOMENICA 1-8 Secondo progr.
Ore 17,30 - Musica e sport

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,30 - Buon viaggio, notiziario

per gli autemobilisti

"Servizio,

JOMENICA 8

Ore 1555 - G.P.
cronaca diretta
Ore 22,00 - La domenica sportiva

LUNEDI" 9
Ore 19,45 - Obbiettivo sport.

d'ltalia tele-

comunicato nel guale s1 riassumevano
i fatti salienti della gara e la classifica
finale. Sembrava tutto finito li; e pro-
bzbilmente molti tefespﬂttamri attirati
pit1 dalla quasi inesistente frescura ester-
na che dal seguito della rubrica sporti-
va, si saranno persi la sintesi del Gran
Premio che, quasi per magia, di 11 a
poco, faceva la sua apparizione sul vi-
deo.

Evidentemente 1 dirigenti della tra-
smissione dovevano aver gia dato per
scontato il mancato arrivo da Roma del
altrimenti — e avrebbero po-
tuto farlo ugualmente, senza rimetterc
nulla — si sarebbero premurati di far
comunicare al pubblico televisivo che
se il filmato fosse giunto In tempo,
prima della fine della trasmissione sa-
rebkbe stato egualmente trasmesso.

Il servizio, nonostante le previsioni
negative, ¢ arrivato ed & stato mandato
in onda anche se a vederlo saranno sta-
ti in pochi. Possono, ovviamente, non

in vapore surriscaldato, assorbisse
calore dalle pareti delle camere di
scoppio determinando un abbassa-
mento di temperatura che ne com-
pensava l'aumento determinato dal-
la miscela aria-benzina a tasso ade-
guatamente magro.

Veniva, pertanto, introdotta net
cilindri benzina inferiore a quella
che sarebbe occorsa in relazione al
volume di aria respirata. In tlal
modo se ne deduceva un aumenito
del rapporto di compressione, au-
mentando la quantita di acqua e
riducendo, di conseguenza, la pro-
porzione di benzina.

Le sperimentazioni e i collaudi
ebbero luogo alla « Stanguellini »
e presso i Laboratori dell’Istituto
di Termodinamica del Politecnico
di Milano con risultanze positive

Tale studio del cav. Golinelli po-
trebbe trovare oggi la sua applica-
zione se venissero stretli maggior-
mente i freni costringendo gli ita-
liani a ulteriori sacrifici energe-
tici. Stanguellini e Cornia cerca-
rono anche di eliminare incrosia-
zioni e arrugginimenti determinati
dall’acqua con limpiego di partico-
lari materiali e soslanze.

m. m.

MOTO
RAMA

Da PERGUSA

le vecchie
abitudini
purtroppo...)

rammaricarsene solo coloro che hanno
potuto seguire l’entusiasmante « diret-
ta ». Gli a'.ltn, purtroppo per loro, han-
no perso un’ottima sintesi ﬁlmata €
un commento — di Lino Ceccarelli —
che nella sua necessaria stringatezza ¢
riuscito a fornire tutte le notizie indi-
spenszbili per comprendere I’altalenante
e avvincente svolgimento della dodi-
cesima prova valida per il mondiale F. 1.

[.a settimana in corso dopo il G.P. del
Mediterraneo F. 2, da ENNA, non preve-
de appuntamenti mmmnb:lm:c: almeno 4
livello di telecronaca. 'L’attenzione ¢
ormai volta al 'Gran Premio d’ltalia
che la tv italiana (e cosi quella sviz-
zera) trasmetterd, come abitualmente av-
viene ormal da anni, in diretta, L’ora-
rio, naturalmente, sara stabilito in con-
comitanza con quella di partenza delle
vetture. Piuttosto speriamo di avere per
MONZA il Poltronieri versione Austria e
non quello (formato superficiale e confu-
so) ascoltato da Pergusa.
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carta aitomnobelistica
FOMGLIO0 1 :

Con il lodevole anticipo di oltre
due mesi sulla data di effettuazio-
ne — una cosa quasi intoncepibile,
per come vanno le cose oggl —
¢ stato diffuso il regolamento uf-

' ficiale della 2. attesissima edizione
' del Giro Automobilistico d’Italia,
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Trofeo Fiat, Targa AGIP. Segno
questo non solo d1 funzionalita or-
ganizzativa e rispetto dei tempi di
preavviso che dovrebbero essere ri-
spettati da tutti gli organizzatori,
ma anche prova evidente che que-
sta seconda edizione ha iniziato a
vivere subito dopo la prima, quel-
la che nell’ottobre scorso rivelo ai
piloti ed al pubblico di casa nosira
una formula di gara inaspettata-
mente divertente e walida.

Quell’'edizione messa su con po-
co tempo a disposizione, favorita
da una settimana di tempo splen-
dido, servi da rodaggio alla mac-
china organizzativa dell’AC di To-
rino, che ha potuto mettere in pie-
di guesta seconda edizione In ma-
niera pil rispondente al titolo di
« Giro d’'Ifalia ». L’'anno scorso, in-
fatti, la gara fu un giro dell’'Italia
settentrionale, durato tre giorni.
Quest’anno, le tappe sono cinque,
e si tocecano tutti gli autodromi ita-
liani in attivith di servizio (Per-
gusa a parte), toccando con Valle-
lunga una buona « profondita » me-
ridionale.

Anche quest’anno il Giro d’Italia
parte con l'etichelia di ultitma pro-
va del Campionato Italiano Gran
Turismo. Dopo la qualificazione se-
miclandestina dell’anno scorso, que-
st'anno il campionato GT al Giro
era gia nel calendario di inizio
d'anno, quindi messuna sSorpresa
per gli interessati. C'é poi la wvali-
dita per il « Challenge » che premia
il miglior equipaggio al Tour de
France ed al Giro d’Italia, con il
che si spera di « agganciare » qual-
che protagonista non solo italiano
della corsa a tappe francese.

IL GIRO N. 2 ha cinque tappe, da
martedi 15 a sabalto 19 ottobre.
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CASALE IMOLA

Eco l'identikit del GIRO automobilistico d’ITALIA

1. TAPPA: Torino-lmola, km 575, con Cesana-Sestriere e g;ﬁra a Casale
2. TAPPA:

. TAPPA: Misano-Vallelunga, km 353, con gare a Misano, salita dello
Spino, gara a Magione

Imola-Misano, km 248, con gare a impla e Mugello

CESANA-SESTRIERE

4. TAPPA: Vallelunga-Parma, km 505, gare a Vallelunga, salita di Orvieto,
salita del Chianti

5. TAPPA: Parma-Torino, km 334, gare a Varano e Monza (pista Junior)

In totale, si tratta di 2.015 chilometri di trasferimenti non troppo impe-
gnativi, poiché sono state abbandonate le strade troppo impervie in favore
di strade provinciali e comunali non frequentate e non trafficate, senza
attraversamenti di grandi centri. Inoltre, 454 chilometri di gare in pista,
e 39 chilometri di gare in salita.

VARANO DE MELEGAR!

Le iscrizioni, quest'anno raddoppiate come quota (l'iscrizione costa
infatti 200.000 lire), si riceveranno fino alle ore 18 di venerdi 23 settembre,
presso |'AC di Torino, via Giolitti 15.

VETTURE AMMESSE: gruppo 1 da 1300 cc in su; gruppo 2 da 1300 cc
in su; gruppo 3 da 1600 cc in 'su; gruppo 4 tutte le classi; gruppo 5 (sport
stradali) classi fino a 1300 ed oltre 1300.

|l monte-premi ammonta ad un totale di 18.500.000 lire, con la bella
somma di 2 milioni al vincitore assoluto, e 300.000 lire ai primi di classe.
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‘Movimentato
GP MEDITERRANEO
a PERGUSA

PERGUSA - Hans Stuck ha ri-
trovato in ‘3icilia la smagliante
grande occasionz e con un sdlo
colpo di spugna ha fatto dimen-
ticare al « circo» (ridotto) della

F.2, l'opaca prestazionz2 di 15

giorni fa sul circuito svedese di
Karlskoga. Stuck aveva gia mes-
so le carte in tavola nelle due
ciornate di prove, imponendo il
! peso della propria classe e c2r-
to anche di un motore qualcosa
(ad occhio e croce) piu potente
di quello di Depailler.

Poi la gara ha confermato le
premesss della vigilia e I'indiscu-
tibile affermazione — nonostan-
te i problemi ches hanno avuto un
po’ tutti — che lo rilancia ades-
<o alla caccia del titolo europeo
anche se Depaill2r, pur sznza
aver praso in Sicilia neppure un
punto & ancora al vertice della
classifica provvisoria a quota 36,
contro i 31 punti del lungo tede-
sco, i 27 di Laffite, anche lui
ga seccon di risultati wvalidi per
una banalz imprevidenza nel cal-
colo del carburante, i 16 di Ja-
bouillz e i 13 del g=neroso Pur-
ley che proprio in riva al 1ago
ha trovato, grazie alla sua rego-
larita sei pr=ziosi punticini.

Ovviameate, a questo punto,
chi piit d’ogni altri ha da mor-
dersi 12 mani per come sOnd an-
date 12 cose e il pupillo di Tyr-
rell, ch= ha -dovuto vagare per
tfre giorni con una macchina (an-
zi con due, visto chz in gara ha
sostituito quella danneggiata nel-
le prove del sabatd> con un « mu-
latton) assal inefficieatz quan-
to a tenuta di strada; e in que-
sta dir=zione si debbono {ors=
inquadrare alcune sue polemiche
dichiarazioni del dopocorsa cir-
ca la validitd della s=conda chi-
cane nella qualz e venuto a col-
lisione con Coulon.

Ma la galleria d=i rimpianti
vede, oltr= a Laffite, che ha <i1-
scattato l'ingeauita della prima
manche con un3a esaltantz secon-
da corsa che lo ha visto al varti-
ce aache i vari Pryce = Watson
che hanno ancora una volta con-
fermato un tempz2ramento ecces-
sivamente focoso, con Couloa 2
Tambay, le cui passeggiatz fuori
dal nastro d’asfalto hanno finito
per direntare la regola, Schen-
ken € Cudini per una mess3 a
punto fors=2 troppo superficiale
d=lle rispettive macchine.

Ma chi ha fatto veramente una
gara-capolavoro, coronata da un
terzo posto assoluto chz forse
potrebbe essere stato aache un
sscondo se non fossz Interve-
nuto (giustameante) 11 buon sen-
so di non strafare data la spada
di Damocle di un possibilz de-
scappamento delle gomme poste-
riori, & certamente Lzle S=rblin
che ha colto forse qui, a soli 25
anni, l'affermazione piu presti-
giosa della sua carriera agoal-
sfica. Il pilota di Trivellato apre
la serie dei positivi risultati d-=i
ragazzi italiani che, v2nuti in
cinque (sui 23 partenti) in riva
al lago, hanno ottenuto risultati
molto interessanti. Dopo il favo-

domenicaSPIRINT

DEPAILLER finisce per giocarsi sul cordolh

il suo gia notevole vantaggio 1n classifica

STUCK riapre
la CACCIA

allTEUROPEO F. 2

R

Hzns Stuck, con una prova d'orgoglio, ha rimesso in discussione a Pergusa guel titolo eurcpeo di F.2 che

pareva suo, poi sembrava appannaggio del compagno De pailler. Ecco il tedesco precedere Kuwashima in chicane

loso Serblin infatti, Duilio Trui-
fo occupa, assai meritatamentz 1l
quinto posto assoluto (il ch= fra
I’altro gli frutta i primi due pun-
ti di campionata) che vizae a
premiare un imp2gno e una grin-
ta che fanno bene sperare sul
rilancio degli azzurrini. L’aliro
pilota del bravo Maffeszzoli, Mau-
rizio Flammini, dopo aver « bru-
ciato» la prima manch= per le
acc=nsioni a transistors che non
volevaao funzionarz (n2 sono sta-
te provate addirittura tre) ha
ripreso nella seconda tornata,
pur con un motore ch2 non an-

dava bene e con qualche probls=-
ma di stabilita all’avantreno, fi-
n=ndo ammirsvolmante ottavo e
reslizzando Ppreziosa 2sperie.za.

Cosimo Turizio poi, finendo
sesto assoluto nella somma dei
tempi delle due manche, ha di-
mostrato di avar saputo con per-
vicacia = un’intelligente condotta
di gara, supcsrare tutta una se-
rie di piccole difficolta che n=z
avevano rallentato la marcia.
Carlo Giorgio, infine, che non
ha mai potuto stare con i mi-
gliori per 7via del suo Ford HOoIl-
bay non proprio potextissimo,

dopo aver concluso undicesim?
la prima manchz, ha dovuto riti-
rarsi con una gomma k.0, (e il
serbatoin d=ll’olio taccato) dopo
appcna un giro della seconda.
Il campionato adesso riprende
vigore e c’eé da credzar2 che nelia
prossima gara di fize szttembrsa
ad Hockenheim, davanti al pub-
blico di casa, « Haas 11 lungo»
fara un’altra dells sue galoppate
per riacciuffare in extramis un
titolo chz, quanto meno all’inizio
di stagione, era s=2mbrato Ssuo
guasi per diritto.
" Giulio Mangano
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PRIMA SERIE
Hans Stuck Patrick Depailler
(March) (March)
{:22°°4 12257
Tom Pryce John Watson
(Chevron) (Surtees)
1'22"'9 1'23°'0
mMichel Leclere Jacques Laffite
(EIf 2) (March)
1'23°°3 1'23'°4
|
Tim Schenken Jacques Coulon
(Surtees) (March)
1'23"'4 152357
Alain Cudini Patrick Tambay
(ElIf 2) (EIf 2)
1'24''2 1'24""2
José Dolhem Cosimo Turizio
(Surtees) (March)
1'24''3 124"7
Gabriele Serblin David Purley
(March) (Chevron)

il i 1'24''8
Masami Kuwashima Maurizio Flammini
(March) (March)

i : 1'24"'9 1250
Bill Gubelmann Duilio Truffo |
(March) (March) i
lesll# 1l25!l5 -
Jo Vonlanthen Carlos Jarque
(March) (March)
~1"26""0 17261
Guillermo Ortega Carlp Giorgio
(Surtees) {March)
1'27''9 1'28"'4
Max Bonnin
{March)
1'29"'6

2 | 27

GRAN PREMIO DEL MEDITERRANEO - Gara
internazionale di velocita in circuito valida
per il campionato d'Europa di F. 2 - Enna,
25 agosto 1974

LE CLASSIFICHE

PRIMA MANCHE (30 giri - km 145,350)

1. Hans Stuck (March 742) in 42°01''5, me-
dia 207,519; 2. Coulon (March 742) 42°27"'7;
3. Purley (Chevron B 27) 43'01''8; 4. Ser-
blin [March 742) 43'03''9; 5. Leclere [(EIf
2 BMW) 43'04''0: 6. Turizio (March 742) a 1
giro; 7. Schenken (Surtees TS 15) a 1 giro;
8. Truffo (March 742) a 1 giro; 9. Ortega
[Surtees TS 15) a 2 giri; 10, Laffite (March
742) a 3 giri; 11. Giorgio (March 742) a 3
giri; 12. Volanthen (March) a 6 giri; 13.
Depailler [March 742) a 9 giri; 14. Cudini
(Elf 2 BMW) a 14 giri; 15. Tambay (EIf 2
BMW) a 15 giri; 16. Kuwashima (March 742)
a 15 giri; 17. Bonnin (March Ford) a 18 giri;
18. Pryce (Chevron B 27) a 20 giri; 19.
\ Jarque [March 742) a 24 giri; 20. Gubel-
mann [(March 742) a 25 giri: 21. Watson
(Surtees Fina) a 26 giri; 22. Dolhem (Sur-
tees Fina) a 26 giri; 23. Flammini (March
742) a 29 qiri.
Giro piu veloce: il 12. di Stuck in 12276,
media kmh 211,162.

SECONDA MANCHE

1. Jacques Laffite in 42'05"'2, media kmh
207,215; 2. Stuck 42'30"'4; 3. Purley 42°'32"'9;
. 4. Serblin 42'51"'3; 5. Vonlanthen 43'287'4;
6. Leclere a 1 giro; 7. Truffo a 1 giro; 8.
Flammini a 1 giro; 9. Turizio a 1 giro; 10.
Ortega a 2 giri; 11. Coulon a 15 giri; 12.
Schenken a 20 giri; 13. Depailler a 21
8 giri; 14. Bonnin a 22 giri; 15. Pryce a 25
d giri; 16. Giorgio a 2B giri; 17. Jargue a
29 giri.
Giro piit veloce: il 2. di Stuck e il 13. di
Laffite in 122’9 media kmh 210,398.

CLASSIFICA GENERALE
per somma di tempi

1. Hans Stuck, 60 giri in 1.24'31"'9, media
xmh 208,810; 2. Purley 1.25'34"'6; 3. Ser-
blin 1.25'55"'2; 4. Leclere. a 1 giro; 5.
Truffo a 2 giri; 6. Turizilo a 2 giri; 7. Laf-
fite a 3 girl; 8. Ortega a 4 girl; 9. Vonlan-
§ then & 6 girl; 10. Coulon a 15 girl; 11.
I Schenken a 21 gliri; 12. Depalller a 30 girl;
8 14. Glorglo a 31 girl; 15. Bonnin a 40 girl;
¢ 16. Cudinl a 44 girl; 17. Tambay a 45 giri;
| 18. Kuwashima a 45 giri; 19, Pryce a 45 giri;
| 20. Jarque a 53 girl; 21. Gubelmann a §5
| giri; 22. Watson a 56 giri; 23. Dolhem a
!- 57 giri.
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LE PROVE |.a chicane
«miete» subito...

PERGUSA - La prima sessione di prove, quelle del
Venerdi, si era svolta con una temperatura meno afo-
sa che non nei giorni precedenti grazie a una leggera
brezza che soffiava sulle acque del lago. Il record uffi-
ciale da battere e che serve come unita di misura e
quell’l’22"4 stabilito in gara lo scorso anno da Patrick
Depailler con la EIf 2. Stuck, che pure € alla sua prima
presa di contatto con la pista siciliana, si spinge ben
presto proprio al limite record che restera poi la mi-
gliore prestazione delle due giornate di prove per tutta
una serie di contrattempi toccati agli avversarl.
Depailler, incappato in un testa-coda alla seconda

wy -

variante rompe la vaschetta dell’olio e allaga la pista
di lubrificante. Le prove vengono SOSpese per una mez-
z’ora per rimettere tutto a posto ma Depailler non ha

pili troppo tempo per lavorare con una tenuta di strada

precaria e non poteva spingersi oltre 1'23"9, Chi sl
spinge subito tra i migliori ¢ Tom Pryce che con la
Chevron ottiene la seconda prestazione della giornata
con 122”9. Terzo, fra i tempi del venerdi era Lafitte
con la March patrocinata dalla BP (1'23”5) che prece-
deva Watson con la Surtees Ford (Hart, ma il giorno
dopo e poi in corsa correra col BMW cedendo il suo
Ford al compagno di corsa Dolhem) che ofteneva 1'23"3.

11 migliore degli italiani in gara era l’azzurrino Flam-
mini (1°25’5) che come Truffo aveva lavorato a lungo
nella messa a punto delle due March appena arrivate
dall’Inghilterra. In totale gia nella prima giornata ave-
vano provato tutti e 23 i piloti iscritti alla corsa.

Al sabato poi non si era migliorato molto. Stuck
usciva in seconda chicane danneggiando la parte ante-
riore della sua macchina e non riusciva a migliorare

PRIMA SERIE

FLAMMINI
subito K.O.

PERGUSA - 23 vertture si schierano al via
della prima manche. Capofila sono Stuck
e Depailler con le due March-BMW uffi-
ciali autori rispettivamente in prova di
1’22’4 (che & anche il giro record uffi-
ciale della pista; stabilito lo scorso anno
proprio da Depailler collPElf 2) ve di
1’227, Piu dietro, anche loro aftiancati,
Pryce con la Chevron B 27 BMW (1’229)
e Watson con la Surtees BMW patroci-
nata dalla Fina (1'23"). Quindi via via
Leclere (11’°237°2), Laftite (1'23’4). Schen-
ken, Coulon, Cudini, Tambay, Dolhem,
Turizio — che ¢ i1l migliore degli italia-
ni — Serblin, Purley e poi tutti gli altn
per concludere con la March Ford (Hart)
del francese Bonnin.

Durante il giro di ricognizione Flammi-
ni non parte per problemi di accensione.
All’abbassarsi della bandiera, positiva par-
tenza di Stuck e  Watson, mentre De-
pailler per qualche metro fa patinare
troppo le ruote. Flammini riprende prima
che le vetture passino per il primo pas-
saggio ma il suo BMW «canta» male.
Al primo passaggio transitano nell’ordine,
ma assal vicini, Watson, Laftite, Stuck,
Depidiller, Pryce e poi gli altri e, attar-
dato, Flammini col motore rantolante.

Af secondo passaggio Stuck supera Lat-
fite e passa secondo, Depailler & ancora
quarto mentre Schenken passa senza il
musetto volato via da solo in rettilineo.
Flammini si ferma di nuovo ai box. Al
terzo passaggio Stuck & gia saldamente
al comando, seguito da Laffite, Watson,

pit bella

Pryce, Leclere, Depailler, e Serblin.

Al quarto giro Watson transita sedice-
simo (e incappato in uno dei tanti te-
stacoda della giornata) mentre alla gquin-
ta tornata Stuck ha oltre un secondo di
vantaggio su [Laffite che precede Pryce e
Leclere. 'Si cominciano a delineare le pri-
me posizioni. Al sesto passaggio Stuck
precede di 1’410 Laffite e di 94710
Pryce. Depailler comincia ad alternarsi
nella terza posizione con Coulon, men-
tre 11 distacco dal capofila aumenta co-
stantemente. 'La March BMW dell’«azzur-
rino» Flammini, che ha fatto solo un paio
di giri ratando sinistramente, viene por-
tata dietro ai box.

Gubelmann, dopo essersi girato in se-
conda chicane al sesto giro non passa piu
al settimo. Purley di contro al nono gi-
ro, mentre ‘Stuck comincia 1 doppiaggi,

si intraversa immettendosi sulla dirittura

di rarrivo ma riprende bene quasi subito.
Al tredicesimo passaggio si ferma ai box
il francese Bonnin per noie meccaniche.
Al sedicesimo giro, proprio mentre il mo-
tore di Depailler comincia a far sentire
rumori poco confortanti, Tambay esce
lungo dalla seconda chicane fermandosi
sui cordoli. Poco dopo Coulon si gira
nello stesso punto ma si riprende subito
conservando la terza posizione.

Si ferma anche ai box, col portamozzo
posteriore sinistro ko, Cudini, mentre al
ventesimo passaggio & sempre piu salda-
mente al comando Stuck che precede Laf-
fite, Coulon e un sempre piu tossicchian-
te Depailler. Infarti nel corso della 22,
tornata il motore, per un cortocircuito,
lascia definitivamente il simpatico Patrick
proprio alla 1. chicane. Ormai per Stuck
la vita s’@ fatta pin facile: il suo diretto
inseguitore Laffite & gid distaccato di
16 5 decimi e Coulon quasi di 19”.

- -

gl g

Sopra, uno dei tanti testa-coda
larmente « falloso » in questa cors
Sotto, Flammini & stato mortificat
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la prestazione della prima sessione. Anche De-
pailler finiva fuori alla prima variante per aver

I’ errore

preso un cordolo dopo essere arrivato lungo alla

staccata. La sua March capotava ricadendo prima d .
sul roll-bar e poi, rimbalzando, finiva sulle ruo- 1

te riducendosi a mal partito.
Quasi nessuno comungue

riusciva a miglio-
rare i tempi del primo giorno. Lafitte infatti

mimica

rompeva quasi subito il motore (era quello stan-

co gia usato a Karlskoga) mentre Pryce dan-
per aver

neggiava una sospensione

g tra

Preso

ouard-rail all'uscita della seconda chicane in se-

suito all’afflosciamento della gomma posteriore
sinistra. Fra gli italiani Turizio era il migliore
prove (1°24’7)

alla conclusione delle

COULON

col dodi-

cesimo tempo, uguale a quello di Serblin. Gli az- e
zurrini erano stati afflitti dai problemi di accen-

sione che poi praticamenie non daranno pace a
Flammini mentre Carlo Giorgio otteneva solo la

ventiduesima prestazione.

B
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A sinistra, magnifica la gara di Serblin, terzo assoluto ed ora settimo
nella classifica europea. Il 18 settemibre Gabriele si sposera, a Vicenza,
con Serena Todescato. Qui sopra, Jo Vonlanthen precede la Chevron del
ortissimo Purley, che ad Enna giungendo secondo ha fatto il bis di Pau

i

P paridura

2 m 3
ey

ti: & il turno di Depailler, partico-
s in primo piano € quella di Ortega.
ofore che ha accusato molti gquai

o T -

RBLIN 3°

Lelé Serblin, che sta facendo una corsa
da leone, e gia quarto assoluto, davanti

‘a Leclere e a Purley. A due giri dal ter-

mine della manche non passa pit Laffite
che rientrera piu tardi ai box a secco di
benzina mentre Purley si insedia alla ter-
za posizione davanti a Serblin e dietro
Coulon. La bandiera a scacchi premia la
lunga galoppata di Stuck che precede sul
traguardo Coulon di 26 secondi, Purley
di un minuto, Serblin di 1’2" e poi Le-
clere e Turizio che & il primo dei dop-
piati.

SECONDA SERIE

LAFFITE
si consola

17 wvetture sono al via della seconda
manche. In prima fila Stuck e Coulon,
molto indietro invece Depailler che ha
eliminato 1l cortocircuito che lo aveva
arrestato nella prima manche. Nel plo-
tone c'e anche Laffite che certamente avra
messo qualche litro di bénzina in pilt nel
serbatolo. Non partono invece Watson,
Kuwashima, Gubelmann, Tambay e Do-
lThem. ;

Al via, il piu lesto a scattare € Coulon
che approfitta di un’attimo di esitazione
di Stuck, ma tutti e due vengono infilati
da Serblin che transita in testa al primo
passaggio davantli a Purley, Leclere, Lat-
fite, Depailler, Coulon, Schenken e Stuck
che & ortavo essendosi girato alla seconda
chicane. Si ferma frattanto ai box Turi-
zio per un controllo alle sospensioni e
riparte, mentre al passaggio successivo é
ancora in testa Serblin, ma Stuck ha
guadagnato una  posizione a danno di
Schenken. Giorgio arriva ai box sul cer:

domenicaSPRINT

0. K. gli italiani |

PERGUSA - Incidente «diplomatico» durante la prima sessione di prove del venerdi
tra Jacques Coulon e i commissari di servizio alla seconda chicane. Era da poco avvenuto
I'incidente a Depailler che aveva inondato d’olio la variante e, dopo aver gia sparso il
filler, i segnalatori sventolavano abbondantemente per segnalare la presenza del lubrifi-
cante sulla sede stradale. Coulon arrivava assai veloce, senza neppure accennare a ral-
lentare; Agitando anzi un braccio con un gesto che veniva interpretato dai commissari
di percorso come un invito ad andare... al diavolo, accompagnato da un indice e mignolo
sollevati dal pugno chiuso che non promettevano nulla di buono.

L_.a «grana» scoppiava subito, favorita dal fatto che gli allenamenti erano stati so-
spest per consentire l'eliminazione dell’olio in chicane. Una delegazione dei commissari

«offesi» si portava in direzione di corsa per avere soddisfazione dal pilota francese,
minacciando scioperi e contestazioni se il «caso» non avesse avuto un seguito. Il seguito,
seppure parziale, c’e¢ stato, sotto forma di ammenda di quarantamila lire al pilota
francese per non avere rallentato alle bandiere gialle e giallorosse.

Lo stesso Coulon & stato il primo, sportivamente, ad ammettere di non aver frenato
nonostante le segnalazioni, ma ha tenuto a precisare, quanto meno per una guestione
di buona creanza, di non aver indirizzato a nessuno l'epiteto degli arbitri. Il suo gesto,

¢ statc pol accertato, voleva essere una segnalazione per i commissari di percorso, perché

a suo avviso c’era troppo «hller» per terra.

via. Allo schieramento di partenza in-
fatti si era messo, contrariaments a
quanto prescrive il regolamento per le
gare internazionali, sulla destra della
prima fila invece .che a sinistra come
tocca all’autore del miglior tempo in
prova. Tutto qguesto alle 15 e 5, dopo
che s1 erano fatti i proverbiali salti
mortall per dare inizio alla corsa alle
15 precise, per via della ripresa TV.
Hans sosteneva che, avendo fatto Ilui
il tempo migliore, poteva decidere do-
ve mettersi.

@ Discussioni anches con Laffite che a
tre giri dalla fine della prima manche,
arrivato. ai box senza benzina, rag-
gjiungeva un'autobotte fuori dalla zona
rifornimento e cercava di avers — con
la- complicita dei suoi meccanici —
qualche litro di carburante per ripar-
tire. I commissari, Galmanini in testa,
gliz lo impedivano ¢ da qui le pro-
tzstz contro i « soliti italiani » che non

prio nel regolamento particolare dzal
G.P. del Mediterraneo si vista espres-
samentz solo il rifornimento di olio.

A non conoscere i regolamenti pare
gquesta volta essers proprio i francssi

perché per la corsa delle monoposto,
ove non espressamente derogato, @

N

chio posteriore sinistro.

Al sesto passaggio Flammini si ferma
una decina di secondi per un controllo al
musetto che sente vibrare in maniera ano
mala. Frattanto in testa & passato Laffite
che precede Serblin, Purley, Leclere,
Schenken, “Stuck e Depailler.. Al nono
passaggio si ferma ai box Max Bonnin
e subito dopo Patrick Depailler con l'alet-
tone staccato sul lato destro per una toc-
cata con Coulon. Il francese e ancora ai
box quando si ferma ai box Schenken per
far togliere dai meccanici il musetto e
quindi riparte cosi... nudo.

Continua intanto la rimonta di Stuck
che gia dal decimo giro & secondo e al
12. passaggio ha appena una dozzina di
secondl di ritardo sul leader Laffite.r Al
sedicesimo passaggio Stuck perde tre po-
sizioni e passa quinto dietro Laffite,
Purley, Leclere e Serblin. Contempora-
neamente non -transita pit Coulon rima-
sto fermo alla seconda variante essendosi
girato finendo sui cordoletti e danneggian-
do il muso. In questo festival di testa-
coda era restato coinvolto, senza perd
perdere troppo tempo, anche Hans Stuck
che colpisce appena, con una ruota, la
vettura di Coulon, si gira a sua volta e
riprende subito. Di un nuovo testacoda,
i1l terzo della seconda manche, restera
vittima 1l lungo Hans a quattro giri dal
termine, ma la wvittoria ormai non sembra
piu potergli sfuggire. ‘

Sempre sul finire, a un giro dal termi:
ne, Leclere troppo stretto da Purley per
'afflosciamento del pneumatico posteriore
sinistro finisce fuori pista, e vede sfu:
mare una prova che era stata assal Inte-
ressante. All’arrivo Laftite, che: con la
rabbia in corpo ha woluto riscattare l'in-
credibile defaillance di carburante nella
prima manche, precede di 25 secondi

Grazie al conte ZANON
il... quinto posto di TBUEFO

@Stuck ha fatto le bizze prima del-

conoscono 1 regolamenti in quanto pro- °
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vietato proprio il rifornimento di ca--
burante ai box durante la gara.

® Alla fine corsa Maffezzoli era giu-
stamente soddisfatto del guinto posto
di Truffo, ma non mancava di na-
scondere una certa amarezza per Ile
sfortunate vicende che avevano impe-
dito a Flammini di disputare la prima
manche. Le macchine degli « azzurri-
ni» in effetti erano ancora tutte da
mettere a pagsto (e decorate con la
pubblicita. dell'Istituto Piemontese Im-
mobiliare, alias lo sportivissimo conta
Zanon, che con spirito di « mecenate »
ha -apportato gquanto necessario per
saldare =zli scopertl con la March) e
con dei motori — per stessa ammis-
sione della BMW — non troppo curati,—
visto che a Monaco erano arrivate. vo-
ci di una imminente cessazione di-at-
tivita della squadra azzurra. Lo stesso
tipo di voeil aveva in precedenza spin-
to i fornitori Goodyear a chiedera—il
pagamento in contanti per la forni-
tura delle gomme. Dopo il positivo-ri-
sultato sieciliano 1 « 'gommari »-hanno-
gia riaperto il credito al team azzur-
ro, mentre la BMW ha assicurate mo-
tori piu curati,, soprattutto per -quel
che riguarda gli alberi a camme, e
inoltre pare che a Monaco gualzuno
abbia gia messo gli occhi su uno dei
dus... « azzurrini ».

7

Stuck, di 27”7 'Purley e di 46" il bra-
vissimo Serblin che sul finire aveva do-
vuto rallentare riscontrando un ripetersi
di dechappaggio alla gomma posteriore
sinistra che gia si era evidenziato nella
prima manche. |

Positiva, oltre alla splendida gara di
Serblin, il settimo posto di Truffo e l'ot-
tavo di Flammini ¢he nonostante ancora
qualche problema di accensione & stato
benissimo con 1 migliori

g. m.
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Il ritiro accoppiato di OLIVER e FOLLMER lascia via libera
alle “vecchie” Mc LAREN (e vince SCOOTER PATRICK)

SHADOW K.O. nel CAN-AM!

SPECIALE PER AUTOSPRINT

ELKHART LAKE - Con George Follmer
«out» al primo giro per rottura del
cambio, Jackie Oliver «out» al 24, giro
per un pistone bruciato, la quinta tappa
della Can-Am ¢ divenuta un sabato del!
villaggio per il resto dei 15 concorrent:
i quali hanno girato dandosi battaglia (per
modo di dire) ad una media molto bassa.

I 40 mila spettatori comungue hanno
potuto godersi il duello tra i « minorati »
i quali hanno rtirato un sospiro di sol-
lievo allorché i due « compagni terribi-
li » si sono dovuti arrendere.

Per Scooter Patrick questa € srata In-
dubbiamente la sua prima e memorabile
vittoria « canamistica » comungue la sua
prestazione rispetto agli avversari gli ha
fatto meritare l'alloro. Come si ricor-
dera, Follmer al 27. giro, nella tappa
di Mid Ohio, abbandond la corsa dopo
essere stato gettato fuori- strada dal com-

pagno Oliver e giurd che non avrebbz
piu guidato una « Shadow ». Le promesse
« consistent] » del « patron » hanno ripor-
tato il californiano sulla pista e durante
le prove di gualificazione, cen uno sprint
sensazionale ha conquistato la pole posi
tion girando alla media di 190,759, un
miglio pitt veloce di Oliver che si piaz-
zava comungue a fianco del rivale, se-
suito da  Scooter Patrick su McLaren,
quindi la John Cordt, Vic Durant, am-
bedue su McLaren e ha Hurley Haywood
che in prova aveva danneggiato legger-
mente il muso della sua Porsche per un
testa coda.

Il primo sprint lo wvinceva tutravia
Jackie Oliver, pill scatenato in partenza
di Follmer che veniva superato In curva
e distaccato di oltre 100 metri. La prima
fase, dunque andava ad Oliver che giun-

geva al traguardo con |'ombra... della
« Shadow » sulla coda e distaccati si
snodavano Cordt, Havwood, Gunn e

Motschenbacker, ma subito dopo era co-
stretto  al ritiro.

Il calore, simile ad una cappa infuo-
cata su queste colline meravigliose dél
Wisconsin, & stato fortissimo ed ha mes-
so a dura prova non solo 1 motorl, ma
anche i piloti, qualcuno dei guali ha
avuto bisogno di wvere docce d’acqua su-
bito dopo la prima prova e prima del
via del finale.

Dal Wisconsin, ora la Can-Am si spo-
sta verso la California dove concludera
In maniera pit o meno ingloriosa la sua
staglone, con un occhio prolettato Verso
il 1975 quando si dovranno registrare
“modifiche sostanziali onde far sopravvi-
vere questa categoria che, sembra, pur-
troppo, destinara a mOrire per mancanza
di attori non umani, ma meccanicl.

Un portavoce della SCCA ha detto che
la Can-Am sopravvivera -a questa crisi
e che nel 1975 si vedranno grandi cose.
Staremo a vedere di che si tratta, a me-
no che non si giunga con un'altra stu-
pida modifica come quella delle due bat-
terie che annoiano, distraggono e tolgo-
no buona parte di « thrill » agli spetta-
tori.

Adriano Manocchia

Elkhart Lake (Wisconsin),
25 agosto 1974

1. Scooter Patrick [MclLaren) che gira alla
media di 180,208 kmh (112.342); 2. John
Cordt (MclLaren); 3. John Gunn (March] 4.
Bob Neagal (Mclaren); . Gary Wilson (Lo-
la): 6. Herberth Muller (Ferrari).

gara Can-Am

Questa volta le Shadow non sono state fortunate, nel Can-Am. Ad Elkhart

Lake si sono ritirati sia Follmer [foto sopra). che Oliver. Nella Can-Am,

e

ogni tanto si vedono delle v

ecchie glorie:

spntto Surtees

I'ex-vettura di

—

8 secondi tra PEARSON
e PETTY (per le go_mme)

CAMBRIDGE JUNCTION - Per la nona
volta, su undici partenze, David Pearson
ha vinto, anche sul Michigan International
Speedway la posizione di partenza e la
corsa, sgominando il plotone scatenato del-
la categoria Stock. A bordo della sua
Mercury, il 39enne della Carolina del Sud
ha girato intorno all’ovale di due miglia
alla media di 254,138 kmh seguito a 33
decimi di secondo da -Buddy Baker su
Ford, -mentre in-seconda fila s1 piazzava-
no cale Yarborough su' Chevrolet e l'ir-
riducibile Bobby Allison su Matador di
Rozer Penske.

Per la « Yankee 400 » erano in palio 83
mila dollari che i 36 parfenti si sono con-
tesi a colpi di decimo di secondo. Per
circa 3 ore il comando della corsa & pas-
sato da un concorrente all’altro per ben
38 volte con Pearson, Yarborough e Petfy
che 41 battevano come toreri senza remis-
sione di colpi. I 40 mila spettatori sotfo
un sole cocente hanno goduto uno spetta-
colo avvincente, veloce, che spesso ha
subito un ristagno a causa di sei bandiere
gialle che hanno frenato la scatenata mu-
ta variopinta. Comungque non si sono re-
gistrati incidenti gravi degni di nota.

Petty con Pearson ha ripetuto il mede-
simo disegno di Daytona, quando verso la
fine si & scatenato, inseguito dall’allampa-

nato pilota della STP scambiandosi il
comando come se tutta la trama fosse
stata studiata in precedenza.

Nello sprint finale, la Mercury di Pear-
son, abilmente curata dai fulminei fratelli
Wood, ha avuto il sopravvento sulla Dod-
ge di Petty che si e dovuto accontentare
di giungere con 8 secondi di ritardo con
sulla scia Cale Yarborough e Buddy Ba-
ker che ha accusato noie alla sospensio-
ne destra posteriore verso la fine ed € sta-
to costretto ad un rapido controllo al box.

« Ho perso almeno 5 secondi preziosi
nell’ultimo cambio di pneumatici», ha
detto Petty, « altrimenti avrei potuto be-
nissimo tener testa a David. Il distacco
era troppo grande e mon ho avuto abba-
stanza forza per riprenderlo e batterlo sul
‘filo, come feci la scorsa settimana, nella
500 di Talladega ».

Yankee 400, Gara di velocitad internazio-
nale valida per il campionato USAC Stock
Cars, Cambridge, 25 agosto 1974

LA CLASSIFICA

1. David Pearson (Mercury) che gira alla
media di. 214,069 kmh; 2. Richard Petty
(Dodge) a 8 secondi; 3. Cale Yarborough
(Chevrolet); 4. Buddy Baker (Ford); 5. Bobby
Allison (Matador).

ANDRETTI

domina
su midget

NEW YORK - Dalla California & arriva-
to Mario Andretti carico di... novita.
Dopo le prove «privatissime» della Lola
Viceroy 5000 sul catino di Ontario, Ma-
rio & wandato a Springfield nell'Illinois
per vincere (per la terza volta consecu-_
tiva) un’altra gara su «Dirt Track», la
«100 miglia Tony Bettenhausen» a bordo
di una «Sprinter» Viceroy Lola che ha
sharagliato il plotone dei blasonati, tutti
appartenenti alla categoria USAC.

[1 poverc Tom Bicelow ha dovuto
mangiar la polvere distaccatissimo, mentrc
oli altri si sono dispersi nel tempo senza

speranza alcuna. "Mario ora ¢ in  esta
alla classifica USAC della «Dirt Track»
e se pulla accadra nelle prossime due

sare, 1’asso di Nazareth vincera anche
questo camplonato. >

Ma torniamo ad Ontario e alle prove
della 3000 che Mario doveva condurre
1 termine tempo fa. La media ottenuta
dalla «giovane» Lola & stata di 171 mi-
vlia, un primato soddistacente se si con-
sidera che l!a macchina & stata costruita
per percorsi misti. Infatti mentre sul per-
corso variato di Onrario ha risposto sen-
72 noia alcuna, sull’ovale Mario ha bru-
ciato due pistoni per la presa d’aria non
adatra. Ora | teenici dovranno disegnare
un nuovo tipo di «bocca» che si presti
sia al circuito che all'ovale.

E la Formula.uno? Chiedo a Mario.

«Stiamo lavorando per Mosport. Lune-
di saro di nuovo in California e due
siorni dopo la gara delle 5000 sul misto
di Ontario, provero la Formula uno che
& un mistero completo per tutti. Speria-
mo di essere competitivi a Mosport ¢ di
essere «pericolosi» a Watkins Glen. Co-
munqgue con un nuovo bolide bisogna
attendersi tutto.

— E le gomme Firestone?

«Sono un problema, come ti
detto giorni or sono.

«Tutto 71 guaio della Firestone e avve-
nuto quando Raymond Firestone, appas-
cionato di corse, e stato colpito da un
attacco cardiaco ed & stato costretto ad
andare in «semipensione». Il nuovo pre-
sidente che non ne capisce nulla di corse
ha dato un taglic netto».

— J1 tuo contratto?

«Ho proposto alla Firestone di pre-
pararmi le gomme tipo Indy e Formula
uno sino al 1977. Sarebbe un’eccezione
fenomenale perché sarei I'unico pilota con
gomme Firestone, ma anche su cio vi ¢
nebbia, considerando la mentalita del
nuovo capo della ditta americana ».

Intanto ad ottobre Dan Gurney provera
anche lui la 3000 sul catino di Ontario,
ma con gomme Goodyear. Se la macchina
del biondo California andra bene, si spe-
ra che quelli della USAC si decideranno
a dare un rtaglio al turbo compressore
aprendo la porta al motore aspirato che
costa 110 mila dollari

Comungue, come abbiamo detto in al-
tra sede, non ¢ un compito facile cono-
scendo la mentalita dei dirigenti «Usa-
chiani» i quali, prima o poi dovranno
scendere dal loro traballante piedistallo
se vorranno continuare a sopravvivere nel
settore «Indy», altrimenti faranno la fine

della Can Am.

ho gia

Lino Manocchia



