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REGOLAMENTO del
TOTOSPRINT '74

ART. 1 - 1l settimanale AUTOSPRINT indice un concor-
so pronostici - che ha, quale fine ultimo, lo scopo di
indicare quale sara il vincitore del Campionato Mon-
diale piloti di Formula 1 e la classifica finale degli
undici piloti che sono nominati sulla SCHEDA-CON-
CORSO.

ART. 2 - Al concorso potranno partecipare tutti i lettori
del settimanale e tutti i Soci del Club AUTOSPRINT
italiani e stranieri residenti in Italia. Tutti 1 concorrenti
dovranno indicare sulla scheda-concorso nome, cogno-
me ed esatto indirizzo:; i soeci del Club dovranno anche
indicare il numero della tessera sociale per 'anno 1974.
ART. 3 - La scheda-concorso del TOTO FORMULA 1 e
composita, richiede cioé l'indicazione dei punteggi che
i piloti nominati riporteranno nei cinque Grandi Premi
restanti e l'indicazione del PUNTEGGIO FINALE di

IL PREMIO

ciascuno di questi piloti, fra i quali indubbiamente
uscira il Campione del Mondo 1974.

ART. 4 - Le schede concorso saranno TRE e saranno
rispettivamente stampate su AUTOSPRINT nelle setti-
mane che precedono l'effettuazione del G.P. di Germa-
nia, del G.P. d’Austria e del G.P. d’Italia, ovvero sul n.
31 del settimanale per il G.P. di Germania, sul n. 32 per
il G.P. d’Austria e sui numeri 33/34, 35 e 36 per il G.P.
d’Italia. Ciascuna di queste schede avra un diverso va-
lore di valutazione in caso di spareggio per la procla-
mazione del vincitore, per cui i partecipanti avranno
tutto il vantaggio ad iniziare le votazioni con la prima
delle schedine su citate.

ART, 5 - La SCHEDA-CONCORSO N. 1, quella cioé che
verra pubblicata in occasione del G.P. di Germania,
per ESSERE RITENUTA VALIDA dovra essere spedita
alla speciale segreteria AUTOSPRINT ENTRO E NON
OLTRE IL 3 AGOSTO 1974. LA SCHEDA-CONCORSO
N. 2 (relativa al G.P. d’Austria) dovra essere spedita
ENTRO E NON OLTRE il 16 AGOSTO 1974; la SCHE-
DA-CONCORSO N. 3 dovra essere spedita ENTRO E
NON OLTRE IL 5 SETTEMBRE 1974, Delle spedizioni
nei termini FARA’ UNICAMENTE FEDE IL TIMBRO
POSTALE.

ART. 6 - Per ogni posizione in classifica esattamente
pronosticata, al concorrente verra attribuito 1 (UN)
PUNTO. Verra dichiarato vincitore del concorso il con-
corrente che avendo, CONDIZIONE SINE QUA NON,
ESATTAMENTE PRONOSTICATO I11:. VINCITORE DEL

CAMPIONATO MONDIALE, avra nel contempo totaliz-
zato il maggior numero di punti.

ART. 7 - In caso di parita di punteggio fra due o piu
concorrenti, verra data la preferenza (ecco l'importan-
za di votare tempestivamentie le schede-concorso) al
concorrente che avra totalizzato il maggior punteggio
pronosticandolo sulla scheda n. 1, Se nessun concor-
rente I'avra pronosticato sulla scheda n. 1 si prenderan-
no in esame i risultati della scheda n. 2 e se ancora
nessun concorrente avra raggiunto il punteggio maggio-
re su quella scheda, verra presa in esame la scheda n.
3. In caso di ulteriore parita dopo i successivi esami
delle schede n. 1.,2 e 3, verra data la preferenza al con-
corrente che con il campione del mondo, avra esatta-
mente pronosticato anche il secondo classificato. Perdu-
rando la parita, per lo spareggio sara necessario avere

esattamente pronosticato primo, secondo e terzo classi-
ficato, e cosi via.

ART. 8 - I concorrenti potranno partecipare con una
0 piu schedine per ciascuna delle emissioni. Dette sche-
dine, comunque, dovranno essere ritagliate dal setti-
manale AUTOSPRINT e non fotocopiate o riprodotte
in qualsiasi altra maniera.

ART. 9 - Data I'importanza del premio in palio, saranno

considerate nulle, e conseguentemente cestinate le sche-

dine che:

— porteranno cancellazioni, abrasioni o correzioni;

— non saranno ritagliate da AUTOSPRINT, e quelle in-
complete;

— non porteranno l'esatta indicazione delle generalita e
dell’indirizzo del concorrente;

— non saranno state spedite entro i termini indicati
nell’art. 5 del presente regolamento.

ART. 10 . Non potranno partecipare al concorso i di-
pendenti dell’Editoriale il Borgo, né quelli della Poligra-
fici il Borgo. Saranno esclusi anche i loro parenti diretti.

ART. 11 - IL PREMIO FINALE del TOTO formula 1 e
costituito da una MATRA-SIMCA BAGHEERA che ver-
ra assegnata al vincitore del concorso. Non sono previ-
sti premi di consolazione.

ART. 12 - Tuite le schede-concorso che perverranno,
verranno scrufinate dai componenti di un apposito co-
mitato redazionale, alla presenza di un funzionario
dell’Intendenza di Finanza.

(brev.)

scarico-idea completo del
| salva paraurti % | ik omne
nuovo da

Mamitte

kit di montaggio - o

N 41034 Finale Emilia
Telef. (0535) 98031/32
Telex: 52113 ANSA |ZBggy™

.-

per la RENAULT 5




e

X
g
X

orriamo domenica

DOVE

RLEAE

A
CERAMICA

di IMOLA

i
i
-

Vi presenta
le manifestazioni in programma
per la prossima setthimana
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AGOSTO ie corse in calendario dal 23 al 29 agosto in Italia e all’'esterc
_ s o T et i
DATA CORSA AC. LOCALITA’ DI PARTENZA TRARI VALIDITA' rred I GARA VINCITORE ASSCLUTO
ORCANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO IDIZIONE PRFECEDENTE
CIRVIMATY
99.25 Continental 5000 Stati Uniti Circuito Foad America 286 Velociia in circulio - Brian Redman tlula) med.a
di km 6,457 E-afifs : 159,183 xmh
24-25 Coisa a Stati Uniti Circuito Road America g Veiocitz in circuito  ‘vark Donohue fPorsche 417
Road America i km 6,437 Can Ani =0) media 183,312 krah
24.25 G.P. delle Nazioni Germania Circuito ¢ Hocken- R . Velociia in circueito i fg’*’ft bl GET*‘Fﬂd“Sm‘“{EFD
i i e o = arle wvetture ed e staic
heim di km 6,739 Camp. eutopeo vinio da Rega:zoni Su Pan
Marche 2 litri - teia,
94.25 Salita di Periuts Francia rhe ~ Velocitz in saliia
R . L SIS YINGY S T e W et S~ A et T — pp e R e e D e e e e i
25  G.P. del Mediterraneo AC Enna Autodromo d: Pergusa wie 15 Ll Velocita in circuils ‘L'IE" é?'l_ﬂr 'N-;rﬂhzﬁéﬂg{ﬂ W]
di xm 4,800 _ore™ 18,30 Camp. europeo i R B
F.2 |
!
25 Yankee 400 Michigan Stati Uniti L R © Vezlocita in circuito
einck.ca 8
2;— fo be Advisad Canaria g % PH@ " Velociia in circuito |
A B |
i
= = - = SRS e e s e e e A0 e |
25 Corsa a Mallory Pavk aran Sretagna L B Velocita in circuiio i
FE
25 Sontagbergsrennen Alstria 8% Velociia in salita !
gt | l
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25 Autocross di Bleharies Belg'n 00 Auiocross !
g i
25 Rallycross Arendouk Be'g.n N N Rallycross I
ce e e—— o —— e o——. | (— — r I - — !
29 Troieo Citia dei Mille Scud. Citia dei 1000 Autodromo Santaraonica ove 14 30 9 Vzlociia ir circuito dary  Cason! (D2 Toméso !
tf-“aan‘t.am*n:sﬂ1:*..?. S.p.A di km 3,300 T2 F. Italia dapterz! madia 137,65 kmin |}
. ' i
e — Ih r i e e  — A ——— — S = e S s gD — : za s — S — — — —_— —— —_— — I_
25 Gubbio-Madonna AC Peiugia Torale kra 4 150 Ore 15.30 2 Velociia in saliia Sce'a ;March 2000) i 2 OR f
della Cima : T T2, GT% G4, & « 4 medz 118 1386 kmh l
é5 Eni:-pa Tommasi AC lecce Via del Mazre Lecce orz 9 » Bccelerazione r
ore 10 P! !
76 Corsa a Brands Haich Sran Bretagna Circuito di Brands Haich »POO ; Velociia in circuifo Pitett= Chewvion 821) in G
di km 4,265 FRC00, T ; 22" 4, wedia 158 7H) Kmh !
e ——— i R e e T iy T I e e T 1 4 e e = = P e ————
27.34 Total Rally Sud Africa Rally LR R Cowen Vrysen (witsubishi)
28 Salita Bien Parecida Snagna goe Velocitz 1n saliia
ro
28 Trofeo Cadeiii Agip S1AS Man7a Pista junior Monza ore 21 Velocita in circurio i - 3nser (Daco) in 23507 !
cal & 2 405 ove 23 F. Meonze n=Adia 00,012 kmh i
28.1 9 ﬁa”y Bzaltico Cermania »38 {E‘aﬂ-}; Behrai Pite [Poreche Carreral g
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T3 TUTTE LE CORSE MINUTO PER MINUTO (00 465252

Per avere le ultime notizie, fate lo 951 46.52.52 di Bologna e vi rispondera TELESPRINT. N¢n dovete
norre domande: la speciale segreieria ha inserite In automatico tutie le notizie a disposizione al
momenio della vostra telefonata Le notizie verranno rinnovate col passare delle ore Poiete telefo-
nare a qualsiasi ora del giorno e della notte, naturaimente nei giorni delle corse (sabaio e domenica;
cLESPRINT. la rubrica di tutte le corse minuto per minuto, & un servizio per | lettori di AUTOSPRINT.




La 24 ORE TURISMO di SPA ha confermato certi «controsensi»

la sicurezza nelle corse | [a) giOﬂ?i SPRlNT
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I LIMITE

itorno ancora, benche sia ormai lontana,
Ralla 24 Ore di Francorchamps, che si

concluse senza incidenti mentre nell’in-
sieme dei dieci precedenti anni la corsa in
guestione si era rivelata la piu « omicida »
di tutte, forse semplicemente questione
di fortuna? In effetti le uscite di strada e
le lamiere contorte non sono mancate, Ma
allo spirito moderno non piace credere al
caso e cerca delle spiegazioni razionali agli
avvenimenti.

sapendo che da un anno all’altro, la 24
Ore belga non era piu aperta alle vetture

del gr. 2, ma alle vetture piuttosto vicine al
gr. 1, ci si trova automaticamente portati a

vedere fra i due fatti una relazione di causa
ed effetto. Tuttavia sarebbe difficile ammet-

tere che un rallentamento di una trentina di
chilometri all’ora delle vetture piu rapide

in pista, e anche una riduzione equivalente
della differenza di velocita fra le vetture piu

Dﬂp{) il suo urtu al prlmn glrn deI'Gran
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In effetti, le attitudini dell’'uomo sono
stabili. Cio vuol dire che un conduttore for-
zato dalla moderazione sull’autostrada, per
il fatto stesso del limite di velocita che gli

€ imposto, rimane moderato guando ritor-
na alla strada normale o alla circolazione.

E tale e, senza dubbio, il fenomeno che ha
potuto verificarsi alla 24 Ore di Francor-

champs, dove l'eliminazione della prestazio-
ne esacerbata sul pilano meccanico si € tra-

dotta, secondo un processo psicologico fra i
piu semplici, in una minore eccitazione degli
spiriti e quindi meno parossismo nel pilo-
tagegio.

Crederei piu particolarmente ancora all’
effetto diretto di una disposizione facente

parte della definizione della vettura ammes-
sa alla 24 Ore di Francorchamps, cioe la proi-

bizione di modificare il sistema di frenaggio
di origine. A prima vista, opporsi cosi ad un
supplemento di sicurezza sembrava aber-
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Lauda e stata prontamente spostata nella parte interna della pista, in attesa di
essere recuperata. Date le notevoli « distanze » del « Ring », Carlos Reutemann
(a destra) si spostava per i box in bicicletta. Con una bella gara, Carlos era 3.

rapide e le piu lente, possano dare tali ri-
sultati. Ma non e impossibile che ’abbando-

no del gr. 2 abbia esercitato una tale azione
direttamente,

Abbiamo, in effetti, sotto gli occhi I'esem-
pio permanente del hmlte della velocita sulle
autostrade che si riflette come migliora-
mento apprezzabile nella statistica degli in-
cidenti quando essa non puo eliminare, in
se, che i rarissimi incidenti che si sarebbero
prodotti ad una velocita superiore e che
non si sarebbero prodotti in nessun caso ad
una andatura minore. Appare in effetti che
il imite di velocita sulle autostrade si tra-
duca in una netta diminuzione degli incidenti
in circolazione urbana, cosa che sembra
inspiegabile a prima vista, ma che non di
meno frova una molto semplice spiegazione
nell'influenza del limite di velocita su auto-

* strada sul comportamento generale defl’
. utente.

rante. E durante le prove, i piloti hanno fat-
to a gara a lamentarsi di non disporre di un
frenaggio paragonabile a quello al quale si
erano abituati. Ma il sapere che non pote-
vano piu contare su freni cosi efficaci e che
dovevano persino averne cura, li avra im-
mancabilmente condotti a non sollecitarli
esageratamente, cioe ad adottare una guida
piua oculata e molto al di qua del limite. E’
il vero aspetto del problema della sicurezza
nelle corse che appare in questo modo. 1l
tracciato del circuito, Lo stato del suolo, i

bordi della pista, riservano un certo numero
di pericoli latenti, ma ¢ Tlattitudine del

pilota che si concretizza nel suo insegui-
mento delle prestazioni-limite.

Cio vuol dire che il piu sicuro ostacolo
dall’'uscita di strada isara sempre il pericolo
evidente. Ed ecco l'esempio che colpisce: i
veterani dello sport automobilistico parlano
ancora volentieri dslla cavalcata fantastica
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presenm

della Liegi-Roma-Liegi, dove l'incidente mor-
tale era frequente. Il merito assoluto dell’
avventura era il passaggio contro il crono-
metro del passo del Gavia dell’epoca, una
pista ad un’unica corsia che per qualche chi-
lometro si allungava senza alcuna barriera
di protezione lungo un precipizio profondo
800 metri (e tre tornanti dovevano essere
superati in parecchie manovre: avanti, mar-
cia indietro, marcia avanti, marcia indietro
sul bordo del vuoto). Ma questo colle che
rappresentava il culmine del rischio non vide
mai il minimo incidente, nemmeno benigno.
Tale e il potere del pericolo che salta agh
occhi: cessa di essere fale,

GLI ARGOMENTI di »

D’altra parte, quella che chiamerei la si-
curezza passiva dei circuiti, cioe l'insieme
delle infrastrutture afte ad attenuare effi-
cacemente le conseguenze 'dell’incidente che
prodotto, hanno per inevitabile aspetto
di portare il pilota a correre dei rischi an-
cora maggiori, cioe che moltiplica le uscite
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di strada. Non dubito che, su un piano sta-
tistico, i dispositivi attuali di sicurezza pre-
sentino un bilancio favorevele. Ma non € me-
no vero che presentano un passivo quanto
un attivo, ed e cio che spiega perché non ap-
portino 'effetto che ci si aspettava,

Le cose stanno cosi: poiché i dispositivi
di sicurezza presentando un aspetto nega-
tivo quanto un aspetto positivo, e, mi sem-
bra, la regola d’oro del giusto mezzo che do-
vrebbe essere la buona. E i piloti ne hanno

_appena dato, e per due volte un eccellente

esempio a Francorchamps, precisamente,

Sotto la pressione delle istanze interna-
zionali, i responsabili del, circuito avevano
stabilito una nuova chicane nella famosa «S»
di Masta, che si prende alla massima velo-
cita. Ma i piloti motociclisti una prima volta,
poi quelli della 24 Ore, ’hanno fermamente
rinnegata. Gli avvenimenti dimostrano che
in ogni caso non hanno avuto torto!

Jacky Ickx
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I'uomo che

con 1 suo1 200
motori DKV
ha fatto 1l

vero miracolo

della F. 1

LONDRA - Il GP d’'Inghilterra ha
segnato la settantaquattresima witto-
ria di una vettura equipaggiata col
Cosworth DFV. Comungue finisca il
mondiale F. 1 di quest’anno con quel
po' po’ di ruggente boxer ferrarista,
si tratta di un record sorprenden-
te e si pud dire, senza tema di es-
sere smentiti, che non sara mai u-
guagliato.

Soltanto al GP d’Olanda di quest’
anno — sul circuito ove il DFV
corse per la prima volta nel 1967 —
abbiamo veramente avuto la prova
conclusiva che il suo regno sarebbe
finito, anche se durante tutto l'an-
no erano gia chiari i segni premo-
nitori. Sarebbe perd sciocco lasciar
perdere il DFV quale motore anti-
quato, perché ovviamente equipag-
gera altre vetture, ottenendo altre
vittorie. Non riesco a immaginare
che la Ferrarl sia avviata a una
serie di vittorie come quelle ottenu-
te dall’Alfa con la 158/159. Anzi,
cosi come la supremazia del DEFV
sotto certi aspetti non e stata un
bene per le competizioni, allo stes-
so modo non sarebbe un bene una
serie ininterrotta di vittorie Ferrari.

Qualsiasi altri motori possano es-
serci stati, qualsiasi voce possa cOr-
rere sul fatto che le squadre uti-
lizzino Alfa o Matra 12 cilindri 1'an-
no prossimo, l'attuale formula si e
svolta col DFV come perno. E con-
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Questo bel disegno di Theo Page e
ormai un «classico» come il motore
che rappresenta, cioe il famoso
Cosworth DFV, il 3 litri 8V senza
segreti che, dopo sette stagioni di
Gran Premi e lungi dall’essere finito

tinua a succedere, anche se In mo-
do piu mediocre. E' diventato auto-
matico, per un progettista che guar-
di un foglio di carta vergine, ScCa-
rabocchiare un DFV sullo sfondo
dei suoi primi progetti. Anche i co-
struttori della «nouvelle vague» delle
vetture americane, attese in autun-
no, sono andati alla bella piccola
officina di Northampton per pro-
curarsi i loro gruppi propulsori.

100.000 sterline
per la nascita

Il DFV nacque da contatti presi
da Chapman con la Ford nel 1966
e dalla decisione della Ford di pa-
trocinare due motori Cosworth (I’
FVA F. 2 e il DFV) per un valore
di 100.000 sterline. La Ford ammette
che la somma fu ricuperata in pub-
blicita nell’America del Nord, a se-
guito della vittoria di Clark nel GP
degli Stati Uniti nel 1967, e questo
& un poco ironico, dato che ormai
la Ford USA si era ritirata dalle
competizioni e non contribuiva una
sola lira al progetto.

Il DFV era semplice e senza com-
plicazioni, come il carattere di Keith
Duckworth. Sembrava quasi troppo
semplice, troppo compatto, parago-
nato agli altri motori da corsa che
¢c'erano in giro, quando la Ford
ce lo mostrdo per la prima volta il
25 aprile 1967. Ricordando quella
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conferenza stampa, si direbbe che
la fiducia della Ford nei coniromntl
del motore fosse dubbia, perfino che
la Casa non fosse troppo sicura che
Duckworth avesse prodotto larti-
colo giusto!

La « composizione fisica » del DFV
e gia abbastanza nota. Limitiamoci
a ricordare che la meta auto-im-
postasi da Duckworth in fatto di
potenza era di 400 HP, a 5000 giri/
min., e che l'ottenne col primo mo-
tore. Erano perd veri 400 HP e il
V8 era talmente leggero e compat-
to che incoraggio i progettisti a sta-
bilire nuovi livelli nella progettazio-
ne di vetture, Ricordate la Lotus 49,
per la quale il DFV fu progettato
in originale? Se il motore fosse sta-
to utilizzato soltanto per quella vet-
tura, avrebbe raggiunto l'immorta-
lith in corsa, invece, alla fine del
1967, la Ford decise che Cosworth
poteva renderlo disponibile ad altre
squadre scelte, poi a qualsiasi squa-
dra.

Mi sono imbattuto in Keith Duck-

_worth, che si aggirava attorno al

circuito di Brands Hatch, in occa-
sione del G.P. d’Inghilterra. Lontano
dal parco macchine, indossava un
completo leggero, semplice, € sem-
brava un poco vago e preoccupato.
Perché era preoccupato? Aveva VO-
glia di una tazza di caffe e il ragaz.
zino che l'accompagnava desiderava
una bibita. Si era dunque avvicina-
to alla lussuosa tenda con la scritta
« Ospiti della John Player» ma I

signori all’'ingresso avevano ritenuto
di non lasciarlo entrare. Quanto a
questo, neanche uno, fra le miglia-
ia di appassionati che passavano da
quelle parti, ha avuto l'aria di ri-
conoscerlo (se si fosse trattato di
Chapman...). Eppure la corsa che e
rano andati a vedere dipendeva In
gran parte dalla sua abilita al ta
volo da disegno. Mai una volta, qual:
cuno si e accostato per chiedergl
un autografo!

Un interlocutore
molto « abbottonato »

L’ho dunque accompagnato in un
settore ristoro ove io ero conosciuto,
anche se non lo era lui.. una situa.
zione veramente pazzesca! Abblamo
chiacchierato, bevendo una o due
birre (aveva rinunciato all’'idea del
caffe, peiché quel giorno all'inter
no di qualsiasi edificio a Brands
era umido e caldo come lo e sSpesso
a Monza al principio di settembre).
Prima di tutto, devo riferire che
Keith Duckworth ha un aspetto as-
sai migliore di quanto avesse all'i-
nizio dell’anno, quando era ancora
in convalescenza dopo una grave

malattiz. In secondo luogo, devo
scusarmi col signor Sabbatinl e am-
mettere che non sono riuscito a
strappargli gran che, in fatto di
« rivelazioni ». Credo di avere gia
detto che in circostanze del genere
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La versione potenziata
dell’8 V che é un’in-
ogiustizia chiamare
FORD, tarda ad ar-
rivare forse per non
«guastare» il mercato
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In alto a sinistra, Tyrrell sembra dire a Schec-
kter: « e se non avessimo il Cosworth, come fa-
remmo? ». A sinistra, Ward, della JPS, spia nel
box Ferrari... Sopra, sempre al « Ring », Forghieri
e Montezemolo con Chapman, che ha molto am-
mirato la Ferrari BB che Peter Schetty ha sfog-
giato in occasione della sua gita al Nurburgring

74 e non I dimostra!

e difficile fare una conversazione
seria con Keith; si puo soltanto spe-
rare di ricavare un poco di grano
in mezzo alla loppa.

Insomma, penso che volesse scher-
zare quando mi ha rivolto la prima
domanda:

«Cht e questo tizio, Lauda? Vale?».

La conversazione si e svolta poi
su argomenti futili, con Keith che
pgni tanto interloquiva per esclama-
re: « Santo Cielo, questo non lo ci-
terat vero? », dopo che gli era sfug-
gita una perla a proposito di un
costruttore o l'altro. Piano piano,
passando da ricordi di passate in-

‘venzioni pubblicate sul DFV — dal
pandemonio circa il « carburante il-
legale » alle bielle « W» — ho ab-
bordato la domanda di attualita e
ho chiesto: « Aumenterai la potenza
del DFV, per affrontare la sfida Fer-
rari? ».

« Oh — ha risposto Keith — credo
che troveremo un po’ piut di potenza,
dopo tutto praticamente non abbia-
mo svolto lavoro di sviluppo dopo
l'ultimo grande premio. Non so esat-
tamente quando lo faremo, ma il
motore ha un maggior potenziale.
Abbiamo ancora una lunga lista d’
attesa per i clienti e, come sai, an-
che noi abbiamo avuto problemi
nel ricevere parti dai fornitori ester-
nt. Suppongo.. hm, lasciami pen-
sare... si, se conli i primi seilte mo-
fort, che non erano numerati, do-
vremmo averne costruiti duecento,
sal. Adesso gli americani bussano

alla porta, in atlesa delle consegne ».

Come ho dato a capire, la va-
ghezza e un ottimo paravento che
Duckworth usa per non raccontare
nulla di cio che non vuole fare sa-
pere, pero anche con questa riser-
va, ha finito per dire che il lavoro
sul DFV potenziato « non & ancora
cominciato ». Se, e quando, avverra
non sara necessariamente lungo, pe-
ro, perché Duckworth & capace di
astrarsi da tutto cio che lo circon-
da per dedicarsi a sprazzi « con-
centrati » di lavoro. Si ha l'impres-
sione che non gli piacerebbe rende-
re, dalla sera alla mattina, tutti gli
esistenti DFV superati.

Un auguric
per la Ferrari

« E' bello vedere la Ferrart in liz-
za — ha detto — altrimenti avrebbe
potuto rinunciare alle competizioni.
Sara un bene per le corse, se ot-
terra la vittoria nel campionato »,
Suppongo che nessuno a Modena,
sarebbe di parere diverso, vero? For-
se ricompenserebbe la Ferrari per
la erudele delusione subita dalla
Casa a Brands Hatch, sapere che il
progettista di quel F. 1 V8 approva
della sua resurrezione!

E cosi, 74 vittorie rappresentano
un’altra pietra miliare nella storia
del Ford Cosworth DFV. 200 motori
costruiti, 74 vittorie (a luglio); mica

male, come rapporto. 200? Quell’af-
fare € quasi un motore di F.1 pro-
dotto in Serie!

Se Chapman non si fosse messo
in contatto con la Ford, se a nome
della Ford Harley Copp e Walter
Hayes non avessero deciso d'« inve-
stire » 100.000 sterline in un pro-
gramma per motori Cosworth F. 1
e F. 2... Se... se. Come sarebbe stata
diversa la recente storia delle gare
di egrand prix. Pensate a quello che
c'era nel 1967, o c’eé stato da allora:
BRM H-16, Maserati V12, Honda V12,
Gurney - Weslake V12, Repco - Bra-
bham V8, Alfa V8, Matra V12 e al-
tre stranezze di passaggio come il
motore derivato dal Ford Indiana-
polis V8 utilizzato dalla Mclaren e

quel motore Serenissima. Soltanto i-

12 della Ferrari e della BRM sono
sopravvissuti, durante gli anni del
DFV.

Ora, quegli anni stanno forse per
finlre? Dubito che ci sia qualcuno
assolutamente disposto a risponde-
re affermativamente. Se invece cosi
fosse, ammettiamo che il DFV e
stato uno dei « macchinari» delle
competizioni piu riuscito. 74 vitto-
rie rappresentano un totale formi-
dabile.

Mi domando se qualcuno ha poi
chiesto a Keith il suo autograio,
mentre tornava lentamente indietro
dalla tenda Marlboro a Brands
Hatch. Nessuno, dico nessung, lo
conosceva la, eppure il budget annuo
azlla Marlboro per i trattenimenti

deve essere varie volle superiore al
volume d’affari della Cosworth Eng.
L’ordine delle prioritad, nel mondo
delle competizioni, € molto, molto

strano...
David Hodges

HAILWOOD migliora:
in pista al GLEN?

® Mike Hailwood sta meglio, do-
po l'operazione cui ¢ stato sottopo-
sto 1l 7 agosto scorso, per la ridu-
zione delle molte fratture che l'ex
campione motociclistico si era pro-
curato uscendo di strada, al 12. gi-
ro del Gran Premio di Germania, al
Nurburgring. Mike si sente cosi be-
ne da dirsi certo di essere di nuovo
in pista per il Gran Premio del Ca-
nada, il 22 settembre prossimo, ma
pare che per le sue ferite all’anca sia
probabile che 1 medici decidano di
sottoporlo ad una nuova operazione.
Resta quasi certo il ritorno di Mike
alle corse per il Gran Premio USA,
I'ultimo della stagione: per l'occa-
sione, alla McLaren stanno gia co-
struendo una scocca M 23 nuova.
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LE CONFIDENZE
diEoin S. YOUNG

Il radio
controllo
inutile
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Il (tra)pianto
di CHRIS

¢ AUBREY WOODS era bene in vista
ai boxes della BRM al GP d’Inghilterra
e si trattava della terza volta in cur il
progettista di motori « rientrava » nel
team di Bourne. Mi sembra che Woods
facesse parte della squadra originale della
BRM gquando fu costruito il motore V156;
era alla Weslake Eng. mentre costrui-
vano il V12 per il team Eagle di Gurney,
poli ando da Amon e poi alla McNally
per progettare e costruire il V12 tre li-
tri per Hesketh. Quando questo progetto
anddo a monte. Woods fu: invitato a tor-
nare alla BRM. Questo significa che le
idee che Woods ha portato dalla Wesla-
ke, alla Amon e alla McNally, a suo
tempo prenderanno forma quale un nuo-
vo BRM V12?2 Su questo punté Woods
e reticente e dice soltante che [’'Hesketh
Vi12 avrebbe ovviamente presentato idee
piu nuove di quelle dell’attuale BRM
« perché & un imotore piu giovane ». INon
ha perd voluto impegnarsi sul concetto
del « trapianto », in fatto di progettazio-
ni. Voci che corrono indicano che Chris
riteneva di avere certi diritti di proget-
tazione sul V12 Hesketh-McNally, dato
che il lavoro originale era stato svolto
da Woods per I'Amon Co. e adesso si
parla di vie legali alle quali adirebbe
McNallv per I'Hesketh Vil2.

) gionu'SPRlNT Piloti a transistor

E adesso, poverAmon? Chris, in Germania, e apparso proprio sconsolato,
non sappiamo se per l|'esibizione sua o per quella della sua Formula 1..

LONDRA - Puo darsi che le corse radio-controllate
non raggiungano mai il campo deila F. 1, secondo Teddy
Mayer, il direttore di squadra della McLaren il qua-
le giudica le loro intercomunicazioni radio, fra vettura
e pilota, un fattore importante nella vitoria a Indiana-
polis di Rutheford, su una McdLaren utficiale. 1l mag-
gior vantaggio, con le radio, in una gara di 500 miglia
con soste al box circa ogni 80-90 miglia, consiste nel
fatto che 1l diretore di squadra puo® mantenere 1 con-
tatti col pilota, capace cosi di wvalutare continuamente
i mutamenti della situazione.

« Se non si fanno le soste al box al momento giusto,
si perde la gara — dice Mayer. — Oeccorre disporre di
buoni sistemi di comunicazione fra pilota e boxes, nelle

gare USAC, e sono necessari immediatamente. Si ha bi-
sogno di opprofittare di ogni situazione ove si deve esse-

re prudenti, quando tutti i concorrenti hanno rallen-

tato, o di ottenere informazioni dal pilota su qualsia-
si mutamento di cui la vetura abbia necessita, duran-

te una fermata per il rifornimento ».

A Indianapolis quelli della McLaren quest’anno erano
di un passo piu avanti dei loro avversari, grazie a uno
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e « VELOCITA’ CON STILE » ¢ il titolo del librd
di Leon Mandels sul compianto Peter Revson, che
verra pubblicato in America in autunno e annunciato al
GP degli Stati Uniti in ottobre. La Casa editrice Kim-
ber pubblichera un’edizione inglese di guanto promette
di essere uno dei piu bei libri sulle corse di Grand
Prix, sciupato soltanto dal fatto che Revson trovd Ia
morte appena completato il manoscritto di  Mandels.

@ DENNY HULME ¢ suo padre sono andati per una breve
vacanza a Creta, fra i Grandi Premi di Francia e d'Inghilterra,
in_modo che Clive Hulme potesse rivedere per la prima volta
la selvaggia zona ove combatté durante la seconda guerra mon-
diale. nella quale ottenne una delle maggiori decorazioni inglesi,
la Victoria Cross. Denny ha detto di essere rimasto stupito,
tornando in quei luoghi col padre, di vedere che gli abitanu
dei villaggi 1i riconoscevano e li invitavano nelle loro case.

Tempo fa il padre di Denny scopri di essere rabdomante e
ha affinato questo dono al punto che ora & in grado di sco-
prire anche petrolio, gas naturale, carbone e altri minerali.
Pochi giorni fa I’ho visto studiare una mappa su larga scala
di concessioni di petrolio nel mare del nord, indovinando quali
aree avrebbero effettivamente prodotto petrolio e quali erano
asciutte, per quanto « asciutta» possa essere una zona del

mare del nord, s’intende. So che pare incredibile che si possano
trovare depositi di petrolio o di minerali semplicemente stu-

diando con attenzione una mappa, ma avendo visto il padre
di Denny in azione in un piu recente campo di attivita, ormai
sono pronto a credere pitt o meno qualsiasi cosa.

Di recente & venuto a casa nostra per un « barbecue » e,
mano a mano che la serata si svolgeva, il padre di Denny ha
tirato fuori le sue bacchette di rabdomante facendo poi Il
tracciato di quello che, secondo lui, era un ruscello dal corso
abbastanza impetuoso, circa dieci metri sotto il nostro prato.
Non ha scoperto petrolio, e questa € stata una delusione, ma poi

speciale dispositivo di lettura sonora che fungeva da
monitor riferendo le conversazioni via radio, sulle tat-
tiche, che si svolgevano fra i1 piloti avversari e 1 loro

boxes.

« Si trattava semplicemente di mettersi sulla giusta
frequenza e trovare la conversazione nella quale erava-
mo interessati. Nulla di rivoluzionario, € un tipo di at-
trezzatura che si puo comprare in un negozio, pero
significava che potevamo scoprire come agivano gli al-
tri in fatto di carburante e cose simili. Potevamo stare
in ascolto e udire la conversazione fra Gurney e Unser,
fra Foyt e il suo papa. Informazioni utili anche se non
sorio quelle che ci hanno fatto vincere la gara... ».

Mayer dice che poiché il controllo radio e vera
mente prezioso soltanto per le fermate al box, ove sl
danno informazioni da utilizzare poi, questo sistema non
sarebbe molto utile nelle gare di Grand Prix, nelie qua-
li in generale una sosta al box € comunque fatale per le
possibilita di quella vettura e di quel pilota. «Nelle
gare USAC le soste al box sono parte dell’insieme
dice — ma in F. 1 si tratta soltanto di tirare avanti
per tutta la corsa e, se ci si ferma, praticamente si esce
di scena... ».

Fra le tante personalita che, di Gran Premio in Gran Premio, affollano i
boxes delle formula 1, in Germania c'era Karl Schranz, ex-olimpionico di
sci di fama mondiale. Eccolo intrattenersi con Lauda, Regazzoni e Stewart

Il rabdomante

di casa-Hulme

si & dedicato al suo esperimento che chiama «la mente supera
la materia » usando un fil di ferro piegato a U, con un manico
ricurvo a ogni estremita. Mi ha invitato a tenerne un Capo
con il seemento a U invertito e il pollice puntellato contro il
fil di ferro, per impedire che si girasse: Quando s « e messo
nello stato d’animo giusto », come dice lui, le forze che scor-
revano lungo il fil di ferro erano cosi forti che questo si &
piegato all’indietro, sopra il mio pollice, lasciandovi una do-
lorosa ammaccatura. benché non fosse esistito alcun modo per-
ché il padre di Denny potesse toccare alla sua estremita del hl
di ferro, se non mentalmente. Pci & passato alle guarigloni,
sempre usando le bacchette e asserendo di potere curare vari
malanni di persone presenti. In guesto campo ¢ facile lasciare
fare all’immaginazione, perd un ospite che si era schiacciato una
vertebra in un incidente automcbilistico alcuni anni fa, e che
ogni mattina deve alla lettera rimettersi in funzione la schiena
con massagei, 1'indomani si & svegliato, dopo le cure del padre
di Denny. assolutamente privo di rigidita alla schiena e del
soliti dolori. Ecco dungue un’altra persona che non giudica pill
uno scherzo questo tipo di cosa...

Anche Denny & arrivato al punto in cui comincia a cre-
dere di avere a sua volta queste doti psichiche. Adesso non
oli resta che trovare uno sistema per prevedere i risultati delle
gare, poi sapra se tentare O no.

Eoin S. Young
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Il COSWORTH V-8
| ha fatto... 75
(vedi a pag. 10)
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il capitale di Clay

DALL'INVIATO |

ZELTWEG - Carlos Reutemann vincitore con pieno merito. Su que-
sto non ci sono dubbi, e nessuno ne avanza. Carlos Reutemann che
ha sfruttato a meraviglia le qualita della sua macchina, migliorata
notevolmente dopo che Gordon Murray l’ha affinata, come vi dico
a parte. Carlos Reutemann che ha utilizzato tutte le risorse della
sua classe, che non & certo da scoprire, soprattutto dopo quello
che egli ha fatto allinizio di questa stagione.

Cosi la vittoria dell’argentino non solleva alcuna obiezione ed
appaga tutti, perché ¢ meritatissima. T’ha ottenuta anche con una
partenza fulminea ed accorta, alla quale INiki Lauda non ha saputo
porre contrasto, e cosi il successo del «Lole» € stato completo,
simile a quello di Regazzoni due settimane fa in Germania. Dal
principio alla fine in testa: con una risultante del genere non ci sono
discussioni. Una corsa, tuttavia, che € stata appassionante per molfi
altri versi, e che se lascia amaro in bocca ai tanti tifosi della Fer-
rari, quasi tutti quelli che erano venuti qui, e che erano divisi in
due settori (quelli pro Lauda e quelli pro Regazzoni), alla resa dei
conti rappresenta un buon affars per Regazzoni, che nonostante le
sue disavventure trae da questa corsa un beneficio concreto.

Pare piccolo quello dei due punti che Regazzoni accumula nella
graduatoria del Campionato € che lo mette in posizionz migliore
di quella della vigilia, ma e un piccolo capitale che potrebbe diven-
tare grande alla fine della stagione, quando si tireranno le somme
finali. Chissa mai che non siano proprio questi due punti ad essere
determinanti.

Poteva essere maggiore, il capitale di Regazzoni. Le vicende della
corsa lo hanno dimostrato, ma in fondo egli deve essere soddisfatto.
La gara gli aveva dato due grosse speranze, quando prima Schzackter
e poi Fittipaldi erano stati eliminati. Poi una delusione, e infine una
consolazione. Per Clay Regazzoni, comunque, le cos2 stanno metten-
dosi In modo buono, visto che la sorte lo aiuta.

domenicaSPRINT

PACE per la FERRARI, ma sul

ring

« Lole » Reutemann spara in alto il tappo della bottiglia

di champagne che si & guadagnato all’Osterreichring.

Sul podio con lui, dopo una gara-sorpresa, Hulme e Hunt

cresce

La sorte non ha aiutato Niki Lauda, sotto forma di una valvola
che ha ceduto., L’austriaco aveva dato fondo a tutie le sue riserve
orgogliose, nelle prove, per arrivarz in cima alla lista desi tempi,
e far pidcere a sz stesso, prima ancora che al suoi tanti tifosi. Ha
perd leggermente sbagliato la partenza, ed € la seconda volta che
gli accade, e poi ha avuto il cedimento del motore. Ora e lul che
deve arrancarzs, dietro il compagno e dietro anche a Scheckter 2
Fittipaldi. Vedremo com= si metteranno le cose, prima e dopo il
Gran Premio d’Italia, che tra tre settimane fara da giudicatore forse
decisivo in questa stupenda battaglia a puntate che & il Campionato
del Mondo 1974.

Vedremo cioé sz alla Ferrari adotteranno una tattica effettiva
o se, come accade quasi sempre, aspetteranno che le cose si chia-
riscano da sole, magari confusamesante...

E’ stata una grande corsa per parecchi. Ronnie Peterson innanzi
tutto, perché con la Lotus che non € certo all'avanguardia si & bat-
tuto nella maniera piu feroce contro gli avversari ‘e contro le rza-
zioni del volante che erano sempre da equilibrismo. Non ce 'ha
fatta fino in fondo, a controllare il suo cawvallo nero, 2d & uscito
di strada, nel punto ia cui molti altri hanno avuto disavvznture..

La fatica, anche per lui, deve essere stata determ_m:mte,, come
lo e stata nella =liminazione di Depailler. La quale eliminazione pero
ha avuto conseguenze disastross per un altro dei grandi protago-

nisti di questa gara, che & stato Jacky Ickx. Jacky Ickx che € par-

tito in coda al plotone, per non essere riuscito ad ottenerz in prova
tempi decenti, data la macchina. Jacky Ickx che noi ammiriamo
sempre perché € di quelli di antico stampo, nonostante la giovi-
nz2zza, che corrono per il piacere di correre e di battersi ai limifi
massimi, qualunque sia il risultato o la speranza. Jacky Ickx che
in questa gara e stato superbo.

Assoggettato alla penosa quanto delicata obbligazione dei numerosi
CONTINUA A PAGINA 20

Franco Lini
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CONTINUAZIONE DA PAG. 19  stata dello stesso valore di quella di
Hunt, e quindi molto buona. Che

termini al gquarto posto non é di-
sdicevole per la gara, poiché Watson
lo avrebbe meritato comundque un
piazzamento alto.

sorpassi dei pilt lenti, con una mac-
china che finalmente andava abba-
stanza bene, dopo la ibridazione sul
corpo della 76 delle parti della 72,

Ickx si era portato al centro classi- Lo ha aiutato un poco la fortuna,
fica, a meta corsa. Gli avvenimenti  SOltO forma della confusa vicenda ac-
gara internazionale di velocita valida che hanno coinvolto quelli di testa caduta nel box .FEITETi ﬂl_mﬂmﬂﬂtﬂ
quale dodicesima prova del campionato lo hanno portato piu avanti, nelle po- della fermata di Regazzoni (e senza

dell'Osterreichring, Zeltweg, di  3.311 una azione ammirevole, che alla fine  potuto guadagnare un altro punto)

:::"1]'9?? giri. Spettatori 150.000. 18 ago- oli ha fatto raggiungere e anche su- e lo ha aiutato anche la sfortuna di

| perare « orso » Hulme. E quando sta- Vittorio Brambilla che si e visto ce-

y - o va per superare anche Depailler que-  dere il motore proprio alla fine, do-
COSI (II'I 10] sti gli si @ parato davanti con la po una corsa eccellente per l'azione

AL TR AGU ARDO macchina di traverso. Collisione ine- accorta e continua che il monzese

. vitabile e per Ickx la rabbia di una ha svolta. Brambilla era quarto fino

mondiale piloti di Formula 1. Circuito | sizioni, ma lui ha aiutato la sorte con la quale Regazzoni avrebbe forse

cosr [il’l 25] {. Carlos Reutemann (Brabham-Ford) che .. eleminazione senza colpe € non dovu- a quattro giri dalla fine, € 1o sarebbe
_pﬂrﬂpie”_ijg 54 !?m- ij" f, ‘ kr2ﬂ1 5331%19; Ei1r1 " ta a cedimenti della macchina. rimasto, con un piazzamento che pur |
AL VIA é"zsjmme' ?Teaxag”ﬂfw"zrm;m_[:&d} 1’29'. = Poi c’e stato James Hunt. Rabbio- se non spgrablle lo avrebbe almeno
_2.'?,”5'4; 3 Hunt (Hesketh-Ford) 1.99'48"" “ SO ancora e sempre, ma StE?QItE- at- rlpagatﬂ di tuttﬂ quellﬂ che finora ha
g E & 25: 4. Watson (Brabham-Ford} 1.29'54"" ~ tento a non uscire dai limiti della fatto. Conquista comunque un punto
Carlos Reutemann Niki Lauda e 11:.5. LHE‘QEIIDHT [Ferrari) 1'.29"‘5?”3’3: : strada e velocissimo. Era coi prlml nel ?ﬂ-mplﬂﬂﬁtﬂ mondiale, un punto
~(Braptiarm BTA4)”  (Ferrari 312 B3) 6. Bramfb‘”?_ [-Mathﬂglord] 1.2? 58 o4, ;. : e ci restava bene, anzi si agitava che e piccolo ma che ha una grande
L3300 L bt [hhgfp_ﬂsrheand‘ﬂig b Sl per fare qualche balzo in avanti. Gli  lmportanza.
;Iar r[Surtees_Fmd] a 3 gir?;*‘fl]‘ Sehan ha ceduto una gomma, com’e capl- E Merzario, che nell’avvio e stato
Carlos Pace Emerson Fittipaldi ken [Trojan-Ford) a 4 giri. ° . tato ad altri, ed ha dovuto fermarsi. pari a Regazzoni nello sgattaiolare
(Brabham BT44) [Texaco-Marlboro) :
1'35"'91 1'35"'76 !
I i _#'. - = : I _-l "1: | .:5% p—
Ronnie Peterson Jody SEhEﬂktEf Mondlale = — l-l | | | ;,5‘ - ' i
[Lntusﬁ-.lpﬂ% 72) [Tyrr;sll 9&0?} F. 1 Z 3 1 -~ '~ Gl e s s =
1'36"" 1'35" . = 2 | = O N I = = gis :
| dopo 2121512181288 (8|25 |8 |5
Clay Regazzoni ~ 1James Hunt P E- E | E = E 5 | 2 ‘ 3 ‘ > e : E s
(Ferrari 312 B3) (Hesketh 308) 12 prove =1 T i [ B B e o e i e S Bt e
{'36""31 . 136" = - : =T
i 1371 Regazzoni ¥ 62 63 36 A-E gk
B e 9 Ela6- w9 20 359 e
Denis Hulme ‘Arturo Merzario S.':h.eckh.er 9 4 g 2 9 A G TRt 37
(Texaco-Marlboro)  (Iso-Marlboro) Fittipaldi = = -
{'36"'39 1'36"'35 Lauda priai e g G — e 9 D - 36
. il . /Reutemagn e S R
‘Jacques Laffite / Paul Watson - “Peterson SR R R [ e s e
(Iso-Marlboro) (Brabham BT44) Hulme Qi 1 1 1= = SBuA9
1'36"'86 1'36''52 gy sies -
! Al e it - Hallwnud f3 2 d‘ 3 — —— 12‘
g — D rA e ED ek
'Patrick Depailler” Rolf Stommelen :;:kx ill 1 i 3 6 g & 14
(Tyrrell 007)  (Lola-Embassy T370) L€pailier — e
1'37"'25 - 1'37''18 Beltoise F 2 e = - i 10
Hunt 4 4
Tom Pryce Hans Stuck Jarier S 6
Ch o] S | ek = -
Watson 1 3 4
| - 3 3
Jean-P. Beltoise David Hobbs E‘IEI:E . 2 1 1
(BRM P 201) (McLaren-Yardley) ierzario ey e
1'37''43 1'37""41 Hill , 1 1
. | Pryce 1 — 1
Vittorio Brambilla " Tim Schenken Brambilla ' i 1
(March-Beta 741) - {Trojan-Ford) T — = - —

13747 ' (Y

5 1 NUOVI PRIMATI Bravi i suoi a cambiarla, ma bravis-

Jacky lekx ~ Graham Hill simo lui, dopo, a recuperare terreno.
' (Lotus JPS 72-76)  (Lola Embassy) Ed il suo terzo posto & davvero mol-
1'38"'09 1'37"'54 ® Sulla distanza: Carlos Reutemann, me- to buono e meritato.
3 ; dia 215,810 kmh. Primato precedente: | Bravissimo e in vena Carlos Pace.
lan Ashley Jean-P. Jarier Ronnie Peterson (Lotus JPS 72), media Ha trovato la macchina che va, e !
[Tn.k.zg:!;rd} [UQﬁ&SEI?ﬁ%Dw] 214,850 (1973). 2 cosi lo vediamo adessO I].E_]IE POSizZio- Non @ certo una novita ghe' i vari
R e oy ® Sul giro: Clay Regazzoni, in 1'37"'22, | ?;ngﬁfmslai”f;éfﬁiﬂieﬁg;ﬂgé pdua‘ patron si incontrino -prima’del via.

Ma questo colloquio Forghieri-Eccle-

E I _ Dieter Ouester media 218,880 kmh. Primato precedente:
s stone anticipa l'andamento di gara

(Surtees-Fina TS16) Carlos Pace (Surtees TS16), in 1'37''29, sizioni a battersi per la vittoria. U

attaccante anche lui, come altri, ma

L8 B - imedia 218 720 {1973): anche un pilota di classe elevata, che
) L torna 3'111’13‘. Iilbaltg e che procura pPia- i, ayanti (Regazzoni & stato super-
A = == — cere a chl lo vede agire. bo) e che poi ha mantenuto una po-
1 RITIRI QU ANDO PERCHE’ Bravissimo e forte sempre Emer-  sizione onorevole, fino a che la mac-
son Fittipaldi. Anche per lui vi € Un  china ha retto. Merzario non ha po:
. —- —— — mlgllurameqtﬂ della macchina, ma tuto andare fino in fondo e quindi
ﬂiﬂ SR non classificato su questo eircuito ci sono state so- mostrarci tutto il suo repertorio, ma
Hill- S e ' non classificato rattutto le qualita personali a con- : of
Stuck : 19 giro sosp. post. e uscita di strada fﬂ_re Non h;l mullatpu mai le Tuote df&t‘re essere ahba‘?'tma soddisfatto
Ashley:- | 18. gi rriscaldam s : : : di come le cose si sono svolte.
Eﬂlﬁtgﬁ-ﬁ 4?- g;:g i:ﬁ?isﬂt;aﬁe EE irﬁlf:'.{;ta di strada dﬂll& Ferrar]" ma gll ha ﬂE‘dutU 1l mo- G'h. a]tr uDi T 15— macchma vuﬂi
- L - - . 1. W :
tokyx 44. giro incidente tore. Bravissimo Jody Scheckter, che irsifhege fferenza?edi eics nun hat
Qepailier 44. giro incidente | nell’avvio era stato meno svelto di v ’
Beltoise * 43. giro motore altri ma che subito aveva tirato fuori 1O potuto far molto. La corsa ne ha
Pace > 42. giro pressione benzina le unghie. Era riuscito a superare eliminati molti, e cosi all’arrivo so-
Ve e EaEDre: St Pace 6 Hunt, con una azione da fu- - no in pochini. Quello che & da rile
e S, oo bl e nambolo. Il giro dopo & scomparso. . vare, proprio nel momento in cui si
Stommelen | * 15, 'giro ' avaria sospensione anteriore La versione ufficiale, che @ la sua, parla di ritiro dalle corse (ma i
Scheckter 9. girp motore dice di una uscita di strada per grip- dico di non crederci tanto) & che la
Pryce. 2. giro uscita di strada paggio del motore. Che non sia stato  Firestone ha ottenuto con Hunt un
e — o per tentare di passare davantl a Re- risultato che ¢ stato molto buono,

gazzoni? non lo sapremo mai, OvVvia-  tanto piu che, senza la disavventura

‘ | intant llo che Testa ;i : :
LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI , Eiﬂf'llﬁmhfpﬁditﬁuﬁng che Testd  iniziale Hunt satebbe rimasto coi

di far punti i
#8889 Reutemann, Pace, Regazzoni, Peterson, Hunt, Ickx. : P : Di conseguenza & curioso rilevare
8889 Lauda Fittipaldi, Hulme, Merzario, Brambilla, Depailler, Watson. Abbiamo visto cose belle anche da 2

: : : L ; - ] oprio in questo momento,
®8® Stuck Beltoise, Laffite, Hobbs, Schenken, Hill, Jarier, Ashley, Quester. parte di altri. John Watscm,.per e- come, pPT 0. _ )
sempio, che & stato il migliore di un pilota su Firestone sia capace di

Non classificabili: Scheckter, Stommelen, Pryce. quelli che non erano riusciti ad en- stare con quelli su Goodyear. Scom-

Il prossimo appuntamento & per il Gran Premio d’ltalia, in programma a Monza ; : ’

|’ Epsgﬂemhrelpp R FRod trare nel primo gruppo. Anche lui metteremmmo, sicuro, _che anchfe 1'an-

\ ha forato, ed ha dovuto fermarsi per no venturo Hunt avra delle Firesto-
g cambiare ruota. La sua rincorsa € ne, come le avra Andretti, e magari
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9 terribili giri hanno sconvolto I'iride

ZELTWEG - Trentaseiesimo giro: Reutemann & solo a un
paio di secondi, seguono Regazzoni, tallonato da Fittipaldi,
Peterson e Pace; staccati Depailler, Hulme e Ickx sono in
bagarre per la sesta posizione. A quasi un giro seguono Hunt,
Brambilla e Watson. Nove giri piu tardi la classifica & la se-
guente: Reutemann, Hulme, Hunt, Brambilla, Watson, Re-
gazzoni.

Ecco il momento-chiave di questa corsa. I nove terribili
giri che hanno dato un volto nuovo alla classifica del G.P.
d’Austria, lasciando nel contempo pressoché inalterata quella
del mondiale, che al contrario a quel fatidico 36. giro era
la seguente: Regazzoni primo con 50 punti, seguito da Fitti-
paldi e da Scheckter con 41 punti.

Come e perché Fittipaldi, Regazzoni, Peterson, Ickx, De-
pailler siano scomparsi dalla classifica si puo leggere in cro-

qualcun altro... -

ferto, ma hanno sofferto soprattutto
gli uomini. E cosi si spiegano certi
cedimenti, non altrimenti abituali.

Una corsa tirata, focosa, appassio-
nante, i centotrentamila che erano
venuti su questo Ring austriaco, e
tantissimi con le targhe italiane, han-

naca, ma cosa e quanto quei nove giri giocheranno in futuro
per tutti gli aspiranti al casco di Jackie Stewart forse si po-
tra solo dire ai primi di ottobre a Watkins Glen, soprattutto
perché a Monza, a Mosport e negli Stati Uniti le piste saranno
grosso modo come questa di Zeltweg ed in queste condizioni
si € visto come non ci saranno piu vantaggi per nessuno.

Quella fortuna che negli ultimi venti giri del G.P. di
Austria ha distribuito i suoi favori in una maniera cosi cieca
da rendere veramente impossibile ogni ragionevole previsio-
ne per il futuro. Puo sembrare incredibile o impossibile do-
ver riportare da Zeltweg una chiave di queste proporzioni
per spiegare una corsa che nel caldo e nel ritmo da cardio-
palmo ha trovato ancora una volta l'occasione per riconci-
liare con le corse decine di migliaia di tifosi.

Tito Zogli

1 j'll“i:.“

In Austria, il sudamerica si e fatto valere, con

Pace e Reutemann! A sinistra, il momento di
maggior pressione di Lauda, a contatto del Lole

Cosa ci faceva, Audetto, ai box Ferrari di Zelt-
weg? Daniele era andato in Austria con Monte-
zemolo, di cui si dice sara il sostituto se Luca
passasse ad altri incarichi del gruppo Fiat

e o

o oo e REUTEMANN era certo di capovolgere
il pronostico del COMPUTER austriaco

ZELTWEG - I computer SOno intelligenti? Il dub-. sarebbe finita cosi:

no avuto di che essere soddisfatti.

Quelli che verranno a Monza, tra tre
settimane, 1o saranno altrettanto, ed
assisteranno forse alla piu bella bat-
taglia di questo Campionato Mondia-
le 1974 sempre piu avvincente. Una
stagione cosi, come vi abbiamo sem-
pre detto, non la si era mai vista!

Qui ha vinto Reutemann, e in Ar-
gentina sara ancora festa grossa, co-
me lo era stato dopo il Sud Africa.
Pero chi ha tratto profitto & quel
Clay Regazzoni che un pensierino al
titolo mondiale lo sta facendo seria-
mente, adesso. Coi nostri auguri sin-

ceri.
' fl II

bio ci assilla da un paio d’ore e siamo giunti alla
conclusione che si ci sono computer intelligenti
e computer meno intelligenti... Quello di AUTO-
SPRINT manco a farlo apposta & certamente piu
intelligente di quello che hanno adottato qui a
Zeltweg, infatti il nostro (abilmente e docilmentz
guidato da Ghini) ha detto che Regazzoni sara
Campione del Mondo, e fino a questo momsznto
ha dimostrato di avere lungimiranza.

Il computer «copione» ha cercato di emulare
il nostro ma, come tutti coloro che copiano, «ha
preso zero...». Infatti prima della gara, dopo aver
immagazzinato 2 «mangiato» informazioni su in-
formazioni su tutti i piloti in gara, ha dato 1l suo
(poco) illuminante responso dicendo che la gara
del Mondiale che si e disputata qui in Austria

1) Scheckter (in realta ritirato)

2) Lauda (ritirato)

‘3) Fittipaldi (ritirato)

4) Reutemann (primo)

5) Peterson (ritirato)

6) Regazzoni (quinto)

7) Hulme (secondo)

8) Stommelen (ritirato)

9) Merzario (ritirato)

10) Ghill (non classificato)

Non per niente quando abbiamo visto la clas-
sifica del computer (poco) intelligente e 1'abbiamo
fatta veder a Reutemann Lole c¢i aveva detto:
«Non crederci, vinco 10...».

Ha avuto ragione lui...

g. C.
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Pochi istanti dopo il via del Gran Premio d’Austria, ecco che l'oriundo
Reutemann (ha genitori e cognome prettamente mitteleuropei) e gia in te-
sta alla gara; accanto a lui Lauda, che & scattato con un attimo di ritardo...
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__e non riesce ad affiancarlo. Intanto, dietro di loro, Fittipaldi € un po-
co lento, Pace gia lo sopravanza, mentre dal centro viene su come un for-

sennato Regazzoni, che era in quarta fila ed ora & all’altezza di Scheckter.
Nella foto sotto. ecco Scheckter scartare a destra per evitare Fittipaldi
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SPECIALE PER AUTOSPRINT

ZELTWEG . « ..I tifosi austriaci ri-
salgono in disordine le valll che ave-
vano disceso con orgogliosa sicurez-
za...n. Reutemann come il generale
Cadorna ha sbaragliato i tifosi del-
I’austriaco Lauda che ha rotto una
molla valvola del suo motore al se-
dicesimo giro, quando era andato al
quarto posto dopo essere stato dal
via alle spalle di Reutemann, ma la

vera rabbia viene dalla sfortuna di -

Regazzoni che poteva essere qui in
Austria se non matematicamente, al-
meno al novanta per cento campio-
ne del mondo. La solita gomma si €
sgonfiata, non sembra fino a questo
momento una foratura ma un difet-
to dei pneumatici. I tecnici della
Goodyear e gli ing. Forghieri e Ca-
liri della Ferrari sono nel camion a
discutere per cercare la ragione del-
la defaillance.

Passiamo alla gara, entusiasman-
te fin dalle prime battute per due
Ferrari nelle prime tre posizioni e
i pilt temibili avversari di Regazzoni
eliminati per guasti. La temperatura
alle ore 15 locali, quando si da il
via, € di 36 gradi all’ombra e in pi-
sta l’asfalto bolle a sessantacingue
gradi. Centocinquantamila persone
sono presenti con una larga maggio-
ranza di italiani. Sono 54 giri da
percorrere per un totale di poco me-
no di 320 km.

Al via una esitazione di Lauda, e
Reutemann contesta validamente al-
lo sprint il motore della Ferrari lun-
g0 la salifa dopo il via. C’e¢ una lot-
ta al «fumo di gomma» fra i due
ma la spunta l’argentino che prende
il comando. Eccezionale la partenza
di Regazzoni che al termine del pri-
mo entusiasmante giro é in quarfa
posizione dietro Reutemann, Lauda,
Pace. Dietro a Regazzoni c’é Hunt,
Scheckter, Fittipaldi, Peterson, Mer-
zario e Depailler.

Al secondo giro le posizioni non
cambiano, solo Regazzoni approfitta
di uno sbandamento in curva di Pa-
ce per infilarlo e passare al terzo
posto. Dietro a lui Pace, Hunt,
Scheckter passa Hunt al giro succes-
sivo, mentre il pacchetto di quelli
di testa fa gara a se, dimostrando
chiaramente di essere i1 migliorl e
viaggiando a contatto di ruota sul
filo dei 215 kmh di media,

Ma siamo alle prime battute e 1
colpi di scena non tarderanno a ve-
nire, prima lieti per noi italiani che
tifiamo tutti Ferrari e in particolare
Regazzoni, poi da mangiarsi il fega-
to dalla rabbia. Scheckter passa Pa-
ce all’ottavo giro ma il giro dopo si
deve ritirare per la rottura del mo-
tore: un temibile avversario della
Ferrari e di Regazzoni si e autoeli-
minato.

Decimo giro: due sorpassi e cam-
bi di posizione, mentre in testa c’e
sempre Reutemann seguito da Lau-
da, Regazzoni e Pace, Hulme si de-

del giro-record

per REGAZZONI

ve impegnare a fondo per passare
Merzario mentre Fittipaldi passa al-
I’attacco e prende il posto di Hunt
in difficolta per un pneumatico che
si sta sgonfiando. Al giro successivo
anche Peterson passa Hunt le posi-
zioni quindi sono le seguenti: in
testa sempre Reutemann che guida
con sicurezza e un leggero margine
di vantaggio, poi Lauda, Regazzoni,
Pace, Fittipaldi, Peterson, poi Hul-
me, Watson, Depailler.

Peterson passa Pace al dodicesimo
giro poi al tredicesimo dimostrazio-
ne di forza di Regazzoni che supera
con facilita Lauda e s1 porta in se-
conda posizione; Fittipaldi e quarto,
quinto Peterson, sesto Pace. Seguo-
no Watson, Depailler, Hulme e
Brambilla leggermente staccati men-
tre 1 primi sei sono in un fazzoletto
con Reutemann leggermente davan-
ti, da solo. Al quindicesimo giro
Lauda ha chiaramente qualcosa che
non va ed e stato passato da Fitti-
paldi, anzi sulla linea del traguardo
lo infilano anche Peterson e Pace.
Al giro successivo Lauda in difficol-
ta per il motore che non rende si
ferma ai box e riparte dopo due
giri quando é in ventunesima posl-
zilone, ma si ritira con una molla
valvola del motore rotta.

Ventesimo giro: in festa sempre
Reutemann seguito da Regazzonl
Fittipaldi, Peterson, Pace, Depailler,
Hulme, Ickx che ha fatto una ri-
monta eccezionale e Brambilla auto-
re di una corsa superlativa fino a
questo momento. Merzario € dodi-
cesimo e si sente che il motore
« rata », e deve avere qualcosa nel-
I’alimentazione che non va. Infatti
si deve fermare quattro giri dopo.
Tentera -di ripartire ma poi si deve
ritirare definitivamente.

Reutemann fa la parte del leonsz
ma Regazzoni dietro di lui non e da
meno e lo segue a un secondo, per
dar modo alla sua Ferrari di raffred-
darsi meglio perché stando sotto ten-
deva a scaldare. A meta gara Reute-
mann ha due secondi di vantaggio
su un pacchetto formato da Regaz-
zoni, Fittipaldi, Peterson e Pace. Piu
staccati gli altri.

Trentaduesimo giro: Pace passa
Peterson ed & quarto, quindi attacca
Fittipaldi ma non ce la fa; Reute-
mann ha ora 2”2 su Regazzoni, Fitti-
paldi, Pace e Peterson. Piu staccati
Depailler, Hulme, Ickx, Brambilla e
Hunt, che ha ripreso, dopo una sosta
ai box per cambiare un pneumatico,
contemporaneamente a Watson. L’'o-
perazione fatta in 25” e 29" rispetti-
vamente, @ importante questo tempo
perché, poi sara essenziale per la
classifica finale.

Trentaduesimo giro: Pace passa
Fittipaldi, Reutemann ha un vantag-
gio di due secondi su Regazzoni, ma
due giri dopo si ritira Fittipaldl per
la rottura del motore, cosl i piu te-
mibili avversari di Regazzonl per la
classifica mondiale sono fuori dalla
scena. Per Regazzoni si profila l'iri-
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Primo giro 10. giro
Reutemann Reutemann-
Lauda Lauda
Pace. " Regazzoni-
Regazzoni = Pace -

Hunt - Hunt
Scheckter mittipaldi
Fittipaldi Deterson
Merzario Watson
Peterson MEI’ZEH{D
Depailler Depailler
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de, e intanto il pilota svizzero sta
saggiamente alle spalle di Reute-
mann e si accontenta dei sei punti
del secondo posto.

Mancano quattordici giri alla fine
guando si hanno le prime avvisaglie
della burrasca che fra poco si abbat-

tera sulla Ferrari e su Regazzoni: in-

fatti Pace supera Regazzoni tutti ri-
mangono stupiti. Le posizioni sono
ora le seguenti: Reutemann, Pace,
Regazzoni, Peterson, Depailler, Hul-
me, Ickx e Brambilla.

Quarantunesimo giro: I1 momento
kelou » della gara. Reutemann guida
con 5”4 su Pace che raggiunge lenta-
mente i box. Si scoprira poi che si e
rotia 1a molla che tiene il filtro della
benzina. Peterson passa Regazzoni e
S1 poria In seconda posizione al gi-
IO successivo, a T secondi da Reute-
mann. Regazzoni e terzo a sedici
secondi. Mancano Depailler e Ickx:
1l belga ha toccato il francese che e
andato in testa-coda nel tentativo di
non fare passare il pilota Lotus.

Tutti si chiedono che cosa abbia
Regazzuuj. I1 suo motore, dalla no-
stra posizione sul PEercorso, suona
bene, ma al 45. giro Regazzoni entra
al box per cambiare la gomma po-
steriore sinistra non si intende bene
con Caliri e Forghieri ed avvia il mo-
WOTé quando ancora la ruota non e
ben fissata, quindi si deve ripetere

Su cuscinetti
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20. giro 30. giro 40. giro 50. giro ;
I” atteso
Reutemann -~ - Reutemann Reutemann -  ‘Reutemann C WORTH
. ' e super - COS
- Regazzoni - 1egazzoni.. - Pace Hulme P

Eittipaldi ittinaldi SR - ﬁiELTWBEGi g: con questa della Brab-
ittipaldi -ittipaldi L Heaaz i & am 4 i Reutemann sono 75 le
P P gaZZ0M! 3 Hunt : ;itturie fel Cosworth-DFV 3000 da quan.
; i : ; 0 'quesio motore ha debuttato. Questo
Peterson Peterson Peterson - = Brambilla dato numerico aggiorna Ulintervista che,
- S EE“E[] pﬁ%ﬁre di questo stesso numero,
D = D . : avi ges ha fatto al « padre» di
ace dCe JEpalller aWEtSDﬂ questo straordinario motore, fﬂné Duck-
3 " 3 " T worth. Nello stesso servizio, Duckworth
epailler epai e : accenna vagamente al fatto che « per
P P er Auime _.,HEQHZZDHI 7 i_:nrad non usc}ilrﬁ nulla di nuovo per non
' * Tendere vecchi gli attuali motori». Que-
Hulme Hulme ckx Hobbs sto significa, perd, che qualcosa di nuo-
3 - En c’e. Si Etratta di un’ennesima versione
. . i questo 8V la cui principale caratteri-
ckx CkX Brambliia___.-. Jarier stica consiste nella sostituzione, all’al-
: bill 3 | £ _beirn tgu:&m ed alle bielle, di tutti i cu-
rambi i : scine ci con cuscinetii a rotolamer-
a rambi ]H e I__'iL]ﬂt QUESTEI‘I_ to, rullini e sfere. Il guadagno in scorre-
: volezza e stato notevole, tanto che eir-
Schenken Hunt = Jarier Schenken cola voce che la potenza « minima garan-

«lita» sia di
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A sinistra, decimo giro. Passano nell'ordine Reu-
temann, Lauda, Regazzoni, Pace, Hunt, Fittipaldi,
Peterson. Sopra, una fase del duello iniziale fra
Regazzoni, Pace e Hunt. A destra, all'inizio Mer-
zario e stato piazzatissimo: eccolo dietro a Wat-
son e davanti a Depailler. Poi, cede il motore...

I'operazione e si perdono oltre ses-
santa secondi che saranno determi-
nanti al fine della classifica. Infatti
Watson & davanti a Regazzoni di tre
secondi, e sarebbe stato un punto in
piu1 per il ticinese se le cose non si
fossero impasticciate ai box. Invece
del quinto Regazzoni avrebbe potuto
essere quarto.

Riparte che & settimo, e nello stes-
sO giro sl deve riftirare anche Pe-
terson autore di una bella gara per la
rottura di un semiasse. La classifica
ora € la seguente: Reutemann larga-
mente al comando poi Hulme, Hunt,
Brambilla Watson.

A tre giri dalla fine Watson passa
Brambilla che ha problemi con una
gomma. Regazzoni si sta avvicinando
ai due, ed al penultimo giro passera
Brambilla che e in serie difficolta,
ma non riuscira a prendere Watson
per tre secondi (mentre ne erano sta-
ti buttati via 35 al box nel cambio
della gomma) nonostante che il pub-
blico tutto In piedi lo inciti a gran
voce, con sventolil di bandiere.

Tutti hanno apprezzato il suo co-
raggio e l'immensa sfortuna, ma a
Regazzoni resta la soddisfazione
(magra) del record sul giro in 1’3822
alla media di 218,88 kmh, record as-
soluto migliorato per tre centesimi
dl secondo.

g

Lauda é al box la prima volta, e si
il solito Dinoplex, ma l'avaria & piu seria. Per l'austriaco, nulla da fare
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cerca di fare qualcosa per lui. Si cambia

Giancarlo Cevenini



—

«dopo» ZELTWEG

« MIMICHA »

s1 shronza

ma CARLOS

€ Zeneroso

col battuti
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Incitamento per ognuno dei due pi-
loti Ferrari all'Osterreichring: da
parte degli svizzeri, e da parte dei
compaesani di Niki, appollaiati lassu
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ZELTWEG - « Minicha », la moglie di REUTEMANN, se ne va dalla premia-
zione con sotto il braccio il « magnum » di Champagne, a dire il vero quello
che & restato dopo che il marito, vincitore senza ombra di discussioni di
questo GP d’Austria, aveva annaffiato gli appassionati e i giornalisti che sotto
il podio lo applaudivarno.

Poco dopo, « Minicha » & al box della Brabham. Le chiediamo come si
sente dopo che suo marito aveva finalmente fatto il bis in un GP titolato.
La risposta e stata laconica ma reale: « Ubriaca » infatti ai suoi piedi il « ma-
gnum » & malinconicamente vuoto, la moglie del vincitore l'aveva tracan-
nato tutto, « per di piit a stomaco vuoto », ci confessa...

Visto l'evidente stator di euforia di « Minicha », siamo andati a parlare
con Reutemann attaccato anche lui a una boittiglia ma di acqua minerale, il
vincitore ci ha detto:

« Sono stato assecondato da una macchina eccezionale. La Brabham e una
macchina del caldo; infatti va bene quando fa molto caldo, vedi i primi GP,
in America latina e in Sud Africa... ».

Mentre la folla degli argentini presenti scandisce il nome di « Lole »,
Reutemann ci dice che « mas o meno » se la aspettava, dopo le due giornate
di prove, questa affermazione, ma ora che I'ha ottenuta dopo aver tanto
sofferto sta molto meglio: -

« La Brabham sara molto competitiva anche nei prossimi GP. Vorret vin-
cere @ Monza, in casa della Ferrari, anche se non ho dubbi che la Ferrari
con Regazzoni vincera il titolo Mondiale. Che fortuna che ha avuto Clay
oggi!... — continua — « Non ho mai avuto problemi. Ho fatto una partienza
magnifica e subito in accelerazione la mia Brabham ¢ stata migliore della
Ferrari di Lauda ».

L'eroe della giornata & stato — oltre a Reutemann — Clay REGAZZONI.
Dopo una partenza eccezionale, alla fine del primo giro era quarto, poi terzo,
poi secondo, praticamente campione del mondo... quando la solita gomma
lo ha tradito, in pilt uno sbaglio ai box nel cambiare pneumatico gli ha tolto
anche un altro punto d’oro dalla classifica mondiale. Abbiamo parlato con
Regazzoni subito dopo l'arrivo mentre l'inno inglese e argentino in uno
strano miscuglio veniva suonato per i tre sul podio. Ci ha detto Clay: « Certo
che non ho avuto la fortuna dalla -mia parte. Con sei punti che credevo df{

e Dopo la nascita del primo figlio, si e
rivista ai box la moglie di Fittipaldi Ma-
ria Helena. Aveva lasciato la piccola in
Svizzera affidata alle cure della nonna.

e La MARLBORO dal prossimo anno non
sponsorizzera piu la TIso F. Williams,
mentre continuera con la McLaren. Mer-
zario rimarra pilota Marlboro (a meno
che non vada con la Viceroy di Andretti
o con Chapman JPS) mentre Williams
avrebbe gia trovato due grossi sponsor per
il prossimo anno. Ma per ora tutto e av-
volto nel mistero. Una cosa & certa: il
‘team sara l'unico PRIVATO, con quello
di Hesketh, nelle corse F. 1 del prossimo
danno.

SRS |2 FIRESTONE smette!

e Per la gara delle due litri che si
correra a Hockenheim domenica ventura,

domenicaSPRINT

® Si & visto il boss della COSWORTH qui
a Zeltweg. Mister Costin ha passato in
rassegna tutte le squadre, si & fermato In
particolar modo alla Iso-Marlboro di Wil-
liams e con Merzario, promettendogli il
suo interessamento per motori « freschi ».
In molti giurano che la vera ragione della
venuta di costui, sia stata per studiare il
12 cilindri della Ferrari, per cercare di

arginare in qualche modo la supremazia
di Maranello che si fa sempre piu pres-
sante. Il super Cosworth alle porte?

1l mondiale lo vince C]ay...»

aver sacrosantamente guadagnato, oggi sarebbe stato piu facile. Ora c’e piu
da combattere, ma spero di farcela ugualmente. Sono riuscito a infilare Pace
quandc questi ha commesso un errore uscendo dalla curva, Lauda I'ho pas-
sato anche lui abbastanza facilmente poi al secondo posto sono rimasic
fermo. Avrei potuto tentare di prendere Reutemann e passarlo, ma il rischio
non valeva la candela, sei punti mi andavano bene, in particolar modo dopo
aver avuto segnalazioni che tutti i miei avversari in classifica mondiale erano
fuori causa ».

Aggiungiamo noi che Regazzoni non ha voluto rischiare inutilmente come
fece Lauda a Brands Hatch, e ha preferito fermarsi quando c’erano ancora
dei giri da compiere e quindi la possibilita di recuperare posizioni, come
in realta € avvenuto.

VITTORIO BRAMBILLA: una stupenda corsa, un punto nella classifica
mondiale. Vittorio dopo I’arrivo ci dice: « Se gia da molti giri non avessi_
avuto problemi con la gomma anteriore sinistra, sarei potuto arrivare terzo
al posto di Hunt. Infatti I'inglese mi ha passalo a quindici giri dalla. fine...
poteva andare meglio ma sono contento egualmente... ».

PACE, un protagonista anche lui assieme a Reutemann. Lo incontriamo
dietro ai box mentre firma autografi, non ha la minima esitazione a dichia-
rarci che senza la rottura della molla che tiene fermo il filtro della benzina
sarebbe andato a prendere Reutemann e avrebbe vinto.

ICKX con la Lotus 76 autore di una bella gara con una rimonta ecce-
zionale, & stato privato a undici giri dal termine di un onorevole quinto
posto. « Le colpa & di Depailler — ci dice — infatti il francese non mi dava
strada e per starmi davanti ha fatto un testa-coda ed i0 mon ho potuto evi-
tarlo e 'ho centrato in pieno. Oggi in gara con la 76 mi sono trovato bene
e credo di averlo dimostrato... ».

L.AUDA, l'austriaco, era molto atteso nella sua Vienna, ma non ha molta
voglia di parlare. Dice solo che & successo qualcosa nel motore, non sa che
cosa (poi sapremo: una valvola) e se ne va assieme a Mariella fra la delu-
sione delle decine di migliaia di austriaci che erano venuti qui per vederlo
vincitore dopo la « pole position » delle prove.

cev.
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e JODY SCHECKTER & venuto in Austria
da solo questa volta, perché sua moglie
Pamela ha preferito restare al sole della
Costa del Sol, in Spagna, nella villa di
Marbella che Jody ha appena comperato.
I piloti che si stabiliscono in Spagna 0
Portogallo, dopo quelli andati in Sviz-
zera, SONO sempre pill numerosi.

-

e Durante le prove di venerdl e sabafo
si & vista la sempre bella moglie dell’ex
campione del mondo Rindt, Nina, subito
riconosciuta dai tifosi austriaci, ha do-
vuto firmare molti autografi.

e REGAZZONI ha portato in Austria, ol-
tre che la moglie, anche sua figlia
Alessia (sette anni) che é stata costante-

ARTURO MERZARIO utilezzara di nuovo
il motore BMW, ma stavolta ha chiesto
che e¢i sia almeno un meccanico esperto

della Casa, per controllare che la messa
a punto della carburazione e -della accen-
sione sia buona. La esperienza che ha

avuto in Sicilia & stata istruttiva. Era av-
venuto che nelle due giornate di prove
egli non aveva potuto « tirare » perché

il motore non era a punto come si deve,
cosa che invece era avvenuta la dome-
nica quando un meccanico esperto lo
aveva controllato. Nonostante che tutti

siano in ferie in guesto momento, Jochen
Neerpasch ha promesso a Merzario di
fare in modo che a Hockenheim c¢i sia
gualcuno di wvalido.

ZELTWEG - La notizia era nell’aria da un po’ di tempo, ora e
diventata ufficiale: la Firestone si ritira dalle corse. Non ¢ la prima
velta di un annuncio del genere, ma stavolta € coinvolta nello stop
la Firestone-America. Contemporaneamente la Goodyear ha annun-
ciato che per il prossimo anno rispettera tutti gli impegni presi
e praticamente dara «le scarpe » a tutte le F. 1 nel '75.

Alcuni rappresentanti della Goodyear hanno rilasciato alcune in-
discrezioni su come sara strutturata la distribuzione dei pneumatici
il prossimo anno. Innanzi tutto solo tre tipi di gomme SLICK, IN-
TERMEDIE e da PIOGGIA, niente gomme speciali «da tempi ».

Il problema piu grosso che solleva l'accennato ritiro e intanto
Andretti, da sempre notoriamente un uomo-Firesione e che deve
entrare in F. 1 con la Parnelli.

mente al box Ferrari e nella zona del
camion, dove tra l'altro ha aiutato nel-
la preparazione dei pasti alla modenese
che, come al solito, sono stati preferiti
alle cibarie loeali.

e NIKI LAUDA molto pallido, nei due pri-
mi giorni di prova. La intossicazione da
pesce non fresco, subita dopo ave- man
giato a Modena in un ristorante (che non
era quello in cui va abitualmente) 10
aveva disturbato parecchio. Tuttavia ap-
pena prima della corsa era molto In
forma. E si & visto.

e E' riapparso alle gare 1l nuovo Ospe-
dale mobile che seguira da ora in avantl
tutte le zare mondiali.



La sorpresa
del teleman

Ii'n Gran Premio nel vero senso della

parola quello trasmesso domenica 18, in
diretta da Zeltweg, dalla nostra TV. E an-

che se, in un certo senso, deludenie per
quanto riguarda i risultati — il ritiro di
Lauda per noie alla macchina e la retro-
cessione di Regazzoni dal secondo al
guinto posto per la sostituzione di un
pneumatico —, questo G.P. d'Ausiria sara

certamente ricordato non soltanto per le
efficaci inguadrature del regista austria-

co e per il cospicuo numero di lelecamere
(7 in pista, una ai bor e un'alira per il
passaggio dei tabelloni con le posizioni
dei piloti) ma anche e soprattutto per la
_insolita e gradevolisisma vivacita del te-
lecronista che, una volta tanio, e riusci-
to a farci trascorrere due ore dinanzi al

video Senza che ne risentissimo stanchez-
20, noia, irritazione.

Un merito, il maggior merito — dob-
biamo riconoscerlo — va quindi ascritio a

Mario Polironieri che ha dimostirato di
essere un ottimo commenialore; entusia-

sta e preciso, avvincente e per nulla « la-
erimevole ». E’ questa una delle poche,

rarissime volte che riusciamo a lasciarci
trasportare dall’entusiasmo per un tele-

cronista della Rai. Ma va anche Ssotio-
lineato che la nostra simpalia neit con-

fronti del collega al di la del piccolo
schermo é prive di gualsiasi soltintieso.
0, forse, un sottinteso c'é. E ci auguria-
mo che Poltronieri lo afferri e con lui
l'altro telecronista, il titolare che dal
suo eremo battagliero (mentre scriviamo

Caosucci si sta godendo le sue merilatissi-
me ferie estive) avra senza dubbio ascol-

tato il sostituto e, probabilmente, leg-
gera queste note. Che, siamo sinceri, ben

poche volte hanno rilevato appunti di
plauso nei suoi confronti. E certo non per
nosira colpa.

Ma torniamo al GP d’Austria e al lode-
volissimo impegno di Poltronieri che ha
aputo alcuni momenti di particolare av-
vincimento. E anche guesto & servilo a
rendere piit vivace, piit interessante la
telecronaca. Poltronieri é riuscito (guando
le sue prestazioni sono sotto # li-
vello di guardia evidentemente, come ab-

biamo piit volte rilevato, non ci si melie
con l'impegno dovuto) a Jfornire futii i
dati possibili, futte le notizie piik inte-
ressanti con notevole fempismo e col
massimo del « colore », senza tuttavia la-
sciarsi trascinare mai da una facile e
trita retorica. Anche quando Lauda é
stato costretto al ritiro, anche gquando

sembrava che per Regazzoni non c¢i fosse
pii nulla da sperare; anche guando 5i so-

no verificati degli incidenti — f-::.'rtuna:
tamente {fufii senza conseguenze per 1
piloti —,; anche quando il regisia poggia-

va un po' troppo sulle prime macchine.

Un bravo telecronistia - che wuna volla
tanto ha saputo — e voluto — mostrare
la parte migliore delle sue doti di com-
mentatore lasciandosi trascinare da un

giustificato entusiasmo quando era ne-
cessario, mostrando una contenuia preoc-

cupazione quando le cose si metlevano
male per le Ferrari, riuscendo a lenersi
opportunamente fuori della mischia per

riconoscere le doti dei diversi concorrenti
in gara e soprattutto dei vincitori. Senza
tuttavia far mancare l'indispensabile « ti-
fos» per la marca italiana e per 1 suoi

non troppo fortunati piloti. Questa volia

Poltronieri ce I'ha messa tutto; piit e me-

giito che a Brands Hatch, e piit e meglio
del suo — al momento assente — col-
lega. Il quale rientrera presto e sara di-
nanzi ai microfoni di Monza per il GP
d'Italiac dell’8 settembre. Con l'augurio —
di chi ama le corse automobilistiche —

che riposo, vacanze e qualche buona dor-
mita abbiano giovato allo spirito del trop-
po spesso monocorde telecronista...

Gio’ Luni

Fra le molte novita tecniche, questo alettone ridisegnato da
Postlethwaite per la Hesketh di Hunt,  con buoni risultati

Qui sopra, doppio radiatore olio per la Iso di Merzario. Sotto,

visto in prova questo alettone per la Ferrari, ma non € stato
poi adottato in corsa (Foto ATTUALFOTO)
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FIORANO. Lauda aveva a lungo provato questo nuovo alettone,
a Fiorano, prima di andare a Zeltweg per il G.P. d'Austria

Sopra, la nuova presa d’aria per’ I'alimentazione
del motore adottata dalla Brabham di Reutemann.
Sotto, I'esperimento sullo spoiler anteriore della
Ferrari che & descritto nel testo sotto la foto
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E’ rimasta a casa

la novita FERRARI

@ (Novita interessante' alla FERRARI, in prova,
con un nuovo alettoncino anteriore, di_ fqrma
simile a quello usuale, almeno a grandi linee,
ma dotato di due appendici fusiformi estreme,
anziché delle due piccole lamiere verticali solite.
Scopo di questa innovazione, ovviamente, e quel-
lo di ricercare una maggiore penetrazione, con la
minor incidenza possibile, quindi di dare maggior
carico e di avere minori resistenze passive. Che
& 1o scopo che tutti perseguono. Alla Ferrari stan-
no sperimentando anche un nuovo alettone poste-
riore, di forma meno « svirgolata » di quello che
usano adesso, ed a superficie interrotia, talche
si potrebbe dire che sono due alettoncini ge-
mellati. Forse lo si vedra a Monza.
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Tecnica d'AUSTRIA

11 segreto nella

alettatura

orizzontale

—— e il

ZELTWEG - Novita tecniche di
grande importanza non se e SO-
no viste, ma qualcosa, come al
solito, c’e stato un poco dapper-
tutto. Oltre alle soluzioni estem-
poranes det2rminate dalle carat-
teristiche del circuito, secondo
logica, si sono notate innovazio-
ni indicatrici di sviluppo delle
macchine nzlla loro concezion:z
generale. |
La pil importantz messe di
novita I’ha data la Brabham, che

' oi3 abbastanza buona in Germa-
' nia ed anche in Gran Bretagna,

qui & stata la macchina rivelazio-
ne, permettendo a Reutemann e

 Pace di ottenzre risultati eccel-

lenti. LLa Brabham, a proposito,
non sara cambiata per la stagio-
ne 1975, dato che i suoi tecnici
ritengono che basti 1o sviluppo

olla macchina atfuale per con-
servare la competitivita chz ha
attualmenta.

Le due Brabham avevano unia
nuova presa d’aria dinamica al-

la alimentazions, di forma piu

slanciata di qu=zlla finora vista e

- soprattutto molto ben profilata
- nella parte posteriore bassa, con

una alettatura finalz orizzontalz
che pur non esseado molto pro-
nunciata, assolveva perfettamen-
te 1a sua funzione di convogliarz
aria a flussi compatti verso l'a-
lettonz. Il guals alettonz poste-
riore e stato ridimensionato, con
minor larghezza totale, pur con-
servando il carico necessario a
dare adersaza alle ruote poste-
riori. Il tutto ha psrmesso di
avere mene perdite, per la dimi-
nuzione delle resistenze passive,
mantenzndo ed anzi miglioran-
do le doti di stabilita e quelle
di ader=snza. Infine, fatto impor-
tante, alla Brabham sono stati
adottati freni anferiori piu gros-
si, il che ha permesso di miglio-
rare la frenata, abbreviando 1
tempi passivi. Il tutto e stato
evidentementz molto efficace,
perché Reutemann e Pace han-
no potuto fare cosez molto buo-
ne.
Alla Texaco Marlboro, i tecnici
della McLarsn hanno operato le
consuete meticolose piccole m=s-
se 2 punto d=i particolari che
hanno reso famosa questa squa-
dra. Qui inoltre, proseguendo n=lI-
I'affinamento ella macchina,
hanno applicato lungo tutto il
bordo estremo basso del corpo
vettura, quello spigoloso estzr-
no, una specie di appendicz in
materiale plastico trasparente,

domenicaSIPIRINT

ZELTWEG - Si & cercato sin dalle prove di dare una spilega-

zione, sulla ritrovata BRABHAM, che ¢ stata battezzata la « mac-
china del caldo » per le sue prestazioni quando la temperatura

supera abbondantemente i 30, 36 per lesattezza. Si ¢ detto che

i radiatori dell’acqua posti davanti, in circuiti molto veloci raf-
freddano meglio e inoltre che l'aerodinamica della macchina
permette che il flusso d’aria alle alte velocita, raffreddi meglio

che sulle altre vetture anche le gomme posteriori.

|2 BRABHAM chie viene

B ‘ P

larga circa quatiro centimetri,
che ha prolungato la forma est2r-
na della macchina seaza tutta-
via alterarnzs la linea estetica.
Entrambs le Texaco Marlboro
avevano la nuova presa d’aria
gia vista @ le nuove sospensioni.
Sulla McLaren-Yardley di Hobbs,
invece, e stata applicata la nuo-
va presa d’aria, mentre le SO-
spensioni sono rimastz quelle di
vecchio tipo.

Nientz di nuovo alla BRM, ch?
¢ venuta con un solo pilota e
due macchine ,e coi vecchi mo-
tori. I nuovi motori pars siano
pronti e li vedremo 2 Monz3,
dove ci sara ancora un solo pi-
lota.

Alla Hesketh hanno cambia-
to la forma dell’alzttone poste-
riore, utilizzando quello a forma
piu piatta adatto ai circuiti ve-
loci, che ha minore incidzsnza
e quindi minori resistenzs pas-
sive. Sara lo stesso per Monza.
Alla Heskesth, anch2 se non di-
cono nulla ufficialmentz, stainod
lavorando parecchio alla speri-
mentazions dell’adattamento del

L'etusimu di Carlos Reutemann e
G.P. d'Austria. L'argentino ha dominato da un capo all'altro

incontenibile quand

motore Alfa Romeo 12 cilindri
alla macchina, sia per le dimen-
sioni sia par la distribuzione dei
pesi, date le differenze tra il
motore italiano e quello Co-
sworth Accantonata l'idea dzlla
costruzione diretta del motore
Hasketh, per il fallimeato della
societa che si era incaricata del-
la costruzione, la soluziones Al-
fa Romeo appare la pil proba-
bile per il prossimo futuro.

Alla Tyrrell avevano preparato
una nuova presa d’aria, piu volu-
minosa della attualz e che ricor-
da quella delle Tyrrzll dell’anno
scorso, ma non l'hanno nemine-
no tirata fuori dal camion per
provarla. Forse lo faraanno a
Monza.

Come al solito tuttl avevano
prese d’aria supplemezntari, date
le condizioni particolari d=l cir-
cuito 2 data anche la gran ca-
lura.

Novita abbastanza Interessan-
te & stata la presenza di dus Lo-
tus 76, dato che finora se ne sIa
vista solo una. Le due macchin?
hanno le sospensioni della Lotus

& Durante la prima sessione di
prove alla Brabham di Pacz, che
in 5 giri aveva ottenuto il secon-
do miglior tempo dietro al com-
pagno di squadra Reutemann, si
& bloccato il cambio, Mentre i
meccanici lavoravano, Pacz ha
provato con il muletto sul quale

erano state montate ruotz pPO-

steriori di 10 pollici.
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la sua Brabham taglia vittoriosa il traguardo del
la corsa, ed e alla sua seconda vittoria titolata

72 e quindi, come 1z abblamd
battezzatz scherzosamente DAT-
lando con Ickx, sono delle.. Lo-
tus 74. Proprio con una.. Lotus
74 Ickx ha praso il via della cor-
sa, per permetterz una speri-
mentazione viva che sara moltd
utile allo sviluppo futuro della
macchina. Ickx si & bea adattato
alla funzione di collaudatore sen-
za pretess, segno che si e volen-
tieri sacrificato pzr preparare il
futuro. Ickx, infatti, nonostante
le voei corse, resta alla Lotus an-
che per l'anno venturo.

Della Farrari avete lz2tto a par-
te. Resta da rilevare come alla
March le due macchine di Bram-
billa e di Stuck fossero l=ggeor-
mente differeati. Brambilla ave-
va il muso allungato, quello
provvisto di nervatura centrale
longitudinale e di un labbro in-
farior2 orizzontale pronunciato,
mentre Stuck ha preferito il mu-
so piu corto 2 liscio, senza lab-
bro avanzato. Mi pare che la dif-
ferenza sia soltanto uaa questio-
ne di gusti tra i due piloti.

.-l



In neretto, i temp| validi per lo schieramento di partenza

® Per la corsa LAUDA ha imposto
alla Goodyear di aver :le gomme

anteriori di mescola 91, e 47 per
le posteriori. I1 tempo record LAU-

DA ©’ha fatto con la mescola 44
che Niki ha voluto di forza anche

contro il parere dei tecnici della
Goodyear. Regazzoni €& partito con

con la sua macchina, dopo che Bor-
sari aveva cambiato la sospensione

posteriore che si era rotta nel te-
sta e coda per il brecciolino sulla

pista. A Regazzoni & stato montato
per la gara un motore nuovo, l'ul-

fimo di quelli che la Ferrari aveva
portato con sé a Zeltweg.

® Gruppi di tifosi italiani sempre
piu numerosi attorno al camion del-
la Ferrari, Arriva Tramonti e i
tifosl gli urlano: « Se si rompe il
Dinoplex anche domenica corri in
Italia se no..». Neanche che tutte

%E..‘. colpe fossero del bravo Tramon-
1k
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PILOTI VETTURA YENEADE L
LAUDA Ferrari 312-B3 74 1'37''16 — 1'35"'92 1'35"'40
LAUDA " Ferrari 312-B3 74T — 1'36''22 —_ —
REUTEMANN - Brabham-Ford BT44 1'36''61 1'35''56 1'38''92 113575
FITTIPALDI  Texaco-Marlboro M23 1'37''23 1'36""17 1'36''27  1'35"76
PACE " Brabham-Ford BT44 1'37"702 {'37""57 1'35'"91 1'36''67
SCHECKTER Tyrrell-Elf-Ford 007 1'37''36 13595 1'36''36 1'35"'94
PETERSON JPS Lotus-Ford 72 1'38"'43 1'37'"45 1'37"'07 1'36''00
PETERSON JPS Lotus-Ford 72-76 1'55''71 — — —
HUNT Hesketh-Ford 308 1'37"'25 1'36''11 1'36''94 —
REGAZZONI Ferrari 312-B3 74 13720 1'36"'31 1'36"'43 1'36''97
REGAZZONI Ferrari 312-B3 74 T — — - 1'36°'67
MERZARIO = |so-Marlboro Ford IR 1'39''32 1'37''94 1'37''03 1'36"'35
HULME ~ Texaco-Marlboro-Ford M23 1'37''18 1'37''29 1'36''39 1'42''90
WATSON A Brabham-Ford BT44 1'37''29 1'36''64 1'36"'57 1'36''52
LAFFITE Jsu-Marlhuru Ford IR 1°'37°'90 1-37 '88 1'36''86 1°37''25
STOMMELEN Lola-Embassy Ford T 370 1'38''67 "1'377'98 1'37°'45 1'37'"18
DEPAILLER _ Tyrrell-Elf Ford 007 1'38'"14  1'37''59 13725 137141
STUCK March-Ford 741 1'39''85 1'40"'02 1'37''84 1'37''37
PRYCE UOP-Shadow-Ford DN3 1'38°'37 1°38°'06 1'37''39 1'38''386
HOBBS McLaren-Yardley M23 1'43"'84 1'39''89 1'38''63 1'37""41
BELTOISE ~ BRM P 201 1'38'°07 1'37''43 1°37°'87 1'38''63
BELTOISE "BRM P21 T — —_ 1'38"''13 1'38''15
SCHENKEN ‘Trojan-Ford T 101 1'38''46 1'38''15 1'38"'01 1'37"'43
BRAMBILLA  March-Beta Ford 741 1'39'"24 1'39''50 1'37''85 1'37''47
HILL ~ Lola-Embassy-Ford T 370 1'38''28 1'37''80 1'38''26 1'37''54
ICKX 3 JPS Lotus 72-76 Ford 1'38"°31 1'38°'45 1°38°'14 1'38''09
IEH_I‘{ JPS-Lotus 72-76 Ford T 1'46"°17 — — 1'42""11
JARIER - UOP-Shadow-Ford DN 3 1'39''65 — 1'38'"'17 1'38''92
JARIER UOP-Shadow-Ford DN 3 T — {'38''18 = -
ASHLEY Token-Ford 1'41"'41 1'38''67 1740''11 1'38''86
QUESTER Surtees-Fina-Ford TS 16 1'41"'78 1'41"3[j 1'39°°63 1'38''88
NON QUALIFICATI :

|. SCHECKTER Hesketh-Ford 308 g 152" — 1'39''21 1'39""17
KINNUNEN _ Surtees-Fina TS 16 | 1'46''22 1°42''95 1'40''95 1'39''47
BELL . Surtees-Fina TS 16 14778 1740747 1'39°'53 —
WILDS ~ Ensign-Ford MN 03 1'40''83 1'39''96 1'40°'34 —_
JABOUILLE - Surtees TS 16 1'42'"19 1'40''10 1'41'"17 —-
KOINIGG Brabham BT42 1'44''26 1°41"'15 1'41'°06

® Lauda con la sua « pole position »
ha vinto un orologio. Non era stato
messo in palio dagli organizzatori
ma dal D.S. della Ferrari avv. Mon-
tezemolo. Questi a cena, dopo che
nelle prime prove le Ferrari erano
un po’ Indietro nei tempi, ha pro-
messo appunto un orologio a chi
dei due ferraristi fosse partito con
i1 miglior tempo.

® Alla FERRARI durante le prove
della prima giornata si €& girato
molto, d’altra parte come in tutti
gli altri team, con quattro gomme
una diversa dall’altra per cercare
di trovare il giusto equilibrio in
questo circuito pieno di saliscendi e
di curve.

® Durante le prove di sabato, Lauda
ha fatto alcuni giri con il pieno di
benzina, Il suo miglior tempo é
stato di 1'37"7. Regazzoni non ha
potuto fare questa prova in con-
seguenza del testa e coda che gli
ha fatto rovinare la sospensione.

Per <vendetta » non correra

a B. HATCH la sport FERRARI

ZELTWEG

- Il nuovo prototipo della FERRARI doveva debut-

tare a B. HATCH ma, dopo il comportamento del RAC nella
questione Lauda, la FEI‘I"HI"I non lo mandera al circuito inglese

rinviando il debutto alla 9 Ore di Kyalami. A Brands Hatch
invece, dovrebbe tornare I’Alfa con tre vetture.

@ « JAMES » CALIRI aveva portato
una piccola roulotte sul circuito au-
striaco: il frigidaire e l’aria condi-
zionata sono state molto apprezza-
te da tutti, Caliri, per convincere
che era sua persunale ha scritto

sulla porta il suo nome con la ver-
nice rossa.

® PESCAROUOLO era presente a Zelt-
weg, ma non ha potuto provare per
la mancanza di motori alla BRM.
Non e improbabile che la Casa in-
glese il prossimo anno usi motori
Matra, visto che tutfi i suoi piloti
sono francesi.

VIGILIA a ZELTWEG

Tanti iInconvenienti per tutti sin

flelle prove ( escluso REU'E_)

1.’olio d1 Fitu
ha « protetto>

SPECIALE PER AUTOSPRINT

Un uriu 4 braccia alzate

LZELTWEG
delle centinaia di tifosi italiani che era-
no nella tribuna davanti ai box, ha sa-
lutato la voce dello speaker che annun-

ciava Lauda in « pole position» (come
al solito o quasi) al wvia del GP d'Au-
stria con la sua rossa Ferrari.

C’2 riuscito per un pelo il biondino;
mancavano alla fine delle prove poco

meno di quindici minuti, quando ha
fatto fermare i cronometri sul tempo
migliore delle due giornate: 1’35'40 al-

la media 4di 223,05 kmh.

Fino a quel momento la parte del
leone l’aveva fatta la Brabham con Reu-
temann- chs aveva ottenuto nella secon-
da tornata di prove della prima gior-
nata, quel tempo che gli permette di par-
tire in prima fila a fianco di Lauda
con 1'35'°56 alla media di 222,68 kmh.

A conferma dello stato di grazia delle
Brabham abbiamo avuto, nelle due gior-
nate di prove, olfre alla prestazione di
Reutemann, anche quella di Pace, che
dopo aver roftto il cambio nella prima
giornata e aver ottenuto in pochi giri
un tempo rimarchevole, & riuscito, gquan-
do ha avuto la macchina a posto, a fare
un tempo (1'35"'91) che gli permette di
partire in seconda {fila a fianco di Fit-
tipaldi che ha il terzo miglior tempo as-
soluto con 1'35’'76, ottenuto nella se-
conda giornata.

E' stato proprio PFittipaldi a favorire
indirettamente la « pole position» di
Lauda. Appens [Lauda ha fatto i1 re-
cord, nella curva a destra che immette
nel  rettilineo dei box, il Dbrasiliano ha
con un gram botto rotto il motore, inon-
dando la pista di olio e non permetten-
do cosi a nessuno i tentare di strappa-
re il miglior tempo alla Ferrari. Andra
da Lauda, poi, il manager di Fittipaldi
a dirgli: « ...sal, gquando abbiamo senti-
to che avevi fatto il miglior tempo, ab-
biamo dato ordine a Emerson di rompe-
re per lasciarti partire in prima fila... »
Lauda ha risposto con due dita a V, ma il
significato non era quello di wvittoria...

Per una volta che non ha avuto pro-
blemi e ha vinto al Nurburgring a Zelt-
weg Regazzoni € stato sommerso di in-
convenienti alla prima e principalmente
alla seconda giornata. Il primo giorno
delle prove, Regzazzoni aveva un mo-
tore che aveva gia girato parecchio al
Nurburgring ed era un po’ fiacco. Era
comungue riuscito ad ottenere il sesto
tempo, ma non aveva potuto provare con
il muletto che era stato preso da Lau-
da a causa della rottura del motore
della sua macchina (un gran buco da
dove 1l'olio wusciva copioso). Nella notte
di venerdl gran lavoro dei meccanici, e
le due macchine si presentavano al pri-
mo turno della seconda glornata con un
propulsore nuovo di zecca. Ma come e
sempre accaduto (escluso il Nurburgring)
la macchina di Regazzoni Iinspiegabil-
mente aveva dei problemi, non si Tiu-
sciva a capire bene; fatto sta che il
motore. ratava e perdeva dei colpi...

II povero Tramonti, come sempre ca-
pro espiatorio iIn questi casi cambiava
tutto, dall’ormai famoso dinoplex all'al-
ternatore; i problemmi diminuivano un
poco, ma restavano sempre, finché Re-
gazzoni compiva un banale testa e coda
sul brecciolino dell’asfalto che si sta
sbriciolando in parecchi punti e toccava
la rete con la ruota posteriore destra.
Si rompeva un braccetto della sospen-

il record-Lauda

sione. Roba di poco conto e Regazzoni
ricominciava le prove con il muletto,
ma non riusciva a fare meglio, anche per-
ché il gran caldo aveva fatto sciogliere
1’'asfalto e bisognava correre sui binari
della traiettoria ~7iusta. Il miglior tempo
di Regazzoni restava quello ottenuto nel-
le prime prove, 1'36''31 ottavo tempo as-
soluto, il che wvuol dire quarta fila.
Forse in un’altra squadra il leader della
classifica mondiale sarebbe stato un po’
piu curatol...

Meglio di Regazzoni hanno fatto Hunt,
Peterson e Scheckter. Il pilota del Lord
e stato la rivelazione di queste due gior-
nate di prove: sempre fra i primi a di-
mostrazione di una macchina dal profilo
aerodinamico interessante e <che pud
esprimere le sue doti in un circuito mol-
to veloce come quello austriaco. Sche-
ckter con la Tyrrell ¢ sempre andato
molto bene, anche se al venerdi 1l se-
lettore del cambio ha dato delle noie.
Comunqgue, il giorno dopo ha migliorato
di un centesimo di secondo, tanto da
farlo partire in terza fila a fianco di
Peterson.

La Lotus aveva portato per Ia. prima
volta quatiro macchine: due 76 e due 72.
I.= hanno provafe Jungamenie 1 piloti,
pol tutti e due hanno optato per la sem-
pre giovane 72: Ronnie dal fondo classifi-
ca € riuscito a risalire in sesta posizione,
mentre il suo compagno Ickx ha il ven-
tiduesimo tempo, dietro addirittura al-
I’Embassy di Graham Hill, l'ex re di
Montecarlo.

Nonostante un motore che gli rendeva
600 giri in meno (9800 invece di 10.400)
Merzario ha fatto miracoli su questa pi-
sta ed & riuscito a fare meglio di Hulme,
Stuck e Pryee, tanto per fare alcuni no-
mi, ed & a quattro centesimi di secondo
da Regazzoni in quinta fila. Nella notte
prima della gara Frank Williams cambia-
va il motore per permettere al comasco
di essere in gara e per quanto possibile
dai motori a disposizione, al livello deil
migliori. A conferma che la Iso-Marlboro
c'eé, abbiamo anche il tempo di Laffite,
la seconda guida, alle spalle di Merzario
in sesta fila, a fianco del sempre piu
veloce Watson con la Brabham.

In decima fila parte il secondo ita-
liano in gzara Brambilla che con la BRM
March-Beta ha avuto qualche problema
la prima giornata, e l'acqua che scaldava
troppo nella seconda, non riuscendo per-
cib a far meglio di 1°37''47. Nel com-
plesso, perd, Vittorio si & detto soddi-
sfatto della macchina e spera in gara di
fare una buona figura.

Molti visi nuovi in gueste prove: Stom-
melen ha provato con la Embassy ed e
stato una rivelazione. Infatti ha ottenuto,
fra lo stupore generale, il tredicesimo
tempo che gli permette di partire in
settima fila; Hobbs che ha sostituito 1'in-
fortunato Hailwood & in nona fila con il
diciasettesimo tempo, mentre anche Que-
ster & riuscito a far classificare una
delle due, sempre piu in crisi, Surtees
con 1'ultimo tempo. L’altra quella affidata
a Bell non si & qualificata. Oltre all'in-
glese non prendono il via per la gara
Jan Scheckter, il fratello di Jody, che
non ha potuto provare la prima giornata
per la rottura del motore, e la poca espe-
rienza sulla Hescketh lo ha tradito, Kin-
nunen, Wilds, Jabouille e Kﬂmmgg

Al via 25 vetture, anche se gli organiz.
zatori avevano chiesto di poterne ammet-
terne 28. Ma la FIA ha rifiutato.
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