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Ecco come apiﬁare « pulita » adesso |'Alfa 33tt12, sotto il cofano, dopo

che sono stati tolti di mezzo i tanti tubi occasionali per convogliare l'aria

' Cominciate da Andretti al Glen
¥ le prove per la 6 Ore di sabato

Gli americani

tifano

WATKINS GLEN - Il silenzio di
questi giganteschi boschi che fan-
no da cornice al circuito misto del
Glen, e stato bruscamente interrotto
dal rombo del bolide rosso del qua-
drifoglio. Mario Andretti ha dato uf-
ficialmente+il via alla Sei ore sin da
venerdi quando, sceso al Glen da
Syracuse, ha scatenato 1’Alfa che gui-
dera in coppia con Arturo Merza-
rio, sabato prossimo.

L’asso di Nazareth aveva parteci-
pato a una importante gara di su-
per midgets per « dirt track ». Par-
tito in testa, stracciava 1l primato
della pista e sino all’87. dei cento
giri faceva letteralmente impazzire
i 50 mila spettatori. Poi un tubo del
pescaggio nel serbatoio perdeva, la
pressione scendeva e restava cosi
senza carburante.

« Disdetta nera — impreca Ma-
rio — E’ stata una giornata poco
lieta », Anche Gary Bettenhausen,

Bill FRANCE contesta la CSI
24 ORE senza le «sport»

DAYTONA . « Non é giusto che la
FIA ci rifili un campionato riservato
a vetture Sport-prototipo quando si
sa che di prototipli ce ne sono po-
chissimi, forse quanto i dinosauri.
Semmai, Campionato mondiale po-
trebbe chiamarsi il Campionato
Stock Car che rappresentano il ve-
ro modello” delle Case costruttrici,
modelli che si vedono giornalmente
nelle autostrade e che vengono ac-
quistati dai guidatori ».

Inizia cosi, Bill France, « patron »
dello Speedway piu famoso del
mondo, il quale avrebbe voluto pre-
sentare una 24 Ore poderosa il 2
febbraio 1975.

Bill France si presenta a noi in
veste di « innovatore ». Prosegue:
« Il ecampionato ci sara, sara una
24 Ore con un adeguato numero di
GT e con piloti di un certo livello.
Noi daremo il benvenuto alle vet-
ture e piloti europei, naturalmente
se a bordo di modelli GT e non
prototipi i quali, lo ripeto, non fan-
no altro che intralciare, confondere
la situazione cospargendo lungo Ia
pista scoramento tra i diversi “mi-
nori”’ e risentimento tra gli spet.-
tatori. Per il futuro, per il benesse-
re dell’automobilismo americano e
mondiale non possiamo dare la pre-
ferenza a una o due maechine piu
veloei che presentano uno “show”
con un solo volto. Noi metteremo
in atto il regolamento della Inter-
national Motor Association che in-
dubbiamente € quasi migliore di
quello della FIA, che dovrebbe te-
ner conto della crisi energetica in
maniera relativa, o almeno tornare
sui passi allorché questa cosiddetta

crisi scomparve. La crisi, dicevo ha
eliminato una grossa serie di spon-
sor, come ad esempio la Gulf Oil
che ha sponsorizzato macchine in
Europa e non in America ».

— Come prevede Bill France 1l
Campionato dell’anno prossimo?

« Buono, ma se la FIA affrettera
i tempi anziché mettere in atto le
sue decisioni nel 1976, ’'anno ventu-
ro potremmo avere uno show degno
dei vecchi tempi. Mi spiace non
poter invitare le grosse Case, vedi
Alfa, Matra, Ferrari ecc. ma ripeto,
se I’Europa c¢i mandera macchine
come la Lancia ecc., nol saremo
piu che lieti ed onorati di ospitare
gli europei ».

Bill France non vede una proba-
bile fusione della NASCAR con la
USAC e SCCA. Come € noto que-
ste due ultime si sono unite spe-
rando di variare la situazione iIn
queste due categorie,

« La differenza tra noi e quelli del-
la USAC-SCCA e come quella esi-
stente tra i democratici ed i repub-
blicani. E tanto basta ».

Infine France ci dice, dopo aver
fatto capire del disappunto per il
mancato arrivo di Arturo Merzario
in USA, dopo i reiterati inviti di
France, che ad agosto andra a Mi-
lano per una serie di conferenze ed

incontri «ad alto livello», unita-
mente al suo braccio destro Jim
Foster e come ci &€ sembrato di ca-
pire, intendono ingaggiare, appunto,
i piloti e le macchine per la 24 Ore
GT che avra luogo agli inizi di feb-
braio del 1975.

l. m.

«()ste» italiano

22° a DAYTONA
con la CAMARO

DAYTONA - La notte calda di Daytona,
con i suoi uragani impetuosi e stata be-
nigna per la 250 Miglia « Paul Revere » ri-
servata alle vetture gran Turismo. Gli
spettatori che avevano cominciato ad in-
vadere la « Capitale della wvelocita » piu
nota di questo globo hanno potuto assi-
stere ad un rombante carosello notturno
che ricordava in un certo senso una « mini-
dodici ore » anche se, logicamente manca-
vano i1 grossi gattoni europeil.

I.a corsa sul circuito misto di 6,110 km
ha visto trionfare Hurley Haywood su Por-
sche Carrera, con la quale aveva strabilia-
to a Lexington nel Mid Ohio. Haywood ha
preso il comando dopo un duello iniziale

tra John Greenwood e la sua Corvette dai
colori della bandiera americana e la Ca-
maro di Shafer e non 1'ha piii mollato no-
nostante alle sue spalle vi fossero pilotfi di
un certo livello come Bob Begstrom, Gregg

Loomis, Peter Greggz e Fﬁllg Minter ter-

minati risepttivamente nell’'ordine. E' sta-
to il trionfo incontrastato delle Porsche
Carrera. Infatti le prime cinque macchine
piazzate sono tutte Carrera che hanno im-
posto la loro supremazia sulle Camaro e
Corvette. Tra i 34 partenti figurava anche

I'italiano Guido Leveito, un torinese ftra-
piantatosi a Daytona dove dirige i1l restau-
rant « San Remo ». Levetto che & gia alla

terza edizione della « Paul Revere» si é
piazzato 22.mo su Camaro a causa dello
scoppio di un pneumatico che gli ha fatto
perdere molto tempo al box. Da tener pre-
sente che la Camaro di Levetto era azio-
nata da un motore al di sotto di tre litri,
e quindi era la vetfura piu « minorata »
del plotone.

ALKA

che tallonava Andretti, ha compiu-
to un « volo» in aria ricadendo di
muso. Conseguenza: roftura di un
anello della spina dorsale, alla base
della nuca.

Le prove dell’Alfa 33tt12 sono ini-
ziate presto al mattino, su una pi-
sta iremendamente sporca per i
detriti- e residui di un altro rock
festival di giovani. I tempi non so-
no eccessivamente elevati sull’1'49":
(tempo che era stato ottenuto da
una Shadow F. 1): 1l primato asso-
luto ufficioso della pista e della Can-
Am Porsche di Donohue in 1'38"'8.

Anche la carburazione per il fre-
sco I1nusitato non appare perfetta.
Mario Andrettli € calmo e paziente:
ha con lui i meccanici attenti e
precisi grazie alle sue istruzioni i
tempi scendono lentamente sino a
1’47”3. Poi il sole se ne va diefro i
monti e la squadra chiude bottega.

« Lunedi — dice Andretti — tor-
nero qui al Glen pre provare la Lo-
la 5000 e risaliro sull’Alfa quando
tutti i ritocchi saranno stati appor-
tati. I1 cambio che io temevo fosse
un po’ fragile per questo massa.-
crante circuito, ha risposto bene e
gli innesti vanno a perfezione ».

Ha provato naturalmente anche
Stommelen, che € riuscito a girare
in 1'47"8.

«'Lui conosce la macchina meglio
di me e forse avrebbe dovuto supe-
rarmi — ha detto Andretti — Ma
lunedi puoi essere certo che il mio
tempo sara di lunga inferiore e chis-
sa che, con la pista piu pulita, non
stracei questo record ».

I meccanici dell’Alfa si son detti
soddisfatti della prima prova che
ha permesso loro di controllare e
sostituire cid® che era necessario.
La prossima settimana giungera an-
che Merzario che completera 1 lavo-
ri di collaudo.

IL.a stampa locale scriveva che I
Alfa « ha cominciato a marciare ver-
so il traguardo vittorioso della Sei
ore del Glen ».

« Peccato — aggiunge ancora An-
dretti — che le Alfa non abbiano ga-
reggiato con le Matra. A questora,
forse, avrebbero ottenuto un punteg-
gio favoloso ».

Come si pud intuire le vetture
italiane hanno pronostico favorevole
e saranno i 100 mila spettatori, fra
i quali molti italiani, a far sentire
la loro voce per Andretti e Merza-
rio. «Una coppia rara ed azzeccata».

Adriano Manocchia

HAILWOOD
al posto di
REUTEMANN ?

Pare che Reutemann non abbia dato la
certezza di voler correre la 6 ORE ame-
ricana con I’Alfa. In questa eventualiia,
avendo la GULF rinunciato a schierare la
sua tre litri sport, I’ing. Chiti si e caute-
lato contrattando HAILWOOD per far
eventuale coppia con STOMMELEN.




€ americane

Jackie Oliver al box deilé UOP Shad con il suo nero bolide ha stravinto,
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doppiando con il suo compagno di squadra Follmer, tutti gli avversari

Si ¢ ripetuta ad ATLANTA

laccoppiata OLIVER-FOLLMER

ATLANTA - I personaggi cambiano ma la
frama € la sfessa. E la Can-Am di que-
st'anno da subito I'impressione che non
cambiera molto rispetto alle passate edi-
zioni.

Ora sono «di moda» le Shadow, uni-
che protagoniste che strappano 1'applauso,
avvincono il pubblico, il quale, ad un
tratto, dimentica che vi sono ancora 22
macchine in gara che in un certo senso
sono radicate in guesta categoria.

Per la seconda wvolta hanno vinto le
Shadow con Oliver e Follmer sulla scia.
I due scatenati piloti si son dati battaglia
doppiando, stracciando, annullando le per-
formance degli altri in gara.

George Follmer, parlando della loro in-
contaminata supremazia, simile a gquella
della Porsche con Donohue, mi ha detto:
« Siamo qui per vincere, no? Come e con
che cosa non importa ».

Sulle colline verdi della Georgia punteg-
giate di terreno rossiccio e cipressi co-
lossali, la seconda Can-Am dell’anno si
e presentata a circa 35 mila spettatori,
attendati lungo il tortuoso percorso, con
un cielo prepotente che, nonostante il
sole, prometteva pioggia a catinelle. Ma
la prima batteria & andata in porto egual-
mente entusiasmando. Chi invece & abi-
tuato alla precedenti edizioni, ha mesta-
mente esclamato: « McLaren, McLaren,
McLaren, Porsche, Porsche, Shadow, Sha-
dow, Shadow ».

Per fortuna che nel mazzo colorito c'e-
ra la Ferrari di Herbert Muller, che ha
guidato con coraggio e maestria piazzan-
dola in terza posizione, dinanzi a George
Follmer, ambedue doppiati per la scate-
nata marcia imposta da Oliver alla ma-
gnifica Shadow.

Dopo i 27 giri della prima batteria, Foll-
mer ha stracciato al 17. giro il record
della pista, marciando in 1'57"'7, alla me-
dia di 192,799 kmh dopo che una cattiva

AN-AM tutta SHADOW

partenza ed il ritmo di Oliver avevano
lasciato indietro il plotone dei 20 partenti.
La media finale della prima manche e
stata di 186,045 kmh. Nell'intermezzo c'e
stata una gara riservata a vetture Sport
che e andata al pilota della Eastern Air-
lines, Dennis Krier di Atlanta, il quale
ha battuto facilmente i 24 avversari. Krier
pilotava una Porsche Targa con la quale
ha girato alla media di 169,80 kmh.

Nella seconda Dbatieria, avvincente 1l
duello tra Lothar Motschenbacher, sulla
vecchia efficiente McLaren MS8F ed Her-
bert Muller con la Ferrari.

Per il resto, pioggia nelle retrovie di
« attardati », che hanno dato tutto quanto
posseggono nel loro repertorio senza pe-
raltro sfigurare.

L.a terza plazza e andata meritatamen-
fe a Lothar Motschenbacher che e un
po’ il papa della Can-Am ed ha saputo con-
tenere gli attacchi di Muller e della sua
Ferrari rimodernata.

Nel finale, Oliver ha forzato il ritmo
lasciando indietro Follmer di oltre 15".
I1 californiano dopo la gara dira che la
sospensione posteriore non rispondeva a
dovere e lo aveva costretto a rallentare
sensibilmente.

Da Atlanta, nella Georgia, la Can-Am
51 sposta ora a Watkins Glen, dove gl
stessi piloti, con l’'aggiunta forse di un
palo di Alfa e di una Matra, si conten-
deranno T0 mila dollari.

l. m.

CORSA A ROAD ATLANTA - Gara di velo-
cita in pista valevole per la Cocca Can-Am -
Road Atlanta, 7 luglio 1974.

LCLASSIFICA FINALE

1. Jackie Oliver [Shadow) alla media di
187,975 kmh: 2. Follmer [Shadow): “3. Mot-
schepbacher (Mclaren MB8F) a 2 giri; ‘4.
Muller (Ferrari); 5. Gunn (Marchal Lola) a 3
giri: 6. Durant (MclLaren M8) a 5 giri.

MONTECARLO - Si

Ha dominato

la «400» DAYTONA

PEARSON
Il pilt ricco

«stok>

DAYTONA - La corsa stock piu ricca del
mondo con 115 mila dollari in palio pet
la prestigiosa 400 miglia « Firecrackers » &
stata vinta da David Pearson su Mercury.

In prima posizione, dopo le prove di
qualifica, appariva David Pearson, affianca-
to da Bobby Allyson su Matador prepa-
rata magistralmente da Roger Penske e
seguito da Donnie Allison, Charlie Glotz-
bach, Buddy Baker e Richard Petty. La
media di qualificazione non & stata ecce-
zionale se si considera che quattro anni
fa Cale Yarborough sfiordo i 303 kmh. Pear-
son ha vinto la « pole position » toccando
i 289 440 kmh, una media che egli stesso
considera buona in guanto lo scorso anno
il primato della qualifica sfiord solamente
1 286 kmh.

Il duello piu avvincente ¢ stato quello
tra la ‘Matador di Allison e Richard Petty
che ha attaccato senza risparmio di ener-
gie, mettendo in mostra la sua eccezionale
classe. A meta gara restavano in gara 20
dei partenti poiché oltre 10 di questi ave-
vano accusato surriscaldamento dei motori
ed i1l resto noie varie.

A 10 giri dalla fine soltanto 14 macchine
tenevano l'ultima carta, con Richard Petty
impegnato in un duello rusticano. Al 138.
giro una tremenda esplosione ,seguita da
un’altra faceva uscire fuoripista la macchina
di Dick Brooks che forava ambedue le
ruote posteriofi ma reggeva bene la mac-
china portandola salva sul prato. Nel rush
finale, mentre la Matador di Allison si
trovava in seconda posizione sulla scia di
Petty, tallonato da Buddy Baker, un pi-
stone mollava e 1’asso dell’Alabama era
costretto a tenersi in coda onde terminare
la gara, tra gli applausi del pubblico amico.

Il finale era da fotofinish: Petty si era

tenuto sulla scia di Pearson per dieci girl.
Mancavano 2 giri per la conclusione quan-
do il pilota della STP aiutato dal risuc-
chio passava facilmente il neo milionario
che con un « forcing » spettacolare si ripor-
tava sulla scia di Petty e a poche centi-
naia di metri dal traguardo approfittando
della maggiore velocita della sua Mercury
soffiava la vittoria a Petty per un metro
appena.
Nelle immediate retrovie Cale Yarborough
e Buddy Baker giungevano appaiati e sol-
tanto il fotofinish decideva per la seconda
posizione che andava a Baker.

E' questa la prima volta che il pilota
che parte al « palo » vince la Firecrackers

Lino Manocchia

FIRECRACKERS 400 - Gara di velocita

NASCAR - Daytona, 4 luglio 1974
1. David Pearson [Mercury), alla media di

~138,302_miglia; 2. Petty (Dodge); 3. Baker

......

(Ford); 4. Yarborough (Chevrolet); 5. Allison
{Matador) ad 1 giro; 6. Isaac (Chevrolet) a 2
giri: 7. Rogers (Chevrolet) a 3 giri; B. Sisco
(Chevrolet) a 5 giri; 9. Gordon (Chevrolet)
a T giri: 10. Duffie (Chevrolet) a 7 giri.

25. COPPA SILA - Gara internazionale di
velocita in salita valevole per il campionato
europeo della montagna - Cosenza 7 luglio
1974

LE CLASSIFICHE
GRUPPO 2

Classe 500: 1. Antonio Fortuna ([Fiat 500)

9'38'", media kmh 74,740; 2. Della Mura
(Fiat 500) 9'38''2; 3. Calella (Fiat .500)
10°10°'7.

Classe 600: 1. Sergio Perri (Fiat Giannini
590) B8'43''7, media 82,489; 2. Perri E. (Fiat
Abarth) 9'00''3: 3. De Luca (Fiat Abarth)
9°11''8; 4. Foti (Fiat Giannini) 9'19"'4; 5. Car-
magnola (Fiat Glannini) 9'28''5; 6. Savaia
(Fiat Giannini) 9'36°'8.

Classe 700: 1. Vincenzo Lagana (Fiat Abarth
695) B8'52"'1, media 81,187; 2. «Heart Mad »
(Fiat Abarth 695) 8'53''2: 3. Carrotta (Fiat
Abarth 695) 9'53"'; 4. Sessa (Fiat Giannini)
10°14""1.

Classe 850: 1. Roberto Villa {Fiat Abarth
850) 8'42''7, media 82,647: 2. D'Ippolito [Fiat
Abarth 850) 8'42''8; 3. Scala (Fiat Abarth])
9'00°'5; 4. Condina (Fiat Abarth 850) 9
D5''8; 5. Grandinetti (Fiat Abarth 850) 9'15"'6.
Classe 1000: 1. Francesco Palumbo (Fiat
Abarth 1000) 8'12''2, media 87,769: 2. Famoso
(Fiat Abarth 1000) 8'14"'2: 3. Turano [Fiat
Abarth 1000) 9'06"'4: 4. Marchese (Mini
orris) 9'42''3.

Classe 1150: 1. Francesco Misasi {Fiat 128)
8'25''4, media 85,476: 2. Surace (Fiat 128)
8'53"'2.

Classe 1300: 1. Mario Grilli {Fiat 128 c.)
8°11"'7, 'media 87.858: 2. Cardona (Fiat 128)

8'18'°; 3. Mannino (AR GTA) 8'39°'2; 4.
Accadia (Fiat 128) 9°32''3; 5. Liconti (AR
GTA) 9'47''1.

Classe 1600: 1, Giuseppe Romano (AR J.
1600) B'29°'7, media 84,755: 2. Alfano (AR
GTV) 8'35''6; 3. Sale [AR GTV) 843 '1; 4.
Caruso [AR GTV) 10'21''7.

Classe 2000: 1. Helmuoth Mander (Opel Ka-
dett)..7°'45"'6, media 92,783;-3. Di-Menaco-
(B\W)-82729: 3. Dino (Alfetta) 8'38''9.
GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Giuseppe Alduina (Fiat
Abarth 1000) 8'51''5, media 81,279: 2. Manna
[Fiat Abarth 1000) 9'03"".

Classe 1300: 1. Erasmo Bologna (Lancia Za-
gato) 7'58''9, media 90,206; 2. Castiglia (Re-
nault Alpine) 8'17"'6; 3. Lauro [Lancia Z.)
8'29''6: 4. De Ruggiero (Lancia Z.) 9'33''1.
Classe 1600: 1. Paolo Gargamo (AR GTA
1600) 8'01''3, media B89,756: 2. Tisci (AR
GTA 1600) 8'25''4: 3. D'Emilio {Renault Al-
pine) 8'36''1; 4. Di Maria (AR GTA) 906 2.
Classe 2000: 1. Salvatore Barraco (Renault
Alpine 1800) 7'46''6, media 92,584; 2. «King=
(Renault Alpine 1800) 7'58''3; 3. lanno [Fiat
124) 10°08"'8.

Classe oltre 2000: 1. Riccardo Carafa [Fer-
rari Dino) 9'26"'7, media 76,230.

GRUPPI 5 e 7

Classe 1000: 1. Salvatore Strano (AMS 1000)
B8'19'°'4. media 86,503: 2. Di Giovanni [Abarth
1000) B8'42"''7: 3. Coccia (Abarth 1000) 8'57 4.
Classe 1300: 1. Pasquale Anastasio (Lola
T..294 1300) 7°32"''3, medid 95,511; 2. Berna-
sconi [AMS 1300) 7'54''8: 3. =Jony= ([lLola
T294) 7'57''8; 4. Comegna {(Abarth) 8'57'2;
5. Di Gregorio (Abarth) 9°18'1.

Classe 1600: 1. Renato Arfe [(AMS 1600)
7'32'"", media 95,575; 2. lacono [Chevron B,
21) 7'36''4: 3. Bilotti (Abarth Osella) 7'44"'6;
4. Nucera [(Abarth Osella) 8'16°°4: 5. Fortuna
[Abarth Osella) 8'21'": 6. «Dik» [Abarth Osel-
la) 8'25''8;: 7. Battistiol (Cobra) 852" 6.
Classe 2000: ‘1. Mauro Nesti {tola BMW
2000} 6'32*'1, media 110,175;-2. Scola (March
BMW 2000) 6'46''5: 3. «Gianfranco» {Abarth
Osella 2000).6:58'3--4. Savona (Chevron B
23) 7'00''9: 5. Barberio (Abarth Osella 2000)
7°01''1: 6. Laureati [Lola T 292) 7'09"'2; 7.
Veninata (Chevron B 23) 7'35''5: 8. Abt (A-
barth 2000) 7'38"'": 9. Fichera (GRD) 7'42''9.
Classe 3000: 1. Bruno Ottomano (AR 33tt3)
7'50''6, media 91,783: 2. Maione [Porsche
908) 7'53''8.

GRUPPO 8 E 9

FORMULA 2

1. Jimmy Mieusset {March BMW F. 2] &
34" '8, media 109,422: 2. Baria (Chevron Ford]
707 °'1: 3=Wittwer {(Brabham F. 2} 7'29"°2:
4. Tommasi (Brabham BT 28) 7°43''2.
CLASSIFICA GENERALE

1. Mauro Nesti (Lola BMW 2000) 6°32''1,
media kmh 110,175; 2. Mieusset (March
BMW F. 2) 6'34"'8; 3. Scola (March BMW
2000) 6'46°"'5; 4. «Gianfranco» (Abarth 2000)
5'58''3: 5. Savona {Chevron B 23) 70079.

[ MONTE VETERAN all’'Hispano Suiza

e svolto in questi
giorni lungo le caratteristiche stradine
dell’omonimo Principato, quella che si
pud definire una delle piu interessanti sfi-
late di vetture d’epoca, alcune delle quali
rarissime e provenienti da famose colle-
zioni. I partecipanti sono stati numero-
sissimi, come pure il pubblico che ha
eremito le vie attraverso le quali sono
transitate le vetture in gara. Al termine
una piccola classifica anche se alla fine,
pi1 che un vincitore e tanti vinti, si puo
ben parlare di una « vittoria » generale.

RALLY MONTECARLO PER VETTURE ANTI-
CHE - Organizzato dall’AC Monaco - Monte-
carlo, 2-7 luglio 1974

LE CLASSIFICHE

{. Trehin-Demathieu (Hispano Suiza 1926); 2.
Koux-Bonfios: 3. Vernholes-Vernholes; 4.
Spitz-Zanotelli (Bugatti 1934) penalita 46,5750,
5. Crovetto-Crovetto (Kahser 1928) 52,3380,
6. Voon-Raffay (Mercedes 1927); 7. Bacacos-
Schober [Rolls Royce 1928) 53,4550; 8. Teis-
ser-Labrit (Bugatti 132) 44,200; 9. Gustafsson-
Gruvris [Ford 1929); 10. Rae-Mac Farlne.




['EURO-SALITA

COSENZA - C’era un pool di vin-

citori «in pectore» In questa
« XXV Coppa Sila » europea: Ne-
sti e Scola con le Sport, Mieus-
set e Turizio con le Formula 2,
iintmdc}tte quest'anno, ma Nesti
con la sua Lola BMW ha rego-
datc:- tutti con una delle sue so-
IIIE salite piene di grinta e di
paaamnahla Ha bissato il suc-
cesso gla riportato lo scorso an-
no con la March portando il suo
tempo da 650”7 a 6’32"1, ma in
parl tempo ha rinverdito la sua
fama di toscano, dalle polemiche
tacili, con un fare istrionesco
che poco si addice ad uno Spor-
tivo militante. Risulta gia evi-
dente che nel pool dei suoi av-
versari figurano due piloti coi
quali si trascina un antagonismo
vecchio si, ma continuamente rin-
novato, e cioe Domenico Scola,
cul non ha perdonato quel secon-
do ricevuto ad Orvieto e Jimmy
Mieusset, che l'anno scorso gli
strappo I'Europeo della Monta-
gna, gia laureatosi campione an-

tati utili e un secondo posto.
Gia fin dalla vigilia imprecava
percheé quest’anno alla Sila fos-
sero state ammesse le F. 2, an-
che perché aveva problemi di
gomme (per indisponibilita era
costretto ad usare delle interme-
die morbide) wuna volta che
Mieusset nella prima ed unica
prova eflettuata era sceso sui
643”2 e Turizio, con la stessa
macchina del francese, cioe la
March BMW, era sceso a sua
volta sul tempo di 6’43’1 nel cor-
0 del secondo turno di prove.
A questo punto era tutto da
edere il terzo turno, quasi una
ara nella gara, un continuo pro-
are e riprovare di quasi tutte
e vetture sport presenti soprat-
utto per la possibilita di scen-
ere alla linea di partenza attra-
erso una strada di collegamen-
0o veloce col traguardo di Mon-
e Scuro, a 1700 metri di quota.
d era nel corso di questo tur-
o di prove che Scola, cosentino
uro sangue, fermava i crono-
etri su 636’ 2, rivelatosi miglior
empo delle prove, mentre Nesti
Eahzzava 6'39"6. Impressionava
‘assenteismo apparente di Mieus-

che quest'anno con quattro risul-
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set. In gara pero il pilota della
Nettuno dava tutto e abbassava

lancette sul tempo sopramen-
zionato; Scola aveva chiesto trop-
po al suo motore in prova e a
due chilometri dal traguardo il
motore non gli tirava a pieno
regime, mentre Mieusset non ac-
cusava noile alcuna, né aveva da
addebitarsi sbaglio o distrazio-
ni in gara, ma realizzava un tem-
po superiore a quello diNesti di
due secondi e sette che perod non
gli andava giu ‘per nessun mo-

tivo, e questo facendolo vedere
molto vistosamente, tirando iIin
causa errori di cronometraggio,
inesistenti, per via anche del
cronometraggio elettronico, ©
lanciando altre accuse poco spor-
tivamente.

Se Mieusset reagiva a questo
modo alla sconfitta, la reazione
di Nesti alla vittoria si scostava
di poco: « E' questa la piu bella
vittoria della mia vita. Sono ve-
nuto apposta per il signor Mieus-
set e sono riuscito a dare una
lezione ad una Formula 2. Ho
dato la paga al campione euro-
peo con una macchina inferiore,
e questo glielo potete dire benis-
simo al signor Mieusset ».

Turizio non arrivava neppure

al traguardo: a meta percorso
si fermava perché era senza olio.
La validita europea ereditata
dalla Cesana-Sestriere era ovvio
che riversasse sulla Sila tutti i
piu diretti interessati, come per
esempilo 1l tedesco Mander con
quel Opel Kadett con cui si e
agoiudicato la Mendola. Sui do-
dici chilometri della Coppa il
tedesco, con una prestazione ve-
ramente maiuscola, ha spiccato
un tempo favoloso: 74576, il mi-
gliore in assoluto del Gr. 2, e

" ﬁﬂ

piu basso di un secondo addirit-
tura del vincitore del Gr. 4, Bar-
raco su Alpine 1800, portando co-
si a soli venti punti la diffe-
renza che lo divide da Fischaber
che con 72 punti correndo su
Porsche guida la classifica delle
GT di questo Europeo.

Nuccio Marino

® Il tedesco Greger, che corre su Porsche
910, e 1l piu vecchio pilota in attivita in
campo europeo. Ha 62 anni & un prepa-
ratore di Dachau, ed e una figura molto
coreografica in c¢g2ni corsa, specie alla
Sila.

® Un mare sono state le richieste per cor-
rere In questa competizione; infattli si so-
no avutl 380 iscritti, pol depennati quali-
tativamente e portati a 160 fino ad
essere ridimensionatl nel numero defini-
tivo di 123. Cio ha giovato alla gara
che ne ha guadagnato qualitativamente.

Reagisce male
il franco-campione

MIEUSSET ai

2 secondi di
distacco in SILA

Mauro Nesti con la Lola BMW ha
inflitto la prima delusione « euro-
pea » allo strapotere del francese
Mieusset in questa stagione. « Ero
venuto apposta » ha detto I'alfiere
toscano della Scuderia Nettuno

ritrova la<grinta

Toh, chi c¢’era!
1l Ministro

MANCINI

@ Finalmente qualche Ministro si avvicina
allo sport automobilistico. L'on. Maneini,
Ministro per la Cassa del Mezzogiorno
(proprio 1lui!), ha lasciato sabato notle
Roma per assistere e presenziare nella
sua citta, cioé Cosenza, la disputa della
Coppa Sila, interessandosi vivamente (ma
guarda...) ai tempi realizzati da alcuni pi-
loti e delle caratteristiche delle macchine.

® L'AC. di Cosenza, con in testa Allegrini
e Rosa, 1'animatore numero uno di tutta
l'organizzazione, ha dato una dimostra-
zione di efficienza e di preparazione non
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bLD;’{E con Ea M{IHM HUH
grande sconfitto (a sinistra) dal-

laliro

la grinta di Nesti. Sopra ['Opel
Kadett di Mander ancora una
volta autore di una ottima gara

indifferente, al di la del peso di una tito-
lazione europea: un elicottero del Cara-
binieri in volo durante la gara per even-
tuali interventi, quattro punti d'informa-
zione per il pubblico lungo 1l percorso,
una postazione microfonica ogni cingue-
cento metri con sei persone disponibili,
dieci punti di pronto soccorso con centro
di riamimazione, una pguardia ogni cento
metri, con un totale di oltre 200 uomini
dislocati lungo tutto il percorso per con-
tenere la passione di oltre 100.000 persone.

® Tutta Cosenza era per Scola. L’asfalto
della sara, i muri e persino sugli alberi
era tutto un susseguirsi d’incitazione alla
vittoria per il « Lupo della Sila »; In me-
dia sull’asfalto c¢’era una scritta ogni cin-
quecento metri.

® 1 napoletani sono sempre gli stessi:
hanno invaso la Sila non perdendo le loro
connaturali abitudini. C'¢ stato persino
chi con un occhio ha guardato la corsa
e con l'altro, sempre ai margini del per-
corso, ha imbastito una partita a briscola
in quattro.
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TOURBILLON
nel CADETTI

Un <deb>

MONZA - Non & proprio finita. Il palpi-
tante romanzo della decima edizione del
Trofeo cadetti AGIP continua e tutto la-
scia prevedere che saranno proprio gli
uitimi tre capitoli a riservare le emozio-
ni piit piacevoli. E' proprio vero che se
Anacleto Gianoli, leader della classifica
provvisoria, wvuole scrivere il suo nome
sull'albo d'oro della manifestazione in
coda a quelli di Montagnani (1965 e 1966),
Viscardi (1967), Ragaiolo (1972), Colombo
(1968), Ghisleri (1969), Spreafico (1970),
Tagliabue (1971), e Cavallini (1973) deve
sudare le proverbiali sette camicie.

Se ne & avuta una conferma esaltante
in una cornice di pubblico meraviglioso,
appassionato, rumoroso che non ha nulla
da invidiare a quello degli stadi calci-
stici. I protagonisti dello spettacolo segui-
ti cosi calorosamente hanno recitato come
non era mai successo a Monza e addirit-
tura nella finale si sono addirittura su-
perati. "

E' stato un carosello al cui confronto
il Gran Premio della Lotteria con le mo-
noposto della Formula 5000 della dome-
nica precedente ha fatto una figura pe-
nosa. Peccato che qualche solista sia sta-
to tradito dallo strumento. E' il caso di
Giagnoli la cui RGB gia in batteria de-
nunciava la rottura di una guarnizione
che poi in finale era causa di scarso
rendimento del motore; & il caso di Mer-
catelli che dopo appena tre giri si vede
fracassare meta della sua Mig da due
concorrenti un po’ troppo precipitosi; e
il caso di Ottini che deve porre fine ad
una prestazione senza precedenti solo per-
ché improvvisamente una levetta del cam-
bio della sua bianca Melesi decide di
non fare piu il suo dovere.

Le posizioni variano continuamente, e
un tourbillon ubriacante. Scommettere sul
nome del vincitore di guesta settima fi-
nale & pura follia. Vincera Pier Emilio
Barlassina, pilota della scuderia Salvati,
g sicuramente proprio per gquesto motivo
abbiamo salutato con viva commozione
'arrivo vincente del pilota della Repetto.
E' giusto che una finale cosi vibrante
sia stata vinta da un giovane affiliato
alla scuderia che porta il nome di Gio-
vannino Salvati. Non abbiamo incontrato
Don Narciso Salvati, il papa di Giovanni-
no, per raccogliere le sue impressioni in
qualita di presidente della scuderia ma

siamo certi che avra gioito particolar-
mente.
Barlassina (nato a Varedo il 20 di-

cembre 1948), di professione mobiliere, e
alla sua prima stagione di Formula Mon-
za, dopo le esperienze negli anni passati
con le gimkane e l'autocross. Questa se-
ra, ottimamente assistito dalla Repetto
con motore Alloni, aveva dimostrato gia
in batteria di essere in splendida forma.
Si classificava secondo alle spalle di Sa-
rio. Le altre due batterie vedevano il
successo di Bruno Ottini, che aveva la
meglio in volata su un sorprendente Cre-
ma (in continuo crescendo), Ozzello e
Gianoli e Di Leo Bartoli che staccava
nettamente con la sua Melesi i pur ag-
ouerriti Macchi, Mercatelli e Filippini.

Dopo questa settima prova Gianoli re-
sta sempre al comando della classifica,
mentre alle sue spalle Bartoli ha affian-
cato Mercatelli. Per la classifica co-
struttori un balzo 1'ha fatto Repetto che
si porta in terza posizione alle spalle di
Melesi nettamente primo e della RGB
dei fratelli Ragaiolo.

‘A questo punto ci pare che la vacanza
per ftutti sia pih che meritevole. Si
riprendera infatti il 29 agosto, circa due
mesi che i pit utilizzeranno per abbron-
zarsi dovutamente, ma che forse qualcuno
(e su questo possiamo giurare tran-
guillamente) passera chiuso in officina per
presentarsi agli ultimi tre appuntamenti
con le armi perfettamente affilate

Roberto Andreis

@ L’abbiamo scoperto per ca:ia. Si parla-
va di vacanze, di mare, di moatagna. E
Gianoli ci fa la confidenza. « Lo sapevi
che Bruno Ottini — dice !'a.fiere della
della RGB — & stato nel 1963 Campio-
ne Mondiale nella categoria Juniores
del chilometro lanciato? ». Una breve in-
dagine e l'interessato con molta modestia
¢i precisa che il titolo lo conguistdo a Cer-
vinia a 132 km orari di media. Aveva al-
lora 15 anni e tra gli avversari che poi
avrebbero fatto strada c'era Franco Bieler.

® Che la Scam-Concordia fosse una delle
Scuderie piu dinamiche lo sapevamo, non
sapevamo invece la « carica» ai varl
Minellono, Ozzelli, Bosio, Bionda, Pietra,
Merenda, Pizzocchera, Fratengeli, Poletti,
ecc., gliela desse la bionda e simpatica
Marina de « I ricchi e poveri », nominata
per acclamazione presidentessa della Scam-
Concordia.

rima delle vacanze

TROFEQO CADETTI AGIP - Gara di veloci-
ta in circuito per vetture di F. Monza - Mon-
za, 4 luglio 1974,

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Bruno Ouini (Melesi) in 15’
24", media kmh (112,441; 2. Crema (Repetto)
15'24''2: 3. Ozzello (Santandrea) 15'24''3; 4.
Gianoli (RGB) 15’24''7; 5. Callegari (Mele-
si) 15°39''3: 6. Sommaruga (Sav) 15'4171; 7.
Brioschi (Repetto) 15'49"; 8. Villa (Santan-

drea) 15'49''2: 9. Sonvico (Lab) a 1 giro;
10. Mariani (Dywa) a i1 giro; 11. Poleti
(CRM-Lab) a | giro; 12. Costa (Gitom) a
2 giri; 13. Pirola (Grasselli) a 5 giri; 14.

Serafini (De Rui) a 10 giri; '15. Bosio (Lab)
a 10 giri; 16. Codognola (Maco) a 12 giri;
17. Franchini (Repetto) a 12 giri; 18. Bro-
sadela (Santandrea) a 12 giri.

2. batteria: 1. Leo Bartoli (Melesi) in 13'08™
alla media di 114,422 kmh; 2. Macchi (Repat-

o) 13°0972: 3. Mercatelh (Mig) 15'153"7;
4. Filippini (Lab) 15"14"; 5. Cappellotto
( Repetto-Sala) 15'22"; 6. Airoldi (Pozzoni)

115°24°': 7. Bosso (epetto) 115'29"°1; 8. Carini
(Santandrea) 13°30°'6: 9. Teli (Frimar) 13730
e 7. 10. Maestri (Lab) 13°30'9; 1l1. Pluder:
{Moroni} 15'35'8: 12. Boschini (Caleffi)
16'04"°7; 13. Trdaversa (Moroni) 16'05''8; 14,
Cascone (Melesi) 16°25""; 15. Missaglia (Ma-
co) 16'28°": 16# Rizzetto (Melesi) a 1 giro;
17. Quartena (Repetto) a 2 giri; 18, Cavalini

{Repetto) a 4 giri; 19. Seresina (Melesi)
a 7 giri; 20. Secchi (CRM) a-7 giri; 2l.
Centini ( Repetto) a 8 giri; 22. Sofia (Sofia)
a 9 giri.

3. batteria: 1. Aldo Sario (Vigezzi) in 15'09"
e 8 alla media di 114,196 kmh; 2. Barlassina
(Repetto) 15°09"'9: 3. Cairoli (Repetto)
15%10"'2; 4. Miragliotta '(Melesi) 15'25"'4;
Vargiu (Vargiu) 15'42°1: 6. Capra (Daco)
15°51"9: 7. Chiorazzo (Vangiu) 15°543; 8.
Merenda (Bonetti) 15'55": 9. Facci (Lab-
CRM) 15'55"'4; 10. Auro (Repetto) 15'293;
11, Pietra (Repetto) 16°01"1; 12. Zago (Me-
lesi) 16°25"'4; 13. Nebuloni (Dvwa) a1 gi-
ro; 14. Previato (Repetto) a 2 giri; 15.
Averone (Thiele) a 6 giri; 16. Borrello (Var-
giu) a 8 giri; 17, Colombo (Daco) a 9 giri;

8. Bianchi (Melesi) a 10 giri; 19. Pessina
(Grasselli) a 12 giri.
Finale: 1. Pier Emilio Barlassina (Repetto)

in 24'55"'5 alla media di 115,787 kmh: 2.
Bartoli (Melesi) 24'557'6; 3. Macchi (Repetto)
24'558; 4. Cairoli (Repetto) 24’57V3; 5.
Filippini (Lab) 24'57"3; 6. Cappellotto (Re-
petto-Sala) 25’00°'8; 7. Sario (Vigezzi) 25'04"
e 9. 8, Crema (Repetto) 25'35’1: 9. Ozzello
(Santandrea) 25'35"'3; 10. Gianoli (R.G.B.)
25°37'4; 11. Calegari (Melesi) 25'38"'4; 12. Mi-
ragliotta (Melesi) 25'38"6; 13. Maestri (Lab)
25’40°2; 14. Sommaruga (Saav) 25'40"(; 15.
Obosso (Repetto) 25'46™"; '16. Airoldi (Pozzo-
ni) a 4 giri; 17. Capra (Daco) a 10 giri;
18. Ottini (Melesi) a 11 giri; 19. Brioschi
{Repetto) a Il giri; 20. Mercatelli (Mig) a
17 giri; 21. Vargi (Vargiu) a 17 giri; 22,
Teli (Frimar) a 17 giri.

CLASSIFICA TROFEQO CADETTI AGIP
(dopo la settima prova)

1. Gianoli {(RGB) punti 26; 2. Bartoli (Me-

lesi), Mercatelli (Mig) 18: 4. Miragliotta
{Melesi), Ottini (Melesi) 16; 6. Pessina
(Grasselli) 12: 7. Macchi (Repetto) 10; 8.

Bosio (Lab), Barlassina (Repetto) 9; 10. Cai-
roli (Repetto) 7: 11. Sario (Vigezzi) 6; 12.
Bionda (Lab), Sonwvico (Lab), Carini (San-
tandrea) 4; 15. Cavallini (Repetto) 3; 16.
Bianchi (Melesi), Filippini (Lab), Minellono
(Lab), Rossini (Repetto) 2; 20. Missaglia
(Maco), Ozzello (Santandrea), Quartera (Re-
petto), Vargiu (Vargiu), Cappellotto (Re-
petto) 1.

CLASSIFICA COSTRUTTORI

1. Melesi punti 39; 2. RGB 26: 3. Repetto
244 Tab, Mig 18: 6. Grasselli -12: /.
Vigezzi 6; 8. Santandrea 5; 9. Maco 1; 10.
Vargiu 1.

Ha replicato nel RALLY di CASCIANA
il successo di CESENA (negato per

la -squalifica del

l.a vendetta

«fremo a manoy)

di STAGNANI

TERME DI CASCIANA - Quando l'ultimo
concorrente ebbe tagliato il traguardo, il
dottor Ventura, direttore dell’A.C. Pisa, il
direttore di gara dottor Caracciolo, il geo-
metra Rava, commissario sportivo nazio-
nale ed i loro diretti collaboratori, orga-
nizzatori e menti direttive di questo Set-
timo Giro di Pisa - Trofeo Fernando Gio-
vannini, tirano un sospiro di sollievo e di
legittima soddisfazions.

« E' andato tutto bene — dissero —
i piloti hanno gareggiato con coscienza,
preparazione e cavalleria (dello stesso
parere non si & perd mostrato Tabaton
junior che nel corso della terza prova
speciale non riusciva ad ottenere strada
dall’equipaggio femminile del =Mazza-Ra-
belli, raggiunte benché partite cinque mi-
nuti prima e che su un loro-dritto tam-
ponavano riducendo a mal partito l'a-
vantreno della loro HF) e la vittoria ha
premiato il piu bravo. Il pubblico che ha
fatto ala numerosissimo ai concorrenti &
stato magnifico nel suo appassionato inte-
resse verso la manifestazione che gode
delle simpatie delle Terme di Casciana ».

In realta queste parole anche se pro-
nunciate con la soddisfazione dell’arti-
sta che riguardi la-propria opera, trovano
il loro fondamento in dati di fatto inop-
pugnabili, ed hanno, per questo, ottenuto
il consenso degli osservatori e dei pilotl
piu esigenti.

(Unica lamentela generale la polvere
che a tratti inibiva la visibilita ed il trac-
ciato troppo breve: 180 km come decisi
dalla CSAI).

Adesso che 1a manifestazione e {elice-
mente terminata (un solo fuori strada del-
I'equipaggio Gazzotti-Foroni che dopo un
falso allarme si & risolto senza conse-
guenze per pilota e navigatore nonostan-
te il brutto volo) e se ne possono ftirare
le somme, nin si pud negare che il suo
bilancio si & chiuso all'attivo.

Alla base di guesto attivo e la struttura
della manifestazione che ha saputo evita-
re gli aspetti ostici e fino ad un certo
punto inutili del rally all'italiana, offrendo
strade bianche, si, ma non Sscassa-mac-
chine (salvo un breve tratto di due km al
termine della terza prova speciale) ed
ha al tempo stesso riproposto, non equl-
vocamente, lo schema della gara che si
affronta e risolve in termini wvelocistici.
Un rally moderno, se cosi possiamo dire,
e non di meno duro e selettivo. Si e
trattato infatti di una gara che impone
rispetto sul piano del ritmo, fedele al
modello ideale che gli organizzatori ave-
vano assunto come paradigma tecnico-
a2ronistico.

1 vincitori non potevano essere che ele-
menti di primissimo ordine come ap-
punto sono Stagnani-Zanelli con la loro
Lancia HF. Su un tracciato capace, coi
suoi 35 km dichiarati di prove speciali
variabili in lunghezza e con percorsi mi-
sti, di mettere alla frusta (e in vetrina) i
migliori, l'equipaggio romagnolo ha di-
scusso la sua tesi (gia presentata al Ral
dy di Cesena dove giunse secondo e fu
escluso dalla classifica per mancanza del

freno a mano) conseguendo non un mo-
desto 800 ma un 110.

Hanno sottoscritto la loro discussione
piloti di wvasta fama in campo rallistico

come « Giubar» (alias Bartellone, vice
sindaco di Camaiore), Ravaioli-Scaioli
(sfortunatisimi perché tolti di gara sul

finire dell’'ultima prova a soli 22 km dal-
I'arrivo per la rottura di un giunto della
loro Lancia Beta quando si (rovavano
nelle alte posizioni della classifica) ed il
dibattito & stato serrato e scrupoloso.

Ma piu che gli encomi, sono le cifre
che suggellano !'impresa dei due roma-
gnoli. Basti pensare che tra l'equipaggio
vincitore ed il sesto arrivato vi sono
solo due punti e ventiquattro di distacco.

La prova del duo Stagnani-Zanelli non
deve pero far sparire la lodevolissima
prestazione di altri equipaggi. Come non
ricordare infatti la convincente afferma-
zione nel Gruppo 1 di Rubbieri-Versi che
al volante di una ‘Alfasud hanno conqui-
stato il nono posto assoluto? Come non
ricordare le prestazioni dei brillantissimi
« Giubar »-Bertocci che nella terza prova
hanno proseguito per circa seli km con
una gomma sgonfia? O l'intensita... ca-
nora della prova di Filippi-Mattei, Wei-
gand-Ciani, e Gerbino-Pazzielli? Come non
rilevare 1'accento della personalita e le
doti dei coniugi Di Nasso, o la vena di
Dalla Pozza-Dalla Benetta, contesini-Par-
duccio, la spavalderia di Battiniani-Ian-
none e di Legnami-Civolani e di quanti al-
tri hanno avuto in questa gara un ottimo
comportamento?

Carlo Burlando

RALLY TERME DI CASCIANA - Rally nazio-
nale valido per il Trofeo Rally Nazionali -
Pisa, 6-7 luglio

1. Stagnani-Zanelli (Lancia HF) 45'05""; 2.
Bartellone-Bertocci (Porsche 911) a 1°40";
3. Filippi-Mattei (Opel Ascona) a 1'58""; 4.
Wiegand-Ciani (Fulvia HF) a 2'11""; 5. Ger-
bino-Pazzielli [(Fiat 124) a 2°'14'"': 6. Dalla
Pozza-Dalla Benetta (Fiat 128) a 2'24"°; 7.
Contesini-Parducci (Fiat 128) a 2'54'"; 8.
Bazzocchi-Pellicioni (Fiat Abarth 1800) a
3'01'': 9. Rubbieri-Versi (Alfasud) a 3'05"';
10. Di Nasso-Scholzel [Ascona) a 3'19°; 11.
Bicicchi-Zanoboni (Simca Rally) a 3'34'"; 12.
Puccetti-Rafanelli (Fiat 124) a 3'39°; 13.
Riccardi-Terreni (Opel Ascona) a 3'40°°; 14.
Battignani-Jannone (Fiat 128) a 341 '; 15.
Legnani-Civolani (Simca ‘Rally) a 4'04"; 16.
Benedetti-Marchi (A 112) a 4'22""; 17. Pran-
dini-Mongiorgi (A 112) a 4'45""; 18. Bendini-
Bendini [(Fiat 128) a 4'52""; 19. Scarpellini-

Morelli (Opel Ascona) a 5'04'°; 20. Corti-
Cantini (Opel Ascona) a 5'18"°; 21. Pra-
telli-Bani (Ford Escort) a 5'35'"; 22. Nan-

nini-Naldini [Fulvia HF) a 5'37""; 23. Gian-
nini-Giudicelli (Fiat 125 S) a 5'54""; 24.
Nocentini-Canotti (Simca Rally) a 610'";
25. Cipriani-Sportolari (Fulvia HF) a 6'11"";
26. Stefy-Rivani (Opel Ascona) a 6'12'"; 27.
Boninseni-Boninseni (Fiat 128) a 6°41""; 28.
Rossi-Pellacani (Fiat 128) a 7'16''; 29. Ca-
vini-Cavini (Fiat 127) a 7'23""; 30. Bongio-
vanni-Valenti (Innocenti Cooper) a 7'33""; se-
guono altri 16 arrivati.

In dicembre la COPPA LIBURNA®

@ Andreini, ideatore e magnifico organizzatore del Rally dell’Isola d’'Elba, incontrato
alla partenza del rally pisano, ci ha dato una primizia: la Coppa Liburna in programma

il 29 settembre prossimo verrebbe anticipata al giorno 15 0 posticipata in dicembre

sempre che !a CSAI aderisca all’idea del dinamico organizzatore livornese. Andreini
infatti avrebbe in animo di far disputare il rally e ne avrebbe gia trovato 1l percorso
di 500 km divenendo cosi internazionale, ma con classifica speciale ai 180 km per
permettere ai piloti della quinta zona rally nazionale di effettuare la prova in pro-

eramma per ii 29 settembre.

e Nonostante la vittoria Stagnani non era eccessivamente allegro. La commissione d'ap-
pello gli aveva respinto il reclamo avanzato contro la delibera dei commissari di gara
che lo avevano escluso dalla classifica del Rally di Cesena per mancanza del ireno a
mano. Non riusciva a comprendere come mai per la stessa infrazione nei confrontl
di un altro concorrente sia stata comminata soltanto un multa. Come risoivera 1l
giudice unico della CSAI questo enigma dopo la sentenza della commissione Q’appelln?
Ha il potere di avocare a sé, per decidere, gli incartamenti del rally di Pavia?
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Un prossimo sppuntanieﬁto

La FIAT s1 scalda

500 unita
di X-1/9
(da gr. 4)?

TORINO - Ventiquattr'ore prima del
via alle « Alpi Orientali » Bruno Sca-
bini era un po’ preoccupato. Da
Torino sulla bisarca della Fiat-Rally
era arrivata la prima versione del
prototipo 1800 X1/9, la stessa sulla
quale aveva corso al fianco di Pianta
in Sicilia ed al Quattro Regioni.
Quella aggiornata, con cambio Co-
lotti e la presa d’aria periscopica
di nuova foggia, non era stata ulti-
mata in tempo utile perché la si po-
tesse gettare nella mischia sulle stra-
dine della Carnia. Lui che di questa
creazione corsaiola della Fiat e il
navigatore — principe non nascon-
deva che il confronto con la concor-
renza avrebbe preferito correrlo con
la macchina aggiornata.

« Ci abbiamo lavorato abbastanza
sat, nulla di veramente rivoluziona-
rio rispetto alla vettura delle prime
gare ma tutta una serie di migliorie
che dovrebbero dare i loro frutti»
commentava Scabini.

In corsa e andata come sapete:
prima di lasciare il posto al suo
diretto derivato, il proto Fiat Abarth
ha fatto il colpaccio. Contempora-
neamente Bacchelli e Scabini, su-
per pilazzatl nei primi cinque in
ogni prova speciale (con due primi,
cinque secondi, cinque terzi, un
quarto ed un quinto posto), hanno
dimostrato quanta ragione avessero
1 sostenitori dell’ 1mpegnﬂ rallistico
per 1'X1/9.

La vittoria mnegahﬂmente ha da-
| [0 una grossa iniezione di fiducia
a futto il clan Fiat uscito un po’
abbacchiato dalla gara pavese del
mese scorso. Ed ha dato soprattut-
to una spinta al futuro agonistico
della stesso X1/9: il progetto di com-
mercializzare una versione 1800 del-
lo spider disegnato (con chiari rife-
rimenti sportivi ripescati solo que-
st'anno) da Bertone, ha ripreso quo-
ta. Adesso si parla di arrivare, crisi
permettendo, entro un anno, alla
omologazione in gruppo quattro se
non addirittura in gruppo tre (sem-
pre col motore e cambio Beta). Nul-
la di concreto ma assai piu del clas-
SIcO « sassO in piccionaia ».

Per ora c'e la ricerca di altre gare
dove poter schierare il prototipo, vi-
sto che in Italia potra tornare a cor-
rere soltanto in settembre (se vera-
mente si fara ]« Alpe della Luna »)
ed In chiusura di stagione al 100.000
Trabucchi. Al Tour de France sa-
ranno 3 le X1-9.

Altrl progetti (ed altri traguardi)
in casa Fiat. Ai Mille Laghi, terzo
appuntamento del mondiale rallies
per marche, e confermata la parte-
cipazione coil classici spider 1800 di
uno squadrone composto da Pinto,
Paganelli, Barbasio, Alen e Kinnu-
nen con il quale sono andate a buon
fine le trattative per la gara finlan-
dese. Dopodiché ci sara l'appunta-
mento a San Marino di Castrozza e
non solo con l'obiettivo tricolore
della (matematica) vittoria nel cam-
pionato italiano. Saranno proprio i
risultati del San Marino a suggerire
Se inseguire o0 meno anche la corona
europea che finora ha in Rohrl il
piu serio pretendente. Chiaro, anche
se nessuno lo dice apertamente, che
una vittoria di Verini farebbe riwe-
dere certe rinunce e che al mila-
nese verrebbe dato ogni appoggio
per a;rrware al titolo continentale
che ora e di Munari.

g. r.

@ Il Team Parnelli di F.1 continua a svilupparsi e a fare sempre migliore

impressione. Il primo influsso europeo, nel quadro Vel’s

Parnelli in California,

¢ stato dato da Maurice Phillippe della Lotus, poi € arrivato Andrew Ferguson
(ex Cooper, Lotus, Associazione Costruttori ecc.) e ora Dick Scammell, come
abbiamo gia detto del resto, é diventato direttore corsa. Scammell era stato
alla Lotus per dieci anni, prima di andarsene per fare una vita piu tranquilla

con Wheatcroft, organizzando la collezione di vetture grand prix, ma forse era

un’attivita troppo lontana dalla [F. 1 e ben presto Scammell ¢ andato alla Cos-
worth, ove € rimasto per due anni e mezzo come direttore del settore sviluppi,
prima di unirsi alla vecchia banda Lotus in California.

Ho preferito rinunciare
allCAVON TOUR con JODY

LONDRA - Se m'interessava correre
con Jody Scheckter nell’Avon Tour of
Britain? Non mi € occorso pensarci
due volte. Ho rifiutato. Il Tour & un
rally di 1600 chilometri attorno all’
Inghilterra, che comprende prove su
cinque circuiti e una sfilza di prove
speciali. Questo, naturalmente, non e
stato che I'inizio. Me lo hanno descrit-
to come una specie di tranquilla pas-
seggiata in campagna, con alberghi di
lusso per pernottare. Tutto sommato,
una piacevole scampagnata. Quando ho
chiesto se non si doveva pilotare ve-
ramente sul serio, per lunghi tratti,
mi hanno risposto che quello riguar-
dava soltanto Scheckter. Il pilota sa-
rebbe stato lui e coéquipier era un mo-
do di esprimersi sbagliato. Significava
che avrei dovuto soltanto Badare alle
mappe ‘¢ alle matite. Non avrei dovu-
to nemmeno darmi la pena di fare il
navigatore, perché i1 settori stradali e-
rano talmente facili! Nelle prove spe-
ciali si sarebbe comportato da « divo »
soltanto Scheckter e cosi pure sui cir-
cuiti. Cominciava a suonare meglio,
per cui ho detto che accettavo.

Mentre facevo una ricognizione con
Andy Marriott, che si era auto-nomi-
nato « allenatore » per gli scemi non
rallisti come me, lui ha fatto un ac
cenno a una prova speciale da svol-
gersi alle tre del mattino. « Ma non é
piena notte? » ho osservato. « Si tira
dritto... e, allora, dov’e finito il comodo
albergo? » E’ stato a quel punto che
ho cominciato ad avere l'impressione
che mi stavo imbarcando in una cosa
un poco piu faticosa, di una semplice
passeggiata nella campagna inglese, in
compagnia di un pilota sud “africano
da Grand Prix. « Non temere di avere
sonno, la prima sera — mi hanno det-
to. — Ti terra su P’adrenalina. Sarai
talmente occupato in quello che suc-
cede che non avrai tempo per provare
stanchezza ».

Poi abbiamo chiarito che Scheckter
sarebbe stato per conto suo durante
le prove in circuito, ma non proprio
solo nelle prove speciali. Con lui ci
sarel stato 10 e mi sarebbero occorsi
tuta e casco. Pol mi hanno chiesto se
sapevo leggere un « pilota Halda ». Io
non ne avevo mal neppure vistl, ma
Andrew ha perfino offerto d’insegnar-
mi a cambiare marcia col Halda. Ho
risposto che probabilmente mi trove-
rei gia abbastanza in difficolta per
cambiare marcia su una Capri... E’ an-
che 'saltato fuori che se il « superstar »
sud africano si fosse mai sentito un
poco insonnolito, su rettifilo, allora a-
vrei pilotato io.

E’ cosi che tutto ha avuto inizio.
Siamo stati iscritti, con una Capri 3000
GT gruppo 1 dalla Adlards, la grossa

concessionaria Ford rally sport di Brix-
ton, patrocinati dalla Elf-Sternol che ¢
la branca inglese dei patrocinatori fran-
cesi di Jody nei grandi premi.

La cosa piu pericolosa che faccio
durante il giorno & radermi con ra-
solo a lametta, sicché una tuta Nomex
non ¢ un oggetto necessario nel mio
guardaroba. Lo & in quello di Denny
Hulme e, poiché I' « Orso » ed 10 sia-
mo piu o meno delle stesse dimensio-
ni, Denny ha accettato d’imprestarmi
una tuta nuova di zecca che gli aveva
dato Amon poco tempo prima.

Ho poi scoperto che la Capri, dato
che veniva usata nel campionato in-
glese turismo, ed era quindi una spe-
cie di gruppo 1 e mezzo, doveva esse-
re modificata dal capo meccanico della
Adlards, David Price, per diventare
gruppo 1. Il direttore rallies e corsa
della Adlards, Watson, mi ha dato
lezioni su mappe, prenotazioni in al-
bergo, verifiche, tempi di partenza «e
non dimenticare un tubetto di tran-
quillanti... ». Intanto 1o guardavo, men-
tre Price montava la sospensione di
una Capri nuovissima sulla nostra vet-

il «piede
di SCHUPPA

® Schuppan ha passato un periodo
piuttosto incredibile, nella sua carrie-
ra di pilota. Ha segnato una specie
di record di grand prix con I'’Ensign
del Theodore Racing di Yip facendo-
si squalificare nei grandi premi di Sve-
zia e d'Olanda, poi nella gara di

5000 a Monza ¢ emerso da un tre-
mendo incidente ad alta velocita, negli
uitimi giri, piazzandosi quinto con mu-
so e alettone staccati dalla Racing Lola
i Sid Taylor. In Svezia € stato tolto
dalla classifica perché non ha ubbidi-
to come doveva agli ordini dello star-
ter, essendo prima riserva e avendo
approfittato dell’incendio della BRM di
Pescarolo sullo schieramento. In Olan-
da, di nuovo tolto dalla classifica do-
po che e scoppiato un pneumatico
anteriore mentre |'Ensign passava da-
vanti ai boxes e 1 meccanici ne hanno

montato un altro sul ciglio della pi-

sta. A Monza la pioggia aveva falsato
| tempi in prova e, dal suo dodicesi-
mo posto sullo schieramento Vern, era
salito al terzo nella prima manche,
quando si e forato un pneumatico po-
steriore. Nell aseconda manche era
passato in seconda posizione, dietro
alla Chevron VDS di Gethin, e accor-
ciava il distacco di 57, a cinque o sei
giri dalla fine, quando il supporto dell’

LE C OfVF 1 DENZI‘
di Eoin S. YOUNG

tura « da rally »... ecco com’e standard!

Mi ha anche fatto sedere nel posto
del passeggero, per controllare, e ab-
biamo stabilito dove dovesse essere
la barra poggiapiedi, in modo che
Scheckter non venisse disturbato quan-
do avessi fatto un’ammaccatura nella
zona della pedaliera ogni volta in cul
avessi frenato prima di lui. Io, intan-
to, mi sono anche garantito che tutto
fosse a posto per quanto riguardava
I'attrezzatura per la sicurezza. Ho an-
che controllato lo spessore delia ro-
busta gabbia. C’era una maniglia? Si,
per¢ si trovava fra la gabbia e il tet-
to della macchina. « Stai aggrappato
alla gabbia, ma non dimenticare di
mollare se la vettura si rovescia, altri-
menti ti stritolerai le dita ».

Sono dunque arrivato qui, € non
oltre, nella mia carriera di rallista, pe-
ro ero il numero 8 e la Capri Adlards-
Elf € nera, con una chiazza arancione
sulla fiancata, per cui fatemi un ami-
chevole cenno con una mano se arri-
vera fino al punto in cui sarete a guar-
dare.

pesa nte»

N (nel gualo)

alettone posteriore si € spezzato In
mezzo alla curva grande a una media
di circa 290 orari. 'La Lola ha voltato
seccamente a destra, andando a sbat-
tere contro la barriera all’interno della
curva, contro la quale ha continuato
a procedere teneramente per circa due-
cento metri, mentre il piede destro di
Schuppan restava schiacciato sull’acce-
leratore. Perché diavolo lo ha fatto,
durante un grosso incidente ad alta
velocita? « Non riesco proprio a ri-
cordarlo — ha detto. — Deve essere
una di quelle cose che capitano, cioe,
quando, cominciando a fare un testa-
coda, si mantiene la potenza ». Poi il

muso della vettura si & staccato dalla
barriera e la vettura ha attraversato
la pista ondeggiando per andare a sbat-
tere contro la barriera sull’altro lato;
¢ rimbalzata in pista ed & finita in
posizione giusta! Il muso era staccato
e a pezzi e |'alettone pendeva sopra
la parte posteriore, pero tutte e quat-
tro le ruote erano ancora attaccate e
uno Schuppan, leggermente intontito,
ha continuato, per piazzarsi quinto.
La folla alla curva grande gli ha fatto
una vera ovazione, quando €& passato
durante il giro di raffreddamento...

Eoin S. Young
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Per mettere d’accordo le varie organizzazioni

Altola del Governo argentino
nella faida dei poteri sportivi

BUENOS AIRES

n'era tanta.

Ed allora, in una lotta di comunicati ostili e
antipatici, in una ridda di frasi dette ad alta ed a
bassa voce, in un complesso di persone che voleva

quella torta che era
di tutti (e cioe di AA, CADAC, ACTC, CSARA)

prendere una vasta fetta di

BARUSCOTTI

(dopo la crisi
carburante)

TANDIL - Quarantadue vetture in gara nella
seconda corsa di F. 4 & 1'indice della voglia
di percorrere chilometri che hanno questi
ragazzi. Un numeroso lotto di esperti e¢ ine-
sperti, di gente abituata alle ruote scoperte
ed aleri che le vedono per la prima wolta.
Una corsa che sembrava dovesse fallire per
la mancanza di sufficiente benzina tipo
« avion » che YPF non distilla piu, ma Ia
volonta ha avuto la meglio, con una specie-
di colletta fra tutti i preparatori che sono
riusciti ad averne a sufficienza, anche se di
differenti ottani, per fare la corsa ristretia,
oltre a tre soli giri di classifica per ogni
vettura,

Tre serie, due di serie per i ritardatari e
infine una finale hanno dato il trionfo ad
un uomo nuovo, Jorge Baruscotti con la
Tulia XIV-Renault.

Finite le seriec e le rivincite 1 classificati
sono entrati nel girone finale dove si sono
divisi il trionfo e 1 posti d’onore. Nella pri-
ma serie vi & stato il solito tamponamento
al wvia, con conseguenze negative per tre
vetture che sono rimaste ferme con le ruote
storte come in certi film di Stan Laurel e
Oliver Hardy, mentre il colpevole andava via
tranquilio e ...innocente.

La prima serie era di Baratucci alla media
di 112,997 su un circuito che misura appe-
na 1.411 metri, avendo pure il giro piu we-
loce a 114,923, La seconda serie la vin-
ceva De Quesada in '18'36°°; 3. Signore 1in
18'92'8: 4. Chourrout in 19705''3/10; 3.
Beamonte in 19°09"; 6. Rulle in 19710%'4;
7. Theill in 19'10°9.

Classifica del campionato F. 4: Baruscotti 17;
Theill 16: De Quesada 11; Balbuena 10; Ar-
rechea 6: Signore 6: Pereira 4.

CARLOMAGNO

«da macchina»
vincono a Baires

BUENOS AIRES Una corsa organizzata
nella migliore maniera con assoluto rispetto
agli orari stabiliti, con pochi corridori indi-
sciplinati ed un pubblico weramente soddi-
sfatto di vedere i suoi beniamini del TN an-
cora una volta sfrdarsi sul sicuro autodromo
municipale. Ancora una wolta un trionfo
netto delle Fiat 125 « la macchina » che an-
cora una volta non ha avuto rivali nelle Peu-

- Sembra che la normalita sia
riternata nello sport delle quattro ruote argentine
dopo un temporale che certamente lascera qual-
che segno dove é passata la raffica. Il Governo
ha messo le mani nella pasta della torta che si
era formata fra le varie sigle e cioe ACA, CADAC,
ACTC, CSARA ecc., perché tutto ormai aveva preso

I'aspetto di una lotta da strada senza rispetto. Si
gipcava alla guerra, poi questa & diventata una
cosa seria e non sono mancati i colpi bassi. Ormai
non vi era piu rispetto dove prima vi era tanto

rispetto, non vi era piu autorita dove prima ce

ha

ecco il Governo metterci lo zampino per mezzo
della Segreteria di stato per il Turismo e lo Sport,
che sono abbinate sotto la stessa persona. In un
comunicato secco e preciso il segretario di stato
invitato i litiganti a tornare al loro posto, ha
ridato i pieni poteri alla CADAC cioe di essere
I’ente che organizza, sovraintende e cura le corse
di TC ed ha detto che € l'ora di finire di fare irgul-
saggini e di riprendere lo sport come deve essere
e non una gabbia di cani inferociti.
Anccora nan sappiamo i risultati di
tervento, ¢ da credere pero che gli animi si cal-
meranno. Mentre le altre categorie continuano le

questo in-

loro corse in piena armonia solo il TC ha avuto

geot 504. La wvittoria di Daray nelle 128
[AVA ¢ stata opera di una ptrffhd CULSIEIHL
di squadra, anth: se il suo successo € sta-
to insidiato da Lascurain che ha dowvuto ce-
dere perché le gomme oramai viaggiavano
sulla tela.

Nella classe C una gara di sommo inte-
resse, combattuta come sanno combatterla |
corridori di TN. Al wia una sventagliata di
vetture sull’erba e fuori pista per l'entrata
di un folto plotone nella curva, Bessone e
Garro giocavano al limite per poter mante-
nere la testa e la cosa sembrava essere di
loro esclusiva pertinenza; 1invece wvenivano
traditi, Bessone dalla cinghia del wentilatore
e Garro dalla rottura di un disco del freno.
Rimaneva la faccenda fra Barcelo e Macchi
ma da dietro giungeva veloce e¢ impeccabile
Carlomagno che vedeva profilarsi la sua
prima vittoria in autodromo, per lui alto
onore abituato alle sierre «di Cordova e mol-
to poco al circuito chiuso. Gli ultimi metri
erano drammatici, ma poi la bandiera lo se-
gnalava vincitore.

LE CLASSIFICHE

Classe B: 1. Daray 1{Fiat TAVA 128) in
133’392 alla media di 109,352; 2. Aldo Cal-
darella (Iava 128) in 1.33'54"'8; 3. Serafini
(TAVA) 1.34"8; 4 .Lascurain (IAVA) 1.34
28"'8; 5. Garavaglia (IAVA) 1.34'54".

Classe C: il. QCarlomagno ‘(Fiat 125) in
I1.37°0" alla media di 106,251; Barceld (Fiat
1125) A.37°01":; 3. Recalde (Fiat 125) 1.38’
e 01'; 4. Talone (Peugeot 504) 1.38'54"'3;
5. Caballero {Peugeot) 139'46"'4

GRADASSI

batte ancora
«fratelli»...

- Una festa popolare la corsa TC
svoltasi in un circuito stradale chiamato Co-
mandante Pietrabuena, nei pressi di questa
citta. Molta gente ai bordi el percorso e
molti a festeggiare da nuova wvittoria di
Luis Gradassi, che prima della seconda e ter-
za serie, winceva anche la finale superando
in dura lotta gli « Hermanos Suarez » che
lo seguivano a soli 4 secondi. La prima se-
rie veniva invece vinta da Traverso.

LE CLASSIFICHE .
Prima serie: 1. Traverso {Ford) in 30'2'3;

VIEDMA

2. Hermanos Suarez (Dodge) 30™198; 3.
Gradassi ((Ford) 30'29'5.
Seconda Serie: 1. Gradassi (Ford) 1in

3071°'10; 2. Hermanos Suarez {Dodge) 30°
18"°6: 3. C. Marincovich (Chevrolet) 30'36".
Tutte le tre serie si sono corse su 6 giri di
circuito,

Classifica finale: 1. Gradassi (Ford) in 1.30/
52"7: 2. Hermanos Suarez i(Dodge) 1.30'56"'5;
3. C. Marincovich .Chevrolet) 1'32"'4; -I
Martinez Boero (Chevrolet) 1.32°'17'": 5. Car-
lo Pairetti (Dodge) 1.32°17",

questo collasso, dovuto al fatto, forse, che & dif-
ventata una categoria vecchia e pericolosa e che
bisogna rinnovarla un poco per evitare che ogni
corsa sia una tragedia, dovuta alle alte velocita
ed ai circuiti su strade normali.

... sl ripete
con un rush

su TRAVERSO

25 DE MAYO - Altra corsa di TC sul cir-
cuito « carretero » che circonda la citta di
25 de mayo e un netto trionfo della Ford
¢he si ritrova col successo in mano dopo
aver passato abbastanza tempo senza averne
provato il gusto. Un trionfo, molto netto,
perché vede quattro Ford mnel primi gquatiro

posti, lasciando indietro le Dodge e le Che-
vrolet che sembravano ultimamente volerle
insidiare.

Su un circuito di 15.209 metri da ripe-
tersi cinque wolte in due serie: la prima per
le wvetture con il numerp dispari ¢ una con
il numero pari ed una finale su 15 gir1 per
1 32 migliori temipl 1n gara.

La prima serie vede un trionfo di Gradassi
che ha rivali i fratelli Iglesias della stessa
scuderia. Il suo trionfo € combattuto perché
Juan Carlos #lglesias non si fa superare tanto
facilmente e Gradassi lo potra fare solamen-
te all'ultimo giro. Correra alla media di
191,904 mentre il giro pit veloce sara di
Igiesias a 194,779.

La seconda serie wvede una lotta a ferri
corti fra « Hermanos Suarez» e Traverso,
« nemici accaniti » in gqueste ultime gare di
TC. Si passano e ripassano fino a che nel-
I'ultimo giro Traverso che veniva succhiato
dietro ai rivali esce dal treno e con wun
rush magnifico riesce a superare e vincere,
mentre gli «Hermanos Suarez» non arrivano al
traguardo per un guasto. Media del vincitore
192,316 e giro piu veloce sempre per Tra-
verso a 196,104,

Lasciato un tempo prudente per le ripara-
zioni viene dato il wia alla finale su 15
giri con 32 partenti, Vanno in testa le Ford
di Gradassi Traverso e i due Iglesias. 1 gi-
ri passano e Gradassi mantiene la testa con
Traverso a solo 1/10 di distacco. All'ottavo
giro Traverso passa in testa e rimane fino
gquasi alla fine quando ,nel tentativo di su-
perare un ritardatario Gradassi azzecca la
traiettoria giusta e supera Traverso, andan-
dosene wverso il trionfo finale.

La classifica finale pertanto é la seguente:

1. ‘Gradassi con Ford in 1:11'18'°3 alla
media di 189.441; 2. Traverso con Ford in
1:111.18’4 e giro piu wveloce a 96,245; 3. ].C.
[glesias-Ford in 1./11°41"'5; 4. R. Iglesias con
Ford in 1.11'48"°9; 5. Lizeviche con Dodge
in 1.12'28"'1; 6. Pepiane con Dodge; 7.
Carlos Marincovich con Chevrolet; 8. Ponto-
riero con Dodge e 9. Moro con Dodge.
Campionato argentino di TC;

1. Gradassi punti 26; 2. Giordano ed Her-
manos Suarez 16; 4. Espinosa e Traverso 10;
6. R. Iglesias 8; 7. Del Vitto, Pairetti e
J. C. Iglesias 6; '10. Palazzo 4; 11. Martin
Garcia, Pontoriero e Lizeviche 2.

Augusto C. Bonazi

® La corsa due litri, non di campionato,
che avrebbe dovuto svolgersi in Porto-
gallo, a Vila Real, il 7 scorso ¢ stata
annullata (come quella della domenica
successiva a Estoril) per via della situa-
zione nel paese. E’' perd ancora possibile
che la serie in Angola si svolga piu avanti
nella stagione .

® Soppressa la corsa di F. 2 non di cam-
pionato che era in calendario il 21 luglio
a Hockenheim.

24 ORE SPA

con 5

ALFA GTV

BRUXELLES La 24 Ore di Francor-
champs si svolgerad nell'ultimo week-end
di luglio. Con molta intelligenza, gli or-
ganizzatori, e soprattutto grazie all’inizia-
tiva di Paul Frére e di Hubert de Harlez,
non hanno esitato a elaborare un regola-
mento tecnico adatto alla loro corsa, che
consente soltanto modifiche chiaramente
specifiche e del resto molto limitate.

Hanno preso due piccioni con una fava,
eliminando i mostri speciali e rimettendo
la loro competizione entro il quadro della
sua originale definizione: una prova di
durata per vetture turismo. Questo rego-
lamento tecnico, quello che praticamente
entrerd in vigore su piano internazionale
nel 1976, & gia stato sperimentato alla
500 Km di Spa in maggio, con il noto
Successo.

Gli organizzatori conoscevano i rischi
che correvano, costringendo quasi 1 pre-
paratori a « creare » vetture soltanto per
guella 24 Ore. Come sarebbe andata?
Il primo successo, appunto con la 500
Km, ha potuto gia rassicurarli, mentre
il secondo sembra ormai indiscutibile, a
ziudicare dalla lista delle wvetture iscrit-
te, pili precisamente sessanta.

Per esempio l'Autodelta non ha esita-
to a iscrivere cingue GTV affidate a
Zeccoli, Facetti, Dini, Dona, Rano, Pez-
zali, Béguin, Pooky € ai belgi Haxhe e
Berger. La sguadra sembra in ottime
condizioni per vincere di nuovo la Cop-
pa del Re, anche: la classe e perché no,
per piazzarsi bene nella classifica finale.
L"Autodelta non sara per0 la sola a bat-
tersi per gqueste wvarie classifiche. Infatti
nella stessa classe, da 1600 a 2000 ce, ci
sono altre cinque GTV preparate dal fran-
cese Imbert. D’altro canto i piloti, salvo
per lo stesso Imbert che avra per com-
pagna « Christine », non possono certa-
mente vantare la perizia di quelli dell"Au-
todelta.

Inoltre- sarebbe piuttosto increscioso
che queste due squadre Alfa battagliasse-
ro fra loro, mentre avranno un avversario
comune <€ molto pericoloso: le gquatiro
Triumph Dolomite Sprint, al volante del-

e quali saranno piloti quali Vernaeve,
Hine, Handloly, Rouse e Grainal. Nella
classe da 1000 a 1300 i1 duello sara

circoscritto fra le Simca Rally 2 e le
Datsun 120, che sembrano quelle con mag-
giori possibilita. Da notare che una di
gueste Datsun sara pilotata dal giappone-
se Ebiara Katayama.

Quanto ai coupé Fiat 128, potrebbero
comungue svolgere il rTuolo di arbitro.
Nella classe da 1300 a 1600 non si vede be-
ne chi potrebbé disturbare le Audi-NSU
80 GT, anche se la Toyota Celica di
Holvoet potra dire la sua. E’ nella clas-
se da 2000 a 3000 che, in teoria, dovrebbe
saltare Tuori il vincitore assoluto della
gara. Ancora una volta le Opel Commo-
dore GS e le BMW 3.0 CSI si daranno
battaglia accanita. Tricot, Ravenel e Brail-
lard per le:Opel, Xhenceval, Pedro e Fei-
der per le BMW non si faranno cerfamen-
te regali, a meno che le Ford Capri 2 di
Blackburn-Crabtree, Walkinshaw-Fitzpa-
trick e Bourgoignie-Yvette Fontaine non
facciano i guastafeste, in questa lofta la
cui durezza sara notevole.

Sempre in guesta serie sara interessan-
te seguire l'evoluzione della Maserati SM
iscritta da Ligier, che 1'ha affidata al suo
team di Le Mans, Chasseuil e Leclere.

Nella oltre 3000 ce, infine, quattro wvet-
ture, delle quali due Ford Mustanz, una
Camaro e una Plymouth Hemicuda, of-
friranno senz'altro un %bello spettacolo.
Resisteranno, pero, fino in fondo?

André Royez



® [a la T300 di F. 5000 di Tom
Belso sara patrocinata per il resto della
stagione dalla Casa di dischi EMI e da

Radio Lussemburgo.

@ L’ALFA vince ..spesso. Nel mese di
giugno, oltre alle vittorie conseguite in
Italia, sono da contare quelle di Dieter
Meyer, vincitore con una GTA junior al
Nurburgring e con una GTA 1600 a
Wunstorf. Poi quelle di Alfred Ebbenes
¢ Hans Deen, primi a Zandvoort rispet-
tivamente con una Giulia super 1600 e
con una 2000 GTV. In Spagna, nel rally
Luis de Baviera, una bella affermazione
di Julio Gargallo con una 2000 GTV,
mentre nel Salvador netta affermazione
di Jasmsal e Alex Gieseman, vincitori del
Premio Lancer nella classe 2000 e nella
categoria libera.

® Sono pronti i regolamenti del Tour de
France (13-21 settembre): le iscrizioni sa-
ranno chiuse il 13 luglio. La gara partira da
Tarbes, nei Pirenei, e finira a Nizza.

Cinque FIAT
al rally
1000 LAGHI

® Per adesso il Rally dei Mille Laghi
ha attirato 101 concorrenti appartenenti
a dieci diversi paesi (dai partecipanti so-
vietici si va alle Simca che arriveranno
dalla Costa d’Avorio) e ben 18 piloti
classificati FTA. Mikkola e Makinen pilo-
teranno Escort e la Saab avra 1 soliti
Blomgvist - Eklund e Rainio - Lampinen.
Markku Alne correrd con una delle cin-
gque Fiat spider 124, mentre le altre sa-
ranno per Kinnunen, Pinto, Paganelli e
Barbasio.

berti, Nesti e «Mc Boden». Tl

| prossimi appuntamenti | [eXe/l0)gg/~pd at ) 0

® Domenica 14 si corre in Lucania la
4. Edizione del TROFEO CITTA® DI
POTENZA, gia vinta in passato da Gili-
presi-
dente dell’AC Potenza, dott. Solimena, si
e recato personalmente a Cosenza sul ter-
reno della Coppa Sila per prendere con-
tatti con la maggior parte dei bigs delle
cronoscalate, « in modo da offrire al pub-
blico lucano — ha detto — uno spetta-

colo degno del magnifico percorso della
Abriola-Sellata ».

® 1’11 agosto la EMI-Radio Lussembur-
go avra la «sua» glornata a Brands
Hatch con wvarie gare, in alcune delle
quali gareggeranno personalita del mondo
della musica oltre a noti piloti.

© L’ITan Ward Racing abbandona la F.
5000, dopo un inizio di stagione un poco
disastroso, con la Trojan affidata a Hol-
land. La squadra continuera perd a iscri-

vere la McLaren 'M18 di Allan Kayes.

VIETATA (senza specifiche ragi
anche la salita di MONTEVERGINE

— = =

oni)

h
|

AVELLINO - Contrariamente a quanto da noi gia
pubblicato, la cronoscalata di Montevergine, messa
in calendario dalPAC di Avellino per il prossimo
21 luglio, «salta». Il Ministero dei Lavori pubblici
non ha infatti concesso il nullaosta di massima,
'unico che mancava dal fitto carnet di autorizzazioni
e permessi vari. Pare che il parere sfavorevole del
Ministero competente sia scaturito da un intervento
del Prefetto di Avellino dr. Lamorgese. Ma la notizia
non & ufficiale in quanto mancano comunicazioni
scritte sia da parte del Ministero romano che della pre-

fettura avellinese.

Il Presidente deila Commissione Sportiva dell’Auto-
mobile Club di Avellino, Tulimiero, & saltato su tutte le
furie quando ha appreso telefonicamente la notizia, in via
ufficiosa, tramite il segretario della CSAI Saliti. In un
comunicato immediatamente trasmesso alla stampa, la
Commissione Sportiva del’AC Avellino ha tenuto a
far sapere che: «la terza cronoscalata di Montevergine,
in calendario per il 21 luglio, non ha ottenuto dal Mi-
nistero dei Lavori Pubblici il necessario nullaosta di mas-
stima e quindi € rinviata a data da destinarsi. Notare
che non si tratta del nullaosta che scaturisce dal so-

pralluogo della Commissione di Vigilanza, bensi quello
che in via preventiva viene abitualmente rilasciato,
tranne nei casi in cui ci siano fondati dubbi per la si-
curezza e la regolarita delle manifestazioni, magari aval-
lati da precedenti negativi, che nel caso specifico man-
cano del tutto ».

Tulimiero, battagliero e ottimista, conta di rimediare
una data a fine agosto o a fine settembre, sperando in

un veloce superamento delle difficolta. Un ultimo ri-

lievo: Pausterity e la crisi economica non c’entrano.
Dice al proposito Tulimiero: « mai come in occasione
della corsa al Montevergine si riempiono alberghi e
ristoranti della zona.. Il turismo vive un week-end di
lusso, ma c’¢ ancora chi queste cose non le capisce,
anzi non vuole capirle. Certo, considerati i buoni pre-
cedenti della corsa irpina, compresi i complimenti ’73
del Prefetto Lamorgese, questo improvviso veto & pro-
prio incomprensibile. E questo anche in considerazione
del fatto che corse assai meno garantite quanto a rego-
larita di svolgimento (vedi Amalfi-Agerola, tanto per
rimanere in Campania) non hanno mai avuto difficolta
di questo genere ».

s. t.
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iA proposito della rapidita di interventi efficact ﬁer i FUOCO

PREVENIRE é la sola «velocita»

LANDVOORT - Gli avvenimenti del
1973, con la morte di Williamson nel-
le circostanze che tutti sfortunatamen-
te conosciamo, banno indotto, come sa-
pete gli organizzatori olandesi a tenta-
re di fare il \possibile perché i disposi-
tii di pronto intervento fossero davve-
ro funzionanti. Le feroci critiche we-
nute da tutte le \parti del mondo, rin-
carate dopo l'incidente di Peterson alla
vigilia dell’ultimo Gran Premio, hanno
indotio a far effettuare un itest dimo-
strativo nei giorni delle prove. Senza
entrare ormai nel merito di quella di-

mostrazione che non ha fatto svanire
le critiche note, una cosa wa detta. La
dimostrazione ¢ stata significativa in
sé, poiché riteniamo che occorra guar-
dare le cose con obbiettivita, senza pre-
giudizi e con serena valutazione dei
fatti reali, diciamo che quel che ab-
biamo wvisto é stato illuminante, non

solo per noi che di certe cose siano con-
vinti da tempo, ma speriamo anche

per altra gente.

Nel grosso e grave problema del fuo-
co, a nostro avviso, ¢ bene stare coi
piedi ben per terra, e non abbando-
narsi agli isterismi. Percio la conclu-
sione cui giungiamo, dopo quello che
abbiamo visto, é quella di sempre. La
lotta contro il fuoco, in qualunque po-
sto ed in qualunque circostanza, é
pressoche vana. Quel che bisogna fare
¢ cercare di impedire che il fuoco si
accenda! (vedi serbatoio AUTODEL-
TA).

La celerita di intervento della dimo-
strazione di Zandvoort é stata accet-
tabile, direi normale. I mezzi impiegati
anche, ed i sistemi adottati buoni. Pero
il fuoco € stato spento soltanto dopo
moltissimo tempo, troppo tempo per-
ché un uomo che fosse stato nel bra-
ciere potesse sopravvivere. E’ una con-
statazione Ia:'ﬂﬂm!ame, ovviamente, ma
serenamente inevitabile.

Anche in caso di intervento rapido

il fuoco sussiste per un periodo di tem-
po ifroppo lungo perché si possa spe-
rare di ottenere il risultato voluto. La
soluzione del problema, o almeno Ia
attenuazione del problema, consiste nel
fare in modo che le macchine non pren-
dano fuoco. No#n ci sono altri mezzi
sensati. Finché continuiamo a fare le
macchine cosi come sono adesso, c’é
poco da sperare.

La affannosa corsa allo spegnimento
del fuoco, con le complicazioni che
comporta e coi dispendi che richiede,
sara sempre piuttosto sterile, se le mac-
chine continueranno ad essere troppo
facilmente incendiabili. La frase fatta
« meglio prevenire che reprimere » é
adattissima anche in questo caso. Spe-
riamo che uno di questi giorni queste
cose riescano ad entrare nella testa del-
la gente sensata, se genie sensata esi-
ste. E che si provveda in modo ade-

guato.
Esls

Supercorsa F. 5000 e
INDY il I°

settembre

350 milioni
di premi ad
ONTARIO

SPECIALE PFR AUTOSPRINT

ONTARIO - « Semplicemente
speiltacolare sara il week-end del
primo di settembre » cosi ha de-
finito, Jim Cook general mana-
ger dello Speedway famoso, la
manifestazione che vorra essere
una copia del grandios « Questor
Grand Prix» la gara del 1971
che vide Mario Andretti battere
nettamente Jackie Stewart ed al-
tri 25 poderosi avversari. « Ed
Andretti tornera di nuovo» ha
aggiunto Cook. La competizione
vedra macchine Formula 5000 e
quelle tipo Indy, con nomi or-
mail noti assi USAC europei. Sul
magnifico percorso dello Speed-
way, costato circa 40 milioni di
dollari, 24 macchine si contende-
ranno un premio che raggiunge-
ra il mezzo milione di dollari. La

gara verra suddivisa in tre bat-

terie: due di 5miglia che seri-
ranno di qualificazione ed una di
100 miglia che sarad quella con-
clusiva.

Tra 1 primi iscritti al « Grand
Prix » californiano figurano Ma-
rio Andretti, Brian Redman, Da-
vid Hobbs, Graham McRae, Brett
Lunger e Forbes Robinson della
scuderia Gurney.

Andretti, che ha compiuto le
prime due gare a Mid Ohio e Mo-
sport lasciando una forte impres-
sione per la sua classe di pilota,
purtroppo resa inutile da noie
meccaniche proprio quando era
padrone della situazione, pilote-
ra la Lola Viceroy di Parnelli Jo-
nes, il quale € anche presidente
dell’Ontario Speedway.

Parnelli, nel darne comunica-
zione, ha detto che la Coca-Cola
sara uno degli « sponsors» piu
importanti della corsa, per la
guale verranno messe in atto nu-
merose iniziative che dovranno
dare a tutta l'organizzazione un
sapore puramente europeo.

« Parnelli Jones, — ha prosegui-
to Cook — sta pensando di far
venire qualche pilota europeo
per farlo correre su Lola di sua
fabbricazione, ma tutto dipende-
ra dal calendario di Formula 1
molto vicino a Monza ». Comun-
que anche dipendera, € logico,
dall’ingaggio che, se vistoso, spin-
gera diversi « europei» a volare
in California per una gara che,
dal lato finanziario, vale tutto
I'intero campionato mondiale del-
la Uno. La prima California 500
attiro 180 mila spettatori. Si ri-
petera questo spettacolare ex-
ploit?

l. m.



Una... LELLA

canadese s1 €
messa 1n luce

a MOSPORT

ceréa SpOHSOI’

TORONTO (Ontario) - L’eguaglianza fem-
minile non ha nulla a che vedere con il
mio mestiere. Chi parla cosl & una grazio-
sa biondina di 24 anni, the fa di mestiere
il pilota, meglio direi « la pilotessa ». Lor-
raine Wilkin, corre da tre anni con la For-
mula Ford, dove ha ottenuto buoni risul-
tati in tutto questo periodo di tempo. La
ragione per cui siamo andati ad intervistare
questa «wikinga» non ha nulla di strano,
ci ha colpiti vedendola gareggiare a Mo-
sport, fra tuttl quegli uwomini, anche se
con il casco e tuta e ben difficile, spe-
cialmente oggi, poter distinguere tra i dus
sessi, Ma Lorraine, non ostante faccia un
mestiere del tutto differente dalle sue coe-
tanee, ha qualcosa in comune con loro.

Nativa di Toronto, Lorraine ha 24 anni.
La passione per la velocita 1’'ha ereditata
dal padre, magari seguendolo nelle sue
scorribande con 1 monoplani che lui stes-
so costruisce. Sin da bambina aveva una
certa passione per tutito quello che andava
veloce, cosi nei ritagli di tempo, dopo la
scuola, aiutava papd nella costruzione di
piccoli aerei. Laureata all’Universita di
York (Toronto) in Sociologia, Lorraine e
una ragazza moderna, ama l'arte, la buona
cucing ed i buoni libri. Ma a tutto questo
ha preferito il mondo misterioso delle cor-
se, il rombo dei motori, 1'odore di carbu-
rante assieme a quello delle gomme. « Era
piu f te di me, decisi cosi di entrarne
a far  arte pure io ». Inizid a correre con
i novizi, Dopo tre anni di tirocinio, final-
mente lo scorso anno passo alle gare re-
gionali, poté competere assieme ai wvari
Campioncini in erba della F. F. per il Tro-
feo Bulova. « E’ mia intenzione rimanere
ancora un po’ con la Formula Ford, per
acquistare quella esperienza necessaria per
poter poi passare a vetture di maggiore
cilindrata. L'ambizione piu grande per il
momento rimane quella di arrivare ad es-
sere tra i migliori nella F. F. Il tutto ri-
chiede molto sforzo e soprattutto molta co-
stanza e passione, noncheé la volonta di
riuscire nel desiderio di migliorare. Sino
ad oggi — continua Lorraine — ho corso
solamente a Mosport. Spero, in un futuro
non {roppo lontano, di poter andare a ga
reggiare anche negli Stati Uniti ed in tut-
to il Canada .

Abblamo chiesto a Lorraine, se avesse
mai pensato di correre un glorno nel «vec-
chion continente, dove in pratica le gare
automobilistiche sono nate. « Senza dub-
bio, & stata la risposia. In questl ultimi
templ specialmente ci ho pensato di fre-
quente, chissa che un giorno, magari con
I’aiuto di un buon finanziatore non wvada
anch’io a correre in Europa come 1’'amico
Dan Burritt, che da quanto dicono i gior-

6 giorniSPRINT IR

Nella foto sopra: Lorraine con il
fidanzato Gibson, mentre guardano
AUTOSPRINT, che comperano ogni
settimana. Sotto: Lorraine, nella sua
vettura posa per AUTOSPRINT..

!

nali si comporta molto bene nella Formu-
la Atlantic in Inghilterra ».

— Cosa pensi Lorrain quando corri?

« Pochi attimi prima del via, guardandoti
intorno noti tanta gente e mille colori. Al-
I'abbassarsi della bandierina verde, non ve-
di e non senti pit nulla. I mille colori
di prima diventano un solo colore che si
perde nella velocita. Il boato della folla si
perde con il frastuono dei motori romban-
ti, lasciandoti sola alla rincorsa di quello
che ti sta davanti. Purtroppo debbo dire,
che sono sempre alla rincorsa, c¢'eé sempre
uno davanti a me. Questo pero invece di
scoraggiarmi mi da la forza di cercare di
fare meglio la prossima volta. L'importan-
te non & vincere ma partecipare ».

Mentre stiamo sorseggiando una tazza di
caffe, preparata dalla stessa Lorraine, ec-
co entrare il fidanzato, che fra l'altro gli
fa anche da meccanico. Cogliamo cosi |’
occasione per porgere due domande anche
a lui; Llyod Gibson € il suo nome;, cosa ne
pensa lei della carriera scelta da Lorraine?
« Beh! a dirle la verita e stata lei ad intro-
durmi nel mondo delle corse, e stata lei
che per la prima volta mi porto a Mosport
ad assistere ad una gara automobilistica,.
Da quel momento in poi decisi di dare una
mano a Lorraine come meccanico, giacche
intendendomi di meccanica, questo mi dava
I'opportunita di stare piu vicino a lei »,

La madre non condivide troppo la scelta
della figliola, la preferiva in casa, oppure
sistemata con un bel numero di figliol,

Che Mosport fosse un circuito difficile
lo avevano detto gia in tanti, ed anche pi-
loti di Formula Uno. Abbiamo pero voluto
sentire dalla bocca di Lorraine come si
corre a Mosport e quali sono i punti piu
difficili; ecco quanto ¢i ha detto sul cir-
cuito di Mosport.

« Non avendo corso su nessun altro cir-
cuito, non li conosco a fondo, ma veden-
doli dal di fuori, mi sembrano tutti molto
pin 'facili’ da guidare. Si parte con la pri-
ma ed in fondo alla prima curva si ha gia
innestata la terza. Si continua cosi sino al-
la prossima curva, dove con un colpo di
tacco freni la vettura, perché la curva ti da
I'impressione che sia al rovescio, mentre é
una. finta curva in salita sulla desira. Un
breve rettifilo dove metti la quarta, quindi
a tavoletia gia per il 'Shut’ poco prima
della curva ad esse in salita metti la terza,
gquindi a Moss-corner metti la prima, via
subito in terza nel falsopiano guindi a ta.
voletta di nuovo sul rettifilo Andretti, ter-
za, gquarta nella prossima curva, seconda
sulla penultima curva prima dell’arrivo,
davanti ai box in quarta ».

m. d. r.
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luglio a EMPOLI

. Si corre
STOCK anche
a noleggio

MODENA - La Federazione
Italiana Stock Car, che ha se-
de a Finale Emilia nella « bas-

sa » modenese, ha messo in can-
tiere il « Trofeo Stock Car e
Superstock 1974 » articolato su
un minimo di otto gare, La
challenge prevede l’assegnazio-
ne di 9 punti al primo di ogni
manche, 6 al secondo, 4 al ter-
zo, 3 al quarto, 2 al quinto e
1 al sesto.

Al vincitore di ogni gara di-
sputata con batterie eliminato-
rie € una finale spetteranno, In-
dipendentemente dal risultato
ottenuto in batteria, 27 punti
al primo, 18 al secondo, 12 al
terzo, 9 al quarto, 6 al quinto
¢ 3 al sesto. Agli altri concor-
renti ammessi alla finale sara
un punto.

Come anticipammo a Empoli
¢ gia pronta la pista-tipo per
queste gare e gia il 14 luglio
si svolgera la prima prova del
Trofeo su tre manches di 30
giri ciascuna. Lo schieramen-
to di partenza della prima man-
che sara determinato con sor-
teggio. Ci pare che 1 premi sia- |
no adeguati: 30 mila al primo,
20 al secondo, 15 al terzo, 8
al quarto, 5 al quinto e 2 al
sesto. Per 1 superstock si avra
una magglorazione: 50.000,
30.000, 20.000, 12.000, 8.000,
5.000.

Di interesse & sapere (e ci
riunlgfamn ai concorrenti che |
non hanno una macchina di
proprieta) che vi € la possibilita
| di noleggiare le vetture, previo
cantratto con gli organizzatori,
t quali hanno a disposizione,
secondo quanto <1 risulta, 15
vetture tipo stock e 10 super-
stock. Naturalmente tutti sa-
ranno sottoposti a visita medi-
ca e dovranno essere in posses-
so della licenza della FISCAR
(la Federazione Stock Car).

\_ e

TROFEO LAGOMARSINO - Gara di Autocross
a Occhiobello

.LE CLASSIFICHE

Classe 1: 1. Gamberini (Fiat 850) in 821 '1;
2. Iseppi (Fiat 850) B8'27''6; 3. Beccati (Fiat
850 c) 8'41''3; 4. Magli (Fiat 850) 8’51 'B; 5.
Balboni (Renault R8) 8°'55"'6: 6. Faccini (Fiat
850) 8'57''1: 7. Pivanti (Fiat 850) 9'04"'3.
Classe 2: 1. 'G. Succi (Primula) in 8°'18"'4;
2. P. Succi (Fiat 1300) 8'20''4; 3. Arimatea
(Fiat 500/850) 8'40''2; 4. Chieregatti (Fiat
1300) 8'49'°'5: 5. Vassalli (NSU 1000) 9'04°'9.
Classe 3: 1. Brazzarotto (VW) in 7'44"'1; 2,
Mason (VW) 7'52''4; 3. Manfredini {(Alfa 1300)
8'43''1: 4. Bottoni ([Giulia) 847" '5; 5. Fer-
racini (Fiat 1500) a 1 giro.

OCCHIOBELLO
aspetta
la rivincita

OCCHIOBELLO - Lo spettacolo ancora
una volta non € mancato nell autocross dispu-
tatosi sulla pista locale, con piloti e pub-
blico che si sono entusiasmati per le varie
fasi del Trofeo Lagomarsino. Un fondo per-
fetto, associato al noteveole antagonismo 1n
arto fra 1 numerosi partecipanti, ha per-
messo fin dal mattino, la relizzazione di tem-
pi eccezionali che poi si sono ripetuti nel
pomeriggio, nel corso delle wviolente bagar-
res ¢he si sono scatenate nelle finali.

Nelle wvetture fino a 900 cc Iseppi, al vo-
lante 'di una Fiat 850 ottimamente preparata,
prendeva il comando insidiato da Gamberini
che all’ultimo giro, con un azzardatissimo
sOrpasso  riusciva a strappargli la wvittoria.
Nella classe sino a 1300 c¢c. dominio dei
fratelli Succi di Ferrara, Giorgio e Paolo,
classificatisi primo e secondo. Notevole il
terzo posto de! maceratese Arimatea su Fiat
500/850,

i.'idolo locale Brazzarotto, su VW 1500,
si & imposto nella gara riservata alle vetture
fino 1600 cc. Una finale che ha visto lette-
ralmente decimati 1 concorrenti fin dalla
partenza per una spettacolare capottata di Bet-
tini che con la wettura a ruote all’aria al
centro di una curca, ostacolava 1 sopraggiun-
genti. Lotta fra Beccati e Lionzo per la
seconda ‘pigzzza risoltasi anche questa con
una impennata di Beccati che si rovesciava
su Lionzo con il risultato della distruzione
di entrambe le vetture.

Nella classe oltre 1600 ancora una witto-

ria di Brazzarotto, questa volta su Porsche
811 T, ai danni di un ottimo Conti su
Flavia 1800 e di Di Francesco su Citroen,

Senza storia la finale del prototpr nella qua-
le Nason, dopo una cattiva partenza, <on
una serie di staccate al limite riusciva ad
avere ragione di Dbolognesi e di D'Arcangelo
nell'ordine.

A chiusura della manifestazione una gara
di 25 gir1 con partenza simultanea di 18 con-
correnti. Soltanto 6 sono giunti al traguardo
¢ Nason (Porsche 911 T) si e aggiudicato
con la wvittoria la calcolatrice elettrica mes-
sa in palio dalla Lagomarsino. Dietro il
vincitore, Brazzarotto e un sorprendente
Iseppi a bordo di una Fiat 850. Il prossimo
appuntamento a Occhiobello e fissato per
il 21 luglio prossimo.

Classe 4: 1. Brazzarotto (Porsche 911 T) in
7'45''6; 2. Conti (Flavia 1800) 8'07''6; 3. Di
Francesca (Citroen DS 19) 8'08''7; 4. Falzoni
(Flavia 1800) 8'20''1; 5. Buogo (Fiat 1800)
8'25''7: 6. Nason (VW) 8'26''1. Nota: il con-
corrente Paolo Succi (Fiat 2300) giunto 4.
e stato squalificato.

Prototipi: 1. Nason (Porsche 2000) in 7°58°'1;
2. Bolognesi {Alfa 2000) 8'06"'3; 3. D'Arcan-
gelo [VW 1600) 8'11''6.

Gara di durata: 1. Nason (Porsche 2000) in
19°46''8; 2. Brazzarotto (VW 1500) 20°23°0; 3.
Iseppi [Fiat 850) 20'25''3; 4. Succi G. (Fiat
1800) 20°'38"'4; 5. Di Francesca (Citroen) a 1
giro: 6. Dotti (Fiat 850) a 3 giri.



Nell’ EUROPEO
e secondo
WALDEGAARD

BUXTEHUDE (Svezia) - Si sono gia svolte
tre delle sette prove che concorrono a for-
mare la classifica finale del Campionato
Europeo di autocross e attualmente, con
venti punti di vantaggio, & in testa l'au-
striaco Franz Wurz che, alla guida della
sua Mamphis-Kiifer, sta dando prova di
grande perizia, tanto da precedere quegli
autentici specialisti che rispondono ai no-
mi di Bjorn Waldegaard, Per Eklund e Stig
Blomgvist.

Dopo la prima prova svoltasi in Austria e
conclusasi con una chiara wvittoria di Wurzg,
il « circo dell’autocross » si & trasferito in
Svezia dove, sulla pista dell’Este-Ring nei
pressi di Buxtehude, si svolgeranno alcune
gare del campionato in corso. Una pista
molto difficile ed accidentata che ha im-
pegnato allo spasimo ftutti i concorrenti,
alcuni dei gquali non hanno potuto evitare
di incorrere in pericolosi incidenti soprat-
tutto per la pioggia battente che ha reso
ancora piu aspre le difficoltd naturali del
campo di gara.

Nonostante questo, nella prima prova
ben 67 sono stati i concorrenti che si sono
presentati, dando luogo ad appassionanti
lotte nelle eliminatorie, tutte combattute
senza troppi complimenti cosi da lasciare
molte vetture sfaciate lungo il percorso.
Terminate le gliminatorie e formate le due
batterie, i migliori del lotto sono restat:
in lizza per contendersi la vittoria ed il
punteggio del campionato. La prima bat-
teria & stata facile appannaggio di Walde-
gaard, favorito anche dal fatto che due
dei suoi piu pericolosi avversari si Sono
eliminati a vicenda in uno spettacolare in-
cidente. Con Rod Chapman ed Herbert
Griinsteidl fuori dalla mischia, per lo sve-
dese & stato quasi un gioco terminare in
prima posizione. Nella seconda batteria
si @ avuta l'affermazione di Jan de Rooy
che ha preceduto 1'austriaco Katzian e 1'in-
glese John Taylor. Una giornata veramente
sfortunata per il leader della classifica
Wurz che non ha trovato la guista rispon-
denza nel suo mezzo meccanico.

La finale & stata una lotta continua, ma ri-
stretta soltanto a due concorrenti, Walde-
gaard € Riefel entrambi in prima linea al-
I’abbassarsi della bandierina. Con uno scat-
to meraviglioso lo svedese & riuscito a gua-
dagnare la prima posizione e per l’antago-
nista non v'¢ stato pii1 nulla da fare. Alle
spalle dei’ due protagonisti si sono classi-
ficati nell’ordine Per Eklund, Hubert Kat-
zian e Edgard Wellens.

Dopo le tre prove sinora disputate la
classifica del Campionato europeo di auto-
cross EM & la sezuente: 1. Franz Wurz con
punti 101; 2. Waldegaard, 81; 3. Eklund, T8,
4. Blomgvist, 73; 5. Katzian, 72.

Oskar Weissengruber

Al battesimo

la pista
di FERRARA

FERRARA - La nuova pista per manifesta-
zioni di autocross, 1300 metri di lunghez-
za e 14 di larghezza, che gli organizza-
tori ferraresi hanno terminato di allestire
in questi giorni, ricevera il battesimo uffi-
ciale domenica 28 luglio, ospitando la quin-
ta prova di campionato italiano della spe-
cialitd per la quale & assicurata, fin d’'ora,
la presenza dei pilt quotati autocrossisti
italiani.

Gara KART
da 1 milione'

TORINO - Ventisette equipaggi composti
ciascuno di 2 conduttori, 1... telaio e 2...
motori, parteciperanno, dopo l= relative
prove di gqualificazione, alla gara di du-
rata karting «3 Ore di Mondovi » che
si svolgera il 14 luglio sulla Pista Sprint
di Cuneo per l'organizzazione del Torino
Karting Club. Una gara del tutto parti-
colare al termine della quale verra di-
siribuito il FAVOLOSO MONTE PREMI
DI UN MILIONE DI LIRE.

La costola

di CHAPMAN

STOCCOLMA - In questa sequenza

fotografica € descritto dall’inizio al
rermine l'incidente che ha coinvolto

due dei piu quotati concorrenti nelle
gare svoltesi a Buxtehude in Svezia e

valide per il campionato europeo di
autocross. Nella foto 1 mentre Jan
de Rooy guida la corsa, Rod Chapman
viene violentemente tamponato da
Grunsteidl e spinto contro un terra-
pieno dietro al quale s1 riparano, spa-
ventati, alcuni spettatori, per poi (fo-
to 2) ricadere in pista proprio sulla
VW di Grunsteidl, mentre al largo
passa la Porsche di Waldegaard. In

seguito alla violenza dell’'urto (foto 3)
la Escort si impenna per ricadere,

quindi, sulle ruote (foto 4) in mezzo
alla pista. Pronto [’'accorrere dei soc-
corsi mentre Grunsteidl che si era al-
lontanato per paura dell’eventuale in-
cendio, & tornato verso le due vetture
nell’intento di porgere aiuto a Chap-
man che Invece € rimasto imprigionato
nella vettura. Nell'ultima foto qui sot-
to l'inglese si comprime il torace (ri-
sultera infatti che si @ fratturato una
costola).



ROMA - Mancanza di fantasia? Scar-
so coraggio nel tentare soluzioni nuo-
ve? Sfiducia? Forse un po’ di tutto,
comunque ¢ un fatto che in Italia le
gare riservate al gruppo 2 non brillano

per eterogeneita e varietd di macchine
presenti sulle piste. Non scopriamo
certo I’America affermando che nelle
varie classi la « monotipizzazione » €
importante, e che sono pochissimi i
casi in cui la lotta per il risultato vede
in lizza due o al massimo tre marche.
Si diceva che il regolamento piu li-
bero avrebbe risvegliato il torpore dei
piloti e preparatori mentre, al contra-
rio, la lievitazione dei costi & stata la
molla che li ha spinti ancora di piu
verso 1 mezzi collaudati, senza tentare
ayventure pil o meno pericolose.

Siamo i primi a sostenere che spes-
so la supremazia di un modello & tal-
mente spiccata da risultare un invito
irresistibile per chi vuole stare sul
sicuro, ma se diamo un’occhiata alla

Anche Vailati nella sua DAF 1108 e
ricorso ai carburatori Weber: la po-
tenza & di 93 CV a 7500 giri, ma il

grande vantaggio sta nel Variomatic

il <MUGELLINO»

FIRENZE - Con l’augurale nomignolo de-
dicato ad neo autodromo toscano, Giancar-
lo Scotti ha realizzato un suo nuovo pro-
totipo: il « Mugellino ».

I'ultima creatura di Scotti, (ricordiamo
i successi dei 124 spider, le riuscite ela-
borazioni su 128, i pezzi staccati), & un
prototipo derivato dalla meccanica della
X-1/9, vettura gia sottoposta ad elabora-
zione e provata con soddisfazione dalla
stessa Fiat dopo la « cura » fiorentina, nel
quadro delle prove che la marca torinese,
come altre marche, effettuano sulle loro
ed altrui vetture, elaborate e non.

Della vettura Fiat € rimasto il pianale,
i quattro freni a disco, le dimensioni ba-
se, (passo m. 2,202, carreggiata anteriore
m. 1,335, posteriore 1,343). Il motore &
stato ampiamente elaborato e la sua po-
tenza, afferrna Scotti, & passata dai T5
cavalli della X-1/9 ai 170 del prototipo,
a 9.500 giri il minuto. Il cambio & a cin-

o] gmiSPRINT le novita dei preparatori

lista aggiornata delle vetture omolo-
gate in gr. 2 (pubblicata sul numero 4
del notiziario CSAI '74) oppure alle
classifiche delle gare che si disputano
all’estero, il panorama delle macchi-
ne appetibili non € poi cosi ristretto
come si pensa da noi.

Al momento comunque questo co-

stume nostrano che rende le gare un
po’ monotone, almeno sotto il profilo

tecnico e piu che mai vivo tanto che
non ci sembra merito da poco il co-
raggio di quelle rarissime « mosche
bianche » che vivacizzano le classi del

gr. 2 con qualche cosa di diverso. La
Simca Rally 130 di Riccitelli e la Daf
66 di Vailati forse non hanno il « phi-
sique du rol» piu adatto (vale a
dire una fiche ben gonfiata) per pri-
meggiare ma almeno portano una
nota di curiositd in un ambiente che
troppo di rado ci sollecita con qualche

novita.

Curiosando in Gr. 2

SIMCA RALLY - RICCITELLI

Anticipa
la RALLY 2
«ufficiale»

L.a Simca Rally 2 che i fratelli Sandro
e Gianfranco Riccitelli hanno iniziato a
prepatare durante lo scorso inverno nella
loro officina di Fabriano non & una ini-
ziativa esclusiva dei due piloti-preparato-
ri marchigiani. Non & dato di sapere se
I’idea iniziale sia partita da Fabriano o
da Villastellone comunque & certo che la

Una visione complessiva della Simca Rally 2 che Gianfranco Riccitelli ha
preparato quest’anno: la macchina, che fornisce la bella potenza di circa
130 CV & scesa in pista anche in alcune prove di velocita pura, anche
se la sua miglior utilizzazione & da prevedersi per il rally e sugli sterrati

que marce con rapporti intercambiabili
ed il differenziale ®& autobloccante al
5004,. Peso di 530 chili (il limite per la
categoria & di 525). Fra le altre modifiche
apportate 1'adozione della iniezione Lucas,
(con presa d’aria dinamica) barre di tor-
sione registrabili, alettone posteriore pure
registrabile.

Particolarmente riuscita la carrozzeria,
rossa e bianca, studiata e realizzata da
Scotti in vetroresina, che si presenta mol-
to compatta, con effetto deportante. Ruo-
te Campagnolo anteriori di nove pollici
con gomme Firestone 8,5%x20x13 e poste-

Se i collaudi in pista andranno bene
I’attivita agonistica sara incrementata e
la vettura di Scotti scendera in pista con
le Dallara, Ams, Ferraris Chevron. Infine
il prezzo, poiché la vettura & anche in
vendita: il 1300 di Scotti costa sette mi-
lioni di lire.

m-l gll

Chrysler-Italia sta guardando con simpatia
al lavoro dei fratelli Riccitelli in wvista
del debutto di una Rally gr. 2 ufficiale
nei rallies di fine stagione, indubbiamen-
te un terreno di gara piu favorevole per
la macchina francese. Ma niente & deciso.
Ad ogni modo, la Chrysler Italia conti-
nua a nutrire la massima fiducia nel suo
preparatore ufficiale, Maglioli.

Le parti rotanti del motore, bilanciate
ed allegeerite, sono rimaste quelle di se-
rie mentre la testa ha subito una parti-
colare lavorazione per permettere di rag-
giungere un rapporto di compressione pa-
ri a 11:1. L’alimentazione avviene trami-
te due carburatori Weber 45 DCO men-
tre 1 collettori di aspirazione (quest’ulti-
mo in alluminio fuso) e scarico sono
quelli che la Chrysler-France fornisce in
piccola serie per la preparazione delle
macchine iscritte al Simca Racing Team.
[ cavalli dichiarati sono circa 130 ma &
piu probabile che il tetto dei 100 CV per
litro sia il traguardo che i Riccitelli in-
tendono raggiungere dopo le prime fasi
di messa a punto, mentre ora la potenza
reale dovrebbe aggirarsi attorno a1 122-
123 CV a 9.000 giri con coppia molto
buona che inizia a 5.000 giri.

L’assetto, curato con molloni speciali

.ed ammortizzatori Koni, & completato da
cerchi Campagnolo da 87 (sono omolo-
gati i passaruota larghi) che alloggiano
pneumatici Firestone con misure 8.6/20-13.
Il cambio & il Simca di serie con 1 rap-
porti corti forniti dalla Casa e fra poco
sara disponibile anche 1’autobloccante in
costruzione presso la Hewland. La mac-
china ha debuttato a Magione il 26 mag-
gio con Sandro Riccitelli che di solito
corre in F. TItalia. Ha corso in seguito
allo Spino ottenendo un secondo posto.

DAF 66 - VAILATI

Spera sempre
di battere
la «128»

Anche se non & pili una novita, la Daf
66 1108 del preparatore-pilota Franco
Vailati (concessionario della Casa olande-
se a Crema) non finisce di stupire i non
pochi che considerano [’automatica per
eccellenza adatta solo alle signore ed ai
tranquilli padri di famiglia. Vailati € di
parere opposto ed anche se & convinto

Per utilizzare i Weber 45 DCO sulla
Simca si @ dovuti ricorrere ai collet-
tori fusi in lega leggera che la Ca-
sa vende per il Simca Racing Team

che con l'arcaico motore Renault ad aste
e bilancieri difficilmente potra battere le
128, non intende comunque darsi per vin-
to in partenza. « Purtroppo la Casa'non
ci aiuta. — dice — Si & limitata ad omo-
logare i passaruota e basta. Se ci desse la
possibilita di avere un assetto veramente
competitivo con gomme piu larghe, var-
rebbe la pena di insistere con il motore ».

Con tutte le normali lavorazioni del
gr. 2, pistoni Malhe, valvole piu grandi
(sono gquelle della Fulvia), collettore di
aspirazione in alluminio che permette di
montare due Weber 45 DCO e scarico
particolarmente raccordato, i CV non so-
no piu di 93 a 7500 giri, pur con una
erogazione della potenza che comincia a
farsi sentire gia a 3200 giri.

Il pregio principale della macchina, ol-
tre al peso piuttosto competitivo (785 kg
in fiche, tutt’altro che irraggiungibili),
sta proprio nella trasmissione automatica
che permette una guida fluida e molto
precisa. Il dispositivo Variomatic & quel-
lo di serie e l'unica concessione € un
differenziale autobloccante fornito dalla
Daf e tarato al 73%.

Anche 1 freni sono di serie, con pasti-
glie Rally 300 all’avantreno ma in ogni
caso il pilota, senza l’assillo del cambio
e della frizione, ha la possibilitd di stac-
care sotto curva in modo impensabile con
una macchina classica. La 66 andrebbe
sicuramente meglio se avesse un assetto
pilt curato ma la sospensione anteriore
MC Pherson non permette interventi sem-
plici per un privato. Vailati ha modifica-
to entro certi limiti la molla interna, ol-
tre che aver spianato la foglia di balestra
posteriore, ma la macchina ha ancora una
altezza da terra troppo vistosa.

buzz.
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La FORD in chiave economia

------------

el

In che cosa si differenziano gli undici modelli «kESCORT»

Lusso

Il rilancio

SCORTA

Mandard Special 2 p Special 4 p Estate XL 2 porte XL 4 porle Sport GT Mexico RS 1.6
MOTORE N. cilindri 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
cilindrata cc 10 1098 1098 1098 1098 1098 1098 1298 1298 1598 1598
potenza CV SAE 55 55 55 35 55 55 55 82 82 86 DIN 115 DIN
regime giri _minuto 5500 5500 - 5500 - - 5500- . o 5500 5300 9500 6000 6000 5600 ==
CONSUMO It .x100 km HES R ARt T e S o X T e T 8.4 8.4 8.4 9.1 9.4 — -—
FRIZIONE (uguale per tutte) ~ monodisco a secco a comando idraulico con spingidisco a diaframma =~~~ =
CAMBIO 2 S S PR 4 marce sincronizzate + RBM
SOSPENSIONI anteriori: McPherson con ammortizzatori telescopici + barra stabil.
B e e SRS = = BT T posteriori: a balestre semiellittiche o 3 o + puntone di reazione
STERZO ~a cremagliera SR 244 ‘o,
FRENI anteriori tamb. tamb. tamb. disco disco disco disco disco disco disco disco
posteriori tamb tamb. tamb’ tamdb. tamo. tamb. tamb. tamb. tamb. tamb. tamb.
— = T iR | EARNRe L T Sl SRV + Berv. + serv. + serv. +  Serv. + Serv. + . Serv. + Serv.
DIMENSION! (uguali per tutte) larghezza: mm 1572
lunghezza: mm 3978
altezza: mm 13380
= _ Ppasso: mm 2400 > hieia o
VELOCITA® kmh = 132 132 13 132 132 132 132 158 158 |65 180
PESO a vuoto kg 825 _ 825 | 845 B840 845 825 845 =R Bblss 850 891 891
| COLORI disponibili rame metalizzato - verde chiaro metallizzato - blue olimpic - aero silver metalizzato - giallo Daytona - bianco - marino blue - rosso Sebring - marrone

metallizzato - azzurro metalizzato - beige Sahara - verde Modena

A e — —

ELENCO OPTIONALS

cambio automatico (disponibile unitamente al motore 1300) - vernice metal lizzata

- specchietto retrovisore esterno -

lunotto termico - sedili regolabili

lia dal ’68 ad oggi: due milioni di esempla-
ri costruiti in tutto il mondo stanno a di-
mostrare le grandissime possibilita della
piccola Ford, ormai accettata in tutto il
mondo come una vettura piacevole, robu-
sta, sicura e soprattutto economica. Ap- | -
punto su questa ultima caratteristica che
si. fa di giorno in giorno piu necessaria Sl
stanno concentrando gli sforzi della Ford,
che dopo sei anni di migliorie tecniche
sulla conosciutissima berlina, intende ri-
lanciare in grande stile tutta la gamma,
che comprende ben 11 modelli.

Recenti prove su strada, condotte da
giornalisti e collaudatori, hanno provato
che € possibile percorrere mediamente al-
meno 1| km con un litro di carburante,
un consumo da vera utilitaria che la rilan-

cia sul mercato internazionale e la fanno
trionfare nei confronti delle consorelle di
piccola cilindrata. Tra l'altro, proprio in
questi giorni, un gran numero di giorna-

| prezzi della gamma FORD ESCORT

L. 1.210.720
1.284.640

¥/ standard 1100 2 porte

special 1100 2 porte

listi, grazie all’'Operazione Escort Econo- special. 1100 4 porte’ o 13521000 |
mia, pud personalmente rendersi conto 1100 estate car 1.424.640
delle capacita della vetturetta, che. viene L 1100 4 porte 1.454.880
consegnata assieme a un modulo da riem- XL 1100 2 porte 1.447.040 B
pire, che comprende 25 domande. 1 risul- XL 1100 4 porte 1.526.560
tati di questa inchiesta cosl massiccia sa- sport 1300 2 porte & 1.619.520
ranno veramente interessanti, anche se e GT 1300 4 porte 1.706.880

facile pronosticare un successo sul campo

da parte della piccola Escort. | prezzi di listino si intendono IVA inclusa e

franco rivenditore

POTENZA FISCALE HP it 13 S Ry 0 13 =13 Ca oo 15 15 17 17
TASSA DI CIRCOLAZIONE Lire 21.695 21.695 21.695 21 695 21.695 21.695 21.695 32.085 32.085 46.855 46.855
Centottantamila Escort vendute in Ita- — : Tra l'altro si potra saggiarne chiara-

mente la leggendaria robustezza, specie
per quel che riguarda la parte meccanica,
messa cosl duramente alla prova con una
serie di gare (rally-cross, gare Mexico e
velocita in circuito) che hanno lasciato
stupiti su tutti i maggiori circuiti del
mondo.

Naturalmente la Ford, direttamente in-
teressata in tutto cio, ha tratto seri inse-
gnamenti da queste prove e le vetture, dal
'68 ad oggi, hanno tratto veramente una
serie di modifiche che le portano a livelli
di prestazioni veramente considerevoll.
Senza poi considerare le migliorie esteti-
che e soprattutto di abitabilita, anche que-
ste suggerite da migliaia e migliaia di
clienti: ne ¢ buon esempio il recente si-
stema Ford Airflow che garantisce il rin-
novo costante dell’aria all’interno dell’a-
bitacolo.

Infine l'’enorme possibilita di scelta
che offre questa gamma, una delle piu
complete che si conoscano: ognuno puo
scegliere il modello che piu si adatta alle

sue esigenze, due o quattro porte e sta-
tion wagon, motore 1100 o 1300 ed un dif-
ferente grado di finitura nelle versionl
Standard, special, L, LX, Sport e GT, per
personalizzare sempre di piu, come ¢ nella
politica Ford, la vettura acquistata.
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nel Mondiale Marche) che quest’anno ha iniziato

la serie delle prove con due sonanti vittorie en-
trambe colte in terra francese sui tracciati del Paul Ricard
e di Clermont Ferrand. Proprio P’Alpine, che sembrava
voler disputare questo Euro 2000 un po’ in sordina, &
clamorcsamente esplosa prima con il giovane Cudini, sfrut-
tando anche abilmente notevoli problemi di gomme del
team Abarth, e poi con la doppietta Larrousse-Serpaggi

nella seconda prova, che hanno in questo modo distan-
ziato come punteggio tutte le squadre rivali.

Pare proprio che la berlinetta Alpine A 441 sia di-
venuta in questa stagione veramente la macchina vincente:

per di piu mossa da un propulsore certamente all’altezza
della situazione (anche se il brivido di due propulsori mes-
si fuori uso da guai alle valvole hanno fatto un po’ tre-
mare i dirigenti del team semiufficiale Switzerland-Archam-
beaud) che non fa certo rimpiangere le decantate potenze
dei BMW o dei migliori Ford inglesi.

| Ancora deludente, specie alla distanza nel confronto di-
. retto, ’Akarth Osella PA 2, che per un motivo o per

D i moda il blu anche nell’Euromarche 2000 (oltre che

L F .-
W
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un altrc non riesce a trovare lo spazio giusto per emer-
gere, come ha invece sempre fatto le scorse stagioni.

Quest’anno sembrava fosse proprio l’annata buona,
con quella grande squadra composta da specialisti (tutti
straniieri pero) delle sport due litri, che invece non sono
ancora riusciti a portare in porto la barchetta torinese.
Per di pit e venuto a mancare anche quel Vittorio Bram-
billa, collaudatore di notevoli doti, che a causa dei con-
comitanti programmi di F. 1 non e stato piu captabile,
nemmeno per le messe a punto in pista, affidate ora a
Lafosse, ora a Chris Craft.

Dall’ultima gara poi si € aggiunto il problema dei mo-
tori: problema abbastanza pesante per il quale e difficile
poter prevedere una soluzione immediata.

Certamente dalla prossima prova di Misano le due
cquadre saranno di nuovo di fronte, circondate tra I’al-
tro da uno stuolo di altri concorrenti non certamente in

gita di piacere. A Torino pare si stiano dando da fare per...
subito (leggi motori per Osella). L’importante forse &

non distrarsi troppo con la SE-027, I’Abarth-Abarth de-
stinazione ’75.

- -
Campionato | £ |
- Z o

Europeo 8- B8

|| = ~
Marche 2000 | = | 22 | =
(dopo 2 gare) S | Qs S
Alpine Benault 20 20 40
Chevron & 12 12 24
March 15 2 17
Lola 2 10 12
Abarth Osella 4 — 4
AMS — 4 4
Toj — 3 3

@ LE PROSSIME GARE

21 luglio
15 agosto
8 settembre
22 settembre

Corsa a Misano

Coppa AC Enna a Pergusa
Super Sprint 250 - Nurburgring
GP del Mugello

6 ottobre Corsa all'Estoril
20 ottobre 2 Ore del Jarama
27 ottobre 400 Km di Barcellona

Gia dai primi metri dﬂpé il via a Clermont Ferrand sono le Alpine A 441 a

precedere il lotto dei concorrenti, veramente numerosissimi a questa prova

{ RQC
avra
Il turbo

« Mettete fianco a fianco un
blocco motore BMW e un
Chrysler 180; vedrete che sono
pressoché identict ». Aveva co-
minciato la JRD a preparare
dei motori per la promozionale
coppa Simca-Shell-Goodyear e
fu proprio davanti a questa evi-
denza cosi lampante che nac-
gue nella societa ROC istallata
ad Annemasse ma finanziata da
una socleta svizzera, il proget-
to di concepire un motore da
corsa che fosse subito in grado
di rivaleggiare con 1 famosi
BMW in F. 2 e nelle sport 2000
...a condizione che la Chrysler
France volesse fare il minimo
indispensabile per ottenere la
omologazione.

La Lola T 294

Nella sua versione attuale
con bielle in acciaio e accensio-
ne con una sola candela per ci-
lindro, il signor Funda garanti-
sce 285 CV a 9000 giri nella sua
versione per i clienti, ma si sa
che un motore di questo tipo

iIn PIEFRRE
jer Ex >

r>ar

(sopra), pur essendo sulla carta un'ottima vettura, non
& ancora riuscita quest’'anno a cogliere un'affermazione decisiva. Sotto: un
primo piano del nuovo Chrysler ROC che ha tanto impressionato a Cler-

(n. 1), poi all'interno e il vincitore Larrousse (n. 3) e a sinistra Serpaggi

ha gia fornito 298 CV al banco.
Percido se ne deduce che con
alcune modifiche, come la tri-
pla accensione ¢ le bielle al ti-
tanio s1 possa raggiungere al-
meno una potenza di 310 CV.

In effetti solo il blocco mo-
tore rimane originale; s1 tratta
di un motore con doppio albe-
ro a cammes in testa azionate
da catena dotato di una testata
a quattro valvole per cilindro
e di un sistema di alimentazio-
ne a iniezione indiretta Kugel-
fischer.

Montato su un telaio Lola
T 292 dove sono stati modificati
solamente 1 punti d'attacco del
motore, il Chrysler ROC si €
gia fatto notare alla 24 Ore di
Le Mans, alla sua prima uscita,
realizzando il miglior tempo
delle sport 2000 e rimanendo
poi al comando per 15 ore.

Nella gara di Clermont Fer-
rand Stadler si & classificato
quarto e a detta anche di Ja-
bouille ¢ in grado di mantenere
un ritmo di 3’05” al giro, che
corrispondono al giro piu velo-
ce di Gerard Larrousse.

Questo prototipo ROC parte-
cipera alla gara del 15 di ago-
sto al Paul Ricard e a tutte
le gare dell’Europeo Marche
2000, anche se vi € ancora di
piu in programma. Niente di
meno, per Le Mans '75 che un
motore ROC dotato di un tur-

bocompressore: « Pensiamo di
arrivare allora su una potenza

dell’'ordine dei 500 CV! ».




' Destinata a scomparire

| NEW YORK - Il co-pilota meccanico dei
«Bei Vecchi tempi» era un uomo corag-
gioso e lavoratore, anche unico
nico al box del pilota, alla cut vettura
cambiava 1 pneumatici e le candele, fa-
ceva il rifornimento, oltre ad avvertire
il conduttore su chi aveva dietro € con
quale distacco. Questo era il lato pos:-
tivo del suo lavoro, quello negativo con-
sisteva nel farto che in generale era lui
la prima vittima in un incidente, tanto
che guando cominciarono 2 imperare le
monoposto fu spostato dall’abitacole del-
la vettura al retro del muretto del box,
per svolgere i1 suoi compitl in una rela-
tiva sicurezza. Doveva inoltre comunicare
con il pilota médiante una lavagna, mo-
strando al suo «padrone» di quanto pre-
cedeva o seguiva i1l suo piu temibile av-
versario, dicendogli pure se clera gual-
cosa che non andava nelle sospensioni o
nel motore.

Le cose sono andate cosi fino ad ora,
ma in America stanno cominciando a
mutare rapidamente. Durante molte cor-
se tipo Indy, o per vetture di serie, la
lavagna in mano al meccanico, coperta
dt nomi e numeri misteriosi scritti col
gessetto, © una cosa del passato. Si ¢
dimostrato un sistema di comunicazione
pizittosto pericoloso quando un pilota —
passando davanti alla zona der boxes a
una velocitd spesso attorno ai 300 chi-
lometri orari — deve guardare la lava-
gna, tenuta alta dietro il muretto del
box, a volte nascosta da un altro mes-
saggio destinato al suo avversario.

Oggi il ritrovato pit moderno & unu
radio a due sensi, sistema sicuro, chia-
ramente udibile e di affidamento. Molto
spesso significa la differenza fra vincere
o perdere una gara, perché anche il mi-
glior pilota del mondo prima o poi per-

mecea-

derd, se non pud comunicare <ol mec-
canici al box.
Per quanto riguarda le vetture Indy

o di serie, & un fatto noto che in en-
trambi questi tipi di corsa le principali
dieci vetture sono molto simili, con di-
versita minime, e la differenza nasce da
quanto bene | meccanici capiscano il pi-
lota. Naturalmente, la squadra dei mecca-
nici deve provare il desiderio di vincere
guanto lo prova il conduttore e la parte
che svolgono nella gara ¢ importante quan
to cio che fa il pilota in pista.

Non molto tempo fa, intervistammo
Buddy Baker, un « asso wveterano » delle
vetture di serie, il quale ci disse che vin-
s¢e una importante gara di 500 miglia pro-
| prio grazie alla sua radio a due sensi.
Mentre tallonava un’altra vettura troppo
da wvicino, la temperatura del suo mo-
tore comincio a salire e lul era pronto
a fermarsi e a rinunciare. Spiegd il suo
problema, via radio, al suo capo mecca-
nico e gli venne ordinato di aumentare la
distanza che lo separava dal conduttore
che inseguiva. Entro uno o due minuti, la
[emperatura scese, perché i1 meccanici al

0 grormSFRIN |

In alto a sinistra il microfono « cancella rumore » montato su casco Bell

Super Magnum, per i piloti cui non piace il microfono montato dentro il
casco. Qui sopra, il microfono « osseo » montato nel casco. E' quel di-
spositivo circolare in cima al casco. A destra, il dispositivo cancella
rumori su casco Bell Star. Sotto, l'attrezzatura « fili ». Nel casco Mates
I'apparecchio &€ sempre « aperto» e pronto alla ricezione delle notizie

box avevano giustamente indovinato che la
origlia del radiatore della vettura di Baker
si stava riempiendo di polvere di gom-
ma, provocata dai pneumatici del pilota
che lo precedeva. E quando Baker fece la
regolare sosta al box, un meccanico si
occupd subito della griglia del radiatore
¢ risolse il problema in pochi secondi.
Risulta che il primo contatto radio in
ana gara avvenne nel 1960, guando un
pilota di nome Jack Smith lo provo. Non
ebbe alcun successo, perché il rumore pro-
vocato dalla vettura era talmente spaven-
toso che Smith non riusciva a sentire
quello che diceva il capo meccanico ed |
meccanici non capivano cid0 che Smith
diceva a loro. Inoltre, Smith non riu-
sciva a tenere il microfono con una mano

pero noto che

¢ 1l volante con ['altra. Lk
nei passati due anni i teams a Indianapo-

lis hanno cercato di trovare un buon
sistema di comunicazione via radio e |
loro tentativi hanno dato frutti, perché
i moderni apparecchi radio sono assai piu
sofisticati di guelli di cinque anni fa. So-
no come gquelli usati sui jets. Le cuffie
sono incorporate nel casco, il quale contie-
ne anche un « microforo per i1l cranio »
(11 punto meno rumoroso della corsa, di-
cono 1 piloti). Le radio sono leggere,
portatili e il suono & chiaro come gquello
che emette una radio su una normale vet-
tura per passeggeri. D’accordo, 1l costo
iniziale & alto, ma 'apparecciho si ripaga
da solo dato che elimina uno dei grossi
problemi sui circuiti.

tipica. LAVAGNA di segnalazione

Dagh USA
arriva I

. COrsa,

Per quanto c¢i risulta, l'unica fabbrica
negli Stati Uniti che stia preparando un
sistema radio a due sensi per piloti da

detto « Microfono Osseo» e la

SETCOM Corp. di San José, in Califor-
nia, ove siamo stati di recente. 1 loro
prodotti sono entrat! In varl campl, per
esempilo per poliziotti motorizzati, con-
trollo della folla da parte della polizia,
pompieri e lavoratori dell’industria. Radio
della SETCOM si trovano nel giacimenti
petroliferi, nei porti per le operazioni di
carico sulle navi, fra 1 servizi di soccorso
in montagna, nelle miniere e cosi via.

Questa ingegnosissima Invenzione me-
rita che ci1 se ne occupi, poiché verra ap-
plicata senza dubbio a tutte le formule
automobilistiche. 11 microfono & progettato
per « sentire » le wvibrazion: della testa
quando una persona parla e per reagire
in modo minimo a gualsiast altro rumore:
E' posto dentro il casco ove € In cow-
tatto, privo di pericolo, con la cima della
testa del pilota, invisibile, protetto e
sempre In posizione « aperta », cloé non
ci sono leve di comando. In ambienti ove
il rumore arrivi perfino ai 115 decibel e
possibile ottenere una trasmissione chia-
ra, con ottima possibilita di riconoscere
una voce. Questo microfono € particolar-
mente vantaggioso perché lascia liberi ma-
ni e viso del pilota. Inoltre, dato che
« reagisce alle vibrazioni delle
pitt che ai mutamenti nella pressione del-
I’aria, consente una notrmale trasmissione
anche se il pilota ha il volto coperto. In
ral modo ¢ facile mantenere le comunica-
zioni in maniera comoda e sicura, pure
sui circuiti, spesso polverosi, con nuvole di
fumo e rumorosissimi.

Se un pilota avverte che uno dei suoi
pneumatici comincia ad afflosciarsi, infor-
ma 1 suoi meccanici via radio e questi
sono pronti, appena lui arriva nel sen-
tiero del box. Oppure, se I meccanici de-
cidono di sostituire @ prneumatict su €n-
trambi i lati della vettura, dicono al pilota
via radio di non fermarsi troppo vicino
1l muretto del box. per permettere loro
di lavorare piu agevolmente.

Oggi le corse automobilistiche rappre-
sentano uno sport di squadra e per vin-
cere occorre essere dei professionisti. Sia
in vettura che al box, tutti 1 pilot1 di-
spongono delle piun moderne attrezzature
per potere appunto vincere. ‘Anche guan-
do le segnalazioni dal box diventeranno
antiguate, e '‘questo sistema radio sara
un’attrezzatura standard in corsa, ritenia-
mo perd che in America una segnalazione
dal box restera immutata per motivi di
tradizione. Cioé questo segno: $8$ (dol-
lari) mostrato al penultimo giro, al lea-
der della competizione.

Per chi potesse provare interesse In
quanto abbiamo detto, !'indirizzo della
SETCOM é: 195 N. 30 Street, San Jose,

California.
Charles G. Proche

o554a »,




! Perfetta
riproduzione
della Lotus
campione del
mondo nel '72.
L'imitazione
della realta e

lavvero
perfetta: le
ruote, ad
esempio, di

guesto modello
Tamiya, sterzano
comandate

dal volante e le
sospensioni
funzionano
realmente grazie
a snodi uniball
in miniatura.

Le ruote
posteriori

si smontano

ESCARA -

V8/Blo

Gila corre
la mini 312
col nuovo
alettone

Un gioiello @

GARA A PESCARA - Valida quale 4. prova
del Campionato Italiano Automodelli R/C -
Pescara, 30 giugno 1974.

LE CLASSIFICHE

Cat. Formula

Sabattini, 69 giri in 20°217'6; 2. Garofali
55 giri: 3. Domanin 51 gqiri: 4. Veronesi 50
giri: 5. Catoni 36 giri; 6. Bertuzzi 29 giri.

Cat. Prototipi

1. Chierici, 73 giri in 20°10""; 2. Catoni 69
giri; 3. Blesio 68 giri; 4. Sabattini 59 giri;
5. Stefani 56 giri; 6. Bernasconi 44 giri.

Classifica del Campionato Italiano

(dopo 4 prove)

{. Chierici p. 760; 2. Sabattini 743; 3. Blesio
596; 4. Bernascone 562; 5. Masse 498; 6.
Merlotti 415; 7. Negrini 341.

Questi piloti compongono la squadra italia-
na ai prossimi Campionati Europei di Mo-
dena. Manca tra essi Definti che fara parte
della squadra svizzera, e che nel Campio-
nato Italiano & 7. con 400 punti

La quarta prova del Cdmpmnam [taliano Automodelli R/C disputatasi
Puum domenica 30 Elugnu ¢ stata vinta per la categoria Formula da Sabattini e

La JPS
in 300

pezzi

La Casa giapponese Tamiya, con-
tinuando una serie iniziata anni fa
con la Lotus 49 riprodotta in dimen-
sioni dodici volte piu piccole del
vero, ha presentato nel 1974 un’altra
Lotus: la JPS tipo 72 D con la guale
Emerson Fittipaldi divenne campio-
ne mondiale nel 1972.

La precisione dei tecnici giappo-
nesi ha avuto modo di superare 1
livelli precedenti, che gia erano al-
tissimi, e questa JPS si presenta de-
cisamente realistica e fedele al vero
in tutti i dettagli. Si tratta di un
modello da montare unendo tra loro
le oltre 300 parti in plastica di vari
colori. Il montaggio non e difficile
ma richiede una buona dose di pa-
zienza aiutata da un po’ di abilita;
solo con questi requisiti e possibile
ottenere un buon risultafo,

La carrozzeria e stampata in pla-
stica lucida che non richiede ver-
niciatura mentre per quanto si ri-
ferisce a gruppo motopropulsore,
abitacolo, cruscotto e radiatori sono
necessari piccoli tocchi di pennello
tanto per migliorare ulteriormente
la perfezione dei dettagli. La parte
che pud dare un po’' da pensare €
guella anteriore che si compone di
moltissimi pezzi, uno piu piccolo
dell’altro: tra bracci, rinvii, giunti
e snodi si arriva a desiderare di
avere sei paia di mani.

Superato lo scoglio della parte an-
teriore, il resto fila via spedito,
Basta seguire le istruzioni, molto
dettagliate e largamente illustrate
anche se scritte in inglese.

Le ruote, che montano slicks Fi-
restone sono smontabili come pure
la presa d'aria sopra il motore, la
carenatura attorno al pilota, 11 mu-
so con i «baffin. Bisogna pero pre-
stare molta attenzione nelle even-
tuali operazioni di smontaggio e ri-
montaggio per non rovinare i sotti-
lissimi bracci che formano le so0-
spensioni, tutte perfettamente fun-
zionanti.

Le decorazioni contenute nella
scatola di montaggio consentono di
rifinire il modello nello schema del
G.P. d’'Inghilterra (John Player
Grand Prix) disputato a Brands Hat-
ch il 15 luglio e vinto da Emerson
Fittipaldi. In alternativa, & possibi-
le riprodurre la JPS di Fittipaldi
nel vittorioso G./P. d’'Italia del 10
settembre 1972 quando il brasiliano
congquistd la certezza matematica del
titolo mondiale. La serie dei numerl
di gara «32», pure forniti dalla Ta-
miya, non € da usare in quanto
questa versione della Lotus 72 D ga-
reggid a partire dal G.P, d’Inghil-
terra mentre «32» era il numero di
Fittipaldi al G.P. del Belgio il 4
giugno, cioe prima della corsa in-
glese. Per l'esatta posizione delle
varie scritte e delle insegne degli
sponsor consigliamo di ricorrere al-
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La prova:

Microsplit || primo contasecondi
digitale tutto elettronico in formato

tascabile. Non & un orologio
comune. E un Heuer.

Ref. HL 802

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non & un
orologio comune. E un Heuer.
Ref. 110.503
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AS/
Tagliando

Vogliate informarmi ancora pid
dettagliatamente su Montreal
e tuttr gl altri cronografi Heuer.

Nome

Via _

CAP/Localitad

1.1 categoria prototipi da Chierici, attuale leader della classifica, seguito da Sabat- la vasta documentazione reperibile
! } ¢ da Blesio. La gara, sempre interessante e seguita da numeroso pubblico, ha messo 15}1.1 ﬁutﬂsll:;rinic; int mancanza, t“-TaIlI'iL:D
mostra alcune novita, la pit « fresca » delle quali & stata la nuova Ferrari B3 con ene anche le istruzioni contenute -
Milettoni a V, (nella foto) portata in gara da Chiodo e classificatasi al 14. posto. nella scatola. HEUER - LEON[DAS
Biitre fervono 1 preparativi per 1 Campionati Europei, dei quali vi daremo dattaglio Ricordiamo che nella stessa serie =

Prossimi numeri, ¢ che avranno luogo a Modena nei giorni 24 e 25 agosto, € annun- della JPS sono disponibili LOTUS Vfﬂ Palestrﬂ 20

una gara sempre a Modena per il giorno 28 luglio, ¢ sara «L’Ora di Modena» 49, MATRA MS 11, LOTUS 49 B,

tieric di 6 concorrenti che si daranno bartaglia per un’ora di seguito. La formula, FERRARI 312 B del 1970, HONDA 20121 MILANO
Spettacolare permettera di assistere ai rifornimenti, al lavoro ai box. Si tratta di  3.000 cc, TYRRELL campione del
8 di durata tipo le 1000 KM « vere » del Mondiale Marche. mondo 1971. —-—

Rrempire Il tagliando e inviarlo a.




Solo 26 F.1
a B. HATCH

® Pare che il RAC sia stato costretto a
cambiare le regole per le qualificazioni
del GP d'Inghilterra, cur abbiamo gia ac-
cennato, e potrebbe cambiarle ancoral
Ora tutte le 35 vetture iscritte avranno
il permesso di provare, ma mai, In nessun
momento, potranne esservene piu di 26
in pista, perché sarebbe prevedibile una
certa confusione cosi facendo. Probabil-
mente al via ce ne saranno soltanto ven-
ticinque.

® J| «re della montagna», BOBBY
UNSER, fara coppia col meccanico Harry
Hyde nella corsa in salita di Pike's Peak
1l 4 luglio. Unser ha sempre vinto que-
sta gara, che ha un percorso insidioso
su strade sterrate e sInuose.

® Sembra che AMON sia sempre inde-
ciso se correre lui stesso 0 no, ma In caso
negativo si parla molto dell’occhialuto au-
straliano Larry Perkins, noto in F. 3, che
dovrebbe mettersi fra non jmolto nell’a-
bitacolo della vettura.

@ || Challenge R5 Renault ha avuto tan-
to successo, nel suo primo anno, che sono

state aggiunte altre gquattro gare nel ca-
lendario, anche queste patrocinate dalla

Elf.

® [a TVR ENG., che fabbrica vetture
sport in fibra di vetro, riferisce una note-
vole richiesta da parte della sua rete di
vendite all’estero. I soli due concessionari

americani hanno chiesto 300 vetture o-
anuno.

L

® [ 2 MOBIL OIL ITALIANA non limi-
ta le proprie « sponsorizzazioni » al cam-
po dello sport-auto, ma svolge 1 propri
interessi anche al mondo artistico: ha
contribuito, infatti, alla costruzione delle

strutture di palcoscenico per il Teatro Ro-
mano di Spoleto.

® Vittima di un curioso incidente

un braccio fratturato.
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ROSSELLI ferito da fermo

lo sfortunato ALBERTO

ROSSELLI

non

F

! & riuscito a disputare la Trento Bondone. Rosselli, che aveva appena ritirato
una Osella PA 2 nuova dalla casa torinese, dopo averla scaricata dal camion
e averla fermata dietro: questo con tamponi affinché non scivolasse wvia, era
salito a bordo per scaldare il motore. Pare che il suo meccanico, salito a sua
volta a bordo del camion che stava proprio davanti alla vettura, per dimen-
ticanza o per errore, sia partito all’indietro, calpestando letteralmente la nuo-
vissima sport e lo stortunato pilota che era rimasto nell’abitacolo. 1 danni per
la vettura spno risultati ingenti, mentre il povero Rosselli si e ritrovato con
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Paolo

Una recente immagine di
Monti ritratto dopo una gara

——— -

1l destino
amaro

di MONTI

MILANQO - In wuno sfortunatissimo in-
cidente stradale, sull’autostrada Como-
Milano, dovuto forse alle paurose con-
dizioni atmosferiche che imperversava-
no su tutta Italia, ha perso la vita Pao-
lo Mont: mentre al volante di una vet-
ttira da rally stava recandosi verso tina
niova avventura sportiva, Paolo Mon-
‘r era nato ventotto anni fa a Gallarate
wemtbro di una notissima famiglia che

aoccupa di comimercio di vini: ave-
ra iniziato abbastanza presto con le
corse, portando in gara una Alfa Ro-
weo G1 A del torinese Conrero. In bre-
ve tempo era diventato per la Conrero
un po’' il pilota ufficiale: ricordiarmo la
serte di successt che era riuscito a co-
eliere con le Opel GT e 1 bei risul-
tatr nelle gare di durata come ad esem-
pro in Larga Florio. Dopo ['esperienza
Opel era passato alle berlinette Alpine
e data la sua duttilita al volante dei
vari modelli anche nell’ambito della
Griada Corse fungeva da jolly atutando
i tna gara o nell’altra, collaudando le
vetture che da quel periodo nelle ri-
spettive classti non banno piu aviio av-
versari. Amante delle lunghe avventu-
re aveva vissuto in coppia con Palear:
i Tour de France, mantenendost nelle
prime posiziont per lungo tempo e ten-
tando anche® nel Giro d’ltalia.

Fra le ultime gare ricordiamo il bel-
lissimo  prazzamento a Monza, nella
1000 KM al volante di una Sport Che-
pvron e la sua uwltima Targa, in coppia
con Calicets
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® Riparlando di TEDDY Yyp (a propo
sito, tempo fa abbiamo deito che € non-
no e invece ¢ bisnonno, anche se non
vuole dire gquanti anni ha!) non rutti
sanno forse che ha vinto denaro al GP
del Belgio, ma non grazie al guindicesi-
mo posto di Schuppan. Yip aveva scom-
messo con Sid Tavlor che Regazzoni sa-
rebbe andato in testa al via e anche che
Fittipaldi avrebbe vinto la gara. Vittoria
in entrambe le scommesse, ma « l'uomo
di Hong Kong» ha derto che non din-
gera il suo team con quel guadagno!

@ [| TOTAL ECONOMY DAY a Brands
Hatch 11 17 settembre si disputera in
cingue gare separate, di km 47

® E’ possibile che la MITSUBISHI venda
le sue vetture in Inghilterra per il 1ra-
mite dei concessionari della BMW, i quali
stanno trattando a questo SCOpo & saranno
quind! forse 1 primi « a Triceveré un ri-
fluto ». La Mitsubishi, fra le altre, produ-
ce anche la Minica, di 360 cc, e una ver-
sione coupé chiamata Skipper.

® La produzione dell’AC 3000 comincera
In settem¥re e le esporrazioni di questa
nuova sportiva Inglese a motore medio
inizieranno alla fine dell’anno. Fra le al-
tre modifiche, ce ne sono alcune anche
all'interno.

Rallysta
scalzo

® LAMBERT FEKKEN, il vincitore del
Rally d’Africa, e il suo copilota Johann
Borman, sono giunti al traguardo scalzi,
avendo - perduto le scarpe nel tentativo
di trarre dal fango la loro Escort Mo-
torcraft. Fekken ha guidato gli ultimi
40 km scalzo (come piaceva a Brigitte
Bardot e alla romanziera Francois Sagan)
e nonostante cid ha preceduto di 26 mi-
nuti il secondo ed... ultimo arrivaro. Era-
no partiti in 66, sono arrivati in due!

® [.a JAGUAR Tipo F non sara presente

al Salone di Londra di ottobre, stando
alle voci. Colpa della settimana di tre
giorni e cosi via.

® (Circa 1'80% dei pneumatici per ruote
anteriori 10% di quelli posteriori
venduti in America per 1l montaggio sul
trattori nuovi, sono del tipo senza CA-
MERA D’ARIA. Anche in Europa e in
altre parti del mondo I'impiego di iali
pneumaticl sul ¢ In contilnuo au
mento e soltanto la scarsita del prodotto

eli impedisce di diventare guasi universale

e il

trattor!

——




e dl un test durato media-
mente sei mesi, 50 giornalisti specializ-
zati hanno compilato uno speciale questio-
nario relativo alle impressioni di guida,
modalitd d’impiego e prestazioni
plessive di vetture sulle quali erano mon-

COIN-

tati Pneumatici UNIROIAL. Il giudizio
finale ¢ stato di « ottimo .
® Alcuni giorni or sono & uscita dalle

fabbriche europee della FORD la 2.milio-
nesima ESCORT, confermando il successo
ottenuto dalla piccola vettura fra tuttl |

modelli FORD venduti in Europa.

ai 63 anni, erroneamente era stata

della

vanza alle norme

*

zioni di eta »,

E V 12 con carrozzeria spec

JAGUAR %42°senza <limite-»

® Fra le vetture che non possono essere guidate da
inclusa anche
una interpellanza proposta dalla LEYLAND INNOCENTI S.p.A. i
dei Trasporti ha rilasciato una dichiarazione nella guale specifica che in osser-
legge in contesto, |
i1 veicoli che possono essere guidati con patente

® Nelle prossime settimane verra presentata la prima di una serie di JAGUAR
tale della Otley.

persone di eta superiore
la JAGUAR 4,2 MKII. Ad

Ministero

predetta vettura « rientra (tra
B senza particolari limita-

7
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25 anni
PORSCHE

® Quest’anno la PORSCHE compie ven-
ticinque anni. Sempte ritenuta LA vert-
tura sport tedesca, nonostante qualche oc-
casionale « frecciata » Mercedes, la 911
¢ diventata un modello che «da il la»,
che neppure la Porsche pud migliorare.

Guardate 1l brutto anatroccolo 914 e ne
capirete il perché.

la VOLVO annuncera
una turismo due litri con motore con
alberi a camme in testa con trasmissione
| a cinghia, dall’aspetto molto simile al suo
| veicolo sicuro sperimentale. La nuova
'VOLVO avra il numero 264, per sosti-
164 nella gamma. E’ la prima
del terzetto (Volvo, Renault, Peugeot) a
usare il nuovo V6 di due litri progettato
e prodotto in comune. Il prossimo V5 ad
apparire sara montato sull’elegante coupé
Peugeot 504.

® Fra non molto

tuire la

® « Automobile dell’anno 1974 » & il
trofeo che 1 -giornalisti danesi hanno dato

recentemente alla FIAT 126 ed ¢ stato
consegnato in questi giorni a Odense, dal
direttore del quotidiano organizzatore,
 all’ing. Righini

’anti 133
~ RENAULT

® [ a2 RENAULT sta costruendo una ver-
sione a quattro porte del suo  modello
ababv » 5 in Spagna, per controbilan-
ciare la nuova Seat 133 che ¢ un miscu-
glio delle Fiat 126 e 127.

¢ [a REGIE RENAULT ha plUdUIIU

nel mese di maggio 147.353 autoveicol
complessivamente, con 129/183 autovettu-
re, 1474 rtrattori agricoli e 4073 veicol:
industriali. La produzione media giorna-
liera ¢ di 5.775 autoveicoli con un mas
simo di 1.332 unita per la Renault 5.

® Nel priml quattro mesi del 1974 la
CITROEN ha avuto una perdita netta d:
220 milioni di tranchi, contro un attivo
di circa 10 milioni nei primi quattro me

si del 1973.

® In Inghilterra 1 danni per la crisi so
no accusatl da chi era impreparato, € cor
modelli vecchi, come per esempio Volks
wagen e anche British Levland, menir
fra le altre marche reggono bene 1 modell:
di piccola cilindrata. La Fiar e addirittur.
la sola che registra un lieve progresso.

® [| presidente della GENERAL MO-
TORS, Riachrd Gerstenberg, ha reso not:
1 nomi delle alte personalita del mondo
economico e fnanziario che sono entrate
a fare parte del nuovo argdniamﬂ con
sulrivo recentemenic creao dalla GM, con
sede a Londra.
1 problemi e analizzare le
e | sviluppi dei mezzi di
Europa.

[rasporto 1In

CO

Il comitato deve studiare
prospettive

® La divisione ruote della DUNLOP
superato le previsioni di esportazione pci
due milioni di sterline, durante il 1973.
I.a previsione era stata fatta parecchi
mesi prima, dopo che le esportazion1 ave-
vano raggiunto un milione di sterline.

® [.a BRITISH LEYLAND ha concluso
un nuovo contratto per tre milioni e
mezzo di sterline col governo belga, per
la fornitura di 1600 versioni militari della
Land Rover, da consegnare fra il 1974 e
il 1973,

La «prima»
di FANGIO

® Nei giornl scorsi € stato proiettato in
visione privata il fAlm « FANGIO »; il
pilota & andato appositamente a Londra
per assistervi. Il film dura novanta minu-
ti e precbabilmente piu avanti verra no-
leggiato ai cinema, come documentario che
accompagna i1l film regblare.

® [ RUBERY OWEN HOLDINGS,
consociata australiana del Rubery Owen
Group, aprira neile Filippine un nuovo

ailrl

di’ produzione di ruote ¢

NUuOVO

Impianto
pezzi automobilistici. [l
sorgera vicino a Manila.

impianto

® Nel 1973 le fakhriche di Londra e
di Crewe

hanno consegnato un nNUMeEro
record di 2760 ROLLS-ROYCE e BEN-
TLEY. Le esportazioni sono aumentate del

3904, raggiungendo sterline 11.400.000,
Naturalmente ¢ poil seguita la recessione,
che ha colpito tutta l'industria automo-

bilistica.

® [e vendite della CHRYSLER ESPANA
hanno rageiunto nel 1973 1l valore di
17.479.795.316 pesetas, contro 11.954. mi-
liont del 1972
per Ccenio.

con un aumento del 497

® Prima dell'inverno & precbabile che 1n
INGHILTERRA siano rese obbligatorie
1 chi contrav-

le cinture di sicurezza € per

verra alla legge la multa andra da 10 a

25 sterline e anche al ritiro della patente.

Fittipaldi e Peter Revson,

De Adamich e Peterson,

Graham Hill e Regazzoni

parlano del loro stile di guida

e delle piu famose e piu difficili curve.

TOMMASO TOMMASI

Tutti | grandi circuiti automobilistici del mondo
in uno splendido volume riccamente IHlustrato,

mpletato da un “albo d'oro”

delle macchine vincitrici e del rispettivi guidatori.

Presentazione di Juan

_ire 6500.

Mondadori

' Manuel Fangio.
Fotografie di David Phipps.

Meno cara
la benzina

® Bella sorpresa per gli svizzeri: le prin-
cipali SOCIETA’ PETROLIFERE hanno
ridotto il prezzo della benzina; sia per la
« normale » che per la «super» la ridu-
zione varia da due a tre centesimi di
franco. cio¢ da gquattro a sei lire 1l litro.

® Gia ogzi la GOODYEAR fornisce a
Detroit pannelli di gomma verniciata, in
trentanove colori diversi, da sistemare
fra il paraurti e il corpo della carroz-
zeria di alcuni modelli, pertanto un pa-
raurti pud assorbire ['Impatto corrispon-
dente a 8 km otari, senza alcun danno al
resto dela macchina.

® [ a2 DATSUN ha rimandato « per alme-
no un anno » il programma per costruire
vetture con motore rotante. Si sarebbero,
pare, dovute costruire 300 macchine di
questo tipo all’anno, iniziando in autun-
no, quasi tutte destinate al mercato ame-
ricano. La decisione sareobe stata presa
in seguito al calo nelle vendite di questo
tipo di macchina in America e in Giap-
pone dopo la crisi petrolifera.

| gual
del PACER

e ['AMERICAN MOTORS dice che la
sua nuova vetturetta di lusso per il 1975
si chiamera «Pacer » e montera i1l motore

Wankel General Motors. L'unico proble-
ma ¢ che la GM ha un poco rallentato
il suo programma per il Wankel rotante
(avrebbe dovuto essere montato su una

Vega GT) e ora potrebbe mettersi nel
guat con la Commissione dei Monopoli,
ostacolando senza volerlo 1l nuovo mo-
dello American Motors... e i1l Governo
americano non apprezza aftatto che 1 Tre
(Grandi paiano creare dithcolta alla pic-
cola American ‘Motors.

® [’ALFA ROMEO, per promuovere la
diversificazione produttiva con iniziatve
In settort :.h..mtnlnu'L] avanzati, ha concluso
un accordo di collaborazione con la Rolls
Royce e con altre grosse ditte avio-moto-
ristiche europee.

e [a FIRESTONE
dotto pneumatici 1n grado di continuare
a « marclare », con forature, per anche
80 chilomegri, e saranno forse offert a
richiesta su alcuni modelli 1976.

in America ha pro-

® [ o sciopero di 800 lavoratori della BP
in Scozia ha portato scarsita di carbu-
rante nel paese. Soltanto nei casi di ne-
cessitd riconosciuta, gli utentl potevano
« fare benzina» dalle sette alle dieci
del mattino e molte stazioni hanno presto
chiuso per esaurimento delle scorte.

@ Nell'ultimo trimestre del 1973 in
INGHILTERRA circolavano oltre 17 mi-
lioni di veicoli, con un aumento quindi
del 5.5% in rapporto all’anno precedente.



