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Non solo a proposito _(f_lella :anﬁbolggicar norma

delle PATENTI PUNITIVE (che nessuno modifica)

Fesso chi legge, o...!

Il problema delle « patenti punitive » non accenna a trovare

« Chi guida veicoli deve aver

una equa soluzione all’ingiustizia e incostituzionalita del provve-

compiuto... anni 21 per guidare
Yautovetture e autoveicoli per tra-

dimento di legge parlamentare preso nel solito equivoco dei

sporto promiscuo di persone € co-

baratti partitici. Si son fatti dei ritocchi appena marginali ma

se, aventi il quoziente fra la poten-
za massima del motore e la tara del

la sostanza & rimasta intatta, mentre cominciano a fioccare i

veicolo superiore a 130 CV/tonn, o

primi interventi punitivi quando qualcuno incappa nella rete.

che comunque sviluppino una ve-
locita, calcolata in corrispondenza

A parte gli escamotage soliti all’italiana dei collaudi di nuove

del regime di potenza massima,

vetture nel limite di ...179 all’ora, & interessante riferire una in-

superiore a 180 chilometri al-

terpretazione modificativa che la nuova legge permette nella

I’ora” ». Ed ecco il problema, let-
terale e risolutivo: la condizione

abituale anfibologia del legislatore (in genere le norme portano

cui la norma & subordinata, e cioe

un significato bivalente: altrimenti come camperebbero gli av-

che deve trattarsi di veicolo « per
trasporto promiscuo di persone e

vocati?). Il merito di questa intuizione ‘€ del dott. Mario Duni,

di cose », si deve intendere riferita
solo agli autoveicoli, o anche alle

autorevole consulente legale del’ACI. Ecco quanto testualmente

autovetture? Alternativa seria e

spiega l’insigne giurista, che comincia con il riferire la norma:

di non pronta soluzione, perché,
se ¢ vero che 'art. 26 distingue

e 11 pubblicizzato bilancio ’73 del-
I’Alfa Romeo (ultimo della gestio-
ne Luraghi) ha recato una clamo-
rosa sorpresa: forse é 'UNICO (o
quasi) delle aziende metalmecca-
niche italiane che non segni rosso.
Cioe ¢ ATTIVO. E I’Alfa non ha
ottenuto questo risultato non solo
per gli aument: dei prezzi ma per-
ché dalle vendite ’72 di 96 mila
vetture ¢ passata ad oltre 210 mila
nel ’73. Adesso si capisce perché i
ministri e dirigenti stataleconomici
attuali sentivano tanta necessita di
liberarsi di un siffatto Presidente
d’azienda. E’ diventata una colpa
avere una azienda attiva, non un
merito in un’ltalia dove 1l segre-
to & rendere fallimentare tutti 1
bilanci, quello dello Stato per
primo.

® Remo ‘Cattini ci tiene a far sa-
pere che ora abita alla Casa Bianca
(di Scarperia).

® Ho visto un meraviglioso auto-
dromo, sia pure futuribile per il
completamento (entro due anni):
quello del Mugello. Un solo neo,

essere fasciato di guard-rails. Ma
quando la smetteranno di imporre

la interpretazione di certe norme,
che tutto sono meno che di sicu-
rezza?

® Arturo Merzario stava per... €s-
sere multato 1'altro giorno a Mo-
dena, in Via Giardini, per guida
senza targa! La macchina senza
targa era il modellino radiocoman-
dato dell’Alfa 33tt12 che ha appe-
na acquistato e che teleguidava
(nella centralissima via modenese)
dall’alto in mezzo al traffico. Ad
un certo punto gli € sfuggita dal
controllo e si & infilata, semi-
distruggendosi, sotto una macchina
grande. Il costo-riparazione pare
sia gia altissimo. Ma ne ha appro-
fittato per « prepararla », cioe ria-
verla piu potente,

Un LIMITE alle

... prese in giro !

Ricorderete che, nell'Inverno Nero del cittadino automobilista,
quando persino il Presidente dell’ACI si rese protagonista di una
clamorosa sortita che avallava (anzi aumentava) i sacrifici richiesti dal
fallimentare Governo attuale a chi aveva la sola colpa di circolare
in macchina, alcuni Presidenti di AC ruppero il patto di omerta
preteso dal Presidente Carpi e si schierarono a favore dell'utente e
del socio ACI: vuoi in tema di contestazione dell’austerity nelle sue
apparenze piu strumentali (come il limite di velocita) vuoi in tema
di provvedimenti di legge incostituzionali, come gquello della limita-
zione delle patenti agli under 21 e ultra 65enni. Tra questi Presidentl
ci fu quello (autorevolissimo) dell’AC Milano, che abbina alle sue
funzioni « automobilistiche », quelle di ministro del Turismo.

L'episodio e la sconfessione scottd a Roma. Percid, nei giorni
scorsi, si & tentato un recupero di si autorevole personaggio ospitando
una intervista sul cosiddetto settimanale ufficiale ACI, allo scopo di
dimostrare che in realta anche !’Ente (adesso) ¢ d’accordo con le
tesi dell’illustre personaggio. E in effetti il sen. Ripamonti fa una
chiarissima analisi degli errori di un certo tipo di politica dell’auste-
rity e di altri provvedimenti, senza incrinare il patto di Governo.
I’unico argomento sorvolato ¢ quello del mantenimento del limite
di velocita. Ma di questo non si pud fargliene una colpa, ricordando
che il primo ad essere smentito & stato proprio lui che, alla vigilia
della 1000 KM monzese del 25 aprile, fiducioso nel rispetto delle
decisioni ‘gia prese dei suoi colleghi di Governo, aveva dato no-
tizia — nel corso della premiazione dei campioni d'Italia — che la
fine dell’austerity domenicale avrebbe comportato anche il ritocco al
limite di velocita autostradale (portato a 140 kmh) perché, spiego
« ... bisogna anche evitare le conseguenze degli intasamenti che certa-
mente ci saranno in autostrada nel corso delle ferie, imponendo un
limite innaturale e dimostrato in questa sede non di sicurezza... ».

Ma si sa che su questo tema moralistico del limite, caro ai mini-
stri socialisti (almeno quando non guidano...) poi si & bellamente
sorvolato. Forse in attesa di guanto ottenuto, poi, proprio in questi
giorni, al Consiglio dei Ministri della CEMT (la Comunitd Europea):
ciod di rendere definitivo il limite dei 100 all’ora sulle strade.

Con la ‘solita incapacitd dei politici di dire le cose chiare, si & perd
lasciata nel dubbio (e quindi esposta ad ogni arbitrio e arroganza di
potere come & avvenuto per le antenne televisive ultranazionali) la
soluzione del limite autostradale. La CEMT infatti ha solo precisato
di aver « ... approvato il principio internazionale dell’obbligo dei li-
miti di velocita sulle autostrade...». Perd non si specifica in quale
misura (come sapete ora Germania e Francia — tanto per fare due
esempi — si comportano diversamente dall’Iralia dove alla chetichella
& stato mantenuto il principio dei 120, che in realtd nessuno rispetta
e nessuno fa rispettare, anche perché il Governo forse teme una oppo-
sizione in sede costituzionale a un principio che contraddice la legge
anche nel mezzo di pubblicizzazione. Per essere valido non basta
un decreto ma anche dei cartelli (verticali) all’ingresso delle autostrade.

Resta da augurarsi che il Ministro del Turismo non si faccia,
sull’argomento, solo portavoce di generici giudizi personali, ma im-
posti la sua azione anche nell’interesse degli automobilisti dei quali
& il Primo almeno in una grande citta come Milano.

le autovetture (lettera a) dagli
autoveicoli per trasporto promi-
scuo di persone e di cose (lettera
c¢), anche le autovetture sono auto-
veicoli, ed esse, secondo la prassi
seguita dal ministero dei trasporti,
possono del pari essere destinate al
trasporto promiscuo. D’altra parte
I’art. 26 non indica alcuna carat-
teristica di tali « autoveicoli », si
che la loro identificazione ¢ colle-
gata soltanto alla destinazione con-
creta del singolo autoveicolo ad
opera degli organi della motorizza-
zione civile; autorizzazione — ripe-
to — che puo essere data anche
per le autovetture. Tutto questo
riceve conferma esegetica dall’art.
57, che, senza porre alcuna distin-
zione o eccezione, stabilisce che
gli autoveicoli (e quindi anche le
autovetture), i motoveicoli, e i
rimorchi, possono essere destinati,
fra D’altro, a trasporto promiscuo
di persone o di cose (lettera b).
Inoltre, secondo l'art. 58, terzo
comma, la carta di circolazione de-
ve indicare, fra P’altro, l'uso al
quale il veicolo & destinato. Ed
allora, non solo la condizione po-
tenza-peso, bensi anche quella della
velocita superiore a 180 chilometri
all’ora, sono entrambe riferite ad
autovetture ed autoveicoli, pero
soltanto se destinati — le une ¢
gli altri — a trasporto promiscuo,
in base a regolare autorizzazione.
Non dovrebbero sorgere dubbi, in
proposito, se si considera anche
I’espressione usata per collegare le
due condizioni: « o che comungue
sviluppino una velocita... ecc.» il
« comungue » esclude il divieto ri-
spetto ad autovetture e altri auto-
veicoli capaci di tali velocita mas-
sime, anche se non destinati al
trasporto promiscuo. Puod darsi che
il legislatore avesse avuto in ani-
mo di condizionare il divieto da
un lato alle autovetture, anche se
non destinate a trasporto promi-
scuo, aventi il quoziente fra la
potenza massima del motore e la
tara del veicolo superiore a 130
CV/ton, o che comunque svilup-
pino una velocitd, calcolata in cor-
rispondenza del regime di potenza
massima, superiore a 180 chilome-
tri all’ora; e d’altro lato autovei-
coli per trasporto promiscuo di per-
sone e cose, che avessero tale rap-
porto porenza-peso, OVVero che fos-
sero capaci di sviluppare la velo-
cita massima di 180 chilometri al-
I’ora; ma se tale era I'idea di chi
ebbe a redigere la norma, purtrop-
po (per il legislatore) non 1’ha ri-
velata attraverso espressioni ade-
guate ».

Ecco, proponiamo l'argomen-
to all’attenzione di quegli ultra
65enni (autorevoli) romani che
pensano di arrivare alla Corte
costituzione per  sconfiggere
questo sopruso parlamentare.
Il tema proposto pud essere lo
spunto. Se non altro per dimo-
strare che i nostri onorevoli le
leggi, oltre a non sapetle pen-
sare, nON Sanno neppure « scri-

le »! .
Ve Marcellino




corriamo domenica o e

GIUGNO Le corse in calendario dal E-B-_giugno al 5 luglio in ltalia e all’estero

DATA CORSA % AC. LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
| 28/30 Rally 12 ore di Ypres Belgio o9 Rally Pedro-Jimmy (BMW 2002)
Camp. Europeo
Condutt. Rally
i 29 1. Trofeo Mugello Corse Mugello Corse Autodromo del Mugello @ Velocita in circuito Si disputa per la 1.a volta.
AC Firenze m. 5245 T1, GT3 (FISA)
T2, GT4 {naz.)
29/30 Corsa all'Avus Germania Circuito dell’Avus 00 Velocita in circuito
T1, 12, GT3, GT4,
F. 3, ISV
29/30 -C;:rs; a Santa Pod Gran Bretagna E:I Accelerazione
g
29/30 Salita di Turkheim Francia 299 Velocita in salita Martin (MclLaren) in 309°'2
tg
99/30 Rally Friuli Alpi Orientali AC Udine 299 Rally Eart:hasilqci-hdar:alusn (Fiat A-
ar
30 1000 Km Austria Circuito e99 Velocita in circuito ﬂﬂfﬁlﬂg:}ﬂ?nEIE[E??%H%E-
- - . = r ! L 3
dell'Osterreichring dell’Osterreichring GT4, S, FSV dia 208,630 (nuovo record)
di km 5,911 Camp. mond.
marche
30 Trento-Bondone AC Trento di km 5,911 ore 11 ®e89 Velocita in salita ;’E’.?ﬂ {ﬂa:ﬁ;‘ Eﬂr 55].?551”'
Part. Montevideo ore 16 Camp. europ. . media k :
Arr. Vason | della montagna
tot. km 17,300
30 Pocono 500 - Stati Uniti « Catino » di Pocono eoe Velocita in circuito  A.J. Foyt (Coyote Foyt] me-
: dia kmh 233,295
F. Indy, G.9
30 G.P. Lotteria AC Milano Autodromo di Monza ore 11 *99 Velocita in circuito 5.{” E!fafﬂﬂ:li?n 200 ItiaE F. 5000
di Monza di km 5,780 ~ ore 18,30 F. 5000, F.3 P
20 Trofeo Lombardini AC Reggio Emilia Autodromo di Varano ore 9,30 B Velocita in circuito Pescia (Dallara 1300)
di km 1,800 T1, T2, GT3, GT4, S :
20 S. Stefano-Gambarie AC Reggio Cal. Part. S. Stefano d'Aspro- ore 10 » Velocita in salita « Frank Mcﬂude.n » (Chevron
monte ore 13 T1, T2, 'GT3, GT4, S B21 2000) in 4'18''4, media
Arr. Gambarie - km 7,830 : kmh 109,080
30 Autocross Barcaccia Sc. Autocross S. Polo d'Enza (RE) B Autocross Fontanili
Barcaccia
LUGLIO :
2 Rally Montecarlo Monaco : 29d Rally
per Vetture Antiche l
4 Firecracker 400 Stati Uniti Circuito di Daytona ®9d Velocita in circuito David Pearson (Mercury) in
di km 4,020 Stock cars 2.31° 27" |
o—
4 Trofeo Cadetti Agip SIAS Monza Autodromo di Monza Junior ore 21 3 Velocita in circuito Cavallini (Lab) in 25°30",
ai km 2,405 ore 23 F. 850 media kmh 113,216
5 Corsa a Digione Francia Circuito di Digione 299 Velocita in circuito Rohrl-Berger (Opel ‘Ascona)
. di km 5,000 , GIT
5/7 Rally Vitava Cecoslovacchia bl Rally
' Camp. europ.
| conduttori
‘DOVE NON CORRIAMO DOMENICA 29 giugno: COPPA PUTIGNANO - rinviata a data da destinarsi @ 29-30 giugno:

| CONTINENTAL 5000 SEARS POINT - annullata @ 29-30 giugno: TROFEO DEL VER-
" DE - rinviato @ 30 giugno: COPPE BENELUX - annullate @ 7 luglio: CESANA-SESTRIERE - annullata @ 7 luglio: COPPA SANTAMONICA -
* rinviata al 28 luglio @ 7 luglio: SALITA AL MONTE ERICE - rinviata al 21 luglio @ 7 luglio: SALITA DEL GABBRO - annullata @ 7-14 luglio:
'HEATWAY RALLY - annullato.

Quest’anno, pit che mai, il nostro SERVIZIO TELEFONICO sulle corse puO risultare utile a tutti. E non solo agli appassionati
che chiedono informazioni sull’andamento e sui risultati delle gare, ma anche al concorrenti per conoscere la sorfe delle corse
alle quali hanno intenzione di partecipare. La nostra Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile, (e per questo chiediamo la col-
laborazione di tutti gli organizzatori), di essere pronta a ogni informazione. Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene aggiornato

£TUTTELECORSE MINUTOPERMINUTD ="

quindi quelli pubblicati in
precedenza. Ricordate: fte-
lefonate ad AUTOSPRINT. i ]



PARIGI - Nel corso di una re-
cente riunione tenutasi al cir-
cuito Paul Ricard, presenti il
presidente dell’'associazione, si-
gnor Leon Sven di Francor-
champs e i rappresentanti di 25
circuiti di tutto il mondo, I'As-
sociazione Internazionale dei Cir-
' cuiti Permanenti (AICP) esami-
nata la grave situazione in cui
vengono a trovarsi i circuiti a
causa delle continue imposizioni
da parte di singoli membri ed
associazioni di piloti, concorren-
ti e costruttori, costituenti veri
e propri « gruppi di pressione »
' estranei al potere sportivo uffi-
ciale, e talora in contrasto con le
direttive della C.S.I.,, ha deciso
di rivolgere alla CSI stessa un
nuovo energico sollecito ad inter-
venire in difesa dei diritti dei cir-
cuiti e degli organizzatori, sia
contro le arbitrarie continue ed
onerose richieste di modifiche di
tracciato ed aggiunte di instal-
lazioni, che contro le interferen-
. ze illegittime delle organizzazio-
ni delle competizioni.

E’ stato in particolare chiesto
alla CSI che faccia rispettare le
decisioni delle proprie ispezioni
ufficiali, nonché le norme e i re-
golamenti da essa emanati e che
si addivenga finalmente ad una
revisione di quelle caratteristi-

LE CONFIDENZE

diEoin S. YOUNG

I risparm

del lord

® L’anno scorso a Monaco lord He-
sketh fu battuto nella gara per il piu
lungo yacht nel porto, ma quest’anno
| ha rimediato non con uno yacht, bensi
con due: uno per ricevere gli amici,
Paltro per i meccanici! L’atmosfera a
Monaco ha tendenza a subire l’influsso
delle bevande alcoliche, durante il
week-end della corsa, e per le prove
del venerdi mattina si & visto Hunt
spinto lungo il sentiero del box, da
meccanici che si tiravano dietro la bat-
teria del motorino di avviamento. Pare
che il lord Alexander la sera prima
fosse decisamente sotto l’influsso del-
| Dlalcool e si era, dunque, ritenuto piu
saggio evitargli, fin dove era possibile,
rumori troppo violenti.

@ Anche se Hesketh si rifiuta di pro-
fanare il candore verginale della sua
Grand Prix applicandovi decalcomanie
publicitarie, ha perd organizzato un
fiorente commercio di distintivi, me-
| dagliette e cosi via con I'emblema del
suo orsacchiotto. Peter Gaydon, il mago
contabile del team, a Monaco vendeva
distintivi raffiguranti 1'orsacchiotto per
un franco e magliette per venti franchi.
| Quando gli ho parlato, il sabato, aveva
gid incassato oltre 2000 franchi. A Ni-
velles disse che con il ricavato di quel
tipo di vendita avevano saldato il conto
dell’albergo per i meccanicl.

«querray della sicurezze
T v 104

[a CSI dovra decidersi a intervenire

«Conflittualita-
permanente

anche per le piste

che delle vetture, alle quali e im-

putabile il progressivo aumento

degli incidenti in competizione,
come evidenziato nel memoriale
della AJICP. del 3 settembre
1973.

L’Associazione ha nello stesso
tempo costituito una sezione mo-
tociclistica, destinata a trattare
il problema della sicurezza e del-
la organizzazione delle competi-
zioni di questo sport e, anche in
relazione allo scioglimento dell’
associazione tra organizzatori di
G.P. (GPIl), ha deciso di richie-
dere la sua partecipazione alla
sottocommissione 4i regolamenti
sportivi della CS.I., organo che

® Il grande « inganno » della Brab-
‘ham raffreddata ad aria ¢ stato sve-
lato a Monaco, quando i.meccanici
sono usciti dal parco macchine sot-
terraneo con un piccolo borbottante
veicolo per il trasporto di pneuma-
tici e attrezzi fra box e parco mac-
chine. I meccanici avevano deciso di
spargere la voce che una Grand Prix
raffreddata ad aria stava prendendo
forma alle officine Brabham e la lo-
ro idea ha avuto un gran successo.

I1 CONCORDE

tratta le questioni interessanti I’
organizzazione delle competizio-
ni.

Non si pud che rilevare la giu-
sta presa di posizione contenuta
in questo comunicato dell’Asso-
ciazione Circuiti Permanenti. In
effetti, fra Associazione Costrut-
tori ed Associazione Piloti di
Gran Premio, le richieste reite-
rate di modifiche alle installazio-
ni dei circuiti permanenti sono
divenute, in questi ultimi tempi,
quasi un nuovo sport. Basti pen-
sare che, non ostante i radicali
e costosissimi lavori dello scorso
anno, quelli del Nurburgring si
sono visti richiedere ben 39 ulte-

® La Ford GT70, una versione da
rally « bébé » della GT40 progetta-
ta in Inghilterra da Bailey, della
Mirage, per ospitare il motore tede-
sco V6 di 2600 cc, € stata riscoper-
ta in un angolo, sotto un telone, a
Boreham, e verra costruita negli sta-
bilimenti Ford in Sud Africa. Pare
che il motore V6 tre litri venga ora
costruito in Sud Africa, come pure
la semplice carrozzeria in fibra di
vetro.

con la 007

-" . T amEvs s

® A Monaco, Wheatcroft si & d'un tratto ritrovato nel mondo degli affari
di grand prix. Aveva gia combinato con Tyrrell di comprare la 006/2 per
il suo museo e gli accordi per la consegna erano gia stati presi, per il giorno
in cui fosse stata finita, come vettura di riserva, una terza 007. Poi quando
ha avuto un guasto nel giro di riscaldamento, Dépailler ¢ stato rapidamente
fatto passare sulla 006/2 che fino a quel momento non era mai stata usata
in corsa, essendo soltanto andata dal parco macchine ai boxes. Attualmente
Wheatcroft aspetta di sapere se diventera il nuovo proprietario del Con-
corde SST 02 che, poco tempo fa, & stato ufficialmente « messo a (cria»
dopo avere consumato le ore concesse per prove e sviluppo. Era stato offerto
alla sua base di Bristol, ma la pista avrebbe dovuto essere allungata perche
potesse atterrarvi. L’aeroporto londinese di Heathrow lo vorrebbe per met-
terlo in mostra, ma soltanto per pochi anni, non in modo permanente, men-
tre Tom gli offre asilo per sempre. A quanto pare costerebbe piu stnantel-
lare I'aereo, di quanto si ricaverebbe dal metallo, dopo lo smontaggio.

riori modifiche al loro tracciato.

E' evidente che la sicurezza
conta innanzi tutto, e che il rap-
porto fra prestazioni e teatri di
gara si modifica di anno in anno.
Perd, non si pud rilevare che ¢
da dimostrare che sia piu econo-
mico mantenere invariato que-
sto rapporto continuando a mo-
dificare i circuiti, invece per e-
sempio che smettendo di modi-
ficare le vetture.

La Formula 1, in special modo,
¢ per definizione in continuo
progresso tecnico, ma non ¢ detto
che non si possa fare qualcosa
(come suggerito nel famoso rap-
porto dell’AICP alla CSI, del set-
tembre del 1973) per porre un
freno logico all’aumento conti-
nuo delle prestazioni, senza che
né il progresso tecnico né lo spet-
tacolo ne venga diminuito. E poil
i protagonisti del «circo F. 1»
vuoi soprattutto il clan dell’As-
sociazione Costruttori, non Ppos-
sono continuare a pretendere si-
curezza a senso unico. Perché,
nel momento in cui pretendo-
no — in spregio a qualsiasi « for-
mula di ricettivita » — 31 wvettu-
re al via a Nivelles o 25 a Monte-
carlo (col risultato di ritrovarsi
dopo 400 metri di corsa, con le
sole «logiche » 18) non possono
pretendere tutto dagli altri,

RONNIE

da INDY

® Ronnie Peterson era andato a India-
napolis per assistere alle prove di qua-
lificazione, prima di tornare in Europa
per vincere il GP di Monaco con la
Lotus dell’anno scorso. Qualcuno ha vo-
luto collegare il fatto che questo sia I’
anno di scadenza® del suo contratto
biennale con il team John Player Lo-
tus, e il fatto che sia andato a Indy
dietro invito di Don Nichols, «boss »
dell’operazione UOP-Shadow. Mentre
cra laggit, Penske gli ha offerto una
guida, ma si trattava a quanto pare
di una gara Can-Am e non di F. 1 co-
me si sarebbe potuto prevedere. Op-
pure era un modo, per Roger, di sag-
giare il terreno? Mi pareva che Penske
avesse rinunciato alle gare Can-Am, da
quando sono stati proibiti 1 compresso-
i Ronnie ammette che gli sono arri-
vate giad offerte da altre squadre,. per
la prossima stagione, e il viaggio « Ni-
chols-UOP-Shadow » a Indy aveva ap-
parentemente lo scopo di fargli assag-
giare lo Speedway, al caso gli fosse pia-
ciuta l'idea di pilotare una UOP nella
« 500 » dell’anno prossimo.

Che impressione ha fatto Indianapo-
lis, al « supersvedese »? Ha detto che il
circuito sembra tanto facile che, in real-
a. deve dunque essere molto difficile.

Peterson lascera davvero la Lotus?
Forse no. Anche se in questo momento
la vettura soffre di malanni di « cresci-
ta ». Ronnie fa notare che ci volle un
po’ di tempo prima che la « tipo 72 »
<i tramutasse in una vettura vincente.
Inoltre, anche se lo svedese ha avuto
divergenze di opinioni con la direzione,
quando le cose non sono andate troppo
bene in questa stagione, resta oOvvia-
mente il « predestinato campione », agli
occhi di Chapman, quindi probabilmen-
te restera in squadra anche nel 1975,
con un contratto non in esclusiva. At
tualmente ¢ legato alla Lotus, ma un
accordo non in esclusiva con la stessa
gli permetterebbe anche di correre 2
Indy, con una UOP-Shadow, o in qual-
siasi cosa Penske abbia in mente...

= v - TIImT T

ST, i W




7

i MOSPORT - Non e il Mario An-
dretti delle gare USAC quello

Presentandosi con due Lola T 332
preparate dalla Vel's Parnelli
' Jones Racing, il pilota di Naza-
‘reth non ha avuto problemi di
| sorta, gioviale come sempre é
apparso molto rilassato e con-
vinto di poter finalmente vederse
la bilancia piegare dalla sua
parte. «<Le Lola che abbiamo por-
tate a Mosport — ha detto An-
drefti — « sono state modificate
- principalmente nelle sospensioni
ed infatti le due vetture stesse
sono differenti una dall’altra. Nel
passato, avevamo provato un tun-
nel per I'aria ai carburatori con
un’apertura doppia, ora pero sia-
mo ritornati alla concezione ori-
ginale della Lola ».

« bigotti »
neghittosi

Riferendosi all’'unificazione di
un campionato unico F. 5000 e
USAC da poco arrivato ina porto,
l'italo-americano si € dichiarato
decisamente a favore dicendo:
« Considero dei... bigotti quei pi-
loti che, perché ora gareggiano
quasi esclusivamente in F. 5000,
non vorrebbero nessun altro en-
trare nella loro cerchia, trovan-
do per scusa il costo delle vettu-
re Indy, che appunto perché
costose dovrebbero essere in ef-
fetti migliori. Le F. 5000 hanno
fatto veramente un passo avanti
come sviluppo tecnico avvicinan-
dosi cosi non soltanto alle vettu-
re USAC ma bensi anche alla
K. 1 »,

Troppi guardano con egoismo
all'unificazione delle due catego-
rie, perché pensano strettamente
ai loro interessi personali, hanno
paura di perdere la poltrona in

visto in questi giorni a Mosport.

ANDRETTI confida

Avro un boxer
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Mario Andretti al telefono (con Mrlano ?)

una cerchia che considerano gua-
si privata e fatta per loro, e con
questo non pensano al grosso
pubblico che potrebbe godere
cosi di un gruppo piu numeroso,
e quindi anche piu selezionato,
di piloti In pista.

« Le gare sui circuiti a catino
— c¢i ha detto Mario — non mi
soddisfano poi piu tanto perché
sono convinto che un pilota si
puo chiamare veramente tale so-
lo quando pud dimostrare cio
che vale sui piu svariati campi
di gara. Sara appunto quando le
due categorie inizieranno fisica-
mente le gare che si avranno 1
risultati ».

Il «via»
in agosto

Cosi & venuto naturale accen-
nare con Mario alla F. 1 gli ab-
biamo visto gli occhi brillare:
« Spero di avere la mia, pronta
per iniziare le prove nel prossi-
mo mese di agosto, la monoscoc-
ca € gia a buon punto e natural-
mente essendo stata progettata
da Maurice Philippe avra molte
caratteristiche della Lotus. Per
ci0 che riguarda il propulsore
— ha continuato Andretti — da
principio utilizzeremo il Ford pe-
ro conto molto sul motore Alfa
Romeo che ¢ abbondante di ca-
valli. Ora a Milano stanno cer-
cando di alleggerirli perché in
effetti sono di un 50 chili piu
pesanti del Ford e 50 chili sono
un vero handicap per una F, 1 »,

Andretti, ha fatto capire che
anche la Matra era stata avvici-
nata per un mectore, ma lidea
e stata poi abbandonata perche;
apparentemente, il prezzo richie-
sto & stato il doppio di quello di
un Ford Cosworth.

Gilberto Gatto

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i
progetti Gemini e sono arrivati sulla Lu-
na con Apollo 15, Apollo 16, Apollo 17...
e non erano cuscinetti speciali ma cu-
scinetti di normale produzione di serie

Vitaloni ' @«"\”’

racing special mirrors
and helmets

10092 beinasco-torino-italy - tel. 349.9434 - telex 21153
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Agli italiani adesso manca solo

sia chiesto di (r1) donare le FEDI

Anche 1l

del RADDOPPIO
del bollo-auto

ROMA - La carita di patria, in linea pure
con I'appello del Capo dello Stato, consen-
te al governo Rumor di riprendere in mano
le redini del Paese. La maggioranza ha
verificato 1'esistenza di un dialogo in ter-
mini politici ed & impegnata a risollevare
le sorti dell’Italia mai in passato cosi de-
pressa economicamente. Mercoledi si apri-
ra il dibattito parlamentare per uno scon-
tato e sollecito voto di fiducia. Gia entro
la settimana, guindi, il Consiglio dei Mini-
stri prendera le sue prime decisioni: sara
varato un « decretone » con tutta una serie
di provvedimenti fiscali e di direttive in
materia di crediti ed investimenti. Occor-
rono tremila miliardi, che o1 non sono
molti se si considera che la somma cor-
risponde al debito contratto finora dal-
I'"Amministrazione Comunale di Roma.

L’inasprimento dell’imposte dirette e in-
dirette decorreranno dai primi di luglio;
alcuni di esse consentiranno un certo mar-
gine di tempo entro il quale il cittadino
potra farvi fronte. Questo giro di vita
fiscale comprende provvedimenti a carattere
straordinario, come dire « una tantum ».
Per il futuro, si vedra. E’ escluso che
venga fatta pagare una addizionale sul
canone televisivo, perché altro non sarebbe
che un anticipato aumento del prezzo di
abbonamento annuo alla tivva gia previsto
per 1l 1975.

In questi giorni, anche festivi, vedi ele-
zioni generali dei ministeri competenti
(quelli economici sono fin troppi ed e dif-
ficile stabilire un’accordo...) stanno met-
tendo a punto t particolari del « pacchetto »
concordato dal vertice di mercoledi scorso
a Palazzo Madama. C’e ancora incertezza
sull’opportunita di taluni provvedimenti fi-
scali e sulle modalita della loro applica-
zione. Una cosa € certa: 1 contl tornano
se si metteranno insiemé non meno di
3000 miliardi. A parte il complesso dei
vari provvedimenti, esaminiamo il settore
piti ditettamente collegato all’automobile.
Il prezzo del CARBURANTE aumenterz
di quaranta lire, per arrivare al record del-
le TRECENTO LIRE per un litro di
SUPER e di DUECENTONOVANTA per
UN LITRO DI NORMALE (intanto mer-
coledi scorso il Consiglio dei Ministri si
era riunito per confermare per la seconda
volta il decreto legge sull’attuale prezzo
dei carburanti, che sarebbe scaduto a causa
del protrarsi della discussione a Monteci-
torio).

Anche il METANO costera piu caro: 25
LIRE IN PIU’ per metro cubo ad uso do-
mestico € 40 lire in piu il chilogrammo
per l'autotrazione. 11 « decretone » fissera
pure in varie misure I'IMPOSTA STRA-
ORDINARIA SULLE AUTOMOBILI: per
CILINDRATA FINO a 1050 cc c¢i potra
effertuare un versamento in c.c.p. di 3o 10
MILA LIRE e la ricevuta dovra figurare
sul parabrezza della vettura soggetta a
tassa. Per CILINDRATE SUPERIORI,
'imposta oscillera tra le 20.000 FINO a
2000 cc. fino a un massimo di 2000 MILA
LIRE (il PSDI, come dire il Ministro
delle Finanze Tanassi, ha suggerito di rad-
doppiare la tassa di circolazicne, con mag-
giorazioni per le automobili di lusso).

Ormai non si scappa. Per sfuggire dalla
drammatica snirale che parte dall’inflazio-

pericolo

ne per finire alla recessione della quale
sono responsabili tutti, ma cominciando
dai politici, sindacalizzati e no, il governo
non ha altre strade che quella di obbli-
garsi a cure « tecniche », ma soprattutto
ricorrendo anche all’istituto dell’elemosina.
Vorremmo pero che ’obolo richiesto al
paese (e gli automobilisti sempre in prima
linea) non fosse confuso con ['ammasso
delle fedi auree di mussoliniana memoria
o con l|'anticipo sulle tasse comunali (mai
rimborsate) di fanfaniana rimembranza.

l. c.

@ [ patrocinatori della TOKEN hanno m:-
nacciato di adire a vie legali contro il Rea-
le Automobile Club inglese, se la wvettura
non sara accettata per il GP d’Inghilterra.
Intanto la « AMON » sarebbe definitiva-
mente scomparsa di scena e Chris accette-
rebbe di correre appunto con la TOKEN (o
con SURTEES).

p————_
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(’¢ ancora chi rischia una fabbrica (in Sardegna)
e lancia una SPRING (in attesa di un coupe)

La ORSA (minore)di RIVOLTA

MILANO - E’' durata un anno la decisio-
ne dell’ing. Piero Rivolta di tenersi lon-
tano dal mondo dell’automobile, dopo che
appunto dodici -mesi fa si era concretiz-
zata la cessione dell’industria famigliare
« Iso Rivolta » al finanziere italo-america-
no Ivo Pera. Decentrato in Sardegna con
I'intenzione di fare il pensionato di lusso,
il 33enne Piero Rivolta ha invece trovato
nell’isola 1’occasione per fare il suo rein-
eresso nel mondo dei motori. Precisa-
mente nell’iniziativa portata avanti tempo
fa da un gruppo di uomini d'affari tori-
nesi, che dopo aver rilevato le attrezza-
ture della Siata, avevano fondato a Ca-
gliari la « Orsa » per proseguire 1l mon-
taggio dell’interessante spider « Spring »
realizzata appunto dalla carrozzeria tori-
nese sulla scocca e la meccanica della
850 Fiat.

Rivolta, non appena assunto il timone
della « Orsa », si & subito fatto affiancare
dallo staff di dirigenti che aveva alla Iso
che come & noto erano venuti via in
massa da WVaredo:

« Questo della spider « Spring » — dice
Rivolta — & solo il volano per mettere in
moto le altre iniziative che intendo por-
tare avanti con la « Orsa». Al momento
dobbiamo riuscire a piazzare di questa
vettura, che viene venduta sul mercato
italiano al prezzo veramente competitivo
di 1.780.000 lire (IVA compresa), in tutto
il mondo una produzione annua di almeno
1500 esemplari. Ma & evidente che con
questa vettura per il tempo libero, non
possiamo farci eccessive illusioni. Pertan-
to ho gia in mente di entrare anche nel
settore motociclistico. A 'Cagliari sono gia
iniziate le prove della '350'" fuoristrada
che avevo inizialmente previsto per la
“Iso Moto’" e del cui marchio sono rima-
sto proprietario. A questa moto poi si

dovrebbero affiancare anche una ''500" o
"*%50"" con motore a tre cilindri affiancati
fronte marcia, quattro tempi, ed un ciclo-
motore da 50 co.

« Ma non & tutto. Siccome il nome Ri-
volta ¢ un nome che e conosciuto essen-
zialmente per le automobili, e poicheé io
ho anche la passione oltre alla responsa-
hilita di dover difendere questa tradizio-
ne, penso che alla ’Spring’ si affianchera
molto presto quella che io chiamo Ia
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Questa e la
tipo si era gia visto ai Saloni 74

“Matra'’ o la ’Alpine’” all’italiana. Cioé
un coupé brillante, ma non impegnativo
economicamente, derivato da una vettura
di grande serie (Fiat o Alfasud, n.d.r.)
che offra all’utente italiano il mezzo per
tutte le stagionl e nello stesso tempo Ia
possibilita di distinguersi. In pratica il
programma che si poteva portare avanti
con la Iso ».

Lo stabilimento dell’ « Orsa », modernis-
simo e ben attrezzato, si estende su una
superficie di 30.000 mq, di cui 6.000 coper-
ti ed & situato nella zona industriale di

Cagliari.

La « Spring » ricorda uno spider stile
anni trenta e giad al sup primo apparire
aveva riscosso un notevole successo, ma
il suo futuro era stato compromesso dai
problemi che hanno condizionato i pro-
grammi della marca torinese.

Sotto una linea frivola e allegra da vet-
tura d’' «epocan, si cela una meccanica
di estrema affidabilita, di facile ed econo-
mica manutenzione, con un motore bril-
lante e parco mnei consumi. Uno spazioso
abitacolo, ben protetto dalla capote (o
dall’hard-top offerto come optional insie-
me ai cristalli laterali) con un bagagliaio
anteriore di notevoli dimensioni, caso ra-
rissimo in uno spider, e che assolve alla
perfezione anche il compito di struttura
deformabile di sicurezza in caso di urto
frontale.

La stessa funzione protettiva e assolta
posteriormente dal cofano motore. La
struttura di base, il pianale originale Seal
850 Special, gia di serie molto robusto,
5 stato ulteriormente rinforzato per dare
rigidita all’assieme. Il motore 4 cilindn
posteriore 843 cc, raffreddamento ad ac-
qua, da una potenza di 42 CV SAE a
5300 giri, con un consumo normalizzato
di 6,5 litri per cento km. La velocita toc-
ca i 130 kmh. Della meccanica, 0CCOITe
ricordare ancora i freni a disco anteriori
e il cambio a 4 wvelocitd sincronizzate e
retromarcia.

Della carrozzeria, curata in ogni detta-
alio, ricordiamo il vano capote che puo
ospitare altro bagaglio e; a capote solle-
vata, pud dare ospitalita a due persone,
il cruscotto dalla linea sportiva e, tra gli
« optionals », le ruote a raggi, il conta-
girli ecc.

I
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RIVOLUZIONE
il 30 SETTEMBRE?
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TORINO - Corso Matteotti, una
casa della vecchia Torino ele-
gante. Un viale alberato, qualche
« stucco » a ricordare un passato
di una certa pretesa. In una di
queste case, fino ad un paio di
mesi fa, abitava Gianni Agnelli.
Poi, la villa di Villar Perosa, alle
porte della cittd, si e rivelata
pit adatta per i suoi brevi sog-
giorni a Torino. L’alloggio di Cor-
so Matteotti e stato chiuso, qual-
cuno pensava definitivamente.
Ma le porte dell’appartamento
del terzo piano si sono riaperte,
inaspettatamente, una sera di
dieci giorni fa. Non ci sono stati
testimoni, ma i particolari si co-
noscono lo stesso.

Umberto Agnelli arriva davanti
8l portone verso le 17, Veste un
completo marrone chiaro, guida
una « Mini» grigio metallizzata
con cambio automatico, posteg-
gia 'auto davanti e sale. Un’ora
dopo e la 'volta di un altro meno
noto (per adesso) personaggio
a salire la doppia scala di mar-
mo che porta al secondo piano
(nobile). E’ un uomo di 52 anni,
fisico massiccio, volto inespres-
8ivo, piu vicino al funzionario in-
flessibile che non ad un « mana-
ger » di stampo moderno. Su, al
secondo piano lo aspettano, con
Impazienza.

Nel salone veneziano della casa di Umberto A-
gnelli c’¢ un televisore a colori (noleggiato per l'oc-
casione) con una antenna di fortuna. Il personaggio
in visita si siede accanto ad Umberto e per i due si
prospettano 90 minuti di « tifo » davanti all’avveni-
mento del giorno. Tutti e due seguiranno con inte-
resse lo scontro-incontro tra Italia ed Haiti. L'ospite
commenta le azioni, Umberto ascolta riverente. Ed
effettivamente il nuovo venuto pud essere classifi-
cato tra gli intenditori.

Walter Mandelli, nuovo presidente della Federmec-
capica ('8.000 industrie si raggruppano nell’associa-
ione) ha un passato calcistico di primo ordine.
Responsabile tecnico della nazionale azzurra di calcio
al tempi del Messico & ricordato soprattutto per i
suoi scontri con Rivera che non era tenero nel suo
giudizio.

Sono passati quattro anni da quel giorno e la
profezia di Rivera si & rilevata imprecisa. Mandelli,
infatti, ha dato prova di notevole abilita nella sca-
lata al potere che lo ha portato da militante (dissi-
dente) nelle file del partito comunista, e dirigente
sportivo, a presidente di un organo-chiave per l'in-
dustria. Ma qualcuno lo ha aiutato, pensare che ab-
bia potuto fare tutto da solo sarebbe non voler essere
realisti. E ’aiuto (anche se contrastato da altri) era
fmolto efficace. Il suo vicino di poltrona, lo stesso
che aveva sussultato dopo il primo gol indigeno della
ripresa, € il suo profeta. E la figura del « fratello mi-
nore » per eccellenza, in questi ultimi tempi, si sta
rivalutando.

A Torino si parla con sempre maggiore insistenza

VS;’I::::;

le grandi manovre in FIAT

Gianni e Umberto Agnelli: due fratelli, due stili, due caratteri. La conduzione bifamiliare Fiat pare incrinata. La
forza finora dell’avv. Gianni & di avere dalla sua la maggioranza delle simpatie del vasto clan familiare. E' ba-
stata anche una sua presa di posizione (da presidente Confindustria) perché... la crisi di Governo — dice qual-
cuno — sfociasse in un ripensamento alla rottura tra i due partiti chiave della coalizione di centrosinistra

-

di una «crisi» in atto tra i due fratelli-Fiat. I mo-
tivi sarebbero da ricercare in una diversa visione del-
la politica imprenditoriale. Primo atto di questa
freddezza (che potrebbe uscire dai binari familiari
prima del 30 settembre) sembra essere stata la can-
didatura-capestro di Gianni Agnelli alla Confindu-
stria.

Il giorno dopo della spartizione del potere con
Cefis, era Umberto infatti ad entrare da dominatore
negli uffici di Corso Marconi. E la sua entrata ¢ stata
agevolata da alcune « disposizioni » prese (all’insa-
puta del fratello?) un mese prima. Il terreno era gia
pronto, i fedelissimi (di nuova nomina) gia seduti
dietro le loro scrivanie. Umberto ha scelto la maniera
dura, non condivide le ansie sociali del fratello A-
gnelli junior, vuole risultati e subito. Walter Man-

delli, alla Federmeccanica, & il « ripetitore » delle
sue tesl.

All’annuale assemblea della Federazione si & a-
vuta una prima conferma di questo stato di cose. La
imprenditoria secondo Mandelli & implicitamente
scagionata dalle pesanti responsabilita che in genere
le vengono attribuite. C’& stato un unanime consenso
Paolo Volponi, scrittore, consulente FIAT, da poco
giubilato, non era d’accordo. La sera del 13 giugno

con una telefonata ad un deluso Agnelli esprimeva i
suoi dubbi sulla nuova svolta (dura) politica azien-
dale. Dall’altra parte qualcuno ha assentito. Stiamo
per assistere ad un cambio della guardia al « verti-
ce »? 'Molti ne sono certi. Qualcuno avanza gid una
data ufticiale per la « cerimonia » di successione.

6 giorniSPRINT
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Gianni Agnelli nella riunione degli azionisti del
14 aprile aveva garantito la piena occupazione fino
al 30 settembre. In questo periodo nessun fatto
nuovo e intervenuto a modificare questa catastrofica
anticipazione. A fine anno alcuni modelli della casa
torinese saranno aumentati del 50 per cento rispetto
agli inizi del *74. Gli aumenti d’altra parte non sono
contrastabili con variazioni della produzione, un cir-

colo chiuso che potrebbe portare, il 30 settembre,
Umberto Agnelli sul trono FIAT.

E poi Umberto, non lo ha mai nascosto, vede
con favore una soluzione « americana » del problema,
quella stessa che Gianni aveva rifiutato un mese fa
in un ristorante della collina torinese. E la soluzione
americana, lo avevamo gia anticipato, potrebbe pre-
ludere ad un’operazione (gia ipotizzata da Paolo
Volponi) di trasferimento in massa. A Walter Man-
delli, in questo gioco, & affidato il compito di far
maturare a tutti i costi le condizioni in grado di
giustificare questa scelta.

A Torino nessuno si rende conto pienamente del-
la situazione, Un lettore di un quotidiano torinese
propone nomi di localita piemontesi al posto dei fred-
di numeri che contraddistinguono i modelli FIAT.
Ipotizza una 500R « Po», una 126 «Dora », una
850 « Superga». Una idea come un’altra e — perché
no — realizzabile. Forse la Ford pensava proprio a
questo quando ha chiamato «Torino » e « Gran To-
rino » due tra i suoi modelli pili popolari. Forse il
lettore torinese potra essere accontentato, ma a che
prezzo? :
M. C.
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Probleml di capienza

alla scuola-AUTO

Trovano lavoro
| <laureatr»

di Modena

MODENA - Si e avuta nei
giorni scorsi la seconda ses-
sione di esami all'Istituto Su-
periore di Scienza dell'Auto-
mobile che prepara i giovani
alla tecnica .stilistica e aurto-
motiva. Si sa, intanto, che 1
primi allievi « laureati» han-
no gia trovato occupazione
presso industrie specializzate.
Una richiesta € venuta anche
da Pininfarina e pare che il
candidato abbia superato l'e-
same preliminare. La inaugu-
razione del prossimo anno ac-
cademico in otfobre avra una
particolare evidenza: infatti
sara presente un noto paria-
mentare che si dedica alla i-
struzione tecnica dei giovani,
menire si spera che anche 1a
signora Giunti, mamma dell’
indimenticabile Ignazio, al cul
nome e dedicato I'Istituto,
voglia presenziare alla ceri-
monia, semplice ma qualifi-
cata per dare sempre mag-
giore importanza all’Istituto.

Al direftore dr. Doro Ma-
rotta si presentano ora pro-
blemi di capienza della sede
perché le sempre numerose
richieste di iscrizione ai cor-
si (dal prossimo anno bien-
nali) hanno creato difficolta
di aule di studio e di lavcro.

A questo proposito ci si
augura che la Camera di Com-
mercio, che ha concesso !lau-
torizzazione a questi studi
framite il Comitato per la I-
struzione Tecnica, incoraggi
pilt di quanto non ha fatto si-
no ad oggi-i programmi e 1
attivita dell’Istituto. Anche 1
Universita del tempo libero-
ENAL di Modena includera
nel programma culturale 1974-
70 una tornata di studi dedi-
cata all'Istituto.

Riunione conviviale, con an-
fitrione il cav. Walter Bel-
lei (Ford) che appoggia nel
settore Ford Mexico alcuni pi-
loti. Bellei intende ripresenta-
re una gara Stock Cars all’
autodromo. Ma come superare
il divieto attuale?

)
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FROSINONE - Il 1974 e senza dub-
bio un anno fondamentale per la
Valeo SpA, la societa specializzata
nella costruzione di frizioni ed ac-
cessori per autoveicoli che in breve
tempo € riuscita a garantirsi il pri-
mo posto assoluto nella produzione
italiana. L’azienda piemontese & dun-
que un nome decisamente impor-
tante per gli automobilisti di casa
nostra che in numero sempre mag-
giore sono quotidianamente a con-
tatto di... piede con un prodotto si-
glato Valeo.

Costituita esattamente dieci anni
fa per iniziativa della Societé Ano-
nyme Francaise du Ferodo la Valz20
é arrivata ora ad un altro importante
traguardo con Ulinaugurazione del
nuovo stabilimento di Ferentino
(Frosinone), destinato alla produzio-
ne di radiatori, apparecchi di ri-
scaldamento e condizionamento per
auto, oltre che alla realizzazione di
componenti di materiale plastico.
L'Alfa Sud € vicina...

La Valeo Sud sorge in una area
situata a circa tre chilometri dello
svincolo di Frosinone dell’Autostra-
da del Sole, occupa una superfice
totale di 160.000 mq. (9.200 dei quali
coperti ma a breve scadenza que-
sta area sara raddoppiata) e dara
lavoro inizialmente ad un centinaio
di persone. Il personale impiegato
raggiungera comungue le 250 unita
non appena il ciclo di lavorazione
sara completo.

L’iniziativa della Valeo assume un
aspetto particolarmente significativo
in un periodo cosi denso di in-
terrogativi per le attivita legate al-
la produzione automobilistica € non
a caso la conferenza stampa tenuta
dall’ingegnere ICarlo Donatelli, pre-
sidente della Valeo-Sud, ha toccato
a fondo questo argomento. « Nelle
redazioni dei giornali americani. del
primo novecento faceva sempre bel.
la mostra di sé un cartello veramen-
te particolare », ha iniziato celiando
I'ingegnere Donatelli. « Era la mas-

Una panoramica del nuovo stabili-
mento Valeo-Sud, di Ferentino (FR)
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Un atto di tede

nel futuro lo
stabilimento di

FERENTINO

VALEO-SUD

portafortuna per ’automobile?

sima del giornalista: se un cane
morde un uomo, il fatto non costi-
tuisce notizia. Se perd € un uomo a
mordere un cane, gquesta e decisa-
mente una notizia. Oggi dunque mi
sento veramente come 'uomo che
morde un cane perché in un periodo
di generali previsioni pessimistiche
per il mondo dell’automobile sento
il dovere di schierarmi tra i pochi
che ancora credono in un futuro piu
roseo. Non nego che attualmente
ci sia un certo ristagno della pro-
duzione ma in realta la situazione

e meno nera di quanto si pensi co-
munemente ».

Il radiatore senza saldature della So-
fica che realizzera la Valeo-Sud

Un punto di vista chiaro ed atien-
dibile quindi ed una critica anche
per chi vuole a tutti i costli decre-
tare una fine del tutto immatura
per un mezzo di trasporto che an-
cora non vede all’orizzonte un con-
corrente apprezzabile.

I dirigenti della Valeo non hanno
dimostrato eccessivo timore nem-
meno per la recenfe imposizione
governativa relativa all’obbligo di
depositare presso la Banca d’'Ifalia
una cifra pari al 50 per cento delle
merci importate (ricordiamo che
I’azienda e la diretta importatrice
dei prodotti Marchal) e nemmeno
per lo scarso credito generalmente
concesso dalle banche. « In sel an-
ni abbiamo {riplicato per sette la
cifra di affari iniziale » proseguiva

sempre l'ingegnere Donatelli. « Ora
sappiamo di non poter continuare
su questo piano ma ugualmente par.-
lare di crisi sarebbe del tutto inesat-
to. I costruttori di automobili do-
vranno forse partire su nuove basi
ma se il settore non avra piu Ia
sfrenata espansione degli anni pas-
sati, il livello della richiesta sara
sempre alto. Senza contare inoltre
che se le lievitazioni dei prezzi al-
lungano la vita media delle auto
anche il mercato dei ricambi ne
riceve beneficio ».

I1 nuovo stabilimento di Ferentino
che si inserisce nelle linee di svi-
luppo economico del paese (Fiat-
Cassino ed Alfasud) non sara co-
mungue impegnato nella produzione
del prodotto-principe della Valea.
vale a dire le frizioni. Saranno pro-
aotti invece radiatori per autoveico-
i, costruiti su licenza Sofica e ca
ratterizzati da una concezione nuova

che non prevede alcuna saldatura, ol-
tre ad apparecchi di riscaldamento
ed a parti di materiale plastico. In
seguito verranno fabbricati anche
impianti di condizionamento ed €
gia allo studio la possibilita di equi-
paggiare con questo accessorio an-
che i trattori (naturalmente con ca-
bina di guida) inviati nei territori
equatoriali. Gli apparecchi di riscal-
damento sono invece destinati all’
Alfasud, alla Fiat per la nuova i3l
ed alla Lancia per la Beta e la nuova
« piccola ». :

E concludiamo con un augurio.
Dieci anni fa, quando veniva costi-
tuita la societd Valeo, il mondo au-
tomobilistico italiano, sconvolto dai-
la sovratassa sull’acquisto dell’auto
e da un aumento della benzina, pa-
reva entrato in una crisi senza usci-
ta. Allora chi vedeva nero si € pol
accorto di avere fatto male i propri
conti: speriamo che questa nuova
tappa della Valeo porti altrettanta
fortuna.

Daniele Buzzonetti

E’ scomparso il medico dei piloti

MODENA - E’ mancato, improvvisa-
mente, all’eta di 59 anni il dr. Renzo
Chiesi che fu il fondatore del primo
Centro di Medicina dello Sport in
Italia. Proprio a Modena, lui mode-
nese, Chiesi volle che fosse riserbata
questa priorita, trovando subitlo l'as-
senso completo, spontaneo di quanti
avevano, nella vita agonistica, l'assil-
lo di una assistenza sanitaria specia-
lizzata non soltanto a livello diagno-
stico, ma terapeutico e di studio.

AUTOSPRINT riferi di proposte
che il dr. Renzo Chiesi ebbe a fare
anche a livello internazionale in oc-
casione di congressi e convegni scien-

tifici sulla medicina dello sport, an-
che per gli sports motoristict.

Fra i tanti campioni di fama che
Renzo Chiesi ebbe occasione di in-
contrare per sedute cliniche, comn-
trolli e per studiarne i1 singoli « ca-
si», vi furono anche Manuel Fangio,
Jean Behra, Luigi Musso e Slirling
Moss che si recarono, di loro ini-
ziativa, nella sede del « Centro» in
Viale Monte Kosica.

Chiesi fu uno dei promotori della
istanza per effettuare visite mediche
prima delle competiziont di qualun-
que genere, ma sopratiutto per l'au-
to. Indico lacune regolamentari, or-
ganizz0 dei Seminari, scelse casi
specifici per indicare quali polevano
essere, secondo il parere di un me-
dico sportivo, le cause di una scon-

fitta, di un incidente, di una improv-
visa alterazione fisica di un crollo
psichico. E si batté per i controlli
antidoping attribuendo al probabile
uso di eccitanti o di altre sostanze

nocive la carriera breve e disconti-
nua di certi piloti. Aveva creato un
Centro di Medicina dello sport che
¢ un modello e che restera quale
suo ricordo e testimonianza della
fede che egli ha avuto nella afferma-
zione di una medicina specialistica,
prima ritenuta dalle opinioni gene-
rale null’altro che un espediente pa-
rallelo a tante inutili scoperte spor-
tive, poi rivelatasi fondamentale.

m. m.
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Dov'é andata a finire l'effervescente campagna
« Salviamo la Targa» da voi condotta 10 SCOIsSO
anno? Con mio sommo rammarico non vi siete
degnati nemmeno di pubblicare I'elenco degli iscrit-
ti alla 58. edizione. Essa non & pil1 valevole per
il Campionato Marche, quindi & gia nel diment:-
catoio. Fino all’anno scorso vi siete sforzati di
sottolineare e fare capire a quanti, scettici, non
volevano ascoltare, che lo spettacolo della « Tart-
ga » € unico al mondo, che solo in Sicilia i sannv

apprezzare enfusiasmo e calore umano.

Oggi forse tutto questo non & piu valido? Op-
pure per voi la Targa Florio rimane sempre la
grande corsa, anche se quest’anno si & disputaia
in tono minore, anche sc¢ dimenticata dalle grandi
case che in nome della Targa hanno creato la loro

fortuna? Filippo Ballarino - Messina

Ho visto in televisione il 32. Gran Premio di
Montecarlo, e ritengo il circuito del principato
pericoloso ed inadatto per gare di F. 1. A questo
punto, chiedo perché mai 1l circuito delle Mado-
nie, in Sicilia, & stato definitivamente abbandonato
dal Campionato Mondiale Marche. In tanti anni
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di prestigiose gare non si sono regi-
strati incidenti né ecatombe di mac-
chine come a Montecarlo, Il circuito
delle Madonie € sempre stato rite-
nuto sicuro e bello, il pubblico ha
sempre potuto osservare tranquilla-
mente 1o svolgersi delle gare, e mai
un pilota ebbe a lagnarsi. Questi so-
no fattori veramente predominanti.

Le autoritd preposte non doveva-
no togliere alla Sicilia il- bellissimo
circuito di Cerda, che e sempre
stato l'anteprima del Nurburgring,
dove immancabilmente vinceva la
marca che aveva trionfato alla Tar-
ga, Concludendo, e ad essere sin-
cero, il fatto sta che le autorita so-
no sempre liete quando poOSSONo
sottrarre al Sud qualcosa di bello
e di buono, per favorire, con entu-
siasmo, il Nord. _

Riccardo della Rovere - Messina

Pensiamo che la mostra breve in-
tervista con Cesare Fiorio che legge-
ie in questa pagina chiarisca da sola
i dubbi dei nostri lettori messinesi,
portavoce di tutti coloro che — pri-
ma o adesso — ci hanno si puo dire
« accusati » di non aver fatto abba-
stanza per mantenere la walidila
mondiale alla Targa Florio.

In questa faccenda noi.italiani (au-
torita sportiva e giornali specializ-

zati) abbiamo contato poco. In real- .

ta, come conferma Fiorio, la Targa

ha perso la sua validita per una de--

cisione della Commissione Sportiva
Internazionale, che non ha fatto al-
tro che seguire « il venio» dei co-
struttori, per i quali — ora come
ora — una tappa mondiale in Sici-
lia avrebbe significato la costruzione
di una vettura apposita, come fece
la Porsche con le sue famose 908-3.

Quindi nessuna congiura, e nessun
« disprezzo » da parte nostra. Se la
Targa, quest’anno, e scesa al rango
di gara internazionale senza validila,
avremmo fatto un torto alle tanle
alire gare analoghe, anche italiane,
se nme avessimo ingigantito l'impor-
lanza, che al di la del puro « fasci-
no » non andava.

Per quanto riguarda ['elenco degli

6 giorniSPRINT |IERULE
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PALERMO - «I1 fatto che momentaneamente la
Targa Floric non sia piu valida per il Mondiale

Marche non mi sembra determinante per afferma-
re che la gara & meno importante..» Chi parla €

Cesare Fiorio, il direttore sportivo Lancia che si €
vinto quest’anno un’altra « Targa » dopo quella in

cui «pilotdo » Munari assieme a Merzario con la
Ferrari-312 P ad un magnifico primo assoluto.

« Indubbiamente, data l’evoluzione che si vuole

- imporre al campionato mondiale marche — pro-
segue Fiorio — cioé di farlo valido prima o poi

.. per le vetture derivate dalla serie, siano esse gran-
 turismo o silhouettes, la Targa ritroverebbe la sua

posizione nel contesto del calendario ».

Ad una nostra obiezione, relativa al fatto che
la FIA si e dimostrata poco propensa a dare vali-
dita mondiale alle gare su strada, Fiorio ha pre-

cisato.
«La FIA & influenzata dai costruttori, in cer-

te prese di posizione, ed & anche comprensibile. I
costruttori interessati al mondiale sono diventati

FIORIO

sostiene:

« Con
I’ evoluzione

e una corsa

2 .' 3 N da sa ltva rf; »

recentemente contrari alla Targa perché, per una
gara come questa, cosi diversa da tutte le alire,
ogni anno dovevano allestire una macchina appo-
sta. Le Sport attuali non sono fatte per le strade
normali, ma per i circuiti ievigati. Pero, con l'evo-
luzione del Modiale Marche, con vetture derivate
dai gruppi da 1 a 4, non vi sara ragione di non
tornare a correre alla Targa. Altre Case dovrebbe-
ro essere d’accordo. Per cui — ha continuato Fio-
rio — io vedo un nuovo futuro mondiale per que-
sta corsa, che & senz'altro la piu bella gara su
strada rimasta, ed in particolare per noi della
Lancia e la corsa piu bella dell’anno. Il percorso
& sempre selettivo, i piloti che si affermano sul-
le Madonie sono sicuramente dei piloti completi.
La pericolosita resta il punto negativo: non tan-
to per i piloti, che date le medie relativamente
basse rispetto ad altri circuiti, non rischiano tan-
to, quanto per il pubblico, che ¢ male o niente
protetto e puo facilmente divenire vittima di una
innocua uscita di strada ».

Festival titolato a PERGUSA

col G/P. del Mediterraneo valido
per il Trofeo d’Europa condutto-
ri di Formula Due. Si conclude-
ra cosi la « Temporada sicilia-
na » che vedra per tre domeniche
consecutive I’Autodromo del La-
go al centro dell’attenzione de-
gli sportivi del motore (ma € in
programma poi un’altra gara
« minore », organizzata dall’A.C.
Catania, sempre a Pergusa il 15
settembre) e che sara per l'lm-
pianto siciliano un ulteriore va-
lido banco di prova in vista del-
la Targa Florio del 75 valida per
il Mondiale Marche.

In vista di impegni tanto im-
portanti 'autodromo di Pergusa
si presentera in veste ancora po-
tenzit:7». Proprio in questi gior-
ni & stato perfezionato l'acquisto
dalla CEA di tre Alfa Romeo 2600
con cannone di schiumogeno an-
ticendio, che si affiancheranno ai
cento estintori portatili e alle
Lancia in dotazione agli uomini
ai margini della pista, mentre &
in fase di allestimento un Im-
pianto di controllo radiotelevisi-
vo di tutta la pista.

Inoltre, quasi certamente, per
la fine di settembre o i primi di
ottobre, sara pronta la « varian-
te » del Cancello, che movimei-
tera la pista siciliana con circa
800 metri di curve e controcurve.

Giulio Mangano

iscritti, poi, e la solita storia, anche
dei rallies. Fra ritardi postali ed
altro, si aspettano sempre i primi
giorni della setlimana per « chiude-
re» le iscrizioni, quando ormai il
numero di Autosprint precedente la
gara € gia siampato.

Infine, il signor della Rovere ha ra-
gione quando dice che i piloti in Si-
cilia sono contenti e sono pill « Si-
curi » che a Montecarlo, ma sbaglia
di grosso dicendo che il « pubblico
osserva tranquillamente le gare ». Se
la gente e tranquilla (0 itncosciente?)
sono fatti suoi, ma certamente la
sicurezza degli spettatori é la piu
grossa « palla al piede » del circuito
delle Madonie, come rileva anche
il dottor Fiorio.

Infatlti, (e non e certo questa la
prima volta che lo rileviamo) una
cosa e la gara in se, bellissima, ajfja-
scinante per chi la fa e per chi la
vede, riceca di tradizioni e di conte-
nuto tecnico, ed una cosa € il suo
risvolto organizzativo. Per quanto
l'organizzazione possa essere perfe-
zionata, ed a Palermo ogni anno fan-
no megiio, € materialmente impossi-
bile garantire, su un percorso cosi
lungo e cosi poco « specializzato »,
un sollecito intervento. Sicuramente
e piu difficile che non su di un trac-
ciato artificiale, di circa 5 chilometri,
magari con corsie appQsite per i
me_:;:zi di appoggio parallele al cir-
cuito.

Queste sono cosa che, al giorno
d'oggi, difficilmente si e disposti a
iralasciare, anche in sede di calen-
dario. Ed anche per una gara che si
chiama Targa Florio, alla quale,
comunque, si vorrebbe pil volentieri
dire « arrivederci » che non « addio ».

3 (denominata « Trofeo Raf-Ford
- 2. Coppa Scuderia Nissena-Ate-
neo ») e la « Tre Ore » dei gruppi
4 (denominata « 3 Ore Marlboro
- Trofeo Raf-Ford») sOono orga-
nizzate dalle Scuderie Ateneo di
Palermo e Nissena di Caltanis-
setta.

Dopo questa intensa giornata
di attivita l'autodromo dovrebbe
riaprire i battenti domenica 11
agosto (si attende solo dalla CSI
la conferma dell’anticipo della
gara dal Ferragosto alla domeni-
ca precedente, appunto 1'11) per
ospitareyl'ormai classica « Coppa
Citta di Enna» gara valida per
I’Euromarche due litri. La do-
menica successiva — e qui sta la
novith — ancora una gara tito-
lata: la « Coppa Florio», valida
per il Campionato europeo GT e
organizzata dall’A.C. Palermo
(pare in due manches con sSom-
ma dei tempi) dopo che la data
del 12 maggio era « saltata » per
il referendum. L’Italia, quasi si-
curamente, ripesca in extremis
una gara FIA che sembrava de-
stinata a scomparire nel nulla e
che solo in questi giorni 1l so-
dalizio palermitano pare abbia
deciso di rimettere in cantiere,
dando prova di ritrovata lena...
organizzativa.

Infine, sette giorni dopo, do-
menica 25 agosto, nuova gara FIA

"ENNA - L’autodromo di Pergusa
si appresta ad ospitare quest’e-
state una vera e propria « Tem-
porada - siciliana » con sel gare
in calendario tre delle quali, ti-
tolate FIA, nell’arco di appensa
quindici giorni. La prima manife-
stazione in programma e il Tro-
feo Scuderia Etna (valido per il
FISA)il prossimo 14 luglic. La
corsa piu «affollata» e pol In
programma per il 28 luglio ¢ sa-
ra una giornata di gare veramen-

te intensa. Sono state infatti rac-
colte il tradizionale « Premio Per-
gusa » (che in passato era riser-
vato alle Formula Tre e che que-
st’anno I’AC. Enna aveva previ-
sto in un primo tempo ai gruppi
uno e tre) e il Trofeo Scuderie
Ateneo-Nissena gia in calendario
per il 26 maggio. L’'intensa gior-
nata si aprira alle 9 con una gara
di gruppi 1 e 3 sulla distanza
delle due ore, quindi, alle 11,30,
entreranno in pista le Ford Me-
xico (20 giri per km 96,900), e
infine alle 16 la gara-clou, una
« Tre Ore» per le vetture del
eruppo quattro valida per il cam-
pionato italiano wvelocita.

Mentre il «Premio Pergusa,
Trofeo Greca di Militello » & or-
ganizzato direttamente dall’A.C.
Enna e riguarda le due prove
delle Mexico e delle Formula
Ford, la «2 Ore» dei gruppi 1 e




‘Nei fotocolor a sinistra, in alto il
momento che precede il via di una
batteria. Sotto, le vetture affronta-
i“ la prima curva gia sgranate. Al
‘gentro, uno dei tanti incidenti

L’'interesse mostrato dal pub-
blico ed' anche dagli « sponsor »
del Mini Grand Prix Internazio-
nale di Bologna, del quale vi ab-
biamo riferito nel numero scor-
s0, ha incoraggiato non poco 1
componenti del’EFRA, 1’'associa-
zione del radiomodellisti scala
'1/8 d’Italia, ad un maggire im-
‘pegno nell’attivita agonistica ed
‘organizzativa. In verita, vista la
situazione economica e in parti-
‘colare 1 problemi energetici e di
sicurezza che affliggono molti or-
ganizzatorli e 1 Paesi stessi tea-
iro delle competizioni automobi-
listiche, vogliamo augurarci che
guesta nuova frontiera non ab-
bia a diventare l'ultima spiaggia
dello sport automobilistico.

Nello stesso tempo, perd, non
possiamo ignorare questa attivi-
ta che, ci pare, sia anche un va-
lido strumento di pubblicita per
le corse vere. Proprio per la ri-
produzione perfetta che questi
minimodelli, i loro piloti, gli or-
ganizzatori sanno dare del circo
delle corse.

Leggete a parte come anche sul
piano strettamente tecnico, dells
scelte aerodinamiche come di
quelle meccaniche, certe situa-
zioni si ripropongano e vengano
risolte. Qui importa dare atto a
questa attivita ai confini tra I
‘hobby e lo sport, dell’interesse
‘che ha saputo creare. Anche in
chi, come noi, era partito abba-
stanza scettico e in certo modo
tvergognoso » di avallare quello
che consideravamo a torto un
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Ecco i piloti sulla pedana loro riservata, dalla quale dominano tutt
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prn pia, il bolognese

Bisi, organizzatore della prova. | nastri variopinti sulle antenne indicano la frequenza utilizzata da ognuno. A
sinistra, dieci magnifiche riproduzioni radiocomandate di alcune delle piu famose auto da corsa del mondo

Anche famosi
piloti tra

1 proseliti
dell’ auto
modellismo
da corsa
radio-
comandato
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Sta caprioleggiando la Ferrari B3 « spazzaneve » della scuderia Brescia
Corse. 1l sodalizio bresciano, oltre che di vetture « vere », si occupa di
micromodelli in una particolare « sezione » gia famosa in tutta Italia

| pescatori
del brivido

innocuo giochino, riservato a po-
chi appassionati.

11 sospetto che questo che coa-
tinueremo a chiamare hobby,
per ora non molto diffuso, abbia
le possibilita per « sfondare» e
assurgere a spettacolo, dobbia-
mo confessarlo, ci & venuto non
appena Marlboro, Martini e altri
gia noti sponsor non hanno fatto
orecchie da mercante all’invito
degli organizzatori. E, dopo il
successo di Bologna, di fronte al
pubblico (giovane e non) di GIO
"70, siamo certi che questi spon-
sor non potranno e non vorran-
no perdere una chance che po-
trebbe rivelarsi vincente. Magari
fin dai prossimi campionati eu-
ropei che si terranno alla fine di
agosto.

In quella occasione, come gia
a Bologna, ci saranno anche i pi-
loti stranieri con le loro mac-
chine, le loro donne, le loro tute
variopinte a far colore. L’altra
impressione che abbiamo avuto
@ che i concorrenti italiani, a
differenza di quelli svizzeri o te-
deschi, contribuiscano di meno a
creare quel « ciima » che & parte
essenziale di queste manifesta-
zioni. In compenso, per ora,
guardano (insolitamente) al so-
do. E cioe ai risultati, alle mac-
chine sempre nuove da presen-
tare, come e stato il caso della
PorscheMartini 917 turbo, del
bolognese Umberto Bisi, vera-

a. r.
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mente splendida nella riprodu-
zione e sommamente competiti-
va nel lotto delle altre finaliste
per la categoria Prototipi, E’
stata sfortunata: una gomma lo-
goratasi troppo (ecco che anche
qui la scelta dei pneumatici ha
la sua importanza) ha abbassato
I’assetto della macchina provo-
cando lo sfregamento del serba-
toio sulla pista. I1 buco provo-
catosi ha fatto svuotare il ser-
batoio e a nulla sono valsi 1 di-
sperati tentativi di Bisi di tam-
ponare la falla.

Doveva debuttare anche un’Al-
fa 33, del tipo attualmente In
lizza nel Mondiale Marche « ve-
ro », ma il suo esordio & stato rin-
viato a causa di un guasto irre-
parabile avvenuto nelle prove.

Nelle formule abbiamo invece
visto quasi tutte le monoposto
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La Porsche Martin: turbo ae
rente Bisi, che riproduce fedelmen-
te la vettura Interserie che Muller
deve... ancora utilizzare in gara

I e i s R o
| concor-

pili prestigiose, dalla Tyrrell al-
la Lotus JPS, dalla BRM alla Fer-
rari B3, un esemplare quest’ul-
timo davvero magnifico, pilotato
dal fiorentino Giorgetti, classifi-
catosi terzo assoluto. Molto bella
e velocissima anche la Tyrrell
007 dello svizzero Muller, taglia-
to fuori da una possibile vittoria
nella finale da un pauroso inci-
dente

Senza quell'incidente sarebbe
stato davvero interessante il duel-
lo che gia stava profilandosi con
il vincitore Sabattini e la sua Fer-
rari. Anche per Muller perd c’é
stato un premio: quello riserva-
to al concorrente giunto da piu
lontano. La sua gentilissima si-
gnora ha ritirato, felice, la cop-
ba per portarsela a Zurigo. L’
appuntamento e stato dato a
tutti per i Campionati Europei
Nel frattempo saranno organizza-
te altre gare in Italia e-all’estero.
La stagione & in pieno svolgimen-
to e prima della fine scenderan-
no certamente in campo altre
vetture ed altri piloti.

TUello 3 jnieressa chi e rentarc

da 3,19 a 350 cmc, la sua potenza
e di 0,9 cavalli a 30.000 giri/minuto,
mentre alcuni motori, « elaborati »
dal Chapman della situazione, Franco
Sabtatini, utolare della SG racing Car
di Mantova e campione italiano della
specialita, possono avere anche 1,3
cavalli a 40.000 giri.

Il motore ¢ lo stesso che equipag-
gia gli aeromodelli, ed & alimentato
con una miscela di alcol metilico e
olio di ricino. I piu sofisticati aggiun-
gono anche del nitrometano, (come
venne accusato di fare alcuni anni fa

Il realismo
tecnico e
incredibile

tono perfette riproduzioni in scala
1:8 delle piu famose auto da corsa

del mondo, 1 micromodelli radioco-
mandati che recentemente a Bologna
hanno disputato il 1. « mini » Grand
Prix patrocinato dalla nostra rivista.
Delle « vere » auto da corsa hanno gl
stessi pregi e gli stessi difetti, cosl
abbiamo visto le Ferrari « spazzane-
ve » che avevano problemi di aderen-
za con |’anteriore, lo stesso difetto che
avevano anche certe monoposto rosse
e il prototipo Ferrari 312, mentre la

Stewart che vinceva con la Tyrrell)
ma in questo caso € permesso. Il mo-
tore viene messo In moto tramite un
volano, una candela ad incandescen-

za con una spirale di platino garanti-

sce che 1l motore rimanga in moto,
per autoaccensione.

Il regolamento Internazionale sta-
bilisce anche il passo che deve essere
di 300 mm, mentre

la carreggiata
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ra. la carrozzeria dell’Alfa Romeo

12 cilindri. Sotto, la stabilissima Formula 1 UOP-Shadow di Luigi Garofali

Porsche Can-Am della Martini del
bolognese Bisi era una di quelle che
stava meglio in strada, come nella
realta...

Introdotto in Italia da quattro an-
ni, questo hobby-sport, si & rapida-
mente affermato nel nostro Paese. Do-
po la prima gara nel 1970, a Modena,
sono oggi oltre 3000 1 possessori di
questi micromodelli radiocomandati
che, per la gioia dei grandi e dei pic-
cini, si disputano gare da cardiopalmo
divertentissime,

Due sono le categorie, la F. 1 e 1
prototipi, tutte e due rette da rego-
lamenti internazionali che stabiliscono
passo, carreggiata, cilindrata del mo-
tore, peso minimo ecc. Sofisticate
come le vere auto da GP abbiamo
detto, e non abblamo esagerato. In-
fatti recentemente si sono viste alcune
meraviglie come le macchine costruite
da Stefani, che, oltre ad avere il raf-
freddamento ad acqua, hanno anche le
sospensioni indipendenti sulle quat-
tro ruote.

Il motore che equipaggia quest:
micromodelli, € un monocilindrico a
due tempi con una cilindrata che va

(anteriore e posteriore) deve essere
di 270 mm, con una percentuale con-
cessa in piu o in meno del 20%. Il
peso minimo deve essere di kg 1,500
di tutta la macchina completa. Il pia-
nale delle vetture € generalmente iIn
ERGAL 55 da 3 mm, che permette
alle vetture di subire spettacolari in-
cidenti senza deformarsi, mentre le
gomme sono identiche a quelle delle
macchine da GP «slick » per pista
asciutta e con il battistrada « scana-
lato » per la pioggia. Anche per le
gomme c€¢ un regolamento. Esso dice
come debbano avere uno spessore da
60 a 90 mm, mentre tre sono le gom-
me che si possono avere: quelle dure
stampate (L. 2500 I'una), quelle di
spugna (6000 lire I'una) e quelle a
tre strati di spugna (L. 7500 ['una).

Quanto costa un micromodello?
Non molto per si sofisticata tecnica:
la cifra varia dalle 80 alle 100.000
lire per una macchina completa e
pronta sia per divertirsi che per ga-
reggiare, mentre la radio con sette
frequenze costa altre 100.000 lire. E’
molto importante il fatto che, compe-
rata una macchina, non ci sia bisogno

di spendere altri soldi per elaborarla
ed essere competitivi nelle gare che
domenicalmente si svolgono in Italia.
Anche 1 prezzi dei ricambi sono abba-
stanza contenuti: un motore costa

28.500 lire, un telaio 50.000 lire, la
carrozzeria 12.000 lire, 1l prezzo delle
gomme ve lo abbiamo indicato prima.
di un prototipo e montare quella di

La guida é facile dicono gli esper-
ti, ma per Imparare si sfasciano di-
verse carrozzerie. Infatti le macchine,
che possono essere radioguidate « a
vista » cioé finché si vedono, sono pi-
lotate da due leve che il pilota ha
nella radio. Una € necessarta per gui-
dare la macchina lungo il tracciato,
mentre la seconda comanda [’accele-
ratore che ha una frizione automatica
ad espansione che « attacca» all’in-
circa a 5000 giri. Per il freno esiste
un servocomando che, togliendo il
« gas », frena la macchina. Due picco-
le leve poste sempre sulla radio chia-

xxxxxx
St

Sopra, dietro la F.1 Tecno ve-
| diamo il motorino d’avviamenio
mosso da batteria sul quale si
avviano i micromotori. In questa
foto, l'apparato trasmittente: a

sinistra il comando del gas, a
‘ destra quello per la direzione

mate « TRIM » permettono di dare
pit accelerazione, o piu freno a se-
conda delle esigenze.

La velocita massima, che questi bo-
lidi in miniatura possono sviluppare
con i rapporti «lunghi», & di 140
kmh. Rapportati alla scala della mac-
china 1:8° corrisponderebbero a 1120

kmh!

In Italia, oltre a diversi privati che
corrono e costruiscono poi qualche
esemplare che anche vendono, ¢'¢ una
ditta conosciuta in tutto il mondo
(esporta circa 2000 pezzi all’anno,
dalla Russia a Malta, dal Giappone
all’America): ¢ Ia SG RACING CAR
che dai primi giorni del mese di lu-
glio aprira un nuovo stabilimento a
Bologna. E’ possibile trovare anche
altre macchine oltre a questa della




SG, che rimane — a detta degli esper- g
i — la migliore che ceé 1n giro
{tanto che per avere una macchina ca r ro z z Ier|

ogei come oggi la si deve aspettare

4 mesi). Abbiamo la ASSOCIATED

=
made in USA che sta cercando di
¢sfondare » nel nostro mercato, men-
e ci aveva provato tempo fa una

industria tedesca che aveva portato
una macchina con motore Wankel,
ma che poi non ebbe successo.

Per la prima volta il 24 e 25 ago-
sto prossimo 2 Modena o a Bologaa,
lla sede definitiva € ancora da sce-
sliere) si disputeranno 1 campionati
europei. Sono gia oltre 100 le mac-
chine straniere iscritte, mentre 1 10
migliori italiani (5 nella F. 1 e 5 nei
orototipi) si stanno disputando in ga-
e di selezione accanite, il diritto di
rappresentare 1'Italia, per andare poi
in Sud Africa a disputare 1l campio-
nato Mondiale. Non ¢ strettamente
necessario, per chi ha un micromo-
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S Eccezionale brillantezza
" Eccezionale protezione

In alto, un modello privato della . i f'
carrozzeria. il pianale sopporta ol I
organi meccanici ed elettrici. _ | E

Qui sopra, un modello il cui mo- s . TS

torino € raffreddato ad acqua.

Si noti 'apposito radiatore e il

. . - B w N
slsaiiedl cdei maestri carrozzlerl :
ZFatarsel per una lucidatura da esperti.

me « gm::atmlﬂ » per divertirsi per
distendersi 1 nervi. Fra gli altri alcu-
ni che i lettori di AUTOSPRINT co-
noscono bene: Merzario e Andretti ' il piu famoso dei lucidanti per auto, quello che da anni i maestri carrozzieri ita- .

hanno un’Alfa 33, Regazzoni ha una Ilam usano per rendere splendenti ed affascinanti le piu belle fuoriserie. Con questo

—ur

Ferrari, e lo svizzero Muller che ha
B NicTaren -Can_m'}]_“ Dol o polish potete rimettere a nuovo la carrozzeria della Vostra auto e ridonare ad essa
sono trovare questi radiomodelli? Ec- [ Eplendﬂrﬂ dei primi giorni di vita. .

co alcuni indirizzi, a MILANO da

;|
BERNASCONE, a FIRENZE d: : - : :
CHIODO, 2 ROMA da COSTANTL. E il lucidante usato da Scaglietti perle FERRARI
NI, a BOLOGNA da MODEL
ZOOM, a NAPOLI alla CASA DEL _
ggg}%]ﬁgf}, ;aaTé)}%IF?ﬂEBE%T Tipo rapido - In fretta un lucido mai visto.

f 14 e o palicl i T el Tipo forte - Rida lucentezza alle vernici piu ossidate. {'
|

ei negozi di modellismo.
Giancarlo Cevenini
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F. 5000 USA
in tribunale

® [a notizia secondo la quale I'SCCA e
I'USAC hanno deciso di unire le loro
rispettive formule monoposto in una se-
| rie di F. 5000 ha dato noia a molti dei
principali teams dell’'SCCA. Pare che
uno, avendo speso quasi 300.000 dollari,
si € rivolto a un legale.

© Ja corsa di F. 5000 in calendario per
all’Ontario, in settembre, sara patrocinata
dalla Coca Cola e si chiamera California
Grand Prix ». Dovrebbero... invitare Mer-
zario a correre (per... diritto di Coca-

SAAB solo
nordica

® Dopo la loro vittoria nel Relly Artico,
il team finlandese Saab ¢ stato poco at-
tivo, ma ora si rimette all’opera in pre-
visione del Rally dei Mille Laghi e di
altri nazionali. Lampinen ha partecipato
all’'Oulujarvi nel nord della Finlandia,
mentre 'Rainio e Vikkas hbhanno provato
le loro nuove Saab al Rally ITA. Tutt
e tre parteciperanno al ‘Rally Lanssina-
rikkoil (che prima si chiamava Rally
Pepsi) il 30 giugno, gara cui prenderanno
parte anche Mikkola e ™Makinen, su
Escort ufficiali, e Alen con la Fiat 124
spider.

® Gli organizzatori della Stuttgart-Lyon-
Charbonnieres, dopo avere annullato Ia
corsa che si doveva disputare in marzo
non sono riusciti a trovare un’altra data
a cul spostarla, per cui nel 1974 la gara
non ¢i sara. E’ perd viva la speranza di
farla rinascere l'anno prossimo, dal 3
all’8 marzo, con una formula nuova, con-
forme all’attuale evoluzione delle corse.

® ]| Rally Libano-Siria-Giordania non
passera dopo tutto dalla Giordania. Il
pericoloso sard limitato a Libano e Siria
e la gara sara patrocinata da una impor-
tante ditta internazionale di sigarette.

CERCHI IN LEGA

/ = \
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Doloroso incidente al giapponese in una gara 2000

Nel rogo del FUJI il
|
dramma di KAZATO

® Carlos Avallone ha acquistato la Mc
Laren M 25 di F. 5000 che Jody Sche-
ckter aveva fatto correre la scorsa sta-
gione negli Stati Uniti. Con questa mo-
noposto vorrebbe correre qualche gara
del campionato Rothmans, soprattutto
per accontentare i suol patrocinatori !(la
Valvoline e la Scorro): & probabile che
riesca a correre proprio in qualcuna delle
gare che si disputano con tale formula
in Jtalia.

® Proseguono i piani per dare vita a una
Associazione di Formula Ford, appena

possibile. Si occupera degli interessi del-
la formula, dei piloti, dei patrocinatori,
e fornira un servizio

tecnico.

TOKIO - E’ pur-
troppo deceduto il
pilota giapponese

Hirashi Kazato, che
correva in F, 2. I

incidente € avvenu-
to durante una gara
per due litri sul
circuito di Fuji. Ka-

zato era dietro ai
due leaders, con la
sua Chevron, quan-
do dopo alcune ma-
novre da fare rizza-
re 1 capelli in testa,
le vetture sono en-
trate in collisione
bloccando la pista.
Kazato e un altro
pilota non hanno
potuto evitarle e ne
é risultato un tre-
mendo groviglio di
fiamme. Kazato a-
veva iniziato a cor-
rere in Giappone a.
diciotto anni, con

una Honda S 800.

o s

® Fra le ormal numerose gare che ven-
gono annullate, c’@ anche la 1000 km di
Parigi, che avrebbe dovuto svolgersi il
13 ottobre.

® Alla gara di F. 5000 a Mid-Ohio Geor-
ge Follmer aveva chiesto 2000 dollari
come premio di partenza. Risposta un
bel no, e Follmer & tornato in California.

@ Sono gia pronti 1 regolamenti per il
Rally Rothmans di Cipro, in calendario
per il 27-29 settembre. Indubbiamente
uno del rallies meglio organizzati del
mondo, la Rothmans fornisce un patro-
cinio eccezionale. 'Le prove speciali sa-
ranno per lo pit su terreno sterrato, ma
ce ne saranno molte anche su asfalto.

® La DU PONT ha annunciato che au-
mentera del 4096 la produzione della sua
gomma sintetica « HYPALON » e che tale
aumento diverra completamente operante
all’inizio del '76. L’'HYPALON & attual-
mente usato per la fabbricazione dei cap-
pucci delle candele per automobili e per
la realizzazione di tubi resistenti agli acidi.

FONDERIE.

Prodotti dallé |

per tutti i tipi di auto,
in nove modelli

Fonderie ZETA spa - V.le Trento 37/a - SACILE (PN)
Telefono 0434/71059-72265

® E’ attivo a Lissone il Club Formula
I, cui fanno capo 1 moltissimi appassio-
nati di automabilismo ed anche di moto-
ciclismo sparsi nella zona. Il Club (che
ha la sua sede in piazza Maria Bambina
n. 4) promuove anche 'organizzazione
di spedizioni alle principali gare della
stagione, Tra 1 socionorari» ci sono i
piloti Tino Brambilla, Gaudenzio Man-
tova, Alessandro [Pesenti Rossi, Bruno
Pescia e Ferdinando Spreafico.

® [l presidente della Divisione Interna-
zionale della Goodrich ha annunciato la
firma di un accordo con la Sabanci Hol-
ding di Istabul, per la fornitura di tecno-
logie e attrezzature per un nuovo grande
impianto di pneumatici in Turchia, che
sara costruito e gestito dalla Lastik. L’im-
pianto dovrebbe essere pronto nel 1977.

® In Giappone le immatricolazioni delle
vetture sono calate del 459 nel mese di
maggio, in confronto con lo stesso mese
del 1973. Il calo riguarda tutti i modelli
piu potentl.

Formula
Brasile

® Saranno presto costruite in Brasile, su
licenza inglese, una serie di vetturette
che verranno Iimpiegate per le gare lo-
cali. Si tratta di 20 sport mnazionali, 30
sport 2000, 30 F. Ford e 50 F. super
VW, per le quali Carlos Avallone ha gia
acquistato diverse parti e ricambi, come
eruppi cambio Hewland e gomme. Le
macchine saranno quindi costruite su pro-
getto inglese, e le prime impiegando
larga parte di pezzi made in England: ma
¢ previsto che tra breve 1’industria locale
sara in grado di completare il lavoro con
le proprie forze.

® ]l problema maggiore per creare di-
versi campionati in Brasile consiste come
al solito nella mancanza di validi patro-
cinatori. ‘Al momento solamente la Vol-
kswagen ha stanziato una certa cifra per
un ciclo di 6 gare di Supervee, mettendo
in palio una cifra aggirantesi sui 9000
dollari per gara. Ma anche la Ford si sta
muovendo: per ora sono state stanziate,
per analoghe gare di F. Ford cifre corri-
spondenti a circa i1l 509% dei monte premi
Volkswagen.

Ritorna
WARMBOLD

® Achim Warmbold, dopo il grave in-
cidente in Africa Orientale, ¢ in via di
guarigione. Il piede destro & ancora do-
lorante e non gli riesce di tenerlo dritto,
ma ha ferma intenzione di tornare presto

ai rallies.

@ ][l giapponese Kuwashima, che corre
nel campionato europeo di F. 2, parteci-
pera anche a qualche gara di Formula
Atlantic. Pare che rilevera la March di
Ken Baily, usando un motore preparato
dalla Lec.

® ]’ex pilota americano Bob Bondurant,
noto in America per la sua scuola di
pilotaggio, ha di recente preso in affitto
il circuito di Sears Point.

( ¥
Si per la

Montevergine

AVELLINO - Confermata per il
21 luglio prossimo 1'effettuazione
della terza cronoscalata al MON-

TEVERGINE, precedentemente
vinta da Scola e da Giliberti. Ne ha
dato annuncio Gigi Tulimiero, re-
centemente rieletto alla presiden-
za della Commissione Sportiva
del’AC di Avellino. Il dinami-
co Tulimiero ha intenzione anche,
in occasione della gara, di orga-
nizzare una miniesposizione di
vetture da corsa.




La CBM-Industria Chimica di Bru-
llo, ha lanciato sul mercato un prodot-
™0 che sin dal suo apparire ha suscitato,
% particolare 1'interesse degli automobili-
8 e dei motociclisti. Si tratta della bom-
‘holetta FAST « gonfia e ripara» che ap-
‘picata ad una copertura a terra per una
btura, la rigonfia immediatamente, per-
mitendo allo sfortunato utente della
‘gnada di raggiungere la pit vicina offi-
la per una riparazione vera e propria
¢ definitiva. Una novita CBM che si ag-
gunge alla vasta gamma di prodotti in
wendita per la sicurezza ed il comfort
gell'automobilista.

UTTESPRINT - TUTTESPRINT
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Un cambio per risparmiare

® Nei primi mesi del 1975 la BORG-WARNER di Detroit iniziera, presso lo
stabilimento della Divisione Warner Gear, la produzione di un nuovo cambio
a cinque marce a comando manuale, nel guale la Quinta marcia sard un vero
¢ proprio « overdrive » con un rapporto di inoltiplicazione di 08 :1. Con
questo overdrive la Warner ha calcolato che ’automobilista potra ottenere un
risparmio medio di carburante dal 5 al 10 per cento, in guanto il motore
girera ad una velocita inferiore di circa il 2096 rispetto alla presa diretta, pur
mantenendo una pari o maggiore velocita. La scatola del cambio T-50, questa &

la sigla cofi la quale viene identificato il nuovo cambio, pesa in totale 29 Kg.

G 53

® Dal 16 giugno la circolazione dei vei-
coli da trasporto merci di peso complessi-
vOo a pieno carico superiore a 50 quintali,
é vietata tutte le domeniche sulle strade
italiane,

® [e automobili immatricolate nei primi
cinque mesi dell’anno sono diminuite del
6,89% rispetto allo stesso periodo del
1973,

® [a Volkswagen, come si & gia detto,
ha annunciato dei licenziamenti, ma a chi
dara le dimissioni entro il 30 giugno,
verra corrisposto un premio che wva da
un milione e 300.000 lire a due milioni
e mezzo circa. Si prevede che da 2000 a
3000 dipendenti accetteranno la proposta.
E’' stato pero assicurato che [1'iniziativa
non ¢ diretta contro gli stranieri e,

Che cos’'e?

~ Un’...ALFA
caravan

8 Mancava nella pur completa gamma
della Laverda di Trento una motorhome
da affiancare alla serie « azzurra » delle

agffermate roulottes. E alla ditta trentina
¢i.hanno pensato realizzando un modello,
per ora « top secret » che sta provando
sulle nostre autostrade. Dobbiamo alla
prontezza di riflessi del nostro lettore
Riccardo Dal Pian di Vicenza questa
immagine, che ci mostra ’autotelaio Alfa
Romeo A 12 sul quale é stata montata
I8 «casa »: del modello non si conoscono
ancora le caratteristiche tecniche defini-
tive, anche se si pud immaginare che si
trattera di una motocaravan di concezio-
n modernissime, con abitabilita media,
paragonabile a una roulotte piccolo-me-
dig della stessa casa trentina.

tanto meno, contro gli italiani.

@ [a British Leyland ha ricevuto dagli
Stati Uniti ’ordine per 1200 trattori
agricoli, fra 1 quali alcuni con trasmis-
sione sulle quattro ruote,

MERCEDES
anti... ZOFF

® Sanon, |’haitiano che ha battuto il por-
tiere azzurro Zoff dopo oltre 1000 minuti
di imbattibilita ha saputo da Port of
Prince che la concessionaria haitiana del-
la Mercedes ha deciso di premiarlo per
il suo exploit, regalandogli una wvettura
nuova di zecca.

® La cifra d’affari della DAF per il
1973 & risultata di un miliardo e 200
milioni di fiorini, pari a 300 miliardi di
lire. Nonostante un leggero aumento del-
I'utile lordo, quello netto si € ridotto

del 17,5%.
® « BARONIO », al secolo Aldo Cerruti,

mercoledi 26 giugno vincera sicuramente
una bella corsa: quella che lo portera
all’altare del Santuario Madonna di Val
Verde in Tarquinia, a fianco della genti-
lissima signorina Paola Gelpi. Alla cop-
pia felice i complimenti di AUTO-
SPRINT.

C’¢ anche
il FRENO
COMPUTER

@ Un minicalcolatore a bordo del-
le automobili consentira in fu-
turo di frenare anche bruscamente
senza dover temere conseguenze
spiacevoli; le sue funzioni infatti
saranno di impedire un blocco 1m-
provviso delle ruote e di evitare
quindi un prolungamento dello
spazio di frenata o uno sbanda-
mento della vettura. Si tratta di
un nuovo sistema bloccante, equi-
paggiato appunto con un minical-
colatore che, con lausilio di spe-
clalt sensori, registra il momento
in cui le ruote tendono a bloccar-
si e provvede, tramite una unita
elettronica di controllo, ad inwviare
le correzionl necessarie al circuito
idraulico dei freni. Il minicalcola-
tore & costituito da 17 circuitl a
strato Siemens, insensibili a sol-

lecitazioni meccaniche e ad in-
flussi elettrici. Tutto 1l sistema
antibloccante e stato realizzato

dalla Teldix in collaborazione con
la Mercedes-Benz.,




