6 giorniSPRINT Il 6.P. SVEZIA in fotografia

o

Il via del Gran Premio di Svezia, allo Scandinavian Raceway cE!i Angiersturp,
ON é stato « movimentato » dallo scatto e dalla manovra decisa di ﬁunme
Peterson, che per i tempi di prova era in terza fila con Hunt. Ben allineate,

. =
. - le vetture si. avventano all’ahl:?assua‘rm della bandlera: Si nuta,dnﬁ!lﬁ_fnt .

3 Y qui sotto, come Peterson si sia gia spostato verso il r.:entru ell allinea- S s

c h e a V V ]_O e mento, anticipando cosi di un attimo lo scatto dei suoi avversari diretti -
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g gia ' - VI di Svezia, il o
Sotto a destra, una cinguantina di metri dopo il via Scheckter & gia nettamente in testa Gustavo Adolfo X

e Peterson & nettamente spostato a destra a tagliare la strada a'Hegazznni. Quasi a"'lllm-
bocco della prima curva (sotto a_ sinistra), Peterson ha quasi oltrepassato Depailler

vane sovrano sportivo, ascolta il G-
scorso del borgomastro coi pilet
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A destra, siamo all'imbocco della prima curva. o

oo o AL

e e

Scheckter & indisturbato, mentre Peterson strinr @ i ;
ge nettamente alla corda tagliando la strada =
all’altra Tyrrell di Depailler: cosi e secondo!

Sotto, alla fine del primo giro Schekter -ha_gi;‘?
un bel vantaggio sugli inseguitori, gia sgranati
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Manca un giro alla conclusione della ga-
2. e 1l direttore di corsa & gia pronto con
= bandiera a scacchi. La March-Beta di
Srambilla sbuca dall’'ultima curva lentamen-
e e si avvicina al traguardo, lentamente.
=rriva fino a un metro dalla linea, posta
2roprio an corrispondenza della R della scrit-
= Grand, e. i si ferma. Mentre passa von

Jpel e il direttore di corsa «Smokey » Asberg

sta alzando la bandiera, Brambilla esce dalla
macchina; e mentre sopraggiungono le due
T_yrre]-l egli impugna il roll-bar, per comin-
clare a spingere la vettura proprio nel mo-
mento dell’arrivo di Scheckter e Depailler.
Riesce a portare la March proprio sulla li-
nea, € pol salta il muretto, mentre arriva an-
che Hunt, che & terzo a pochi secondi. Bram-
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I:::ill_a s¢ ne va ¢ la March rimane ferma sulla
linea di traguardo. Come si nota dalla ultima
foto di questa serie-documento, il musetio
della March ¢ esattamente davanti .al foro -
nella lettera R) attraverso il quale passa il
raggio di luce delle cellule di cronometrae
glo. Sarebbe bastato un metro in pin per il
sesto posto di Brambilla, o mezzo chilo
d'olio in pit per il quinto, meritatissimo.
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bbiamo, anzi ho alteso (per-
che stavolta — wmer tagliare
corto a jacili polemiche e ac-
cuse a Senso unico desi-
Zzro  rispondere in prima  perso-
come diretfore di AUTO-
~==2INT) ho atteso, dicevo, qual-
=== giorno prima di ospitare quel-
= particolare « posta» ferrarista
==e dal trionfalismo di Jarama é
scizaia, purtroppo, all’amarezza
di Montecarlo. Ho alteso

—

sl s

- L e

Terchne, conoscendo le sempre pii
“=renii qualita del nostro servizio
sosiale (che aumenta largamente

= personale ma mon certo lao rao-
seciia di consegna del materiale
= =daiogli), pensavo a ragione che
sfoghi dei letfori su queste
ticende sarebbero arrivati a  sin-
Tmiozz0. Col risultato che, passan-
=2 1 giorni, le sifuazioni si sono
modificate e mon & certo colpa
=iz ze le nuove realtd sono in
zZo di offrire molle piit facili
all’arco delle risposte del
ioiloscritto, senza bisogno del
tzznno di poin. Non ne appro-
Tiizr0o, anche se, concedetemelo,
© ormima-e-dopo dimostrano che gli
zssunti di AUTOSPRINT, a wvolie
sriticatii fretlolosamente, non sono
—er partito preso ma proprio per
s=el pizrico di conoscenza in pii
ci permette di assolvere il no-
mestiere nel modo che, in
omdo, mostrate di apprezzare se
== leggele (anche polemicamente)
mom  tanta attenzione.
Cominciamo a sfogliare:

-
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giorniSPRINT

‘ le lettere - hoomerang degli « arrabbiati» ( ferraristi)

¢
z

!

i
L

o NI UTY ALTRE

~ ik

3 ] y ey 3 e e i .
y f o f’_; ,;j{p;ﬁjf j-ﬁ"'{‘ 5 ?ﬂu—iﬁ.%‘ i

; o et T L 2 : ¥ e
. 3 R b Wk .

i i

T e

disegno di Gabriele Stellini (Serravalle)

(de Adamich e Cevenini), i quali
peraltro non avevano fatto, con
intuizione giornalistica, che espri-
mere l’opinione piu generale degli
appassionati: quelli che non spac-
cano il capello della polemica, per
gusto e per faziosita.

Lei avra letto, nel n. 23 che Lini,
nel commento da Imola, & persino
tornato sulla tesi « sirappacore »
della « non gelosia » tra i due pilo-
ti ferraristi. A parte la dimosira-
zione che AUTOSPRINT ha dato
di saper lasciare ai propri colla-
boratori la piit piena Iliberta i
convinzione, le note successive dal-
la Svezia dimostrano che il no-
stro inviato aveva almeno nel sub-
conscio il dubbio di questa verita,
pur se essa era mancata nei ser-
vizi precedenti.

Questo per dire che Ia sua stessa

. lettera, signor Galli, pecca perlo-

meno di ingenuita se riesce addi-
rittura a giustificare tutto di Mon.
tecarlo, mentre invece delle due
I'una: o Regazzoni ha gettato via la
corsa, non facendo passare Lauda
e sbagliando, o Lauda 1’ha fatto
sbagliare e perdere l1a corsa alla
Ferrari.

D’altronde ¢i sono alcuni {tifosi
italiani, presenti alla curva « Ras-
casse », 1 quali hanno agitato i
pugni — a detta dei francesi —
contro Lauda perché lo indicavano
reo di aver pizzicato Repgazzoni
nella ruota posteriore, costringen-
dolo all’errore. Per la veriti Re-
gazzoni non 1'ha confermato.

Sia... LAUDAto il ritardo postale!

Ha ragione
LAUDA...

Caro Autosprint, sono le 13,30 ¢
== TV svizzera abbiamo potuto
s==cuire il trionfale gquanto aspet-
=10 arrivo a 2 delle, anzi dello
stuadrone Ferrari in Spagna. Per
=21 guesto 1-2 significa la riscossa
~2= aspettavamo dal lontano ago-
=0 "T2. Ma e anche la wverifica di
—Zznio avessero ragione i1 tecnici

e
—

s=rrari nello scegliere Niki Tauda

——

mere atteggiamenti da superdivo
come a Monza per la sua piutto-
sto facile vittoria. Dopo questo
fulminante trionfo ferrarista, Ar-
turo potrebbe tirar fuori la sua
Ferrarl che ha in giardino per far
gilocare 1 figli e sostituirla alla sua
Iso. Forse c¢i farebbe vedere final-
mente il suo wvalore.

Clawdio Minotti
e Claudio Tavecchia - Senago (MI)

Carissimo Autosprint, ho aspet-
tato un pochino a scriverti anche

IHI}EE-’_ETDRF - | visi lunghi di Lauda e del d.s. Montezemolo, a colloguio
“om Ec Alexander responsabile Goodyear, tradiscono la preoccupazione

per ol

exploit di Scheckiter e Depailler con le Tyrrell il giorno degli

= =mammenii decisivi. Era stato anche concitate il confronto in Svezia

H

© r=spomsabile delle gomme, accusato di aver fornito al team FIf

sSpertors speciali = da tempo ». Ma la verita & stata poi confermata dalla
I=r=- mon dipendeva dalle gomme il vantaggio velocistico delle Tyrrell

= e = - e = - = F—— 5 s 2
DT £ =0f0 &. 2. rercio | per non essere tacciato di parti-
= SEEDLES SIS0 WalniEre guessiz | gianeria nel confronti del magnifico
—_— e = - :I;q—'—u—-:q—: r ____=_ — —— | i = =1 - - I - [, - 3 e i

TS = B E Gi= =2 real- | (e 1l caso di dirlo) t—ionfaiore del
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Lauda non vince il mondiale F. 1
la colpa sara della B3...») non
avevano ragione d’essere e che 1o
non ero cosi lontano dal
quando dicevo che invece era mol-
to forte e promettente, oltre che
simpatico.

Con questo sono pienamente d'ac-
cordo che se Merzario non fosse
stato -cacciato sarebbe statd me-
glio, ma... FPLAT woluntas Ferrari,
come si suol dire! :

Enzo Estatico - Genovpa
Potrei giocare facile col “solito

calambour: via, non rimanga trop--

po ...estatico di fronte a certe pro-
dezze, perché le corse si uniforma-

no al precetto del filosofo greco:

panta rei, tutto cambia (e presto,
nel loro caso)! La vogliamo smet-
tere una buona volta? Su Lauda
personalmente ho scritto chiara-
mente sempre una cosa: cioé che
non ritenevo né Merzario, né qual-
che altro giovane pilota, al via di
questa stagione, inferiore a lui
(Scheckter e Depailler 1’hanno ap-
pena dimostrato). Percio, se Fer-
rari fosse stato giusto nei confronti
degli appassionati e dello sport ita-

liano in generale, proprio Panno in

cui poteva essere Iui a restituire
gqualcosa (con le macchine) a chi
si era prodigato (per lui) nei mo-
menti difficili, questo '74 era 1’oc-
casione di saldare questo debito.

Non cambio idea, certo della
onesta di sostenerla: prima di as-
sumere Lauda Ferrari aveva il
DOVERE di dare a Merzario — ita-
liano — wquelle chances che egli
poi oggi con Ia ISO ha dimo-
sirato ampiamente di meritare. E,
amieci di Senago, per eariti non
dite sciocchezze: la  wittoria di
Monza per 'Alfa e Merzario non
¢ stata « facile ». E ancora: prima
di chiedere a Merzario di sosti-
fuire la sua ISO per far s« final-
mente » « vedere il suo wvalore »,
sarebbe casomai il caso di chieder-
si-se questa « dimostrazione », a
macchine rovesciate non sia il ecaso
di proporla per 1'austriaco! (Da
questo ‘punto di wvista il signor
Estatico & certo pin sereno...).

Ma ora, con la posta, siamo gia
a Montecarlo. Dove la delusione
ha potuto tingersi, altrettanto poco
serenamente, di rabbia polemica.
Leggete un po’:

Smentita da
ANDERSTORP

- :-—--‘_-..:.-'_-. #_._
: -
-

e m——— - = - =
S T o i T i

— e — = =
- = — s
— =ur

g P

-
=
-_— s FIESE T il S -

VETO

di farmi un’opinione sulla condotta
dei due piloti della Ferrari, decisa-
mente opposta-alla sua, signor Sab-
batini e a quella dei suoi autore-
woll collaboratori signori, Lini e
Cevenini nonché a quella del si-
gnor de “Adamich.” Mi permestto
quinal di farle notare che in un
z.P. non si- wince aiutando il pil
lento a staccare'gii-inseguitori, ben-

51 permettendo al pit veloce di im-

o £l

porre il proprio ,rifino superiore.
Non ha dungue sbagliato Lauda
a tallonare Regazzoni, perché, fre-
nando Jarier avrebbé’ egli - stesso
corso il -rischio di-un-errore, per
la presenza del.:francese diretta-
mente alle sue spalle, lasciando

|'cosl Regazzoni esposto alla quasi

sicura rimonta.idi Reterson:e- Ja-
rier. C’2 stato al conirario un “suf-
ficiente periodo, subito dopo 1'usci-
ta di Peferson, in cui Regazzoni
avrebbe potuto lasciar passare Tau-
da senza correre il rigchic di“far-
si infilare anche dagli immediati
inseguitori. Ma si pud imputare a
Regazzoni di
come non é& possibile farlo nem-
meno con Lauda, anche sostenen-
do le vostre tesi. B questo perché
sapplamo che Montecarlo & un
circuito che non permette altre
reazioni franne guelle determinate
dalla pista <che viene incontro.
Quindi non alimentate Fivalitd che
pofrebbero essere deleterie anche
sottolineando la superioritd del
motore di TLauda (che consideran-
do la vostra esperienza non metto
in dubbio) con frasi ambigue come
quella a pag. 27 n. 22 « ...abbiamo
capito che chiaramente il motore
dell’austriaco era pill potente e
non a caso ma per gciustificare una
scelta di quello dello svizzero...»
Siete in possesso di un mezzo in-
fluente e molto potente, quale la
stampa; sappiatene frarre dei van-
ta;rel per 1 nostri colori, € non,
anche se involontariamente, degli
svantagegi.

Giampiero Galli - Roma

E’ tutto opinabile quanto lei af-
ferma, signor Wzalli. Anzitutio per-
ché ha dimenticato un fatio im-
portante: cioé che comunque Lauda
non avrebbe vinto per la nota ava-
rial Percio ogni discorso cade.
Quanto avvenuto a Anderstorp,
gqualche seitimana dopo con la im
discutibile accoppiata Tyrrell, ha
confermato quale invece pud esse-

e la differenza concreia i3 il =e-

ri0 rioco di sguadra per vincere
e guelie per buiiar viz 2 corsa im
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aver - sbagliato? - No,-

l

solo alla Ferrari!

In quanto, poi, alle frasi « am-
bigue » sui « motori pill potenti »,
stia tranquillo, e¢aro amico, che
questo € sempre avvenuio € non
Un motore mi-
gliore e¢'@ sempre, Che nel nostro
caso 1'abbia a preferenza Lauda,
¢ un dubbio nostro, ma le recenti
vicende — specie nelle prove —
non fanno niente per dimostrare
il contrario. E perché Lauda possa
essere il preferito, beh, questo for-
se ve Io spieghero a fine stagione...

Ma che ci siano anche lettori fer-
raristi che non la pensano come il
corrispondente romano, a parte i
cento ticinesi che hanno secritto in
proposito a Ferrari accusando sen-
za Mmezze. frasi LAUDA, lo dimo-
strano gqueste successive lettere. Le
argomentazioni sono chiare e suf-
fragate da fatti, anche « storici »,
che dimostrano come non vi sia
mai nulla di nuove sotto il sole:

"~ Ha ragione
REGAZZONI...

Caro ‘GAutosprint, da piu parti
ho letto che a Montecarlo c¢i sia
stata sforfuna, molta sfortuna, ma
obieftivamente, secondo me, anche
se mi piange il cuore ammetterlo,
c'e stata anche inesperienza. Ap-
prezzo molto i1 d.s. Montezemolo
che ha fatto molto, ma a Monaco
ha faftto un grossissimo errore nel
non definire una tattica di squa-
dra piu appropriata.

Infatti, sarebbe bastato che Lau-
da, visto che Regazzonl era 1In
testa avesse fatto un po’ di ela-
stico e W Reza » se ne sarebbe po-
futo andare via tranquillo € scom-
metto uno contro un miliardo che
non cl sarebbe stato nessun testa-
¢coda ed ora nol saremmo qul &
gioire anziché avere la bile a pez-
zi. E una tiratina d’orecchi wvorrei
darla anche a Clay per il fatto che
froppo presto si demoralizza quan-
do gli accade qualche contratiempo.
Anche un certo signor Peterson al-
I’'inizio ha subito un testa-codza e
se non sbaglio ha vinto.

Ostilio Gasperini - Pesaro
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Prepariamoci, caro
rimpiangere la piu bella

da fredici anni a guesiz paETEE.
Alludo al campionaio Monmate
Condutiori. Quello ch= 3 Novell=s
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e mutazioni delle mo-

noposto non sl arrestano

Tecnica
ontinua

Le formula 1 sono, anche per
definizione, in perenne evoluzio-
ne. Nonostante infatti sembrino
apparentemente immutate, nel-
I'ambito di uno stesso modello,

€ rarissimo che una vettura si
presenti ad un Gran Premio sen-

za qualche modifica, miglioria o
adattamento che la differenzia da
come € apparsa nella gara prece-
dente.

E’ una regola cui non sfuggono

CONTINUA A PAGINA 16

La sedia dei piloti
la sedia degli autodromi

La sedia GIOVANE Brevettata Chiudibile. Dopo |'uso si
chiude e si pud appendere a qualsiasi parete come orna-

mento.

Importante: A tutti gli acquirenti verra inviato un invi-
to OMAGGIO visita Autodromo di MONZA.

Ritagliare e spedire a: SPORTS CARS - 20052 Autodromo di Monza

*___“_“__

Vi prego spedirmi n. 1 sedia modello Autodromo di Monza al prez-
zo di L. 16.000 franco mio domicilio.

Allego anticipo L. 2.000
[] in contanti

L] in assegno

[] in francobolli

ed il rimanente pagherd in contrassegno

Nome

Via

CAP Citta
[] Con pubblicita
[] Senza pubblicita

Firma

Cognome

Per ordini superiori ad 1 pezzo fare richiesta a parte come pure
per Clubs, Scuderie, Autoscuole ecc.
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CONTINUAZIONE DA PAG. 14

neppure leé wvetture nuovissime
{anzi!) come la recente JPS9,
alias Lotus MK 76, che ad Anders-
torp si & presentala in una nuova
veste che la rendeva estetica-
mente simile alla T2 nella parte
anteriore, ed alla Iso nella parte

Sulla Brabham_ BT 44, questa modifica al cambio con una nuova fusione del coperchio di coda che contiene la
pompa per attivare il circuito di lubrificazione della trasmissione, integrata dai due piccoli radiatori laterall

A sinistra, la nuova forma (sono pil grossl) e la nuova posizione. ora non pit carenata, del radiator
laterali della BRM P 201, A destra, la

Anstomia tecnica F. 1

laterale, con dei cassoni rettan-
golari per migliorare il Husso
d'aria al radiatori laleral: incli-
nati.

Per quanto riguarda gii adatia-
menti « speciali » ad un partico-
lare circuito, Montecarlo comun-
qgue fa testo, Ed € proprio alla
gara monegasca che abbiamo fat-
to 1l punta della situazione-novwvi-
{a della Formua 1. Dopo aver de-
dicato la nostra attenzione a co-

me era stata preparata la Ferra.
ri per Monaco (Autosprint n. 23),

diamo un'occhiata anche in casa
d'altri, cercando di tralasciare

quelle modifiche contingenti (ti-
PO prese d’aria dei freni maggio-
rate) che s1 vedono a Monaco e
basta.

Molto inleressanti le modifiche
al cambio proposte dalla Brab-
ham, una presa d’'aria pill volu-
minosa {ce n'erano di tre dimen.
sioni) oltre alie consuete prese
d'aria per I'impianto frenante.
Nonoslanie le recenti prestazio-
ni di Reutemann non siano state
né fortunate né esaltan:i, il pro-
gettista Murray si dichiara mol.
to soddisfatto della ‘BT 44, tanzo
che non sono previsti nuovi mo-
delli per tutta questa stagione.

acqua

flangia lunga utilizzata sulle M 23 a Montecarlo per allungare il passo

. 16]

La ragione del momontnneo « as-
sopimento » della BT 44, che era
stata giustamente reputnin una
macchina vincente (ed ha vinto)
nella prima parte dell'attuale sta-
gione, consiste probabilmente nel
fatto che la Goodyear ha eqambia-
10 recentemente tipl e misure di
pneumatici, quel tanto che ¢ ba-
stato perché il fragile equilibrio
di una monoposto attuale ne ve-
nisse ;

momentaneamente —
compromesso.

Sempre a proposito della BT

44, bisogna rilevare che essa non
¢ che una versione migliorata

A Montecarlo, |la DaltonAmon si &
presentata con un largo radiatore

Sopra, la nuova sezione di care-
natura dell'abitacolo sulla Iso-Marl-
boro, pil bassa e con una specie
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della BT 42 (che ancor ogg! fa
la sua figura), con il passo allun-
galo di 1 pollice (2,54 em), il che
aumenta ia capacila del serbatoio
centrale, ora di 40 galloni di ben-
zina, i1 che minimizza e ~aria.
zioni di assetto nel corso della
gara, ¢ con sospensioni anterio-
ri a flessibilita variabile.

Anche alia Mclaren si conti-
nua con i. modelio (M 23) dello
scorso annn, anche se non sf ¢
molto soddisfattl dei risuitali.
Specialmente nei circuiti lenti, 1a

M 23 non si trova a suo agio.
Gordon Coppuck, entusiasta del-

anteriore, invece del due ai lati che
non raffreddavano sufficientemente

ch dapraas'iona nella parte anterio-

disegnato della Trojan di Schenken

re. Sotio, il complicato frontale ri-

la parte frontale del.a Ferrari,
non ha ancora trovato per la sua
macchina la soluzione definitiva.
Neppure per I passo si ha le
idee chiare: a Montecarlo si e
visto girare le TexacoMarlboro
con la flangia lunga fra motore
g cambio, ¢ la Yardley coa la
flangia pitt corta di 7,5 em. Anco-
ra esperimenti s3ul punto di at-
tacco del puntone Ai reazione su-
periore della sospensione dietrn,
che sulla vettura di Fittipaldi ve-
niva Uu.teriormente sperimentato
In gara in posizione ancora pill
interna.

Interessante anche se n10n an-

Anatomie tecnica F. 1| [s) glMHSPRlNT

cora competitiva, la novita offer-
ta dalla Dalton<Amon, con un lar-
go ¢ basso radiatore anteriore al
posto del due laterali visti in
Spagna, che non ricevevano aria
a sufficenza. La Amon & una vet.
tura piena di buone idee, anche
se non ¢ semplica facile far gqua-
drare troppe « raffimatezze » in un
colpo solo, vedi TLowus-JBS 9, Per
esempio, e forse la monoposte
con la guida piti avanzata di tut-
fe, con una larga intercapedine
fra pilota e motore tale da con-
tenere, pil © meno- a. baricentro,
quas! tutio il carburante neces-
sario,

La BRM P 201, ora in un esem-
plare anche per Pescarolo, ha
perso le carenature laterali dei
suoi radiatori posterior:, che so-
no anche pillt graadi per l'ovvia
esigenza di raffreddamento che
sl era evidenziata, specie nei cir-
cuiti lent! come Montecarlo.

Modifiche di dettaglio per la
1s0, con supporti dell’alettoae di
medesimo disegno ma costruiti
In modo da essere pil leggeri,
nuovi semiassi pilt robusti ed
una carenatura dell’'abitacoo pit
hassa e bombata,

disegni e testi di Giorgio Piola

Il nuovo musetto «tipo 72» che avete visto sulla JPS 9 nel fotocolor della pagina precedente, Chapman ['ave-
va gia sperimentato sulla macchina di Ickx nelle prove a Montecarlo, ma senza risultati da incoragglarne l'use

Le molte soluzioni di fulcro del puntone di reazione
superiore nella sospensione posteriore della Mclaren
M 23. Nel disegno, la soluzlone adottata da Fittipaldi

A Montecarlo, viste le esigenze del tracciato, le Tyr-
rell 007 si sono presentate sfoggiando quests presa
d'aria supplementare per i

freni internl

posteriori




Si e fatta
1 muscoli

LELLA F. 1

t Leo, mi piace veramenie lanito
2 Brabham... ». Non & ancora scesa
Zzlla macchina Lella Lombardi e
=2 non resiste alla wvoglia di rac-
contarmi tutto, come €& andata, le
sue prime sensazioni al wvolante
Z=lla F. 1 che guidera per il GP
=: Gran Bretagna a Brands Halch.
Non c'e proprio bisogno che le fac-
>ia tante domande: stranamente lo-
cuace, aiutandosi con eloguenti ge-
stl1 delle braccia mi spiega com’e
zndata, da quando € salita e per i
pochi giri che ha compiuto sulla
pista inglese.

« Sai, & tulta urn’allra cosa dalla

mia Lolona, dove veramente devo

LONDRA - Le prove di Lsiila Lom-
nardi a Brands Hatch, con la Bra-
bham F. 1, il mattino del 13 giu-
gno, si sono concluse con un largo
sorriso della ragazza. Dopo avere
coperto due giri lenti, Lella ha fatto
una lunga sosta per fare regolare i
pedali (si era fatto un rimontag-
gic per adeguarli alla sua presunta
statura, in quanto lei non era pre-
sente per provare), poi ha girato
pitd a lunge. Verso la fine ha segna-
to un tempo di 1’27’6, media 184,
benché continuasse ad avere fasti-
di con il pedale del freno. 1l tempo
é migliore di 1”4 di quanto abbia
segnato Lella finora con la Lola
F. 5000 e, poiché pilotava con pru-
denza, ovviamente sono possibili mi-
glioramenti, sicché in teoria do-
vrebbe qualificarsi per ii GP d’In-
ghilterra. In ogni modo aveva l'aria
molto contenta, dopo la sua prima
esperienza in F. 1. Ickx, che stava
provando lo stesso giorno le gom-
me, non faceva di piu.

Lella Lombardi (vediamo un suo primo piano, a colori, a sinistra) fotogra-
fata nell’abitacolo della Brabham BT 42 aggiornata a 44 che ha appena pro-
vata a Brands Hatch, in vista del GP d'Ihghilterra. 1l numero, il 208, & il
medesimo che la alessandrina porta in gara nel campionato di Formula 5000

fare un saltino per enirare, tanto é
aglta e poi scompaio letteralmenie
nell’abitacolo. Questa st che & una
rera macchina da corsa, con una
‘renata come si deve e con una
stabilita incomparabile rispetioc «
futte le altre monoposto che ho
guidato. Lg Lola F. 5000 ches ormai

comincio vergmente ad avere «in
manon, in confronto, € lenta e pe-
sante: guarda un po’ che razza di
muscoli che mt sono venuti! Lg F,
I invece la si guida veramente con
un dito: innanzitutto, con un passo
piit corto, la macchinag sembra mol-
fo piu nervosa e la si mette volen-
tieri in sbandata, che d’alironde reg-
ge benissimo per l'enorme superfi-
cie di battisirada che ha per terra,
mentre le F. 5000 coricano e rolla-

no come velture da turismo in con-
fronto!

« Sat, io poi ho girato molto pia-
no, cioe soprattutto con molta at-
fenzione, perché volevo che Eccle-
stone si facesse subitc una buona
mpressione. pensa che mon sono
riuscita memmeno a guardare gli
strumenti, tanto che Epstein, il mio
direttore sportive nella squadra
Shellsport appena scesa mi ha chie-
sto le temperature e sai cosa gli ho
risposto: « stai tranquillo Jackie,
non ti preoccupare, tanto il motore
non € il tuo!»,

Spiritosa, abbronzata, weramente
in forma [Lella & gia pronta per la
gara di 5000 al Mugello.

can.

/r .
per Moniecario, ma con =Ina ==
]_e lettere che, olire sollecitarmi a ricorrers
a un consiglio latino-napeolsizns
per combattiere il ...malocchio, &
b mosira come a volie si poss= =
Oomeraﬂg che esagerare olire ogni limite per
: il solo gusto accusatorio.
CONTINUAZ. DA PAG. 10 Le accuse
Montecarlo, e sottolineo Montecar- IngIUSte
lo date le caratteristiche del per- ' possibile che da quando =
corso, in modo piu dissennato? o Ferrari non hanno — di fzto
mal. Anzi, ricordo le prodezze i avversari in pista i signori Andre=z
Parkes e di Graham Hill che han- de ‘Adamich, Giancarlo Cevenini =
-cere un ‘GF. d'Ifalia ed a Clark varli fra i meccanici e a tarlare :
di ricuperare un giro sul tracciato rapporti tra i piloti?
di Monza. _ Rammentatevi che forse Ban-
_Ora Ferrari ha le macchine: de- dini mori perché aveva letto « un
clsamente superiori alle altre. I giornale che soffiava sul fuoco di
piloti ¢i sono. Ma la direzione spor- gquesta rivalith » da Enzo Ferras
tiva, dﬂ.}'hﬁ? [E;':'I'E-F:* ill « lasciare che « Le briglie del successo » pag 130.
ogni pilota faccia la sua corsa» S v i
significa avallare una condotta di i1 N;;lziggiieslt:aisl 51:;3 c{ffn FD;EE:
gara a livelli demenziali? Benissi- nibk Wintono & Dorohe withe g
mo! A gara iniziata, visto come si elothall Al Mol Coka YatgornoEs
;Lﬁgmmfﬁguige GFES; : a?fjf;;ﬂ plé? che lo stesso signor Lini ha con-
prima una macchina rossa? dannato sul « Glorno » 11 27/5 suliz
: ' rivalitd tra i due piloti e similia.
Cesare de Felici - Bresso (MI) Non & perché il dott. de Adamich &
stato spodestate dalla Ferrari do-
: 5 po la sua splendida Temporads
" 'Sognﬁ non provi una inconscia rivalsa
. . psicologica a condannare cosl aper-
verace tamente Lauda perché si « risen-
Domenica pomeriggio durante i ta » con Regazzoni.
primil 21 girli del G.P. di Monaco .Chi & colul che non si firma per
non ho potuto far a meno di imma- l'articole « Lauda ha un mofore
ginare col pensiero guesta scena, pili potente? » Non scriviamo tante
e cioé se al posto del pilota Fer- cose per rovinare l'ambiente
rari Lauda (che ammiro comun- Scusate il disturbo, ma vorrei
quE 'mﬂlt-':'} Cl [fﬂSSE Stﬂt{] Eﬂdutﬂ questﬂ SngD puhhliﬂatu :perﬂhé 'fD'_r'-
dentrﬂ. . la mﬂnﬂpﬂstﬂ Irossa  per Se &gia Regﬂﬂzum ohe E.rﬂ“dﬂ- 41 TAaV-
esempioc un Merzario 0 un de Ada- vedano e perché i meccanici « pri-
‘mich, 0 un Brambilla o un qualun- me donne » non sbaglino il collau-
que pilota italiano in grado di do dei freni alla vettura di Regaz-
.gUIdﬂr'E.una F 1 ({:E e EﬂrEbhEI'ﬂ EGHL 15{3110 cose che lcapltanu‘
parecchi). Pensavo appunto se a D ; IZ i Udi
questo ipotetico pilota italiano, Ushelel) ouvere - e
trovandosi in seconda posizione a Sarebbe facile sottolineare la
Monaco, sarebbe stato concesso per contraddizione tra la prima e 1'ul-
piu di due o tre giri al massimo, tima parte di guest’ultima lettera.
-di continuare a pungolare il capo- Quello comungue che non accetto
fila della stessa squadra con pun- e lo svillaneggiamento di chi ha
itate di muso contro coda, o ten- espresso opinioni precise, assumen-
tativi di infilate wvarie a destra e dosene la paternita (anche I’arti-
sinistra senza che wvenisse avverti- cole sul « motore pin potente »
to dai box con cartellli o segnali aveva la sua firma, nel contesto
manuali vari da farlo desistere da dei servizi di guella pagina: non
questa lotta a dir poco contro- c’é bisogno di mettere sigle a tut-
producente. _ _ to!). In genere, chi imputa a qual-
Penso proprio di no, ma anzi cuno un comportamento & perche
(questa & una mia supposizione) si regolerehbe proprio cosi. Lo di-
se guesto nostro immaginario pi- cono i saggi.
lota avesse ignorato segnalazioni . Qra, per cariti, non tirlamo fuori
del genere sicuramente avrebbe tro- il caso Bandini. Il sottoscritto
vato la valigia pronta sul cancello scrisse un articolo in proposito con-
di_Maranello. _ fessando le ragioni di una sua
Forse nﬁn‘ 5ara tI‘DI}pD SpDI'tl"u"ﬂ pl‘ﬂﬂﬂﬂﬂpﬂtﬂ anmarezza per quel giur-
da parte mia, ma penso che se no nero di Montecarlo, L’ing. Fer-
il S1ZNor Lauda in rquesta 0Cccasio- rari IH.IE] avere scritto I'.l“ﬂllﬂ che
ne avesse fatto un po’ da tampone vuole, sul Wdramma Bandini, come
(come fece qualche volta in caso 'su =!1{IEl-li- di (Castelloti o Musso.
di necessita 1l nostro compianto Ma una cosa € certa: Bandini non
Ignazio Glunti per alutare (l'allora .¢ caduto in corsa perché « un gior-
oggl il Clay ‘sarebbe a quota 28 Piuttosto per il contrario! Perché
nel mondiale e inoltre la Ferrari non si sentiva apprezzato nei con-
| aveehbe partata a casa. 1a coppa fronti di Surtees, un pilota stra-
di Monaco gia arrugginita da 19 niero che, quella volta, la Ferrari
anmi atﬁesa. ; S preferi giubilare nel momento in
Franco Albrile - Rivoli (TO) cui stava per bissare il mondiale,
Certo, ti fanno passare anche la per lasciar posto a un pilota iia-
voglia di arrabbiarii. Ma forse con. liano che poi si trovo di fronte
tano proprio su questo. Anche per- non a una rivalita, ma alla neces-
che ¢i sono appassionati come quel- sita di confermare la giustezza di
lo che leggera appresso che vedono quella scelta! E' profondamente
le cose ben diversamente. Non a diverso.
caso ho lasciato per ultima gquesta
Jettera. Si torna in piena polemica m. S.
. ] , E
e

57

' .
Solo in agosto la T.

MARANELLO - Mistero ancora sulla « Ferrari trasversale » (che ha sigla T. 5
nel progetto-base) che dovrebbe subenirare (a2 Monza?) alle attuali 312/B-3. C'e
stato un po’ di ritardo nella preparazione per la « congiuntura » negativa degl
ultimi G.P. Si pensa pero che i primi tests dovrebbero svolgersi solo in agosto.
Per il momento la soluzione 12 cilindri appare indiscutibile, pur nella colloca-
zione « trasversale » del propulsore, con una inediia soluzione per il cambio.
Il telaio, non pit monoscocca sarebbe una architettura inedita con tubi a sezione
guadrata di titanio. Il ponte & tipo De Dion; il « passo », tornande alle con-
vinzioni dell’ing. Forghieri, & « corto ». Come « linea », Ila ecoda sard piin lungza
della attuale, ma la vettura risulta assai pil raccolta della attuale. Ecco cosi
giustificate le comparse della « Ferrari-lahoratorio », cioé la originale B3 2
« SPAZZATIEVE »,

m. m.
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Che fu cosi esso a costringere alla scoperta della
esaltante Italia messicana, come ora sa afferrare
il valore di un gollaccio stregato da riti voodoo,
per valutare nell'opposto doveroso valore la grin-
ta di rimonta degli azzurri anti-Haiti, come &
avvenuto nei giorni scorsi tedeschi. ‘

Che c'entra con l'automobilismo questo discor-

so, vi chiederete. C'entra, perché anche in questo
sport, che sembrava immune, con l'atletica, alla

Il calcismo mondiale scalda anche le platee tele-
visive. C'é spettacolo per tutti. Nel bene e nel male
si conferma sempre piu il detto che davvero tutto

il mondo & paese. E che il sovralimento critico im-
posto alle masse tifose e piit strumentalizzazione
delle velleita degli azzeccacavilli giornalistict che
reale umore delle masse. Da quando la TV permette
il gindizio diretto degli avvenimenti, diventa sem-
pre piu difficile far leggere lucciole per lanterne.

dagli echi .1
( anche “«arrabbiati»)

post G. P. SVEZIA

al~ virus

di casa nosira

L’ing. CARLO CHITI «spiega » il suo pilota (sul piano tecnico e umano)'

Le opinioni si fanno in diretta e l'imposizione pre-
concettuale delle tematiche spaccacapello non in-
cantano pii. Lo spocchioso cattedrare del vero a'b*a.-
tinismo, quello giornalistico che nasconde la medio-
critd professionale all'insegna del pressapochismo
persino sfacciato, ¢ clamorosamente smentito dal
realismo delle intuizioni dello spettalore comune.

metri, €

deformazione cronistica della realta perché dispo-
ne della prova del nove continua con l'inappella-
bilita delle cifre fermate sulle lancette det crono-
invalsa da |
soprattutto in Italia come nel calcio — la -E:-afurdg;
pretesa di cambiare la realta delle vicende, vuol
nel conformismo piit banale, vuoi nel capovolgi-

gualche tempo — dnche. e

MERZARIO ?... E un RIND1

Se non hai la TV, o la foto fortunata,
come la metti per combattere contro 1
mulini a vento della critica preconcetta?
Non ti resta, per esempio, che rivolgert:
a chi — per nota obiettiva umanita, an-
che se cointeressato — pud offrirti una
analisi sufficientemente seria per dare il
suo contributo a wuna serenita di giudi-
zio, Tutto questo vale la gqui presente In-
tervista con l’ing. Carlo Chiti, il pacioso
direttore generale dell’Autodelta che per-
de la pazienza solo se gli sabotano i suoi
sforzi agonistici proprio nel momento in
cui sta per raccoglierne i frutti. O se, la
polemica giornalistica diventa artificiosa
e mortificante per la realta, Come nel ca-
so di Merzario, sempre piu personaggio
« alla ‘RIVERA » nel mondo dell’automo-
bilismo agonistico, proprio per la spie-
tata difformitd dei giudizi che suscita:
esaltato dagli appassionati pit semplici,
mortificato di contro dai « santoni » del-
la critica, che non gli perdonano ['abitu-
dine di pensarla (e dirla) franca, come
guida.

Proprio all’'indomani di TMOLA 1000,
il buon « Chitone », come lo chiamano
tutti, non ha retto piu ed & bastato stuz-
zicarlo con un « .. Ma allora Merzario é
proprio matto?... », per sentirlo sbottare:

« Matto? Che wvuol dire e chi I’ha
detto?... ».

— L’ha scritto gualcuno dopo il Nurbut-
gring, riferendo la frase di un pilota col-
lega. E poi 'han rincarato dopo Imola.

« Merzario non € matto. E’ solo un
pilota di grande wvalore che, quando ha
una macchina davanti, cerca e fa di tut-
to per passarla, come & naturale in una
competizione »,

— Allora anche quel titolo che ¢ ap-
parso sul quotidiano... Fiat, che diceva:
« ‘Merzario, quando il rischio é troppo ».
e che vuol dire in fondo che, se non @
matto, perd rischia troppo, ¢ discutibile.

« Giudicare il rischio di un pilota &
molto difficile perché solo lui ¢ sopra e
pud giudicarlo. In questi ultimi tempi,
dopo ogni gara é venuto fuori il discorso
degli eccessivi rischi di Merzario. Sia con
le nostre vetture prototipo sia con le vet-
ture F. 1. Bisognetebbe innanzi tutto fa-
re una analisi ben precisa. Cominciamo
da questa cronistoria dei rischi: a Monza
Merzario non mi é parso che non abbia
rischiato niente. Era un pilota che an-
dava forte, come andava Pescarolo, e gquan-
do arrivavano [unghi alle frenate, lui cer-
cava di arrivare prima dell’altro. Questo
non 1’ha fatto solo Merzario in vita sua,
ma I’ha fatto Rindt, ’ha fatto Clark, 1’ha
fatto Stewart, Tutti i piloti quando cer-
cano di passare, lo fanno in frenata. Quel-
i forti. Quindi a Monza non & successo
niente anche se la storia delle sportellate
qualcuno I’ha detta. Ma io ho parlato pu-
re con Pescarolo e mi ha detto solo che
Merzario € uno che va molto forte. Lo-
ro lo chiamano "aeroplano”. Al Nurbur-
gring c'é stato quell’agonismo tanto di-
scusso con lo Stommelen. So che, a un
certo punto, Merzario ¢ andato nell’erba
perché cercava di superarlo. Il giudizio
che possono dare gli altri € che lui ab-

bia rischiato, e questo pud anche darsi,
cioé che in questo sorpasso abbia rischia-
to. Lui forse lo vede diverso. A Monte-
carlo non so cosa possa addebitarsi a
Merzario, perché c’erano le otto vetture
che si sono incendiate tutte insieme e
quindi Merzario & uno di quelli che ha
avuto la stessa sorte degli altri. Non so
io bene chi é stato il primo, se Beltoise
o Hulme, comunque Merzario era in co-
da con gli altri e ha fatto quello che do-
veva - fare,

— E Jarama? |

« Li credo c¢i siano meno discussioni.
Basterebbe quel Beltoise che si & andato
a scusare per Jarier. Veniamo al caso Imo-
la. Abbiamo visto il telefilm. Tutti han.
no potuto giudicarlo, ora anche dalle fo-
to di Autosprint. Dall’inizio alla fine del-
la sua breve gara era in frenata che Mer-
zario faceva la sua bella gara di supera-
mento. Aveva appena superato un Matra
e questo per [’Alfa Romeo era una gros-
sa gloria. Bisogna ringraziare Merzario che
aveva la grinta per farlo e la volonta di
forlo! Naturalmente stava cercando di an-
dare a prendere V'altra Matra. Nella tele-

.....

----------

Lauda non manca mai, nelle vigilie dei G.P.,
di dare una occhiata alla Iso di Merzario.

Non dovrebbe preoccuparsi tanto, se aves-
sero ragione certi commentatori {amici)...

visione si & visto benissimo che Merza-
rio cercava di superare Nanni all’interno
ma Galli gli ha stretto la curva. Forse
non [’aveva visto, & ['ipotesi piu proba-
bile, perché io sono meno maligno di
tanti., Comunque & indiscusso che Mer-
zario anche questa volta non c’entra nien-
te! Quindi, fondamentalmente, si puo
dire che Merzario ¢ un pilota che in ef-
fetti va piu al limite degli altri, che cer-
ca assolutamente tutti i buchi per pas-
sare e per cercare sempre di essere in
competizione e di primeggiare,

— Insomma non si & pentito di aver-
lo assunto.

« Per niente, perché Merzario ha quel-

la grossa qualita, come hanno avuto tanti
piloti del passato, che io non ho cono-
sciuto ma mi parlano cosi di Nuvolari
e C.».

— Bonetto, per esempio...

« L’ho conosciuto ma dal di fuori, co-
me spettatore. Mentre ho conosciuto per
esempio Rindt. Rindt era uguale a Mer-
zario, Mi ricordo le corse che ha fatto
con noi con le Alfa turismo. In partenza
partiva per primo, passava in mezzo a dei
buchi fra le due macchine, quando era
difficilissimo passare, perd passava e in-
cidenti non ne ha provocati. Sta anche
nell’abilita e nell’occhio del pilota. Mer-
zario & un pilota che va pit al limite di
altri, anche nei sorpassi ¢ in tutto il re-
sto. Ma quanto a farne un caso ogni vol-
ta, e che tutte le domeniche c’¢ da
stare a vedere come si & comportato Mer-
zario, questo € perlomeno antisportivo ol-
tre che ingiusto. Molti giornalisti dovreb-
bero capirlo.

— Al di 13 del «caso Metzario», pren-
diamo un Merzario emblematico: secon-
do let, se un pilota ha un certo carat-
terc umano, si pud pretendere di giudi-
care quel pilota per « quel carattere » di-
menticando che forse senza gquel «tipo »
di carattere, non sarebbe il pilota che &?

«Senz'altro ogni pilota ha il suo ca-
rattere, la ‘sua grinta. Merzario € wuno
che ha un fortisstmo adattamento alla mac-
china. Non guarda mai e non pensa mai
ai limiti che puo avere la vettura, Lui va
piti forte che & possibile con qualunque
tipo di vettura. Cerca di adeguarsi alla
macchina. Da quanto abbiamo visto noi
non & che sia un noioso, come dicevano,
perché di modifiche ne fa fare pochissime.
Dice sempre: non ci sono problemi, E in
genere gira anche piu forte di quello che
ci si aspetta. Poi lui quello che ha di
importante & che tira gli altri. Con il
suo entusiasmo sprona tutti gli altri a
cercare di- far meglio, Insomma non Ii
deprime. Magari li... eccita, Ci sono dei
piloti che, a forza di dire, il buco di bar-
ra non va bene, la molla non va bene, lo
spoiler ¢i vuole di un grado diverso ecc.,
arrivano alla fine .delle prove senza aver

concluse nulla. Lui invece tutte queste

cose le risolve subito. Pigia, fa cinque
giri, e poi via veloce! Quando andammo
alle prove di Le Mans in aprile, Ia gran-
de ‘meraviglia del pubblico, di noi e di
quelli della Matra, fu che al secondo giro
Merzario, con una macchina che era mes-
sa a punto solo teoricamente, fece 3775,
che mi pare fosse il record dell’anno pas-
sato. Al secondo giro, ripeto. Poi, man
mano che girava arrivd a girare in quel

3’31, che naturalmente mise in crisi tut-

ti quelli della Matra perché non credeva-
no che pit potesse registrarsi una prodez-
za del genere dopo !'introduzione delle
varianti. Naturalmente dal mio punto di
vista debbo dire che la macchina rispon-
deva in pieno, perché era wveloce aveva
cavalli e tutto, ma bisogna dire che la
grinta di Merzario fu superiore a qualun-
que fattore tecnico della vettura, e che
favori codesta situazione. Certo che i
miei meccanici dicono: senza Merzario

saremmo  ancora a girare a Le Mans in
338" »,
Come giudica Merzario, uomo-pilota
insieme?

« Nei rapporti con i piloti ci sono tan-
ti fattori, Perché i piloti, contrariamente
a quello che crede il pubblico oggi sono

cambiati del tutto. Oggi i piloti fanno .
. upa parte integrante della squadra corse..

Vengono in officina, parlano con i mec-.
canici, fanno le modifiche. Il loro ¢ un

rapporto molto pit da dipendente tecnico

che non nel passato. Percido puo accadere
che delle volte non si trovino d’accordo
con i tecnici, non si trovino d’accordo
con i meccanici, E nasce qualche "grana”
di incomprensione. Ma & normale in tutti
i rapporti di lavoro. Pero io penso, an-
che se sono solo tre mesi che pratica-
mente siamo insieme, di averlo ormai ca-
pito. Merzario ha un carattere molto par-
ticolare come persona e¢ ha anche delle
esigenze tecniche di messa a punto della
vettura che sono molto diverse dagli al-
tri. Per esempio, tanto per dare un esem-
pio, lui vuole la vettura sempre molto

. piu flessibile degli altri piloti. Spesso e

volentieri molti, anche tecnici, criticano
questa sua preferenza, D’altra parte c'e
poco da obiettare, perché ¢ lui che ci
viaggia e poi fa 1 tempi cosi. In F. 1 ab-
biamo sempre saputo che Graham Hill

voleva le macchine rigidissime, altri pilo-

ti invece non le volevano rigide. Quindi
rientra nello stile di guida singolo. Non
voglio dire che lo stile di guida di Met-
zario e la sua messa a punto della vet-
tura sia ['ottimo assoluto, perché puo
darsi che Stewart trovi un altro ottimo.
Perdo se i tempi sono a suo favore e se
lui ora wva fortissimo ed & pieno di en-
tusiasmo, e si vede bene che in corsa
non ha i limiti degli altri, ¢ un dovere
accontentatlo

— Nel quadro internazionale lei cre-
de’ che, rispetto agli ultimi anni, egli sia
un pilota sul quale si pud fondare qual-
cosa oppure ¢ a quel livello medio che
purtroppo € stato espresso in questi ulti-
mi anni?

« No, Merzario, €& senz’altro a un li-
vello superiore al medio. Lo si ¢ visto
nei tempi in prova che ha fatto anche
nelle corse di F.1, dove si ¢ misurato
con gli altri. Naturalmente io credo que-
sto: che il giorno che avria dosato il suo
impeto, ma non ridotto, intendiamoci, so-
lo aggiustato il tiro per andare forte, ad
un certo punto potra anche benissimo es-
sere piu razionale, piu prudente, ¢ man-
dare avanti nello stesso risultato una cor-
sa. Pero prenda la 1000 KM di Monza.
Ha lottato con le Matra, ¢ stato in testa
ad un certo punto. Quando non c¢'erano
pia le Matra ha fatto una guida pruden-
tissima. Che le dicevo? Ogni pilota &
un uomo, c¢on i suoi pregi ¢ con 1 suol
difetti. Pretendere di cambiare ['uomo,
volerlo diverso, significa avere un pilota
diverso, non lo stesso. E non ¢ detto sia
migliore. Lo dimostrano 1 fatti, le vicen-
de, i ricorsi dei personaggi di questo
sport. Sarebbe pin semplice se molti non
lo dimenticassero...



in chiave auto... calcistica
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mento globale dei giudizi a danno di protagonisti
che solo un cieco dispetto puo spingere a sminuire,
a ripicca persino del parere generale.

{1 calcio TV rimette a posto le cose e... rivaluta

Carosio, di fronte alle ipresuntuose voci bianche
del radiotelecronismo saggistico; per l'automobi-
lismo ¢ pit difficile perché lo spettacolo TV & ben
pitt avaro. Ma se c’e, come avvenuto a Montecarlo,
non c'e barba di deformazione cronistica che ten-
ga e il tamponamento di Lauda a Regazzoni, con-
vince la maggioranza alla evidenza sciocca di quel
comportamento, come la generosita agonistica di
Merzario non puo invece essere mortificata dalle
velenose sortite degli imitaBrera in HP.

ey sy 1

Ferrari & molto attento alle vicende Alfa Romeo. A Imola non manco, il

giorno delle prime prove, di fare una visita ai boxes del suo «ex», Chiti

Pare che Ferrari si sia messo a letto
con 39° di febbre lunedi dopo la rag-
gelante doccia scozzese (Tyrrell). Niente
puo far addebitare alla malanuova svedese
I’handicap fisico, congeniale piuttosto al-
’altalena climatica di questa difficile pre-
estate. Certo che !'imprevisto, oltre che
far annullare una gia programmata visi-
ta dell’Agnelli meno sportivo ({nelle fun-
zioni di supermanager Fiat), fece tirare
un sospiro di scampato pericolo ai tecnici
retour di Anderstorp. Si sa come vanno
queste cose: vagli a spiegare a « penna-
bianca » qualcosa di convincente a propo-
sito di questa improvvisa escalation Tyr-
rell, proprio ora che sembrava un '74 da
giocarsi al massimo con la ragionata buo-
na fortuna di Emerson il brasiliano! Vagli
a concordare tempi, prove e risultati, dalle
buone nuove di gennaio in poi, con l'a-
maro risveglio di Montecarlo e Nivelles,
dove c’era ancora da imprecare alla sorte,
con questo uno-due bluElf dell’ex manager
(ma che dicono sempre socio) di Stewart.

E il realistico « assistente », a meta stra-
da tra Fiat e Ferrari, ’avvocato Luca Cor-
dero di Montezemolo, non & per la ve-
ritd che mendichi scuse: « Altrove c’era
da recriminare; ma stavolta no. Anche se
non avessimo avuto alcun guaio non
avremmo vinto » ammette coraggiosamente.,
Pero ¢i tiene a spiegarti che si tratta di
un gualo insolito quello dei cambi di wve-
locita, E' D'ingranaggio della « terza » che
¢ saltato, sulle due macchine ((a parte
la sospensione ghigliottinata sui cordoli,
da Lauda). Quell’ingranaggio, si capisce,
preoccupa. Perché & un guasto nuovo:
« L’ha avuta anche Fittipaldi nelle prove,
sulla McLaren, ma non capisco... Si ve-
dra...», E' sempre il buon Luca che
spiega. Ed ora, assicura, si correrd ai ri-
pari; anche continuando le prove da Zand-
voort * al Castellet (sostenute rispettiva-
mente da Lauda e Regazzoni).

51 spera, si spera che !'andazzo Tyrrell
possa essere contenuto. Magari sul nuovo
corso del circuiti che arrivano, circuiti di

gran velocita, come Brands Hatch e Zelt-
weg, con gli intermezzi di Digione e del
Nurburgring. Ma prima c¢’& appunto 1’olan-
dese Zandvoort che tiene sospesi gli ani-
mi, anche se si spera nella distrazione
della nazionale calcistica, per frenare gli
umor! tornati al no degli appassionati
piti caldi. Quelli, per intenderci, che da
Milano a Napoli a Palermo, hanno sof-
fiato nel telefono di Autosprint, 'altra
domenica le note pitt amare della loro
delusione. Vuoi con un epiteto stringato
lombardo, una imprecazione romagnola,
fin alla pittoresca recriminazione tutta par-
tenopea: « e che schifezza ¢7... Ca’ ricu-
mincia?... Managgia... ». E non c’¢ modo
di sanare queste delusioni. Quelle che
non si accontentano delle parole facili del

conformismo pit banale, quello che non
da certo una mano a risolvere i veri pro-
blemi. Vuoi della coesistenza reale pos-
sibile tra 1'austriaco ambizioso e lo sviz-
Zero pacioso ma sempre orgoglioso, vuoi
soprattutto gli altri, i « misteri » tecnici,
quelli che hanno fatto semtire — a chi si
trovava nel vialetto di rientro al box sve-
dese — un rantolio del 12 boxer della pri-
ma ritirata Ferrari di Regazzoni, ufficial-
mente vedova di un ingranaggio. Sara ve-
ro, non sara? Forse lo sapremo solo tra
molto tempo. Montezemolo giura di no e
bisogna crederci, 'ma certo che nella sto-
ria delle avarie Ferrari, quelle a] cambio
(o alla trasmissione) erano un tempo le
uniche ammettibili. E’ storia patria. For-
se perché sono tra le prime a coinvolgere
le responsabilita del pilota, comunque ad
escludere quella « tecnica ».

Se si tratta di problemi di motore
maxificato in potenza con nuovi alberi a
cammes € non in grado di reggere al

Merzario come Rivera, la Ferrari come... I'I'talia.
Se non come personalita agonistica effettiva, certo
come evidenza del meccanismo critico che tutti
essit subiscono all'opposto. I due campioni nella
abusata tendenza a farne scadere lindiscutibile
validita, per la rabbia di non poter disporre a
comodo di questi due personaggi, refrattari alla
sudditanza rispettosa ai rispettivi presentuosi mo-
loch della critica verdebile. La Ferrari come I'I'talia:
da esaltare o giustificare solo quando rispetti a ca-
nont dell’esotiemo nelle scelte o nell'acquiescenza
informativa, anche se questo pud voler dire trovare
le pin banali attenuanti, che finiscono persino per .
accentuare i guasti, per la individuazione wan-
cata delle vere esigenze che si renderebbero neces-
sarie per un riscatto.
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ECCO LA PROVA SPECCHIATA

DEL MODO COINCIDENTE DI SVILIRE
' IL PERSONAGGIO CHE SI DISPREZZA
(E CHE — PURTROPPO — SI FA VALERE...) '

... Il timore che si ripetesse la
sciagurata disavventura di Mid-
dlesbrough, dove fummo scon-
fitti dalla Corea, & stato dissolto
| da Benetti, con la complicita di
un difensore haitiano, dopo dieci
minuti del secondo tempo. Tre
| minuti prima Rivera era riuscito
a pareggiare il gol.

GIANNI BRERA su

IL GIORNO di
domenica 16 giugno
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nuovo sforzo, lo sapremo helle prossime
corse. Anche se le ultime vicende hanno
fatto un po’ da camomilla a certe facili
esaltazioni, altrettanto hanno bloccato cer-
te incredibili abitudini di vociferazioni,
che passano subito a cercare spiegazioni
malevole a certi predomini. A Montecarlo,
si puo dire ora, era scoppiato nei clan
inglesi una antipatica canea di vocifera-
zione a carico delle strapotenti Ferrari.
L’accoppiata in prova aveva fatto rabbia e,
dopo il doppio ritiro, la famosa vendetta
della benzina truccata (ricordate il caso
Stewart di due anni fa?) che veniva
imputata proprio a Forghieri come so-
stenitore della possibilita che qualcuno
avesse « benzina alla cipolla» per vin-
cere tanto, aveva preso corpo. lanto qual-

cuno, seriamente, aveva pensato di pro-
porre a Ferrari di dare uno schiaffo a
tutti, come fece Dragoni col Dino nel
‘66, fatto smontare al Nurburgring dopo la
grande lezione di Bandini e Vaccarella,

per dimostrare che di un 1600 si trattava
e non di un 3000, Gli inglesi hanno meno
fair play di quanto si pensil... Ma le suc-
cessive amarezze hanno finito evidentemen-
te per rendere inutile la « dimostrazione »
ferrarista. Sono gli altri piuttosto che
hanno colmato lo svantaggio. E leggi Tyr-

rell. Ma come? E i 500 cavalli del boxer
italiano, sia pure a coppia tirata in basso,
dove sono finiti? Le ipotesi anche stavolta
sono diverse. Che Stewart, alla vigilia di
Nivelles abbia fatto una prova segretissima
all’alba {(ignorata persino- dalla sentinella
Helene) per dare equilibrio alla 007 che
1 giovani suoi sostituti non riuscivano a
far quadrare, Cid sarebbe avvenuto a
Goodwood. Oppure, ¢ pilt probabile, che
Stewart stesso, come p.r. Ford, abbia fat-
to pesare il suo appoggio e convinto
Duckworth a tirare fuori dalla officina un
paio di propulsori Cosworth « speciali »,
guelli — per intenderci — che 1'anno scor-
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... B’ di relativa importanza, a
proposito soprattutto dell’inci-
dente di Imola, stabilire di chi
e In quale misura & la responsa-
bilita, Pud darsi che la colpa sia
di Galli, ma resta il fatto che
Merzario corre ormai al limite |
delle possibilitd sue e della vet-
tura che gli viene affidata. Non
ha, secondo noi, un margine di
sicurezza per ovviare ad even-
tuali errori — suoi o di altri —
0 a cedimenti della macchina...

m. fe. su
LA STAMPA |
di martedi 3 giugno

Lafebbre in casa FERRARI

so il mago inglese aveva giurato di avere
pronti ma di non usare se non fosse stato

necessario, con tanti cavalli in pit quanti
ne fossero stati necessari per neutralizzare
un ritorno Ferrari.

Son tutte buone storie, son tutte con-
getture. Ma forse la realtd, non top secret,
¢ sempre la stessa; che la Ferrari continua
a pesarev 40-50 chili in pit di benzina al
via e ne risente in vario modo, che adesso
in Inghilterra, superato !'impasse degli
scioperi Invernali, anche la Cosworth &
riuscita a ridare propulsori in forma, e che
di contro in Italia la voglia di lavorare
operaia si affievolisce sempre di pit e di
questo sl pagano le spese anche nel piu
affezionato lavoro dei reparti corsa. Ba-

sta guardare come lavorano i selezionatis-
simi e ridotti team delle squadre inglesi,
0o quello della Matra francese e le for-
mazionl di casa nostra.

Ogei il sacrificio delle corse non esalta
piu nemmeno le giovani leve operaie.
Una maechina una volta (e adesso negli
staft stranieri) la realizzavano dal primo

all’ultimo bullone un gruppetto di specia-
lizzati. Ora c¢i mettono le mani secondo |
turni. £ una mano non lavora mai uguale
ad un altra. E i « meccanici di pista »
non possono rimediare a tutto: dal bul-

lone del cuore-motore stretto pitt o meno
forte, alla taratura pii o meno precisa.
Di qui l'imprevisto sempre piu facile,
con |'avaria generica di produzione com-
presa. E se c¢i metti che con !'aria che
tira a Modena, nell’industria auto, si fa
sempre piu difficile resistere alle sirene
(economiche) delle ceramiche, forse si puo
cominciare a capire. Anche che una irri-
ducibile quercia di settantanni suonati pos-
sa far coincidere un 39 di febbre con una
sconfitta in F. 1.

Marcello Sabbatini
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Sotto, Jody Scheckter con la Tyrrell
007, si avvia alla sua prima vittoria
mondiale, in Svezia. A destra, quel-
li della Marlboro paiono fortemen-
te interessati a questo exploit
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PLathidabilita di una esca

Penso di non sorprendere nessuno
se non manifesto un grande entusia-
smo dopo il Gran Premio di Svezia.
Dird persino francamente che il solo
clemento piacevole della giornata (per
ci0 che mi concerne, ben inteso) &
che il motore mi ha abbandonato a
tempo per acciuftare I'aereo per Brux-
elles lo stesso giorno e ritrovare i miei.

Ogni possibilita di una posizione
decente era stata accantonata da quan-
do mi ero fermato, prima del primo
quarto della corsa, con una batteria
scarica. Lo stesso incidente si era pro-
dotto la vigilia durante le prove., Una
batteria che si vuota & I'indice di un
corto-circuito. E non si & avuto, sfor-
tunatamente, il tempo per cercarlo.

A parte questo, la 72 va bene, tan-
to quanto ¢ possibile per una vettura
che ha una cosi lunga carriera dietro
di sé. La JPS che riprenderd a Zand-
voort in una forma evoluta sard forse
la buona. Ma, nell’attesa, eccoci a mez-
z0 campionato '74 senza aver avuto
I'occasione di sfondare.

Ben inteso, sapevo all’inizio dell’an-
no e non I'’ho mai nascosto, che la
stagione non poteva in ogni caso es-
sermi molto favorevole. Perd, malgra-
do la mia lunga esperienza di disillu-
sioni alla Ferrari, speravo tuttavia in
meglio. Sard, dunque, per un altra
volta.

Nell’attesa, il pubblico & regalmen-
te servito dal campionato del mondo
1974. E’ un anno fa esattamente, al
ritorno dal Gran Premio di Svezia
1973, che rilevavo in un articolo che,

il suo pronostico
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sotto l'espressione tradizionale e con-
sacrata: «che vinca il migliore » si
travestiva oggi ’augurio segreto: « che
il piu inatteso vinca» perché & ben
la « suspense », e solo essa, che fa vi-
brare il pubblico contemporaneo. Do-
po un lungo periodo in cui i Gran
Premi illustravano una conquista della
velocita, e un secondo periodo piu
corto dove si chiedeva loro essenzial-
mente di stabilire e confermare una
gerarchia di piloti (che pareva immu-
tevole nei risultati), ci si aspetta oggi
da essi di presentarsi come gli episodi
successivi di un grande romanzo d’-
avventura, clo¢ ancora apportare sem
pre qualcosa di nuovo.

Ed ¢ in questo che il pubblico &
ben servito quest’anno con sei piloti
e sel marche vittoriose in sette Gran
Premi, ¢ un campionato del mondo
la cui classifica si rifiuta di prendere
forma, anche se un Emerson Fittipaldi
(che ha il dono, come Fangio, di tirar
partito anche dalle carte secondarie)
sl € assicurato un vantaggio di cinque
punti. Perché cinque punti, non & nul-
la. Alla vigilia Jody Scheckter era lon-
tano nella classifica. Ma gli & bastata
una vittoria per venire a livello di
Regazzoni e di Lauda, a qualche lun-
ghezza dal leader. Che Depailler vin-
ca a sua volta, o che Peterson riediti
il suo successo di Monaco, cosa che
non dovrebbe troppo tardare, e que-
sto stupefacente plotone di testa si
ingrossera ancora!

Sarebbe buon profeta colui che di-
cesse oggi a chi andra il titolo 1974.
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Il primo errore da non commettere in
questa materia — e il pubblico lo
commette volentieri — & senza dubbio
di portare l'attenzione soltanto sul ri
sultato ultimo in data. Perché, se &
il piu appariscente, non & mai in sé
che un risultato come gli altri, de-
terminante la superioritd di una se-
rie formata da un pilota, pilt una vet-
tura, piu un motore, pit un gioco di
gomme (talvolta tutt’e quattro diffe-
renti), pit una squadra di meccanici,
piu una fetta di fortuna o di sfortu-
na su di un dato circuito. In effet-
ti il valore di un pilota, di una vettu-
ra, o talvolta persino d’'un motore, si
esprime in funzione di un tracciato
che conviene o non conviene, mentre
il valore delle gomme ¢ a sua volta in
funzione dell’asfalto della pista o del-
le condizioni climatiche.

Questo vuol dire che nulla rimane
piu acquisito, nel tempo della super-
specializzazione che ¢ il nostro per-
ché in tutti gli elementi di una pre-
stazione vittoriosa, c¢i sono valori tra
[ piu instabili: come la scelta pill o
meno fortunata delle gomme, o 'adat-
tamento di un telaio ad un tracciato.
Essi influenzano ben maggiormente la
prestazione che i valori stabili dei pi-
loti, dei direttori di team e dei mec
canici. Per questo, occorre una visio-
ne d'insieme per vederci pitt a fondo.

Ma & precisamente la visione d’in-
sieme che ci fa apprezzare la vittoria
della Tyrrell in Svezia, vittoria che
Ken Tyrrell non aspettava prima del-
la stagione '75, misurando meglio che

chiunque 'handicap di due piloti
principianti, anche se uno era super-
mordente e [altro super-regolare.

Come vittoria, la doppietta di An-
derstorp potrebbe anche essere solo
un colpo di fortuna e un fuoco d’ar-
tificio senza domani. Ma se guar-
diamo l’insieme dei sette Gran Pre-
mi disputati finora, vediamo dappri-
ma che, in una prima fase, Tyrrell ha
dovuto contentarsi delle sue vetture
'73 sorpassate, cosa che non permet-
teva -nessun pronostico; ma vediamo
soprattutto che 'entrata in azione del-
la nuova 007 ha coinciso con un’asce-
sa regolare nei risultati: 5. in Spagna,
3. in Belgio, 2. a Monaco, 1. in Sve-
zia. Vi & in questo un elemento asso-
lutamente capitale.

Guardiamo a loro volta i risulta-
ti delle Ferrari. Esse hanno dominato
le prove di quattro Gran Premi suc-
cessivi: Sud Africa, Spagna, Belgio,
Monaco, che le hanno tutt'e quattro
viste in testa, ma hanno riportato una
sola vittoria. Due volte Niki Lauda &
stato costretto ad abbandonare in una
corsa che sembrava gia nelle sue ma-
ni (amarezza che ho ben conosciuto
prima di lui nella stessa squadra) e
Regazzoni non & ancora andato oltre
un posto d’onore.

E Brabham? Dopo che Carlos Reu-
temann ha dominato i due terzi del
Gran Premio d’Argentina, ¢ un po’
piu tardi, l'intera distanza del' Gran
Premio d’Africa del Sud, la piccola
vettura cosl moderna e il suo pilota
cos ardente avevano preso la dimen-
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Adesso anche le corse F..l servono a far show <«sociale»
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S viol bloccar landvoort

ZANDVOORT . Un piccolo « gruppo d’azione » di CENAYV, che dirige il circuitu ed € gia in situazione

Zandvoort, che effettua una campagna contro i critica al momento, per via dei pochi spettatori
rumori e l'inquinamento, ha annunciato che vuole

boicottare il GP d’'Olanda. Questo gruppo ha chie-
sto — mediante una circolare — a tutti coloro

23

andati alle passate gare.
Resta da vedere se il « gruppo d’azione » met-

tera in atto il piano, ma se lo fara trovera senza
dubbio una dura opposizione da parte della poli-
zla e degli spettatori, senza parlare della gente

che la pensano allo stesso modo nel paese, di an-
dare a Zandvoort il 23 giugno per bloccare le
strade di accesso al circuito, in modo che gli spet-

che gestisce caffé e ristoranti a Zandvoort, per la

tatori non possano andare ad assistere alla corsa,
ponendo cosi in difficile situazione finanziaria il

quale il grande premio & il punto saliente della

stagione estiva.

@ Diversi in questi dal « signor

5 » : .
Arifico , cloe. Stewatt, Bll oh Per lo choc nell’incidente di prova con la JPS

sione di stelle di prima grandezza
per il resto della stagione. Ma, allora,
Reutemann e la BT44 sono stati co-
stretti quattro volte ad abbandonare,

senza esser mai riusciti ad ottenere
piu che un sesto tempo nelle prove,

ne aver ﬂccupam In corsa un posto
migliore del quinto.
Prendiamo ancora il caso della

McLaren, di cui ero il primo a pen-
sare che avrebbe « mangiato » tutto

nel 1974. Essa totalizza non meno di
tre vittorie, & vero, ma una sola di es-
se, nel Brasile, sul circuito di Fitti-
paldi, ha visto la sua supremazia.

Altrimenti, i posti alla partenza di
Emerson Flttipaldl erano: 3. 3. 4. 12.

9., e quelli di Hulme sono andati dal-
I’8. al 12. posto.

La grande forza della squadra McLa-
ren € la sua affidabilita, In sette Gran
Premi, le sue tre vetture hanno tota-
h?:-:atn solo quattro abbandoni, cosa
che & assolutamente notevole e costi-
tuisce un gran vantaggio in un cam-
pionato che si disputa (sfortunatamen-
te) in gran parte sulla regolarita. Ma
questo vantaggio puo essere sufficente
a bloccare la via ad una vettura trion-
fale? Soprattutto se essa appartiene
ad un’altra squadra celebre per la sua
affidabilita? Ed ecco un ultimo ele-
mento da tener presente: in sette
corse ¢ per due vetture, Tyrrell ha
registrato da parte sua non pit che
due abbandoni,

Jacky Ickx

i piloti d1 { COR | hannﬂ l'aria di
preferire le reti di protezione ai

guard-rails tanto raccomandati
da Stewart. Dopo avere provato

a Zandvoort, Scheckter ha chie-
sto agli organizzatori di monta-
re altre reti, soprattutto nei pun-
ti dove vi sono soltanto guard
rails (come quello, per esempio,
ove l'anno scorso trovo la morte
Williamson). Il parere di Scheck-
ter era condiviso da tutti gli
altri piloti presenti, quindi, pri-
ma che inizino le prove venerdi
prossimo gli organizzatori inal-
zeranno altri 1200 metri di reti
di protezione.

@ Per il GP d'Olanda gli orga-
nizzatorl hanno invitato 27 vet-
ture a qualificarsi per i 25 posti
sullo schieramento. Secondo le
regole FIA a Zandvoort sono con-
sentite al massimo 26 macchine,
ma poiché I'"Associazione di F. 1
vuole che siano 25, 25 saranno.
[’Associazione richiede anche
che tutti 1 piloti che hanno ac-
quisito punti nel campionato
debbano avere la garanzia di
un posto alla partenza, quindi
non devono qualificarsi. T con-
duttori che invece ‘dovranno fa-
re le prove di qualificazione so-
no il «locale » van Lennep, Pe-
scarolo, Migaul, 'Edwards, Mass,
Brambilla, von Opel, Schuppan
e Pryce, il quale debuttera in
gquesto grande premio con la
UOP Shadow.

@® Agli inizi gli organizzatori

volevano invitare 30 piloti, fra i

quali l'olandese Sieuwertsen; a-
vrebbe pilotato una delle Bra
bham di Finotto e aveva gia pro-
vato a Imola e a Monza, secon-
do gli organizzatori. Sempre par-
lando di iscritti al Grand Prix,
Amon non ne fa parte.

I medici vieteranno

dicorrereaPeterson?

ZANDVOORT - Ronnie Peterson,
mentre provava i pneumatici sul

circuito olandese, ha avufo un

serio incidente con la JPS: alla
curva Panorama ha tirato dirit-
to attraverso tre reti di prote-
zione e si € fermato contro il
guard-rail, danneggiando grave-
mente la vettura, Svenuto, & sta-
to trasportato al piu vicino o-
spedale, I’Elizabeth Gasthuis di
Haarlem, ove ha ripreso i sensi.
Si e parlato di un ritardo nell’ar-
rivo dell’ambulanza (circa 10 mi-
nuti) ma a noi non risulta che
questo corrisponda a verita. I
medici hanno riferito che il pi-
lota non era in condizioni gravi,
avendo - riportato soltanto muna
leggera commozione cerebrale,
ma Ronnie & rimasto all’ospeda-
le in osservazione. Che possa

gareggiare nel GP d’Olanda re-

sta da vedersi, perché per una
lieve commozione -cerebrale il
periodo « di ripresa » deve esse-

re di almeno dieci giorni, secon-
. do 1 medici, quindi prima della

corsa lo svedese sara esamina-
10 con cura dal personale medi-

co di cui dispongono gll orga- .

nizzatori. Sappiamo pero che al-
la Lotus si ritiene «molto pro-
babile » la presenza di Peterson
al via del grande premio. II pilo-
ta € poi andato a Lﬂndra, dopo 2

giorni, per farsi visitare dal suo
medico personale.

L’esatto motivo dell’incidente
non € ancora noto, pero & certo
che non si ¢ trattato di rottura
della sospensione, ma piuttosto,
si dice, del grippaggio del freno
anteriore nel momento in cui
la vettura stava per abbordare la
forcella. C’¢ anche chi dice che
il pilota abbia commesso un er-
rore, ma sono congetfure.

Uno dei veicoli BMW anti-in-
cendio, in attesa alla curva Pano-
rama, € subito entrato in azio-
ne durante lincidente, comun-
gue per fortuna la vettura non si
é incendiata. Dopo, i pompieri
hanno avuto i complimenti di
Lauda, che stava provando sul
circuito, per il loro pronto inter-
vento.

Quanto alle prove prelimina-
ri, il pit veloce in assoluto &
stato Lauda che, con 1la Ferrari,
ha segnato 1’205, 1” di meno di
quanto - abbia segnato Dépailler
che ha fatto il secondo miglior

tempo con la Tyrrell. Scheckter

(Tyrrell) ha segnato 1’2274, Ja-
rier con la Shadow 1’2274. Prima

dell’incidente Peterson. aveva fat-

to il tempo di 1'23”1.
Chiel van der Heyden
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Alla fine del quarto giro di

sta la Lancia Stratos n. 1, che e in testa qll:a
corsa. Con Larrousse gia salito a bordo si ini-
zia il rifornimento adoperando la pompa normale

e R

Ad un certo punto, si innescano le fiamme: |'erogatore ed i meccanici Lancia-Marlboro si spar-
pagliano in cerca di un estintore, che per fortuna sta gia arrivando. Ecco cosa provoca la man-
canza di bocchettoni di sicurezza che invece dovrebbero essere obbligatori nelle corse di durata

PALERMO - La Targa Florio, vista col senno di poi, si presenta
in una luce diversa. Si scopre per esempio che, visto che la Lola

di Pianta e Pica era gia fuori causa durante il terzo giro, quasi
quasi ¢ stato inutile tirar fuori dalla bisarca un fiammante mo-

tore quattro valvole, per montarlo sulla Stratos di Ballestrieri-
Larrousse al posto del due valvole.

Pero il collaudo ¢ stato probante perché, intanto, ha rimesso
« a regime » il morale degli uomini di Fiorio, un po’ choccati dal

« tempone » di Pica, stabilito all'ultimo momento delle prove
quando il team torinese credeva che non ci fossero avversari

in grado di impensierirlo, e poi perché si ¢ avuto il collaudo
definitivo circa 1 limit1 di tenu-
ta di questo propulsore che do-
veva gia debuttare alla Targa
del 73 ma che finora non era
stato mai impiegato a fondo.

Fra l’altro, ironia della sor-
te, il due valvole, montato in
un primo tempo sulla Stratos
Wi | . 0.5 “ugecdile e e di Amilcare e Gerard, aveva
e L s o e S e avuto pmblemi con la pressig_
questo, Fiorio aveva deciso di
montare il quattro valvole su
ambedue le sue vetture.

A fine corsa, stanco ma fe-
lice, Gerard Larrousse incredu-
lo vincitore dopo altre quattro
Targhe mai portate a termine,

diceva che i 50 cavalli di dif-
ferenza tra 1 due propulsori

S e R TR TR sono immediatamente avverti-

W b e . R ' ti alla guida e che il quattro

valvole, che pure ha eccellen-

ti doti di coppia, potrebbe per-

mettere — al limite — di gi-

rare sul circuito madonita in
soli 35 minuti. .
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Dopo un primo guaio capitato a Pianta b arbonica
vagante nell’abitacolo), era Pino Pica a provare il brivido pili grosso con
la Lola-Motul, per un dechappamento in piena velocita, sul rettifilo di
Bonfornello. Ecco Pica, foto sopra, che sta rientrando lentamente ai box
su tre ruote. A destra, cosa & rimasto del pneumatico che nel disinte-
grarsi ha avariato irrimediabilmente parte della carrozzeria ed un radiatore
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® Sandro Munari ¢ tornato ai box
davvero nero per il ritiro, (a destra)
dopo appena un giro e mezzo e
mentre era in testa. Dopo avere
scambiato «quattro parole con Fio-
rio e Parkes si € messo «in bor-
ghese » e si e dedicato alla lettura di
« 'T'opolino » insieme alla moglie Fla-
via. Poi, al pomeriggio, & rimasto
qualche ora seduto nella hall deil’al-
bergo assai pensieroso. Jean Claude
Andruet invece ha smaltito la delu-
sione (di non aver neppure comin-
clato a guidare) facendo lo show-
man al box e organizzando scherzi
a colleghi ed amici,

la Stratos viene
letteralmente inondata di schiumogeno da piu punti
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©® Amilcare Ballestrieri, felice e qua-
si mortificato vincitore di questa
Targa cercava di « giustificarsi » per
aver trionfato a Floriopoli. « Sono
troppe fortunato di questi tempi,
cove corro vinco, forse per ripagar-
mi dei molti anni di sfortuna... Oggi
la cosa piu imbarazzante & stata di
non fare follie e limitarmi a mar-
ciare adagio e regolarmente per non
fare andare in fumo il risultato
Certe volte — concludeva — il ""Ba-
lestra” — @ piu difficile andar piano
che forte! »,

@ A fine corsa, a complimentarsi
con i vincitori c’era anche Vaccarel-
la, in tenuta da... turista. Appena
I'ha visto Larrousse gli ha chiesto:
« Ma dimmi un po’ Nino, come hai
fg,tiu a vincerne due di Targhe Flo-
rio?

® Gerard Larrousse, per correre con
la Lancia-Marlboro, ha dovuto co-
prire con una striscia di nastro ros-
sO la pubblicita delle sigarette « Gi-
tanes » che decorava la sua tuta.
In compenso non aveva alcun mar-
chio Marlboro, neppure il cappel-
Iino che portano tutti gli altri uo-
mini della Lancia...

Domate le tiamme, si da inizio ad una sommaria
zia. Sotto, Larrousse riparte dopo 2'15"” di sosta al box

L'incredibile ai boxes
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@ Mauro Pregliasco ogni volta che
si fermava ai box, dopo due giri di
guida, veniva preso da una crisi di
stanchezza che ha seriamente preoc-
cupato gli uomini del box Lancia.
Massaggi, ossigenazione e sali da an-
nusare (grazie anche a Flavia Mu-
nari) lo rimettevano in piedi appe-
na in tempo per riprendere la guida,
ma di certo la fatica di una Targa
deve essere assai maggiore di quella
delle « speciali » dei rallies...
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Persino PERICOLOSO

il servizio d’ordine

LaPOLIZIA
¢ dura solo
alle corse!

PALERMO . I servizi d’ordine nella
58. Targa Florio non hanno certo
brillato per efficienza e funzionalita.
Mortificati nel loro impegno da di-
sposizioni venute « dall’alto », che fa-

cevano immediatamente trasparire
la piu completa ingenuita per un ti-
po di lavoro che richiede una infor-
mazione quanto meno approssima-
tiva dei problemi da affrontare, E
cosl, credendo forse che la zona
rifornimenti e i box di una gara au-
tomobilistica siano assimilabili (per
analogia) a un comizio politico o a
una manifestazione di piazza, i diri-
genti del servizio d’ordine (si fa
per dire...) hanno prima di tutto
affollato di poliziotti le banchine

prospicienti i box, col risultato di
rendere assai difficile, quanto meno
per mancanza di spazio fisico, il
lavoro degli addetti ai lavori,

Poi, credendo chissad per quaie
convinzione che gli unici che potes-
sero avere diritto di cittadinanza
nei box fossero i meccanici, & stato
fatto un rastrellamento per « but-

tare fuori» tutti gli altri, dai com-
missari ai rifornimenti, ai commis-
sari sportivi, ai segnalatori, agli ad-
detti alle firme dei verbali di cam-
bio guide, ai tecnici dei pneumati-
cl eccetera.

La perla della giornata, che fa da
contraltare al divieto « imposto» ai

venerdi dal vicequestore, nonostante
la decisione dei commissari sportivi
presentl sul posto, di far partire
Berruto per il suo ultimo giro di
prova, perché l'autorita aveva deciso
che le prove «erano finite», si é
avuta appena la Stratos di Larrous-
se ha tagliato il traguardo: subito,
con una tempestivith che denota
accurata preparazione, sono schizzati
fuori dai parcheggi alcuni grossi
camion della polizia che hanno fat-
to un wgmuro» tanto pericoloso
quanto inutile, costringendo i pi-
loti, ancora in decelerazione, a fre-
nate violente e curve al cardiopalmo
per rientrare al parco chiuso.

Se, come talora & accaduto negli
anni passati, qualcuno fosse arrivato
con i freni affaticati o non si fosse
accorto che la bandiera a scacchi
si era abbassata, si sarebbe « stam-
pato » contro i musi dei « Leoncini »
della polizia, piazzati strategicamen-
te per non far passare neppure uvni
bicicletta!

In compenso 1 pochi spettatori
delle tribune avevano assistito ad
uno spettacolo di « presenza ed offi-
clenza » massiccia del mezzi militari
che, per la pericolosita che impli-
cava, non ha mancato di suscitare
proteste e sorpresa in chi sa cos’e
una - corsa automobilistica. Primo

fra tutti l’esterrefatto delegato tecni-
cO della CSAI, g. m

@ Il risultato della Targa ha subito
avuto una risonanza positiva in ca-
sa Lancia e presso molti concessio-
nari della fabbrica torinese: per tele.
fono o per lettera sono letteralmen-
te piovute le richieste per l'acquisto
di Stratos versione stradale,
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