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@ Merzario rideva ancora dopo due
giorni dal G. P., raccontando ’epi-
sodio di Vittorio Brambilla sulla
salita del Casino: « lo ero proprio
dietro Beltoise ¢ Hulme e mi ero
accorto in tempo di quello che
stava capitando. Ero in frenata e
ormai fermo, gquando mi sono sen-
tito violentemente tamponare di

dietro e sbattere contro i due da--

vanti. Ero appena saltato dalla

macchina quando mi sono visto
davanti Brambillone tutto preoccu-
pato, con le mani tese a dire: Ohe,
non sono mica io, mi ci hanno
sbattuto! ».

® [.a Ferrari si ¢ guadagnata « al-
tri due amici »: pare che Paolo
Villaggio e Ugo Tognazzi, appas-
sionati di turno di automaobilismo
quest’anno nella passerella di Mon-
cecarlo (qui li vedete parlare con il
super d.s. Luca Montezemolo) se la
siano presa abbastanza, per essere
stati ‘bruscamente allontanati dai
boxes Ferrari dagli indaffarati re-
sponsabili { mentre la certo piu pia-
cente Liz Tavlor si faceva scorte di
meccanici modenesi). E cosi i due
attori hanno approdato al box Iso
dove, per ripicca, hanno fatto tifo
per Arturo. Purtroppo, come sape-
te. il loro entusiasmo non € servito
a salvare Arturo dalla mischia del
primo giro.

@ Al rendez-vous Ceat bologngse,
nel guadro della campagna di pro-
paganda per il Veltro, (che si svol-
ge in 17 raduni di concessionari
di tutta Italia) ha avuto particola-
re successo, fra le domande ai tre
piloti protagonisti del test (de
Adamich, Stommelen e Pescarolo)
la battuta del barbuto francese che,
all’inevitabile quesito (« Se non
dovesse farne pubblicita lo com-
prerebbe un treno di Veltro? ») ha
risposto « Quando mi parlarono di
questo programma di prove non
sapevo nemmeno che esistesse la
Ceat. Poi invece per me € stato un
Vero Sstupore scoprire una gom-
ma tanto valida per l'automobile
normale, dato che garantisce il me-
glio di prestazioni a qualsiasi con-
dizione d’uso ambientale ».

STRATOS
per <FITTI-

® Alla Lancia sono molto indaffa-
rati in questi giorni non solo per
preparare 1’Armada Stratos per la
Targa. Infatti si lavora su una
« stradale » da mettere in parti-
colare efficienza per un test giorna-
listico di Emerson Fittipaldi.

@ A chi si complimentava con lui
per la bella prestazione in prova
di Montecarlo, Stuck ha detto che
il segreto per guidare a Monte-
carlo glielo ha insegnato il padre.
Non c’¢ quindi da meravigliarsi,
con cotanto insegnante, delle pre-
stazioni che fa.

® Ennio Viotti (al secolo Tito
Zogli), ha ottenuto in guesti gior-
ni la licenza di... fotografo ambu-
lante!!! I maligni dicono che do-
menica, quando non ¢i sono corse,
va con i piccioni nelle piazze...

In un periodo in cui il « razzismo anagrafico » dei nostri politici ha inventato le patenti-tabis
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LONDRA - Ho circolato qua e la con una Ford Ca-
pri II GT, trovandola sotto certi aspetti una vettura
dalla guida molto facile, sotto altri un poco scon-
certante, soprattutto per quanto riguarda il suo
comportamento quando si cammina... a una velo-
cita superiore di qualche chilometro a quella con-
cessa dai limiti imposti in Inghilterra. Tutto que-
sto non ha forse un gran significato, pero ofire la
occasione per fare un commento su una piccola
iniziativa della Ford per lanciare la versione Ghia
della vettura. Un fatto fuori del consueto, che
avrebbe dovuto presentare interesse, riteniamo, €
invece la Ford non si ¢ data la pena di parlarne
con la stampa motoristica.

In poche parole, fra gli spettatori all'Internatio-
nal Trophy a Silverstone c’era la signora Bruce ¢
qualcuno la udi esprimere il desiderio di guidare su
un circuito moderno. E allora? La signora Bruce
& una specie di «first lady » dello sport automobi-
listico. Nel 1911, quando aveva quindici anni, fu
arrestata e multata perché superava gli ottanta
chilometri orari in sella a una motocicletta. In
seguito sposd un nobile, Victor Bruce, vincitore
del Rally di Montecarlo del 1925, poi partecipo a
questo rally e ad altre gare. Insieme col marito
miglioro 27 records di classe con una AC a Mon-
tlhéry, nel 1929 pilotdo da sola una Bentley per
ventiquattir'ore sulla stessa pista (fu fatta socia
onoraria del British Racing Drivers Club), gareg-
gid a Brooklands e nel 1930 fece un volo solitario
su un piccolo aereo da Londra a Tokio.

Qualcuno della Ford udi la sua frase, a Silver-
stone, e la Casa l'invitd a girare sul circuito di
Thruxton con una Capri Ghia. Un dipendente della
Ford che ando con lei, a bordo della sua Rolls Roy-
ce Silver Cloud, fino al circuito si fece subito una
idea di quanto sarebbe successo, vedendola filare
per la maggior parte del tempo a una velocita as-
sai superiore a quella concessa. Un collaudatore
della Ford (e pilota di turismo) Stuart McCrudde,
ebbe l'incarico di accompagnarla in pista e quan-
do scese dalla vettura, dopo alcuni giri, sembrava
piuttosto scosso. Osservo di avere raramente cono-
sciuto qualcuno che facesse tanto presto a impra-
tichirsi di un circuito. A proposito, la signora
Bruce ha espresso il desiderio di pilotare una F. 1...

d. h.

per gli under-21 e gli ultra-65, la notizia che qui riferisce il nostro HODGES merita di diritto
ospitalita in questa rubrica, a sferzante conferma di quanto sciocca possa essere la retorica delle
qualita psicofisiche attitudinali col giudizio affidato alla cecita massificante della legge, anziché
slla valutazione esclusivamente medica che non pud sfuggire alla realistica valutazione delle qua-
lita naturali dei vart individui.

LanonnaterribiledaF.1

® Durante le prove di venerdi a
Montecarlo dalla vettura di Mosley,
parcheggiata nel garage sotterraneo
dove ci sono i box, i soliti ignoti
hanno rubato la wvaligetta, Essa
conteneva, oltre a soldi, passaportl
ecc...: anche i biglietti per entrare
in pista a Montecarlo. I biglietti
tutti numerati per box appartene-
vano a piloti e meccanici. La po-
lizia avutane 1 numeri il giorno
della gara ha vanamente cercato
qualcuno che li portasse per chie-
dere spiegazioni...

@ Invece ICKX, arrivando a IMO-
LA per la 1000 Km., ha scoperto
di aver smarrito la licenza. Si é
dovuto interessare I'’AC belga per
telex onde rimetterlo in regola.

@ Lo riconoscete? Qualcuno in re-
dazione dice che il militare qui
ritratto nella foto, impegnato In
un servizio cul non sfugge nessuno
dei nuovi soldati di leva, sia par-
ticolarmente congeniale all'incarico
affidatogli. Gli amici rallysti che
ne pensano?

@ Che ci faceva I'ing. Chiti a Mon-
tecarlo a confabulare fitto con Wil-
liams?

Marcellino
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CERAMICA SANTERNO

di IMOLA

Vi presenta
le manifestazioni in programma
per la prossima settimana

SANTERNO

' corriamo domenica

i i = u = |
m Le corse in calendario dal 7 al 12 giugno 1974 in Italia e all’estero
DATA CORSA AC. LOCAIITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTIANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
. PRIMATI
7-9 Ronde Cevenole Francia eoe® Rally
8-9 Spring National Stati Uniti Columbus o9 9 Velocita In accelerazione i
Dgt
8-9 Salita della Echelette Francia o009 Velocita in salita Japlerre {(Pygmée) 1'48''9,
T1, T2, GIT3, IGT4, S, media 99,173 kmh
C2, ¥.1, £2, £3, 8
8-9 Salita di Rotenburg Germania Fulda LR R Velocita in salita
ig
8.9 12 Ore di ixelles Belgio o9 Rally Pedro-Jimmy (BMW 2002)
8-9 Sud Rally Germania o909 Rally
8-9 Rally Citta di Modena Sc. Modena Corse Serramazzoni part. ore 19,30 (8) ® Rally Polese {Alpine 1600) 36'54''4
Serramazzoni arr. ore 0,26 (9) Trofeo Naz. Rallies
8.9 Rally §. Giacomo Sc. S. Giacomo S. Giacomo part. ore 21 {8) > Rally Nel 1973 il rally & stato so-
S. Giacomo arr. ore 2 (9) Trofeo Naz. Rallies speso a meta gara per in- |
terferenze radiofoniche
8.9 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Casale ®
Scuola di pilotaggio
8-13 Rally Scozzese G. Bretagna ° 2ee Rally Clark-Porter {Escort)
- Camp. Europeo
Cond. rallies
- G.P. Svezia Svezia Circuito di Anderstorp 299 ‘ Velocita in circuito Denis Hulme (McLaren -
di mt. 4.018 Camp. Mondiale E?fd}g}ﬁg Jff"ﬁ 048 me-
Conduttori F. 1 e e e
9 Rhein Pokal Germania Circuito di Hockenheim 209 Velocita in circuito Jochen Mass (Surtees TS 15)
di mt. 6.789 Camp. Europeo in 1.22°20"'7 media 197,900
e a2
q G.P. de La Chatre Francia ‘Circuito di La Chatre 299 Velocita in circuito Perkins (GRD-F. 3) 52'40''7.
tg Giro piu veloce Laffite, me-
dia 127,407
g Salita Periguex-Coursac Francia B9 Velocita in salita
tg
q Salita di Charnizay Francia 2909 Velocita in salita Bouchard (Porsche) in 56'"5:
| tg Primato Martin 53''9 (1972)
2 58. Targa Florio A.C. Palermo Circuito delle Madoni«c Cerda ? ; .GTiE & Velocita in circuito ;ﬂggllel{r-“ﬁ_n L;ggﬁpg ;ifnrsclz:?]
: 3 Km in 6. media
di km 72 ore 9 - 114691 kmh.
9 Fornovo-M.te Cassio A.C.Parma Part. Fornovo ore 14 W= Velocita in salita Pilone (Abarth Osella 2000)
Arr. Monte Cassio Trofeo MDI’ITEQHE in 704’5 media 110,240 re-
o 43 T2, GT4, S {T1, GT3) cord assoluto,
g Bressanone-S. Andrea Mc. Bressanone Bressanone Millan ore 10 D Velocita in salita Bonacina (Abarth 1600) in
arr. S. Andrea - km 5 T1, T2, G713, GT4, S 3'44''8, media 80,071 kmh.
g Gara a Vallelunga Vallelunga S.p.A. Circuito di Vallelunga ore 15 b | Velocita in circuito F. Italia: Truffo in 25'39",
di mt. 3.200 T2 {fino a 1150) F. 850, media 134,726 kmh. |
F. ltalia {dispari)
9 Trofeo Arrigo Gandolfi Sc. §. Giorgio Ferrara part. ore 8,30 » Regolarita Pertusio {Lancia HF)
Bologna arr. ore 11,10 Trofeo regolarita
12.13 Rally del Gargano AC. Foggia Foggia P.zza Cavour part. ore 24,01 D ] Rally Pucillo - Gan'ihun;a (Laﬁ;a
Vieste arr. ore 5,46 Trofeo Naz. Rallies Fulvia 1600) pen. 15,644
LEGENDA: #®® — internazionale; ®® = naz. a part. str.; ® = naz.: [] = « chiusa»
DOVE NON CORRIAMO DOMENICA 7-9 giugno: CONTINENTAL 5000 WATKINS GLEN - rinviata al 18 giugno @ 9 giugno: |
g : COPPA DELLA SILA - rinviata al 7 luglio @ 2 giugno: SALITA DI MONTE S. ANGELO -
rinviata all'8 settembre @ 12-13 giugno: RALLY DEI RODODENDRI - rinviato a data da destinarsi @ 18-23 giugno: RALLY DELL'ACROPOLI -
annullato @ 29-30 giugno: CONTINENTAL 5000 SEARS POINT - annullato.

Quest’apnu, pii} che mai, il nostro SERVIZIO TELEFONICO sullle corse pud risultare utile a tutti. E non solo agli appassionati
che nhlqdnnn informazioni sull’andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai concorrenti per conoscere la sorte delle corse
alle quali hanno intenzione di partecipare. La nostra Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile, (e per questo chiediamo la col-
laborazione di tutti gli organizzatori), di essere pronta a ogni informazione. Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene aggiornato

CHTUTTELECORSE MINUTO PERMINUTD 552577 (50465624 ©

ogni e a a
quindi quelli pubblicati in
precedenza. Ricordate: te-
lefonate ad AUTOSPRINT.
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Un record - consumo

Chi sapra battere

con la 126

Ieconomista: FIAT

GRAHAM HILL ?

LONDRA - Improvvisamente GRAHAM HILL & diventato un personaggio di

primo piano nella pubblicitd Fiat in Inghilterra, dopo essere stato per tanti

anni accanto alla Ford. Si tratta di un’occasione saltuaria, oppure di una delle

pitt misteriose ripercussioni dei massicci tagli nelle spese della Ford che, fra

I’altro, hanno avuto come risultato il « richiamo » delle Granada che venivano

date gratuitamente a quasi tutti i piloti di Grand Prix? In una trasmissione

televisiva commerciale, Graham pilota una piccola Fiat 126 da Londra a

Brighton, accompagnato da un « controllore » del RAC, riuscendo a percorre-

re circa km 95 con quattro litri e mezzo di benzina. Su questo, la Fiat ha in-

trapreso una campagna su piano nazionale per il tramite dei suoi concessio-

nari, incoraggiando possibili clienti e tentare di migliorare I'economia fatta da

Graham, su un breve percorso di prova. Questi, naturalmente, tornano dopo

la prova molto soddisfatti dei risultati che ottengono e altrettanto — cosi

spera con fervore la Fiat — della 126.

e GERARD LARROUSSE & in giro da
tanto tempo che & sorprendente che non
avesse mai pilotato una Grand Prix prima
del debutto a Nivelles. Anzi, 1'unica mo-
noposto che avesse pilotato prima della
Brabham BT 42 era una Formula Renault,
in quattro corse nel lontano:1968. Finora
non si era mai sentito abbastanza competi-
tivo, per mettersi al volante di una F. 1.
« Ero troppo lento — dice — cioe¢ non
troppo lento, ma privo dell’esperienza ne-
cessaria, fino a quando mi trovai con la
Matra lo scorso anno ». Nel 1971 gareggio
con la [Porsche 917 ufficiale e vinse a Se-
bring e alla 1000 KM del Nurburgring,
entrambe le volte con Vic Elford. Nel 1972
gareggid con varie Lola in gare di lunga
durata e nel 1973 entr6 nel team Matra,
vincendo corse con ‘Pescarolo e ottenendo
' per la Matra il campionato Marche. Dopo
simili esperienze, il pilota di rally diven-
tato pilota da circuito, decise che era pron-
to per la F. 1.

® Mentre le vendite del suo coupé CSL
stanno calando sul mercato mondiale, ben
consapevole dell’attuale situazione petroli-
fera, la BMW ha annunciato la risurre-
zione della 1602, che pur avendo la mec-
canica della 2002 & piu piccola, meno as-
setata di carburante e con motore di 1600
cC meno costoso,

ROBIN
poco... HOOD

@ Al GP del Belgio non c’era ROBIN
HERD, progettista della March. Dissidi
nel campo March, forse? Una nuova F. 1?
Nessuna delle due cose. « Robin ¢ a casa
questo week-end — ha detto Mosley. —
Ogni sera riceve telefonate, come Enzo
Ferrari, ma dice che il suo compito con-
siste nello stare seduto a pensare e finché
non gli iprocureremo un furgone in pista,
in cul possa far cido, non verra alle cor-

se! ». E’ un tranquillo Robin, non certo

come il leggendario omonimo!...

e MIKE HAILWOOD ¢ uno fra i piloti
che dispone di una cosa molto pratica sulla
sua Yardley-McLaren, gquando pilota men-
tre piove. Ha una specie di visiera «riscal-
data », cioé una sorta di « lunotto poste-
riore con riscaldamento » assicurato al ca-
sco, in modo da poter vedere quando la
condensazione della pioggia copre la vi-
siera di vapore. Il sistema 'di riscaldamento
& incorporato nella vettura e sul cruscot-
to ¢'@ una levetta, che aziona Mike stesso
per « accendere o spegnere 1l riscalda-
mento ».

di EOIN $. YOUNG

® (QQuando non corre nei « trials », STIR-
LING MOSS gira dei film. Recentemente
ne ha fatto uno la British Leyland, negli
Stati Uniti, e si vede Moss che racconta
la storia della pista di Sebring. Mentre si
girava # film Moss provava una Jaguar
XKSS, ma la storia Moss-Jaguar-Sebring
era ironica. L'unica volta in cui la Jaguar
abbia mai vinto la 12 Ore fu nel 1955,
quando Hawthorn e Phil Walters condivi-
sero la vincente tipo D. Era la prima sta-
gione in cui Moss non faceva parte del
team Jaguar, essendo passato alla Merce-
des alla fine del 1954. La vincente Tipo D
era il sesto telaio, n. 406, che attualmente
appartiene all’esperto di gare in salita, sir
Nicholas Williamson.

Austerity
carburatori

© Recentemente sulle vetture inglesi 'inie-
zione € diventata piu un « incerto » che
una innovazione tecnica. L’ASTON MAR-
TIN & passata infatti dall’iniezione ai vec-
chi, efficienti ed economici carburatori e
adesso la Triumph ha annunciato una
2500 TC con doppio carburatore, quale al-
ternativa alla P.I. 2.5. La potenza e cala-
ta di 21 HP, in rapporto al modello con
iniezione, ma la velocita massima diminui-
sce di soli 8 chilometri circa.

@ La ROVER ENG. sta mettendo a pun-
to una versione ancora piu lussuosa della
Range Rover, destinata ad attirare la gran-
de maggioranza dei proprietari di Range
Rover che in fondo non amano lasciare i
fondi asfaltati. Il nuovo modello dovrebbe
avere la trazione su guattro ruote, con tra-
smissione automatica e aria condizionata
standard. Pare che in fatto di Range Ro-
ver ci sia stato un errore fin dal principio.
Intesa quale costoso veicolo commerciale,
con un potenziale di vendite limitato, €
invece risultata un grandissimo successo,
quale simbolo di prestigio che minaccia
la Silvers Shadow, in fatto di popolarita,
fra la gent eelegante.

Memorial
champagne

® Il 2 giugno a Prescott i proprietari del-
lo champagne Cordon Rouge hanno «stap-
pato» la loro gara in salita di anniver-
sario per rendere omaggio agli eploits ef-
fettuati da Raymond Mays cinquant’anni
fa con la piccola Brescia Bugatti « Cordon
Rouge ». Mays ha dato ufficialmente il
via alla gara con una Brescia Bugatti simi-
le alla vettura che piloté con tanto suc-
cesso mezzo secolo fa. E’ stata in mbSTra
la Mercedes Targa Florio che Mays utiliz-
z0 nel 1927, e cosi pure la Grand Prix
Delage 1927, con la quale gareggiarono in
quella - stagione Benoist e piu tardi sir

Malcolm Campbell.

® Dall’l al 12 ottobre si terra a TEL
AVIV una mostra automobilistica interna-
zionale e 1 costruttori inglesi sono molto
desiderosi di ampliare la magra fetta di
cui dispongono sul mercato israeliano, oc-
cupato in modo soddisfacente invece da
tutti gli altri paesi. A parte Escort mon-
tate in loco, e qualche Capri d’impoziszio-
ne, il « Financial Times » riferisce che in
Israele non vi sono praticamente vetture
inglesi sul mercato.

® [.a VOLVO sta mettendo gli ultimi toc-
chi alla sua nuova berlina che montera il
motore di 2600 cc costruito in collabora-
zione con la Peugeot. La vettura sostituira
il modello 164, ormai superato.

Il computer smobbato

® [l cronometraggio durante le prove a NIVELLES, per il Grande Premio, ha rag-
giunto le proporzioni di un fiasco, guando a Scheckter si ¢ « rubata» la sua prima
posizione al palo in un Grande Premio, con la Elf-Tyrrell. Alla fine delle prove ¢
stato accreditato a Regazzoni un tempo di circa 2" migliore di quelli che chiunque
altro — compresa la gente al box [Ferrari — avesse cronometrato, ma le proteste non
sono servite (anche se ce ne sono state molte). Il bello & che la Marlboro aveva
scelto proprio Nivelles per annunciare un accordo con la Heuer, per fornire un
sistema a computer per cronometrare i tempi, che avrebbe dovuto dare notizie piu
esatte e rapide dei tempi in prova e in corsa. Del resto il computer ha lavorato
durante tutte le prove, per dimostrare la sua efficienza, ma si € trattato di una dimo-

strazione che non aveva nulla di ufficiale, mentre il cronometraggio, appunto uffi-
ciale, veniva fatto nella torretta.

® Parlando della FORD e dei rallies, ab-

biamo di recente assistito in ante-prima
a un nuove film, « Rally Driving », e var-

rebbe veramente la pena chiederlo in pre-
stito alla Ford e farne il doppiaggio In

italiano. I grandi protagonisti sono Mik-
kola, Makinen e IClark, che hanno un muc-

chio di cose utili da dire su tutti gl
aspetti dei rallies, dalle attrezzature al

modo di pilotare nelle varie condizioni.

Questa parte « educativa » ¢ inframmez-
zata con sequenze di tipo « spettacolo »

e qualsiasi novellino nel campo der ral-
lies potrebbe imparare molto guardando il
film. Aggiungiamo che non c'¢ il rischio
di doversi sorbire propaganda per la Ford
e che non si vedono processioni di Escort.
Insomma, non c¢’¢ alcun tentativo per « fa-
re bella» la Ford e una delle piu inte-
ressanti sequenze € stata girata con una
Mini, mentre si vedono numerose Por-
sche, Saab e Datsun. La sequenza di
apertura comprende una Fiat e il film
si conclude con una Lancia Fulvia in
azione.

Piloti,

per la vostra sicurezza tute FTP NOMEX

colorate, sottotute, guanti, calze, scarpe e
caschi delle miglior1 marche e tutto l'equi-
paggiamento sportivo. Assortimento e ab-
biglamento per 1l dopo corsa. Visitateci
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La politicAU

Vi sveliamo perché 1l Governo ha continuato a rinviare per setti-

mane le decisioni sul rincaro benzina e sulle nuove norme-austerity

I ministri in «guerra» per Pauto

ROMA - In altra parte leggete sintetizzate
guelle che sono state le ultime decisioni del
Governo Rumor per risolvere finalmente il
guiz del nuovo « pacchetto» delle misure
d’austerita (soprattutto della circolazione au-
tomobilistica), nonché gli aumenti del prez-
Z0 dei carburanti e dell’energia elettrica. Qui
vogliamo spiegarvi il retroscena dell’ennesi-
mo rinvio, la scorsa settimana, della vexata
decisione.

Come mai, cioe, il Consiglio dei Ministri
g stato costretto ad aggiornare la suo convo-
cazione, gia messa a calendario per sabato
25 maggio? I1 motivo, nella versione ufficiale,
é da individuare nel credito che si vuol dare
ai colloqui tra Governo e Sindacati.

Invece, secondo un sottosegretario (che
conta), non & questa la ragione vera del
§ rinvio della riunione a Palazzo Chigi: in ma-

teria d’'austerita il parere dei sindacati non
sarebbe né vincolante né... competente. La
verita sarebbe iquesta: il ministro dei lavori
pubblici Lauricella, sconcertato per il dis-
Senso espresso dai colleghi su una sua pro-
posta (chiusura dei centri urbani nei giorni
festivi dalle 9,30 alle 18,30), avrebbe chiesto

ed ottenuto il rinvio del Consiglio, in attesa
di, certe garanzie personali.

Comunqgque tutti sanno ormai della « guer-
ra fredda » in atto tra il ministro Preti (Tra-
sporti) e il ministro Lauricella (Lavori Pub-
blici): tra i due si sarebbe accentuato pro-
prio negli ultimi tempi quel conflitto di opi-
nioni e di competenze che fino ad oggi vede
prevalere il titolare social-democratico del
dicastero dei trasporti.

Comunque sono stati sempre Giolitti (Bi-
lancio), Colombo (Tesoro) e Tanassi (Finan-
ze) 1 protagonisti del consiglio dei Ministri,
che, con o senza meditazione, vara piu se-
veri provvedimenti fiscall.

Dice Giolitti: « Lo strumento fiscale e mol-
to piu adatto di quello monetario per atte-
nuare le limitazioni d’ordine creditizio. Sia
Colombo che il Governatore della Banca

d’Italia Carli sono d’accordo con me. Pur-
troppo, abbiamo perduto tempo prezioso ».

Al ministro Giolitti fa eco l'on. Colombo
il quale ha invocato 'aumento del prezzo dei
carburanti, attraverso un sostanzioso ritocco
del carico fiscale e 'aumento pure delle ta-
riffe delle aziende municipalizzate.

Come dire che la benzina, venendo a co-
stare anche trecento lire il litro la super,
offrirebbe un ulteriore introito di 500 miliar-
di di lire, un ammontare che secondo 1 mi-
nistri finanziari congelerebbe i 1300 miliardi
destinati a contenere il pauroso deficit della
bilancia dei pagamenti.

Il Ministro dell’industria De Mita, ora di-
ventato contrario all’aumento del prezzo del-
la benzina, ha puntato a chiudere la discus-
sione tollerando un massimo di 20 lire. Dalla
sua parte c’era l’on. Giolitti, che avrebbe pre-
ferito addirittura le targhe alternate a qual-
siasi ritocco in piu del prezzo dei carburanti.
Ma Colombo € stato inflessibile, e in questo
ha preso dallcex» La Malfa: l'aumento e
subito! Ma delle decisioni definitive leggerete
a parte anche perché, con l'abitudine fattica
dei nostri governanti riunire i temi piu scot-
tanti, il problema del divieto del centro sto-
rico e quello dell’aumento dei limiti di velo-
cita e bellamente ignorato nelle decisioni an-
nunciate dal Comitato presieduto dal sotto-
segretario SARTI.

Lino Ceccarelli
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MONTECARLO . La Grande Rabbia di Montecarlo per le decine di
appassionati italiani, venuti per vedere finalmente (dopo quasi ven-
t'anni) una Ferrari trionfare su questo ostico circuito, dura ancora.

Nella tabella che pubblichiamo sotto vi sono i giri migliori effet-
tuati da ciascun pilota durante la gara ¢ forse anche la spiegazione
che, Dinoplex o non Dinoplex (ma a parte spieghiamo meglio cos’e
avvenuto di avaria), testa-coda di Regazzoni o no, forse la Ferrari
il G.P. lo avrebbe perso lo stesso perché il principe nero biondo da
ex kartista su quel taboga non « vede » nessuno. Se leggiamo la ta-
bella, l'unico pilota che abbia girato in meno di 1'28” in gara & stato
Peterson (che ha vinto), mentre le Ferrari di Lauda e Regazzoni
hanno girato in 128”8 il primo e in 1’287 il secondo, tempo realizzato
anche dalla «rivelazione » di questo G.P., Watson, con la Brabham
BT 42 che & stato appena superiore di un decimo di secondo.

Anche Scheckter ha girato in 1'28"9, gli altri sono lontani di un
secondo al giro mediamente come tempo migliore in assoluto. Tem-
po che, moltiplicato per i 78 giri della gara, crea un bel gruzzolo di

Ecco quattro immagini esclu-
sive del momento in cui, al
sesto giro di gara, Peterson
rischia di perdere la corsa.
Sono state scattate, alla Ra-
scasse, dal fotoreporter tori-
nese Gianni Siccardi. @ Pe-
terson si e appena girato all’
ingresso della Rascasse, Ja-
rier lo supera nella parte in-
terna senza toccarlo. @ Peter-
son sta facendo retromarcia,
mentre alla sinistra sfilano
Scheckter ed alla destra Reu-
temann. Secondo la testimo-
nianza del fotografo, nessuno
dei due lo ha toccato o urtato.
€ Mentre lo svedese mano-
vra per riprendere la traietto-
ria giusta, lo passa anche Hail-
wood senza toccarlo. @ Pe-
terson e riuscito a rimettersi
in linea di corsa, e riparte di
scatto. Con troppa foga, poi-
ché urtera lo spoiler anteriore
destro nel guard-rail in uscita.
Ora, € inseguitore scatenato

PET vinceva lo stesso

| momenti - chiave in esclusiva|[eX¢ /{070~ mt at!) 11
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minuti: quasi tre per l'esattezza.

Va infine notato che [Fittipaldi, il quale ha girato, nella sua
migliore tornata, a sei decimi di secondo da Regazzoni, € terminato
distaccato di un giro. Ecco perché diciamo che i nove decimi che
dividono Lauda da Peterson nel miglior giro rispettivo sono tanti,
forse quelli che avrebbero permesso a Ronnie di vincere comunque,
anche se LAUDA & mancato quando il serbatoio della sua Ferrari
stava alleggerendosi. D’altra parte, nella tabella che vi proponiamo
a parte, vi diamo i distacchi dal 25. al 31. giro fra LAUDA e PETER-
SON e si vede benissimo «che lo svedese da 4” di distacco che aveva
al 25. giro, era arrivato ad un secondo dall’austriaco prima che que-
sto cominciasse ad accusare I'avaria al Dinoplex.

Un’altra riprova del continuo andare all’attacco del compagno
Regazzoni che guidava la corsa la diamo nell’alira tabella dove,
come si puo vedere, il ticinese al 12. giro aveva 1”3 di vantaggio su
Lauda, 1” al 17. eppoi via via sempre meno, fino ad essere al 19.
giro a tre decimi al 20. assieme. Poi Clay si e girato.

| migliori tempi sul giro
effettuati da ciascun
pilota in gara
a Montecarlo:

PILOTA TEMPO GIRO
PETERSON (. 57.
ICKX 1300 Te 27.
SCHECKTER 1289 61.
DEPAILLER 1'30"'4 - 41.
FITTIPALDI 1293 46.
HULME . — —
REUTEMANN 1'35"'7 5.
STUCK 1'42"6 3
BRAMBILLA — —
REGAZZONI 1'28"'7 66.
LAUDA - 1288 27.
BELTOISE - — —
PESCAROLO 1'32''2 55
REDMAN — —_
JARIER 1'agHy 36.
PACE — —
MERZARIO — —
SCHUPPAN 1'37:: 4.
SCHENKEN L5F =
HUNT - 1'30"'5 27.
EDWARDS 1324 57.
HILL - 1'31"2 63.
WATSON 1289 58.
HAILWOOD 1:31°0 1.
MIGAULT 1475 4

| DISTACCHI fra
REGAZZONI (in testa) e
LAUDA (2. ai primi giri):

1. GIRO assieme
2. GIRO 8/10
3. GIRO 4/10
6. GIRO 6/10
12. GIRO 1"3
16. GIRO 8/10
17. GIRO 1
18. GIRO 6/10
19. GIRO 3/10
20. GIRO assieme
21. GIRO Regazzoni si « gira »,

Lauda in testa

| distacchi fra
LAUDA e PETERSON

25. GIRO 4"
27. GIRO 3"8
28. GIRO 3"
29. GIRO 32
30. GIRO 2
31. GIRO 1"
32. GIRO il motore di Lauda

si esaurisce
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| “‘”“ Merzario piace a Tyrrell

i ©® Stewart girava per i boxes il giorno della
% gara con il figlio di un dirigente della casa tele-
visiva per la quale commenta i Gran Premi (nota-
te il vistoso stemma sulla giacca?). | due hanno
visto passare Merzario con il suo vistoso cappello
rosso da cow-boy e il ragazzo ha chiesto chi era.
Stewart ha spiegato: « E' il personaggio piu incre-
dibile di tutto il mondo della F. 1. iInoltre va
fortissimo... ». Sara forse per questa stima di
Stewart che Merzario viene osservato con atten-
zione da Tyrrell?
Non sara certo per scene del genere che Jackie
giudica Arturo « incredibile »... Anche perche la
bionda di sinistra € la signora Merzario che, ad
ogni buon conto, ha voluto chiarire i suoi diritti
di possesso (anche nei baci per esigenze foto-
grafiche). ’

e el L o

s o
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MONTECARLO: F. 1-
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Ancora Peterson. Eccolo in piena rimonta, dopo il suo «infortunio » del
sesto giro. Le due foto sono state scattate in successione, nel «toboga»
della Piscina. Mostrano lo svedese che ha riacciuffato Jarier, dopo aver
passato Scheckter. Quanto ad Hailwood, I'altro pilota che lo aveva superato

per via del suo testa-coda, si era autoeliminato urtando poco

prima del Casi-

no. Nella foto appare anche la Lola-Embassy di Guy Edwards, che ha fatto
una buona gara in considerazione del fatto che € entrato come riserva

® « Non so se potrdo venire domani prima
del via... » ha detto 'attrice Elisabeth Tay-
lor il sabato delle prove, mentre faceva
un giro in pista a Montecarlo con la Fiat
1130 Station Wagon che Pininfarina ha pre-
sentato ai Saloni autunnali. Perché? gli
& stato chiesto. « Sapete, quando mi muo-
vo io blocco tutto il traffico per i fans
che mi seguono... ». Sempre bella e spi-
ritosa Liz, non & poi mancata alla pas-
serella prima della gara.

® [.a pit1 bella sentita a Montecarlo prima
del via: Henry Ford, il magnate dell’indu-
stria automobilistica, ha fatto un giretto
per i box, si & fermato alla Ferrari e,
parlando con Lauda, nel salutarlo gli ha
detto: « ...Spero che ancora una volta lei
porti alla vittoria un motore Ford... ». For-
se si era dimenticato che Lauda era andato
via da un pezzo dalla March... Ma mr.
Henry ¢ poi stato un « mago », con quella
vittoria di Peterson...

® Fittipaldi (come avete visto dalle foto
del numero precedente) € stato in visita al
box della Ferrari. Forghieri gli ha chie-
sto se a Nivelles aveva gqualche problema
all’ultimo giro. « No, ho rallentato — ha
detto il brasiliano — tanto Lauda non mi
poteva passare, a meno che non avessi
commesso un errore io». Poi rivolto a
Lauda, gli ha detto « Niki vai piano... » ¢
questi di rimando « Si, nei box... ».

® Per cercare di ovviare agli inconvenien-
ti della sua McLaren, Fittipaldi si era fat-
to approntare due versioni della macchina:
una a passo corto, l'altra a passo lungo.
Non siamo riusciti bene a capire quale ab-
bia adoperato in gara. Lui dice guella lun-
ga, mentre 1 suol meccanici glurano aves-
se quella corta. 'Chi avra ragione? Non ave-
vamo un metro a portata di mano...

=
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® Sembra che dall’Inghilterra sia arrivato
a Montecarlo un Cosworth particolare fat-
to apposta per Emerson, che aveva anco-
ra piu coppia in basso. Ma il brasiliano,
non convinto dell’affidabilita del nuovo
propulsore, lo ha scartato concentrandosi
per risolvere i problemi di stabilita della
sua macchina, anche se poi non ci riuscira
e dira che & incomprensibile come la mac-
china non stia in strada.

® Quest’anno gli organizzatori di Monte-
carlo hanno dietro richiesta dell’Associa-
zione Piloti addolcito i cordoli dei mar-
ciapiedi lungo tutto il circuito.

® Amon non ha preso il via per il GP di
Monaco perché non si fidava dei suoi se-
miassi, che giudica troppo deboli per un
circuito pieno di marciapiedi come questo
di Montecarlo. La nuova DALTON-AMON
aveva i freni anteriori esterni, i radiatori
dell’acqua davanti, un nuovo musetto €
un nuovo alettone. Provata a Silverstone
la « Amon » aveva girato sul « circuito-
club » un secondo in meno del record, ma
aveva fatto un pauroso testa-coda per la
perdita di una ruota.

® Pescarolo, che in settimana ha provato
a Zandwoort la BRM 201 come quella di
Beltoise, lo si dovrebbe vedere in gara
con l'ultimo modello della BRM fin dal

prossimo GP di Francia.

@ Rapido passaggio da Montecarlo di Ago-
stini in viaggio verso il Paul Ricard, do-
ve aveva da correre con una Yamaha alla
domenica. Sembra che « Ago » sia andato
da Fittipaldi a chiedergli notizie sulle gom-
me slick, visto che Bonera a Imola ha
vinto con delle gomme speciali che gli ave-
va consigliato Vittorio Brambilla.

® Un incidente ha gravemente danneg-
giato la chicane, ma non € successo du-
rante le prove, bensi la notte prima: in-
fatti un camion e una vettura hanno avu-
to un « bisticcio », e si & dovuto ritarda-
re le prove per rifare il guardrail che era
stato abbattuto.

® Redman, che ha sostituito sulla Shadow
lo scomparso Revson, ha urtato in prova
un marciapiede rompendo una sospensio-
ne, ha raggiunto i box con una gomma
afflosciata, in una miriade di scintille.

@ Graham Hill e Leguezec il segretario
della CSI, in una ricognizione sul percor-
so, hanno fatto notare ai dirigenti dell’AC
di Monaco che alcuni guardrail erano fis-
sati male e non come era stato richiesto.
Le modifiche subito apportate secondo le
richieste del rappresentante dei piloti e
del segretario CSI hanno fatto ritardare
vieppiti l'ora d’inizio delle prove.
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| disegni si riferiscono: @ e @, questa € la sospensione anteriore della Ferrari 312 B3
prima del G.P. del Belgio. Il disegno €@, si riferisce alla sospensione rinnovata. Nel dise-
gno @, i nuovi cerchi e I'alettone anteriore diverso. Il disegno @
steriore nella vettura di Regazzoni, con l'angolo di incidenza della piccola ala, elevato

., mostra l'alettone po-

La B.3 migliorata cosi

MONTECARLO . Come tutti gli
annl 1l circuito del GP Monaco

F. 1, col suo esasperante traccia-
to, obbliga i tecnici delle varie
squadre ad escogitare varie so-
luzioni per cercare di rendere le
fragili F. 1 atte a superare tutte
le insidie del percorso. Partico-
larmente sollecitati sono i freni
1 cambi e le sospensioni. Si vede
quindi a Montecarlo un prolife-
rarsi continuo di prese d’aria di
rinforzi vari, nel prossimo nu-
mero faremo una ampia panora-
mica di queste soluzioni. Analiz-
ziamo le Ferrari che, per la co-
cente delusione e per la superio-
rita dimostrata, merita un capi-
tolo a parte.

Bisogna dire che quest’anno la
Ferrari ¢ in continua ascesa e

le varie modifiche che appaiono
ad ogni Grand Prix indicano la
mole di lavoro e di test che l'e-
quipe tecnica svolge.

Molto interessante, proprio in
vista di questo lavoro, e la rinno-
vata sospensione anteriore gia
apparsa in Belgio. Il lavoro su
questa parte della vettura ha
due aspetti: uno immediato: la
possibilita di adozione di cer-
chi da 12” e l'altro di bagaglio
tecnico su cui basarsi nella nuo-
va macchina che differira dall’
attuale principalmente nel telaio
e nella sospensione anteriore ap-
punto come ha gia anticipato
« Autosprint ».

Se guardate il disegno 3 in pa-
ragone ai n. 1 e 2 vedrete come
il Wish-bone superiore sia inful-

crato plu in basso e come sia
di. foggia leggermente diversa,
anche il punto di attacco del ti-

rante sterzo col portamozzo e
differente.

Di ordine piu probabilmente
estemporaneo (anche se proba-

‘bilmente rimarra) la grossa pre-

sa d'aria per i freni che a Mon-
tecarlo sono molto maltrattati,
come pure la piccola presa sul
supporto dell’alettone per il ra-
diatore cambio.

Venivano inoltre provati come
sapete, nuovi cerchioni « Esap »
che, pur mantenendo la stella
centrale in fusione, sono scom-
ponibili e la parte esterna in le-
ga di alluminio ¢ rullata, per cui
con peso molto vicino al prece-
dente cerchione si ha una mag-

giore robustezza all'urto, poiché
questo cerchione non si spacca
netto ne si deforma per cui ba-
sta cambiare la parte esterna.
(E’ stato usato in gara da Niki
Lauda).

Anche dal punto di vista aero-
dinamico vi sono state novita,
come l'adozione in prova di un
piccolo spoiler anteriore (dis. 4)
e due nuovi alettoni posteriori
(dis. 5). Infatti, pur conservando
lo stesso profilo, I'alettone po-
steriore presenta una piccola ala
con angolo di incidenza moltio
glevato e posta sotto la coda
dell'alettone. Sulla vettura di Re-
gazzoni vi erano inoltre due pic-
cole pinne direttrici ad andamen-
to sinuoso.

Giorgio Piola
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re piloti, un’amarezza

re storie paraliele a

unica

Primo giro: mentre sfilano gli ultimi partenti, fra cui lo sfortunato De-

pailler, ecco uscire dalla chicane Brambilla e Beltoise, gli unici due
superstiti dell'incidente iniziale. Ma per entrambi, non resta che il box

Sopra, la ruota scomponibile della
ESAP provata anteriormente sulle
Ferrari a Monaco. A destra, Jo Ra-
mirez della Tyrrell ha chiesto alla
Ferrari dove avevano acquistato I
attrezzo cambiaruote del Jarama,
dimostratosi cosi efficiente e valido

Fw &

....

fontecario

A sinistra, Ickx sta perdendo un « baffo » anteriore, rovinato nella caram-
bola alla St. Devote del 1. giro. Sopra, il belga cerca spiegazioni da Colin

occhieggia Arturo

MONTECARLO - Tre storie, tre no-
mi. Tutte e tre le storie riguardano
ferraristi o ex ferraristi: Ickx, Mer-
zario e Regazzoni. 11 belga vincitore
di molti G.P., passato quest’anno al-
la Lotus dopo un divorzio solo ap-
parentemente fatto con fair-play dal-
la Ferrari, era convinto all’inizio di
stagione che Chapman gli avrebbe da-
to quella possibilita che ha sempre
desiderato avere in aiuto alle sue
qualita, cioe la classe e I'esperienza,
per arrivare ad essere campione del
mondo. Chapman si deve essere le-
gato al dito con una memoria da ele-
fante le dichiarazioni che Ickx ebbe
occasione di fare a piu riprese, ri-
guardanti la pericolosita della Lotus,
« che perde le ruote e che mai gui-
dero ».

I primi tre giorni di prove a Mon-
tecarlo sono stati un calvario per
Ickx che ha fatto pochissimi giri e
sempre la sua macchina nuova o vec-
chia che fosse aveva dei problemi ab-
bastanza gravi. Tempo fa su AUTO-
SPRINT, Ickx ebbe a scrivere che lui
certe situazioni le ha vissute in Fer-
rari, ma forse si ¢ dimenticato di dire
che le sta rivivendo alla Lotus iIn
questo inizio di stagione.

Peterson e Ickx avevano detto chia-
ramente a Chapman che la nuova mac-
china era meglio lasciarla dove era,
e che si poteva forse tentare di rad-
drizzare il campionato con la vecchia
ma sempre valida 72. Chapman ha
accontentato Peterson, ma Ickx & sta-
to trattato veramente male. Ha fatto
tre giri con la 72 il giorno prima
della gara e ha rotto il cambio. Chap-
man lo ha pregato allora di fare
qualche giro con la JPS 9; a malin-
cuore il belga ha accettato mentre gli
aggiustavano il cambio, ma dopo un
giro anche il cambio della JPS 9 ha
ceduto. Come al solito Ickx non ha
parlato, ma la rabbia gli usciva dagli

occhi.

Questo comportamento di Chap-
man & incredibile e mostra l'altalena
di umori del patron Lotus che ora
pare pendere verso Ickx, ora verso
Peterson. Sembra tuttavia che Chap-
man pensi gia al pilota '75. Il nuovo
pupillo di Chapman pare gia Merza-
rio, il comasco ex-Ferrari che alla ISO
Marlboro sta facendo salti mortali
per ottenere dei tempi decenti, € che
& stato giudicato da Stewart «il per-
sonaggio della F. 1 di oggi, che oltre-
tutto va fortissimo ».

I problemi della ISO, non sono solo
tecnici ma anche economici. Ho an-
che letto delle voci sul distacco del
finanziatore italo-americano dott. Pera.
Merzario e Williams non ne vogliono
parlare ma radio-box assicura che 1
progetti della nuova ISO sono bloc-
cati per quest’anno. La situazione e
pesante forse per Williams ma non
per Merzario che, a parte l'interesse
di Tyrrell, & stato anche contattato
da Chapman per correre in Lotus il
prossimo anno ed ha sempre aperto
il discorso con Andretti che lo vor-

rebbe nella F. 1. made in USA (de-
butto possibile al G.P. d'ltalia a
Monza).

Sono in molti dunque ad aver mes-
so gli occhi sul «fantino» comasco,
e la battuta che abbiamo riferito nelle
righe precedenti di Stewart non &
casuale.

La terza storia si riferisce a Regaz-
zoni. E’ una storia a meta che ¢ ini-
ziata da quando il campionato mon-
diale & cominciato a Buenos Aires e
che & vissuta fino all'ultimo giorno di
prove a Montecarlo. Le « tirate» di
Regazzoni qui ai box wverso 1 mecca-
nici e i dirigenti che non gli avevano
approntato una macchina decente so-
no state sentite da tutti. Ma di questo
avete letto bene altri particolari.

g. C.




MONTECARLO - La mancata am-
missione di alcuni piloti alle pro-
ve del GP. di Montecarlo, tra 1
quali il piu famoso era Gerard
Larrousse, cioe un IiIrancese, e
stata digerita dal « circus» con
sufficiente disinvoltura, nono-
stante quanto capitato al prin}n
giro ad opera di piloti notoria-
mente « esperti ». Soprattutto 1n
tutti i « mandarini» della F.1,
non c’e assolutamente voglia di
pensare in proprio e si preferi-
sce lasciarsi andare nelle grandi
braccia della Associazione Co-
struttori che — come ogni buona
« mamma mafiosa» — pensa al
suoi piccoli in tutto e per tut-
to, purché non vengano sollevati
problemi.

In questo senso l’opinione dei
Bernie Ecclestone e di Max Mo-
sley, i due dichiarati « padrini»
della F.1 Constructors, ci sem-
bra abbastanza illuminante, an-
che se tutto sommato 1 due per-
sonaggi hanno preferito scarica-
re sugli organizzatori delle col-
pe che anche un cieco vedrebbe
(tanto per fare un esempio: ad
un Larrousse francese degli or-
ganizzatori francesi — secondo
i nostri due — preferirebbero
uno Schuppan o un Von Opel).

Il parere
di Ecclestone
« Abbiamo digerito — dice Ec-

clestone — il fatto che gli orga-
nizzatori abbiano elevato il nu-

che chiarendo cosa significa la
trovata degli organizzatori del
G.P. inglese che chiedono 1000

sterline di iscrizione per 1 con-

correnti non facenti parte dell’
AssoF. 1.

Altrettanto illuminante il pare-
re di Mosley. « La maggior par-
te delle piste dove si corre il
mondiale — dice il boss della
March — non € in grado di ospi-
tare trenta e passa concorrenti.
Percio I'opera iniziata a Monte-
carlo con la lista selettiva dovra
essere senz’altro proseguita nel

Uinchiesta che scotta 6 giomiSPRlNT

varie formule, ovvero se affron-
tando subito il tema della F.1
in quest’ultimo caso e evidente
che dovra dimostrare che la sua
vettura ¢ competitiva. Il mezzo
per farlo, secondo me, per pre-
venire I'obiezione che se uno non
corre mai non potra mai dimo-
strare quello che puo fare, e
quello di prendere parte alle ga-
re non di campionato ». Cosi, ag-
giungiamo noi, non disturba la
ricca torta di premi ed ingaggi
che la F.1 Constructors si e ap-
parecchiata nel mondiale.

Diventa serio 1l problema della selezione di 1scritti ai
GRAN PREMI: molti piloti contestano (certi) costruttori

«mandarini> tabu della FORMULA 1

che sta assumendo dimensioni
veramente preoccupanti».

La sostanza che 31 vetture sia-
no effettivamente troppe per le
gare del mondiale, giusta e con-
divisa da tutti, non esclude pero
che il modo di procedere della
F.1 Constructors sia stato criti-
cabile. « A noi, se effettivamente
c'e stato questo accordo tra or-
ganizzatori e costruttori, — dice
Luca Montezemolo — non e sta-
to comunicato niente da nessu-
no, anche se noi della Ferrari a
Nivelles, in un certo senso, sia-
mo quelli che abbiamo sofferto
di piu per la presenza di troppe
vetture in pista. Credo che do-
vrebbe essere stabilito d’accordo
tra tutti gli enti interessati, un
criterio selettivo che pero non
dia luogo ad abusi o a favoriti-
smi ».

Ickx
contrario

« Non ne sapevo niente — dice
Ickx — ma comungue non mi
meraviglio; e da parecchio che
nella F.1 si e perso il senso del-
la parola democrazia ».

« Io sono un costruttore — di-
ce Amon — e quindi anche se a
Montecarlo il mio nome non e
stato messo in discussione, per-
ché sulla pista taboga ci ho cor-
so per almeno dieci anni, rico-
nosco che la piega presa dalla
situazione € preoccupante non
perché cio che si vuole raggiun-

mente visto al primo giro del 32. G.P. di Montecarlo come sia stato Bel-
toise con la BRM a creare il testa-coda di Hulme e la conseguente caram-
bola che ha interessato otto auto. Ma il comportamento del francese,
tristemente noto per aver causato l'incidente nel quale perse la vita Giun-
ti, era gia stato scorretto prima quando, dopo duecento metri dal via,
aveva tamponato chi gli stava davanti. Chi scrive ha visto un pauro-
so sbandamento nelle retrovie, ma |li non & successo nulla. Oltre cio,
Beltoise il giorno delle prove ha rotto il cambio della sua BRM, ed é

rientrato ai box nel senso contrario alla marcia, manovra severamente

gere¢ non sia giusto ma per il
modo con cui si vuole raggiun-
gere questo scopo che esclude
gualsiasi possibilita di difesa ».

« Non ne sapevo niente — di-
ce Regazzoni — ma non mi me-
raviglio perché € chiaro che qui
dentro & da tempo tutta una
mafia! In F.1 — prosegue Clay

mero dei partenti alla corsa da
20 a 25, perd a quel punto quan-
do abbiamo visto che I’elenco de-
gli iscritti portava 31 nomi ci
siamo ribellati. La nostra teoria
era che, se 25 vetture dovevano
partire, 25 vetture dovevano es-
sere in pista per le prove. L’e-
sperienza di Nivelles ¢ abbastan-

za recente perché non si affronti
subito il problema della sovrab-
bondanza di concorrenti alle pro-
ve di F.1. Gli organizzatori han-
no puntato i piedi a loro volta
¢ dal braccio di ferro € uscito
il risultato che 28 concorrenti
potevano scendere in pista a qua-
lificarsi. Da questo punto in poi
e toccato agli organizzatori sce-
gliere su una lista di sette no-
mi che noi gli avevamo sottopo-
sto per quelli da escludere. Il
criterio con cui noi abbiamo com-
pilato la lista e stato quello di
valutare le esperienze preceden-
ti dei singoli concorrenti». Na-
turalmente Ecclestone dimentica
di aggiungere « concorrenti che
non facciano parte della F.1 Con-
structors ». Perd, siccome il pro-
blema si presentera anche nelle
prossime corse, sarebbe giusto
che a questo punto anche la CSI
facesse sentire la sua voce, an-

proibita dal regolamento, come vediamo nella foto. | commissari lo han-
no denunciato alla direzione di gara che & pero stata clemente, limitan-
dosi a fargli una ammonizione e a deferirlo alla Federazione francese,
che I'ha blandamente punito. Il comportamento di Beltoise era passibile,

a termine di regolamento internazionale, dell’'esclusione dalla corsa. |
commissari ancora una volta sono da considerare indirettamente respon-

sabili di quanto poi & successo il giorno della gara. E come si vede non
sempre sono responsabili i « novellini » (senza dire del cattivo esempio...)

corso della stagione. Secondo il
mio parere 1 criteri per fare que-
sta selezione sono due: uno per
i piloti ed uno per i costruttori.
Riguardo ai piloti posso dire, ad
esempio, che un Larrousse che
corre nei prototipi e certamente
meno esperto di uno che corra
in F.2 ad esempio. D’altronde la
storia delle competizioni ha sem-
pre dimostrato che chi va forte
in Sport ben difficilmente va an-
che in F. 1. Per i costruttori, poi,
bisognera vedere come uno € ar-
rivato al vertice, se attraverso
una progressione, attraverso le

«La F.1 piace a tutti — dice
Graham Hill, presidente in cari-
ca della GPDA — pero in F.1

non c’e¢ posto per tutti percio ri-
tengo che sia giusto applicare

un criterio selettivo nelle iscri-

zioni. Certo a Montecarlo que-
sto criterio e stato piuttosto ru-
dimentale ma e augurabile che,

prima o poi, qualcuno trovi una
soluzione che non scontenti nes-

suno, Per la GPDA la cosa non
e un problema, in quanto non la
riguarda, quindi siano gli altri
a vedere di riSolvere una cosa

— c¢’é tutto da cambiare percheée
le cose in questo modo non pos-
sono piu andare avanti. Certo
troppe vetture in pista danneg-
giano ed io ne so qualcosa, pero
non e tagliando le gambe ai pi-
loti che si migliora. Bisognereb-
be cambiare della Formula 1 i
regolamenti, solo che a quel pun-
to c¢’¢ chi fa i motori, chi fa le
gomme, chi fa gli alettoni e via
dicendo, che si oppongono. Sull’
altro lato della barricata non c’'e
nessuno che possa opporsi e con-
trastarli ».

« Bisogna che chi e interessato
alla F.1 — dice John Surtees —
si metta d’accordo, sia esso co-
struttore, organizzatore o pilota.
Il punto di partenza pero, secon-
do me, non nuo che essere uno:
vogliamo la quantita o la quali-
ta? Una volta deciso cio si puo
discutere »,

Tito Zogli
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C'e una « moviola » anche per la Formula 1, ora.
Ecco, fotografata nel corso della rtpresa televi- : =
siva dal GP di Monaco, la sequenza dell'incidente
fra Hunt e Stuck, che ha la peggio. Infatti, & la
sua la vettura che vola e finisce per urtare poi
nel guard-rall ma senza cnnseguenze per Iu:

r‘ _i
ii =

—

-----

mmmmmm

......

......

S —

A i e

T e
‘F.‘:"'" = é_"‘

—
.

R"AMA

E-.H_J i

-
e
—

I

Jna curiosa diagnosi da MONTECARLO

CLAY profeta TV

Imd noil rmgrazm

Se Clay Regazzoni avesse potuto ascol-
tare § commenti di Piero Casucei sulle
cause del suo insuccesso di Montecarlo
avrebbe certamente e « veramente » perso
la calma. Perché il nostro telecronista —
e tutti lo avranno notato —, nel tentativo
di giustificare il distacco del pilota ferra-
rista prima da Lauda e quindi da Peter-
son, ha insistito particolarmente e ripe-
tutamente sulla « demoralizzazione » di
Regazzoni e sul suo « crollo psicologico
dopo aver fatto un testa-coda alla doppia
curva della piscina ».

Casuceci ha continuato — ogni volta che
se ne € presentata 1'occasione — riba-
dire il concetto 'della facilita di abbatti-
mento psichico del pilota quando in pi-
sta gli accade qualcosa o quando addi-
rittura viene semplicemente superato da
un'altra macchina. Non ¢li ha certo reso
un buon servizio, anche se c'é stato chi
ha fatto peggio in sede di cronaca deci-
dendo che la sconfitta Ferrari ¢ colpa di

quell’errore, che peraltro alcuni tifosi
presenti immputano a Lauda. Ma in fin
dei conti, chi deve valutare le qualita di

Regazzoni non si lascera suggestionare dal-
le curiose ipotesi del telecronista. Comun-
que resta il fatto che ail telespettatori e

come sicuri vincenti — della competizio-
ne del giorno dopo, non sono bastate, al-
meno in quel momento, a farci superare
I'inevitabile ribellione contro i responsa-
bili della trasmissione. Appariva quasi
chiaro che qualcosa non avesse funzionato
a dovere e, nel momento in cui wveniva
trasmesso il servizio, eravamo convinti
che la colpa fosse da attribuire al minor
itempo concesso alla rubrica; tempo ruba-
tole dal precedente collegamento per il
Giro d'Italia.

Tutto si e chiarito quando abbiamo ap-
preso che quanto era stato cosi accura-
tamente predisposto (e cioé una ripresa
effettuata dalle telecamere poste sulle
macchine di Lauda e Rerazzoni) non ave-
va potuto prendere il wvia per un inspie-
gabile capriccio — autorizzato evidente-
mente anche dalle autorita locali — di Ken
Tyrrell che e riuscito a impedire la rea-
lizzazione del servizio giornalistico-tele-
visivo.

Dopo una prima relazione sull'andamen-
to delle prove, Gino Rancati ha presen-
tato i suoi ospiti dicendo: « Qui con me
quelli che oggi sono stati definiti i due
gioielli di Ferrari; alla mia destra Niki
Lauda — ¢ la prima volta che appare

Programmi dal 4 all’11 giugno

DOMENICA 9
Ore 21,30 - La Domenica Sportiva.

Nazionale

TUTTI | GIORNI Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport

DOMENICA 9
Ore 18,25 - Domenica sport

Ore 21,55 - La Domenica sportiva
([parzialmente a colori)

LUNEDI" 10

Ore 19,45 - Obiettivo sport,
menti e interviste

COim-

quindi agli appassionati di automobilismo
e agli stessi fans ferraristi i commenti
e le giustificazioni addotte non siano af-
fatto piaciute. Anche perché hanno get-
tato una sia pur lieve ombra sulla sal-
dezza dei nervi di un conduttore della
levatura di Clay Regazzoni, alle cui ori-
gini, pare piuttosto siano altre motivazio-
ni. Vuoi tecniche dei freni, vuoi psicolo-
riche per il comportamento del partner
di squadra. La corsa, comungue, com'era
nelle previsioni, e stata trasmessa in di-
retta quasi al completo; dalla partenza
all’arrivo, in tre successivi collegamenti,
intervallati dalle gare di motocross di
Esanatoglia, il Gran Premio di Monaco ha
avuto il necessario spazio televisivo che
gli competeva e che non gli si poteva ne-
gare,

Del Gran Premio si era parlato anche
il giorno prima, nel corso dell'ultima pun-
tata di « Dribbling », e se ne e riparlato
durante la « Domenica sportiva ».

Il servizio che ci aspettavamo dalla ru-
brica del sabato — e che Paolo Valenti
cl aveva annunciato come « sensazionale »
per chiudere in bellezza la trasmissione —
non & c'e stato. Una semplice panorami-
ca della vigilia e una wivace intervista
ai due principali protagonisti — dati

SABATO 8 Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote & motori

DOMENICA 39 Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport
Ore 17,00 - Domenica sport,
tati, cronache, interviste e varieta

LUNEDI® 10 Programma nazionale
Ore B,00 - Lunedi sport

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,30 - Buon viaggio, notiziarip
per gli automobilisti

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 700 - 800 -
12,00 - 13.00 - 14.00 - 15.00 - 17.00 -
19.00 21,00 - 22,50

Secondo programma
Giornale Radio: ore 630 - 7,30 -
830 - 930 - 10,30 11,30 - 12.30
13,30 - 14,30 (req.) 15.30 16,30
18.30 22,30

risul-

davanti alle telecamere della nostra tele.
visione —, a sinistra Clay Regazzoni ».

Lauda, dopo aver confermato le diffi-
colta del circuito di Montecarlo ha soste-
nuto di sentirsi perfettamente a posto con
la sua macchina che, appunto in prova,
aveva realizzato, con quella di Regazzoni,
il miglior tempo e quindi le possibilita di
vincere erano veramente molte.

Purtroppo non ¢ andata cosi e ora, ad
avvenimenti trascorsi, sl pud forse trovare,
nell'ultima parte dell’intervista, un «ag-
gancio premonitore ».

« Clay, prima non ti ho detto una co-
sa — ha precisato Rancati ho chiesto
a Niki chi e per domani il suo avversario
pii temibile e lui ha detto, beh, ¢ Clay ».

« Beh, io rispondo — ha ribattuto Re-
gazzoni — che il mio avversario piu temi-
bile ¢ Niki perché parte in prima fila.
Qui ¢ molto importante la partenza per-
ché chi riusciri a prendere il comando
avra l'ottanta per cento di possibilita di
vincere il Gran Premio; guindi solo un
inconveniente alla macchina o un incidente
potira togliere la prima posizione a chi
disputera la miglior partenza ». Clay &
stato purtroppo buon profeta.

Gio' Luni



6 giorniSTRIN 1§ autodromi al via - Y
o 2 S U e SRR A R

A meta luglio
St tnaugura la pista

di KARLAND
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A Montpellier
una pista
tipo «<RICARD »

PARIGI - Dopo molti problem, pri- S i : :
'Amministrazione provinciale per i lavori di allargamento alla strada

A i g e

e
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ma con l'esercito dato che il terreno  Ultime dal Mugello. Ecco il cantiere dell |
serviva da poligono, poi di natura  dell'Arrabbiata, una delle vie di accesso. A destra, un'altra strada di accesso proviene dalla statale del

economica, il circuito di Karland, passo del Giogo. Nella foto, si pud notare uno scorcio dei lavori di allargamento che procedono alacremente
situato a una diecina di chilometri :

da Montpellier, proprio all'uscita

i regione sudovest, St fnalments Tra 20 giorni battesimo 5000 per I'autodro-
| ] do ufficiale. Ini- 2 c
el sists et 13 o, mo toscano (avversato dalle «grandl piogge»)

la prima manifestazione e alla con-
clusione stata iscritta in calendario
per i giorni 13 e 14 luglio, questo
perché il maliempo che imperversa

@

in questo momento nel sud della

il 2 gtrade per 11 Mugello
Durante un simpatico cocktail-par-

ty alla Terrazza Martini, a Parigi,

Beltoise ha illustrato il -’51'3'-'_3‘313130 di FIRENZE - Finalmente la tanto attesa no- sorta sulle colline di Scarperia. Ci preme « vie di fuga » realizzate in altrettante cur-
Montpellier, sottolineando 1l {fatto tizia per gli sportivi toscani, e non solo una precisazione in modo da non cullare ve, per ultimare la recinzione. Attualmen-
che la pista offre uguale sicurezza per loro & arrivata: domenica 23 giugno illusioni: 1'impianto inizia il 23 giugno la te il lavoro dentro il cantiere & veramen-
per vetture di tutti i tipi, come pure iniziera la sua attivitd il circuito interna-  sua attivita, ma non & completo in tutte te frenetico data la ristrettezza dei tempi
i zionale del Mugello con l'organizzazione le sue attrezzature. Le enirate saranno so- utili.
per le moto, senza che sia necessa- 4a parte dell’Automobile Club Firenze, lo due, una dal passo del Giogo e I'altra D'altra parte i dirigenti dell’AC Firenze
rio modificare nulla. Sistemi anti-in- con il patrocinio dell’AGIP, della « Mu- da Borgo San Lorenzo, oltre alla strada hanno preferito iniziare comunque 1’atti-
cendio permanenti, barriere di si- gello Formula 5000 » valir:ia per la Marl- di Eﬂ}"i"iziﬂ dell’Arrabbiata dove in questi vita quest’anno in modo da poter richie-
curezza e cosi via offrono una sicu- boro Cup +ed il Trofeo' Life. Nf.rl-la stessa giorni la Provincia di Firenze sta la?ﬂl_‘i’an- dere l'iscrizione per il 1975 e 1976 di gare
ccezionale. Si @ naturalmen- giornata si svolgeranno gare di Formula do per allargarla ed asfaltarla. Le tribu- importanti che altrimenti non si potevano
RS0 S ol 7 : 1 Ford e Derline Mexico. ne saranno solo quattro per circa cingue- proporre perdendo cosi un altro anno.
t"‘? uﬁ.u‘fr"llm dE*_,ll esempilo d:atu da La conferma della data di apertura e mila posti (tre sistemate sulle curve -ed Con la effettuazione delle corse del 1974
circuito Paul Ricard, indubblamente  venuta dall’AC dopo... la fine della stagio-  una sul rettilineo box). La direzione corsa  l'autodromo del Mugello si presentera al-
fra i pilt efficaci del mondo tant0 ne delle grandi piogge. Il mese di aprile, sara ospitata in prefabbricati sopra 1 qua- I'inizio della stagione 1975 con tutte le
per i piloti che per il i}u‘bbl-icﬂ. A .inIatti. ¢ andato completamente I_:agrdutn ranta box, gia ultimati e solo da ;iﬁniy&. carte in regola e con gli a.ccprg‘-imanti det-
questo proposito, gli spettatori go- in seguito alla eccezionale piovosita che Il primo anno di attivita richiedera quin- tati da queste prime esperienze.

. . 3 ha impedito in pratica il proseguimento di una certa « comprensione » agli appas- L'inizio & comunque impegnativo e spet-

g{:tnam?d E?Lc;nciitzmlgg:t TEEEEIE lfulnl; 331 1;%{0 nElrcanI’:ciiErq. Gl_tI'Et A provocare sionati per superare alcune difficolta tem- tacolare con la annllﬂadﬁﬂﬂﬂ. Pe,_zl- gﬁtq
» WAL , anni al costruendo impianto, come un poranee. gara le iscrizioni si chiuderanno il tredicl

terreno che ha le caratteristiche di grande avval]aqlantﬂ in una curva. Qqe- Completamente finita entro la prima giugno; verifiche e prove venerdi 21 e sa-
un anfiteatro naturale. sti contrattempi avevano giad fatto rinvia-  settimana di giugno sara invece l’asfalta-  bato 22. Le corse inizieranno alle dieci
Larea un minimo di mt. 1050 la re al 22 settembre la gara del 9 giugno tura della pista con 1'ultimo manto di con le due batterie F. Fprti:. pol qugﬂa
g L e valida per 1'Euromarche 2000. usura; in gquesti giorni numerose squadre della Mexico. Nel pomeriggio la prima

pista & tracciata in modo da potere Se il tempo rimarra al bello il grande di uomini lavorano dall’alba al tramonto  manche della F. 5000, le due finali Ford
oftenere otto combinazioni diverse, sppuntamento non subira ulteriori rinvii  per ultimare la posa delle reti di prote- = Mexico e la seconda manche 5000.

il cui chilometraggio va da mt. 500 e gli appassionati potranno toccare con  zione — 1 guard-rail sono gia sistemati — Marco Grandini
a quasi km. 5. E’' perfino possibile mano la nuova imponente realizzazione per riempire di sabbia e livellare le oito

utilizzare due piste a un tempo. Il
rettifilo pii lungo raggiunge gli 800
metri, quello dei boxes un po’ piu
di mt. 500. :

Questo originale impianto, che ha
richiesto di rimuovere un enorme
quantita di terra e di sassi, per una
superficie utilizzabile di 130 ettari

ai quali se ne aggiungono 25 di par-
cheggio, e destinato ad avere una no-
tevole carriera internazionale, sia
per vetture che per moto, ma 1 pPro-
motori hanno tenuto comunque ad
asserire che hanno intenzione di far-
lo diventare uno vero « stadio » auto-
mobilistico aperto a tutti.

e

; i R T o e A S, <
In occasione del lancio della rivie Qra, la pista e praticamente finita, protezioni e cordoli compresi. Sotto, una delle vie di fuga che inter-
sta «Alpha», che uscira in 160 nu-  \omnono, ogni tanto, la sequenza dei guard-rails. A destra: sulla sinistra della foto, la corsia per i mezzi

meri che rievocheranno 1a storia del- 43 ooccqrg0. L'asfaltatura della pista & completa. Sotto a destra, sopra i boxes, la direzione-gara provvisoria
l'automobilismo, si & tenuto a Pa- AR ‘ _ | e

rigi un Salone dell’Automobile che
illustrava l'evoluzione dei veicoli, e T il e
dalla loro origine ai nostri tempi. 3= g = Gl TR
Era esposto un centinaio di vetture, i
una piu bella dell’altra e i «pezzi
rari » hanno suscitato l'entusiasmo
dei numerosi visitatori. Il Salone &
anche servito da cornice a un fe-
stival del film, ove si e potuto so-
prattutto assistere a film che rie- == _ e SRR ; -
voCcavanno gll nizi dE'-'HE 'Cﬂm’pEtiZ-iﬂ* -:- "” it : sy R ' ' :::::_._.: 5
ni, e vedere un bellissimo giro del F s o = o T e ' s
celebre circuito di Le Mans, sulla =~ = = i T

Matra-Simca di Pescarolo. siie o
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Si corre

da TOLMEZZO
a VERZEGNIS

UDINE La Tolmezzo-Verzegnis
avra regolarmente luogo alla data
del 16 giugno 1974. Questa € la co-
municazione giuntaci dagli organiz-
zatori della Scuderia Friuli giusta-
mente preoccupati dalle tante tele-
fonate che ricevono in quanto si &
sparsa la voce che la gara program-
mata non si fara. Gli stessi orga-
nizzatori tengono a fare presente
che sono gia stati spediti i regola-
mentl e che se non arriveranno in
tempo (servizi postali, ringraziando),
accetteranno le iscrizioni anche per
lettera o telegramma sino al 10 giu-
gno. La gara, com’e noto, & dotata
di L. 1.080.000 di premi; la partenza
della prima vettura avverra alle ore
10,30 dalla loealitah Ponte Landra,
mentre l'arrivo, dopo 6200 metri, &
fissato a Sella Thianzuttan. Nel 1973
ia corsa e stata vinta da Pilone, su
Abarth Osella, che ha fatto segnare
il tempo di 3’163 alla media di
113,512 kmh nuovo record della gara.

Per 1 mondial;
anticipato

il Troteo Mugello

FIRENZE La scuderia Mugello
Corse comunica che e stata antici-
pata a sabato 29, (le prove e le ve-
rifiche si faranno quindi venerdi 28)
la corsa del « I. Trofeo Mugello » in
calendario per il 30 dello stesso me-
se. La decisione & stata presa per
motivi... calcistici data la concomi-
tanza con le gare del.campionato
del mondo di calcio e le prevedibili
ripercussioni sull’affluenza del pub-
plico. Poiche 1'Impegno finanziario
per la gara non € lieve, i dirigenti
della scuderia fiorentina hanno anti-
cipato di un giorno sperando in un
maggiore afflusso di pubblico.

La para del 29 ha validita FISA e
saranno in pista i gruppi 1, 2, 3,
4 e le F. 850 per il campionato na-

zionale. Le corse inizieranno alle
ore 9 ed alle ore 15.

Iscrizioni chiuse

per la FORNOVO
MONTE CASSIO

PARMA Con grande coraggio e
spirito di sacrificio, !’Automobile
Club di Parma ha organizzato anche
guest’anno la Fornovo-Monte Cas-
510, classica corsa in salita che pra-
ficamente viene a costituire la 21.
edizione della Parma-Poggio di Ber-
ceto. Le iscrizioni, stante i ritardi
postali (ahimé, tutti gli organizzatori
si trovano nelle peste per questa
ragione), sono chiuse il 4 giugno
per dar tempo anche al ritardatari
di partecipare alla competizione nel-
Iintento di battere il primato sta-
bilito lo scorso anno da Pilone al
volante di un’Abarth Osella 2000.

Club rosa

® La famiglia del Club AUTOSPRINT cre-
scera di una unitd perché siamo certi che
i Secio LUIGI POZZA wvorri iscrivere an-
¢he la gentile consorte RENATA LANZA
alla gquale si & unito in matrimonio il 25
maggio scorso. Alla coppia felice i pilu
vivi rallegramenti di AUTOSPRINT.

nteressa chi corre |[oM¢/[0 gf/8~ | mul A 4D B W

Nel 1975 le monoposto-scuola e 1 suoi piloti
non saranno piu «bloccate» dalla CSAI

Libera- la K. ITALIA

(ma quanto costa una stagione?)

ROMA - Nel 1975 la F. Italia, considerata ormai
maggiorenne, guadagnera di diritto l'indipendenza.
La CSAI ha stabilito che tre anni di inflessibile e-
ducazione paternalistico-burocratica saranno suf-
ficienti per permettere alla figlia prediletta di pro-
cedere con i propri mezzi, senza bisogno di essere
condotta per mano di domenica in domenica. Sara
insomma una categoria come un’altra ed organiz-
zaftori e piloti non avranno bisogno di alcun nulla-
osta della CSAI che d’altronde, con ogni probabi-
lita, non coprira piu interamente il monte premi
ma si limitera ad.elargire i contributi. Non sara
necessario quindi avere una macchina personale
con il numero fisso ma sara anche possibile avere
una macchina in comproprietd o anche affittarla
di volta in volta.

Al momento l'ultima novitd riguarda le verifi-
che delle macchine. All'inizio dell’anno era stato
stabilito che i controlli si sarebbero effettuati solo
negli autodromi ed immediatamente dopo le gare,
per evitare le appendici dello scorso anno. In real-
ta ci si € resi conto che senza una organizzazione
adatta le verifiche risultavano superficiali tanto
da consigliare un immediato ritorno al vecchio si-

I Gentlemen’s =

rinuncia

popolarissimo preparatore romano
GIGETTO GIRALDI,

della classe 500 nei- recenti anni sessanta, di

stema. I motori quindi saranno portati ancora
all’Abarth ma non saranno piu sostituiti e verran-
no riconsegnati al proprietario in tempo per la
gara successiva.

A Vallelunga la formula nazionale ha avuto an-
che I'onore di un intervento della televisione che
ha registrato uno special da mandare in onda nei
prossimi mesi. E’ stato anche filmato lo « show »
fuori programma di Gunnella che per sfogare i
propri nervi ha improvvisato una danza sul prato
con pugni al cielo e casco in aria. Chissa se gli
spettatori potranno vederlo.. Lo stesso pilota as-
sieme a Sottanelli e Farneti & stato anche intervi-
stato con le domande di rito. Quando & stato chie-
sto quanto costa disputare un campionato di se-
dici gare, Farneti ha risposto che la cifra si aggira
sui quattro-cinque milioni. Peccato non sia potuto
intervenire un altro pilota presente che avrebbe
potuto mostrare le ricevute rilasciate da un no-

tissimo preparatore e relative alle prime tre gare

di quest’anno, disputate senza rotture particolari:
un milione e centosettanta!

d. b.

a questa squallida forma di esibizionismo
sono proprio quelli che pili hanno bisogno
simili bravate per mettersi in luce.

monopolizzatore

@ Le insolubili difficolti organizzative di
Vallelunga hanno gia fatto una vittima il-
lustre. Il Gentlemen’s Motor Club (4 gare
organizzate nel 73 con 718 piloti presenti)
ha rinunciato per il momento a qualsiasi

atrivita automobilistica nell’autodromo ro-

mano. Quest’anno le gare in calendario era-
no due: il 23 giugno ci sara il primo « ta-
glio » ma ¢ scontato che anche il TROFEO
SALVO D’ACQUISTO dell’'® settembre

non avra luogo.

® Recentemente sul settimanale inglese
« Autosport » ¢ apparso un traftletto nel
guale Dereck Bennet, responsabile del set-
tore tecnico della Chevron, teneva a pre-
cisare che la casa di Bolton per il mo-
mento non ha alcuna intenzione di ci-
mentarsi nel campo delle sport 3 litri e
che la responsabilitd del connubio tra un
telaio B. 26 ed un motore Ford-Cosworth
3000 & rutta dell’italiano Eris Tondelli.

Beneficenza
in settembre

® [a scuderia GRUPPO PILOTI RO-
MANI non ha dimenticato la promessa di
organizzare una gara di beneficienza in
favore del cappellano dei piloti ‘Don Sergio
Mantovani. T’idea ha suscitato notevole
interesse & non sono pochi quelli che han-
no assicurato il loro aiuto. Di sicuro ver-
ra creato un comitato nel quale sarebbe
molto gradita la presenza alla presidenza
dell’ingegnere Rogano e del presidente del-
I'AC Roma, Monaco. I precedenti impegni
della Piloti Romani e la collaudata 1m-
possibilita di organizzare gare a Valle-
lunga nel periodo estivo hanno comungue
consigliato di rimandare [’appuntamento
al prossimo 15 settembre. La scuderia ro-
mana ha poi confermato ['effettuazione
della gara prevista 1'1 settembre che verra
organizzata con il valido aiuto delle sezioni
di Napoli e Pescara (quest’ultima da poco
Inaugurata).

dopo un periodo un po' in ombra tornera
decisamente nel campo delle corse. Chiusa
la classica officina di via Dei Latini che
¢ stata meta di Giunti, Gellini, Liliana,
Gallo, Galluzzo e di tantissimi altri, Gi-
raldi ricomincia ora la sua attivita presso
'officina Milleauto che 'appassionato pi-
lota Giovanni Grimaldi ha recentemente
aperto, Quest'ultimo anzi ha gia affidato
al preparatore la sua Mexico ma natural-
mente non ¢ che l'inizio. Giraldi & ormai
affiancato nel suo lavoro dal figlio Massi-
mo che spesso si cimenta con una 500 cu-
rata dal padre ma per un certo periodo
sara costretto ad un forzato riposo in se-
guito ad un incidente in gara a Vallelunga.

| vizi
romani

® A Vallelunga ¢ ormai codificata la de-
precabile ebitudine di scaldare i1l motore
delle macchine girando ad andatura soste-
nuta attorno all’affollatissimo cortile delle
rimesse. Naturalmente 1 piloti piu legati

Sono veri e propri slalom tra macchine e
persone e c'¢ solo da meravigliarsi che fin
ora sia andata sempre bene. E' un altro
difetto della pista romana e non crediamo
cl voglia molto a correggerlo.

® «Motor Sport Yearbook » € una rivi-
sta annuale americana, una di guelle pub-
blicazioni che a dicembre ci informano
su tutto. Seguendo anche gli avvenimenti
italiani ha pensato addirittura ad assegnare
un premio speciale (o meglio un « award »
visto che proviene dagli US/A.) a dieci
personaggi italiani che hanno conseguito
particolari meriti nello sport automobili-
stico. Prcbabilmente molti dei diretti in-
teressati ancora non lo sanno, ma la
gluria ha gia stilato l'eterogenea lista. Nel
corso di una particolare cerimonia quindi,
il corrispondente da Roma dell’annuario
americano Turchett! consegnera una targa

ricordo a Rodolfo d'Amario, Luciano
De Luca, Romano /Fazio, Franco Lini,
Bruno Nestola, Antonio Palangio, Marco

Piccinini, Gregorio Rossi di Montelera e
Romeolo Tavoni. Premio speciale alla memo-
ria € stato assegnato ad Eugenio Dragoni.

richiedere il catalogo 1974

-riservato” ai rivenditori

Arrigonl 755

20129 Milano (Italy)
viale dei Mille 4 [ tel. (02) 7382686



MOSER perdeva la sua battaglia

Tredicesimo anno

LUGANO - Dopo una serie di no- Montecarlo, vinse il circuito del
tizie allarmanti poi sempre piiit buo- Garda, Nel 67 debuttd in F. 1 con
ne, al punto che i medici — dopo una Cooper ATS di 2700 ecmec. la
che Moser aveva ripreso tutte le su2 sua prima corsa in F. 1 di validita

funzioni vitali davano speranze — mondiale fu a Silverstone, sempre
improvvisamente il pilota svizzero  su Cooper-ATS.
infortunatosi alla 1000 KM di Mon- La sua piu bella corsa in F. 1 la

Silvio Moser, nell’abitacolo della Bellasi F. 1, che pilotd qualche anno fa. 2a, per complicazioni cardiocircola- disputd nel ’68 a Zandwoort nel

Moser era nato a Zurigo il 24 aprile 1941, ed abitava nel Canton Ticino torie ha cessato di vivere domenica G.P. d'Olanda, dove arrivd quinto
26 maggio pomeriggio, proprio men- con la Brabham. Guidd anche la F.

tre Peterson tagliava vittorioso il 1 di Bellasi con alterna fortuna. Poi
fraguardo del piu famoso dei GP., eccolo in gare di F. 2, F. 3, sport con
quello di Montecarlo, la L.ola e con il Porsche 908. Parte-

La notizia ha colto di sorpresa cipd con la Tecno, assieme a Regaz-
tfutto 'ambiente dove Moser era co- zoni e Brambilla, al campionato
nosciuto e apprezzato. Proprio a Europeo a squadre. Era grande ami-
Montecarlo tutti lo ricordano au- co di Clay Regazzoni (che entrd
tore di una magnifica corsa in F. 3 nella scuderia di Martinelli e Son-
nella quale, dopo ever vinto in bat- vico quando lul c'era gia). Ed e
teria, giunse secondo dietro Stewart stato proprio Regazzoni, con poche
In finale. parole rubategli a Montecarlo lunedi

Nato a Zurigo il 24 aprile 1941, a ricordarlo: «Un caro amico, buono,
SILVIO MOSER aveva compiuto da  leale, e un grande pilota, che non
un giorno 33 anni quando, per il ha mai avuto 1'occasione buona
cedimento di una sospensione della per poter sfondare completamente...
sua Lola 2000, negli ultimi 10 mi- Avrei voluto vincere a Montecarlo
nuti di corsa della 1000 KM di Mon-  per dedicargli la vittoria ». Il desti-
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Moser ha pilotato molte fnrrnula 1
Eccolo (sopra) al volante della Brab- .
ham BT24. A destra, vincitore alla
Temporada (4 corse, 4 vittorie!) .

.........

.....
aaaaa

Ecco Muser alla curva del Gasumetm. durante.ll G.P. dl Munacu F 3 del '64

za, il 25 aprile é uscito di pista al- no lo ha tolto ai suoi amici sviz-
la variante andando a sbattere con- zerl e a tutto il mondo delle corse,

tro il guard-rail e contro la March proprio quando stava rientrando nel
di Serblin ferma da molto tempo giro» della F. 1 con la Brabham
per un guasto. Le condizioni ap- di Finotto.

parvero subito gravi, tanto che dopo . :
una prima operazione a Milano, il Sposato con un figlio di sefte an-

pilota svizzero venne trasportato a 11, Jimmi, Moser lascia un grande
Zurigo per altri interventi. Ci tu Impianto in tutii coloro che ebbe-
anche un’antipatica polemica medi- IO ©occasione di conoscerlo e di ap-
ca. Da allora & stata un’altalena di Prezzarlo, per le sue doti di bon-
notizie che gli amici svizzeri dava- ta e di grande umanita. Sempre al-
no in Italia sulle condizioni di legro e spensierato, un aneddoto
Silvio. Quando proprio la speranza ce lo riporta alla mente. Buenos
di salvarlo era quasi certa, ecco la  Alres, temporada F. 2 vinta da de
notizia inappellabile. Adamich. Assieme a Regazzoni, suo
Moser aveva iniziato a correre inseparabile compagno, compero un
nel '6l1, prima con una Volvo poi servizio di piatti di 240 pezzi. C'era
con una Jaguar. Dieci corse in salita i] problema della dogana. Silvio mi-
nel primo anno e quattro vittorie. se tutti i piatti, bicchieri ecc. nelle
Nel '62 e '63 corse con la formula casse delle macchine, in mezzo ai
Junior e fu nono al Garda. Entrato  pezzi di ricambio. Tutti a dire che
nella scuderia Martinelli e Sonvico non ne sarebbe arrivato uno in Eu-
ando in Argentina con una Brabham  ropa sano. Invece si ruppe solo una
¢ vinse la prima Temporada di lag-  zuppiera. Era il suo orgoglio andare
glu: quattro corse quattro vittorie. 5 3 dire agli amici, che tanto lo
In Argentina era famosissimo tant0  jyevano preso in giro per. aver
che, quando anni dopo si ebbe la  megso piatti tanto fragili in mezzo
Temporada F. 2, andd con una 4 pezzi di ferro...
Tecno e i dirigenti lo chiamarono

4 P ; { : LT o A e Ei'.i:-l'ii‘ii.. % b L et L :' e - it
Sopra, ancora con la Brabham rientrare, senza una ruota, ai box durante
il GP ditaha a Mnnza del 1963 Suttn ~con la Brahham F 3 all'Auvergne
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per primo. tanto era la sua pOpO- Una folla enorme ha assistito ai
. e ?aritif in Sud m:ﬂia_ G suoi funerali. Alla moglie Rosi e al

d'oro. Oltre a vincere in Argentina Autosprint,
e arrivare dietro a Sitewart a cev.
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Gli achi dell’ «altra MONTECARLO:

Anche in F. 3 strascichi polemici delle difficolta di sor-
passo: ma 1l piu forte ha saputo reagire anche all’errore

MONTECARLO - Sembra PTroprio

sufficientemente tranquillo: in bat-
teria, dove non aveva avuto rivali,

Pryce come Peterson

che il tracciato del principato, gia
ostile alle nostre rosse F.1, sia al-
irettanto inavvicinabile per le nostre
F.3 che quest’anno, a dire il vero.
sl erano presentate con ambizioni
non troppo nascoste. Ma anche i no-
stri giovani hanno fatto i conti sen-
za l'oste: gia molto veloci in prova,
si sono trovati dinnanzi a un tempo
incredibile spiccato dall’inglese Pry-
ce, al volante di una macchina cer-
tamente efficiente, ma non POoi Ssu-
periore alle altre. A dire il vero nes-
suno ha dato gran peso al record
dello scatenato Pryce: anzi, @ circo-
lata subito la voce che gli stessi
meccanici dell’inglese non avessero
mal preso- un tempo del genere al

o

....
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aveva viaggiato con un certo margi-
ne per cui riteneva di non incontra-
re seri problemi in finale. Ed & sta-
L0 un grave errore: Pryce, letteral-
mente scatenato, rischiando dal pri-
mo giro all'ultimo (tra l'altro in
questo suo procedere forsennato an-
che quando aveva gia un margine
enorme, ha picchiato alla chicane
facendo un gran volo e proseguendo
poi con la macchina decisamente
non piu in condizioni ottimali) ha
continuato a divorare mostruosa-
mente secondi agli inseguitori.

Un po’ ci ha provato il nostro
Mantova, decisamente furente per 1l
risultato in batteria, quando Zorzi

8 oo pupillﬂ, per cui tutti si erano : | B ™ | i S gl-i aveva Gofcesia I siiniaa

tomodamente adagiati sull’ipotesi b . s possibilita di passare, e forse con
che si fosse trattato del solito ma- ' S e un'irruenza superiore alle sue reali

dornale errore dei cronometristi possibilita (e della macchina che
anche Henton, suo diretto avver- can

sario e pilota ufficiale March, vinci-
CONTINUA A PAGINA 53
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Presenti a Montecarlo anche Iing: Flug'énu e Saliti, che qui vediamo con-
versare prima della gara con Manzoni: il presidente CSAI ha assistito —
alla gara dal palco reale sperando di assistere ad una vittoria italiana

tore del 90% delle gare finora dispu.
tate in Gran Bretagna, si riteneva

el —— = =

SELECOM SpA

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE
DI RICAMBI ED ACCESSORI

PER AUTOVEICOLI
10123 TORINO - C.SO CAIROLI. 6 - TEL

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI:

ABARTH CAN-AM GAUSS GOO NGK SPARVA

(dis. Bertone)
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aveva appena preso in mano), con
il risultato disastroso del botto a

St. Devote: poi Brise, che pure &
quel campione che &, ha lasciato per-
dere, accontentandosi di mantenere
la posizione di rincalzo e forse spe-
rando in cuor suo In un clamoroso
errore da parte del capolista.

Degli altri italiani, scomparso su-
bito Rosei e Giancarlo Martini, se-
guiti subito dopo da Colombo e Ce-
rulli che ha perso la batteria, otti-
ma la gara di Sandro Cinotti, sem-
pre saldamente alle spalle di Brise
e soprattutio di Francia, menomato
nel cambio che come al solito ave-
va rotto in batteria e dallo scarico
che aveva cominciato a perdere dal
secondo giro. Alle loro spalle anco-
ra Zorzi, uno dei nostri giovani piu
promettenti, assieme a Leoni, en-
trambi alle prime esperienze mone-
gasche: poi Silvio Artina, regolare
fino alla fine, che giustamente ha
preferito non entrare nella mischia
e accontentarsi di giungere al tra-

---------
o

Nel corso della prima sessione di prove Carlo Giorgio, debuttante al
stessa acqua (si & rotto un manicotto) e
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della finale: dopo un inizio poco felice, costella-
to di errori e di testa-coda, il campione inglese
si & trovato a dover inseguire forsennatamente
Pryce e compagni, con il risultato che si puod
osservare in questa foto, alla variante della Pi-
scina. /A destra: diverse soluzioni di cofani per
le March 743: Cinotti montava questo musetto
con possibilita di variazione dei carichi, che si
otteneva facendo uscire o meno l'aria (il pro-
I'ing. Enrico Benzing)

getto lo ha elaborato

%~  Scotch Whi
H % Johnnie \

= OO % v

Doveva aprirsi 'olimpo della F.2 (o
per lo meno la strada della F. 5000)
per Tony Brise, brillante campione
inglese della scorsa stagione. inve-
ce lo abblamo ritrovato, sempre in
gran forma, a Montecarlo dove ha
portato al secondo posto la nuova
Modus con su il motore Holbay

mmmmm
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Sorridente prima

r

volante della MP, e scivolato sulla s
d ha urtato in questo punto la barriera, fermandosi con pochi danni

della finale Brian Henton assieme a Mr.

Wheatcroft e a un meccanico Holbay: questa assidua vicinan-
za del conosciutissimo sponsor di Williamson conferma sem-
pre piu le possibilita future (si parla gia di F.1) di Henton

O QIO S~ r<inrg i

guardo finale anche se doppiato dal
vincitore.

La morale che ne dobbiamo trar-
re ¢ sempre la stessa: 1 piloti d’ol-
tre Manica sono decisamente pilu
forti e siamo ancora lontani dai lo-
ro stdndard di prestazioni. Natural-
mente abbiamo molte attenuanti:
noi purtroppo non corriamo con la
frequenza con la quale possono al-
lenarsi gli inglesi e soprattutto non
abbiamo alle spalle le case diretta-
mente interessate. B’ noto che la
maggioranza dei telai proviene dal-
1"Inghilterra, e pure una buona dose
di motori: ed & evidente che se un
pilota inglese ha bisogno di una ma-
no per la messa a punto del suo
mezzo pud rivolgersi direttamente
e con profitto alla casa costruttrice.
Se aggiungiamo a questo una mag-
gior coscienza negli allenamenti,
scrupolosa dieta alimentare e un

corretto uso del tempo, in poche
parole una maggior professionalita,

otteniamo iquel qualcosa in piu che
ancora ci manca per vincere a Mon-
tecarlo.

Leopoldo Canetoli
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La prova:

Fibershell Contasecondi antiurto.
Presa sicura. Modello speciale per
scienza e ricerca. La cassa Fiber-
shell & protetta contro gli acidi e
contro I'acqua. Non e un orologio
comune. E un Heuer.

Ref. 508.901

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non e un
orologio comune. E un Heuer.
Ref. 110.503
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Tagliando

Vogliate informarmi ancora piu
dettagliatamente su Montreal
e tutti gli altri cronografi Heuer.

Nome

Via
CAP/Localita

Riempire Il tagliando e inviarlo a:

HEUER - LEONIDAS
Via Palestro 20

20121 MILANO
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il centro di questo

ritrovato hobby per molti giovanissimi

Pii raffinate

tornate a correre

le casse di sapone

BRESSANONE - Le chiamano
ancora « casse di sapone », an-
che se dei vecchi trabiccoli ri-
cavati dalle soap-box vere e
proprie non rimane che il no-
me, americano. Infatti, anche 1
veicoli-giocattolo a « trazione
pravitazionale » si sono evolu-
ti, diventando via via piu raf-
finati e cercando di assomiglia-
re sempre di piu alle vetture
« vere ». E' una passione che
ha contagiato praticamente tut-
ti 1 ragazzi, in ogni tempo, ad
un certo punto della loro infan-
zia: gettarsi in una discesa con
un'asse di legno munita alle
quattro estremita di vecchi cu-
scinetti a sfere e stata un'espe-
rienza indimenticabile, di cui
forse 1 ragazzi di oggl non san-
no molto. Un poco alla volta,
le « casse di sapone » hanno ac-
|quistatu ruote gommate, sterzl
piu raffinati, e forme piu « au-

alle corse. Senza arrivare alle
dimensioni statunitensi di que-
sto fenomeno (con campionati
azionali su piste permanen-
t1), anche da noi si € pensato
a mettere in piedi delle mani-

festazioni su un base organiz-
zata e codificata.

Un « codice »
per le gare

E' il caso di un gruppo di ap-
passionati altoatesini, che fin
dallo scorso anno organizzano

tomobilistiche », e si € pensato

gare per queste vetture senza
motore. Il regolamento preve-
de che i veicoli siano costruiti
dagli stessi piloti, che non de-
vono superare i 16 anni di eta.

Scenografia
imitativa

Le gare prevedono due man-
che, con classifica finale per
somma di tempi, che devono
essere effettuate da piloti di-
versi. Inutile dire che in que-
ste gare, molto seguite anche
non solo dai giovanissimi, gran
parte del divertimento consi-
ste nella scenografia imitativa,
per cui i piloti si identificano
con i corridori «veri» e le
macchine ricercano soluzioni
e decorazioni che ricordano le
vetture da competizione. Bi-
sogna ammettere che vi sono
certe vetturette ottimamente
riprodotte, con roll-bar, aletto-
ni e scritte pubblicitarie che
ricordano molto le auto dalle
quali « derivano ».

I ragazzi altoatesini, che fan-
no a capo a WILFRIED MARA-
NER, (via Bruno 2, Bressano-
ne) hanno 'ambizione di allar-
gare il loro « giro » di compe-
tizioni, e non ¢ detto che non
ci riescano, anche perche sia-
mo certi che in tante parti d'I-
talia sia viva questa passione,
che forse ha solo bisogno di
essere regolamentata in ma-
niera unitaria.

PIU LUCE, MA...

REND rocing s
_ _ Racing shoy

volanti in pelle - sedili anatomici -

abbigliamento completo per piloti -

parafanghi supplementari - roll-bar -~ tabelle

per cronometraggio Heuer - cartelli segnalazione box -
caschi integrali Bell - tute in FPT -

SPOILER disponibili per qualsiasi auto

40122 Bologna - via Riva Reno 61 - tel. 26 5545

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI Spp.A. ROMA - VIA TIBURTINA 87

126/800

__<cmcC

PIU’ VELOCE

PIU’
ECONOMICA

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
LUBAIFICANTI PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
AGNey, RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

CANDELE Mapertl | 1.200.000 IVA COMPRESA

SAN LAZZARO DI SAVENA
(BOLOGNA)

CICLOMOTORI
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MONACO - Gia da diverso tem-
po in casa Volkswagen si stava
ipreparando la strada a una nuo-
va « compatta» che potesse af-
flancarsi all’ormai tradizionale
Maggiolino, che costruito in piu
di 18 milioni di esemplari comin-
ciava a battere la fiacea specie
sul mercato tedesco. Naturalmen-
te, come € abitudine della gran-

de casa tedesca, sono state man
mano verificate su altri modelli
varie soluzioni meccaniche che
poi, dopo probanti collaudi, so-
no ricomparse in questa GOLF,
piccola grande berlina abilmente
disegnata dalla facile penna di
Giorgetto Giugiaro. Seguendo la
stirpe dei «wventi»n, dai quali
prende il nome la Passat e la
\Scirocco, siamo ora giunti alla
corrente « del golfo», alla quale
I'Europa deve il suo favorevole
clima: alla stessa maniera 1 tec-
Inici di Wolfsburg contano di im-
porre, specialmente sul mercato
tedesco, la loro nuova vettura
che non sara pero pronta prima
delle vacanze estive.

Quello della riconquista del
mercato germanico e sembrato
proprio il punto piu importante,
almeno in questa prima presa di
contatto con 1 dirigenti della
Volkswagen: e noto infatti che
la casa tedesca vende sul suo
mercafo non piu del 30% della
sua produzione, mentre il resto
7a all’estero. Ora, con i soprav-
venutfi problemi di esportazione
(non solo I'Italia, ma anche gli
Stati Uniti in un modo o in un al-
iro creano problemi agli esporta-
tori) e abbastanza evidente co-
me si cerchi di riconquistare un
mercato, che anche se sembrera
anacronistico, non e completa-
mente di proprieta della VW.

La nuova Golf, prodotta in due

a

. ¥ - : _
Al volante della Golf 1100 si raggiungono facilmente i 140 kmh promessi
dal costruttore. Sotto, una vettura sezionata per evidenziarne gli organi mec-
canici. Il motore e Ia trasmlssmne sono antermn a pnsh trasversalmente
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18 miliomi di «VW-dopo-
nasce la «mini1» tedesca
ma per averla occorre
|:¢:'.-45* i\ | attendere la fine estate
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La Udiksv;-a Golf i pud avere in svariate versioni, con i motori da 110{!
e 1500, a due o quattro porte laterali (piu quella posteriore), equipaggia-
mentn «base» o lusso. Completa la dotazione una lunga serie di «optionals»

modelli (con relativi « doppioni »
in edizione lusso) affianchera la
produzione del Maggiolino, non
sara per ora il modello che deve
succedere all’intramontabile vet-
turetta disegnata da Ferdinand
Porsche, e si hanno buone ragio-
ni per ritenere che sara piu ven-
duta della consorella, almeno in
guesti primi anni, nei quali do-
vrebbe essere prodotta a un
ritmo di circa 2500-3000 unita al
giorno.

I.a macchina, che abbandona
gli schemi costruttivi tradizionali
della Volkswagen, per passare al-
la pili moderna trazione anferio-
re, esce naturalmente dopo un
estenuante giro del mondo, com-
piuto lo scorso anno da 140 vet-
turette per un totale di piu di
tre milioni di km, su strade in-
nevate, asciutte e irte di mille
difficolta. Conoscendo la serieta
della Casa tedesca non c’e da du-
bitare della solidita della vettu-
ra, anche se la tradizionale ro-
bustezza del motore sara da met-
tersi alla prova, viste le prestazio-
ni e la brillantezza di queste uni-
ta, decisamente piul moderne ma
anche leggermente piu « tirate»
dei precedenti modelli.

Purtroppo, alle pressanti do-
mande dei giornalisti italiani,
nessuno & stato in grado di dare
un’esauriente risposta per quel
che riguarda i prezzi, visto che la
macchina entra or ora In pro-
duzione: un peccato perche viste
le prestazioni veramente interes-
santi, sarebbe stato molto ufile
poter gia dare agli automobilisti
italiani una giusta inquadratura
del nuovo modello, che dovrebbe
ricoprire uno spazio (in attesa
della piccola A-O che complete-
rebbe la gamma) ancora vuoto
per la produzione tedesca.
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3 milioni di chilometri
aratisconole GOLF

6 giorniSPRINT

la tecnica della nuova VW

La gamma dei modelli

I quattro modelli, disponibili a tre
0 cinque portiere (tutte sono do-
tate evidentemente dello sportello-
ne posteriore) si differenziano no-
tevolmente nel motore, nelle pre-
stazioni e nell’equipaggiamento:
Golf: motore 1100 equipag. base
Golf L: motore 1100 equipag. lusso
Golf S: motore 1500 equipag. base
Golf LS: motore 1500 equipag. lusso

: Entrambi sono quattro
I motori cilindri in linea siste-

Al volante dei
2 modelli

Il cambio

le divide

MONACO - Compiendo un itinerario fra
foghi di rara bellezza siamo riusciti a
prendere contatto con entrambi i modell]
{cioe con le due Golf 1100 e 1500) su
itscciati molto vari, che andavano dall’au-
fostrada, alla stradina tortuosa di monta-
gna, per hnire al percorso cittadino. Le
impressioni che ne abbiamo tratte sono da
tonsiderarsi abbastanza complete.

- Abbiamo cominciato la nostra prova con
ung piccoletta: a dire il vero le auto a di-
sposizione erano tutte del tipo L, quindi
puticolarmente ben rifinite e soprattutto
n freni a disco e pneumatici radiali (en-
membi non in dotazione nella wversione
«spartana » ). ‘Prendendo in mano quel bel
ylantino, morbido e cosi ben dimensiona-
1, si ha subito l'idea di trovarsi al vo-
bate di un’auto studiata veramente nei
minimi particolari: anche la pedaliera ¢
Sistemata, una volta tanto in maniera de-
gente, con la possibilitd di realizzare un
ottimo punta-tacco.

Forse la cosa che ci ha lasciato un at-
timo perplessi € stato il selettore del cam-
bio: cid ha suscitato abbastanza meravi-
glia, dal momento che la Volkswagen &
sempre stata maestra nella realizzazione
di simili parti meccaniche. La lamentela,
anche da parte degli altri colleghi (alme-
no per il modello :1100) ¢ stata generale,
ianto da muovere immediatamente i sen-
sibilissimi dirigenti della Casa, che hanno
promesso di migliorare al pit presto il par-
ticolare incriminato.

Per il resto la macchina ha pienamente
convinto, soprattutto per quel-che riguarda
ia stabilita e la dolcezza della vettura in
curva, morbida al punto giusto e soprat-
tutto molto precisa, Certo, sentirsi sotto al
pedale un motorino cosi brillante ¢i ha
lasciati da un lato favorevolmente im-

pressionati, ma da un altro un po’ medita-
bondi, considerando il fatto che i clienti
Volkswagen erano abituati, almeno pren-
dendo in considerazione il Maggiolino, a
motort piu tranguilli ma certamente resi-
stent! almeno per una lunga serie di anni.

Ovviamente anche la Volkswagen non
poteva rimanere indietro sul piano tecnico
ed ha dovuto adeguarsi a quelle che sono
le attuali tendenze costruttive: ma avri
mantenuto la proverbiale resistenza al-
['usura, specie appunto per quel che ri-
guarda il suo piccolo cuore?

Ancora poche parole sulla frenata, dolce
€ progressiva (ma avremmo wvoluto provare
anche i tamburi) e sulla perfetta siste-
mazione della strumentazione. Veramente
nulla da eccepire: volendo essere pignoli
avremmo gradito anche uno specchietto
retrovisore anabbagliante, particolarmente
utile per la marcia notturna.

Per il modello pit grande valgono pil
o meno le stesse valutazioni precedenti,
tolte le lamentele per il cambio questa
volta veramente all’altezza della situazione.
Abbiamo provato su questo modello anche
il cambio automatico, confortevolissimo.
dolce e con le solite tre soluzioni di marce.
Per il motore (gia visto sulla Scirocco) po-
co da dire: sarebbe piu interessante con-
siderarne | consumi, che i tecnici della dit-
ta assicurano particolarmente favorevoli.
Molto buona decisamente la frenata, con
un ottimo servofreno e dischi che compio-
no il loro dovere egregiamente: idem per
la tenuta di strada, qui ancora miglio-
rata anche per l'utilizzazione delle gom-
me piu larghe.

Insomma una serie di modelli che no
ci hanno lasciati a bocca asciutta: e in
special modo il modello con motore piti
piccolo, veramente interessante su tutti i
livelli. Ora necessita solo una piccola pun-
tualizzazione di secondaria importanza: co-
sa verranno a costare in Italia? Si & par-
lato /(abusivamente) di cifre attorno ai
due milioni per il modello piti piceolo:
naturalmente sono discorsi che lasciano il
tempo che trovano, dal momento che con
la fluttuazione del marco e le diverse im-
posizioni doganali dei vari paesi, & per lo
meno prematuro parlare di una vettura che
non sara in Italia prima del mese di set-
tembre. [Per ora possiamo solo dire che le
macchine sono interessanti e convincenti:
ma riusciranno ad essere competitive anche
sul mercati internazionali?

mati anteriormente trasversalmente:
le cilindrate sono 1100 cc, potenza
50 CV Din, velocita massima 140
kmh; 1500 cc, potenza 70 CV Din,
velocita massima 160 kmh. Per il
Suo minore peso, il motore 1100 é
inclinato di 15° in avanti per otte-
nere la stessa distribuzione dei pesi,
mentre il motore piu grosso per la
stessa ragione e inclinato all'in-
dietro.

e

Il telaig Identico per i due tipi di motore, & stato creato con partico-
= lari accorgimenti, specie sotto l'aspetto della sicurezza passiva.

Le sospensioni anteriori sono indipendenti, tramite complessi molla-ammor-
tizzatore, bracci triangolari trasversali e barra stabilizzatrice trasversale.
Piu interessante il retrotreno autostabilizzante, con bracci oscillanti longi-
tudinali collegati mediante una traversa che unisce quindi i vantagei del
ponie rigido con quelli delle sospensioni indipendenti, Fra gli elementi
nuovi nella tecnica delle sospensioni, 1'utilizzazione del braccio a terra
negativo, particolarmente utile nel caso di forze che blocchino su un solo
lato la marcia della vettura.

| 1: = Naturalmente impiegato un doppio circuito frenante, realiz;atn
reni in modo da collegare diagonalmente le ruote. Nella versione

1100 la Golf ha freni a tamburo anteriori e posteriori (a meno che l'acqui-
rente non richieda i dischi come optional): la 1500 invece presenta freni
a disco anteriori con pinze flottanti e servofreno.

s - : - : Rispetto ai modelli base, olire
Equipaggiamenti dei modelli L F5PP00 & motct L base, o
mentali, i due modelli Lusso comportano altre modifiche, come maniglie
di sostegno diverse, diverso volante imbottito, rivestimenti interni piu
raffinati, imbottiture e migliorie nella strumentazione.

Equipaggiamenti speciali con savrapprezzo I ™feres
rie di optionals, fra i quali spiccano accessori molto intelligenti creati
appositamente nel centro studi Volkswagen. Tra questi le famose cinture
di sicurezza automatiche, un bellissimo tergivetro a spruzzo per i fari,
tetto apribile in acciaio con deviatore automatico del vento e in piu una
serie di accessori sportivi, come ruote in lega leggera, pneumatici radiali
e proiettori di tutti i tipi.

Leopoldo Canetoli



® Nonostante le vittorie nei rallies 1
commendatore Virgilio Conrero ha sem-
pre la pista nel cuore ed era piuttosto
dispiaciuto quando 1'Opel-Ascona di Col-
zani«Paco», che si era comportata assai
bene a Vallelunga € stata messa fuori
causa per partenza a spinta. « Con quello
che si vede in giro, — diceva — questa
& una della macchine pit normali, Purtrop-
po se non ci omologano la testa a 4 valvo-
le non & possibile andare oltre i 113 CV
per litro. L’handicap del cambio ZF che
non ha soluzioni & inoltre determinante »,

- V8/Blo —\ |
" GIORGIO FRANCIA va a «<grana>

KOBLENZ - Giorgio Francia, 'ex campione della Formula Italia passato con I
tanto successo ad impegni maggiori con la F. 3 (ricordiamo il suo recentissimo
quarto posto a IMontecarlo). occupa attualmente, dopo due prove, il secondo posto
nella graduatoria del ricchissimo Trofeo Internazidnale Polifac di F. 3, seguendo
con soli 100 punti di distacco il capofila Dieter Kern che comanda la classifica
con 2300 punti. Nella stessa classifica Alberto Colombo & quarto, Mantova se-

ROOS per
REDMAN

® E’' confermato che REDMAN lascia il
team Shadow F.1 di cui non gli piace,
tra ’altro, l'eccessivo spirito commerciale.
Pud darsi che piu avanti piloti una Sha-
dow Can Am, ma si dedichera soprattutto
alla F. 5000. Pryce & stato avvicinato, per
la possibilita che entri nella squadra, an-
che se al GP di Svezia sara Roos a pilotare
la Shadow come abbiamo gia detto. Pryce
potrebbe perd partecipare alla gara con una
March. Il suo patrocinatore, Meek, dice
che non dissuadera Pryce dal pilotare in
modo permanente per un’altra squadra e
forse ora all’AC di Monaco si rammaricano
di non avergli permesso di prendere il via
nel Grande Premio, in luogo di un qual-
che pilota di secondo piano appartenente
a una delle squadre dell’Associazione di

F. 1.

® Corre anche voce che AMON abbia «rot-
to» col suo finanziatore John Dalton e
corre anche voce che Pace possa a sua vol-
ta « rompere » con Surtees.

MASS
non «cala»

® Si dice sempre piu che JOCHEN MASS
sarda presto molto ricercato come pilota di
Grand Prix. Il suo nome & gia stato fat-
to in rapporto a due squadre, anche se pa-
re che sia sotto contratto con Surtees fino
al termine della stagione. Surtees si limita
a dire che Mass non andra forse al GP di
Qvezia anche se aggiunge che accadra sol-
tanto se non Si potra preparare piu di
una vettura.

® Al Nurburgring c’era REINE WISELL,
in cerca di una guida. A quanto pare il
team Troberg di F. 2 (GRD) ¢ in vendita
e Reine cerca evidentemente una sistema-
zione. Qualche tempo fa si era parlato del-
la possibilitd che ottenesse da Sid Taylor
una Ensign F. 1 patrocinata dalla Marlboro
svedese, ma 1’affare andd a monte perché
Wisell aveva altri due patrocinatori... con-
correnti nel campo delle sigarette.

La SCUOLA
da rally

® [a prima delle cinque scuole di rallies,
organizzate dal FORD RALLY SPORT
CLUB. si avra a Preston il 15 giugno. Gli
argomenti saranno vari, dalla costruzione
dei motori, alla preparazione delle vetture,
alle nozioni necessarie per 1 navigatori €
cosi via. Sara presente una sorta di giu-
ria, di cui faranno probabilmente parte
Alen, Mikkola e Makinen.

® La Corvette Stingray, con la quale cor-
reranno a Le Mans GREDER E MARIE

CLAUDE BEAUMONT, sara patrocinata

dalla First National City Bank, settore dei
Trﬂ‘?#i]ﬂr’:,{-‘hmrlpt

sto, Pescia settimo, Pesenti Rossi nono e Bodini decimo.

® Esiste una seria possibilita che il TOU.-
RIST TROPHY di Silverstone il 22 set-
tembre sara riservato soltanto alle vettu-
re del gruppo 1. Cid significherebbe che
quest’anno in Inghilterfra non ci sara nes-
suna corsa per il gruppo 2.

® La terza STRATOS che correra in Tar-
ga Florio sara la prima wvettura privata di
questo tipo, e verra portata in gara da
Emilio Paleari in coppia con Pregliasco. La
vettura, che avra come sponsor la Adam
profumi, sara bianca con strisce rosse bor-
date in oro (i colori della ditta patrocina-
trice) e sard preparata da Facetti di Bres-
50.

TUTTESPRINT - TUTTESPRIN

La RADIO
da F.1

e RADIO LUXEMBOURG, dopo i drag-
sters, la F. 5000 e la F. 2, passa alla F. 1.
Avra infatti a che fare con la Brabham
BT42 della Hexagon-Goldie, affidata a John
Watson., La vettura sard iscritta dalla Ra-
dio Luxembourg Racing, mentre i nomi
Goldie e Hexagon saranno soltanto « scrit-
ti sul muso ».

TYRRELL ha trovato la «coppia»!

LONDRA - Qualche mese fa comparve sui giornali uno strano annuncio: Ken Tyrrell
cercava una giovane coppia, cuoca e chaffeur, per portare in giro la lussuosa motorhome
della Elf. In questo periodo ha ricevuto ben 300 risposte: tra queste & stata scelta la
coppia formata dai coniugi Mick e Denise Blazeby, entrambi ex commissari di per-
corso a Brands Hatch, che qui vediamo ricevere le chiavi della casa ambulante da Ro-
bert Clarke direttore della Wilsons Motor ‘Caravan che ha approntato il grosso mezzo.

® Patrocinato dall’Agip, prendera il via
da Sangiacomo il 2. RALLY DI SANGIA-
COMO, prova valevole per il Trofeo
CSAI TRN 1. zona nella eiornata di sa-
bato 8 giugno. La gara, pur ridotta per
le norme di austerita, presentera ben set-
te prove speciali, per un totale di 34 km
e si snoderi nell’alto Cuneense per ben
186 km. Il rally & aperto alla partecipazio-
ne di vetture di 16 classi nei quattro grup-
pi della categoria A ed & dotato di un ric-
chissimo montepremi.,

® Una nuova gara in calendario nei gior-
ni 14:15-16 giugno, il primo CRITERIUM
ANTIBES-GRASSE. La corsa prevede 35
prove speciali.

® Non ¢ improbabile che si veda JARIER
gareggiare in alcune scelte gare di F. 2 piu
avanti, cominciando con quella del Karl-
cleryora
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® Dopo 1'apparizione 1'anno scorso su una
SHADOW CAN-AM, pare probabile che
HUNT corra anche quest'anno per il team,
su basi regolari, con la seconda vettura. Gli
sara compagno Jackie Oliver.

@ [l 21 luglio ci sara al’OSTERREICH-
RING una 12 ORE per G.1-G. 2. Pa-
trocinatrice una societa petrolifera locale
e pare che il montepremi sara allettante,
pur non essendoci premi di partenza.

® Come si ¢ gia detto, il TEAM HARPER
avra delle Chevron per Purley e per Que-
ster € fu a Pau che Harper espresse il pro-
prio disappunto per le March che aveva
comprato. Dichiard che trovava vergognoso
che la Casa si mettesse In concorrenza
contro i propri cilenti, ed aggiunse: «Non
comprerd mai piu March. O comprero
Chevron o mi costruird io stesso le mie
vetture ».

Uscita 1’Ascona, Conrero continuava !'as-
sistenza alla Commodore (rimasta sempre
ai livelli del ’72) che ha marciato rego-
larmente con Bonaccorsi e Vito Coco.

¢ HIROSHI KAZATO, secondo pilota del
team Baty Chevron di F. 2, aveva gia fat-
to una stagione nella formula con la GRD
e una con una March preparata da Peter
Bloore. Quest’anno ha gareggiato una sola
volta, in una corsa sport a Fuji, nella
guale & entrato in collisione con Kurosawa.

e MIKE COOMBE pilotera una March
con motore Cosworth Ford DFV di tre
litri in alcuni rounds del campionato mar-
che, cominciando con la 24 Ore di Le
Mans, in cui il suo compagno, pare, sa-
ra Brett Lunger.

0 del «circo»
0 1000 sterline!

® [ regolamenti del GP D’INGHILTER-
RA prevedono che chi non appartiene al-
I’associazione di F.1 dovra pagare una
tassa d’iscrizione di mille sterline. La som-
ma verra restituita quando la” vettura ap-
parira per le prove.

e TIM BRISE, fratello minore di Tony,
ha firmato un contratto per due anni con
la Design Formula, che costruisce le El-
den.

®A quanto pare il circuito di ZOLDER ha
superato le difficolta create dai locali, in-
farti Webb ha ricevuto un telex dai pro-
prietari, con cui gli si chiedeva di orga-
nizzare una gara di F. 5000 sul circuito
I’anno prossimo, il giorno 27 aprile!

® [a squadra della TORINO CORSE che
partecipa al Mondiale Marche con una
LOLA T. 282 guidata da Giorgio Pianta e
Pino Pica, ¢ completata dai seguenti ele-
menti: d.s. Luigi Peano d.t. Gianfranco
Bielli, sponsor MOTUL, -carburante
SHELL, pneumatici GOODYEAR.

® [.a TOKEN, che intende intentare cau-
sa all’AC di Monaco per |'esclusione dal
Gran Prix all’ultimo momento (sostieng
che avrebbe dovuto essere informata otto
giorni prima delle prove) vuole chiedere
grossi danni e l'irato Vlassopulo ha det-
to: « Legalmente non € giusto, pero sia-
mo fortunati per il fatto di avere un legale
monegasco, senza contare che en Grob
¢ pure cittadino monegasco. Avremmo per-
fino fatto correre la vettura coi colori del

Principato! ».

Il RALLY-MODENA
a SERRAMAZZONI

avvia... l'autocross

MODENA - Mercoledl a Serramazzoni, Ho-
tel Valverde, & stata presentata la 3. Coppa
¢« Citta di Modena » rally nazionale, che
avra luogo 1'8 giugno con parienza € &ar-
rivo a Serramazzoni. E' assai indicativo
che i dirigenti 'della Modena Corse, che
con tanta cura organizzano annualmenie
la loro manifestazione, abbiano scelto co-
me luogo di partenza e di arrivo la T1i-
dente Serramazzoni, che & gia nota per
essere sede di un campo permanente di
motocross sul quale si svolgono manife-
stazioni anche di importanza mondiale e
che mpotrebbe essere, secondo certi pro-
getti, utilizzato anche per gare di auto-
cross. Al prossimo rally nazionale pud
costituire un avvio a tale interessante

progetto,



§ 4 = - : ifulto, Ion-
ndo I'Hertz n. 1 Club, un nuovo ser-
o per mezzo del quale un socio del
Wb in possesso di una carta di credito
Hertz pud immediatamente ottenere una
‘witra a noleggio senza perdere alcun tem-
90 per la stesura dei documenti necessari.
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"8 [] setrore elettronico si arricchisce del-
1 presenza diretta in Ttalia della THO-
MAS & BETTS S.p.A., diretta emana-
zione della casa madre americana, una del-
i pii importanti firme mondiali nel set-
tore elettronico e del cablaggio.

# Il prezzo della benzina & aumentato in
BELGIO: il litro super & passato a fran-
i 14,44 (prima 13,26).

[UTTESPRINT - TUTTESPRINT

® La ELF, appoggiandosi alla Sternol Ltd
nievata lo scorso novembre, e alla popo-
iarita di Stewart, cerchera di prendersi una
grossa ferta del mercato degli olii lubrifi-
gntl, che nel Regno Unito conta ormai per
d 15 per cento di tutto i consumi dei de-
nvati del petrolio. Al momento la Elf &
d trentesimo posto nella classifica delle
&nto pit importanti societa dell’Europa
mntinentale, con un giro d’affari che su-
pera 1 1000 miliardi di lire.

® In FRANCIA, fatto il bilancio degli
imcidenti stradali del febbraio 1974, si &
‘rilevata una diminuzione di 231 decessi
10 rapporto allo stesso mese del 1973.

HI-'-lll"-lll—

di Osogna, nel Canton Ticino: ben 1200 allievi in questi
ultimi due anni di attivitd. Tra gli interessati anche com-
plessi associativi di vario tipo: ultimamente hanno frequen-

La <ROLLS»
di HUNT

Prove della FIRESTONE ad -Ander-

storp, in vista del GP di Svezia, presenti
| principali teams che corrono con questi
pneumatici: Hesketh, BRM e Frank Wil-
iams. Si trattava soprattutto di provare un
uovo pneumatico dal diametro pit grande,
e pur perdendo velociti in rettifilo, sfrut-
it meglio la potenza ed ha molta pit1 tra-
ione. Hunt ha sostituito Merzario (im-
gnato 1n prove con I'Alfa) coprendo cir-
@ 52 giri con I'ISO della quale ha det-
0: « E' una meravigliosa vetturetta, con

w

itima guida, e pare di essere al volante
una Rolls Royce »,

e ; aggi

OSOGNA (Svizzera) - Sempre crescente 'interesse per i Corsi
] Anti-Sbandamento tenuti da Unnus Hendrichs nella sua pista
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La CITROEN smentisce...

® Riferendosi ad un articolo pubblicato dal quotidiano francese « Les Echos »
relativo alle difficolta che starebbe attraversando la Citroen, la Citroen Italia
afferma che, a parte la sorpresa per l’articolo stesso giudicato assolutamente
« privo di fondamento per la maggior parte delle sue affermazioni », il rallen-
tamento nelle vendite & la logica conseguenza della attuale situazione economico-
politica dell’intera motorizzazione, rallentamento che provoca la formazione di
stocks di vetture invendute. Tuttavia presso la Citroen quei dati sono da con-
siderarsi fra i pit bassi della produzione mondiale. Lo stesso comunicato assi-
cura, inoltre, che gli investimenti previsti per il 1974 saranno mantenuti inal-
terati e che il prestito lanciato non verra distolto verso altri obbiettivi. |
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La portiera
silenziosa

® Presso la FORD @& stata realizzata una
serratura per portiere pit silenziosa. Il
meccanismo di chiusura che urtava in tre
punti contro il metallo & stato modificato
con la semplice copertura dei punti me-
tallici con una materia plastica, cosicche la
portiera si chiude senza rumore né fatica.
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® Presso lo stabilimento FORD di Saar-
louis ¢ in corso di studio 1’applicazione
delle « isole » di lavoro, isole che comun-
que debbono garantire la stessa produzio-
ne delle originali catene di montaggio.

@ HEIKKI e MATTI KEMILAINEN. ben
conosciuti piloti finlandesi, hanno riportato
probanti successi nelle classi 1600 e 1300

nel primo meeting di vetture turismo del-
I'anno 1974,

® In SPAGNA nel 1973 si sono costruiti
800.000 veicoli, di cui 700.000 vetture, e
negli ultimi cinque anni la circolazione &
raddoppiata.
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damento
tato il corso anche il Corpo Pompieri Ticinesi, la Croce

Rossa, la Croce Verde, la polizia Stradale, la Televisione Sviz-
zero ltaliana. Tra le ditte anche la Shell Svizzera, che ha

fato effettuare il corso perfino agli autisti di... autocisterne

P

® [a BRITISH LEYLAND costruira alla
periferia di Coventry un nuovo stabilimen-
to per il trattamento e la verniciatura del-
le carrozzerie delle Jaguar. La realizzazio-
ne dello stabilimento ¢ stata affidata alla
Interlack, societad costituita nel 1970 con
sede a Milano.

® La polizia inglese che nel 1973 ha acqui-
stato ben 3000 vetture Ford, sembra avere
ancora accresciuto questa preferenza do-
tando il corpo speciale di 26 unita delle
sportive Escort Mexico.

® Grande successo sta ottenendo in tutto
il mondo la nuova CAPRI II, che per la
sua grande versatilith & stata apprezzata
oltre che dai clienti Ford anche da grosse
organizzazioni, come la Hertz, la pitt gran-
de compagnia nel campo dell’autonoleggio

che ne ha subito ordinato per I’Inghilterra
400 unita.

I <modo»
americano

@ Un SENATORE AMERICANO propu-
gna di smantellare 'industria automobili-
stica e di darle un assetto diverso. Secon-
do lui, soltanto ristrutturando i tre mag-
giori complessi del paese le automobili po-
trebbero essere prodotte in modo pit eco-
nomico, in qaunto ci sarebbe un processo
d'integrazione pitt profondo.

® Nonostante il bel tempo e la libera

circolazione, il primo « PONTE ESTIVO »

€ stato in tono minore. Infatti soltanto 5
milioni di italiani erano sulle strade nelle
quattro giornate del ponte: dal 23 al 26
magglo.

; N
FORD EUROPA
| 70 ANNI |

LONDRA - Nella primavera del 1904
70 anni orsono, la prima Ford desti-
nata a un cliente europeo, un medi
co inglese, sbarcava nel porto di
Londra. L'importazione di questa vet-
tura, una Ford modello A fu curats |
dalla Motor Car Agency. che ne riu-
sciva a vendere circa una al mese: ¢
questa  quantita crebbe decisaments
quando Percival Perry, che assunse la
direzione della societd inglese, si as-
sicuro 'esclusiva e inizio a lanciare
sul mercato il modello N. Natural
mente il miglior mercato rimase per
anni quello inglese: ma ne sorserc
| presto altri, in Francia, Irlanda. Da
nimarca, Svezia, Austria. Polonia ¢
Russia.

A questo punto nacque la prima
catena im EBEuropa: nel 1911 vicino a
Mancester, presto seguita da alire in
Francia e in Irlanda e in seguito an-
| che in Spagna, Belgio e Italia. 1] 1931
fu Uanno che segnd la tappa piit im-
portante per la Ford in Europa, con
la creazione della fabbrica di Colonia
e Dagenbam, che in breve furono in
grado di sfornare le prime vetture
Ford costruite appositamente per i
nostri mercati. Il modelle Y porto Ia
penetrazione Ford in Inghilterra al
livello record del 22% fino all’inizio
della guerra, quando le fabbriche fu.
rono impegnate nella produzione di
vetcoli per uso militare. La produzio
| 7 civile riprese nel '45 con !'Anglis

in Inghilterra e con la Taunus in
Germania solo perd dal 1948. Negls
anni '50 la gamma fu completamente
rinnovata: nacquero le inglesi Zephi
e Consul, seguite dalla Zodiac, men-
tre in Germania ventva riveduta la
I linea Taunus. Oggi la Ford impiega

125.000 persone: produce complessi-
vamente 1 milione e mezzo di veicoli
nelle sue 13 fabbriche in sei nazioni.

L

® FE' scattata in Italia ['operazione
« Escort Economia », basata su criteri que-
sta volta completamente nuovi. Solitamente
le case automobilistiche invitano i gior-
nalisti a provare le vetture in luoghi pre-
cedentemente prescelti: questa volta inve-
ce sara la Ford che li andra a trovare a
casa loro, offrendo la possibilita di saggiare
le capacita « risparmiatrici » delle sue vet-
ture. NELLA FOTO: Derek Barron pre-
sidente della Ford Ttaliana si intrattiene
con Carlo Micci in partenza per questo

cirnornlars. w 1emeer  ATTeet: o o



