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® | giornali tedeschi hanno fatto
gran canea per le « sportellate »
in famiglia Alfa al Nurburgring.
Naturalmente in pro di Stomme-
len, si € persino accusato il re-
sponsabile del team Alfa ing. Chi-
ti di non aver frenato il folletto

Merzario nelle sue estroverse ma-
nifestazioni. Per Chiti la ‘risposta
e stata facile (« Casomai dei pi-
loti debbo piu preoccuparmi se
mancano di grinta, di decisione, di
impegno... »). D’altronde i tede-
schi, invece di fare cosi insolita-
mente 1 saccenti (in altre simili

occasioni, si sono diversamente
comportati: vedi casi Porsche di
qualche anno fa), dovevano al-
meno aver il buongusto di sotto-
lineare la « prodezza» di Jarier
che ha preso una partenza lancia-
ta con 30 metri buoni di vantag-
gio, che valeva una buona pena-
lizzazione. Invece !’hanno subito
considerata regolare...

® Interessa forse chi, vuole orga-

nizzare una corsa al nuovo auto-
dromo del Mugello: 8 milioni sa-
rebbe la tariffa per affittare I'im-
pianto.
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Nell'ltaha dell ecnlug:a antlautumnb[llstma e dE.-l super mtasamentl stradall {nunnstante tuttl
anche cartelli come questi sono venuti di moda. E' uno sperpero come tanti...

® Echi « spiccioli » romani
rantiti dal nostro Buzzonetti):
zitutto 1 responsabili dello sport

automobilistico capitolino (a tutti
i livelli) sono rimasti favorevol-
mente impressionati dalla promes-

sa dell’onorevole Monaco che ha

dichiarato ad Autosprint di volere
rinnovare al pia presto la Com-
missione sportiva del’AC Roma.
Sono tutti pronti: non aspettano
che la chiamata.

| ga-

® (Con Martino Finotto & stato
quasi obbligatorio a Roma accen-
nare alle sue Brdbham F. 1 che
solo recentemente stanno trovando
la possibilita di gareggiare. « Or-
mai ho demandato ogni responsa-
bilita 2 Dubler che ha gia trovato
un ottimo contratto con Larrous-
se — c¢i diceva l'industriale-pilota
— Pero lo svizzero e impegnato
a fare correre in certe corse anche
Manfred Mohr pit un giovane
italiano nell’ultima parte della sta-
gione. Comungue non voglio but-

tarlo nella fossa di Monza senza
avergli dato la possibilita di pro-
vare piu tranquillamente in un
G.P. precedente. Chi sara il pilo-
ta? Questo & il problema. Vedre-
mo verso luglio ma al momento
confesso che non ho molta fiducia
nei nomi che mi vengono propo-
st1 ».
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1 miliardo
e... 200 milioni

® Qualcuno si chiede (maliziosamente): per fortuna che il pre-

sidente della fabbrica ISO di Varedo, dott. IVO PERA, non da

pit soldi per la monoposto F. 1 di Merzario, perché quella vet-

tura era diventata preoccupante cartina di tornasole per il clan

ferrarista. Con i tempi che in prova Merzario realizzava, a li-

vello delle svettanti Ferrari, c’era da domandarsi proprio: ma

allora quanto vale ARTURO e il bilancio (sofferto) annuale di

200 milioni del team Williams, se pareggia il miliardo e passa

del bilancio-corse della Ferrari solo F.

1? E cosa avrebbe fatto

questo team anglo-italiano senza 1 problemi economici che sono

clamorosamente esplosi in questi giorni con la CRISI DELLA

ISO (come leggete nelle pagine centrali) ?
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Ci sono modi e modi per sostenere un proprio beniamino.
Ma questo dell’oca nera col « Viva Rampa » (pilota turismo) ci
sembra quello pit curioso e, per il momento, incomprensibile.
C’e qualcuno che puo spiegare la insolita scelta (alla maniera
della pop-art o body-art) di questo pennuto, nel farlo portatore

di si

Un

pera.
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convinto entusiasmo? Nell’automobilismo dei
non mancavano trovate del genere. Ma erano piu comprensibili.
Ricordo che, da ragazzo, mi colpi vedere una vecchia foto di
un circuito di Pescara, dove sul davanzale di una casa nella famosa
curva di Spoltore, c’era una scatola di lucido Brill con sopra una
gran « viva » scritto davanti illuminava: voleva dire:
« VIVA BRILLI-PERI », che era un grande campione del tempo. |

tempi eroicl
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@ (¢ chi giura che il nuovo
ebdomadario ACI diretto da Pier

Luigi Sagona, HP-Energia dei Tra-
sporti, sia stato varato per dare
un contentino al grande elettore

dell’avy. Carpi, i1l dr. Marenghi
presidente di Mantova, che dopo

la « liquidazione » LEA e del suo
gran settimanale-bollettino delle
responsabilita dirette ACI, si era
molto risentito, Cosi ecco la pub-
blicazione nuova varata con lo
scopo di secondare i « nuovi mo-
delli di sviluppo » dei trasporti.
Italia politica docet...

® Sapete chi € che assicura, im-
perterrito, che 'autodromo {fan[a—
sma) modenese di Marzaglia si
fara? L’ex presidente della com-
missione sportiva dell’”AC Bologna
ed ex aspirante direttore dell’au-
todromo di Imola, geometra An-
zio Zucchi.

® Si risente parlare di Manfredi-
ni. Ha acquistato la Lola 3000
sport gia del team Bonnier e cerca
qualche giovane pilota di buona
volontd (e forse di adeguate ga-
ranzie) per fare coppia.

hlm:hl dl mculazlne]

® Pare che la situazione-agibilita
dell’autodromo MISANO sia av-
viata a sbloccarsi definitivamente.
Sono previsti lavori di sicurezza
definitivi, anche con lo smantella-
mento di alcuni guard-rails! Il
buon senso (finalmente) prevale.

® E’ ricominciata la guerra dei
decibel per 'autodromo di Casale.
Persino il quotidiano torinese
FIAT ha preso posizione contro!
11 sindaco pare cosi deciso a otte-
nere « pannelli antirumore» o a
bloccare la pista, Il paese contra-
rio ¢ Pontestura, di fronte a Mo-
rano Po dove é sito ['autodromo.
Sara vero che l'articolo « incrimi-
nato » ¢ apparso sul quotidiano
Fiat dopo 6 mesi d’attesa? Non a
caso, forse, uno dei vice direttori
de «La Stampa», Pietro Marti-
notti, ¢ di Pontestura (e pare
andasse abitualmente a pescare in

quella zona). ITALIA LORO?...

® Vincendo a Vallelunga Dino
Sottanelli & il tredicesimo pilota
italiano che iscrive 1l suo nome
nell’albo della F. Italia. 24enne
abruzzese di Teramo, faceva 1l par-
rucchiere ma da un po’ si ¢ trasfe-
tito in Svizzera dove lavora nel
ramo edile. Le trasferte per lui
sono gravose ma la passione lo
porta ad essere sempre uno deil pri-
mi 2 presentarsi alle corse.

Marcellino
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corriamo domenica |EAULELL

CERAMICA SANTERNO
di IMOLA

Vi presenta
le manifestazioni in programma
per la prossima settimana

m Le corse in calendario dall’1 al 6 giugno 1974 in ltalia e all’estere

DATA CORSA ALC. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
30-2/6 Rally YU Jugoslavia (R X Rally Donatella Tominz - Gabriella
Camp. europ. Mamolo (Fiat 124)
| Conduttori Rally
31-1/6 Rally delle 4 Regioni AC Pavia Pavia - Piazza Castello ore 17,30 939 Rally Ballestrieri-Maiga (Lancia HF
; Salice Terme ore 12 1600)
| 1.9 Continental 5000 otati Uniti Circuito di Mid Ohio L N Velocita in circuito
di km 3,860 F. 5000
1.2 Corsa a Mainz-Finthen Germania ®ed® Velocita in circuito
T2, GT3, GT4, S,
2. PSV, FF
9 300 Km del Fuji Giappone o®d Velocita in circuito
GT4, S5, C2
1-2  Rally Barum Cecoslovacchia 223 Rally
1-3 Corsa a Zandvoort Olanda Circuito di Zandvoort DD Velocita in circuito
di km 4,193 1. 12, 'GT3, F.5000,
GT4, S, F.3
2 1000 Km di Imola AC Bologna Autodromo « Dino Fer- ore 12 ©®e® Velocita in circuito Si effettua per la prima volita
rari » - Imola, ore 18 Camp. Mondiale
di km 5,060 = Marche
2 G.P. di Salisburgo Austria Circuito di Salisburgo 239 Velocita in circuito -
di km 4,238 Camp. europeo
, F.2
92 Coppa Amicizia LRSS Circuito di Minsk 8> Velocita in circuito
G.9
2 Rallycross Niederelbe Germania 209 Rallycross
T1, T2, GI3
i 2 Autocross di Michelstadt Germania 29D Autocross
1 T1, T2, GT3, GT4
1 2 Slalom di Bruchsah Germania 209 Slalom
T1, T2, GT3, GT4
2 Salita di Rodez Francia ed9® Velocita in salita
| i
2 Salita di Angouleme Sers Francia LR R X Velocita in salita Coaraza [March)
| tg
2 Coppa Farris AC Sassari Alghero - Scala Picada ore 9,30 ? Velocita in salita
Fiesta ore 13 T1, T2, GI3, GT4, S
2 3. Coppa del Salento AC Lecce » Regolarita Luigina Imerito (Lancia Ful-
via 1300)
2-3 Corsa a Manfeild Nuova Zelanda 203 Velocita in circuito
s T2 HE
6 Trofeo Cadetti SlAS Monza Autodromo di Monza ore 21 3 Velocita in circuito
Junior di km 2,405 ore 23 F Monza
- 68 Rally Semperit Austria BE XY Rally Hussling-Weiss

Camp. europeo (Porsche Carrera RS)

Conduttori Rally

]
. LEGENDA: @ @ ® — internazionale; ®® — naz. a part. str.. ® — maz.: [] = « chiusa»

‘DOVE NON CORRIAMO DOMENlCA 2 giugno: LONGHORN 500 - annullata @ 2 giugno: CORSA A CASALE - rinviata al

16 giugno @ 2 giugno.SALITA M
7-9 g'iugnu. CONTINENTAL 5000 WATKINS GLEN - rinviata al 18 agosto @ 9 giugno: COPPA SILA - rmwata al 7 lugim @ 18-23 giugno:
DELL'ACROPOLI - annullato @ 29-30 giugno: CONTINENTAL 5000 SEAHS POINT - annullato.

- =

Juest’anno, piu che mai, il nostro SERVIZIO TELEFONICO sullle corse pud risultare utile a tutti. E non solo agli appassionati
e cmedt:mu 1nfnrmazmm sull'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai concorrenti per conoscere la sorte delle corse

e quali hanno intenzione di partecipare. La nostra Speciale Segreterm cerchera, nei limiti del possibile, (e per questo chiediamo la col-
abnrazmne di tutti gli organizzatori), di essere pronta a ogni 1nfurmazmne ‘U1 rlcnrdlamn 111011;1'& che il calendario viene aggiornato

ettimana
- P qumdl quelh pubbhcah 111
:-.:, precedenza. Ricordate:
lefonate ad AUTOSPRINT
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asco integrale in

IBERGLASS

strati di fibra e 3 strati
| tessuto di vetro
ntercalati e sovrapposti;
avorato a mano:
leggero, comodo e

NDISTRUTTIBILE
ire 35.000

IVA esclusa)

curezza a S

oprezzo

A complemento del servizio apparso
la scorsa settimana sulla 1000 Km
del Nurburgring, eccovi le classifi-
che della gara nelle prime tre ore,
con i, giri compiuti ed i distacchi

Le classifiche
progressive
della 1000 tedesca

DOPO LA 1. ORA

1) Beltoise-Jarier (Matra-Simca)
giri 8 in 58,40; 2) Pescarolo-Lar-
rousse (Matra-Simea) giri 8 a
21"7; 3) Merzario-Redman (Alfa
33TT12) giri 8 a 4578; 4) Stom-
melen-Reutemann (Alfa 33TT12)
giri 8 a 5171; 5) Bell-Hailwood
(Gulf-Ford) giri 7; 6) Facetti-De
Adamich (Alfa 33TT12) giri ¥; 7)
Jabouille-Depailler '(Alpine A 441)

casco "Jet' in

POLICARBONATO
per tutti e per il

CROSS
Lire 12.200

(IVA esclusa)

o
........

In alto, Jacky Ickx & rimasto

sco integrale in
OLICARBONATO,
U economico, ma
ollaudato per la massima
curezza

ire 23.500

VA esclusa)

Ecco i caschi firmati — ¥

ABARTHE

Eiri 7 (primo delle 2000); 8) Ge-
thin-Watson (Chevron B 26) giri
¥; 9) Hunt-Schuppan (Gulf-Ford)
giri 7; 10) Lepp-Burton (Chevron
B 26) giri 7.

tutti | Paesi dove il casco e obbligatorio, ABARTH & omologato.
aschi ABARTH sono disponibili in tre misure e in sette colori:
janco, rosso, arancio, bleu, verde, giallo e nero.

Isiere (in tip1 diversi e colori svanati).

pntini ed altri accessori, forniti a parte, a richiesta.

DOPO LA 2. ORA

1) Beltoise-Jarier (Matra-Simca)
giri 16 in 1.58’49”5; 2) Pescarolo-
Larrousse (Matra-Simea) giri 15;
3) Merzario-Redman (Alfa 33TT
12) giri 15; 4) Stommelen-Reu-

temann (Alfa 33TTI12) giri 15;
ABARTH ‘ 2) Hunt-Schuppan (Gulf-Ford) gi-
CAN-AM | ri 15; 6. Facetti-de Adamich (Alfa

o

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI:

SE
e

m SELECOM SpA

GAUSS - 33TT12) giri 15; 7) Lepp-Burton
GOO (Chevron B 26) giri 14 (primo
NE:R delle 2000); 8) Gethin-Watson
SPARVA (Chevron B23) giri 14; 10) Ja-

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE D! RICAMBI ED
ACCESSOR! PER AUTOVEICOLI

10123 TORINO - C.SO:CAIROLIL. 6 - TEL. 831225-835440
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he Stuck si & fermato

con il BMW Turismo, e cosi e stato sempre ai box Alfa. Qui sopra, Larrous-
se durante una sosta ai box della Matra. Sotto, dopo essere stato costretto
a fermarsi, Merzario si € improvvisato segnalatore della sua Alfa ferma

i

bouille-Depailler (Alpine A 441)

giri 14.

DOPO LA 3. ORA

1) Beltoise-Jareir (Matra-Simca)
giri 24 in -2.58’40”3; 2) Merzario-
Redman (Alfa 33TT12) giri 23;
3) Stommelen-Reutemann (Alfa

33TT12) giri 23; 4) Facetti-de A-
damich (Alfa 33TT12) giri 22;
5) Hunt-Schuppan (Guli-Ford)
giri 22; 6) Gethin-Watson (Che-
vron B 26) giri 22 (primo della
2000); 7) Grob-Hine (Chevron B

23) giri 21; 8) Lepp-Burton (Che-

vron B 26) giri 21; 9) Pescarole-
Larrousse (Matra-Simca) giri 21;
10) Schurti-Koinigg (Porsche
Turbo) giri 21.
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Chi cerca il modo giusto per risolvere tanti
problemi (partenza immediata a motore
freddo. minor consumo di olio, protezione

del motore da tutti gli stress, dil[erenziale
silenzioso, cambio agile ¢ sciolto, ecc.), trova
GOOQO: l'additivo per olio che rinvigorisce
la vettura vecchia ¢ mantienc giovane quella

nuova.
GOO va bene su qualsiast vettura
& sufficiente che ne versiate una lattina nella

coppa. per sentire subito il motore «rotondo»:
ne bastd una sola nel differenziale per
zittire. definitivamente, i_rumori da
rotolamento: una sola lattina nclla scatola
del cambio vi dara, subito e per sempre,
una scioltezza nuova nella guida.

i,
GOO ¢ raccomandato da OSELLA
notissimo nel mondo dell’automobilismo
sportivo per la lamosa

ABARTH-OSELLA 2000
2

GOO ¢ distribuito

dai migliori rivenditori ricambisti.

ABARTH
CAN-AM

[chs. Bartona)

GAUSS
GOO
NGK
SPARVA

SELECOM SpA

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI:

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE DI RICAMBI ED
ACCESSORI PER AUTOVEICOLI

10123 TORINO . C.SO CAIROLI, 6 - TEL. 831225-835440

‘Da lunedi 27 maggio, infatli, saremo a Le

Questa foto € il « seguito» del fotocolor di pagina 12, Merzario €
Stommelen arrivano appaiati al termine del rettilineo di ritorno. 1l
tedesco @ all’esterno e Arturo all’interno. Stommelen ritarda al
massimo la frenata, ma Merzario € piu bravo di lui e stacca ancora
piu lungo. Cosi facendo, pero, non pud « impostare » €, come si vede,
deve allargare tutto all’esterno mettendosi anche in attrito. Stomme-
len dal canto suo riesce a prendere la corda all’interno ma € a sua
volta troppo scomposto con la vettura per poter tenere la traiettoria
normale. Cosi all’uscita c’@ Merzario da un lato che per poter finire
la curva deve chiudere al massimo la traiettoria e Stommelen dal-
’altro che per poter arrivare al termine deve invece allargare. Ecco
perché i due al termine arrivano ad avere la portiera fianco a fianco
e forse a beccarsi. Questa € la storia vera della famosa « sportellata »
che ha acceso la fantasia dei cronisti. Sono cose che succedono ad
ogni curva di ogni circuito di ogni gara del mondo. L’unica co0sa
che colpisce in questa vicenda & che fossero due compagni di squa-
dra. Quindi forse Stommelen, che aveva diritto al pari di Merzario
o ritardare al massimo la frenata (non dimentichiamo che nei pro-
grammi di entrambi c’'era ]a voglia di andare a prendere Pescarolo
con la Matra che era li a vista d’occhio), poteva tutt’al piu aspettare
che Arturo fosse fuori dai « problemi » per riaccelerare. Ma rimane
perd da vedere se il tedesco in quel momento come dimostra la sua
vettura nella foto-documento avesse potuto permettersi di tenere il
motore senza accelerazione rischiando cosi un testa-coda. Comun-
que aveva ragione 1’ing. Chiti a non drammatizzare e senza falsl
umanismi (compresi quellli — immancabili — del Catone del Cor<Sera
il quale invece di rispondere a tono sugli argomenti nei quali e stato
preso in.castagna, non ha mancato anche in ‘questa occasione di fare
del facile moralismo con quel curioso «... chi ama veramente I'auto-
mobilismo e i suoi protagonisti ha i1 dovere di smussare gli angoli.
Purtroppo c’e chi si diverte a renderli piu aguzzi... ». Bisogna compli-
mentarsi con lui per la capacita di... sutocritica cosi palesata, anche
se sovviene il dubbio che, avendo dimostrato (lui) di non « amares
I’automobilismo », non sente percid il dovere di Smussare gli angoli.
Una cosa & certa: ed & che la convinzione nelle sue tesi non deve
essere tanta, se ha preferito non farsi trovare ad una telefonata (in
redazione) di Merzario che forse aveva qualcosa da puntualizzargli.

Si collauda al CASTELLET
una MATRA tutta nuova

il dinamico ed estroverso direttore sportivo
f I. a... =~ mon stava pil in sé dalla gioia dopo ’affermazione della vet-
tura « bleun sur ..osvardo del « Ring » e andava predicendo sconfitte a
josa per gli avversari nelle cugse 2 venire. Soprattutto perche, diceva 11 se-
galigno ds, «penso che cid non sia nuda in confronio a quello che verra.
Casteiet per provare la nuova
Matra in vista di Imola e, particolarmente, per Le Mans. Anzi, preciso, per
provare il nuovo vestito’ della nostra macchina che dara ad essa un aspet-
to del tutto differente e del tutto inusitato. Perché sia ben chiaro, telaio,
sospensioni, cambio e motore resteranno quei formidabili atouts che oggl
avete potuto ammirare ».

Comungue guesta nuova MATRA non dovrebbe essere per la 1000 KM
IMOLA ma « destinazione Le Mans ». Ammenoché non si pensi di collau-
darla proprio sulla pista emiliana. Ma questo si scoprira nelle prove 0
magari in quelle « speciali » per la Maira cui, come all’Alfa la scorsa set-
timana, sarebbe riservata la pista per il giorno 30 maggio per allenamenti
preliminari.

NURBURGRING - Ducarouge,



Uno spoiler puo
riequilibrare Ia
sfida - MARCHE
con la MATRA
nella <1000 >

KM. IMOLA

A destra, I'ultima versione di «coda»
dell'Alfa, piu corta e con alettone
pill grande. Ad Imola, guadagno di 2"

AR )
Le ORE al

« Dino Ferrari »

GIOVEDI' 30 MAGGIO

Ore 15.00-18,30 Verifiche sportive e
tecniche e visite mediche .
VENERDI' 31

Ore 830412,30 - 14,30-18,00 Verifi-
che e visite mediche

Ore 10,00-11,00 Prove Formula Italia
Ore 11.15-13,00 Prove 1000 Km
Ore 1430-15630 Prove 1000 Km

Ore 17.00-18.00 Prove Formula Ttalia
SABATO 1 GIUGNO

Ore 930-13,00 Verifiche sportive e

tecniche e visite mediche (vetture
Sport e GT)
Ore 1000 1. batteria F. Italia

Ore 1030 2. batteria F. Italia

Ore 11,00-13,00 Prove 1000 Km
Ore 14,45 Finale Formula Italia
Ore 15,30-17,30 Prove 1000 Km
Ore 18,00 Premiazione F.-Ttalia
DOMENICA 2
Ore 10,40-11,00
diale Marche

Ore 12,00 Partenza 1000 Km

‘DTE 18,30 circa Premiazione

IMOLA - Alla fine, quando il bellissimo gio-
vedi dell’Ascensione si era guastato con una

scarica di pioggia riuscita ad attestarsi so-
pra Imola, Rolf Stommelen, (che con Fe-

ceiti aveva provveduto al test speciale pre-
1000 emiliana con 1'Alfa), si & arreso. Ed ha

ammesso quello che i cronometri avevano
gia affermato: che la coda corta ultimissima

versione, con lo spoiler molto piu largo, ef-
- fettivamente assicurava dei vantaggi velo-

cistici, anche se — puntualizzava Rolf — « la
guida & pil impegnativa ». Per0, al suo con-
fidentetraduttore ing. Severi, non rispar-
miava un « credo che sia un vantaggio solo
per un circuito come questo da 180 all’ora ».
E la puntualizzazione era un mettere le ma-
ni avanti perché quella coda era stata porta-

ta al Nurburgring, prima della sonora bato-
sta dalle Matra, ma proprio il pilota tede-
sco l'aveva scartata dopo un frettoloso test
della vigilia, quando pioveva tra l"altro. E
Chiti non aveva mandato giu dopo questa
decisione, soprattutto a distacco di 5 secon-
di a giro imposto dalle Matra.
Cosi, giovedi 23 pomeriggio, quando Stom-
melen con molta piu facilita di quanto non
gli fosse riuscito, con Facetti, nelle prove
precedenti usando le pilu diverse code, corte
'fp_;_‘lupghe, spoiler piccolo e medio, ha portato
addirittura il limite della pista del Santerno
-:_'_'.1’4'_1"-2 per una media di 180 all’ora esatti,

L gloito. Fatti debiti calcoli matematici di
ragoni di chilometraggio tra « piccolo» e
ande » Nurburgring, (dove il « piccolo » &

Prove libere Mon-

Y
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va/Bloo < L'appuntamento _mondiale

|'ALFA ha forse
vato per IMOLA

''''''''

naturalmente questo imolese), rapportando
i due secondi e passa del miglior tempo tra
la coda tipo Nurburgring e questa con lo
spoilerone, ha potuto convincersi che erano
stati ritrovati i 5 secondi di divario persi
improvvisamente nella 1000 tedesca, che ha
lanciato la Matra verso la riconquista del
mondiale Marche '74.

E’ stato percid un test davvero fruttuoso
questo in vigilia imolese, riuscito a sirappa-
re dall’Alfa agli organizzatori bolognesi, una
prova che potrebbe cambiare le carte in ta-
vola domenica per il quarto appuntamento
mondiale che incendiera di entusiasmo non
solo gli appassionati tosco-emiliani. Anche
se ’AC Bologna dovra registrare ancora la
immancabile assenza della Ferrari (e guar-
dacaso si e fatto dare l'avallo dello stesso
avv. Agnelli, come leggerete in cronaca da
Montecarlo, a proposito di questa assenza dal
mondiale Marche che non basta da solo a
far vincere i Gran Premi) la sfida -Alfa-Matira
da sola basta a dare un senso eccitante alla
suspense che adesso € tornata pili che mai
notevolissima con le sequenze in prova di
Stommelen, compiute con l’incoraggiamento
della banda del Passatore che, nel vicino Par-
co comunale all’interno della pista, intratte-
neva spettatori ogni tanto distratti dal rom-
bo della 33tt12. E’ mancato, per la pioggia,
solo una controprova al test Alfa: quella di
un giro senza la seconda variante (a propo-
sito c’erano solo birilli ed & risultato che

Stommelen era molto attento a non farne

6 giorniSPRIN T

saltare uno, per cido con i cordoli definitivi:
che si stanno preparando eerto il tempo po-
tra essere ancora migliorato (gia ora e di
24 km piu veloce di quanto abbia fatto Ago-
stini con la moto). Un giro « libero » avreb-
be permesso di fare il paragone con 1'1'37",
record di Stommelen in settembre nella 500
KM. La 33tt12 e migliorata, sia di potenza mo-
tore, che di freni (oltre il nuovo alettone)
percido con la coda di. settembre e il nuovo
motore il paragone tra i secondi eventual-
mente guadagnati avrebbe potuto essere piu
probante. Comunque presto si avra la rispo-
sta: domenica le tre Alfa di Merzario-Ickx,
Reutemann-Stommelen e de Adamich-Facetti
avranno pronta l’'occasione per ritrovare la
verita nella sfida con la Matra, che comun-
que & preoccupata di questa trasferta su una
pista nella quale il solo Larrousse si e cimen:
tato dei francesi. Per questo anche 1'ing. Mar-
tin e C. hanno sollecitato un test speciale,

non avendo potuto essere a Imola la scorsa
settimana. E se i lavori di ultimo aggiorna-
mento (e anche riattamento delle reti di-
sfatte dai pilu scatenati fans motoclistici) sa-

ranno completate, giovedi, anteprima delle
prove ufficiali, potremo gia avere dei lumi.

Una cosa e certa: 198 giri dei 5 chilometri e
60 metri dell’autodromo Dino Ferrari sono

da soli una premezza di suspense per la
1000-Imola, che nel nome di IGNAZIO GIUN-

TI conta, a questo momento, gia 36 macchi-
ne iscritte.

Marcello Sabbatini




MONTECARLO - E’ facile giudicare gli al-
tri, quelli che corrono, standosene seduti
dietro un televiscre. Ho sempre guardato
male chi dall’esterno dava giudizi insindaca-
bili sulla condotta di gare dei piloti e sulle
loro capacita di guida. Anche valutare le di-
rettive di una squadra € sempre un argo-
mento scottante da prendere in esame con
delicatezza, ma parlando pitt come telecro-
nista che come pilota, per questa volta mi
concedo di giudicare l'operato degli altri.

Ammetto anche che tra i due piloti della

Ferrari quello che preferisco ¢ Clay Regaz-
zoni e quindi spero sempre che sia quello
che possa ritrovare una vittoria nel mon-
diale conduttori; penso pero che le mie va-
lutazioni siano abbastanza giuste, tenendo
conto che un mondiale conduttori in realta
¢ anche la marca che lo vince, per cui liberta
si al piloti, ma tenendo sempre presente che
non e che uno corra per la concorrenza!

Avrete gia capito che ce I'ho con l'inizio di
gara delle due Ferrari e con tutti quei pic-

coli avvenimenti che partendo da due vettu-
re di Maranello in prima fila a Montecarlo
hanno portato come risultato il quarto po-
sto di Clay e soprattutto alla sconfitta Fer-
rari. In prova ambedue i piloti sono stati ve-
locissimi, si ritrovano in prima fila, A Mon-
tecarlo chi sta davanti non potra mai essere
superato da chi segue, salvo errore o difetto
tecnico. Perfino un doppiato, se vuole, pud
non far passare chi € molto piu veloce di
luli come tempi sul giro.

Pronti, via! va in testa deciso Regazzo-
ni, Lauda seconde e poi tutti gli altri. Ve-
dendo la gara dall’esterno penso che se Lau-

da si metteva a cinquanta metri da Clay,
lasciandolo tranquillo a pensare solo alla
strada davanti a lui e non a controllare negli
specchietti cosa faceva l'austriaco, penso che
Clay e Lauda si sarebbero staccati dai di-
retti inseguitori, potendo poi in seguito ria-
prire le eventuali ostilita tra di loro, quando
ormai gli avversari erano tranquilli. Invece
Niki ha continuato a « puntare » Clay pra-

ticamente ad ogni entrata di curva. Clay pen-
so abbia dovuto dedicare un po’ del suo tem-
po anche al controllo del suo coéquipier, fi-
nendo per guidare meno rilassato e perden-
do quei decimi di secondo al giro che per-
mettevano agli uomini deir motori Ford di
restare a contatto.

Quante volte notiamo in altre gare che
la bagarre tra i primi permette anche a vet-
ture piu lente di essere tra 1 protagonisti
della gara. Sicuramente Regazzoni non sfrut-
tava al cento per cento le strade e le traiet-
torie di Montecarlo, per non cedere spazio
a Lauda in un eventuale sorpasso, e Lauda
invece continuava a spingere e puntare Clay
senza tener conto che a sua volta Jarier
puntava pericolosamente Lauda stesso.

Infatti, punta e ripunta, Regazzoni ha

commesso un errore € Lauda, per miracolo,
€ riuscito a passare. Pensate a questo peri-
colo, che Lauda si « plantasse » contro Re-
gazzoni che tallonava a pochi centimetri, e
che ambedue le Ferrari si fossero autoeli-
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A stretto contatto (anche troppo!)
le due Ferrari all'inizio gara: ma sa-
ra stato proprio questa la tattica
-suggerita da Montezemolo?...
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A fare da padrone di casa a Villaggio e Tun_:inazzi,
Andrea de Adamich, che era a Montecarlo per la
TV Svizzera e per i lettori italiani di Autosprint

minate essendo prima e seconda?

Il «Corsera» ha definito Lauda un com-
puter bisognoso di affetto; io penso che I
articolo del « Corsera » abbia fatto bruciare
un transistor al comnuter nerche. se Niki la-

i

sciava spazio a Clay avrebbe finito per be-
neficiarne anche lul, e soprattutto ne sono
convinto, ne avrebbe beneficiato piu di tutti
la Ferrari. In ogni modo Lauda andava mol-
to forte; se fosse partito in testa lui, magari
la gara avrebbe preso un’altra fisionomia.

Peccato che di tutti 1 colori italiani presenti,

tra piloti e macchine ci si debba acconten-
tare di un quarto posto. E poi, un ultimo
peccato: che al momento in cui Peterson si
¢ trovato secondo, a due secondi e mezzo
dalla Ferrari, il motore di questa si sia mes-
so ad andar male, perché avremmo potuto
assistere ad una battaglia storica, tutta da
vedere, con due ex-compagni di squadra
(March) in lotta per la vittoria, il pmua giova-
ne con la macchina migliore, il pit Anziano
(per carita, Ronnie ha trent’'anni) con Ila
grinta e la voglia di vincere pitu forte di tutti.
LLauda rispetta molto Peterson, ma in questo
caso il rispetto lo avrebbe lasciato ai box e

avrebbe cercato lui, di incuterne a Ronnie.
Chissa. se nrima della gara ai box Ferra-

ri, Lauda e Regazzoni si sono parlati, sotto 1
benefici auspici di Montezemolo. Non si po-
tra mai sapere, probabilmente il tutto &
coperto da segreto istruttorio, ma se Si sono
parlati prima della gara, vorrel sapere cosa
si sono raccontati dopo. Certo che ora Mon-
tezemolo comincera a dover far fruttare le
esperienze acquisite in questa prima parte
di stagione.

Clay in ogni caso ¢ maturato notevolmen-
te; deve avere davanti a sé ben presente
questo mondiale '74 e gia da due Gran Pre-
mi, al comando per quasi 40 giri, finisce sem-
pre per perdere il primo posto e cadere In
quarta posizione in classifica finale, il tutto
pero senza mai sprecare la gara in se stessa,
pmche In questo mondiale 1974 ogni punti-
cino e ogni risultato positivo saranno deter-
minanti al bilancio di fine stagione. Come
Peterson deve anche lul avere una gran vo-

glia di vincere. Ronnie questa volta, la voglia

se 1'e tolta, speriamo ora tocchi a Regazzoni.

Andrea de Adamich
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Cosi (in 25) al via

Niki Lauda Clay Regazzoni

(Ferrari 312 B3) (Ferrari 312 B3)
1263 1'26°'6

Aonnie Peterson
(Lotus JPS 72)
1'26''8

Patrick Depailler
(Tyrreli-Ford)
1727 1

Jody Scheckter Jean-Pierre Jarier
(Tyrrell-Ford) (UOP-Shadow)
117 127’5

James Hunt Carlos Reutemann
(Hesketh-Ford) (Brabham-Ford)
1278 1278
Hans-Joachim Stuck, Mike Hailwood

(March-Ford) (McLaren-Yardley)
1°28"'0 1'28""1
Jean-Pierre Beltoise Denis Hulme
(BAM P 201) (Texaco-Marlboro)
1'28""1 1'28"°2

Emerson Fittlpaldi Arturo Merzario

(Texaco-Mariboro) {Iso-Marlboro)
1'28"'2 1'28"'5
Vittorio Brambilla Brian Redman
(March-Beta) (UOP-Shadow)
C 1287 1'28°°8
Jochen Mass Carlos Pace
(Surtees-Fina) (Surtees-Fina) .
1'28''8 n.p. 1291
Jacky lckx Chris Aman
[JPS-Lotus 72) (Amon-Ford])
1295 1’288 n.p.
Graham Hill Frangois Migault
(Lola-Embassy) (BRM P 160)
1°30°°0 1'30''0

Tim Schenken
(Trojan-Ford)

John Watson
(Brabham BT 42)
1'30"'0 1:30°"2
Vern Schuppan Guy Edwards
(Ensign-Ford) (Lola-Embassy)
1'30''3 1'30''4
Henri Pescarolo

(BRM P 160)
1°30°'7

Nen partono: Mass, per mancanza di
ricambi alle sospensioni, ed Amon, alla
cui vettura si rompono i semiassi. A

MONAGD

Gara Internazionale di
quale sesta prova del campionato mon-

velocita valida

diale conduttori di Formula 1. Circuito
di Montecarlo, di 3278 metri. 78 giri
pari a km 255,684. 26 maggio 1974.

... in 9 al traguardo

1.. Ronnie Peterson (Lotus-John Player
Special 72-Ford) 78 giri in 1.58°03''7,
alla media di 129,940 kmh: 2. Scheckter
(Tyrrell UL'IT} 1.58'32''5: 3. lJarier (Sha-
dow-UOP) TSﬂ_&L”Ei 4. Regazzoni (Fer-
rari 312} 1.59'06''9; _5, Fittipaldi (Texaco-
Marlboro) a 1 giro; 6. Watson (Brabham
BT 42) a 1 giro; 7. Hill {Lola-Embassy)
a 2 giri; 8. Edwards (Lola-Embassy) a 3
giri: 9. Depailler (Tyrrell 006) a 4 gii

Battuto un primato

Sulla distanza: Peterson, media 129,940
kmh. Primato imbattuto: Jackie Stewart
{Tyrrell-Ford). alla media di 130,297 kmh
{1873).

Sul giro: Peterson, in 127", media
134,252 kmh. Primato precedente: Emer-
son Fittipaldi (Lotus-JPS 72), 1°28''1,
media 133,947 (1973). ’

#e

La nostra pagella
dei protagonisti

Peterson, lLauda, Regazzoni, Jarier, Wat-
son ®99e® - Hunt, Hailwood, Scheckter,
Fittipaldi, Ickx ®8®® - Hill, Depailler,
Pescarolo ®8® - Edwards @@ - Reute-
mann, Stuck, Beltoise, Hulme, Merzario,
Brambilla, Redman, Pace. Schenken,
Schuppan, Migault n.c.

La prossima prova del mondiale piloti
sara il Gran Premio di Svezia, in pro-

loro posto partono Edwards e Pescarolo gramma il 9 giugno ad Anderstorp
l HITIFF- QUANDO PERCHE’
Beltoise t. giro incidente

Hulme 1. giro incidente

Merzario 1. giro incidente

Brambilla 1. giro incidente

Schenken i. giro incidente

Pace 1. giro incidente

Schuppan 1. giro incidente

Redman | 1. giro incidente

Stuck 4. giro incidente

Reutemann 6. giro incidente

Hailwood 10. giro incidente

Migault 22. giro incidente

Hunt 28. giro sospensione posteriore
Lauda 38. giro accensione

lekx 40 giro  perdita olio

Pescarolo B60. giro motore

MONTECARLO - Migliaia di brac-
cia alzate gioiosamente a salu-
tare le Ferrari di Regazzoni e
Lauda, gia durante il giro di
ricognizione, erano diveatate sel-
va fittissima e frenetica quando
I'avvio della corsa aveva propo-
sto agli occhi in tribuna lo spet-
tacolo consolante di due mac-
chie rosse davanti a tutti.

Regazzoni e Lauda in testa, a
guidare il gruppetto che si era
subito staccato dal grosso, com-
plice 11 carambolare di sette
macchine gia nella prima par-
te del circuito. E Regazzoni e
Lauda che non solo resistevano
all’ansimare dietro di loro di
Peterson e Jarier, ma che di-
ventavano striscia rossa velocis-
sima e isolata gquando Peterson
prima e Jarier dopo wvenivano
staccatl, per cause diverse dl
stesso effetto.

E’ stato a questo punto, pro-
prio quando le speranze covate a
lungo e vissute ed alimentate dal-
le vicende delle prove, quando
queste speranze divenftavano co-

copiando i Nuvolari, Moss, Clark,
guelli capaci di sopperire con le
loro qualita anche alle deficenze
del mezzo. Per0 1 tifosi italiani,
e non soltanto italiani — che a
sostenere il « Cavallino» erano
in molti, anche noa dei nostri —
i tifosi erano lo stesso tranquilli:
Lauda era autoritario e impec-
cabile, e certo non si1 sarebbe in-
timorito della rinnovata presen-
za di Peterson alle sue spalle, se
lo svedese lo avesse di nuovo rag-
giunto.

Non c’é stato bisogno di veri-
ficare se l'avvenimento poteva
prodursi. Peterson ha superato
Lauda di slancio, continuando la
sua azione, mentre l'austriaco si
fermava col motore muto. Era,
ancora una volta, i1l crollo delle

illusioni, che stavolta erano ali-
mentate dalle vicende prelimi-
nari, e dai risultati di tutta la
stagione. Illusioni che non erano
solo dei tifosi giunti in Princi-
pato a invasione pacifica e rumo-
rosa, ma della gente stessa della
Ferrari, che nascondeva l'euforia

PETERSON

a prova
di errore

(le FERRARIno...

sa concreta, che le migliaia di ti-
fosi della Ferrari, calati a Mona-
cO con ogni mezzo, hanno subito
il primo colpo, assistendo atto-
niti al restar solo di Lauda, con
Regazzoni che ricompariva dopo
tantissimi secondi trascorsi in
ansia e nella rabbia di veder
sfilare gli avversari. Era una
brutta botta, ma Lauda era sem-
pre 11, stavolta disinvoltameate
solo, a guidare la corsa con au-
torita e con azione impeccabile,
senza commettere nessun errore.

Lauda era sempre in testa, e
pur nella apprensione di un qual-
cosa che poteva accadere e che
sarebbe stato irrimediabile, la
gente ferrariana poteva conti-
nuare a godersi la speranza di
vedere finalmente un Ferrari vin-
cere su gquesto circuito.

C’era, a guasfare un poco la
tranquilla euforia dei tifosi ita-
liani, quel Peterson che stava tor-
nando sotto ,dopo il suo errore
fortunato del sesto giro, dopo
che per lul la corsa pareva pre-
giudicata proprio per l'essere in-
cappato in quello da Stewart di-
ce sia ]la cosa da evitare come
la peste, cioé lo sbaglio che qui
non perdona. Questo Peterson fa-
voloso, che guidando una mac-
china certo non brillante stava

della doppia presenza nella pri-
ma linea con l'aifacendarsl in co-
se che non richiedevano moita
concentrazione.

Ha vinto Ronnie Peterson, e
gli facciamo tanto ‘di cappello.
Sul piano umano e stato lui il
piu meritevole, perché la mac-
china che aveva, rispolverata in
fretta dopo che la nuova « 76 »
aveva procurato soltanto gratta-
capi, non era certo al vertice tec-
nico. Come d’altra parte € nor-
male, dato che questa gloriosa
Lotus 72, e sulle piste da troppo
tempo.

La vittoria quindi se la meri-
ta, ma a noi ed a coloro che da
questo Gran Premio attendevamo
I'involo dei piloti della Ferrari
nella classifica del Campionato
del Mondo, resta il rammarico
di vicende che sono state morti-
ficanti. Niki Lauda ha perduto
la gara per il ripetersi di quel
fenomeno stranissimo ed incom-
prensibile che ha gia fermato la
sua Ferrari a Kyalami. Gli € man-
cata l'accensione, e pochli minuti
dopo che la macchina si era fer-
mata, al capo meccanicO accor-
si, € bastato premere il pulsante
del contatto per riudire il moto-
re cantare.

Clay Regazzoni la corsa l'ha
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Anche
PETERSON
si @

girato

ed ha
perso
posizioni
come
Regazzoni
nella prima
fase, ma
ha rimontato
e vinto
segnando
anche

il record
sul giro (127")

Da
questa
foto
sotto
sembra
he CHAPMAN
avesse
presentito

la vittoria

di RONNIE
se non ha
snobbato

lo svedese
come
accadeva

da qualche
tempo

perduta per un suo errore. Noa
un errore grosso come quello che
lo ha privato della vittoria nel
Gran Premio d’'Italia due anni
fa, e che fu proprio grosso, ma
un errore di guida che in qual-
siasi altro punto del mondo sa-
rebbe stato veniale, anche per-
ché su qualsiasi altro circuito
probabilmente le Ferrari di oggl
sarebbero state tanto avanti da
perdonare anche una consa del
genere, qui questi errori, che so-
no in altri termini dei difetti di
guida, non perdonano, e Regaz-
zoni adesso lo sa bene, avendo
dovuto passare dalla esaltante
posizione di inseguito a quella
scomodissima di inseguitore, con
tutte le implicazioni psicologiche
che cid comporta.

La non vittoria della Ferrari,
il successo di Peterson, il quarto
posto di Regazzoni ed il quinto
dell’infelice Fittipaldi, alle prese
con una macchina che aveva
mali stranissimi, servono comun-
que egregiamente anche alla Fer-
rari, oltre che all’interesse del

G.P. MONACO F. 1)

Mortificatissimo Fittipaldi, che
pero alla fine ha la soddisfazio-
ne del constatare come le sue
pene siano state compensate dal-
le disgrazie dei suoi piu direttl
rivali nella classifica mondiale.
1 guai delle McLaren sono stati
molteplici, in questa corsa, ma
quelli capitati a Fittipaldi sono
stati tanti, e non lo si capisce. A
lui un circuito come questo pia-
ce, e lo dice, ed e per questo che
il suo morale era pittosto basso,
prima del via.

Mortificatissimi sono stati an-
che molti altri, e per noi e spia-
cevole registrare come Merzario
e Brambilla non abbiano potu-
to correre, nel senso letterale,
perché coinvolti nel gran bailam-
me del primo giro, dovuto di
certo alla collisione tra Hulme e
Beltoise, non si sa bene per col-
pa di chi dei due. Come € stato
peccato che non si siano visti in
gara tanti altri che avrebbero po-
tuto fare cose molto buone.

Carlos Reutemann, nei primi
giri, era a ridosso di Jarier e Pe-

Sempre piu 5 < S
2 = <
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Campionato Mondiale 1974, sem-
pre piu eccitante.

Stavolta abbiamo avuto il «vin-
citore nuovo » che attendevamo
gia a Nivelles. E cosi la situazio-
ne in testa al campionato e sem-
pre piu equilibrata. Non saremo
certo noi a lamentarcene, come
non lo sono le folle di appassio-
nati delle corse che nel mondo
seguono gli avvenimenti della
Formula Uno. Andremo in Sve-
zia, percio, sempre con la spe-
ranza che venga la vittoria per
le macchine rosse, ma anche con
I’idea che forse vi troveremo un
altro « vincitore nuovo», visto
che a Montecarlo insieme con gli
uomini della Ferrari e con Peter-
sono abbiamo potuto ammirare
la determinazione e l’abilita di
Jarier che, di errori non ne ha
compiuti e che e stato soltanto
attardato nella concitata fase del
sorpasso ai ritardatari, quella
che aveva permesso a Regazzo-
ni e Lauda di andarsene da soli.
Jarier, pur con una macchina che
non & ideale per questo traccia-
to, tanto € lunga, ha tenuto stret-
ta tra i denti la coda delle Fer-
rari, ed & stato spettacolo da ve-
dere. Anche lui & adesso tra i
pretendenti alla vittoria, e non e
1l enln

terson, e stava facendo una gara
molto accorta, attentissimo ad
evitare trabocchetti. Non ha po-
tuto far altro che fermarsi, ma-
linconicamente, con la sospensio-
ne rotta, quando Peterson lo ha
urtato nel momento del suo « er-
rore » iniziale. A pagare per Pe-
terson & stato dunque Reute-
mann che in questa corsa spera-
va di poter ritrovare le soddi-
sfazioni che si merita e che dal-
I’Argentina in poi aveva anche
trovate.

E non abbiamo visto Stuck, e
non abbiamo visto Hunt, salvo
che per poco e non nelle migliori
condizioni. E cosi per altri. Ab-
biamo in compenso visto John
Watson correre magnificamente,
rimontando moltissimo dopo es-
sere partito molto in basso nel-
lo schieramento e quindi essere
stato anche attardato dalla gran
confusione che si era creata da-
vanti a lui a Sainte Devote.

Watson merita davvero le stel-
le che gli attribuiamo, e le meri-
ta non soltanto per essere riu-
scito a raggiungere Fittipaldi, do-
po un inseguimento fantastico,
ma anche per aver saputo dosa-
re la macchina, che non era per-
fetta nel motore.

Franco Lini




WONTECARLO polemics

PERCHE’ la FERRARI

ha gettato via la vittoria

LAUDA

ha un motore

piu potente ?

Evviva! Hunme Petersun sul- podio con Grat:e, Ranieri e la sua Barbru.
alza |a grande coppa |n ‘'segno. di giubilo' rispondendo . all’applauso della
folla. Ronnie e il qumtu \rmc!ture su sei Gran Premi mondiali, quest’anno

La TOKEN fa causa a Monaco

® La Token asserisce che la sua richiesta d’iscrizione al GP di Mo-
naco e stata respinta proprio all'ultimissimo momento e si dice che
si sia rivolta a un legale di Monaco, per intentare causa all’Automo-
bile Club monegasco.

® Il Team Harper si «rinnovera» con delle Chevron-BMW per
Purley e per Quester e, intanto, circolano commenti molto severi
sul fatto si sia data una March a Harper.
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MONTECARLO - La delusione e stata cocente per le decine di mi-
gliaia di italiani giunti a Montecarlo con la certezza di vedere trion-
fare dopo tanti anni una vettura rossa.. Questa volta, ccme gia nel
"2 quando Ickx allora con la Ferrari in « pole pusmnn » S1 guar-
dava in cagnesco al via con Peterson e venne infilato da Beltoise,
c’e stata una delusione. Allora la beffa fu fatta dal francese, que-
st’anno invece dallo svedese.

Vero e che le due Ferrari erano in prima fila solo dopo che il
sempre favorito Lauda, dopo aver ottenuto le mlglmn gomme della
mescola giusta, le 9896, e aver fatto quel po’ po’ di tempo che tutti
sappiamo, € dopo che Re-ngzum infuriato si era scagliato contro i
responsabili accusandoli non velatamente di portargli da Maranello
delle vetture non perfettamente a punto, ha avuto anche lui l'oc-
casione di poter girare con una macchina come Dio comanda ed
e riuscito ad essere in prima fila di fianco all’austriaco.

Avrebbe potuto fare anche meglio Regazzoni se sulla sua strada
la arancione vettura di Sehuppan non gli avesse fatto perciere del
tempoO prezioso. Cﬂmunque al via deux voitures rouges in testa.

Chi le scalzera in un circuito- dove & impossibile un sorpasso?
Nessuno, giurano tutti, oltre tutto la pista & scivolosa per l’inci-
dente del primo giro, ma.. Ma, come ripetutamente hanno fatto
notare i responsabili della casa di Maranello, ognuno fa la sua
corsa... quindi ognuno per sé e Dio per tutti. Bene: fin dai primi
giri Lauda alle spalle di Regazzoni pungola il ticinese che non si
sente tranquillo con il compagno. di squadra che ad. ogni occasione
gli tenta di puntare il muso davanti. In pit Regazzoni, crediamo di
capire, comprende come il suo’ ‘compagno abbia fra le mani una
vettura con il motore chiaramente piu potente del suo. ' Un ex-pilota
presente alle prove di venerdi e di sabato ci ha raggiunto lungo il
PEercorso e cli ha fatto nﬂtare come la vettura, d1 Lauda disponesse

Un REGAZZONI (ben «control-
lato» dal d. s.) si

« AV

MGNTEC&RLO - La Ferrari ha buttato
via una vittoria a questo 32.
Montecarlo: & la nostra opinione ed € an-
che quello che senza mezzi termini «ci
dice Regazzoni, sfortuna ed errori hanno
fatto si che il « Cavallino » che non vince

‘qui al piccolo principato dal 1955, sia an:

che questa volta andato a casa a bocca
asciutta,.. Le due rosse vetture di Mara-
nello avevano spopolato nelle prove e
avevano la pole position, molto importan-
te ‘al via. Infatti subito in testa... Ma la-
sciamo parlare Regazzoni:

« Una partenza io e Niki da manuale,
sono andato subito in testa, poi dietro a
noialtri € successo qualcosa, al secondo
giro abbiamo trovato olio e macchine ac-
catastate dietro il guardrail. Le macchine
si sono scomposte ma tutto € andato bene.
Io e Niki in testa non avevamo problemi
poi improvvisamente le ruote quando fre-
havo tendevano a bloccarsi, non so per
colpa dei freni o dei pneumatici, faito
sta che alla curva del nuovo Gasometro
mi sono girato, ho dovuto lasciare passare
tutti e ho perso diversi secondi. Quando
ho ripreso ero molto indietro, il compor-
tamento della macchina era eguale e non
ho potuto tirare eccessivamente. In piu
nel testa-coda si deve essete staccato an-
che il seggiolino e ho avuto problemi
perché questo si muoveva. Alla fine sono
rp.}scttn ad arrivare quarto, sono tre punh-
ti in -classifiea mondiale che. farmn sem-
pre comodo, certamente come sono andate
le cose, visto le: prove, abbiamo perso una
bella occasione di vincere, sia io che Lau-
da...

Come giudica
cuito?

« Senz’altro pericoloso e inadatto a cor-
rerci con delle F. 1. Ma se proprio lo si
vuol fare, basta che vengano cambiati 1
regolamenti, eliminare gli alettoni che ti
fanno andare piu forte in curva, si an-
drebbe piu piano e le vetture sarebbero
pin difficili da guidare e ci sarebbe piu
kelezinqe Limitare la ]arghtzza dei pneu-
matici, ma qui i costruttori Firestone e
Gnﬂdvear si oppongono dicendo che se i

Regazzoni questo cir-

G:P. di.

_sfogato COsl:

vo i freni
che bloccavano»

piloti lo impognono loro si ritirano ».

Da chi ha buttato via la corsa a chi
'ha wvinta, con una macchina vecchia di
anni ma sempre valida... Ronnie dei mi-
racoli e la sua 72. Dopo aver ricevuto dal-
le mani della sempre bella Grace e dal
marito” principe Ranieri la coppa doro
che spetta al vincitore, Peterson e sceso
dall’Olimpo per fare due chiacchiere con
la marea di giornalisti che ’aspettavano.
Barbro se lo teneva vicino, mentre Chap-
man se lo coccolava come un bambolotto
e ne aveva ben donde, Ronnie gli aveva
portato in casa una vittoria che alla wvi-
gilia era molto azzardato prevedere:

« Non ho avuto problemi — ci ha detto
Ronnie —. La macchina e stata favolosa.
Ho tirato al massimo dal principio alla
fine e la mia costanza, assecondata da una
72 favolosa, ¢ stata premiata perché ho
vinto. Non posso dire se ce I'avrei fatta
a passare la Ferrari di Lauda che era in
testa, ma certo cthe dai box mi avevano
segnalato che lo avevo li a due passi, in-
fatti lo vedevo a meta rettilineo. La mia
macchina ha retto al ritmo infernale cui
’ho sottoposta, mentre la Ferrari non ce
I’ha fatta... Mi sono permesso il lusso
anche di un testa-coda ma ho riguadagna-
to e vinto. Sembra che basti... Nel ripar-
tire, poi, dopo il testa-coda, Reutemann
mi ha toccato e ha rotto una sospensione.
Mi dispiace per il Lole, ma non ne ho
colpa ».

Come vede Peterson il mondiale che
si sta « scaldando » dopo Montecarlo?

« Sara una bella lotta fra noi della Lo-
tus, la Ferrari e la Tyrrell, ma ora che
abbiamo rispolverato quel favoloso mo-
dello « vecchio» che e la ’72, non lo
lasceremo per un bel po’, credo di poter-
cela fare a vincere qualche G.P. e, per-
ché no, il campionato mondiale ».

La Tyrrell con Scheckter ha conquista-
to il secondo posto. Sono sei punti in
classifica mondiale che portano il sudafri-
cano al quarto posto. Scheckter dopo I’
arrivo c¢i ha detto:

« Ho avuto qualche problema con 1
pneumatici, ma alla fine sono andato be-



compagno di squadra.

Lauda lo pungolava, e lui si e 1nnerv051tr.:: e passato davanti ai
box voltato indietro, senza guardare le segnalazioni dei meccanici,
‘ma controllando dove erano i suoi' cacciatori, poi prima di ripas-
sare davanti ai box ha fatto un banale testa e coda, identico a quel-
lo che fara Peterson, solo che Regazzoni si e forse « scaricato »,
favorito anche dal fatto che in quel
momento non c’era nessuno, gli ha permesso di riprendere con
prontezza, mentre Clay ha dovuto lasciar passare molte macchine

mentre la grinta di Petersnn,

prima di riprender la pista.

- Lauda in testa, sembrava gioco fatto, ma in gara la Ferrari e
netfamente meno veloce della Lotus di Peterson, mediamente c’e
un secondo e mezzo a vantaggio della nera Lotus. Quando Ronnie
sta per riprenslere la Ferrari, il solito (qualche volta provvidenziale)
Dinoplex blocca l'austriaco e la marcia della Ferrari.

In una pausa delle prove, Lauda
ed il capomeccanico Cuoghi so-
no al box della Iso. Attualmente,
Lauda e forse il miglior « inter-
| prete» della 312 B 3 perché « sa
mettere a frutto — come dice
Neerpasch — I'esperienza che
ha accumulato durante le lunghe
I prove invernali svolte a Fiorano

S

‘chiaramente di parecchi cavalll in p1u di quella di Regazzoni.
- Li per. i non ci abbiamo fattop caso, ma poi alla domenica ai
‘primi giri di corsa lungo la salita di St. Dévote, quando abbiamo
visto Lauda tirarsi dietro Jarier nella scia di Regazzum e abbando-
nare la scia per cercare di superare il compagno, abbiamo capito
che chiaramente il motore dell’'austriaco era piu potente e non a
caso, ma per giustificare una scelta, di quello dello svizzero.
Rega.zmm lo conoscono tutti il pllnta che &, & andato a guardrail
Spesso per colpa sua e no; certamente dopo I’ incidente in Sud Africa
¢ piu calmo e riflessivo, « errori» non ne fa piu, ma questa volta
continuamente pungnlatﬂ dal compagno di squadra, si & certamen:
te innervosito. Anche se poi, alla fine lo neghera, aiutato in queste
dal DS della Ferrari avv. Montezemolo che g11 metteva in bocca le
risposte, quando gli abbiamo chiesto perché continuamente si vol-
tava indietro a guardare chi lo seguiva, ben sapendo che era il suo

ri Jrl.i
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Ed ecco iarrwu, dopo 73 gm la secnnda meta de: quail prat:camente.
senza storia, dopo |'eliminazione delle due Ferrari di Lauda (ritiratosi)
e di Clay Regazzoni, relegato al quarto posto da quel testa-coda iniziale

I fenomeno - NIKI

=

visto dall’uomo che 1’ha

«scoperto»

Nessuno come lui adesso

sa sfruttare la FERRARI

MONTECARLO - Jochen Neerpasch segue come
una chioccia su tutti i circuiti il suo pulcino
Stuck e anche a Montecarlo il boss della BMW
era trepidante ai boxes a seguire le evoluzioni
del giovane «piedone» tedesco che, come gia
nelle altre occasioni, non ha mancato di stupire.
Prendendo lo spunto dal fatto che Stuck ¢ la
piu brillante rivelazione di questo 1974 e dal con-
temporaneo fatto che Neerpasch: fu uno dei piu
convinti assertori delle qualita di Lauda, quando
qualche anno fa creando il reparto competizioni
della Ford aveva dovuto scegliere dei piloti da
avviare al professionismo, abbiamo rivolto a
Neerpasch la domanda che nell’ambiente della
F. 1 ¢ sulla bocca di tutti: p

« Un altro. pilota, come ad esempio Stuck,
che sta dimostrando di andare fortissimo, messo
in questo momento sulla Ferrari di Lauda ot-
terrebbe gli stessi risultati dell’austriaco? ».

« Non credo — dice Neerpasch — non perché
non sia convinto delle quallta di_ Stuck che io
ritengo un potenziale campione del mondo ma
perché cio che ha fatto Lauda con la Ferrari ¢
una cosa inimitabile. Niki in questn momento
sta mettendo a frutto uma esperienza che ha
accumulato durante tutto l'inverno nelle lunghe
prove di Fiorano. Siccome € un ragazzo che sul

plﬂnﬂ delle gqualita mdwlduah e dotato, ora in
corsa sfrutta il capitale di essere un tutt'uno con
la sua vettura. D’altronde, per tagliare la testa
al toro, basta guardare le prestazioni di Lauda
sono sempre in continuo crescendo, proprio per-
ché della Ferrari lui sa tutto ed € in grado di
suggerire ai tecnici come e dove intervenire. Per
un pilota questa esperienza € un capitale unico.
Il caso di Stuck e diverso. Lui non ha alcuna
esperienza e d'altronde alla March non possono
permettergli di farsela, quindi per lui ora biso-
gna solo sperare in exploits parziali, se i tecnici
riescono ad indovinare la vettura. Mettendo Hans
sulla Ferrari di Niki potrebbe darsi che in qual-
che occasione Stuck fosse piu veloce dell’au-
striaco, ma sarebbe un fatto del tutto occasio-
nale ed irripetibile perché, alla lunga, Lauda sa-
rebbe sempre piu positivo di tutti su quella Fer-
rari. Questo perché, come ho gia detto, Niki olire-
ché bravo come pilota ¢ anche l'unico a sapere
ogni sua piccola sfumatura della Ferrari. Dico
di pif.l. Lo stesso Merzario che ebbe modo di ini-
ziare i collaudi della Ferrari del 1974 e che in
questo momento & uno dei pllnn piu in forma,
sarebbe in difficolta a fare i tempi di Lauda,
naturalmente sempre per quel fattore dell’affia-
tamento con la vettura ». t 2z
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ne e un secondo posto mi saddnsfa, dopo
la gran paura di questa mattina quando
nelle prove libere si & staccato un filo
‘del manometro e ho visto la pressione a
2ero, ma poi tutto ¢ andato ok. Ho co-
mis wciato ad avere confidenza con la mac-
hina, e spero proprio di regalare prima
) poi la vittoria al mio patron Tyrrell.
2 le macchine sono a posto e stanno
ungendn un elevato grado di cumpe-
vitd, Speriamo presto di rdggiungere
ﬂtiuna, magari cominciando dalla
Rees B

'a il leader al via di questo G.P.
*mﬂlam alla partenza da Repazzo-
h& preso decisamente il comando.
~in seconda posizione cercava di
lu ma non ce 1’ha fatta fino a

vincitore

quando « Rega» non si & girato; poi ha
preso il comando. Anche se fino ad ora
non lo si sa ufficialmente, il miglior tem-
po sul giro di Lauda sarebbe stato di
1’29’5, contro |’ 1'28” con cui girava
Peterson. Poi un guasto ha fermato colui
che tutti indicano come ['erede del gran-
de Rindt... Ai box, accaldato e coccolato
dal d.s. della Férrari avv. Montezemolo,
Lauda ci ha detto:

« Fino a che sono stato dietro a Regaz-
zoni e dopo essere stato in testa, la mac-
china ¢ sempre andata bene, so d¢ Peter-
son che rinveniva su di me, ma non te-
mevo che mi prendesse, improvvisamente
il solito Dinoplex che gia in Sudafrica
mi aveva tradito... mi ha piantato in as-
so. Era un Gran Premio che era ormai

vinto, invece eccoci qui battuti, sperava-
mo in qualcosa dippiu invece... »

Un altro dei potenziali campioni del
mondo ' che aspirﬂnn ad esserlo quest’an-
no, Flttlpaldl & giunto solamente quinto,
du:: punti in classifica che gli permetmnn
di guidare il mondiale con proprio due
punti di vantaggio su Regazzoni. Finita
la corsa, nella marea di folla che ha in-
vaso la plsta, abbiamo chiesto a Fltupaldi
come mai si & classificato ad un giro:

« I soliti problemi che gia avevo in
prova mi hanno bloccato anche qui. La
macchina andava via da tutte le parti, e
non riuscivo a tenerla in pista, certo che
la differenza c’e. Speriamo di metterla a
posto per la Svezia la mia McLaren: ho
voglia di vincere »,

Jarier, con la Shadow, e 1l
del « Prix Rouge e Blanc » di Montecarlo,
e terzo con la nera Shadow n. 17.. da
far venire 1 brividi.

« Essere terzo a Montecarlo € meravi-
glioso. Ho approfiftato del testa-coda di
Peterson per passarlo e accodarmi a L:lu-
da, poi incidentalmente in una curva gi-
rando il volante ho spento per un attimo
il motore toccando I’accensione, ho perso
qualcosa e mi hanno passato Peterson e
Scheckter, problemi ai pneumatlcl che si
rompevano a pezzetti non mi hanno per-
messo di attaccare per cercare la secuudﬂ
posizione, non dico la prima, perché oggi
Peterson era un mosiro ».

Giancarlo Cevenini



PAGATI
subito

1 25
al via!

MONTECARLO - Venticinque al
via e Sono una esagerazione in
un circuito stradale attorniato in
ogni dove da guardrail! Pochi
momenti prima del via viene an-
nunciato il forfait di Mass che ha
problemi con le crocere dei se-
miassi che si rompono e non ne
hanno di riserva. Pud prendere
il via invece Pace a cui Surtees

ha trovato delle crocere, remine-
scenze di quando correva con la
Honda. Non parte neppure A-
mon che si e accorto che i suoi
semiassi non sono in grado di
sopportare le sollecitazioni, quin-
di entrano Pescarolo ed Ed-
wards.

Due Ferrari in prima fila al
via, sembra fatta. Depailler ha
dovuto cambiare il motore rotto-
si nelle prove libere di mezz'ora
in mattinata, al via ripieghera
poi sul muletto perché si e rotta
la pompa della benzina.

Eccezionale il via con Regaz-
zoni che prende subito la testa.
Siamo su per la salita di St. De-
vole, nel plotone in fondo ve-
diamo un ondeggiare pauroso
ma non succede nulla, per ora.
Le venticinque macchine passa-
no in un rumore assordante, due
Ferrari sono in testa e il pub-
blico, di circa centocinquantami-
la persone, & gia in delirio.

Iniziano subito le emozioni, in-
fatti Beltoise prima di arrivare
al Casino tocca Hulme (lo aveva
gia toccato anche prima), '« or-
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10. giro 20. giro 30. giro 40. giro 50. giro
Regazzoni Regazzoni Lauda Peterson Peterson
Lauda Lauda Peterson Scheckter Scheckter
Jarier Jarier .| Scheckter Jarier Jarier
Scheckter Peterson Jarier Regazzoni Regazzoni
Hailwood Scheckter Regazzoni Fittipaldi Fittipaldi
Peterson Hunt Fittipaldi Watson Watson
Hunt Fittipaldi Watson Hill Hill
Fittipaldi Watson Ickx Depailler Depailler
Ickx lckx Hill Edwards Edwards
Watson Hill Depailler Pescarolo Pescarolo

so» si intraversa, Merzario che
gli e dietro frena e succede 'am-
mucchiata. Sette vetture sono
coinvolte mentre il brivido corre
lungo la spina dorsale dell’ele-
gante pubblico assiso alle fine-
stre dell’Hotel de Paris. Le vet-
ture sono quelle di Merzario,
Brambilla, Beltoise, Hulme, Pa-
ce, Schenken, Redman e Schup-
pan; sono gravemente incidenta-
te ma i piloti sono indenni.

Beltoise raggiunge i box a pie-
di e ammette la sua colpa; anche
gli altri piloti ci raccontano co-
me € successo, e le versioni sono

S
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eguali per tutti.

Al termine del primo giro pas-
sa in testa Regazzoni seguito da
Lauda, Jarier, Peterson, Reute-
mann, Scheckter, Hunt e Hail-
wood.

Al quarto giro e uscito di sce-
na Stuck che e stato messo fuori
causa da Hunt che lo ha urtato
prima della curva del Portier:
Stuck urta il guardrail, la mac-
china e distrutta ma il tedesco,
uno dei piu forti giovani del mo-
mento, € indenne. Subito dopo
anche Hailwood esce di pista
prima del Casino, toceca il guard-

----------
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A ﬁinistra. poc:' attimi rima del via si gnhea la pista. Dietro a Regazzoni, il posto lasciato
vuoto da Depailler, che partira ultimo. Le vetture sono appena scattate, che gia succede il para.
piglia. Sopra, la MclLaren di Hulme ferma contro il guard-rail; poco piu avanti si creera il « mucchio »

Merzario & Brambilla 500 metri!

MONTECARLO - Molti gli incidenti di questo 32. GP, tutti ri-
soltisi pero senza danni fisici alle persone.

Ha iniziato nmelle prove venerdi il pilota della Ferrari Lau.-
da che, sbagliata la curva all'uscita della chicane alla piscina,
tocca con la ruota anteriore sinistra il guard-rail, viene cata-
pultato dall’altra parte della pista, come leggete a parte.

All’inizio della gara subito dopo appena 500 metri succede il
caos. Hulme, toccato da Beltoise si intraversa alla fine della
salita di St. Devote. Chi gli € dietro frena disperatamente ma
vi € un grosso groviglio di auto, esattamente otto che riman-
gono inutilizzate. Sono quelle di Merzario, Brambilla, Beltoise,
Hulme, Pace, Schenken, Redman e Schuppan. I piloti sono
illesi. Dopo appena quattro giri Stuck, che era rimasto nel
groviglio ma ne € uscito indenne assieme a Ickx, che ha avuto
un baffo piegato, si tocca con Hunt nella discesa verso il Por-
tier e finisce contro il guard-rail. La sua macchina si rialza,
cade, ¢ molto danneggiata, ma il pilota € indenne.

Intanto nei primi giri anche Rutemann si era dovuto riti-
rare per un « bisticcio » avuto con Peterson che, giratosi alla
curva del nuovo gasometro, nel rientrare in pista toccava
I’argentino rompendogli la sospensione posteriore sinistra. Ul-
timo della serie Migault che prende {roppo allegramente la
chicane e danneggia seriamente la sua vettura rimanendo illeso.

NS

rail pesantemente con la su Mc
Laren ma non si fa fortunata-
mente nulla.

Intanto la marcia delle due
Ferrari procede, regolare con
Lauda che tenta ripetutamente,
in virtu di un motore migliore,
di passare Regazzoni e nella ma-
novra si porta dietro Jarier. Fit-
tipaldi non sta brillando, e al
termine del ventesimo giro con
sempre le due Ferrari di «Rega»
e Lauda in testa, egli e solamen-
te settimo, chiaramente in dif-
ficolta con una macchina che
non sta in strada.

Arriva uno dei momenti «clou»
al 21. giro, quando Regazzonij si
gira alla curva del nuovo gaso-
metro, forse perché innervosito
da Lauda che alle spalle tenta
di passarlo. Guida ora la corsa
Lauda, seguito da Jarier, Peter-
son e Scheckter. Regazzoni e {ini-
to ottavo. Al venticinquesimo gi-
ro sempre in testa Lauda, che ha
un vantaggio di 4"’ su Peterson e
di 7" su Jarier che ha perso la
seconda posizione.

Peterson, che era stato prota-
gonista di un testa-coda al nuovo
gasometro ed era finito nei pri-
mi giri.all'undicesimo posto, €
autore di una rimonta formida-
bile, ed ora alita il fiato sul
collo del ferrarista che guida la
corsa. La rimonta di Peterson
la si pud cosi sintetizzare: terzo
fino al quinto giro, scende all’un-
dicesimo posto al sesto giro, e
quinto al diciasettesimo, quarto
al 20, terzo dal 21. al 24., secon-
do al venticinquesimo (e primo
al 78.).

Le posizioni non cambiano fi-
no al 28. giro, quando si deve



70. giro

Peterson
Scheckter
Jarier
Regazzoni
Fittipaldi
Watson
Hill
Edwards
Depailler
Pescarolo

fermare Hunt con una barra di

 torsione rotta; il vantaggio di

Lauda sul formidabile Peterson
e di due secondi, poi improvyvi-
samente 1'austriaco passa da-
vanti ai box con il motore che
«ratan, Si pensa che sia una
candela sporca, ma non ripassa
la rossa Ferrari, e la nera Lotus
(vecchia, ma sempre O.K.) che
con Peterson prende il comando
per non abbandonarlo piu. Il so-
lito Dinoplex ha bloccato Lauda
nella cavalcata verso il secondo
GP che voleva vincere. Era pro-
prio quello piu prestigioso di

-

tutti quello che & sfuggito a lui e
alle Ferrari.

Il GP non ha piu storia. Si ca-
pisce che solo un guasto puo tar-
pare le ali a « Ronnie dei miraco-
liy, infatti al quarantesimo giro
il vantaggio su Scheckter, che ha
preso la seconda posizione a sfa-
vore di Jarier al 31 giro, & di 11",
Jarier & a 25" mentre Regazzoni
¢ a 37”. Si spera nel clan italiano
che « Rega » ce la faccia ma é im-
possibile. Alla fine Clay sara solo
quarto.

_ Watson con la Brabham BT 42
€ autore di una corsa regolare e
molto veloce che lo porta ad es-
sere sesto assoluto, mentre Fitti-
paldi arranca faticosamente da-
vanti a lui con la McLaren-Marl-
boro in difficolta. Saranno tutti

e due classificati ad un giro.

Peterson sale sul podio a rice-
vere dal Principe Ranieri il pre-
mio, quando gia il suo compagno

(molto bistrattato) Ickx se ne @&

andato da un pezzo dopo una pe-

nosa esibizione. Ma non per col-
pa sua.

Giancarlo Cevenini
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- Uscito fuor del pelago

alla riva, si sentiva
JODY SCHECKTER

MONTECARLO . Anche se ana-
cronistico e tenuto in piedi piu da
una accorta scenografia cormmer-
ciale e pubblicitaria che da un
suo effettivo valore, il circuito di
Montecarlo rappresenta per ogni
pilota quello che la Scala & per
un cantante, vuoi perché la leg-
genda dice che chi va forte a
Montecarlo ¢ un vero campione,
vuoi perché la corona di guard-
rail che incornicia il percorso
rende estremamente difficile la

guida impegnando allo spasimo
il fisico. 11 fatto ¢ che a Monte-
carlo ci tengono tutti a correre.

Per la gara di quest’anno il pre-
mio di deb della corsa va senz’
altro a Jody Scheckter:

« Ragazzi che impresa — dice
1l sudafricano arrivando secondo
al termine — e una cosa da non
credere. Qui dentro si cambia il
concetto di cio che vuole dire an-
dare forte, tenere giu il plede
non significa niente. Ad un pi-
lota si richiede prima di tutto
una immensa tecnica di guida
per sfiorare quegli accidenti di
guard-rail. Poi 78 giri chiedono
al tuo fisico tutto quello che e
capace di dare come resistenza
e come concentrazione, quando
tagli il traguardo ¢ come vedere
la riva dopo aver nuotato per
ore »,

Quasi identico anche il
mento di Depailler:

« Credevo di conoscere Mon-
tecarlo perché ci avevo corso in
F. 3 ma adesso mi accorgo che
con la F. 1 & tutta una cosa di-
versa. Innanzitutto la pista di-
venta molto piu piccola ed i
guard-rail te li vedi sempre da-

com-

vanti alle ruote, poi fisicamente
e come un altro mondo con tutte
quelle frenate ed accelerazioni.
Il collo alla fine sembra che ti
si stacchi. Pero debbo essere
onesto e dire che guidare a Mon-
tecarlo € veramente una soddi-
sfazione ».

Molto piu espressivo Stuck:

« Corro 2 Montecarlo perché
non sono nella GPDA altrimenti
se fossi membro dell’'Associazio-
ne e fossi coerente con me stes-
so, su e giu per queste stradine
non ci verrei nemmeno con la
bicicletta.

.....

« Premesso questo debbo dire
che invece il circuito mi & pia-
ciuto da impazzine. Fino ad oggi
credevo di odiare le piste lente
invece adesso ho scoperto che
mi piacciono. Sara probabilmen-
te perché a Monaco sono venuio
scortato da tutta una serie di
consigli che mi ha dato mio pa-
dre e all'atto pratico ho scoperto
che anche se molte cose sono
cambiate dai suol tempi ai miei,
a Montecarlo e sempre tutto
eguale »,

« E' duro per il fisico — dice
Edwards, uno dei deb ripescati
all'ultimo momento per il for-
fait di Amon — con la F. 1 si de-
ve essere concenirati al massi-

'mo dal primo all’'ultimo metro di

corsa altrimenti c¢'¢ un guard-
rail a ricordarti che ti sel di-
stratto. Perd pensandoci bene
qual e il circuito che non e
duro con la F. 12 ».

« Il tracciato e bello — dice
Brambilla i1l deb di casa nostra
— pero oltre che a guidare biso-

gna non pensare a ‘niente co- -

| debs «dopoy |

Jackie Stewart intervista Schek-
ter, suo sostituto nel team Tyrrell

A sinistra, Regazzoni, Lauda, Jarier
e Peterson in fila indiana. Sopra, la
Surtees di Pace e la Iso di Merza.
rio inutilizzabili. Sotto, uno «strano»
gesto dell'effervescente Villaggio

-_

mungue anche se stanca molto
per la concentrazione, debbo di-
re che & una bella pista dove
per andare forte non ¢i si puo
attaccare al motore o aliri par-
ticolari, ci vuole proprio il pie-
de ». '

« Bisogna essere completi —
dice Watson — sia dal punto di
vista del fisico che da quello del-
la tecnica di guida, una volta che
ci sono queste premesse allora
si puo andare a vedere la compe-
titivita della vettura ».

« E’' fantastico — dice Migaulit
— qua dentro se non si ¢ cam-
pioni non si va forte ».

«Bella come pista — dice
Schuppan — ma vale la pena che
uno dimostri di avere talento
per arrivare alla F. 1 e che { co-
struttori spendano centinaia di
milioni per spremere i cavalli
dai motori perché poi gli uni
debbano fare la corsa a cai sba-
glia guard-rail e gli altri vedano
le loro vetture impiegate al cin-

' quanta per cento delle loro pos-

sibilita? ». )
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Se I’¢ presa con 1
meccanicl, ma...

Subito
la rabbia

di CLAY

MONTECARLO Regazzoni arrabbiato
nella prima giornata di prove. Ce |'aveva
con 1 meccanici perché sulla sua macchina
non erano stati regolati bene i freni. « Vi-
sto the non e la prima volta che succede,
speriamo che da adesso in avanti quando
a Fiorano montano dei pezzi nuovi sulla
macchina li collaudino anche. Non capi-
sco poi perché queste cose capitano solo
a me... ».

® [a prima giornata di prove & stata un
calvario per Regazzoni, che ha potuto fa-
re st e no 10 giri in un’ora e mezzo di
prove, dopo 1 freni che erano decisamen-
te da mettere a posto, a Clay si & rotto
un ingranaggio del cambio che & stato
cambiato in serata dai meccanici.

® [ckx aveva uno degli ultimi tempi in
prova dopo la prima giornata di prove
ufficiali. « La JPS 9 non credo sia possi-
bile adoperarla in gara, abbiamoe portato
quindi la vecchia 72, ma prima la pompa
dell’olio poi quella della benzina non mi
hanno permesso di girare... speriamo sia
finita con questa jella... ».

® « Non correré pili per quest’anno con
la vettura del '74 di Chapman — c¢i ha
detto Peterson — perché la messa a pun-
to della nuova vettura ci fa perdere punti
preziosi in classifica. Forse siamo ancora
in tempo per vincere il mondiale, ma con
la 72... provo domenica cominciando da
Montecarlo ». E ha avuto ragione lui.

® Vittorio Brambilla con la March-Beta,
il primo giorno di prove ha accusato
precblemi di surriscaldamento dell’acqua,
guando quest’ultima & stata aggiunta ha
avuto dei problemi alla pompa della ben-
zina, finalmente ha potuto girare in pace
per la seconda tornata di prove realizzan-
do un buon tempo: « Soprattutto ho im-
‘parato il circuito... » ci ha detto il monze-
se, che si & visto arrivare qui .a Monte-
carlo una folta schiera di fans.

® La TV italiana aveva predisposto una
ricognizione sul circuito di Montecarlo
con una cinepresa messa sulla Ferrari di
Regazzoni. Non si ¢ potuto far nulla per
I'opposizione decisa di Ken Tyrrell, che
ha destato meraviglia, in quanto fino aIl’
altr’anno il suo pupillo Stewart, invaria-
bilmente, per il suo amico regista Polan-
ski nei circuiti pit interessanti filmava i
percorsi, Il giorno dopo sulla Shadow di
Redman ha fatto un bel giretto una cine-
presa di una compagnia americana senza
che nessuno dicesse nulla.

® Jarier sulla sua Shadow ha fatto mon-
tare due barre antirollio anteriormente do-
po che a Nivelles con una sola si era
trovato a disagio. Il francese dispone
qui a Montecarlo di due versioni della
sua macchina, la DN3 normale e una a
passo accorciato di 12 cm che dovrebbe
essere piu adatta su guesto circuito.

® Erano iniziate male le prove di Jarier,
infatti il francese si & trovato con il cam-
bio la cui leva non corrispondeva con le
marce effettivamente inserite, accortosi
dell’errore e cambiato il cambio Jarier ha
ottenuto 1'ottavo tempo.

® Fittipaldi aveva anche lui due Mdlaren
a disposizione, quella normale con cui
ha vinto a Nivelles, e una'a passo piu
corto di 8 cm, tutte e due hanno perd
lo stesso problema: non hanno stabilita
in curva...
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Durante le prove, alla chicane della piscina ecco Tim Schenken con la Trojan precedere la Iso di Merzario. In
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Ripetuti guai vecchi ma viste anche prodezze nuove nelle

prove che hanno visto crollare il « muro » STEWART

Dalla <picchiata- di LAUDA

lla ribellione di MASS

MONTECARLO - Tre sessioni di prova,
secondo le abitudini monegasche, con
quella del venerdi a ore molto mattiniere,
e quella del ziovedi che e stata ritardata
dopo che Graham Hill ed il segretario
della CSI, Leguezec avevano richiesto al-
cune modifiche ai dispositivi di sicurezza,
specialmente alla sistemazione dei guard-
rails alla chicane, che resta il punto pin
delicato del tracciato.

Ovviamente la prima giornata e stata
dedicata alla scelta delle varie regolazioni,
sospensioni, rapporti, carburazione, men-
tre anche 1 tecnici delle case di pneuma-
tici avevano il loro daffare a stabilire
sulla ‘base delle indicazioni dei piloti e
dei tempi ottenuti, oltre che delle usure
e delle temperature di esercizio.

La miglior prestazione 1'ha comunque
ottenuta Niki Lauda con la Ferrari, a con-
eccellenti condizioni della
macchina che ha avuto bisogno soltanto
delle regolazioni localizzate normali. Lau-
da ha anche provato ad andare piu forte,
ma poco prima della fine delle prove ha
avuto un piccolo incidente nella variante
della piscina, toccando un guard-rail e
rimbalzando dall’altra parte, sotto gli oc-
chi e l'obiettivo del nostro Cevenini.

Le conseguenze dell’'incidente sono state
perd piu gravi del previsto, perché all'e-
same successivo si € visto che la scocca
ne era rimasta danneggiata e cosi & stato
necessario telefonare subito a Maranello
per far giungere una scocca nuova in
modo da poter disporre sempre della terza
mecchina. Necessita che & particolarmen-
te sentita a Montecarlo, perché le possi-
bilita di dannegziamenti delle vetture so-
no molte.

Da segnalare che la Lotus ha portato
soltanto due esemplari della « vecchia »
72 ed uno della nuova 76, cio2 la JPS 9,
che Ickx ha accettato di provare. Tuttavia
e stato chiaro che le maggiori cure era-
no state date alla macchina di Peterson
e che quella di Ickx non era molto a
suo agio, anche se visivamente si poteva
constatare come anche la macchina di
Peterson non fosse molto a posto. Ickx
ha lamentato inconvenienti alla pressione
dell’olio sulla maecchina nuova e irre-
golarita nella pressione della benzina su
quella vecchia, per cui i suoi tempi sono
stati molto modesti.

Sulla Lotus 76 sono stati sperimentati
dei dischi freni di composizione differente,
marcati con una serie di vernici termo-
reagenti in modo da poter constatare a
quali limiti di temperature di esercizio fun-

zionavano.

Sulla Shadow di Jarier ¢ accaduto uno
dei fatti piu curiosi che possono avvenire
nelle corse: i meccanici si erano sbagliati
grossolanamente nel montaggio del cam-
bio, e cosi Jarier si e ritrovato con i rap-
porti della terza al posto della quarta e
con quelli della quinta al posto della
quarta. Brambilla aveva rapporti corti
ed anche una perdita di acqua che lo ha
tenuto fermo per parecchio. Hulme ha
rotto il motore qguasi subito ed anche lui
ha dovuto fermarsi.

Sulla macchina di Fittipaldi sono stati
montati due « antennini» posti ai lati
estremi del musetto, a mo’ di segnastrada,
per dare al pilota la sensazione esatta
della posi#one rispetto al guard-rail. La
macchina di Fittipaldi, come gia a Ni-
velles, aveva una tenuta di strada ap-
prossimativa, ma al contrario che in Bel-
gio qui non sono riusciti a migliorarla,
nonostante le molte prove. E' probabile
che le modifiche all'avantreno apportate
in vista del resto della stagione siano poco
felici, come si era anche visto durante le
prove private al Nurburgring.

Da segnalare che la Tso di Merzario
aveva lo stesso inconveniente delle ultime
gare, con il motore che funzionava a in-
termittenza e soprattutto senza progres-
sione, e che Jochen Mass ha dovuto
fermarsi per aver rotto un semiasse. Le
BRM avevano tutte il motore wvecchio ti-
po, il che significa che il nuovo provato
da Pescarolo a Nivelles deve aver qualche
guaio che ne limita la resistenza.

Le prove del venerdi al mattino presto,
sono state quelle piu importanti, ai fi-
ni dello schieramento di partenza, perché
con le buone condizioni di temperatura
e di pista sono stati possibili tempi di
rilievo, salvo ovviamente per coloro che
avevano qualche cosa da sistemare.

Lauda ha ottenuto il tempo che rimarra
il migliore in assoluto e Peterson gli &
andato vicino, perd di mezzo secondo
solo. Gl1 esclusi dai tempi di rilievo sono
stati parecchi, come ad esempio Regaz-
zoni che non ha potuto disporre delle
gomme speciali da tempo che la Good-
yvear ha portate in numero limitato.

Alla fine sono stati diramati tempi uf-
ficiali che molti hanno contestato, so-
prattutto perché quello di Schuppan ap-
pariva inverosimile. Un successivo con-
trollo accurato effettuato sul magnetosco-
pio—della Longines, ha permesso di ridi-
mensionare la prestazione di Beltoise e di
Schuppan. I tempi effettivi sono quelli

che vedete nella nostra tabellina.

In questa sessione & stato possibile os-

servare le macchine impegnate al limite
e le nostre conclusioni sono che:
@ Le pia equilibrate complessivamente
sono le Ferrari e la Hesketh @ La Fer-
rari ha sempre un leggero sotfosterzo e
Le Shadow sono decisamente troppo lun-
ghe ¢ quindi a disagio su guesto circuito
tortuoso @ Le Lotus e le Surtees hanno
gli alettoni molio Hfessibili e quindi di
efficacia mutevole ® Le McLaren di
Hailwood e di Hulme sono molto compo-
ste, quella di Fittipaldi caratterizzata da
una evidente instabilita del treno ante-
riore, che costringe il pilota a molte
acrobazie ® Hailwood ¢ decisamente ne-
gato per i circuiti con troppe curve strette
e lente, sulle quali & continuamente In
« remata » ® Le BRM conservano la ca-
ratteristica negativa di avere troppo rol-
lio, anche sulla macchina nuova pur se e
migliore della vecchia.

Le prove finali del Sabato hanno per-
messo anche a Regazzoni di andare fino
in fondo, e lo svizzero ha ottenuto il mi-
glior tempo della giornata, leggermente
superiore a quello di Lauda nel giorno
precedente. La sua & stata una bella pro-
dezza perché la pista era certo in con-
dizioni pesgiori, ed infatti hanmno po-
tuto migliorare i loro tempi soltanto co-
loro che prima avevano avuto delle re-
more. Tra qguesti appunto Repgazzoni e
Carlos Reutemann, la cui Brabham era
finalmente a posto, anche se non perfetta.

Migliorato anche Merzario, che aveva
finalmente scoperto il perché della non
progressivita del motore. I meccanici ave-
vano montato sulla pompa dell’iniezione
una camma di azionamento che era
adatta ai circuiti molto wveloci sui quali
conta poter disporre immediatamente di
tanta potenza, a scapito della progressivita.

Da segnalare che Hunt ha rotto il cam-
bio proprio mentre si apprestava a ti-
rare a fondo e che Mass ha rotto ancora
una volta il semiasse posteriore di destra,
stavolta con conseguenze piu marcate
perché il forte scuotimento che ne & ri-
sultato ha fatto rompere il portamozzo,
proprio sul retilineo davanti alle tribune.
Mass era ovviamente molto arrabbiato di
questa serie di rotture, ed ha deciso di
non correre a Montecarlo, riservandosi di
tornare in pista quando la sua macchina
sara dotata della nuova trasmissione che
e stata montata sulla maechina di Pace.

=5



51

La «3 GIORNI> di prove

Prlota Vettura Giovedi Venerdi Sabato
Lauda Ferrari 312 B3 1'28"4 1'26"3 1’268
Regazzont ~ Ferrari 312 B3 P 1’307 1’275 1’266
Regazzoni "~ Ferrari 312 B3 T : — — 1’373
Peterson JPS Lotus mk. 9 - Ford 1'29"°5 — —
Peterson JPS Lotus mk. 72 - Ford o 1'26"'8 1’268
Depailler Tyrrell-Ford 007 1’294 12171 1’280
Scheckter - Tyrrell-Ford 007 32700 122 1'27"2
Jarier UOP-Shadow DN 3 - Ford 1’303 1'28"'3 1’27’5
Hunt -~ Hesketh-Ford 368 . - 1B1”6 127”8 1'28"9
Reutemann Brabham-Ford BT 44 1’310 1'28""8 1’278
Stuck March-Ford 741, 130”5 1'29"2 1’280
Hailwood McLaren-Yardley M23-Ford 1'29”'5 — 1'28"'1
‘Hailwood McLaren-Yardley M23 T = 1'28"'4 1'28’"1
Beltoise ~ BRM P 201 128’9 1'28"'5 1281
Beltoise BRM P 201 T — — 1'327°2
Hulme Texaco-Marlboro M23-Ford 1’3170 1’282 1'29"0
Fittipaldi Texaco-Marlboro M23-Ford. 1’317 1729’5 1'287°2
Fittipaldi Texaco-Marlboro M23 T 11337 — —
Merzario Iso-Marlboro-Ford IR 1'30”0 1’298 128”5
Merzario Iso-Marlboro-Ford IR T = 1'38"’5 =

Brambilla | 132090 109" 122877
Redman UOP-Shadow DN 3-Ford 132”2 128”8 1’293
Mass Surtees-Fina TS 16-Ford — 1’288 1’2976
Mass Surtees-Fina TS 16-Ford T 13272° = —
Pace Surtees-Fina TS 16-Ford 1’300 1’291 1’2974
L JPS-Lotus mk.9-Ford 1’38"6 1294 B
Ickx JPS-Lotus mk.9-Ford T 1’337 i =
Ickx JPS-Lotus mk.72-Ford T — — 1’29’5
ek ~ JPS-Lotus mk.72-Ford T — 138"
Amon Amon-Ford AF 101 . L S R . e B Uy
Hill Lola-Embassy-Ford T 370, 1’31’8 130”0 132”1
Migault BRM P 160 13176 1'30”2 1’300
Watson Brabham-Ford BT 42 1131”9 1’30"11 1’3070
Schenken ~ TrojanFord T 103 w B0 L 307
| L'ichuplpan Ensign-Ford MN 1/74 1233%5 130”3 1'30"'8
Edwards Lola-Embassy-Ford T 370 11339 1’304 1'31""7
~ Pescarolo BRM P 160 5 S U] TR )
= Von Opel Brabham-Ford BT 44 1'33"'8 1’3173
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la Ferrari di Hikii.au_da abbandonata in pista dopo l'in:iﬂt all'austr
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iaco nelle prove.

la tecnica F. 1|

Le novita piu evidenti sulle FERRARI

Il cerchione
anti... foratura

MONACO - A parte le piccole tro-

vate tecniche, che servono specifi-
camente per le caratteristiche di que-
sto circuito, come ad esempio le
prese d’aria per i freni, che necessi-
tano di maggior raffreddamento, si
sono viste alcune innovazioni inte-
ressanti, nel quadro della costante
evoluzione delle macchine.

Sulle Ferrari la piu vistosa era
rappresentata da un piccolo aletton-
cino supplementare posto sotto I'a-
lettone posteriore principale, verso
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Per segnlarne ' pre-

senza, un commissario ha fissato la sua bandiera gialla fra la sospensione posteriore e I'alettone della B 3

. March-Beta-Ford 741

1'31"1

-

* In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza (25 vetture)

1

.
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la parte finale e staccato dal corpo di
questi, alettoncino dotato anche di
due piccole derive dalla forma un
poco curiosa € tortuosa, che tuttavia
deve avere una funzione specifica.

LLe Ferrari hanno anche provato,
sul finire delle sessioni di qualifica-
zione, delle nuove ruote, costruite
dalla ESAP, che sono scomponibili e
che quindi permettono di essere adat-
tate a tutte le dimensioni di pneu-
matici che si usano.

" Queste ruote ESAP hanno la par-
te centrale verticale con la forma a
stella ben nota anche sulle ruote
Campagnolo, e le parti laterali cir-
colari in lega di alluminio liscio, che

sono Imbullonate sulla parte cen-
trale.
Secondo il costruttore dovrebbero

avere dei vantaggi rispettc alle ruote
finora usate, perché, a parita di peso,

permettono maggiore resistenza, non
rompendosi in frammenti in caso di
piccoli urti, ed avendo una durata
di sicurezza molto superiore nel
tempo.

LLa loro resistenza dovrebbe inol-
tre permettere di continuare a marcia-
re anche in caso di foratura, in mo-
do di poter raggiungere i box per la
sostituzione. Secondo quanto abbia-
MmO appreso saranno provate in Sve-
zia anche le ruote posteriori mentre
qui sono state utilizzate solo ante-
riormente.

La Shadow di Jarier aveva un te-
laio con ,passo accorciato di circa 12
centimetri rispetto a quello finora
utilizzato, ma nonostante cl0 era
sempre troppo lunga per questo cir-
cuito, data la forma della sua carroz-
zeria.

Sulla March di Brambilla sono sta-
ti sperimentati i radiatori dell’olio po-
sti lateralmente, subito dietro: quelli
dell’acqua.

La Lotus di Ickx era stata dotata
di un musetto allargato, sul tipo di
quello della Lotus 72, ma comunque
ci0 non € servito a risolvere i pro-
blemi della macchina che sono es-
senzialmente quelli di un troppo ac-
centuato rollio e beccheggio, oltre che
di eccessiva flessibilita del supporto
dell’alettone.

Sulla Iso di Merzario sono conti-
nuati 1 piccoli miglioramenti di carat-
tere esterno, con una nuova forma
della carenatura dell’abitacolo.

[La Amon & stata presentata con la
grossa innovazione del radiatore del-
’acqua anteriore anziché 1 due la-
terali, I fianchi sono quindi adesso
puliti, mentre il muso e diventato
molto voluminoso. Il radiatore del-
I'olio & stato posto sulla destra, sot-
to l'alettone, mentre il serbatoio olio
€ a sinistra del cambio. La macchi-
na tuttavia sta sempre molto male in
strada, e Amon aveva l’aria sconso-
lata di chi sa di dover penare ancora
per parecchi mesi.

La unica novita tecnica veramente
interessante che avremmo dovuto ve-
dere in questo Gran Premio era la
Maki giapponese, ma la decisione del-
la F. 1 association di escludere a
priori certi piloti ha fatto rinviare
'esordio di questa vettura, che ve-
dremo percio in Svezia. Ganley che
era qui a Monaco ci ha detto perdo che
¢ gia stata modificata.

Da segnalare che sulla Surtees di
Pace ¢ stata modificata la trasmis-
sione, con semiassi molto piu robu-
sti e che piccole modifiche sono state
apportate anche alle altre macchine.

Nel campo delle gomme da segna-
lare che sono state ancora provate le
posteriori da 19 pollici, anche sulle
Tyrrell, ma pare che i1 risultati ora
non siano troppo felici. La Surtees ha
adottato ruote anteriori da 15 pollici,
nel tentativo di migliorare la tenuta
direzionale.

f. L




Un errore a St. DEVOTE costa
il secondo posto a MANTOVA

Tabu per la F.1

scatenato

MONTECARLO - Probabilmente avrebbe preferito essere al volante
della sua Token di F.1 Tom Pryce, ma si € dovuto consolare con
una sonante vittoria in F.3 condotta a ritmo scatenato al volante
della March iscritta per Buzaglo. Una vittoria che non lascia vera-
mente adito a dubbi. Tutti avevano messo in forse il tempo strepi-
toso che il giovane inglese aveva spiccato in prova: ma se c'era
bisogno di una riprova, la gara di Montecarlo I'ha fornita completa
e convincente. L'inglese ha marciato sempre fortissimo e non si e
mai accontentato della sua posizione: fino all'ultimo giro ha rischia-
to tra gli strettissimi budelli, fino all’abbassarsi della bandiera a

scacchi. Praticamente nessuno & mai riuscito a insidiarlo: solo qual-
cuno ha potuto tenere il suo ritmo. Alludiamo finalmente a un ita-
liano, Gaudenzio Mantova che per la prima volta al volapte della
nuova GRD ha fatto cose egregie per circa meta gara, mantenendo
una seconda posizione che non avrebbe ceduto a nessuno. Purtrop-
po, senza rendersi conto di come ha fatto, si e trovato fuori traiet-
toria al St. Devote e ha picchiato con grande violenza nella bar-
riera.

Fuori causa l'italiano, la posizione di rincalzo e stata presa da
Tony Brise, che ha condotto una gara regolare (le sue capacita d’al-
tronde erano gia note) ed ha portato al traguardo la Modus che
gli era stata affidata. Alle sue spalle gli italiani: bravissimo Cinotti,
molto preciso e con grande determinazione, e bravissimo anche
Giorgio Francia, che e riuscito a giungere quarto al volante di una
monoposto con rapporti poco adatti (aveva rotto in batteria il rap-
porto della seconda e aveva dovuto montarne una non adatta) e so-
prattutto ancora un italiano, Renzo Zorzi, mentre Lamberto Leoni,
alla sua prima esperienza a Montecarlo, e riuscito a classificarsi ot-
tavo.

Forse ci aspettavamo qualcosa di piu dagli italiani, quest’anno
giunti in massa in assenza dei francesi: ma pare destino che 1l tra-
guardo di Montecarlo sia impossibile per i nostri colori. Rimane il
risultato di massa: e l'attenuante, seppure generica. di aver com-
battuto contro un pilota di F.1 e il campione inglese di F. 3.

Leopoldo Canetoli

Ribeiro, lo agcancia letteralmente alla
Piscina e tutti e due, dopo diverse ma-
novre, riescono a ripartire. Alle spalle
dei primi quattro si & formato un altro

1 gruppetto, ben condotto dal nostro Leo-
OteVO e ni, davanti a Pavesi e ai due nordici

Nilsson e Sigurdson, che un paio di giri

dopo si elimineranno a vicenda. Giorgio
Francia comincia dal quarto giro co-
mungue a perdere posizioni; sempre col-

MONTECARLO . Comincia subito male

questo Monte F. 3 per gli italiani, con

il caotico incidente in partenza di cui

pa di quel famoso cambio: al secondo
posto quindi, alle spalle della lepre Pry-
parliamo a parte: nessun problema co-
mungue per Tom Pryce che, capos 0 no,

ce passa Cinotti, attaccato ben presto
se ne yva fortissimo e fara tutta la corsa

da Brise.
Francia intanto & superato anche da
da solo. Il pili lesto a prendergli la ruo-
ta e Glorgio Francia, che si trascina

Leoni, ora quarto assoluto, che viaggia
CON una sicurezza e una precisione incre-
Cinotti e Tony Brise, al wvolante della
Modus-Holbay.

dibili tra gli stretti budelli del taboga
Gli italiani si rivelano comunque su-

monegasco. Al decimo giro e la volta di
Carlo Giorgio, sempre alle prese con
bito combattivi: al secondo passaggio
Carlo Gilorgio, che bDisticciava con Alex

LE BATTERIE

una vettura che denuncia chiaramente i
suoi difetti di gioventu, che sbatte questa
volta all'uscita del <Casino, rimanendo
quindi fuori gara. A metad gara quindi solo

R comemcaSFPIRINT

e/ DIt

et R

..........

G 3
e ! s e "
s A i K Sae
i E. - - -
- ok e s "_: -
e j e
i b
i LT e o
Rl e = e L e
s R oy ~ e e e D . -
e T e e e e R oy
A L s
b B
« A .
Fa -
5 .

mmmmmmm

T 1 e g A L

. A

i LS o s S SR

oa s Yo S N e

S - o i T LR o R e e e e e
A - - o T g i o
ke e e e ] R e e R

i

e

# -

=
...........

.........

Il brasiliano José Chateaubriand se |'e vista hrutt, nel corso della prima
sessione di prove della Formula 3, quando la sua March si & imp
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ennata do-

po una shandata che |'aveva portata ad urtare violentemente alla chicane

una decina di macchine ancora in pi-
sta: Tony Brise, che urge dappresspo a
Cinotti, riesce infine a superarlo mentre
Francia comincia a seguire molto dap-
presso il giovane Leoni. Seguono ancora
Ribeiro, Perkins, Martini, Artina e Ce-
rulli. Ultimi giri e ultime carte da gio-
care: Pryce & ormai imprendibile, Ci-
notti non ce la fa a riagganciare Brise,
mentre il piu esperto Francia riesce a
superare Leoni.

Piu regolare la partenza della seconda
batteria, con Henton, ufficiale March,
che se ne va indisturbato. Molto bene
parte anche Brunelli, subito messo fuo-
ri gara da un incidente al secondo riro.
Alle spalle di Henton, che come Pryce
fara una corsa da lepre, le tre GRD di
Colombo, Zorzi e Mantova; rallentati
da varie noie gli altri italiani, fra i qua-
li Ancherani, coinvolto assieme a [Pesen-
ti Rossi in un incidente che lo costringera
al ritiro. Senza storia praticamente il se-
guito della batteria.

LA FINALE

Non & giorno

di HENTON

MONTECARLO - Diciannove vetture schie-
rate '(manca Salminen) con dieci ita-
liani in pista: al via & Henton il piu we-
loce, ma subito al primo giro perdera la
sua posizione a favore di Pryce. Degli
italiani subito in evidenza Mantova, terzo
alle spalle dei due favoriti. dopo di hu
Colombo, Brise e Francia, mentre Rosei
si ferma ai box. Pure ai box molto pre-
sto Giancarlo Martini, molto sfortunato
ancora una volta con la guarnizione della
testa bruciata.



,_-';I'- come Gaudenzio Mantova, nel corso della finale del G.P. di Formula 3,

el
-+

persu un secondo posto che era ormai suo. Alla curva di St. Devote, l'ita-
o perde il controllo della sua GRD, ed urta il guard-rail alla sinistra,
rﬂl'l‘lpl.’ la sospensione anteriore sinistra e la vettura parte per tra-

erso (foto sotto) senza piu ::nntrnllu. finendo la sua corsa sul lato op-

pnstu della plsta (a destra).

#® Montata su un telalo March (1l’ex telaio
di Cerulli) @ ricomparso a Montecarlo il
motore Lancia Beta di Repetto: Rosei si
‘& detto veramente soddisfatto di tale
unitd, che montera al pili presto un nuovo
albero motore a 8 supporti.

# Nessuna novita invece per quel che ri-
guarda le gomme: 1'unico che non aveva
le Firestone era Perkins che montava le
Goodyear gia viste a Casale. Per i cambi
solo due avevano 1'FT 200, Giorgio sulla
MP e Pescia, mentre tutti gli altri con-
Elému a montare il tradizionale Hew-

# Molto seguita la gara della MP, la mo-
noposto monegasca della quale si sono
interessati anche i Principi di Monaco,
¢he hanno ricevuto Marco Piccinini nei
giorni delle prove. Il giorno della gara
si & visto anche 1'ing. Pesenti, presidente
della Societa Monegasca che costruisce la
nuova monoposto, che con molto inte-
resse si & prodigato nei momenti che pre-
cedevano il debutto in pista.

e
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Ma Henton decisamente non € in gior-
nata, e comincia la sua serie di testa-coda
che lo fermeranno con una picchiata alla
piscina nel corso del 10. giro; Mantova
invece insegue il fuggitivo Pryce con una
‘grande deferminazione e pare l'unico in
grado di mantenere il suo ritmo. Al sesto
passaggio manca Colombo: un vero pec-
gato per litaliano che pure era piazzato
ottimamente.

'E cosi la gara avanza, con Pryce impla-
eabile, sezuito da Mantova fino al 12.
;ﬁn, quando il comasco picchia irrime-
-ﬁﬂ:ﬂmente a St. Devote: la seconda piaz-

. & presa da Brise, sempre seguito da

tti, ora primo degh italiani davanti
aq‘i'rﬂnmz e Zorzi. Degli italiani cede leg-
ﬁarumnt.e Leoni, che verra superato a po-
chi giri dalla fine dal pii maturo An-
dersson. Pryce intanto non demorde e
nonostante un forte urto alla chicane pro-
segue implacabile.

Un vero peccato, dopo una gara magmflca

MONTECARLO - Finalmente un
buon numero di italiani a Mon-
tecarlo, ben 29 iscritti dei quali
pero solo 25 prenderanno il via
per le prove nella prima gior-
nata di giovedi. Piu lenta delle
due la prima serie di concor-
renti, con la March ufficiale di

Brian Henton nettamente davan-

ti al lotto: fra gli italiagi il piu
veloce e Ghinzani, con la March-
Holbay, distaccato perd0 di un
secondo e mezzo, poi Kessell, Pe-
senti, Leoni, Manzoni, Bertacci-

GRAN PREMIO DI MONACO DI F.3 - Gara
internazionale di velocita in circuito
Montecarlo, 25 maggio 1974.

LA CLASSIFICA

Prima batteria: 1. Tom Pryce (March 743)
25'51"", media kmh 121,736; 2. Brise (Modus
M 1) 26'06''8; 3. Cinotti (March) 26'12''6;
4. Francia (March 743) 26'31''4; 5. Leoni
(March 743) 26'31''5; 6. Ribeiro [(GRD) 25°
50'°5;, 7. Perkins (March 743) 26°50"'7T; 8.
Martini (March) 26'56''9; 9. Cerulli Irelli
(March) 27'07"''9: 10. Artina {GRD) 27'10"'3;
11. Pavesi (Brabham BT41) -a 1 giro; 12.
Giorgio (MP 301) a 7 giri; 13. Sigurdson
{Brabham BT41) a 13 giri; 14. Wiano (March
743) a 13 giri; 15. Nilsson (March 743) a 14
giri; 16. Lawrence (Ehrlich ES 3) a 15 giri;
17. = Gimax » (Modus M 1) a 15 giri. Giro

_domenicaSrIIN |

ni, i due con motore Lancia, Ro-
sei e 'Sala, e infine « Gimax»
con il motore Alfa subito fuori
uso.

Nettamente piu veloce la se-
conda serie con Giorgio Fran-
cia, Iin gran vena, che distacca
nettamente Tom Pryce: bene an-
che Zorzi, Pavesi, Mantova (per
la prima volta al volante della
GRD), Colombo, Pescia, Terzi e
gli altri italiani. Debutto poco fe-
lice per la MP, la monoposto mo-
negasca, con Carlo Giorgio, che

G. P. MONACO F.3

Solo 4 italiani rimasti fuori nelle prove

in seguito alla rottura di un ma-
nicotto dell’acqua scivola sul suo
stesso liquido, si gira alla « pisci-
na » e sbatte leggermente col re-
tro. Subito fermo anche Baliva,
che in seguito alla rottura di un
montanfe della sua Quasar esce
di pista danneggiando la vettura.

Per il secondo turno di prove
sveglia generale alle ore 5 del
venerdi: per fortuna ancora so-
le e ancora Henton, con la March-

CONTINUA A PAGINA 36
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[l «mucchioy al via

MONTECARLO . Probabilmente non
51 sono capiti bene, Pavesi e 1l di-
rettore di gara, sta di fatto che in
Italia eravamo abituati a vedere la
bandiera del direttore di gara sem-
pre sulla linea del traguardo. Si wvede
che a Montecarlo la pensano diversa-
mente: sta di fatto che la partenza e
stata data molto prima, cogliendo di
sorpresa il nostro che era schierato
in prima fila e che tra l'altro non po-
teva proprio vedere molto bene tale
bandiera, dal momento che gli e
stata sventolata esattamente sulla wer-
ticale del casco.

Ie conseguenze sono state spiace-
volissime: con Pavesi (n. 90) che
e partito, altri che avevano azzeccato
con perfefto tempismo il via hanno '
dovuto evitarlo. In mezzo al « muec-
chio » sono finiti Pescia (n. 117), che
e stato pin volte urtato, Ghinzani che
ha fatto piia o meno la stessa fine,
Pedro Passadore e un altro pilota con
una GRD, tutti evidentemente bloc-
cati in mezzo alla pista. __/‘

1'36"'4, media

pit veloce:
kmh 122,800.

Pryce (March)

Seconda batteria: 1. Brian Henton (March
743) in 26°07°°7. media kmh 120.447; 2. Co-
lombo (GRD 374) 26'14''8; 3. Zorzi (March
743) 26'18''2; 4. Mantova (Brabham BT 41)
26'18"'7; 5. Santo (March 743) 26'40''1; 6.
Andersson (March 743) 26'40''5; 7. Binder
(March 743) 27°28"": B. Roseil (Lotus) 2728 '4;
9. Salminen [Brabham BT41) 27'32''4; 10.
Hansson (March 733) 27'33''5; 11. Lars
Svensson (Brabham BT41) 27'33''7; 12. UIlf
Svensson (Brabham BT41) 27'39''5: 13. Zam-
patti (March 743) 27°47''4; 14. Manzoni
{Brabham BT41) 27°43°'1; 15. Wettstein (Mar-
tini) a 1 giro; 16. Kessel (Brabham BT41) a
1. giro; 17. Pesenti Rossi (GRD) a 6 giri;
18. Ancherani (Brabham BT41) a 12 giri; 19.
Nellemann (GRD) a 13 giri; 20. Brunelli

(March 743) a 14 giri; 21. Rouff (GRD 373)
a 15 giri. Giro piu veloce: non comunicato.

Finale: #. Tom Pryce (March 743) in 38'32''8,
media kmh 122,457: 2. Brise {(Modus M 1)
38'53°'6; ¥ Cinotti [March 743) 39'09°'1; 4.
Francia (March 743) 39°15''6; 5. Zorzi (March
743) 39°35''B: 6. Ribeiro {GRD) 39'48''1; 7.
Andersson (March 743) 39'48°'4; B. Leoni
(March 743) 39'51"'3; 9. Santo (March 743)
a 1 giro; 10. Binder {March 743) a 1 giro;
11. Artina (GRD) a 1 giro; 12. Hansson
(March 743) a 1 giro; 13. Mantova (Brab-
ham BT41) a 12 giri; 14. Rosei (March) a
12 giri; 15. Henton (March 743) a 15 giri;
16. Cerulli Irelli (March) a 18 giri; 17. Co-
lombo (GRD 374) a 19 giri; 18. Perkins
(March 743) a 19 giri;: 19. Martini (March)
a 22 giri. Giro piu veloce: Pryce in 1°35",
media kmh 124,218.
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P1it che mai passerella

1 boxes di Montecarlo

Elisabeth Taylor, pit in forma che mai, si é ag-
girata a lungo nei box delle Formula 1, nei
giorni di prova. Eccola con l'avv. Montezemolo

LIZ

alla modenese

MONTECARLO - Come sempre Montecarlo €
una immensa platea per chiunque, addetto o
non addetto ai lavori del mondo della F. 1, sia
In cerca di una facile e gratuita pubblicita. La
passerella attraverso i boxes € una delle ambi-
zioni cui chiunque sia un Vip nel mondo dello
spettacolo o dell'industria o della cultura non
puo rinunciare. Per la corsa di quest’anno, ri-
chiamati anche dal contemporaneo incontro di
pugilato tra Briscoe e Valdez e dalla chiusura
del festival di Cannes, oltre ai padroni di casa
1 principi Ranieri (punto focale di interesse di
tutti gl spettatori) i boxes di Montecarlo han-
no visto anche la dive per eccellenza: Elisabeth
Taylor anzitutto, avvolta in una tunica molto
provocante. La grande stella e scesa dalla vet-
tura davanti ai boxes Ferrari per farsi fotogra-
fare con molta naturalezza assieme agli uomini
della squadra modenese. C'e¢ da dire che questa
volta davanti agli obiettivi « scintilla » Tra-
monti ¢ stato battuto da Vezzali. Fra gli ospiti
illustri del boxes ferrarista anche I'avv. Agnelli
che, dopo essersi congratulato con tutti ed aver
ribadito I'opportunita della scelta d’'impegnarsi
su un solo fronte, € andato a vedere la corsa
dalla terrazza di una casa privata.

Fra gli altri personaggi, oltre ad Enzo Jan-
nacci inseparabile ombra del radiocronista Vio-

la, anche Tognazzi e Villaggio. Per i due co-
mici era il primo approccio con il mondo dei
Grand Prix e Tognazzi, dopo essersi guardato
intorno, ha detto « chiunque vinca si puo dire
solo vinca la miglior sigaretta ».

In visita fugace anche Alain Delon, che in
un italiano perfetto ha fatto il pronostico per
Ferrari. In porto, accanto alle maxi imbarca-
zioni di Onassis e di Niarcos, anche la barca
di Piero Rivolta che della sua Iso ha nostalgia
solo per l'attivita sportiva. Inseparabile con He-

Jen Stewart invece Soraya attrazione per i fre-

quen#atori del Casino assieme al solito Gunther
Sachs.

Naturalmente poi. per quanto riguarda l'am-
biente motoristico vero e proprio, oltre alla con-

sueta sfilata di vecchi campioni, Stewart per
primo, si € visto anche Agostini. Esulando dai
motori al calcio, notato Giagnoni neo allenatore
del Milan alle prese con il problema se costa
di piu Riva, o il reparto corse della Ferrari. Nei
boxes Brabham, infine, I'ing. Chiti, in gita stret-
tamente di piacere, dichiara vuol vedere da vi-
cino tutta questa gente che gli chiede i motori,
in modo da non avere poi rimpianti 0 pregiu-
dizi su quelli a cui eventualmente affidarli.

-

&

MONTECARLO - Helen Ste-
wart, piu bella che mai, € a
Montecarlo al fianco del ma-
rito che fa il cronista per una
rete televisiva americana. L
aria serena e rilassata della
moglie del campione del mon-
do in carica € la molla per
chiedere cosa ¢ cambiato nel-
la vita dei coniugi Stewart
dallo scorso ottobre.

« Tutto — sussurra langui-
damente Helen — Jackie ora
¢ sempre a casa e la domeni-
ca io ed i bambini stiamo f£i-
nalmente tranquilli. Al mo-
mento non ha mai fatto ac-

cenno alla possibilita: di ri-
prendere in mano il volante
di una macchina da corsa,
non perché non voglia darlo
a vedere e sia troppo orgo-
glioso per dichiararlo aperta-
mente. Magari in cuor suo un
po’ di voglia lIa ha ancora pe-
- ro, per fortuna in questo mo-
mento ha tante di quelle cose

LA

HELEN
STEWART

sentinella

\
da fare, che forse non gli a-
vanza il tempo per pensare
seriamente alle corse. Come
donna non escludo che Jackie
provi un po’ di rimpianto per
una cosa che per quindici an- |
ni e stata tutto per lui, pero
debbo dire che non fa pesare
questo stato d'animo con me
e con i bambini. E’ di una gen-
tilezza squisita e non ¢ mai
N ., nervoso od ombroso. Spero
solo che questa atmosfera

s idilliaca non abbia mai a fi-
nire, anche se temo che, pri-
ma o poi, qualche sfogo dovro
sentirmelo artivare. Sono pre-
parata e spero di essere in
quel momento all’altezza del
‘mio compito di moglie. Pero
una cosa e certa, che nom ce-
dero mai a lasciare che Jackie
torni a correre. Su questo
punto, vinta una volta la bat-
taglia, non intendo tornare
indietro! ».
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La sosta piu lunga Liz I'ha fatta ne
inutile dirlo — .dai meccanici della

Adesso la FEI

Non ci

tenuta di strada della sua Mclaren,
una Ferrari. Per -ora, si e limitato



errari, entusiasticameante accolta —
ar loro, parla il sorriso di Vezzali

1 lo solletica?
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guai che sta passando con la
dere dalla curiosita di pilotare
litacolo, con la vettura ferma
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'interrogativo della F.1

- *¥ ¥ Quasi tutti i dirigenti (compreso I'ing. DALLARA)

hanno lasciato la casa di VAREDO e ora appro-
derebbero in SARDEGNA col ritrovato RIVOLTA

La ISO «liquida»

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONTECARLO - Ufficialmente
non si sa ancora nulla di preciso,
ma .che alla Iso stia succedendo

qualcosa ci sono parecchi sinto-

mi a testimoniarlo. Le prime av-
visaglie sono state fornite pro-
prio da quella attivita sportiva
che il nuovo proprietario dott.
Ivo Pera aveva entusiasticamen-

te. dichiarato 8 mesi fa di voler

potenziare dopo gli exploii su-
damericani di Arturo Merzario
all’inizio dell’anno. Infatti, dopo
che era stato ripetutamente an-
nunciato che a Varedo si stava
progettando una nuova vettura
di F.1: e che con quasi assoluta
certezza questa monoposto a-
vrebbe dovuto essere pronta per
il - Jarama, in Spagpna ci si ac-
corse che Frank Williams, il ma-
nager inglese legato 2 doppio fi-
lo con la Iso, evitava accurata-
mente ogni discussione sull’argo-
mentd agganciandosi a diploma-
tici ritardi nella preparazione.
‘Contemporaneamente all’assen-
za della monoposto nuova, sia al
Jarama che a Nivelles suscito
una certa curiosita anche I'assen-
za dai boxes della marca italia-
na deil’ing. Giampaolo Dallara, il
progettista incaricato di seguire
le vetture di Varedo, in gara e
nelle varie fasi di sviluppo. La
prima reazione fu quella di pen-
sare che tra Dallara, legato alla
Iso da un contratto di collabora-
zione, ¢ Williams fosse nato qual-
che screzio. Poi, dopo I'ulieriore
assenza anche da Montecarlo sia
del progettista che della sua nuo-
va vettura, la verita ha comin-
ciato a farsi strada. Dallara non
¢ andato in Spagna, cosi come in
Belgio, e a Montecarlo, perché la
Iso, o meglio Pera a cui per
contratto spetta di accollarsi le
spese dei viaggi dell’ingegnere
parmense in ‘Eurepa, da un paio
di mesi non provvedeva al saldo
delle note spese. _
Particolare che forse in altre
occasioni si sarebbe potuto {ira-
scurare se assieme ai soldi non
fossero venute a mancare in que-
sti ultimi due mesi anche noti-
zie sicure del finanziere livornese
che oltre a non essere reperibile
a Milano -risultava assente senza
alcuna altra precisazione anche
dal suo ufficio di New York. In
questo clima di ansia e di incer-
tezza mentre a Varedo la produ-
zione delle vetture « GT » proce-

non solo il team F. 1

2 . Rl o
A Montecarlo c'era anche Galli;
eccolo al box lso, con il dott. Pera

de tra mille difficolta, anche al-
tri fra i piu stretti collaboratori
del dott. Pera, come ad esempio
il dott. Sala, responsabile del-
I'ufficio pubbliche relazioni, han-
no preferito lasciare la Iso.

Per Dallara evidentemente si
tratta di una esperienza oltreché
negativa anche dolorosa perchp
il giovane ingegnere come Si Ti-
cordera per seguire la Iso, ave-
va sciolto il suo contratto di col-
laborazione con la Lancia, Tut-
tavia il tecnico parmense non €
il solo a dolersi di questo stato
di cose. Problemi ben piu gravi
si agitano per Frank Williams. Il
manager inglese attende ancora
le quote, che per contratio, la
Iso dovrebbe versargli ogni me-
se a compenso dell’opera da lui
svolta. Per il momento Williams
riesce a fare fronte ai suoi impe-
gni. Con i soldi degli ingaggi e
con la parte di « sponsorizzazio-
ne » che regolarmente gli versa-
no la Marlboro e.la Fina. Pero
come ¢ facilmente intuibile in
questa situazione Williams non
put certo dedicarsi a sviluppi o
a spese non strettamente di eser-
cizio, (come potrebbero essere
quelle per la progettazione di
una vettura nuova), per le mo-
noposto Iso.

Purtroppo 'quello che soffrira
di piu per il deficitario bilancio
della Squadra Corse Iso, sara Ar-
turo Merzario. Spiace percheée il
pilota italiano sta attraversando
un periodo di forma splendido e
la possibilita di poter disporre

di una vettura nuova aggiornata
tecnicamente secondo gli ultimi
dettami, avrebbe potuto permet-
tergli di essere senz’aliro in po-
sizioni avanzate nelle prossime
gare del « mondiale ». Invece mol-
to probabilmente l'unico che si
trovera sulla «linea del fueco»
sara il dott. Pera, che stando ad
alcuni informatori, si troverebbe
alle prese con un complicato gi-
ro finanziario che rimbalzando
da New York all’'ltalia oltre a
coinvolgere grossi nomi della fi-
nanza su entrambe le sponde del-
I'oceano, contribuirebbe anche a
ridisegnare la tormentata geo-
grafia dei « potenti » nel mondo
industriale italiano, :

Resta comunque il fatto della
« fuga » dei maggiori dirigenti
dalla Iso che rimane cosi in. ma-
no a due uomini di fiducia di Pe-
ra: I'avv. Serrau e il dott. Cavol-
fiore, genero di Pera. L’azienda
comunque non dovrebbe «chiu-
dere » ma, secondo anche il pa-
rere favorevole dei sindacati, ve-
drebbe ridotto il personale im-
pegnato a Varedo, da 150 a 50
unita con la conseguenza di far
riealizzare le carrozzerie al di
fuori della fabbrica. Questo in
considerazione anche del fatto
che attualmente la vendita delle
Iso si e bloccata a 3-4 al mese e
non solo in Europa ma anche in
America. _ |

Intanto gli ex dirigenti Iso sta-
rebbero accordandosi per co-
struire una nuova fabbrica in
Sardegna ove produrre la
« Spring » e dove realizzare an-
che una nuova utilitaria ed una
moto. Nel progetto entrerebbe
anche il dottor Sala e lo stesso
ing. Rivolta che vorrebbe rien-
frare nel giro automobilistico.
Proprio in relazione alla vicenda
Iso, I'ing. Rivolta ha avuto ama-
re parole di rimpianto: « Peccato
— c¢i ha detto — perché credevo
che 1l dott. Pera continuasse an-
che perché mi dicono abbia in-
vestito 2 milioni di dollari in
quella operazione ». Quella dell’
Iso nel suo complesso, natural-
mente perché per gquanto riguar-
da il programma F. 1 pare che il
dott. Pera abbia pagato o garan-
tito a Merzario e a Williams
tramite una banca svizzera o
del Lussemburgo, una cifra per
I'intera stagione aggirantesi sui
100 milioni.

Tito Zogli
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Tra le signore
vince la Beaumont
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CHALLENGE FEMMINILE - Gara di velocita
con Renault 8.5 LS - Montecarlo 26 maaggio
1974

1. Beaumont (Renault 5 LS) 34°35° 2, media
kmh 85.198: 2. Christine (Renault R 5 LS)
34°'43''2: 3. Giustri {Renault R 5 LS) 34’55 2
4. Konlg {Renault R 5 LS) 34’58 '6: 5. Fon-
taine ‘R 5 LS) 35 '05''2: 6. De la Grandrive
(R 5 LS) 35'28"'0; 7. Witter [H 5 LS) 3534"'6
8. Biche (R 5 LS] 3534 B Raganelli (R 5
LS]) 35'35''7: 10. Heinonen |{H 5 LS) 35'236°°0
1. Murphy (R 5 LS) 35'55''5; 12. Anderson
(R 5 LS) a 8 qgiri. Gire pit veloce: il 7
della Helnonen in 2'16°'8

MONTECARLO - Obbiettivi puntati sulle due
« pilotesse » piu belle del gruppo di dodici che
hanno disputato il primo Gran Premio Auto-

| QUIMSIICaSST~ r<ind i

VE8/Bl0

¥ Iv L3

A} via delia corsa per Ia l:ampmnesse c'era anche Susy Raganelli, in Naddeo,
amorevolmente assistita dal marito Giancarlo. Non ha perd combinato molto

mobilistico di Montecarlo su vetture Renault

«5 LS » leggermente modificate, 1'itallana cam-
pione de! mondo dei karting, Susi Raganelli e
la coequipier della Beaumont, De La Grandive.

Le due ragazze con la loro grazia, il muset-
to impertinente l'italiana e i magnifici occhi
acciaio la francese, hanno polarizzato l'attenzio-
ne dei fotografi, ma la ¢ittoria ¢ andata alla

Beaumont, che ha guidato in testa dal primo
all'ultimo giro vanamente inseguita da Chri-

stine,

La Beaumont, che® aveva la « pole position »

che
della piscina con le gonne...
zate. La Andersson ha fatto un testa-coda che
le ha fatto perdere diverse posizioni. Sara clas-
sificata ultima, mentre la Heinonen ha toccato
un marciapiede troppo violentemente, pizzican-
do il pneumatico e dovendolo poi cambiare.
La Raganelli e la De La Grandive, forse pa-
ghe d®l successo ottenuto sulla linea di par-
tenza con i fotografi, non hanno eccessivamen-

glio di se stessa per dei problemi alla sua Re-

nault 5 LS, quarta e risultata la Konig e quin-

ta la Fontaine.

Solo due brividi durante tutta la corsa, an-
se le « femmes » arrivavano alla chicane

pardon, la ruote al-

te tirato in corsa e S1 sono accontentate di ar-

per il miglior tempo ottenuto in prova, ha 1im-

piegato a compiere i 15 giri del percorso 34’3572
alla media di 85,198 kmh. La prima delle italia-
ne & terza, la Giustri che ¢ stata autrice di una
bella corsa ma non ha potuto esprimere il me-

CONTINUAZIONE DA PAG. 33

Holbay ufficiale nettamente piu
veloce della prima serie. Alle sue
spalle Loris Kessell, Lamberto
Leoni e Alessandro Pesenti Ros-
si. :
Nella seconda serie risultato a
sorpresa da parte dell'inglese
Pryce, al volante della vettura
iscritta per Buzaglo, che « ap-
pioppa» quasi due secondi al
bravo Pavesi, primo degli italia-
ni, davanti a Zorzi, Francia e
Colombo. Molto veloce in questo
gruppo anche Larry Perkins, con
la March iscritta da Trivellato,
che in pochi giri (primna di sbat-
tere) riesce ad ottenere un buon
tempo. Sono in molti in questa
sessione a rischiare un po’ piu
del necessario: lo stesso Pryce
deve fermarsi dopo aver picchia-
to, e con lu1 Cinotti che danneg-
gia appena l'alettone disturbato
da un contatto che gli spégne a
intermittenza il motore, Carlo
Giorgio che va contro il guard-
rafl alla « piscina » piegando un
cerchio e lo svizzero Frey.

A schieramenti fatti potremo
quindi vantare due italiani in
prima fila nelle due batterie (e
altrettanti nelle seconde file) e
solo quattro non ammessi alla
partenza della gara.

| TEMP! NELLE PROVE F. 3
Pryce (March 743)
Henton [March 743}
Pavesi (Brabham BT 41)
Zorzi (March 743)

Francia (March 743)
Colombo (GRD 374)
Perkins (March 743)
Svensson [(Brabham BT 41)
Cinotti (March 743)
Brunelli (March 743)
Sigurdson (Brabham BT 41)
Mantova (Brabham BT 41)
Pescia (March 743)

Kessel (Brabham BT 41)
Leoni (March 743)

Rouff (GRD 373)
Nordstrom (GRD 373)
Pesenti (GRD)

Brise (Modus M 1)
Ancherani (Brabham BT 41)
Cerulli Irelli (March)
Maskell (Dastle) _
Nilsson {March 743)
Martino (GRD)

Santo [(March 743)
Manzoni (Brabham BT 41)
Ghinzani (March 743)
Andersson (March 743)
Lawrence (Ehrlich E S 3)
Rosei {Modus)

Martini (March)

Salminen (Brabham BT 41)
Artina (GRD)

Zampatti (March 743)
Wiano (March 743)
Chateaubriand (March 743)
Ribeiro (GRD)

Binder (March 743)
Giorgie (MP 301)
Nellemann (GRD)
Passadore (GRD)

Hansson (March 733)
Gygax (Modus M 1)
Svensson [Brabham)
Wallin (Brabham BT 41)
Albertin (March 733)
Alriksson (GRD 374)
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rivare sesta la Grandive e nona la nostra Susi.

In eurovisione pol Carolina di Monaco, la
pitt corteggiata delle future principesse da ma-
rito, ha premiato la Beaumont sul podio che
I'altr'anno fu di Stewart e dopo due ore sarebbe
stato di Peterson.

Dahliqvist {Marlyn MD 23) 1'42"'"2
Wettstein (Club Martini) 1°42°°3
Luyendijk (Ensign) 1'42"'6
Ansermoz {March 733) 1'42°'8
Bertaccini (Brabham BT 35) 1'42"'8
Bonnin (Novamotor) 1'43°'8
Frei {Marchl 1°45"'2
Sala (Lotus) 1'51"'7
« Gimax » [(Brabham BT 35) 1°'54'"'9
Baliva (D.S5. 74 Novamotor) 1'57"'0

® Ugo Merzario, 8 anni, ha fatto la prima
comunione il primo giorno di prove del
G/P. di Montecarlo. Il padre Arturo si
era organizzato bene per essere presente,
infatti un aereo lo attendeva a Modena
per portarlo a Nizza, da dove avrebbe rag-
giunto il circuito sull'elicottero di Hes-
cketh. Ma gli organizzatori gli hanno gio-
cato un tiro mancino anticipando di tre
ore le prime prove sull’orario previsto.
Cosi Ugo ha dovuto fare la comunione
senza il papa. Anche se poi in realta le
prove sono iniziate con un'ora di ritardo
e si 8 dovuta annullare la seconda serie
di prove della F. Renault, perché all'ora
stabilita il circuito si stava ancora vesten-
do della sua doppia fila di cuard-rail.

@ Visto Sassi durante le prove della FE.
Renault. Ci ha 'detto come questa sara la
sua ultima corsa e che dopo Montecarlo
« metfera la testa a posto », e non correra

pii. E' rimasto male Sassi della organiz-

zazione con cui certe marche si presen-

tano alle corse, spendendo decine e de-
cine di milioni, con motori e macchine
complete di riserva in caso di guasti.
Fatti i conti Sassi ha detto no, e ha detto
che per fare una stagione di F. Renault
occorrono circa 15 milioni (& la cifra che
la Eif paga per ogni macchina che corre
in questa _ specialita). Per una stagione
in F. 3, c¢i & stato assicurato, non ba-
stano 23 milioni.

DU

COUDERC rimonta
tutt1 in F. Renault

PIRONI

acrobata
non basta

MONTECARLO - I francesi danno
grande importanza a questa loro
formula Renault, che ha visto sul
sempre fascinoso circuito di Monte-
carlo 20 vetture al via, dopo una
lotta feroce nelle prove per ottene-
re il diritto a gareggiare la dome-
nica, prima del piu famoso dei
Grand Prix.

Nelle prove molto tirate Snobeck
e Mathiot acquistano il diritto di
partire in pole pns1t1nn mentre il
leader della classifica dello challen-
ge europeo di F. Renault parte in
seconda fila, Pironi non si dispera
e giura che, durante la gara, sapra
fare meglio dei rivali, Nessun ita-
liano era in gara qui a Montecarlo,
il solo Sassi ci aveva provato ma
una « confidenza » con il guardrail
gli ha impedito di qualificarsi.

Al via per la corsa il piu lesto di
tutti e Snobeck, che sorprende tutti
ed é nettamente in prima fila segui-
to da tutti gli altri. Ma un testa-co-
da alla piscina gli fara perdere la
testa e la corsa. Alla fine del primo
giro € in testa Dallest seguito da
Mathiot, Pironi, Jallot, Morel, Cour-
derk. Mathout passa poi decisamen-
te a condurre la gara con un margi-
ne di quattro secondi su Jallot e
Pironi.

Dalle retrovie viene avanti molto
bene Couderc, che si fa sotto ai pri-
mi con una rincorsa progressiva,
che lo portera.ad essere il leader
della corsa al quinto giro, Pironi,
futuro uomo EIf per la Formula due
del prossimo anno, almeno cosi as-
sicurano i bene informati, € passato
in seconda posizione ¢ sta facendo
acrobazie per prendere il leader del-
la corsa che guida in modo molto
pulito e con molta sicurezza.

Circa 5 secondi dividono i due a
meta gara. Nelle retrovie le posizio-
ni non cambiano, se non per il fa-
vorito Snobeck che sta rinvenendo
molto forte, ed ora e al centro del
plotone. Il record sul giro viene ri-
petutamente abbassato da Snobeck
nella sua rincorsa, fino a far fer-
mare il cronometro sul 1’44’4 media
113,034, che sara il migliore in as-
soluto.

Jallot fa un testa e coda e perde
molte posizioni, mentre saldamente
in testa Couderc non teme 1'attacco
del solito Pironi sempre piu impe-
gnato alla rincorsa del primo posto.
La lotta per le prime due posizioni
e ormai terminata mentre per il ter-
zo e quarto posto Pilet e Mathiot
fanno dei numeri che entusiasmano
il folto pubblico, alla fine la spun-
tera Pilet.che sara terzo.

g. C.
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COPPA F. RENAULT - Gara di velocita -
Montecarlo, 26 maggio

- CLASSIFICA FINALE

1. Couderc (Martini M K 14) in 35’372, me-
dia kmh 110,432; 2. Pironi (Martini M K 14)
35'38''0; 3. Pilet (Hampe 74) 35'56"'2; 4.
Mathiot [Martini MK 14) 35'56''8; 5. Dallest
25'10''6; 6. Jallot (AGS 74) 36'11''1; 7. Sno-
beck (Martini MK 14) 36'12''9: 8. Macaire
(Martini MK 14) 35'17"'6;: 9. Saulnier {Mar-
tini MK 14) 35'18''7; 10. Boyer {(Martini MK
14) 36'S50°'5; 11. Schlesser (Martini MK 14}
36'55"'7; 12. Tourand (Ma.lini MK 10)



