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Dalla girandola TRANS-AM di LIME

ROCK la Porsche Carrera di Holbert

Sviene 1l partner

italiano di NEWMAN

LIME ROCK, (CONN) - La pri-
ma tappa della Trans-Am, che ha
richiamato 25 mila spettatori sul-
le colline verdeggianti del Connec.
ticut, frustate da un vento fresco,

ha visto Hal Holber: triontare a
hordo di una Porsche Carrera.

La gara ¢ stata punteggiata da
numerose uscite fuori strada e da
testa-coda per fortuna senza con-
seguenze. La curva numero uno ¢
stata la trappola del meraviglioso
circuito di un ‘miglio e mezzo, dove
si sono « azzuffati » trentacinque
mezzi lanciati  alla conquista di
gquaranta mila dollari,

L'inizio ¢ stato veloce, con Pe-
ter Gregg, che aveva conguistato
la « Pole Position » alla media di
150925 kmh, dinanzi a Carl Sha
fer su Camaro il quale ha subito
agate ondo alle sue posibilita at-
raccando il piccolo pilota delia
Florida che dopo cinque giri ha
dovuto abbandonare per un urto
laterale con un altro concorrente
pitt lento, sfasciando cosi la Por-

sche ‘bilancoazzurra.

Ne ha approfittato Shater il
guale perd, dopo venti giri ha an-
che egli toccato un altro concor-
rente rovinando il fianco destro e
perdendo alcuni preziosi minuti al
box per riparare rapidamente il
danno prima di riprendere la corsa.
wcomparso Gregg sono stati Shafer
e John Buffum su BMW, tre litri,
a dare il « Thrill » agli infreddoliti
spettatori. E la lotta tra i due &
durata per oltre trenta girl, sino a
che Buffum & stato costretto al ri-

tiro per la rottura della trasmis-
sione.

Da quel momento il comando &
passato' a Holbert che ha tenuto
a bada la muta degli inseguitori,
con Ludwig Heimrath su Porsche
911 sulla scia. La gara ¢ continua-
ta per 131 pgiri, pari a duecento
migiia, con numerosi soppassi nel-
le retrovie dove Maggiacomo (Ja-
velin) ¢ stato ['animatore pilt co-
lorito.

Da segnalare |'ottima prova for-
nita dall'italoamericano  Thomas
Ciccone, di Providence. In coppia
con l'attore Paul Newman. Dopo
cento giri, Ciccone ha dato il cam-
bio ed & svenuto per pochi secon-
di. Per Newman non c’& stato mol-
to da fare perd, poiché dopo cin-
que giri ha dovuto fermarsi per
noie alla frizione.

E’ stata questa la prima prova
dell’'anno wvinta dal giovane pilota
della Pennsylvania, al suo secondo
anno di carriera, grazie ad una Por-
sche Carrera simile a quella gui-
data dal compianto Peter Revson a
Daytona, nella corsa det campioni.
Dei trentacinque partenti, soltanto
15 hanno tagliato il traguardo

GARA TRANS.AM DI LIME ROCK (Com-
nacticut), 4 Maggio 1974.

LA CLASSIFICA

1 Al Holbert {Porsche Carrera) media di
149,163 kmh; 2. Ludwig Heimrath (Por-
sche 911) a 55, 3. Michael Keyser (Por-
sche Carrera RSR) a un giro; 4. Andy
Peter {(BMW) a due giri; 5. Sam Posey 2
cinque giri; 6. Chaunceli Maggiacomo.
Giro pii veloce: Al Holbert, al 33.. me-
dia di 155.149 kmh, nuovo record della
pista

Il pilota negro
corre solo

per 250 metri

LIME ROCK La gara Trans-Am @
stata preceduta da una competizionz
per Formula Volkswagen nella quale
si & imposto Elliot Forbes Robinson su
Lynn, alla media di oltre 150 km al-
I'ora.

II grosso plotone di trenta parteci-
panti, tre dalla Svezia, ha preso il via
a ritmo scatenato. Il redivivo Randy
Bethea, il pilota negro, che la Viceroy
ha preso sotto la sua ala la s=corsa
settimana, dopo aver percorso duecen-
tocinquanta metri di rettilineo all’im-
bocco della prima curva, ha toccato
Keith Thomas, mandandolo fuori sira-
da ed ha sfasciato le sospensioni poste-
riori finendo sul prato, E' stato indub-
biamente una prima delusione per la
casa di sigarette Ia quale si attendeva
dal pilota negro del veri miracoli. « Mi
rifard la prossima volia. Debbo ancora
abituarmi alla nuova macchina », ci ha
detto Bethea dopo l'incidente.

Attesa la prova di Bertil Roos, il
Ronnie Peterson del momento, il gquale
& scaso in campo insieme ad altri due
connazionali uno dei quali, Fred Kot-
tulinsky su Lola T322 si & plazzato in
seconda posizione, il pilota perd, chia-
mato « Pel di Carota », ha dovuto ar-
restarsi entro il primo arco di gara per
nole alla distribuzione. Tom Bagley,
che due settimane fa si era imposto sul
difficile percorso di Atlanta, & riuscito
ad ottenere la poltrona d'onore a pochi
secondl dal vincitore.

Le novita in questo settore sono di-
verse, molto modificate le linee aero-
dinamiche che avvicinano le formule
VEE alla Formula Uno e con la po-
tenza motore aumentata di diversi ca-
valli

In palio circa 4 mila dollari ed un
ricco trofeo che ha premiato la gara
del pilota californiano il quale, termi.
nata la corsa di quaranta giri, pari a
62 miglia, & salito su una Porsche Car-
rera per la Tram-Am, ed ha combat-
tuto tenacemente per circa mezza corsa
prima di abbandonare con l'avantreno
fuori fase, per una uscita fuori strada.

Lino Manocchia

GARA GOLD CUP FORMULA VEE - Lime
Rock, 4 Maggio 1974.

LA CLASSIFICA

i. Elliot Forbes Robinson {Lynn), media
153.233 kmh; 2. Fred Kottulinsky (Lola
T322); 3. Tom Bagley (Royale); 4. Peter
Moody (Tui Supernova); 5. Harry Ingle
(Zinc); 6. Bro Jaktlund {Supernova). 7
Howdy Holmes Lola T252)

e ROGER PENSKE ha annunciato che
il suo secondo pilota per Indianapolis
sara i1l giovane MIKE HISS, rookie
of the year 1972, che gia in prece-
denti occasioni € stato impiegato.
La prima vettura saria invece guidata
da Gary Bettenhausen.

® [l progertto del motore VEGA ad
iniezione elettronica che la GENERAL
MOTORS doveva presentare nel cor-
50 di quest’anno, € stato rinviato a
data da destinarsi

7

PAU - Una delle cose che pin sor-
prendono nel mondo delle corse ad
alto livello, é la molto diffusa igno
ranza dei regpolamenti ufficialt che
la CSI st affanna a promulgare. Non
& un fatto nuove, ma rimane un fat-
to sorprendente. Se vede che la
gente disposta a sorbirsi la lettura
attenta dei periodict bollettini della
CSI non & molta, e tra 1 pocki ci
sonn in maggioranza 1 giornalisti.

Escmpio wltimo di ignoranza del-
le repole & stato dato dai commis-
sart sportivr di Paw, che non sape-
parn come dal primo gennato la CS1
abhbia autorizzato il cambio di. mac-
china, dopo le prove ¢ prima della
gara, nel caso che sia reso  neces-
sario, a condizione che i cambio
nan comporti wessuna differenza di
macchina, telato o motore

A conoscenza di questa regola,
defla quale [i avevamo informati
not, oft wommi che erano venutl gui
con la squadra uffictale CSAI ave-
vano pensato di poter far correre

Flamimiini con la mtatta waccbinag

cholamenti
sconosciutl

di Truffo, dato che Flammini si era
gualificato grazie anche al forfait di
Gubelmann., Senonché 1 cammissari
rportivi dit Pau non banno volato
ascoltare questa storia; riftutando di
ammettere il cambio di macchina.

Malignamente si potrebbe pensare
che alla base del cavillare ¢i sia
stata la presenza, subito dopo Flam-
mini, di Paoli, tra i postulanti per
la posizione di partenza. E poiché
Paoli ¢ della BP, la quale ba dato
una larga mano alla orgamnizzazione
della gara, le illazioni si sono spre-
cale.

Comunque sia, ad un certo punio
gualcuno era riuscilo a frovare us
codice sportive intermazionale ag-
giornato, e lo ba fatto leggere ai
sudderti commissari. I quali  non

hanno trovato di meglio che riscons

trare wuna supposta differenza tra il
testo tnglese e gquello francese, per
insistere nel megare Uammissione df
Flanmint.

Sarebbe bene che gqualcuno pensas-
se a tuformare la CSI di queste ano-
malie. che non sono ammissibili. La
regola esiste, ¢ avrebbe dovuto es-
sere applicata. Tra ['aliro, nel caso
specifico, U'incidente toccato a Que-
ster nelle prove del mattino ante-pa-
ra. aveva anche risolto ['eventuale
problema della ammissione di Paali,
mia ormat § commissari avevano pre-
so la loro decistone ¢ di certo non
potevano rimangiarsela, per salvare
la faccia.

Comunqgue sia, credo che in ogni |

caso Flammini non avrebbe preso il
pia, perché partire in ultima posi-
zione, con quelle condizioni di
pista, gli dava pocbe speranze di
unt buon risultato, comtro le proba-
bilita di qualche collistone che
avrebbe danneggiato anche la  se-
conda macchina della squadra CSAI

La Lancia Fulvia di Shekhar Mehta e Lofty Drews, si avvia verso lo stadio di Wembley, da dove
scatta per la « World Cup», il lunghissimo rally organizzato in occasione dei mondiali di calcio

Lo CHALLENGE FISA |
nel nome di DRAGONI

VALLELUNGA - Proprio nella pista che qualche
mese addietro lo aveva ospitato per la definitiva scel-
ta degli azzurri della « sua » squadra CSAI, Eugenio
Dragoni & stato commemorato con un minuto di si-
lenzio poco prima che prendesse il via la gara delle
850. Il Challenge Fisa verra titolato alla memoria del
compianto commendatore milanese che tanto ha fatto
per la valorizzazione delle scuderie e del campionato
dei gruppi 1 e 3. Come gid si sapeva, i finalisti dei
tre gironi si disputeranno la vittoria in una finale
unica, il cui luogo e la cui data sono ancora da sta-
bilire (sara forse al Mugello).

[I numero di ammessi alla finale sara stabilito
con un criterio di proporzionalita, in base ai piloti
di ogni classe in ciascuno dei tre gironi, con un
massimo di 21 piloti in totale.

Questi i gironi: NORD: Tre «Venezie, Lombar-
dia, Piemonte, Liguria, Emilia-Romagna: CENTRO:
Toscana, Umbria, Marche, Abruzzo-Molise, Lazio;
SUD: Campania, Lucania, Calabria, Puglie, Sicilia,
Sardegna.

Per quanto riguarda le vetture, pare che la
FISA sia fortunatamente tornata sul suol COnvingi-

menti di qualche settimana fa, poiché non wvi ¢

ttaccia delle « prescrizioni » restrittive che avevamo
denunciato su Autosprint. L'unica remora, che pe-
raltro sussisteva gid gli anni scorsi, € quella che pre-
scrive ad ogni pilota di utilizzare, per la finale, una
vettura della stessa marca e classe con la quale si &
qualificato.

E' confermato, infine, l'inserimento di due nuove
classi di cilindrata: la oltre 2000 nel Turismo e la
oltre 2000 nella Gran Turismo. Questo l'elenco uffi-

ciale ¢ definitivo delle gare wvalide per il Challenge
FISA:

NORD - 23 maggio: gara a Varano; 16 giugno: Tol-
mezzo:; 23 giugno: Mendola; 30 giugno: Lombardini
a Varano; 8 agosto: Malegno. Riserve - 9 giugne:
Bressanone; 13 giugno: Garessio; 14 luglio: Misano

CENTRO - 5 maggio: Vallelunga; 26 maggio: Ma-
gione; 30 giugno: Mugello; 21 luglio: Garfagnana;
28 luglio: Ascoli. Riserve - 4 agosto: Rieti; 18 agosto:
S. Giustino; 1 settembre: Magione.

SUD - 23 maggio: Nicastro; 26 maggio; Pergusa; 14
giugno: Potenza; 23 giugno: Montepellegrino: 14 lu-
glio: Pergusa. Riserve - 2 luglio: Coppa Farris; 21
luglio: Montevergine; 16 agosto: Cefalu.

.



)

——— e s — o —

29

V8/Blog

domenicaSPRINT

I G.P. .2 a PAU

Sempre pit COPPA MARCH - BMW la F.2

STUCK
* sbag}ia

(

Hans Joachim Stuck
(March-BEMW)
1’1713

Michel Leclere
(Eif 2-BMW)

11836
Alain Serpaggi
(Elf 2-BMW)
1'18' 11
Gabriele Serblin
(March-BEMW)
1°20°°26
Patrick Tambay
(ElIf 2-BMW)
1'21"'06
Jacques Coulon
(March-BMW)
1'21"° 21
David Purley
(March-BMW)
1°22'°04

Paolo Bozzetto
{(March-BMW)
1’23 68
Jean Plerre Paali

(March-BMW)]
173040

José Dohlem
(Surtees-Ford)
1°31 67

.

COSI' (in 19) AL VIA

Patrick Depailler
{Mfr!:h-EMW]
116°°17

Jacques Laffite |

(March-BMW)
1'17°'68
Andy Sutcliffe
{(March-BMW)
1°18"°86
John Watson
(Surtees-BMW)
1'20''09
Jimmy Mieusset
[(March-BMW)
1°20°°38
Tim Schenken

{Surtees-BMW)])
12118
Jean Pierre Jabouille

(EH 2-BEMW)
1721""24

Masami Kuwashima
(March-EMW)
1°22° 14
Giancarlo Martini

(March-BMW)
1'26°'03

® Tutte le March sono uvguali, ma
gqualcuna ¢ pit ugoale delle  altre.
Anche qui si ¢ visto che le macchi-
ne ufficiali di Stuck e Depailler so-
no notevolmente piu rapide di rtutte
le altre. Jochen MNeerpasch della BMW
e Max Mosley della WMarch dicono che
le macchine sono come le altre, ma
non escludono che telat ¢ motori ab-
biano magari avuto qualche ageior-
namento dell’ultima ora.

Spettatori

GRATIS
oli studenti

® Le¢ prove del venerdi sono state particolarmente rumorose da parte del pub-
blico, che ha affollato le tribune centrali. Erano quattromila giovanissimi scolari
e studenti delle scuole di Pau e del vicinato, ammessi gratuitamente, ¢ che sono
accorsi in masse compatte., Giunti a 4000 ingressi, cio¢ alla capienza massima
della tribuna loro riservata, gli organizzatori hanno chiuso i battenti.

® [ osi come, nel campionato delle
Gran Turismo, le corse della stagione
1974 sono diventate in pratica una im-
mensa « Coppa ‘Porsche », adesso il
campionato ecuropeo della F. 2 sta
diventando una grande «Coppa BMW»
per cio che riguarda 1 motori. 1l solo
motore Ford wvisto nelle prove della
gara di Pau ¢ stato utilizzato da Jose
Dohlem, che peraltro non € riuscifo
a qualificarsi, cosicché alla partenza
51 sono visti soltanto motori BMW
e la maggioranza delle macchine era
della March, salvo quattro EIf 2, vale
a dire telai della Alpine, e due Sur-
tees.

® Grossissimi prablemi per i tecnici
della Firestone nelle prove sotto la

"pioggia ¢ col freddo. Teoricamente,

le loro gomme da bagnato dovevano
essere migliori di quelle della 'Goo-
dyear, ma la speciale mescola portata
a Pau si ¢ rivelata molto dura da
scaldare, e con la temperatura molto
bassa non hanno potuto raggiungere
le temperature di esercizio, restando
molto  scivolose.

® Le March ufficiali utilizzano questo
ANnDO uUn nuovo musetto appuntito €
pitt lungo di quello normale. Lo stes-
$0 musetto € stato provato anche da
altri, ma pare che il risultato non sia
stato ngualmente brillante. Eppure
tutte le March dovrebbero.... essere
uguali,

® Per disposizione della superiore au-
toritd della CEE, entro il 1978 su
tutti gli autocarri circolanti nei pae-
si della Comunita Europea, verra mon-
tata una « scatola rossa» che servira
a registrare le distanze percorse, la
velocitd, 1 « temipi » di riposo e, in
caso d'incidente, la wvelocita dell’au-
tomezzo in quel momento.

® La politica del piano petrolifero non
ha, per ora, toccato il gas liguido, ma
si da per certo che il CIP portera fra
breve 1l prezzo del GPL da 146 a
160 lire il litro;

® A causa del sensibile calo della pro-
duzione, 68.000 operai delle case

VOLKSWAGEN e AUDI-NSU sono
statli messi in cassa integrazione.

DALLINVIATO

PAU . Terza vittoria di una
March-BMW ufficiale nel Campio-
nato europeo di F.2 che si avvia
g diventare la w Coppa March-
BMW » cosi come il Campionato
GT e diventato la coppa Porsche.
Stavolta e stato Patrick Depailler
a vincere, e senza fatica perché
la opposizione che poteva wenir-
gli da Hans Stuck si e arenata
subito in una slittata dovuta pra-
ticamente ad un errore compiuto
dal tedesco.

Un errore banale e non con-
sueto, perche é consistito nel co-
minciare la frenata all’approccio
di una curva nel momento in cui
una delle ruote anteriori era pro-
prio sopra la striscia bianca di
mezzeria della strada. Sulla wer-
nice della striscia 1a gomma del
pneumatico non ha fatto presa e
cosl la ruota si e bloccata facen-
do strisciare la macchina diritta
verso la dura barriera del guard-
rail, dove si & ammaccata stor-
tando la sospensione. Per il tede-
sco non € rimasto che stare a
puardare gli altri, prendendosela
con filosofia.

DEPAILLER
doppia tutti

Via Stuck, 1a corsa non ha avu-
to stogia che per i duelli che si
sono scatenati alle spalle del vin-
citore ormai assodato. Depailler,
infatti, ha tirato abbastanza for-
te per una wventina di giri, il tem-
po praticamente di doppiare tut-
ti, e poi si & calmato aspettando
gli eventi, cio2 la fine della gara,
stando ben attento a non com-
mettere errori nelle difficili fasi
dei sorpassi che si sono resi ine-
vitabili anche dopo, perché di
gente che andava molto meno di
lui ce n’era tanta.

I1 duello Laffite-Leclere per il
secondo posto, poi quello molto
bello e serrato tra Schenken e
Serblin per il quinto, sono stati
gli episodi che hanno dato vita
zlla gara, nei momenti in cui era
possibile gustarla quando 1la
pioggia non costringeva al ran-
nicchiamento.

Elemento fondamentale di que-
sta corsa, nelle prove e nella ga-
ra, e stata appunto la pioggia.
Ha alterato i valori possibili, non
permettendo a molti di esprimer-
si compiutamente, ed ha alterato
anche la gara perché & chiaro
che con la pista asciutta le trop-
pe uscite di strada non si sareb-
bero verificate. Ed ha, soprattut-
to per noi, mortificato la spedi-
zione degli o azzurrini» giunti
tardi e quindi tagliati fuori su-
bito dalla possibilita di tentare
almeno di farsi wvalere. Questo
delle differenti condizioni di qua-
lificazione, gia verificatosi a Mon-
za pochi giorni fa, @ un problema

che si dovrebbe tentare di risol-
vere.

Dominio assoluto dei motori
BMW, dominio dei telai March
con intrusione di quelli che la
Alpine costruisce per la Elf 2,
che sono delle Alpine che non
possono correre col loro nome
perché usano i motori BM, in
attesa che il sei cilindri della
Renault diventi possibile.

Pero c'e stata anche la presen-
za della nuova Surtees, a dar
nuovo tono a questa gara euro-
pea, ed € peccato che non si sia
potuto vedere cosa poteva fare,
perche Watson @ uscito di pista

prima ancora di poter finire il
primo giro.

GRAN PREMIO DI SPA, gara internazio-
nale valida quale terza prova del campio-

nato d'Europa conduttori di Formula 2 -
Pau, 5 Maggio 1974.

LA CLASSIFICA

1. Patrick Depailler (March-BMW), 75 gi-
ri [in1.54"33"'57. media 108,415 kmh; 2.
Laffite (March-BMW) a 1 giro; 3. Sut-
cliffe (March-BMW) a 1 giro; 4. Jaboylle
{EIf 2-BMW) a 1 giro; 5. Leclere (EIf 2-
BMW) a 1 giro; 6. Schenken (Surtees-
BMW) a 2 giri: 7. Purley [(March-BMW)
a 3 giri;: 8. Kuwashima (March-BMW) a
4 giri; 9. Martini (March-BMW) a 4 giri;
10. Coulon [March-BMW)] a 7 giri; 11.
Serblin (March-BMW) a 14 girl. Giro pid
veloce: il 25. di Laffite in 1°28"'06. me-
dia 112,832 kmh.

RITIRATI E CAUSE

Watson (1. giro) fuori strada; Stuck (2.
gira) fuori strada; Dohlem (11. giro] mo-
tore; Paoli (12. giro) fuori strada; Boz-
zetto {15. qiro) surriscaldamento; Tam-
bay (22. giro) fuori strada; Mieusset (45.
giro] motore; Serpaggi (50. giro) accen-
sione.

Classifica
Europeo F. 2

PAU
TOTALE

H.J. Stuck g
P. Depailler 6
1
4
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DEP:

vince

A sinistra, nella telefoto i primi due di Pau, Depail-
ler e Laffite, assieme alla madre di Francois Cevert

La pioggia ha alterato i valori
anche perché ha messo in condi-
zioni di inferiorita guelli che a-
vevano le gomme Firestone, e
non perché le Firestone siano in-
feriori alle Goodyear, ma perché
il gran freddo ne ha impedito il
riscaldamento che assicura ade-
renza.

In queste condi:ioni il fatto di
ever portato la gara fino in fondo
e stato titolo di inerito. 1 clas-
sificati sono stati tutti bravi, e
per noi c'é stata la bella corsa
di Serblin che & stato ancora il
piu forte degli italiani, la intelli-
gente condotta iniziale di Bozzet-
to che nonostante avesse adotta-
to una tattica molto saggia, que.-
la del tenersi [ontano dagli altri
nei punti piu difficili e piu favo-
revoli alle sbandate, @ stato tra-
dito proprio dall'aver dovuto ur-
tare una macchina che si era
messa di traverso davanti a lui.

MARTINI
si fa valere

Infine la bella e positiva gara
di Giancarlo Martini che & alla
sua seconda esperienza in For-
mula due e che si era prefisso di
finire, per accumulare esperienza
utile. Ha mpian piano acquisito
confidenza con la macchina e con
le condizioni veramente eccezio-
nali della pista, e ad un certo
punto si era messo anche ad at-
taccare, guadagnando terreno su
parecchia gente abile. Una sban-
data gli ha fatto capire che non
valeva la pena di rischiare e 'co-
si si @ accontentato di finire, se-
condo lui, i suoi e secondo altri
all'ottavo posto, secondo.i crono-
metristi1 al nono.

In sostanza anche questa gara
di Pau ha detto che quest’anno
la lotta per il titolo sard tra
Stuck e Depailler, compagni di
squadra ma fraternamente avver-
sari. Gli altri debbono stare a
guardare e profittare delle even-
tuali debolezze dei due che han-
no le macchine ufficiali.

Ha detto anche che i nostri
uomini sono wvalidi, con Serblin
che conferma le sue qualita gia
dimostrate e con Bozzetto e Mar-
tini che da privati fanno moltis-
simo. Nol non possiamo dirvi
degli azzurrini. Non li abbiamo
mai visti impegnati in pista pri.
ma e non abbiamo potuto weder-
li stavolta, perché le condizioni
sono state nettamente sfavorevo-
li ad un giudizio chiaro.

Auguriamo loro, ad i modo,
che la ingarbugliata situazione
della loro squadra possa trovare
presto una soluzione soddisfacen-
te che permetta di portare a ter-
mine un programma che avra
almeno il merito di completare
un tentativo.

Franco Lini

A



Cronaca PAU F.2

PAU . Cronaca breve. La storia
della corsa, ai fini della vittoria,
& stata sinteticissima, Depailler e
Stuck ai ferri corti subito e davan-
ti a tutti con facilitd. Poi Stuck che
fa uno sbaglio e va a sbattere con-
tro un guard-rail, E Depailler dal
secondo giro in testa solissimo e
insolente, via doppiando tutti.

Per la seconda posizione ¢'¢ sta-
ta battaglia ma le condizioni della
pista hanno sgranato il gruppo su-
bito. Anche Watson ¢ uscito di
traiettoria, cosl ¢ mancata la pre-
senza della nuova Surtees a dare un
poco di movimento.

Laffite, Leclere e Sutcliffe si so-
no a loro volta staccati dal gruppo
e sono praticamente rimasti isolati;
dietro di loro, & iniziato subito un
bel duello tra la.Surtees di Schen-
ken e la March di Serblin, con l'ita-
liano che & riuscito a superare Shen-
ken dopo che nella fase iniziale era
stato l'australiano a profittare di
una esitazione di Serblin per andar-
gli davanti,

[1 duello & durate fino a quando
Serblin ha dovuto fermarsi perché
la sua macchina sbandava forte, ed
al box hanno scoperto che si era
rotto 1l braccetto trasversale supe-
riore della sospensione posteriore
di destra. Lo hanno sostituito ma
cio & costato quattordici giri di ri-
tardo, cio¢ praticamente oghi spe-
ranza di buona classifica.

Le posizioni sgranate e pratica-
mente acquisite sono variate solo in
tunzione dei ritiri o dei ritardi do-
vuti a sbandamenti od alla scarsis-

Il nuovo triplano di SURTEES

PAU - John Surtees ha portato a Pau una nuova macchina, affi-
dandola a John Watson. Non gli ha ancora dato una sigla distin-
tiva definitiva, perché la considera ancora sperimentale in vista di
possibili modifiche da apportare al modello definitivo.
china vista qui a Pau ¢ distinta per ora dalla sigla SP 2, vale a
dire «sperimentale seconda», ed € costituita dalla identica scocca
utilizzata sulla TS 15, mentre completamente modificate sono le so-
spensioni anteriori e posteriori, oltre che i piccoli telaietti supple-
mentari anteriori ed il telaio posteriore che regge il motore e la

trasmissione.

La modifica piu vistosa € rappresentata dall’alettone posteriore
che & praticamente triplice, con una aletta superiore regolabile,
una intermedia fissa e una bassa fissa sulla quale sono piazzati dei
radiatori per l'acqua. Sono stati cosi eliminati i radiatori laterali
che sulla TS 15 sono posti a flanco dell'abitacolo, alla altezza del
corpo pilota. La macchina percid ha una linea piu snella e piace-
vole. Soprattutto nella attuale livrea bianca e nera della Bang e

2 ERRORI
tolgono

subito
PAPRIKA

sima visibilita in cualche momen-
to di pioggia particolarmente forte.
Di importante da segnalare ¢ sta-
ta la eccezionale rimonta effettuata
da Jabouille c¢he ¢ rimasto intrup-
pato tra gli ultimi nei primi giri a
causa della cattiva posizione di par-
tenza e della pochissima visibilita,
ma che poi & riuscito a superare
parecchia gente, terminando la cor-
sa al quarto posto.

Anche Martini & stato molto at-
tento a non incontrare ostacoli im-
previsti, ¢ ad un certo punto aveva
cominciato a recuperare su quelli
che erano davanti, ma una sbanda-
ta lo ha saggiamente consigliato a
non forzare. A un tempo di gara
& sparito Tambayv che era in buo-
na posizione per una sbandata che
lo ha portato a sbattere contro le
balle di paglia alla curva della sta-
zione.

Olufsen, con la grande scritta Fina sul musetto.

domenicaSPRINT

La mac-

V8/Blog

Piti tardi, anche Paoli ha effet-
tuato un testacoda completo, e pur-
troppo la sua macchina ¢ rimbalza-
ta sulla pista proprio mentre so-
pravveniva Bozzetto che era deci-
mo e che andava benissimo, attento
a non commetteére errori, ma non
ha potuto evitare 1'urto, avvenuto
a velocita ridottissima, e cosi gli
si & danneggiato il musetto ed il
radiatore che ha perduto l'acqua co-
stringendo Bozzetto a fermarsi.

Ritirato Dohlem col motore rotto
e con Coulon che andava sempre
peggio per acqua nella accensione
le posizioni erano praticamente fis-
sate, con Leclere che era riuscito
ad occupare la seconda posizione
sopravvanzando Laffite il quale tut-
tavia gli restava a poca distanza.

L'ultimo colpo di scena lo si ¢
avuto proprio sulla linea di arrivo
perché il direttore di gara, nella
foschia sollevata dalle ruote sulla
pioggia spessa, non riusciva a ve-
dere bene le macchine in arrivo.
Cosl ha alzato la bandiera a scacchi
molto in alto, senza abbassarla,
gquando stava passando Leclere, an-
ziché Depailler. Leclere ha C‘Edu[u
che la gara fosse finita ed ha rak
lentato, ma quando si ¢ visto supe-
rare a tutta biria da Laffite, ha ca-
pito che c'era stato un errore. Co-
sicché ha riaccelerato in sbandats
ma ormai era troppo tardi, perché
era stato superato anche da Sutclif-
fe e Jabouille.

Hanno concluso la corsa tredic
macchine sulle diciannove partite,

"

L

@ Assoluta uguaglianza di distacchi tra
Depailler e Stuck durante le prove.

Un secondo di vantaggio perdl francese
nelle prove del venerdl con la pista

decente, ed un secondo di vantaggio
sempre del francese anche nelle prove

del sabato, svoltesi con la pioggia
battente.
Depailler conosce benissimo la pista

di Pau, mentre Stuck la scopriva, come
molti altri. Tuttavia Depailler afferma-

va che la pretesa di Stuck di ignorare
completamente come fosse fatto il trac-

ciato era falsa, perché lo aveva visto
in giro, subito dopo il Gran Premio di

Spagna, con una macchina privata, a
mettersi bene in testa il percorso. E

pare che Stuck abbia fatto anche pa-
recchi giri a piedi, soffermandosi spes-
so addirittura ad annusare 1'asfalto.

PAU' - Due sessioni di prove ufficiali,
tra l'altro molto serrate perché do-
vevano determinare i qualificati alla
partenza che sarebbero stati soltanto
diciannove, sui 25 iscritti.

Nella prima giornata sl ¢ conslala-
to come mancassero due uomini ri-
tenuti di primo piano: Claude Bour-
goignie, rimasto in Belgio e soprat-
tutto James Hunt che non ha potuto
avere in tempo la macchina, come
leggete a parte. Mancavano anche le
macchine della squadra CSAI, non
giunte in tempo, per le ragioni che
pure vedete a parte. Cosicché hanno
provato soltanto 22 velture.

Al mattino del venerdl le condizio-
ni del tempo erano buone, e" c'era
persino il sole, ma a mezzogiorno ¢
cominciato a piovere, e quando le pro-
ve sono cominciate la pista era ba-
gnata e continuava a piovere legger-
mente. Un accenno di schiarita ha
permesso a  qualcuno di  effettuare
qualcdhe giro abbastanza weloce, ma
in complesso i tempi non hanno po-
tuto essere quellli possibili, perché
le condizioni della pista sono varia-
te con rapidita, tanto da annullare
ogni tentativo di mettere a punto le
macchine con la scelta delle gomme
adatte,

Si sono registrati parccchi inciden-
ti di piccela entitd, con tuttavia due
uscite di strada che hanno provocato
danni di un certo rilievo. Gabriele
Serblin ha uriato la cordonatura che
circonda la aiuola al monumento del
generale Foch, alla fine del giardino
del parco Beaumoni, con una ceria
violenza tanto da rompere la ruota
anteriore sinistra ¢ danneggiare la
sospensione, Quando la macchina e
stata riportata ai box, hanno poi con-
statato che anche la scocca era rima-
sta danneggiata ed hanno dovuto ri-
pararla coi mezzi un - poco improv-
visati a disposizione. Un gran lavo-
ro per Trivellato ed i suoi mgccanici
che se la sono cavata bene.

Leclere con la EIf ha avuto un in-
cidente spettacolare proprio davanti
ai box, effettuando una sbandata che

Patrick Depailler, a bordo della March-BMW ufficiale patrocinata o
terza prova dell'Euro Formula 2, rovinata, in prova ed in gara, da uf

PROVE terribili (specie per Serblin)

Marciapiedi trappola
anche-causa la pioggia

lo ha portato ad urtare contro le @
barriere esterne. La sua macchina ne
¢ uscita danneggiatissima, ma I mec-
canici ‘hanno potuto rimediarvi so-
stituendo praticamente tutto il te-
laietto anteriore.

Gli « azzurrini » Truffo ¢ Flammini
erano presentl, ‘ma non le loro mac-
chine che sono partite in ritardo da
Milano, Ad accompagnare la squadra
non c'era come previsto il segreta-
rio della CSAI Saliti, dopo una tem-
pestosa riunione milanese del gruppog
di responsabili della ssquadra Cw.
parte spiegheremo i retroscena. Co- .
munque ¢'era Roberto Dragoni, figho
minore di Eugenio Dragoni, con l'evi=
dente compito di essere attento nel-
la tutela degli interessi della sua fas
miglia. '

Miglior tempo a Patrick Depaillss
seguito da Stuck, come € logico &
come ecra atteso. Buono il tempo di
Serblin che non ha potuto girare
molto ¢ buono anche quello di Boz=s
z¢tto ¢ di Martini che anche lorg non
hanno potuto fare molto per le nes
cessith di regolazione della macchinas
Martini tra l'altro aveva qualche
guaio col motore che non era peisy

fetto. Non hanno provato i due I
liani della squadra CSAI ed il frans
cese Paoli (l'ex direttore del circuii€
Paul Ricard) che ha avuto dei rites
di nella consegna dei pneumaticisy
dei cerchi delle ruote. "

{1 sabato le condizioni della pis§
sono state terribili, con pioggia <con
tinua, spesso a rovesci violentl, i
molta acqua ¢ la temperatura JNONS
bassa hanno impedito tempi
lievo ¢d hanno messo a dii-m%iu Uk
li che avevano le gomme della B3
stone molto lente a scaldarsi.
due « azzurrini» e per Paoli
provavano per la prima volta, il
blema della gualificazione era
lemente grosso e pressoche 1
bile. Anche Quester aveva . PYS
blemi, non avendo polulo OlIENEIRE
buon tempo il venerdl a causa GES8
motore fiacco e di rapporti Sbaghes
Cosl come aveva problemi DG

B
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taglia il traguardo di Pau dopo aver dominato in lungo ed in
gia insistente. Ora, Depailler ha raggiunto Stuck nella classifica europea

L i ;
e R

largo questa

Tutti i tempi delle due giornate di prove a PAU

Depailler g = L March BV T2 s o TG 6D 1°26'"96
Stuck March-BMW 742 11713 12793
Laffite March-BMW 742 : 1'17"'68 H 3

Leclere Elf 2.BMW Schnitz. 1'18°'36 —

Sutcliffe March-BMW 732 1'18"'86 1'30"'70
Serpaggi Elf 2.BMW Schnitz. 1'19°''T1 1'33"'89
Watson Surtees-BMW SP 2 1'20°09 1'34"'67
Serblin March-BMW 742 1'20''26 1'34!'53
Misusset March-BMW 742 - __1'20"'38 -

Tambay Elf 2-BMW Schnitz. 1'21''06 1'33°°76
Schenken — _ Surtees-BMW TS 15 1'21""18 1'29''89
Coulon March-BMW 742 1°21"'21 1'32"'65
Jabouille EIf 2-.BMW Schnitz, 1'21''24 1'31'°59
Purley March-BMW 742 T 1'22"'04 1'33''90
Kuwashima March-BMW 742 172214 1°36°'95
Quester March-BMW 742 1'22""'63 1'32"'76
Bozzetto March-BMW 742 1'23''68 1°34"'47
Martini March-BMW 742 1'26''03 132" 77
Gubelmann March-BMW 732 1'27"'87 1°'40°'96
Flammini March-BMW 742 — 1'30°'22
Paoll March-BMW 742 . — 1°30"'40
Dohlem Surtees-Ford TS 15 1'31''57 1°32°'98
Trutfo March-BMW 742 - 1'32''45
Ortega Surtees-BMW TS 15 1'36"'35 1'39"'81
Merello Surtees-BMW TS 15 1'36"'35 1'43"'63
che era l'unico col motore Ford. sono quelli che wvedete nella tabel-

Nel corso di queste prove si & wi-
sto come Depailler fosse capace di
staccarg Stuck nella stessa misura
c¢he durante le prove con pista de-
cente, cioe di circa un secondo, Si
¢ visto anche come la impresa di
quelli che tentavano la qualificazione
fosse ardua, pur se Flammini & riu-
scito ad ottenere un tempo rilevante,
quarto assoluto, sia pure a prezzo di
parecchiec sbandate e di una uscita
di pista finale che ha danneggiato
‘notevolmente la sua macchina,

E' uscito di strada violentemente
anche Gubelmann, la cui macchina
era irrecuperabile, ed anche Watson
che ha danneggiato la. parte poste-
riore destra della nuova Surtees spe-
rimentale. La pioggia ¢ sempre ca-
duta, anche se ad intermittenza il

vento molto forte pareva poter mo
dificare la situazione. I tempi finali

lina.

Flammini era riuscito in pratica a
guadagnarsi il posto in partenza, per-
ché Gubelmann era senza dubbio im-
possibilitato a partire, wvisto lo stato
della sua macchina. Ma i commissari
sportivi, con wuna bella ignoranza
delle pii recenti norme della CSI,
hanno opposto una grande resistenza
alle legittime pretese della squadra
azzurra, che avrebbe avuto ogni ra-
gione di pretendere ¢he Flammini po-
lesse partire con la macchina di
Truffo.

Nelle prove libere del mattino del-
la domenica infine, Quester & uscito
di strada sotto la piopgia ed ha
danneggiato molto la sua macchina
riuscendo cost ad elimiminarsi dalla
corsa, e lasciando un posto libero.

o)

fa scoprir

VS/SL._'} LJ

domenicaSPRINT

v

A a SI va “[ava .

PAU . La scomparsa di Eugenio Dragoni e
questa gara di Pau, hanno permesso di veder
un poco chiaro nella complessa storia della
« squadra azzurra» di Formula 2, storia che
presenta alcuni aspetti sconcertanti.

Si @ infatti potuto sapere che questa squa-
dra che corre sotto la sigla « C. Racing Team »
(dove il «C» sta per ICSAI) a parte il partico-
lare della dizione di squadra corse in inglese,
che & piuttosto sorprendente wisto lo scopo
nazionalistico che questa iniziativa dovrebbe
avere, ha negli aspetti pratici della realizza-
zione dell’idea, le cose che lasciano sorpresi.

Dal punto di vista legale, infatti, la condu-
zione amministrativa della squadra non € del-
la CSAI, ma di una societa privata che Euge-
nio Dragoni aveva dovuto costituire a questo
scopo preciso. Questa societa, vale a dire Eu-
genio Dragoni, aveva praticamente finanziato
le attivita della squadra, anticipando le ingenti
somme che erano mecessarie per 1'acquisto
delle macchine e del materiale, ed il funziona-
mente della iniziativa. Non si é trattato di pic-
cole cifre, ma di diecine di milioni di lire,
parecchie diecine di milioni!

Non vogliamo insistere sugli aspetti morali
di questa curiosa procedura, aspetti che sa-
prete valutare da soli. Che una iniziativa « na-
zionale », strombazzata da ogni fine come un
vanto della organizzazione sportiva nazionale,
abbia dovuto essere finanziata personalmente
da un privato, e perlomeno curioso, non tro-
vate?‘

Che adesso, dopo tantissimo tempo che
questa iniziativa € in movimento, si scopra
che non ¢ stato ancora provveduto al rim-
borso delle somme anticipate, € almeno scon-
certante.

E' quel che ¢ accaduto. Ed ¢ quello che
ha provocato il ritardo nell’arrivo delle mac-
chine a Pau, perché adesso che Dragoni non
c'e piu i suoi eredi vogliono essere cautelati
e non intendono continuare a far da «finan-
ziatori » della CSAI. Cosa perfettamente com-
prensibile, perché i figli di Dragoni, pur aman-
do lo sport, non hanno l'intenzione di conti-
nuare in questa azione, che era una specie
di « pallino », personale, dello scomparso.

® La sportivith di Pino Trivellato ha
sruto modo di wenire ancora alla ri-

e a PAU il bluff della Squadra azzurra

E’ stato appunto il ritardo con cui le due
macchine rosse della squadra sono giunte a
Pau, che ha fatto scoprire questa vicenda cu-
riosa e sorprendente (della quale peraltiro
esistevano avvisaglie), anche se era stato lo
stesso Dragoni in persona a smentire. Una del-
le ragioni del ritardo era il tardivo arrivo
dalla Germania dei motori, ma i motori sono
arrivati nella giornata di martedi. L’altro gra-
ve motivo era appunto la richiesta fatta dai
figli di Dragoni alla CSAI percheé fosse prov-
veduto almeno ad un parziale rimborso delle
grosse somme anticipate. Una somma abba-
stanza consistente & giunta a Milano nella
giornata di giovedi, ed a questo punto & stata
decisa la partenza del camion con le macchi-
ne, giunto a Pau soltanto nella nottata di
venerdi. Con la conseguente mon partecipazio-
ne di Truffo e Flammini alle’ prove del ve-
nerdi, e guindi con la difficolta di qualifica.
zione riscontrata nelle prove del sabato, svol-
tesi sotto il diluvio.

A questo punto, indipendentemente dalle
considerazioni di carattere morale che si pos-
sono trarre da questa sifuazione, resta da wve-
dere quale sara il futuro di questa iniziativa.
Puo essere che la CSAI stia cercando la solu-
zione, vale a dire il successore di Dragoni a
capo di guesta squadra, come potrebbe dar-
si che si verifichi un cambiamento di rotia
nella politica CSAI, che poirebbe giungere fino
all’esaurimento della iniziativa al punto in
cui ¢ giunta adesso,

A parte le nostre idee personali, che non
collimano con quelle di guanti credono che
questa sia la strada buona per creare dei nuo-
vi piloti di valore internazionale, ¢’¢ appunto
la strana situazione che adesso si scopre, a
rendere perplessi sulla continuazione di que-
sta attivita, a nostro avviso impostata male,

Anche perché mon sono di, certo i pro-
grammi studiati a tavolino, e messi su carta,
che possono creare gli uomini adatti a gui-
dare le macchine da Gran Premio. Come tutta
la storia dell’automobilismo sportivo ha am-
piamente dimosirato.

'- |I

glovani idi etdh non superiore ai 24
anni che si fossero distinti per dotl

di guida e per comportamento corret-

RNy

balta in occasione della bollente gara riamenic

di Vallelunga. Poco prima delle prove Un errore to e.leale, Una giuria di gmrna]ﬁt{
ufficiali, per una semplice ripicca, era sportivi presieduta dal du'l'.f;:.:;d Ef:m:
invitato a ‘tagliare una fetta di care- CH EVHON ha attribuito i due premi a ’

natura 'delle March. Dopo le stesse
prove, quando tutti i team avevano
urgente bisogno di smontare le gom-
me dai cerchi per ovviare al consumo
irregolare, Trivellato dimenticava spor-
tivamente tutto e metteva a disposi-
sizione di chi ne era sprovvisto (vale
a dire tutti) il suo attrezzo speciale
indispensabile per eseguire 1'opera-
zione.

momento
® La scuderia Bleu Team comincia &
mantenere le sue promesse. Aveva par-
lato fin dal suo nascere di agevolazio.
ni & giovani piloti ed in occasione
del « Trofeo Tirrena Assicurazioni » so-
no stati istituiti due premi speciali di
lire 100.000 clascuno da attribuire a

essere  fissato.

ot

PAU - James Hunt, che poteva es-
sere la « vedette » di questa cor
sa, in contrapposto alle March.
BMW ufficiali di Stuck e Depail-
ler, non & venuto a Pau. La ra-
gione ¢ molto curiosa: la nuovs
Chevron B 27 era pronta ma al i1
di montarvi il motore
si sono saccorti che avevano sba-
gliato le dimensioni degli attacchi,
per cui il motore non riusciva ad

vincitore della gara di F. Ttalia dopo
una mppassionante rimonta dal quarto
al primo posto, ed a Leoni che nella
stessa gara si classificava secondo.

e Al termine della gara di F. Italin
romana sl @ proceduto alle werifiche
di ufficio delle macchine classificate ai
rimi tre ti. L'operazione, pur se
f Ennmu‘ssllﬁu tecnico era Caneschi
(vero « Lo Bello » del verificatorl ita-
liani, ma forse questa volta non ave-

ra idigerito la « papera » Dress
z:nai.:mmam}ﬁne di De Vivo e Mican-
ammesse alle prove ¢ pol tolte
to prima del +ia) & stala mol-

I to rapida e limitata alle sole teste,

___/r Nessuna SOrpresa comunque.

I lo «scandalo» F.2

L’ ULTIMATUM degli eredi dell’ appassionato “milanese

e
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Da MONTHLERY a MAGNY COURS battaglie accanite

GREDER tra le due MARIE @i¥3

SPTCIALE PER

AUTOSPRINT

MONTLHERY - Seconda corsa
dell'anno sull’autodromo parigi-
no. Nonostante uno schieramen-
to pit scarno del solito, circa
3000 spettatori, incoraggiati cer-
tamente dal bel tempo dopo la
pioggia a scrosci caduta il saba-
to delle prove, si ¢ presentata
al circuito. La piu vivace e sta-
ta senz'altro la.gara per turismo
di serie e, oltre alla lotta per la
vittoria, tutti aspettavano l'ine-
vitabile duello fra le due miglio-
ri conduttrici in pista, Marie
Laurent e Marie Claude Beau-
mont, La prima pilotava la sua
solita, potente Hemicuda di set-
te litri e riusciva a ottenere la
posizione al palo, battendo di so-
1i 3/10 la Commodore di Greder.
Quanto all’altra, pure su Com-
modore, si e piazzata nella se-
conda fila, precedendo un grup-
po di altre Comrmodore pilotale
da conduttori tutt’altro che di-
sprezzabili, come Rouget e La-
gniez.

Marie Laurent ha approfittato
della potenza della sua vettura
per fare la migliore partenza e
andare in testa al primo giro,
ma Greder, che col passare degli
anni non ha perso nulla del suo
entusiasmo, ha deciso di pren-
dere subito la faccenda in mano
e allinizio del secondo giro su-
perava gia la rossa vettura ame-
ricana, alla forcella dei wdue
ponti»., Ora in testa, Greder fa-
ceva il « forcing » per allargare
il varco e c¢i riusciva rapidamen-
te. dopo di che non gli € rima-
sto che assicurarsi una merita-
ta wittoria, la seconda dell’anno.

Alle sue spalle grande batta-
glia, con le due conduttrici che
non davano respiro a Rouget che
al secondo giro era riuscito a
occupare la seconda posizione.
Marie Laurent lo superava all'ot-
tavo giro e Marie Claude faceva
altrettanto due tornate dopo.
Sharazzatosi di Rouget, Marie
Claude sferrava attacchi decisi
e nello sforzo batteva il record
sul giro del gruppo 1, ma Marie
Laurent teneva botta fino alla
conclusione, tagliando il traguar-
do con soli 6/10 di vantaggio,

Nella turismo speciale vittoria
di Aubriet su BMW CSL ufficia-
le, ma la corsa aveva perso inte-
resse gquando per noie meccani-
che il favorito Geurie, su Ford
Capri, usciva di pista al primo
giro, dopo una furiosa rimonta
essendo partito*dal fondo dello
schieramento.

Nella gara per sport e GT di
serie successo facile di Momers,
su Grac-Gotti con motore Chry-
sler, che non ha avuto rivali. Nel
gruppo 3 invece, battaglia a tre
fra le Porsche Carrera di « Bar-
dino », Touroul e Meo.

Poi le GT speciali e tutti aspet-
tavano con impazienza il duello
{ra Ballot-Lena e Lafosse. En-
trambi disponevano di Carrera
tre litri preparate da Buchet, ma
Ballot aveva la versione 74, men-
tre Lafosse aveva dovuto accon-
tentarsi di un modello 73 meno
potente e con minor tenuta, Sot-
to la pioggia, in prova, Ballot-Le-
na segnava un tempo migliore,
ma Lafosse in gara faceva una
partenza a razzo e al primo gi-
ro precedeva l'altro di molte lun-
ghezze. Ballot-Léna forzava allo-
ra 1'andatura, per rimontare, e
al quinto giro prendeva il co-
mando. Dopo aumentava sem-
pre piu il proprio vantaggio e
otteneva una indiscussa vittoria.

CORSE A MONTLHERY - Gare per vet-
ture GT, Sport, T speciale, Turismo di
serie - 28 aprile 1974,

LE CLASSIFICHE

GT speciale: 1. Ballot-Lena (Porsche
Carrera) 15 girl, 23'02"'5, media kmh
133,022, 2. Lafosse (Porsche Carrera) a
6''5; 3. Borras (Porsche Carrera) a 36''5;
4. Chateau [(Porsche Carrera) a 51''8,

Sport e GT di serie: 1. Mamers (Grac-
Gotti MT20) 15 girl, 23'48"'8, media kmh
128,721 2. Bardini {Porsche Carrera) a
23°"1; 3. Touroul (Porsche Carrera) a
33"'T; 4. Meo (Porsche Carrera) a 34"'3.
Turismo speciale: 1. Aubriet (BMW 3.5
CSL) 15 giri, 24'59°6, media kmh 122
e 644; 2. Faurie (Ford Tapri) a 181
3. « Vaucenay » (BMW 2002) a 1"17''T;
4. GouttePiffre (Ford Capri R5) a 1 giro.
Turismo di serie: 1. Greder [Opel Com-
modore IGSE) 15 giri, 26'57''1, media
kmh 113,732; 2. Marie Laurent (Chrysier
Hemicuda) a 4''5: 3. Marie-Claude Beau-
mont (Opel Commodore GSE) a 5''1; 4.
Rouget {Opel Commodore GSE) a 12''4.

LARROUSSE

fa rompere

JABOUILLE

MAGNY COURS - Tre giorni do-
po la corsa di Montlhery, 1 pri-
mattori del campionato di Fran.
cia dei circuiti si sono ritrova-
ti a Magny Cours, ove weniva
offerto un nutrito programma
ai molti spettatori. La -gara per
sport e biposto rappresentava
il wecloun della giornata. Vitto-
riose nelle due corse disputate
fino ad allora, le Alpine A 441
partivano di nuovo favorite. Lar-
rousse, sulla wvettura della Scu-
deria Switzerland-Archambeaud,
aveva segnato il miglior tempo
in prova davanti a Jacouille sul-
la wettura ufficiale. In seconda
fila c'era la March-BMW di Ra-
gnotti, poi la TOJBMW di O
bermoser, quindi il brasiliano d:e
Lamare su March-BMW e Marie
Claude Beaumont, che debutta-
va con l'Alpine A 440 della Scu-
deria Switzerland. Quindi Hea-
vens su Lola della Scuderia Mon-
tjuich Tergal e lo scozzese Smith
su Chevron.

Fino dalla partenza Jabouille
e Larrousse filavano in testa. Al
primo passaggio Jabouille aveva
Larrousse attaccato alle ruote,
mentre Ragnotti, Obermoser e
de Lamare erano gia leggermen-
te staccati. Ancora pill lontani
Smith, Heavens e Marie Claude.
Mentre i due in testa duellava-
no, entusiasmando il pubblico,
Heavens abbaudonava, al quarto
giro. Marie Claude assumeva un’
andatura piu forte e si awvwvici-
nava a Smith, che riusciva a
superare al tredicesimo giro.
Nella stessa tornata purtroppo
il duello fra i leaders finiva bru-
scamente: Jabouille doveva ab-
bandonare per guasto al motore.
Larrousse si & dunque trovato
staccato, in testa, € ormai nessu-
no poteva piu disturbarlo. Per
contro Obermoser minacciava
per il secondo posto Ragnotti
che aveva raggiunto, ma questi
non tardava a riprendere un
vantaggio sufficiente per otte-
nere il suo secondo posto conse-
cutivo della stagione. Marie Clau-
de, che alle spalle di de Lamare,
pareva sicura del quinto posto
purtroppo al ventunesimo giro
era costretta al ritiro e Smith
ereditava la mposizione.

Nella GT speciale ci si aspet-
tava un’altro duello fra il cam-

pione d'Europa Ballotléna e
Lafosse, entrambi sulle solite
Carrera. Piu veloce in prova Bal-
lot-Léna, era perdD Lafosse a
prendere la testa al via. Ballot-
Léna riusciva a superarlo due
tornate dopo e al giro seguente
Lafosse, per una piccola uscita
di pista, diventava terzo, dietro
a Seguin. Lafosse riconquistava
il secondo posto al quinto giro,
ma Ballot-Leéena ormai aveva un
buon vantaggio ed era sicuro del-
la wvittoria, mentre Lafosse {fini-
va per ritirarsi, dopo un'altra
uscita di pista.

Nella turismo di serie molte
battaglie serrate animavano la
corsa. Marie Claude Beaumont
confermava la sua attuale otti-
ma forma, portando al palo la
sua Commeodore, davanti alla
BMW di Maublanc e allé® Com:-
modore di Greder, Rouget, La-
gniez e Maguine. Al via, pero,
Maublanc la coglieva di sorpresa
g /passava in testa al primo giro.
Marie Claude gli stava attacca-
ta alle ruote fino a meta gara,
poi cominciava a perdere terre-
no, finendo perd per ottenere
un decorosissimo secondo posto.
Dopo il ritiro di Greder per gua-
sto, Rouget e Lagniez si sferra-
vano un duello senza frenj per
il terzo posto, che finiva par ot-
tenere il primo.

Daniel Boutonhet

CORSE A MAGNY COURS - Gare per'

Sport, biposto, GT speciale, GT di serie,
Turismo speciale, Turismo di serie-

1 Maggio 1974.

LE CLASSIFICHE

Sport e Biposto: # Larrousse (Alpine
Renault Ad41) 35 giri in 49°37°°7, media
160,625 kmh: 2. Ragnotti [March BMW
745) a 117'5; 3. Obermoser (Toj-BMW) a
12"'8; 4. De Lamare [March-BMW 74S)
a 1 giro. 5. Smith (Chevron Ford B23) a
3 giri. 6. Mamers (Grac Gotti MT 20) a
3 giri. Giro pit veloce: Larrousse in 1’
23''1, nuovo record.

GT speciale: 1. Ballot-lena (Porsche
Carrera) 12 giri in 19'26"'7, media- 140,556
kmh: 2, Striebig (Porsche Carrera) a
4°2; 3. Seguin (Porsche Carrera) a 6°'7;
4. Borras [Porsche Carrera) a 9''1.

GT di serie: 1. Meo (Porsche Carrera) 12
giri in 20°22"°3, media 134.162 kmh; 2.
Touroul (Porsche Carrera) a 3''3: 3. Na-
geotte (Porsche Carrera) a 28''1; 4. Bar-
dinl (Porsche Carrera) a 37".

Turismo speciale: 1. Geurie (Ford Capri
R) 12 girl In 20°21°'7, media 134.228 kmh;
2. Fornage {Ford Capri R5) a 9/10"; 3.
Faurie (Ford Caprl RS) a 31''7: 4. Pou-
teau (BMW 2002) a 1'31''9.

Turismo di serie: 1. Maublanc [(BMW
3.0 CSI); 2. Marie Claude Beaumont
(Opel Commodore GSE); 3. Rouget (Opel
Commodore GSE); 4. Lagniez (Opel Com-
modore GSE).

Sei finalisti*
per la Mexico

di MORROGH

CASALE - Sesto ed ultimo « concor-
son, il 21 aprile a Casale, fra gli
allievi della scuola di pilotaggio di
Henry Morrogh per |'assegnazione
della Ford Eséort Mexico. E' cosi com-
pleto il cast del sel glovani che si
contenderanno, in una finale proba-
bilmente a Magione, a metd maggio,
la disponibilith della Mexico per le
restanti gare del Challenge Ford- Kle-
ber.

Si tratta di Lodola, Rormacher, Ron-
cond, Prandi, Punzi ¢ del torinese Ros-
si, che ha winto 1'ultimo oconcorso, a
Casale. Questa la classifica della sesta
prova di selezione:

1. Carlo Rossi, tempo totale su cin-
que giri 6'31"0, giro pilu wveloce 1'17"'8;
2. Bianchi 6'32'"'4, 1'18'"1: 3. Zanotti 4
giri, 1'14'"0.

Nel frattempo, Morrogh terra scuo-
la a Vallelunga i giorni 11 e 12 mag-
gio, dalle ore 8 alle 13, dn attesa di
stilare il calendario per i prossimi
mesi.
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A ‘Unl[elung. Nataloni & stato pro

tagwnntsta. Suo rﬁalgradu. di un «fat-
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taccio»: eccolo a terra, assistito da Radicella, dopo essere stato
aggredito da un meccanico, che vediamo alle prese con i carabinieri

BATTESIMO
BETA

a Vallelunga

VALLELUNGA Con questo terzo
« Trofeo Texaco», la scuderia «grup-
po piloti romani» ha ‘portato a nove
il nomero delle gare organizzate, 1l
tutto nello spazio di soli due anni,
con la consueta carenza di mezzi md
con quella grande passione che ormai
¢ diventato una bandiera per il so-
dalizio romano,

Capriola al
« semaforo »

Primo round per il settimo « Chal-
lenge Fisa » (girone centro) che anche
quest'anno sembra partito con il pie-
de giusto: molti piloti in pista e
spettacolo assicurato, con pista ancori
molto bagnata si schierano le mac-
chine delle classi 850, 1000 e 1150.
Passano gli anni ma 1 protagonisti
sembrano essere sempre gli stessi; nel-
la classe superiore il « solito» Betti
sembra parlare un'altra lingua tanto
la sua supremazia & stata netta fin dal-
I'inizio mentre nella 1000 ennesima
ripetizione di Gonzi che si prendeva
il" lusso di dare un giro a pucti gh
avversari. Uguale discorso per la clas-
se pit piccola, dove il primo posto

di Ghini non & stato mal messo In
discussione,
Piattosto lineare la seconda gara

che vedeva in pista le rimanenti classi
del G. 1. L'unico brivido era offerto
dallo sfortunato «Joe » Bigliazzi che,
al primo giro, si capottava al semaforo
distruggendo la macchina.

La prima gara riservata alla classe
1300 non aveva molte emozioni. Se
ne va subito Chianucci (Lancia HF)
ed alle sue spalle il duello tra Sa-
lamina e Guerisoli, risoltosi a favore
del secondo, avra una vita troppo bre-
ve. Ben diversa la gara delle classi
superiori che terra con il fiato sospe-
s0 1l pubblico per tutti i venti giri.
Micangeli {De Tomaso Pantera), Nar-
dini (Porsche Carrera) e Martignone
(De Tomaso Pantera), sempre nell'or-
dine, davano vita ad un duello viva-
cissimo ed emozionante. Bella anche
la gara di Fioravanti (Alpine) che si
liberava del sempre spettacolare «Di-
nos » mentre De Vivo portava la Lan-
cia Beta alla prima vittoria di classe,

La sfortuna
di NOCCI

Nella 500, un certo interesse desta-
va il debutto di Gianbruno Del Fante,
ex kartista di fama, deciso ad «esplo-

deres» anche tra le bicilindriche, Con
una macchina di Tamburini guidava a
lungo la corsa con buon margine, poi
dava inizio ad una serie di testa-coda
e ne approfittava il sempre redditizio
Morabito (Castelli). Tra le bicilindri-
che delle classi superiori, dopo un
exploit iniziale di Maselli (Ceccarelli),
prendeviano decisamente la testa le due
macehine di TFalessi con Nocci e
Proietti.

Quando Nocci aveva decisamente -
partita vinta (mancava mezzo giro al
termine) era colpito dalla sfortuna:
fermo al tornante per il filo del gas,
veniva fuori Lagani che portava alla
vittoria la nuova Abarth di Castelli.

MNella gara per le classi fino a 1150
« Pad » (Abarth 1000 - Trivellato) te-
neva sempre a distanza la 128 - Trivel.
lato di Zagari ma veramente ottimo
l'exploit di Scala (Abarth 850) che
arrivava alle spalle dei due. Nell'ul-
tima gara del G. 2, Rocco (BMW-
BRE) se ne andava decisamente dal-
I'inizio trascinandosi Grilli.

NATALONI
lotta sempre

Riunite al G, 4, le macchine Sport
hanno dato ugualmente spettacolo con
una formula gia collaudata ¢ che ¢
bene seguire. Pettiti (Chevron-AN.)
si districava bene anche nel traffico
un po' caotico dei ‘doppiaggi e vin-
ceva in scioltezza. Tra le GT ottima
la para di tutti 1 vincitori di classe,
« Cam » (Porsche 914/6, Orlando R.),
« Society » (Alfa GTA-Angelini) e Ri-
pani (Lancia Z-Macciocca) che abbas-
savano tutti i rispettivi record sul
giro, mentre alle loro spalle era se-
guitissimo il lungo e corretto duello
tra Nataloni e Ferraro,

Sorpresa CONTI
nella F. 850

Sempre all'insegna della spettacola-
ritd, questa terza di campionato della
F. 850 non ha fatto certo dormire il
pubblico. Dalla Bagarre iniziale sem-
bra uscire bene Fasanella (LuckyBru-
netti) che guida con un certo mar-
gine ma dopo dieci minuti, in un con-
tinuo scambio di posizioni, ¢ Annino
Conti (esordiente nella Formula) che
con la macchina di Del Giovane pare
non fatichi ad andarsene nettamente.
Ormai staccati Grassi (De SanctisGe-
novese) e Paparusso (Paparusso) che
si sono girati, Conti pone subito fra
s¢ ¢ lo stupito Venanzi (Lucky-Zed-
de) un distacco che in pochi giri diven-
ta incolmabile. L'exploit nel neofita,
vincitore di un Challenge Fisa 73, la-
scia perplessi i veterani di guesta For-
mula che al termine della gara presen-
tavano reclamo pretendendo lo smon-
taggio completo del motore.

Daniele Buzzonetti
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COPPA PETROBELLI - Gara di velocita in
circuito - Varano Melegari, 5 maggio.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe B50: 1 Plerglorgio Tortoroli (Fiat
850) 12°43° 2, media kmh. B4,806; 2. Pre-
donzan {Fiat B50) 12'47"1; 3. Regazzi
{Fiat B850) 12'36"'3. Giro piit veloce: Tor-
torali 1141, media kmh. 87.449.
Classe 1000: 1 Giorgio Cattinis (A 112)
11’55 2. media kmh. 90,604;: 2. Pezzali
(A.112) 11'56"'T: 3. Glorgl ([A.112) 1V
58°°1. 4 Guidettl (A.112) 12'0"'8; 5. Bon-
vicini [A.112) 1210"4: 6. Sidoli (A.112)
1210°°7; 7 Riganti (A.112) 12717'7; 8
Campanl [A 112) 12°20°'7: 9 Blanchi [A.
112) 12'23°°6; 10. Mammi (A.112) 12'25"'8;
11 Ferrari (A 112) 12271 Giro pid ve-
loce: Cattini in 1°10'"1 media kmh 92,439
Classe 1150: | Glorgio Gilorgi (Fiat 128
Coupe) 11 49" 4, media kmh. 91.345; 2.
Bottazzi (Fiat 128 Coupé) 11'58""; 3. Gras-
setto (Fiat 128 Coupé) 12" 4. Clccuzzi
(Fiat 128 Coupé) 12'06"'2; 5. Filippi (Fiat
128 Coupeé] 12'08"1. Giro piu veloce:
Giorgi 1'09'°4, media kmh. 93.372.
Classe 1300: 1 Ferdinando Giorato (Sim-
ca R.2) 11'23"3, media kmh. 94.834; 2.
Riccitelll {Simca R.2) 11'30°2; 3. To-
relli (Simca R.2) 11°30°'T; 4. Gatta (Bim-
ca R.2) 11'31"'5; 5. Baresi (Simca R.2)
'11°41"", 6. Rabitti (Simca R.2) 11°44"'2; 7.
‘Florettl [(Simca R.2) 11'58"'5; 8. Borione
(Simca R.2) 12'05''4; 9. De Dominicis
{Innocenti MG) 12'08''9. Giro pil veloce:
Gilorato 1'07""1, media kmh. 95,572.
Classe 1600: 1 Alessandro Ghedinl [A.R.
GT) 12°'10°'S, media kmh. B8,706: 2. Lu-
cini (A.R. GTV] 12'18"'3. Giro piu velo-
ce: Lucini 110”4, media kmh. 92,045,
Classe 2000: 1 Arcadlo Pezzall [A.R.
GTV) 1110°'6. media kmh. 96,630; 2.
Bettati {Opel Kadett) 11'31"". Giro pilG
veloce: Pezzall 1058, media kmh.
98.480.

Classe oltre 2000: 1 Giacomo Torelli

(Opel Commodore) 11'57"'4, media kmh.
90,326, Giro pid veloce: Torelll 1066,
media kmh. 97.297.

GRUPPO 2

Classe 500: 1 « Palvox « [Fiat Giannini)
12'08''3, media kmh, B8,974; 2. Aliboni
(Fiat 500) 12'12''7; 3. «Aress [Glannini)
12°19"'6; 4. Lavazza (Giannini) 12°21''9; 5.
Gasparini (Fiat 500) 12'32"'4; 6. Nuccl
(Fiat Giannini) 12'34"'5; 7. = Don Cono »
(Glannini) 12'34"'5; 8. Amighini (Filat 500)
12'35"'7: 9. Simoninl [(Giannini) 12°35"'8;
10. Albis {Giannini) 12'51"'4; 11. Motta
(id] 12'51""%: 12 Zannonl (Giannini) 13
08°''5: 13. Buecl (Gianninl) 13'08"'5. Giro
pit wveloce: = Palvox s 171175, media
kmh. 90.629.

Classe 600: 1 « Helza Poppin » (Fiat 580
Giannini) 12°20''9., media kmh 87.471
Giro piQ veloce: « Helza Poppin « 1'08°°4,
media kmh. 83,372.

Classe 700: 1 Antonio Audisio (Fiat)
12'01''8, media kmh. B7.776: 2. Valenti
(Fiat Abarth) 12'09''8: 3. Antoninl ([Fiat
Abarth) 12'09"'8; 4. Segalini (Fiat Abarth)
12'34"'5; 5. Fabbri (Giannini) 12'42"'T; 6.
Pezzola (Glannini) 13'08™'3; 7. Dall'Aglio
(Giannmini) 13'13''7: 8. Calore (Fiat A-
barth) a 1 giro; 9. Facchetti a 5 giri
Giro pih veloce: Audisio 1'09'"1, media
kmh. 93.777.

Classe 850: 1 Nino Campani (Fiat A-
barth] 10'59'°3, media kmh. 98301; 2.
Foroni [Fiat Abarth) 11°07""1; 3. Pera (Fiat
Abarth) 11'08'°6: 4. Castelli (Flat A-
barth) 11°10°°'7; 5. Bigliardl (Fiat Abarth)
11'12"'3: 6. Carlinl [Fiat Abarth) 11°30"'4:
7 Landi (Fiat Abarth) 11'31"'; 8. Bog-
giato (Flat Abarth) 11'37"3; 8. Scalam-
brini (Fiat Abarth) 11'43''4, Giro piQ ve-
loce: CAdmpani 1'04''9, media kmh. 99 B45.
Classe 1000: 1. Alessandro Binati (A-
barth 1000} 10°49''2, media kmh. 99.815;
2. Righi (Fiat Abarth) a 1 giro. Giro pid
veloce: Binati 10374, media kmh
102,208

Alla curva « Ickx », la Formula Italia di Angelo Baiguera urta contro il
guard-rail, perde il musetto, rompe il radiatore ed una ruota dietro

3. TROFEO TEXACO - Gara nazionale di
velocita in circuito - Vallelunga, 5 mag-
gio 1974,

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850 f{tutti su Fiat 850): 1. Gio-
vanni Ghini 25'20"'9, media kmh 75,105;
2. Papantl 25'36'"3; 3. Liberatore a 1 gi-
ro: 4. Fruzzetti a 1 giro; 5. Peroni a 1
giro. Giro pit veloce: Peroni in 1'15"'7,
media lomh 79.418.

- Classe 1000 (tutti su A112 Abarth): 1.
G. Franco Gonzi 25'40''2, media kmh
78,056; 2. Campagnoni a 1 giro; 3. Cap-
pellini a 1 giro; 4. « Bazooka = a 1 giro;
5. lLodolinl a 1 giro; 6. Agosta a 1 giro;
7 Antonelli a 1 giro. Giro piu veloce:
Lodolini in 1'13''8, media kmh 81 .463.
Classe 1150 {tutti su Fiat 128 coupé):
1 G. Franco Betti 24°26''8, media kmh
81,836; 2. « Baldo » 25'14"'1; 3. De Pal-
"ma 25'22''2; 4. Di Tonno a 1 giro; 6.
Silla a 1 giro; 6. Rosoni a 1 giro; 7
« Chio Quadri = a 2 giri Giro piu velo-
ca: Betti In 1121, media kmh B3,384.
Classe 1300 (tutti su Simca Rallye 2):
1 « Camaleo « 22°59''9, media kmh &7
e 133;: 2. Schermi 23'14"°5; 3. De Santis
23'21'"1: 4. D'Elia 23°32"'2; 5. Rossi 23’
38''6; 6. Arioti 23'42''9; 7. Menichetti
23'43°'9; 8. Pierantonl 24'04°'9; 9. Mari-
no a 1 giro; 10. Morante a 3 giri. Giro
piu veloce: - Camaleo - in 17081, me:
dia kmh 88,281

Classe 1600: {1 Paolo Gentile [(Alfa GTJ)
23'27''6, media non comunicata; 2. Cro-
ci (Alta G1J) a 1 giro. Giro pilt veloce:
Gentile, tempo non comunicato.

Classe 2000 (tutti su Alfa Romeo GTV):
"1 Massimo Aglietti 22'57"'4, media kmh
87.194; 2. Loffredo 2312''2: 3. Pacetta
23'42°2, 4 Crocl a8 1 giro; 5 Magni a

1 giro. Giro piu veloce: Aglietti in 108"
media kmh 88,411

GRUPPO 3

Classe 1300: 1 G Carlo Chianucci (Ful-
via HF) 2322 "2, media kmh 85,753; 2.
Guerisoll [Fulvia HF) 23’28 '4; 3. Casclo-
nl [Fulvia 'Montecario) 23'33"'1; 4. Sala-
mina {(Fulvia HF) 23'36''2; 5. Taddeucci
{(Matra B.) 23'53'5: 6. Rulll [Fulvia) 24°
00"4; 7 A. Maria Dionisi {Fulvia Mon-
tecarlo) 24°15''6; 8. Savarino [Fulvia HF)
a ¥ giro; 9. Cioffi (Fiat X-1/9) a 1 giro;
10. Bonamica (Flat X 1/9) a 1 giro; 11.
Corti {Fiat X-1/9) a 2 giri. Giro pi0 ve-
loce: Chianucci in 109 4, media B5.628.
Classe 1600 (tutti su Alpine-Benault):
1. ‘Agberto Filoravanti 227137, media
kmh 90,146; 2. « Dinos = 22°27'"; 3. D'E-
milio a 1 giro. Giro pit veloce: «Dinos»
in 1°04"'9, media kmh 92 492,

Classe 2000: 1 Marcello De Vivo [Lan-
cia Beta) 22'28''2. media kmh B85,030; 2.
Ferlito {Opel GT) 22'58'4; 3. Dimauro
(Opel GT) a 3 giri. Giro pid veloce: De
Vivo in 1'098"", media kmh 87,130.
Classe oltre 2000: 1. Maurizio Micange-
li (Pantera) 21'48"°, media kmh 91 .950:
2. Nardinl [Porsche) 21°48"'5; 3. Marti-
gnone {Pantera) 21 49"°3; 4. Tarpani (Por-
sche) a 1 giro. Giro pid veloce: Marti-
gnone in 1.03"°8, media kmh 94241

GRUPPO 2

Classe 500: | Rocco Morabito (Fiat 500)
23°58""1, media kmh 83,600; 2. Baldanzi
{Giannini) 24'07''3; 3. Gentili [Giannini)
24'15"'9; 4. Del Fante (Giannini) 24'25"'6;
5. Grassanl [Giannini) 24°38"'3; 6. Cava-
fave {Fiat 500) 24 46°'5; 7. Rotti (Gian-
ninl) 24'51"'3; 8. Papanti (Fiat 500} 24"
53'8; 9. Santoni (Giannini) 24'54''7; 10.
Modica (Fiat S500) 2506''2; 11. Notri
(Giannini) a 1 giro; 12. Blasetti (Gian-
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Classe 1150: 1 Giuliano Battistini (Fiat
128) 10'31"'2, media kmh. 102,662: 2. Si-
Yiprandi (Fiat 128) 10'33"'4; 3. De Mar-
tino (Fiat 128) 11'02"'6; 4. Pettend (Fiat
128) a | giro. Giro pit veloce: Battistini
1'01°'2, media kmh, 105.882.

Classe 1300: 1. Duilio Ghislotti [A.R.
GTA) 10'00''6. media kmh. 107.892; 2.
Manini  (Fiat 128) 10°'23"'9; 3. Cattaneo
(AR. GTA) 10727''1 4. Faraldi [A.R. GTA)
10°29"°5; 5. Ghidini [AR. GTA) 10°38''3;
6. Bruzzese [A.R. GTA) 11046 T Denon
(AR. GTA) a 1 giro: B. Galmozzi (Fiat
128) a 1 giro. Giro pii veloce: Ghislotti
59'°, media kmh. 109.,830.

Classe 1600: 1 Chiapparini (A.R. GTV)
10'28°''8, media kmh. 103.,053; 2. Bruzze-
se {A.R. GTV) 11"'18""2; 3. =« || Ragno »
(AR, GTV) 11°18°°2: 4, Pozzi [Opel Asco-
na) 11'23°°'7; 5. Bovis (A.R. GTV) 11'34"'9;
6. Toya (Renault) 11414, Giro pia ve-
loce: Chiapparini 1°01"7, media kmh.
105.024. .

Classe 2000: 1 - Swan = {A.R. GT) 10
30°°, media kmh. 102,857 Giro pia velo-
ce: » Swan = 1°01"°5. media kmh. 105,366.

GRUPPO™

Classe 1000: 1. Paolo Friso (Abarth OT)
11'45"'8. media kmh. 91.,811; 2. Bendinl
(Bertone) 12°01'°4; 3. Pranzero (Bertone)
12°08°'8; 4. Milano (Abarth OTS) 12'09''4.
Giro pib wveloce: Friso 108", media
kmh. 93,913.

Classe 1300: 1. Fulvio Dal Bello (Lancia
Fulvia) 11'59'8, media kmh. 90.025. Giro
pid veloce: Dal Bello 1°10"'7, media kmh
91 ,655.

Classe 1600: 1 Ferruccio Caliceti [Alpi-
ne Renault) 10°30"'6, media kmh. 102,759,
2. « Carter » (Alpine Renault) 10'31''5; 3.
Rossi (A.R GTA] 10°527°2; 4. Gabani [A.
R. GTA) 10°52''9;: 5. Ferri {A.R. GTA) 11’
10"'7: 6. Brunone (A.R. GTA) 11°16", 7

Lucini (AR. GTA) a 1 giro; 8. Moretti

(Alpine Renault) a 1 giro: 9. Bergamaschi

Da ROMA a VARANO brividi da

(Alpine Renault) a 1 giro; 10. Carabba
(AR, GTA) a 2 giri. Giro pia veloce:
Caliceti 1'00"'4, media kmh. 107 285.
Classe 2000: 1 « Vagabondo «» [Alpine
Renault) 10251, medla %*mh. 103,663.
Giro pid veloce: « Vagabondo - 1'00"'S,
media kmh. 107107

Classe oltre 2000: 1. « Tambauto = (Por-
sche Carrera) 10134, media kmbh.
105,641 Giro pid wveloce: « Tambauto =
593, media kmh. 109.275.

F. ITALIA - Finale: 1 Lamberto Leoni
22°43'°6, media kmh. 104.547; 2. Buratti
22'51""3; 3. Brancatelll 22'53''8: 4, Pic-
colomini 22°58'°2; 5. « Mitla = 23'08"'9; 6.
Serena 23"10'°3; 7, Ponzone 23"'11''4; B.
Cavina 23'30"4; 9. Peruzzi 23'36"'8; 10.
Beluardi 23'45"'9; 11 Giacomelll a 1 giro;
12. Lenardon a 1 giro; 13. Prossliner a
2 giri. Giro pid veloce: Buratti 1°00"'5,

media kmh. 107.107. {(Tutti su Fiat
Abarth).

1. batteria: 1 Pilo Peruzzi 18°47°°3, media
kmh. 114,965; 2. « Mitia» 18'51''3; 3.
Bertolini 19'09'3; 4. Simonetti 19°14"°1;
5. Glacomelli 19°'14''3; 6. Baluardo 18’

16''6; 7 Tricerri a 1 giro; 8. Hoz a 1
giro; 9. Balguera a 2 giri; 10, Abate a
5 giri. Giro pia wveloce: « Mitia« e
Giacomelll 55’4, media kmh. 116,967

2. batteria: 1 Lamberto Leoni 18°34°°,
medlia kmh. 116.,337; 2. Brancatelll 18
33'"2: 3. Cavina 18'50"'6; 4. Lombardi 19°
05'°, 5. Lenardon 19'10°'9; 6. Schwarz 19
15°6;: 7 Miolo 19°18''9: 8. Ciullo a 2
giri; 9. Nava a 6 giri; 10. Campominosi
a B giri Giro pio veloce: Leoni e Bran-
catelli 55, media kmh. 117.818.

3. batteria: 1 Massimo Buratti 18'37''7,
media kmh. 115,852; 2. Ponzone 18'41''1;
3. Piccolomini 18°46°°6: 4. Serena 18°
50''3: 5. Prossliner 18'58°°2; 6. Rossino
19°05''6: 7 Ongari 19'24''8; B. Boccalero
19°34"'2: 9. Coppelli a 3 giri; 10. Riva
a 18 giri. Giro pil veloce: Buratti 54''8,
media kmh. 118,033

nini) a 1*giro; 13. Ettari (Flat 500) a 2
giri; 14. « Popeye » (Giannini) a 2 giri;
15 Maresca (Fiat 500) a 4 girl. Giro
pit wveloce: Morabito in 1'10"'3, media
kmh 08519

Classe 600: 1 Sergio Perri {Abarth 595)
24°13 8. media kmh 82,628;: 2. DI Maso
{Abarth 595) a 3 giri Giro pia veloce:
Perri in 1'08''4, media kmh B5,628.
Classe 700: 1 Vincenzo Lagana [Abarth)
23°42"4, media kmh B4502: 2. Bifulco
LGiannini) 23'44"", 3. Simeone (Giannini)
24'15"'5; 4. Nocci (Giannini) 24'#7°5; 5
Sorvillo (Abarth) 24'20'". 6. Russo (Glan-
nini) a 2 qirl; 7 Francese [(Abarth) a 3
giri; 8. Padrone (Giannini] a 5 giri; 9.
Proietti {Giannini) a 7 giri. Giro pa wve-
loce: Mocci in 1'06"'3, media kmh 390,678
Classe 850 (tutti su Abarth): 1 WVittorio
Scala 22'05"'7, media kmh. 87.374; 2
Gatti a 1 giro; 3. Leonardi a 3 giri. Gi-
ro pit veloce: Scala in 1'05''2, media
kmh 92,308,

Classe 1000: 1 = Pad - {(Abarth) 22'54"'9,
media ‘kmh 87.454; 2. Marchese [Coo-
per) a 2 giri; 3. Ardorino (Abarth) a 7
giri. Giro pila veloce: =« Pad = in 1'03"'4,
media kmh 94 826,

Classe 1150: 1 Wittorio Zagari (Fiat 128)
22'55''3, media kmh 87.408; 2. Coppola
‘Sjat 128) 23'52'°2. Giro pia veloce: Za-
gari in 1'04"°3, media kmh 83,489
Classe 1300: 1 Mario Grilli {Fiat 128)
21'05°4, media kmh 95,021; 2. Bonaccon-
sl (Alfa GTA) 21°25'°8; 3. Bandino (Alfa
GTA) a 1 giro. Giro pid veloce: Grilli
1'02"°, media kmh 90980

Classe 1600: 1 Franco Gilardini (Ford
Escort) 21'13''9. media kmh 94.387; 2.
« Vak-Psant » [BMW) 21°39"3; 3. Jaco-
angell TAlfa GTV) 21°44"'7; 4. Santulli
‘Alfa GTV) 21'50°'1 Giro pio veloce:
GHardini 1'01°'4. media kmh 97 915

Clacse 2000: 1 Rocco Bruno (BMW] 20
53''8, media kmh 95858; 2. « Barone »
(BMW] 21°3979. Giro piu veloce: Bruno
1°01"°2, media kmh 98,235

GRUPPO 5

Classe 1000 e 1300: 1 Ermanno Pettiti
Jhevron) 19°05°"9, media kmh 104,908;
2. Ranzolin {Chevron) 19'07"2: 3. =« Ra-
han = [AMS] 20'08'°5; 4. Crovella [AMS)
a 1 giro. Giro pitd veloce: Pettiti 55,
media kmh 109,309

GRUPPO 4
Classe 1300: 1 Bruno Hipani (Lancia Z)
2002, media kmh 95,031 2. Delana

(Alpine) a 1 giro: 3. Di Marco {Simca)
a 3 giri. Giro pii veloce: Ripani 1'02''1,
media kmh 86.811

Classa 1600: | « Spociety » [Alfa GTA)
19°26'"; 2. Nataloni [Lancia HF) 19°45"'5;
3. Randazzo (Ala ‘GTA) 19'46''4; 4. De
Luca {Alfa 'GTA) 19'51"'3; 5. Pagano [Al-
fa GTA) 20'00"'6: 6. Petruzzl (Alfa GTA)
a 5 giri; 7 Jemma (Alfa GTA) a 8 giri.
Giro pia veloce: « Society » 1'00"'4, me-
dia kmh 99,335,

Classe 2000: 1 « Cam » (Porsche 914)
19'27''6, media kmh 97.824: 2. Zoppis
{Porsche 914) a 1 giro. Giro pii veloce:
« Cam « 59''8, media kmh 100,535.

Formula 850: 1 Annino Conti {(Del Gio-
vane) 30442, media kmh 97695 2,
Venanzi {Tecno) 30'52°'9: 3. Fasanella
{Lucky) 31°08"'2: 4. ‘Grassi (De Sanctis-
Genovese) 31°16"'5; 5. Santone (Tecno)
31°21'"1: 6. Avanzini (BWA) 31°28"'2; 7
Paparusso (Paparusso) 31°31°'9; 8. Balla-
rino. {Biraghi) 31'34'2; 9. Capponi (Tec-
no) a 1 giro; 10. Tomassini [Lucky) a 1
giro; 11 Nezzoso (Biraghi) a 1 giro; 412.
Ferrari (Lucky] a 15 giri. Giro pia velo-
ce: Conti 1'00°3, media kmh 95,710

N

indagini!

Varano Melegari - Ancora pubblico,
nonostante la pioggia, a Varano Mele-
gari per la 3, edizione per la Coppa
Petrobelli organizzata dall’Automobile
Club di Mantova in collaborazione con

la Proloco di Varano Melegari. An-
cora una volta, come sette giorni fa,
la vera protagonista della giornata &
stata la pioggia che, al primo pome-
riggio, ha incominciato ad innondare
la pista rendendo difficili le manovre
dei pﬂﬂ[i.

Questa terza edizione della Coppa
Petrobelli ¢ finita nelle mani di Lam-
berto Leoni della Scuderia del Pas-
satore che si e aggiudicato senza trop-
po forzare; la gara riservata alle mo-
noposto nazionali contraddistinte dai
numeri pari. Leoni aveva vinto la se-
conda batteria tenendo il posto alla
corda di fianco a Buratti che nella
terza tornata riusciva @ staccare il mi-
glior tempo della giornata con un 54"9
molto significativo. I due, poi si so-
no dati battaglia anche nella finale,
Leoni aveva, pero, il merito di partire
molto meglio dell’avversario che ri-
maneva attardato e cominciava, in se-

guito, una rimonta che subito sem-
brava impossibile.

A parte questo spettacolo ancora una
volta vincente, offesto dalla F-Italia
la Coppa Petrobelli ha vissuto altri
attimi di interesse.

L'incidente avvenuto ad Attilio Lom-
bardi, sempre nella finale riservata al-
le monoposto, ha fatto pensare subito
al peggio. Il pilota ha urtato # mu-

retto dei box distruggendo completa-
mente la soa vettura al terzo giro.
Lombardi era uscito veloce dalla cur-

va seguente il tornantino ed in accele-
razione non riusciva a tenere il con-
trollo della sua wvettura e andava a
sbattere contro il muretto.

Ma non solo questo era successo.
Al pilota locale « Il Regno» ¢ stata
ritirata la licenza, per comportamento
scorretto nei confronti degli  avversa-
ri, comportamento che aveva messo in
difficolth pitt di una wvettura nel rag-
gruppamento fino a" 3000 del Turismo
normale. Adesso si attendono le deci-
sioni della Commissione disciplinare.

Per il resto, di notevole ¢i sono da
segnalare le vittorie di Battistini nel-

la classe 1150 del Gr. 2 che faceva
proprio in questa gara il suo ritorno
a Varano. Con Battistini merita una
segnalazione anche Campani, vincitore
nella classe 850 del Turismo prepara-
to, Ghislotti dominatore della classe
1300, giocato ancora al vertice fra le
tante Simca R2.

Le gare del Gruppo 4 non hanno
detto molto. Gli iscritti non erano
numerosi tanto che, spesso, si sono
visti shows isolati come quello di Bet-
toni nella classe oltre 3000. Un suc
cesso, comunque, meritato per gli
vomini dell’Automobile Club d; Man-
tova e per i solerti dirigenti yarpesi.

Gianluca Bacchi Modena

A
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St_htto _Ia
pioggia
FRANCIA
anche sul

MONACO - I colori della Baviera
sono bianco e azzurro — notoriamen-
te anche i colori della BMW, abbre-
viazione di « fabbrica motori bava-
rese » — significando bianco le nu-
vole ‘ed azzurro il cielo. Durante la
gara, invece, il ciclo era sempre gri-
gio e le nuvole ancora pili grigie. Inol-
tre pioveva quasi ininterrottamente.

Il pubblico venuto in grande quan-
tita malgrado la pioggia, ha voluto
vedere soprattutto il confronto tra la
Formula Super V e la nuova F. 3 di
2 litri. I motori Super V sviluppano
oggt all'incirca’ 140 fino a 142 cavalli
mentre 1 nuovi motori della F. 3
erogano da 165 fino a 170. Il miglor
tempo delle prove era stato segnala-

to dal Principe Leopold di Baviera

I’elicottero
-pompiere:
in Argentina

BUENOS AIRES - Il caso Giunti di
alcuni anni fa e la tragica morte di
Revson, sia pure per i1 violento colpo
¢ non solo per le fiamme, hanno in
centivato le ricerche per un pronto
intervento in caso di collislone o
incendio in una corsa in circnito. Au-
todromo di Buenos Alres a parte, In
quelli dell'interno, specle a Balcarce
¢ San Juan che hanno la pista a dil-
frenti altezze perché tracciati in zo-
na montagnosa, in caso di Incendio o
colilsione diventa difficlle 1'arrivo del
mezzi di soccorso, ¢on Ia rapidita ne-
cessaria.

Su questo tema ¢l ha fatto perve-
nire vna studio 1'ing. Oscar Marucel,
che ebbe parte preponderante nella
preparazione delle misure di sicurezza
nell'ultima gara della Temporada. Il
discorso parte dalla base del tempo
di sopravvivenza attuale del pilota,
stando ai mezzl di difesa personali
di cui oggl dispone (casco, tute, im-
planto antifiamme nell’abitacolo) che
pud superare di poco I trenia secondi.

Dice Marucci: « Un classico esempio
di difesa veloce ¥ quella adottata sul-
I'aereo "Number One' del presidente
Nixon, sopra il quale, la momento
del decollo vola un elicottero pronto
ad intervenire in caso di crash o di
incendio. Questo elicottero, con la
violenta ondala di aria prodotta dalle
pale in rotazione, evita il diffondersi
delle flamme, mentre l'aereo verrebbe
successivamente inondato da schiuma
lanciata ‘da personale speclalizzato
dallo stesso elicottero »,

Percld Maruecci insiste che un eli-
coitero con un pllota, un pomplere
con tuta di amianto ¢ wn pomplere
con schiumogeno & il sistema pli va-
lido e weloce in caso di disgrazie in
circuito. L'elicottero dovrebbe portare
250 kg di materiale ignifugo, polvere
potassica o i1 monnex, di efficacia
provata.

L'elicottero da questl vantaggi: rl-
tarda Ia combustione e dia maggior
tempo per riscattare #l pilota; sorvo-
lando il ecircuito ha immediatamente
un panorama dell’accaduto e il suo
in tervento & praticamente istantaneo,
specie in quei clrculti, come quelli
nominati In principlo, che per dif-
ferente guota della pista presentano
serle difficolth di immediato inter-
vento, per mancanza di piste ausiia-
rie. Pol, come nel caso Gluntl, I'eli-
cottero avrebbe potuto agganciare la
veitura e spostarla fuorl pista, eli
minando ognl pericolo che vengano
investiti i pompileri e i1 personale
che attua in soccorso. 1 composti
chimicl inoltre evitano ognl esplosio-
ne, mentre 1'elicottero pud far scen-

una barella.
a. c. b.
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Pronto a giugno
il BMW da F. 3

® Per giugno si aspetta la grande
novita della BMW, il motore omo-
logato di F. 3 con 16 wvalvole. Il
signor Neerpasch, direttore spor-
tivo della Casa di Monaco si muo-
ve con i piedi di piombo perché
vuole essere sicuro del successo.

PRINCIPE

su una Super V ATS.-lola con il
tempo favoloso di 1'52"'7, mentre il
miglior tempo — sempre delle prove
— da parte delle F. 3 era stato di
Giorgio Francia con 2'02"4. C'¢ perd
chi dice che i cronometristi alle prove
non erano tanto bravi..,

In gara perd il vincitore & stato
Giorgio Francia su una March 743 col
tempo complessivo di 36'25"7 seguito
da Gunnar Nilsson, pure su March
743 con 36'36"'2. Al terzo posto asso-
luto si & piazzato il Principe Leopold
con 36'36'9,

Nel circuito erano poste alcune
chicane. Nilsson era penetrato in una
di esse e lattraversava dritto senza
essere penalizzato con un minuto come
era previsto. Dopo la gara, alcuni pi-
loti volevano presentare una protesta
ma gli addetti al percorso dicevano che
Nilsson facendo cosi non ha guada-
gnato una posizione migliore di quan-
to non aveva prima, Se invece fosse
stato penalizzato 1 primi tre posti
sarcbbero stati preda di nomi italiani
con Francia, Pescia e Mantova. Pescia
perd ha solo la licenza italiana ma &
di nazionalith svizzera, & ticinese,

Gli italiani sono vénuti relativamen-
te in gran numero — complessivamen-
te in dieci — perché da una parte
volevano partecipare alla prima- prova
del Trofeo Polifac che & una specie
di Campionato Europeo di F, 3 e dal-
I'altra perché volevano provare le
nuove vetture. Come ¢ noto la novita
in campo F. 3 & costituita da due fat-
tori: il primo € che la cilindrata ¢
stata aumentata a 2000 cc. La strozza-
tura dell’aspirazione & di 24 mm men-
tre negli anni precedenti era di 21,5
mm. Il motore Toyota ha la massima
copia dai 5000 ai 5500 giri, il motore
Ford invece da 5500 a 5800 giri. I
cambi sono sempre gli Hewland. Pescia
usa quello della F, 2 tipo F.T. 200
mentre altri sono ancora contenti del
tipo vecchio MK 9 oppure addirittura
si accontentano del tipo MK 5 del-
'anno 1966, come per esempio Gior-
gio Francia,

La seconda novita in campo F. 3 con-
siste nel fatto che la Polifac wvuole
dare veramente la chance a tutti, e
non solo ai figli di papa o comunque
ai benestanti: questo & il parere del
boss pubblicitario della Polifac, Rii-
diger Von Hagen. Cosl ogni pilota
che ha terminato il primo giro della
gara ottiene l'ingaggio di 200 marchi
pari a lire 50.000 (quotazione uffi-
ciale) ovvero lire 80.000 (mercato ne-
ro). Il monte-premi ¢ considerevole:
questo farto ha indotto la guasi tota-
lith dei piloti italiani ad iscriversi
alla seconda prova del Trofeo Polifac,
al Nurburgring in data 25-26 maggio.

H. H. Loffler

TROFEO POLIFAC FORMULA 3 E PREMIO
ADAC - Gara di velocita in circuito -
Monaco di Baviera, 5 maggio 1974,

LE CLASSIFICHE

F. SUPER V: 1. Principe Leopold (A.T.S.
Lola) 36'36''9, media kmh. 141,6; 2. Hoen-
le Fred (Kalmann) 37'51''4; 3. Schafer
(Lola) 38'19''4,

Biposto: 1. Jorg Obermoser (7.0.). §502)

40°11° 9, meadia kmh. 128.9: 2. Dave Wal-
Ker (T.0.). §802) 38'20''1 a 1 giro; 3.
Glovanni Morelll (Lola T294) 38'32''9 a
2 giri; 8. Mauro Nesti (Lola T292).

F. & ,L_G.I.u.l:ﬁ‘t:_E[ﬂﬂgia (March 743)_ 36
257, media kmh. 142,2: 2. Gunnar_Nils-
son (March 743) 36°36“2; 3. Bruno Pe-
scia {March 743) 36'55'"9; 4.‘§:ﬂudﬂnzln
Mantova (Brabham BT41) 37°13" 4. 5. Die-
ter Kern (Renault Alpine) 37°307'1; 6.
Pesenti Rossi (GRD) 37'37"'8; 7. Alberto
Colombo (GRD) 37'50''3; 8. Rudolf
Dotsch {March 723) 38°27".

— diiC
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Al «Tulipani» sbhagliata la foto-radar
per la multa da eccesso di velocita

ROHRL ha sconfitto
he la Polizia! ;

L’AJA - Il 24. Rally dei Tulipani, valevole per il
campionato europeo piloti, e che quest’anno si svolge-
ra per la prima volta esclusivamente su territorio olan-
dese, su un percorso di oltre km, 1250 su strade pub-
bliche, con 28 prove speciali, & stato dominato dai te-
deschi Rohrl-Berger con la loro veloce Opel Ascona
due litri, iscritta dal concessionario Euro-Opel.

Il miglior rallysta tedesco, Rohrl, era gia in testa
il primo giorrdo della gara, che doveva durarne tre,
prendendo il comando alla prima prova speciale per
non perderlo pit fino a domenica pomeriggio. Il suo
netto dominio €& stato dimostrato dal fatto che ha
vinto 25 delle 28 prove speciali (lo svedese Carlsson,
il portoghese Borges e 1'anglo-polacco Gierowski hanno
vinto le altre tre).

Comunque la situazimﬁ: non era parsa cosi rosea,
il sabato, per la coppia Rohrl-Berger, perché quel
giorno la polizia ha riferito agli organizzatori che in
una delle « trappole » predisposte sulla strada pubblica
la- vettura contrassegnata con il numero 1 (quella di
Rohrl) aveva superato di 23 chilometri il limite im-
posto di 70 e cido significava la squalifica. Rohrl &
rimasto molto stupito e non ha accettato la decisione,
dichiarando di non avere mai in nessun momento su-
perato la welocita consentita.

RALLY DEI TULIPANI - Rally valevole
per il Campionato europeo piloti - 26-
28 aprile,

LA CLASSIFICA

1. Rohrl-Berger (Ascona) 5332 (in secon-
di - Tempo totale); 2. Carlsson-Peterson
(Ascona) 5462; 3. Borges-Morals (Carre-
ra) 5571; 4. Nlilsson-Olsson (Volvo 142)
5960; 5. Bergsteyn-Thomas (Ascona) 5950:
6. Rack-Koehler (Carrera) 5974: 7. Slote-
maker-Buwalda (Daf 65) 5989; 8. Luy-
bregts-V. Traa (Morris Marina) 6012; 9.
Van't Hof-Korpershoek (Daf (:8) 6147: 10.
Kempff-Verbunt (Alfa GTA) 6267.

zatori gli hanno permesso di continuare a gareggiare,
in attesa appunto della foto. Diciamo per fortuna per-
ché piu tardi, quel giorno, & saltato fuori che la vet-
tura incriminata portava il numero 7 e non 1! Era
la Carrega di Gierowski-West.

Gli  organizzatori hanno subito informato Rohtl
che & stato felicissimo nell’udire la buona notizia, per-

ché & deciso a vincere il campionato piloti 1974,

(I'anno scorso arrivd secondo) e la squalifica, stando
alle regole FIA, avrebbe significato la perdita di tutti
i punti vinti nei precedenti rounds del campionato, il
che non gli avrebbe piu lasciato possibilita di vit-
toria. v

Seconda assoluta un’altra Ascona, pure messa a
punto da Irmscher (come quella del vincitore), pilo-
tata da Carlsson-Peterson, staccata di 2'10"” da Rohrl,
mentre il terzo posto & andato a Borges-Moras su
Carrera. Il quarto sarebbe toccato a Gierowski-West,
ma dopo la fine del rally sono stati squalificati per
la faccenda dell’eccesso di velocita, sicché il loro posto
¢ andato agli svedesi Nilsson-Olsson su Volvo, Primi
fra gli olandesi Bergsteyn-Thomas su Ascona, arrivati
quintl nonostante un lungo ritardo, dopo il primo trat-
to speciale, quando hanno dovuto sostituire il cam-
bio, che hanno preso in prestito dal team Opel di

Poiché non era ancora disponibile la fotografia a

Rohrl.

dimostrazione del suo errore, per fortuna gli organiz-

Chiel Van Der Heyden

...ma l'euro-rally non conta pii

Il campionato europeo rallies
per conduttori non ¢ un campiona-
to, & un giocattolo. Lo hanno mes-
s0 insieme per tenere buoni tutti
quegli organizzatori che per le loro
gare volevano un'etichetta ufficiale
di internazionalitd. Per qualche an-
no, magari, la cosa ha funzionato,
quest’anno il giocattolo si & rotto:
un pezzo ad uno, un pezzo all'al-
tro, ciascuno ha avuto la sua rotel-
lina, ma la macchina non cammina

piu,

Una formula
balorda

La formula che non era ottima-
le ¢ diventata una delle piu ba-
lorde. Un numero assurdo di prove
in calendario, diverse delle quali
addirittura concomitanti ed il vin-
colo di tener buoni soltanto i sei
migliori risultati fra i quili non
pit di due ottenuti nella medesima
nazione. In piu, il divieto di am-
mettere al via i gruppi cinque che
qualcosa all'Euroconduttori negli
anni passati avevano pur dato, co-
me per qualita di presenze e come
successi,

Poco redditizio per la contropar-
tita pubblicitaria in grado di offri-
re, costosissimo per il suo calen-
dario all'insegna della dispersione,
il torneo continentale si ¢ visto
subito escluso dai traguardi delle
case, almeno dalla stragrande mag-
gioranza di esse. 1l rapporto con la
classifica attuale del mondiale mar-
che & significativo. Le giapponesi
Toyota, Datsun e Mitsubishi e le
francesi Alpine-Renault e Peugeot
hanno disertato fin'ora ogni prova
dell’europeo ed a livello ufficiale
altrettanto hanno fatto Ford e
Porsche. La Lancia si & limitata
ad una (sfortunata) puntata in Spa-

gna per il Costa Brava, con Pre-
gliasco, come del resto ha fatto la
Fiat che pure ha gli equipaggi Ve-
rini-Macaluso, Bisulli-Zanuccoli e
Tominz-Mamolo (che i loro punti
li hanno conguistati a San Mari-
no ed in Sicilia dove hanno corso
per il campionato italiano) fra i
primi dieci della graduatoria prov-
visoria.

Ora, a « scaricare » il campiona-
to europeo sono addirittura gli or-
ganizzatori. Lo hanno fatto quelli
del criterium alpino, divenuto ron-
de dei monti azzurri, e subito li
hanno imitati quelli del Rally di
Antibes, che ammettendo alla loro
prossima gara 1 prototipi, avranno
alla partenza qualche Alpine uffi-
ciale, la Simca OCG di Fiorentino
e almeno una Stratos con Andruet.
Altre organizzazioni hanno in ani-
mo di restituire la validita europea
quest’anno o al massimo nella
prossima stagione. E' il caso del
San Marino, che non pare voler
rinnovare la sua iscrizione all'Euro-
conduttori 1975.

Sette prove gia disputate, chissa
quante ancora in calendario entro
I'anno e nessun pronostico Possi-
bile, questa la situazione del mo-
mento dove l'incertezza non & data
da un equilibrio di wvalori ma da
un pressoché generale disinteresse.

‘Al vertice, Rohrl-Berger e 1'Opel

Ascona primi al Firestone -ed al
Rally dei Tulipani che un certo
impegno (ma fino a che punto?)
lo mettono nella rincorsa all’al-
loro continentale, Dietro, Verini-
Macaluso (secondo a San Marino e
primi all’Elba) e Borges-Morain
(quinti al Costa Brava, secondi al
Firestone e terzi ai Tulipani).

La Fiat, lo hanno detto e ripe-
tuto i responsabili-rally, non ha

programmato la conquista del tito-
lo. Potrebbe perd pensarci in se-
guito, magari in autunno, se Veri-
ni dopo Castrozza sard ancora in
gioco. Ira una gara annullata e
I'altra, ne dovrebbero comunque
restare a suffictenza per arrivare
al sel piazzamenti.

Tominz-Mamolo:
titolate?

Con fatica minore la Tominz e la
Mamolo dovrebbero ottenere il ti-
tolo femminile, Per ora sono“le
sole dame presenti nella classifica
che le vede al decimo posto con i
quarti posti di San Marino e del-
I'Elba, Per 1'Europeo correranno
sicuramente almeno due gare, la
Paris-St. Raphael femminile (a pro-
posito, alla gara francese ci saran-
no probabilmente anche Serena
Pittoni e Luana Vanzi con una Ful-
via gr. 4 del Jolly Club) ed il
rally di S. Martino di Castrozza.

Guido Rancati

® A Viareggio, nel corso del Conve-
gno di studio dei comandanti dei Vi-
gili Urbani, & stato dichiarato che la
rimozione dei weicoli in sosta abusiva
« & legittima soltanto quando il mezzo
costituisca un grave pericolo e un in-
tralcio alla circolazione ».

e MARCO MORAES, il corridore
brasiliano di F. 3 che guida la secon-
da vettura del Team Hollywood, ha
subito un incidente a Snatterton, men-
tre stava provando la sua GRD, e
rimarra per qualche tempo assente dal-
le corse.

® TOM SEAL il noto rallista su
Mini, ha venduto la sua gloriosa vet-
tura e per quest'anno si limiterd al
compito di copilota sul Capri 3 litri
di Roger Platt.
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E’ durata poco a GROPPELLO la «rivelazione»

BALLESTRIERI
fa... fischiare GOI

PAVIA - Tanti sapplausi per Balle-
strieri (e per Pregliasco), qualche fi-
schio per Goi:. il secondo round del
Trofeo Internazionale Marlboro alla
rallypista di Santo ‘Spirito & finito co-
si. « Balestra » wvoleva la vittoria- e
I'ha ottenuta alla sua maniera che
& quella forte, primo in batteria, pri-
mo in finale. Anche Goi ha corso alla
5UR maniera, partenza wveloce e gara
al risparmio, ma 1l glochino gli & ru-
scito soltanto a meth ,anche per ec-
cesso di prudenza da parte sua. In
batteria ha vinto ma il suo fempo
lo ha relegato in seconda fila, a stret-
to rigore dl regolamento, per la par-
tenza della finale preceduto nello
schieramento di partanza dalle Ful-
via dello stesso Ballestrieri e di Ca-
sati.

La prossima prova del trofeo Marl-
boro & prevista per il 2 glugno, il
glorno immediatamente successivo al-
ia conclusione del « 4 Regioni». Per
ora il conto per Ballestrieri e Gol @&
parl con una vittoria iciascuno, ma a
giugno Ballestrieri avra la Stratos ed
allora la musica sard per forza di-

‘{VErsa.

GRUPPO 1.3

Innovazioni nelie batterle questa
volta a gruppl separati: prima gl
uno ¢ quindi | tre., Nella prima gara
sorpresa di Reda (Ascona) schizzato
in testa dalla terza fila dello schiera-
mento che riesce a controllare il ri-
torno di Cambiaghi (Ascona). Terzo
Albera (Simeca R-2), il guarto posto
I'ottiene De Marco (Ascona) che in
volata supera Maranzano (Ascona) che
lo aveva preceduto per tutti gli otto
giri di gara.

Fra 1 gruppo tre @ Galatini a pre-
cedere Pelganta, il sempre bravo Ca-
stanola & Massimo Tabaton, tutti su
Fulvia. Nella finale parte bene Pel-
ganta, in testa al primo passaggio,
ma 1] motore non lo asseconda, e 1'ob-
bliga a lasciare il passo a Galatini ed
a Castagnola prima di fermarsi, defi-
nitivamente fuso.

Va a vincere Galatini malgrado la
rimonta di Castagnola cthe precede

di oltre 7' Tabaton. Grossa lotta fra
le Ascona i Cambiaghi (che corre con

la macchina di Maranzano perché ia
sua ha avuto dei problemi al cam-

bio), De Marco e Reda nell'ordine al
traguardo divisi soltanto da quattro
decimi.

GRUPPI 2 e 4

quasi gialla la prima batteria con
Gol (Alpine) in testa del via che con

una condotta dl gara personalissima,
fatta «dl wstaccate al rallentatore e

tralettorie non cristalline, rende vana
Ia rincorsa di Pregliasco icon Ia Ful-

via del Grifone. WVisto che proprio
non pubd tpa.s.sara Pregliasco finale
tocca al tornante un paio di volte il
rivale. Lo spettacolo non & di guelll

edificanti ma per il ligure non c'erano
alternative, wvisto che per Goi chi ha
la macchina meno potente — sono
parole sue — deve star dietro, punto
2 basta. Vittoria quindi di Goi da-
vanti a Pregliasco e a Renati (Auto-
bianchi A-112) che conferma |'otti-
mo risultato del 25 aprile. Il diritto
alla finale lo acquisisce anche Maran-
zano (Ascona).

Assal pit bella la seconda batteria
che presenta accanto a Ballestrieri
ed il sempre positivo Casati, Pittoni
con una Porsche 911/2400. Ed & pro-
prio Pittoni a tenere la testa nel pri-
mo giro anche se la mancanza del-
I'autobloccante riduce di parecchio i

—_——

2. PROVA TROFEQO |INTERNAZIONALE
MARLBORO - Gara di velocita in clreui-
to - Groppello Cairolli, 5 maggio 1974.

"
LE CLASSIFICHE

Gruppi 1-3:*1. Galatini (Fulvia HF) 7'50"";
2. ICastagnola '(Fulvia HF) 7'53"'9; 3. Ta-
baton (Fulvia HF) 8'02°'8; 4. Cambiaghi
(Opel Ascona) 8'03'"; 5. De Marco (Opel
Ascona) 8'03''2; 6. Reda (Opel Ascona)
8'03"'4; 7. Albera (Simca Rally 2) 8°27''9,
Gruppl 2-4: '1. Ballestrierl (Fulvia HF)
7'28''2: 2. Gol (Alpine) 7'37''9; 3. Casati
(Fulvia HF) 740" 4. Renati (A 112) 7'
55'"9: 5. Maranzano {Opel Ascona) 8'02"
e 4: 6. Marenco (Fulvia HF) 8'13"'5: 7.
Leporace {Fiat Abarth 124) 8'23''2.

vantaggi di una potenza decisamente
magziore. Il duello e avvincente ma
finisce al wquinto giro, Ballestrieri,
passato in testa, scoda al tornante
e tocea la ruota posteriore destra del-
la Porsche, alla guale cede la sospen-
sione. Per Pittoni, ancora una volta
sfortunato quest'anno, c¢'® il ritiro,
stessa sorte toccata il giro prima a
« Eolo» che per favorire il sorpasso
di Casati finisce a ruote all’aria. Pec-
cato davvero perché la ragazza cu-
neense era sorprendentemente al ter-
Zz0 posto.

Nella finale non parte 1'amareggiato
Pregliasco che piuttosto di correre in
spirito da guerriglia preferisce accon-
tentarsi della soddisfazione avuta in

mattinata quando con un ottimo 54’7
ha stabilito il nuovo record mper il
gruppo quattro.

Ballestrieri da spettacolo: parte in
testa, lascia Goi a duellare con Ca-
sati per il secondo posto. Se la po-
tenza dell’Alpine preparata dalla Gia-
da non basta a Gol per ripetere 1'im-
presa di diecl giorni prima contro
lo scatenato Ballestrieri, al guale de-
ve concedere oltre 8" di vantaggio, al
termine deglli otto giri, gli permette
perd di regolare Casati. Fra i grup-
pl 2 il primo & Renati.

Liuti batte Ameri
nel 1. « Autogiro
dei Giornalisti »

" PESARO - Giancarlo Liuti (¢« I1 Re-

sto del Carlino ») si & aggiudicato Ia
prima edizione dell'« Autogiro del
Giornalisti- Riviera delle Colline », or-
ganizzata dall’E.P.T. lungo un sugge-
stivo-percorso misto della zona mare-
monti. Ottimamente riuscita, la mani.
festazione - effettuata in due glorni
consecutivi e vivacizzata da numerose
prove che ne hanno reso sempre sti-
molante lo svolgimento — sara ripe-
tuta anche l'anno prossimo.

Dopo Liuti si sono classificati Enri-
c0 Amerli e Piero Pasini (RAI-TV),
Carlo Massagrande (Tuttomotori), Can-

"~ dido Bonvicini e Metello Cesarini (Il

Resto del Carlino), Corrado Masetti
(Il Tempo) /Roberto Masutti (L"Adi-
ge), Franco Ruccione (Il Tempo), Mar-
co Francalanci (Secolo XIX), Aldo
Ferrari (Il Resto del Carlino), Enrico
Goio (ANSA), Piero Benassi (Il Resto

del Carlino), Walter Montanari (L'U-
nita).

- rith e

® L.a supremazia europea di TOMINZ-
MAMOLO subira, al Rally delle Da-
me [ParisSt. Raphael, un duro attac-
co: la LANCIA, infatti, sta preparando
una STRATOS da affidare a CHRI-
STINE BECKER-« BICHE » per una

decisa affermazione nella gara fran-
cese.

® HERVE' REGOUT, il pilota hel-
ga che si & imposto nella gara in sa-
lita La Roche Chamrée, parteciperd

alla 1000 KM di SPA con una Pan-
tera Gr. 4.

® LELIO LATTARI, un giovane pi-
lota italiano residente in Polonia, ha
vinto, al volante di un'Alfa 2000 GT,
il rally Kormoran '74 al gquale hanno
partecipato 56 equipaggi.

® L'ufficio sportivo dell’AC di.Chie-
ti ha deciso di non organizzare, per
quest'anno, la classica gara di rego-
laritd « Dalla Malella al mare =, pre-
vista dal calendario nazionale per il
16 giugno. Fra 1 motivi della soppres.-
sione, 1'ossequio alle norme di auste-
la prevedibile mancanza dei
grossi nomi della specialith, quest'an-
no privata del Trofeo Nazionale.

® Il commissario sportivo CSAI, Fi-
lippi, parla poco a meno che non si
tratti delle «sue» gare., A Cesena,
magnificandoci i1 G.P. Campagnolo, ci
ha fornito una ghiotta primizia: visto
che non vi saranno finali nei rallies
nazionali, Filippi invitera i migliori
classtficati di ogni zona ad una « sua »
finale con soggiorno gratuito per quat-
tro giornate,

Rallismo minore

Colpi di scena a catena in RO-

MAGNA: «fonde» TONY squa-
lificati CAVRIANI e STAGNA-
NI la vittoria a CASAROTTI

| fidanzatini di Cesena

CESENA - La Coppa Citta di Cesena,
Trofeo, Rossoni ha gquattordici anni.
Quattordici anni di progressi in tutti
i sensi: dal lato organizzativo al lato
sportivo, propagandistico per la spe-
cialita (208 iscritti, 188 wverificati, 198
part.!tri," 169 arrivati), per l'interesse e
soprattutto per 4l lato tecnico e spor-
tivo. Chil ha visto nascere questa corsa
nel lontano 1961 e ne ha notato le la-
cune che potevano esserci {in tutte le
cose che iniziano, dalle pia piccole alle
pilt grandl) ha oggi il diritto di poter
fare questo rilievo. La Coppa Citta di
Cesena, Trofeo Rossonl @ ingigantita &
diventata una istituzione del patrimo-
nio sportivo della Scuderia

¢he va sempre pil adeguandosi al
ritmo incalzante dell'onda del rally,
un'autentica onda di piena che sta
catalizzando l'entusiasmo di quanti si
sono trovatl ad assistere ad una o
piu fasi di una di queste corse, Un’
onda che apre una larga finestra mnel
futuro 'di questa specialith prima di
tutto per una significante wittoria psi-
cologica su alcuni difensori... dell’ordi-
ne costituito e dell'austerith, poi per-
ché & riuscita immediatamente a lega-
re la fantasia di veochl e soprattutto
nuovi appassionati, fugando ogni dub-
bio wcirca la wvalidith della formula e
del suo contenuto tecnico-agonistico.
L'asse ha visibilmente ruotato, con-
cedendo l'ingresso ad una nuova clas-
se di protagonisti. Proprio un'ondata
di primavera — & il caso di dirlo —
come quella c¢he abbiamo vista oggi a
Cesena potrd denire i1 dolore per una
tradizione automobilistica sportiva che
avrebbe dovuto andare in pezzi a cau-
sa del rullo compressore di quella che
i... politici chiamano « austerity ».

Peccato che ancora una wolta la len-
tezza dei cronometristi nel compilare
le classifiche (tenete presente che con
1"ultimo arrivato alle ore 16 circa sol-
tanto alle 20,15 sono state esposte le
classifiche dei primi 51 arrivati) abbia
in parte scontentato, rendendoll anche
alquanto turbolenti 1 protagonisti che
al momento del loro arrive avevano
magnificato organizzazione e percorso,
confermando, se ve ne fosse stato
bisogno, che la gara della Scuderia Ro-

ha una sua validith ormai so-

lidissima ed una programmazione ir-
rinunciabile.

Riportandocl sui binari prettamente
sportivi diremo che proprio come nei
romanzi « gialli » la XIV Coppa Citta
di Cesena ha risolto solamente all'ul-
timo ®apitolo — anzi al dopo fine —
la definitiva sorte a chi assegnare il
lauro della vittoria. Probabilmente nep-
pure il pili ebile dei registi di « gial-
Ii » avrebbe seputo Creare una « su-
spense » cosl intensa. A 50 km 'dal tra-
guardo quando la classifica provviso-
ria presentava « Tony » su Alpine 1.8

al primo posto con un distacco tale
da fare apparire il pronostico definiti-
vamente bloccato sul suo nome, un
guasto meccanico (fusione del motore)
metteva fine alla sua splendida im-
presa. Ma gli sconvolgimenti della

14. COPPA CITTA® DI CESENA - 3. TRO-
FEO LIFE - 8. TROFEO ADOLFO ROS-
SONI - Rally nazionale - Cesena, 1 mag-
gio 1974.

CLASSIFICA FINALE

1. Casarotto-Serafini (Lancla HF 1600)
44'41''; 2. Cantelli-Paccagnella (Lancia
HF 1600) 44''55'"; 3. Giullanelli-Volpinarl
{Lancia HF 1600) 45'17'"; 4. Ravaloll-
Scaloll (Lancia HF 1600) 45'28"': 5. Li-
viero-Sacco (Porsche 911) 45'27°": 6. Zan-
rosso-Zaltron (Fiat Abarth 1800) 45'32"/
82; 7. Brai-Cambiaghi (Opel Commodore)
45'32"'/84; 8. «Porrys-Venturi [Fiat A-
barth 1800) 45'35'"; 9. Zandona-Modulo
(Opel Ascona) 45'39'": 10, Vudafieri-Bo-
naga (Porsche 911) 45'43''; 11. Galotto-
Sirch (Abarth 1.8) 45'44"": 12. Tormene-
Degan (Ascona 1.9) 45°46'"; 13. Marchiol-
Cossio (HF 1600) 45'S4"": 14. Gregori-
Zonta (Abarth 1.8) 45'56'": 15. Tabanell|-
Capra (Ascona 1,9) 46'00'"; 16. Baldacci-
Zafferani (Simca R.2) 46'06'°; 17. Maicol-
Frison (Gordinl R12) 46'15'': 18. Aguzzo-
ni-Lenardi (Alpine 1,65) 46'28"": 19. Ger-
bino-Girardl (124 Spider 1,6) 45'30'"; 20.
Zanchetti-Marcato [Alpine 1,8) 46'33"": 21,
Bompani<Rossi [Ascona 1,9) 46'39'': 22,
Lucki-Fredy (Ascona 1,9) 46°40'': 23.
Borsetto-Cernigal (Abarth 1,8) 45'56'": 24,
Jefri-Oskar (Porsche 911) 46'58'": 25. Mu-
ratori-Paellicioni (124 Spider 1,6) 47''00"':
26. Ceccato-Zerbato (Fiat 124 ST) 47'12"";
27. Zancanaro-Donzello (Ascona 1,9) 47°
18''; 28. Albano-Tof (HF 1600) 47'26'': 29,
Pantaleoni-Scavino (128 Coupé 1,3) 47
31'": 30. Zannoni-Muccloll (Abarth 850)
47°'35'"; 31. Casadel-Rocchi (HF 1600) 47°
37°"; 32. Simontacchi-Buzzatl (Fiat 128C)
47°48'': 33. Bartoletti-Sansavini (Fiat 128
C) 47'51""; 34. Vanni-Sama (Ascona 1,9)
47°'55"'; 35. Danielis-Ninin (HP 1,6) 47’
58'"; 36. Danielis-Felluga (HF 1,6) 47'59'";
37. Bauce-Calore (Ascona 1,9) 48'01""; 38.
Spiller<Santolin (124 ST Fiat) 48'10"": 39,
Robin-Turetta (HF 1600) 48'11: 40. Baz-
zocchi-Rol (124 Spider 1800) 48'13"'. Se-
guono altrl 115 classificati.

| concorrenti Cavriani-Ronconi, Stagna-
ni-Zanelli (rispettivamente primi e se-
condi nella classifica ufficiosa) Mazzei-
Masi, Dimroci-Coppolino, Rabin-Poluzzi e
Manfrinato-Camposampiero sono  stati
squalificati in seguito a verifiche tecni-
che post-gara e quindl sono stati esclusi
dalla classifica finale.

classifica non finivano qui. Alle verifi-
che d'ufficio sia il primo arrivato Ca-
vriani su Porsche e S su HF
1600 erano tolti dall’'ordine d'arrivo,
il primo per la mancanza dell'elemen-
to diltrante del filtro aria ed il se-
condo per la mancanza di tutti i
complessivi componenti il freno a ma-
no (i due avverso alla decisione del
mﬁm]:-is&aﬁ sportivi interponevano ap-
pello).

Mentre Tony se dovesse decidere un
giorno di fare un diario leto del-
le wicende sfortunate che via via at-
traverso ¢zli anni hanno fatto da con-
trappunto alla sua gloriosa milizia
sportiva, dovrhh iscrivere in copertina,
a lettere cubitali ti sudore e
rabbia la data del 1 .maggio 1974: la
data appunto di oggi cvhe ha segnato
quando ormai tutto il difficile era sta-
to superato la sua udebaclen e se
Cavriani e Stagnani potranno impreca-
re sulla pignoleria — diciamo pure
molto relativa — da commissari tecni-
cl-sportivi, il 1. maggio 1974 resterh
comunque una data storica per Ca-
sarotto che in coppia con la gentile
fidanzata sl & aggiudicata la vittoria.

Una vittoria sportivamente glusta an-
che se giunta in un modo fortunoso.
I1 merito megglore di Casarotto & di
essersli sempre battuto al limite come
lo dimostrano gli distacchi dal
due esclusi (rispettivamente 10" e 2"')
e dl essere salito sull’albero della cuc-
cagna idopo avere dato prova di es-
sere stato autore di una gara intelli-
gente, regolare e coraggiosa ad un

La competizione ¢i ha offerio una
dimostrazione mirabile dell’abilita e
delle doti dei sanmarinesi Cantelll e
Giulianelli, di Ravaloli, Liviero, Zan-
rosso, Brai (che con la « jenn » Cam-
biaghl ancora una volta ha portato il
suo Commodore preparato da Conrero
alle conquista della vittoria nel gruppo
uno), di Zandonh che soltanto nella
seconda parte della gara ha tirato
fuori gli artigli (ma quanto di questo
merito spetta alla sua simpatica par-
tner Modulo?) offrendoci  finalmente
una dimostrazione di potenzialitdh fi-
sica e stilistica oltre che aggressiva gia
riscontrata nella passata stegione.

Vanno accomunati in un unico singe-
ro elogio con gll altri arrivati 4 due
esclusi Cavriani e Stagnani ai quali
la conclusione della gara ha avuto il
sapore di una beffa di cattivo gusto,
una beffa che non meritavano per
gquanto avevano messo in luces

Carlo Burlando

® La KLEBER ha sperimentato a Cesena dei nuovi racing da pioggia a mescola
morbida. A sentire Tony che 1i has montati si tratterebbe di un vero « boom ».

Lo dimostra peraltro il distacco inflitto dal pilota della Giada al suo pit diretto
avversario nel corso della prima prova su asfalto oltre 15” su un tratto da

percorrersi in 2°,

l.a) Luigina IMERITO 2.a) Argentina CASTILLET a Chieti

CHIETI - Il 1. Trofeo Primavera, pri-
ma gara di regolarita walida per il
Trofeo del Centro<Sud, & stato wvinto
da Luigina Imerito, della Grifone-Erg,
su Lancia Fulvia, con 17,5 penalita,
Distanziata di un solo punto, sullo
stesso tipo di vettura e con gll stessi
colori di scuderia, Argentina Castil-
iet si & aggiudicata il posto d'onore.
Gll equipaggli femminili hanno fatto
cosl la parte del leone, imponendosi
sul migliori regolaristi in gara,

Il terzo posto & andato al pilota lo-
cale Alfonso Cavallucci della Grifone-
Abruzzo, la scuderia che, in collabo-
razione con 1'A.C. Chieti ha o -
zato la manifestazione sportiva. Di Ca-
pua e Aimone (tra i favoriti) hanno ot-
tenuto ex-aequo il quarto posto. Gior-
77io Pavanello del Jolly Club ha bpa-
gato 12,7 penalith e si & piazzato su-
bito dopo.

Il Trofeo Primavera si @ « giocato »
soltanto su tre prove speciali; ve n'era-
no quattro in programma, ma una @
stata eliminata dal commissario di ga-
ra. L'inconveniente & da imputarsi agli

La regolarita ¢ femmina
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TROFEO PRIMAVERA - Gara nazionale
di regolarita - Chieti, 4 maggio 1974.

LA CLASSIFICA
1. Luigina Imerito (Lancia Fulvia) pena-

Alita 7.5; 2. Castillet {Fulvia) p. 8,5: 3.

Cavallucci (Fulvia) 104: 4. Di Capua e
Aimone (Fulvia, Fulvia HF) 11: 5. Talonl
(Cooper H000) 1%,2; B. Pavanello (Fulvia)
12,7; 7. Faldini {(Fulvia) 14.3; B, U. Me-
nichetti (Fiat 128) 14.5; 9. La BRovere
(Fulvia) 15,3; 10. M.G. Menichetti (Fiat
127) 179; 1. Crivellini (Alfasud) 20,2:
12. De Dominicis (Fulvia) 20,7; 13. Mot-
tola [Fulvia) 21,3; 14. Nuzioli (Fiat 127)
22,4; 15. Speranza (Flat 1a7) 22,7; 18.
DI Penta [Cooper 1300) 26,2; 17. Amici
(Flat 128) 29,2; 18. Alvisi (Fiat 127) 33,5;
19. Zuccarino {Fulvia) 34; 20. Pappalardo
(Fiat 127) 459; 21. Fioriani (Fiat 127)

45,2; 22. Febo (Fiat 128) 47.3: 23. Clfer- -

ni {Fulvia) 47.9; 24. Agrifoglio (Fiat 127)
50,1 25, WPleccirilll [Autobianchi A112)
53,1; 26. Rogano {Flat 127) §73: 27.
D'Amico (Autobianchi WA112) 6&7.4; 28,
'Maliverni (Fiat 128) 733; 29. Antonelli

apparati tecnici deil cronometristi che,
ad un certo momento, si sono messi
@ fare le bozze, Alcuni concorrenti,

avendo provato le warie tratte sotto
il tempo inclemente che ha caratteriz-
zato 1l pomeriggio di wenerdi si sono
trovati handicappati dalle cambiate
condizioni atmosferiche di sabato.
La gara, c¢he si @ sviluppata lungo
una serie di tornanti del triangolo
Chieti-VillamagnaiRipa Teatina, non
ha fatto registrare (a parte guello eci-
tato della prova eliminata) nessun
incidente. Tuttavia le trentadue vet-
ture alla partenza hanno portato a
termine la prova.
m. p.

® Dopo 10 anni consecutivi, con il
1975 cesserd la pubblicazione del
Calendario PIRELLI, definito « il pil
grande simbolo di stato per ufficio ».
Ne sono state stampate 382.000
scattando 25.000 foto e impegando G0
notissime modelle (fatte bene).
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Conferma alla «Palladio»

La politica
divide
le corse auto

iscono
SPECIALE PER AUTOSPRINT

VICENZA - Il comm. Angelo Lampertico lascia .tra giorni la presidenza dell*Au-
tomobile Club, incarico che ha ricoperto per oltre trent'anni con quella esperienza
e competenza che gli conosciamo. L'annuncio lo ha dato lo stesso Lampertico nel
corso della riunione per le premiazioni dei piloti della Scuderia Palladio, tenutasi
in un salone della Birreria Pedavena alla periferia della cittd berica, presenti espo-

PIACENZA

Nuovo COrso
SPOrt1vo»

FIACENZA - L'A.C. Placenza ¢« nuovo
corson ha espresso chiaramente la
sua volontad di dare un fattivo contri-
buto all'incentivazione dello sport au-
tomobilistico piacentino. Ha attuato in-
nanzitutto una politica di reciproca e
concreta collaborazione con la scude-
ria « Piacenza corse » la qual cosa non
potrd che portare a decisivi vantaggi
per entrambe le parti... non piu in
causa. Ha proceduto inoltre alla ri-
strutturazione dell'Ufficio sportivo e
alla costituzione della Commissione
sportiva che risulta cosi {formata: Giu-
scppe Marina, presidente; dott. Mario
Cremonesi, sig. Gilorgio Corvi (ex mpi-
lota), rag. Gigi Mirani e p.i, Attilio
Rossi della « Placenza Corse », com-
ponenti. L'A.C. ha pure prozrammato
una nuova sessione del corso per com-
missari sportivi, con docenti il ragz.
Maffezzoli e un noto pilota italiano,
corso che si terrd probabilmente nella
seconda quindicina di maggio, al pin
tardi, nella prima decade di giugno,
compatibilmente con la disponibilita
dei due = professori ».

L'Automobile Club Piacenza ha dira-
mato In questi giorni la « bozea di
regolamento » contenuta in dodici fo-
gll ciclostilati, che costituisce il primo
atto ufficiale dell'organizrazione del
1. Trofeo Automobile Club Piacenza
che si disputerd sulla pista di S, Cri-
stoforo di Varano Melegari il 23 mag-
glo pw. e che sard walida quale pro-
va per il =« Challenge FISA 1964 » per
le ciassi del gruppi 1, 2, 3, 4 e 5.
Le iscrizioni alla competizione, che
secondo gli organizzatori vorrebbe rim-
piazzare 1a classica Castellarquato-
Vernasca ineffettuabile dopo il noto
incidente occorso a Lualdi nel 1972,
sono aperte sino alle ore 16,830 del
20 magglo e dovranno pervenire al-
|"Ufficlo sportivo dell’A.C. Piacenza in
via Chiapponi 37.

Lo stesso A.C., infine, & venuto nel-
la determinazione’di spostare, per ra-
gionl di carattere tecnico, la effettua-
zione del Rally delle Valli Piacentine,
valida quale prova del T.R.N., dal-
1"11<12 agosto al 78 dicembre pw. In
tal modo la manifestazione piacentina,
considerato anche il periodo invernale
in cul verrh a svolgersi, assumera una
maggiore importanza tecnico-agonistica
accrescendone ovviamente 1'interesse e
il fascino.

Cambio delia guardia intanto anche
alla «Piacenza Corses. Il concessionario
d'auto Luigi Mirani succede all‘indu-
striale caseario Donato Scardi alla pre-
sidenza della scuderia. La elezione di
Mirani & scaturita dopo un democra.
tico dibattito e dopo che Sergio Ra-
buffi (il pih autorevole candidato alla
presidenza anche per le sue ottime re.
ferenze commerciali e sportive) aveva
motivato la sua decisione di non po-
ter accettare 1'incarico per ragioni di
Tavoro. A Gigi Mirani brillante pilota
€ « navigatore » di rally il compito di
guldare con tatto e competenza la glo-
;nnel scuderia verso importanti traguar-

Il consiglio direttivo della « Piacen-
za Corse » — eletto dall'assemblea dei
soci — riunitosl presso 1a sede sociale
I"'l1 marzo u.s. ha cosl provveduto al-
ia distribuzione delle cariche: presiden-
te, Lulgl Mirani; vicepresidente, Sergio
Rabuffi; segretario, Luciano Rastelli;
vicesegretario, Achille Ceretti; cassiere,
Mario Dallanegra, consiglieri, Carlo
Lambrini, Giancarlo Moruzzi, Giancar-
lo Nucci e Attilio Rossi. Il nuovo C.D.
fia altresl varato il programma per 1°
anno soclale 1974 che prevede |'isti-
tuzione di tre campionati sociali: ve-
locith, rally e co-piloti rally.
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nenti del mondo automobilistico tri-
veneto e locale. E' stato un annuncio
patetico da parte di uno dei piu noti
esponenti del mondo autornobilistico
triveneto, dello stampo di Lampertico,
il quale non senza commozione ha
detto ai piloti: « Quando sono con vol,
mi pare di trovarmi tra amici, di
avervi sempre conosciutl, anche se o-
gni anno si notano delle facce nuove ».
Lampertico ha pol cosl proseguito: «La
politica ¢l divide, lo sport ci unisce,
ora ho 81 anni e mezzo ¢ oMre iren-
t'anni di Automobile Club penso che
sia gluinto H momento di lasciare fl
posto al giovani », Parlando dell’attuale
momento il presidente dell’Automobile
Club ha soggiunto: « Siamo riuscitl ad
andare sulla luna, speriamo che questio
mezzo "'castigato” che @ I'automobile
possa tra breve risorgere ». Le parole
4i Lampertico sono state accolte con
erande entusiasmo da parte dei piloti
e del dirigenti della Scuderia Palladio
the hanno lungamente applaudito.

In precedenza il dottor Nico Me-
schinelli presidente della Scuderia Pal-
ladio e al quale spetta tanta parte
de]l merito della costituzione del grup-
no automobilistico sportivo vicentino
gveva svolto una rapida carellata sull’
attivith della scuderia nel 1973 non
mancando di sottolineare che quest’
anno la « Palladio» festeggia il suo
undicesimo anniversario della nascita
del sruppo sportivo e il decimo della
costituzgione della Scuderia Palladio.

Meschinelli ha infine espresso il suo
ringraziamento all’Automobile Club di
Vicenza ed in particolare il suo ri-
conoscimento al egmm. Lampertico per
I'attenzione e l'interessamento dimo.
strati nei confronti della Palladio e
a tuttl i collaboratori, piloti e mecca-
nici che con la loro presenza hanno
contribuito alla conquista di quel ri-
sultati che pongono la Palladio in
prima fila in campo triveneto. Alla
simpatica riunione erano presentl ol-
tre al comm. Lampertico € al dottor
Meschinelli, il comandante la Polstra-
da ten. col. Belsito, il comm. Tullio
Campagnolo titolare della nota fabbrica
vicentina, il dottor Bagala nuovo diret-
tore dell"Automobile Club di Vicenza,
il rag. Zeffirino Fllippo vicepresidente
della scuderia ed infaticabile coordina-
tore dell’attivith automobilistica beri-
ca.

Ecco le classifiche del campionato
sociale 1973 in cui figurano i maggior
piloti della Palladio che si sono di-

stinti. A tutti sono state consegnate ar-

tistiche coppe, targhe e medaglie non-
ché numerosi e ricchi premi.
VELOCITA': 1. Girolamo Capra; 2. #AT-
chimede» (Angelo Cogato); 3. Antonio
Valente; 4. Alberto Cogato; 5. Luciano
Cogato; 6. Giovanni Liotta. Categoria
sport prototipi: 1. Gabriele Serblin, Ca-
tegoria super Volkswagen: 1. Manrico
Zanuso.

RALLIES INTERNAZIONALI: 1. Giu-
seppe Baron; 2. Espedito Contaldi; 3.
Roberto Zanrosso; 4. Pierluigi Merlin;
5. Mario Pasetti; 6. Paolo Ronconi.
RALLIES NAZIONALI: 1. Giuseppe Ba-
ron; 2. Roberto Zanrosso; 3. Giovanni
Casarotto; 4. Franco Cavriani; 5. Mario
Pasetti; 6. Antonio Albarello. Secondi
conduttorl: 1. Gaetano Galla; 2. Leo-
poldo, Santi.

Preml speciall sono stati consegnati
al presidente dell'AC Vicenza comm.
Angelo Lambertico, al rag. Romano
Fantuz, ex direttore dell’AC Vicenza, al
dottor Bagalh nuovo direttore, al
comm. Tullio Campagnolo, alla Fiam-
ma di Montecchio Maggiore, al dottor

Alessio Gasparotti dell’Agenzia Olio .

Elf, al dottor Di Mauro dei prodotti
Life, a Franca Roberto preziosa segre-
taria dell’A)C. di Treviso, al direttore
sportivo Franco Pranovi, a Gianni Ros-
si direttore sportivo della sezione di
Cittadella della Palladio, all’insostitui-
bile e lonato segretario Giorgio
Volpi, al meccanico Aldo Zausa, alla
cronometrista Serena Serchi, al co-pi-
loti Liotta, Battistolli e Dalla Libera.
La Palladio infine per mano del vice
presidente rez. Filippl ha offerto un
dono al presidente Meschinelli mentre
lo stesso presidente ha donato in se-
gno di riconoscimento allo stesso Fi-
lippl conosciuto anche con il wvezzeg-
giativo di « ceo », un orologio d’oro.

Attilio Trivellato

BARI - Nonostante tutto, crisi ener-
getica e inique leggi restrittive, 1'auto-
mobilismo sportivo continua ad attira-
re giovani e dinamici. industriali che
vedono nelle corse un ottimo weicolo
pubblicitario per i loro prodotti. E' il
caso della Marchitelli Accumulatori di

Monopoli che ha aiutato i due noti pi-
loti baresi Paolo Gargano e Bruno Ot-
tomano nell'acquisto dell*Alfa 33tt8 da
3000 cc con la quale 1"Autodelta parte-
cipd al mondiale marche nel 1972. La
vettura riveduta, potenziata e perfe-
zionata, 1'unica in Italia affidata a
conduttori privati, & stata lungamente
provata a Balocco dai due piloti sotto
la supervisione tecnica dell'ing. Gar-
barino (che non ha voluto far man-
care la sua assistenza all'alfista Otto-
mano) e seguendo i preziosli consigli
iel pilota-collaudatore Teodoro Zecco-
li che di quella vettura sport cinn-:}sce
tuttl i segreti.

Il nuovo sponsor (quattro fratedli
proprietari di una fabbrica di batterie
che impiega 500 persone), finanziera I’
intera stesrione sportiva di Ghrgano e
Ottomano.

Rilancio nelle
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Scuderie fiorentine

Il MUGELLO <scalda>

FIRENZE - Nonostante le difficolta del
momento, mal come in questi ultimi
mesi vi sono state iniziative nel mon-
do automobilistico fiorentino, nelle
scuderie, nei clan dezli appassionati.
Motivo comune di questa euforica si-
tuazione 1'imminente entrata in fun-
zione dell’autodromo internazionale del
Mugello, che sta gia dando 1 suoi frut-
ti come era facilmente immaginabile,
risvegliando tulto l'ambiente. E c¢hi
sa che la nuova pista non sia stata
fra le ragioni del ritorno di Nanni
Galll alle corse.

Merito principale di questo fermen-
to I'attivith delle due maggiori scu-
derie forentine, la « Firenze Corse-
Biondetti » & la « Mugello Corse »,

BIONDETTI - La prima compagine,
dopo aver organizzato un seguito cor-
s0 per aspiranti rallisti. al quale se-
guird una serie di lezioni pratiche, ha
allargato ulteriormente la sua sfera
d"azione. Dopo i = punti di appoggio »
realizzati presso il « centro di chiac-
chiera e discussioni » dell*Automoda (il
salotto dei commmenti & stato recente-
mente rimodernato ed ampliato... per-
ché gli oratori sono sempre in aumen-
to), e la Scar Autostrada, la Bion-
detti ha creato una serione staccata
a Borgo San Lorenzo sotto la guida
di Romano Martini, che in questa lo-
calith mugellana svolge la sua nuova
attivita di assicuratore oltre che quella
di babbo. In occasione della inaugu-
razione, alla quale hanno preso parte
numerosi piloti, sono state illustrate
le finalita della sezione: garanlire so-
prattutto un wvalido appoggio %i soci
a due passi dal circuito del Mugello
ed allargare il potenziale della scu-
deria.

MUGELLO - Se la Biondetti € andata
al Mugello la Mugello Corse & andata
nel Valdarno. Nei giorni scorsi infatti
¢ stata ufficlalmente inaugurata la
sezione distaccata di San Giovanni
Valdarno, ubicata presso la autoscuola
Montecarlo, il cul titolare, Attilio Fo
cardi, € un appassionato da sempre
delle auto ed organizzatore di gite e
manifestazioni motoristiche. (Tanto per
dare un'idea dell'interesse, dal paese
valdarnese partiranno quattro pullman
per Montecarlo).

La nuova sezione distaccata della
Mugello intende far avvicinare allo
sport attivo le nuove leve dato l'en-
tusiasmo che nella zona vi @ per |
motori ed allargare il raggio d'azione
della formazione fiorentina che al suo
secondo anno di vita sta gik bruciando
importanti tappe.

Alla inaugurazione erano presenti
molti appassionati, alcuni piloti, 1 re-
sponsabili delle altre due sezioni pe-
riferiche di Prato ed Empoli. La sede
di San Giovanni Valdarno opererd an-
che nel setlore motociclistico, speciali-
tad seguitissima nella zona per le an.
tiche tradizioni legate a piloti-pionieri.

#

La glornata fissata vper gli incontri
settimanali & il lunedi.

SALOTTO ALFA - Altra componente
di questa ottimistica situazione fioren-
tina, la realizzazione di un o salotto
Ala Romeo » per i patiti della marza
del Biscione e per i futuri alfisti. L'ini-
ziativa, una specie di galleria Ad'arte
moderna dove al posto del quadrl vi
sono i modelli Alfa, & stata attuata
dalla nuova concessionaria Alfa Ro-
meo, Autovama, del dottor Valerio
Manzo e per la vernice gli onori al
casa erano statl affidati ad una 33tt
tremila. Presto ['Autovama inizierd
anche |'attivith agonistica con un GT
2000 affidato a Vittorio Ciardi, contri-
buendo cosl a rinvigorire lo sport

automobilistico florentino,

Marco Grandini
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alla REBO

A sinistra, Gargano ed Ottoma-
no con la loro Alfa Romeo 3000.
Qui sotto, la coraggiosa REBO 01

AURONZO DI CADORE (Bélluno) - Re-
bo 01 & la sigla della sport che l'ap-
passionato socio del club Autosprint
sig. Renato Bombassel ha costruito nel-

n
e Y - e

l‘autunno scorso e provata nel mesi
scorsi sull'asutodromo Santamonica a
Misano. La wvettura, che montava un
motore Ford 1600 a carburatori, & sta-
ta realizzata secondo schemi tradizio-
nall, con sofpensioni a triangoll so-
vrappost! anteriori e triangoli rovesci
con biellette e puntoni di reazione po-
steriori. Il telaio & tubolare a tralic-
cio in acciaio con pannelli di Erga-
platt rivettati, mentre la carrozzeria &
stata realizzatas in resina Gabraster rin-
forzata con fibra di wetro. Le dimen-
sioni principali: passo 227, carreggiata
ant. 142, post. 145, allezza ™ om.

Questo primo esemplare, dalla linea
forse un po' tozza, sara presto sosti-
tuito da un secondo, per il pilota Az-
zalini ¢he vorrebbe istallarvi un moto-
ra Cosworth 1300, Le linee estetiche
saranno quindl riviste ¢ la nuova
carrozzeria sara ancora opera del sig.
Bombassel {mentre {1 telaio e le altrl
parte meccaniche saranno costruite

dalla officina Da Pra di Lozzo di Ca-
dore). :
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OSIMO - Ancora aggiornamenti sulla bella F. 850 che Paolo Fagioli
aveva costruito per la scorsa stagione, migliorie apportate nella

speranza di poter ripetere ancora la vittoria ottenuta al Santamo-
nica di Misano da Danilo Dentamaro. La monoposto & stata ancora
modificata nelle sospensioni posteriori, che ora montano porta-
mozzi fusi in lega leggera dalla Campagnolo (al posto dei prece-
denti in alluminio), poi nei freni sempre posteriori ora portati al

“« centro con un guadagno delle masse non sospese di circa 15 kg.

Sostituiti anche i dischi freno anteriori con altri di diametro mag-
giore, 240 mm, che migliorano notevolmente la frenata: il cambio
originale Fiat & stato sostituito da un Colotti T 75, molto piu scor-
revole e con innesti pitt rapidi e precisi.

La vetturetta rimane sponsorizzata dalla Cebora di Bologna, alla

quale si sono aggiunti la '‘Ariston e la Valvoline e viene iscritta in
gara dalla scuderia Marche di Macerata.




Un francese & sceso a vincere a MAGEIOR&

AUTOCROSS per 7000

MAGGIORA - L'assenza del « tricolo-
re » Osvaldo Fontanili e la presenza
del francese Gerard Maurin, che ha
poi finito per dominare il campo della
gara pii spettacolare — quella dei
 prototipi » — rappresentano gli a
spetti predominanti dell'autocross di
Maggiora disputatosi di fronte a pia di
settemila spettatori. Fontanili & infat-
ti rimasto al palo in quanto la propria
Maserati 4000 non & ancora del tutto
a punto. La gara maggiorese era va-
lida quale prima prova di campionato
ftaliano e, al proposito, c'¢ da sotto-
lineare che i « tricolori » del 1973 nel-
le varie categorie sono stati sorpren
dentemente messi fuori gara da inci-
denti (Corradini nella classe fino a
900 cc e Bergomi in quella fino a 1300
ne sanno qualcosal) spettacolari ma
fortunatamente senza conseguenze.

Tornando al « prototipi » va messo
in evidenza come Gerard Maurin sia
il miglior prodotto dell’autocross tran-
salpino: oltre che pilota, & consigliere
della Federazione ed & anche costrutto-

oy

L'autocross di Maggiora @ stato vinto dal

re di macchine da competizione per il
u fuoristrada » su quatiro ruote.

r. 4.
LE CLASSIFICHE s
Proto + 1. Gerard Maurin (Gordin
1300) tﬁ'ﬁﬂ" media 50,466; 2. Riotti
(Lancia 1800) 14'23''9: 3. Valfredini
(Lancia 1500) 17'10".

Elaborate

Fino & 900 cc: 1. Roberto Scanavino
(Fiat 500) 8'50"" media 47,764; 2. Bo-
sca (Piat 500) 8'54"": 3. Gandolfo {Fiat
m} Elﬁﬁll-

Fino a 1300 cc: 1. Emilio Guaitolim
(Fiat 128) 8'29"'2 media 48,798; 2. Rai-
mondi (NSU 1200) 8'36""7; 3. Fissore
{(Fiat 950) 8'4T".

Fino a 1600 cc: 1. Alberto Paroli (Volk-
swagen 1500) 8'33"" media 48417, 2.
Migliorisi (DKW 1400) &'51'; 3. Rai-
mondi (NSU 1500) B8'53"2.

Oltre 1600 cc: 1. Emilio Stanga (Por-
sche 1700) 8'51''4 media 4€,140; 2. Ce-
sarl (Fiat 125) 9'01'"; 3. Badarello (Fiat
1600) 9'02"'3.
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francese Gerard Mrl.
qui ripreso con il suo « prototipo» in un passaggio spettacolare

Il revival gotico

PIETRAMALA - Una gara, il 5. Trofeo
Internazionale PFuoristradd del Tren-
tennale, che restera a lungo nella me-
moria dei partecipanti, una gara f{an-
tastica, mai vista nella particolare eca-
tegoria. « Esportata » dal rituale Mon-
te delle Formiche, si & svolta sulle
pendici del Monte Canda per I'orga-
nizzazione del Club Nazionale Fuori-
strada in collaborazione con il Pan-
zer Club di Prato. Gara del trenten-
nale & stata chiamata per i ricorsi
storici che wogliono evocare quelle
Jjeep e quelle Kubelwagen che nel
lontano 1944, sugll stessi percorsi &
cavallo della « linea gotica » parteci-
parono a wviolente battaglie. A quel
proposito, anzi, & stata allestita una
mostra rievocativa di mezzi meccanici
e divise con materiale messo a dispo-
sizione da un gruppo di collezionisti,
orchestrati dal notissimo Giorgio
Sambo.

Ma torniamo alla competizione. Un
trofeo inteﬁﬂnnalu in piena regola
con numer partecipanti stranieri,
almeno a giudicare dalle targhe estere
che sono state wiste, Il percorso ha
suscitato l'entusiasmo del concorrenti
perche si trattava di 32 km di auten-
tico fuoristrada, accompagnato da una
pioggerella che ha reso pih diffieili
le tante prove massacranti; neppure
il fango da palude ha potuto fermare
i potentissimi mezzi in lotta.

Le gare che hanno tenuto a batte-
simo il nuovo regolamento stabilita
dalla CSAT, sono diniziate 41 giorno di
Pasqua con Ia tenzone riservata al
gentil sesso: si & imposta la dattilo-
grafa di Francoforte Ulrike Kutscher,
che ‘ha bissato il successo riportato
nel 1973, precedendo sul traguardo la

signora Pacli di Prato e la signora
Dalmaso di Bologna.

Il lunedi di Pasqua sono scesi in
campo i rappresentanti del sesso for-
te, con parjenza distanziata di 15.20
minuti 1'uno dall’altro, e la battaglia
® divampata subito furiosa. Fra i
@ piccoll » della classe A si & imposto
il bolzanino Boccato (su Puch) che
ha avuto ragione di forti concorrenti
8 bordo di mezzi altrettanto potenti.
Nel gruppo B tutte le pili famose mar-

che erano rappgesentate, ma la Jeep
con motore Alfa Romeo 2.000 con

tanta passione preparata dal pratese
Roberto Giardi ha dato la soddisfa-
zione -della wvittoria al suo preparatore-
conduttore. Nel gruppo C, su un ter-
reno reso ancora pilt difficile dai pre-
cedentl passaggl, si & imposto un
esordiente, il milanese Magni che po-
teva fruire di una Jeep CJ5 di 5000 ce.

Una gara difficile, massacrante che
ha portato al traguardo (e in quali
condizionil) soltanto 14 delle 28 par-
tite, ma che ha permesso di fare ri-
saltare la perfezione dell’'organizza-
zione che non ha certo lesinato sfor-
zi per agevolare il duro compito dei
concorrenti., Alla premiazione, infat-
ti, il presidente FIT doft. Edo Ansa-
loni ha woluto rivolgere un particola-
re elogio al presidente della commis-
sione sportiva federale, Luciano Tor-

reggiani, per i dettagli organizzativi
curati alla perfezione.

3. TROFEO |INTERNAZIONALE DEL
TRENTENNALE - Gara per fuoristrada a
4 ruote motrici - Pletramala, 14 o 15
eprile 1974.

LE CLASSIFICHE

‘Gara delle Dame: 1.
2. Padli: 3. Salmaso.

Classe A: 1. Bruno Boccato (Steyr Puch)
pen. 538; 2. Gottardi (DKW Munga) 838:
3. Golin (Yeti) 1482; 4. Pizzirani (Steyr
Puch) 2088,

Classe B: 1. Roberto Giardl (Jeep-Alfa
Romeo) pen. 248; 2. Melanl (Jeep CJ5)
403; 3. Messina (M. 151) 675; 4. Capita-
ni ({Gaz 69) B40; 5. Zini (Land Rover)
1156: 6. Martorelll (Gaz 68) 1776.

Classe C: 1. Valeric Magni (Jeep CYS)
pen. 453; 2. Razzoli (Jeep) 633: 3. Sarti
{Jeep) 792; 4. Berti (Jeep) 824,

CLASSIFICA GENERALE

1. Roberto Giardi, pen. 248: 2. Melani
403; 3. Magni 453; 4. Boccato, 538: 5.
Messina, 575; 6. Razzoli, 633; 7. Capi-
tani, 640; 8. Sarti, 792; 9. Gottardi, 839:
10. Berti, 894.

Ukrike Kutscher:

ROMA - Colpo di mano del
Governo Rumor a sostegno
della lira e della produzione.
La bomba '(a scoppio ritar-
dato) & esplosa martedi 30 a-
prile al consiglio dei mini-
stri convocato inizialmente
solo per porre un freno agli
acquisti di carne all'estero,
per il rilancio della edilizia,
per la riforma della Rai-T'V.
In realta il provvedimento-
catenaccio, che fa tanto pen-
sare all'autarchia, era allo
studio dei ministri finanziari
e del titolare del commercio
con l'estero gia da parecchi
giorni. Il primo annuncio lo
ha dato la CEE.: a Bruxel-
les, infatti, era stata anticipa-
ta di qualche ora la misura
di blocco (o quasi) delle im-
portazioni in Italia di oltre
cento prodotti e generi, che
vanno dagli alimentari agli al-
colici, dalle carni ai tessuti,
dai preziosi ai profumi, per
finire con gli AUTOVEICOLI,
le MOTOCICLETTE, i PNEU-
MATICI e i NATANTI.

Le modalita del « freno»
consistono nel deposito infrut-
tifero, a titolo cauzionale, per
la durata di sei mesi presso
la Banca d'Italia del 50% del
valore delle merci importate.

In pratica, con la stretta cre-
ditizia in vigore nel nostro
paese, gli importatori non
hanno altra scelta che prele-
vare, per la copertura della
cauzione, la necessaria wvalu.
ta all'estero.

Cosl, oltre ad accrescere la
disponibilitd della Banca d'I-
talia, l'arrivo di moneta pre-
giata ¢oggi una wvale l'altra:
solo la lira soffre) produce
un’'aumento di crediti ricevuti
dall'dstero, una garanzia di
« intoccabilita » delle riserve,
un allentamento della pressio-
ne deficitaria della nostra bi-

lancia-record dei pagamenti.
La decisione del consiglio dei
ministro, ispirata @al gover-
natore della Banca d’Italia,
Carli, e sostenuta dal ministro
del tesoro Colombo, ha per

effetto, a breve scadenza, una
diminuzione delle importazio-
ni, meno convenienti agli in-
dustriali esteri se non altro
per l'onere aggiuntivo del 3-
3,5% sui prezzi all'ingrosso.

La maggiorazione deriva dal
costo del denaro che gli isti-
tuti di credito fanno pagare
in Europa, intorno al 1214%
annuo. Calcolato sul 50% del
valore di tutte le merci (sog-
gette a cauzione) importate e
limitato il % congelamento »
della somma a soli sei mesi,

Quale ripercussione avra
nel settore motoristico
il catenaccio-importazioni

Ritorsioni per

800 miliardi?

la Banca d'Italia dovrebbe di-
sporre di una liquidita men-
sile dell’ordine di 250 miliar-
di di lire.

In riferimento alle sole au-
tomobili e alle parti e ai ri-
cambi di esse, ricordiamo che
nel 1973 sono state importate
425 mila vetture di cui 387.906
vendute. Va detto pure che
ad un valore doganale di 1 mi-
lione 294.000 per vettura cor-
risponde un ammontare did50
miliardi di lire, a cui vanno
aggiunti 250 miliardi di lire
circa per i ricambi, In asso-
luto le cifre vengono di po-
co modificate se i dati sono
limitati alle importazioni da
paesi della CEE.: 415.000 au-
to importate, di cui 381.461
vendute, 540 miliardi di valo-
re doganale oltre a 245 mi-
liardi per i ricambi. La solaq
voce autoveicoli e ricambi si
traduce quindi in circa 800

di una decisione che il consi-
glio dei ministri d'Europa do-
vra pur prendere (martedi 7)
a Bruxelles. Solo che le mi-
sure adottate dal nostro go-
verno, soprattutto per scorag-
giare l'importazione e rilan-
ciare il mercato interno, ven-
nero prese a suo tempo da
Francia, Germania, ¢ Inghil-
terra (ricordate la tassa sui
prodotti esteri?) senza che il
nostro governo si pronuncizs-
se icosi severamente come han-
no fatto quelli dei paesi mem-
bri della comunita.

Alle minacce di ritorsionée,
alla profonda irritazione per
la rottura del fronteC/E.E., al
timore di conseguenze gravi
per l'industrie degli altri « ot-
to», ha fatto seguito un piu
cauto e sereno atteggiamento
critico dei responsabili del-
l'esecutivo del MEC, con il
francese Ortoli in testa. Non

PARIGI - Arrivera al Salone di Torino (si spera percid a tempi fiscali migliori)
la nuovissima wversione della Renault 5, la compatta trazione anteriore fran-
cese, ¢ si chiamera Renault 5 LS. Dotata di un motore 1300, con 65 CV, riem-
pie nella gamma Renault lo spazio che le era insidiato da wvettura come la
Simn;a 1100 TI, o la Alfasud TI, cioé vetture di media cilindrata, spaziose e
pratiche, ma anche scattanti e veloci. La R § LS infatti ha una velocitd dichia-
rata di 155 kmh. Il suo prezzo non & ancora stato fissato neppure per il mer-
cato Efrnrﬂcm:, nel quale viene lanciata in questi giorni. Altri dati tecnici: com-
pressione 9,5:1, quattro marce sincronizzate, doppio circuito frenante con ser-
vofreno, dischi davanti e tamburi posteriori, 7,9 litri per 100 km, norme CUNA.,

miliardi di lire, la meta dei
quali saranno, nell’anno, depo-
sitati presso la Banca d’'Italia.

Naturalmente (anche se i
prezzi sono bloccati fino al
30 giugno) l’'associazione de-
gli importatori (UNRAE) non
ha tardato a far sentire la sua
voce, ma solo in assenza di
dettagli. Comunque ha rin-
viato ogni presa di posizione,

~ogni commento, all'indomani

ci sard uscita dell'Italia dalla
comunita per una decisione
inevitabile, presa nello spiri-
to del trattato di Roma. « L'I-
talia non pud andare avanti
solo con i prestiti» dicono a
palazzo Chigi, e le misure che
abbiamo deciso erano le uni-
che che potessero essere a-
dottate a salvaguardia della
nostra economia ».

l. c.
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Non si rinuncia all’

AUTOMOBILICIDIO

Socialausteristy

ROMA - L'austerita di comodo ne
conta un'altra in suo favore. L'
altro sabato, il Comitato Tecnico
istituito per l'esame (sicl!) delle
misure da adottare per la limi-
tazione 'del consumi energetici
ha... deciso che, « in considerazio-
ne del prossimo svolgimento del
referendum, sia consentita la li-
bera circolazione di tutti gli auto-
veicoli e motoveicoli nelle dome-
niche 5 e 12 maggio ».

Cosl, il comitato presieduto dal
sottosegretario Sarti ha inteso
autorizzare (per delega del Con-
siglio dei Ministri) uno « strappo
alla regola » che comporta ub-
biamente un maggior consumo di
carburante, Allora, per giovamen-
to e per comodo almeno del qua-
dripartito, viene a determinarsi
un ennesimo compromesso che
?B una wolta tanto si risalv; iﬂ

avore, a caro prezzo pero,
automobilisti épsﬂln per rareeﬁn
piacere ai politicanti. I quali non
sono ancora soddisfatti di aver
fatto spendere una barca di soldi
per un referendum che, a nostro
(e non soltanto nostro) avviso,
poteva benissimo essere rispar-
miato.

RUMOR tace
il PSI non vuole

L'on. Rumor avrebbe potuto
Suggerire ai suoi colleghi di Go-
verno la riapertura delle frontie-
re in concidenza del 1. Maggio
(gia esentato da limiti) e per tut-
ta |'estate, cosi, perché si riteneva
opportuno farlo. Sarebbe stata
certamente una mossa simpatica
e popolare che avrebbe prodotto
un « meno male, era ora» di
sollievo da parte di coloro i quali
erano stati messi in castigo pur
non avendo alcuna colpa da farsi
perdonare. Sembra perd, a con-
forto del mancato suggerimento
di Rumor, che i ministri socialisti
(o in via consultiva il PSI) si
siano opposti ad una conclusione
anticipata dell’austerita che ma-
gari fosse stata interpretata in
chiavi elettorali come premio per
gli aventi diritti al voto di estra-
zione democristiana.

Comunque, la libera circolazio-
ne dovrebbe essere ormal certa
per i prossimi cinque mesi per
essere nuovamente vietata (non
si sa in quali misure e con quali
modalita) con la prima domenica
di ottobre. Ma da qui all’'autunno
ce ne corre. Una proposta intan-
to: il Governo vorrebbe bloccare
totalmente 1a circolazione inver-
nale per dodici domeniche (ov-
vero soli tre mesi), facendo salve
le tradizionali festivita natalizie.
La misura rappresenterebbe il sa-
crificio massimo cui sarebbe invi-
tata la popolazione (a motore).

Subito dopo il referendum pero
conosceremo il nuovo prezzo del-
la benzina, con l'aggiunta delle
annunciate 20 (o addirittura 30)
lire a beneficio del fisco. Oltre
alle pressioni, che contano, dei
ministri Colombo (tesoro) e Gio-
litti (bilanecio) si sono aggiunte
negli ultimi giorni quelle del mi-
nistro delle finanze Tanassi. Non
e improbabile che il governo Ru-
mor ci faccia la sorpresa di de-
cidere una volta per sempre la
libera circolazjone a patto che si
faccia buon viso a cattivo gioco
(pericoloso), cioeé che si mandi
giu senza fiatare la pillola dell’
aumento del prezzo della benzina,
Sul guale confida la stessa banca
dItalia (a proposito, sono fonda-
te le voci sulle dimissioni del
governatore Carli) nella speranza
di vedere pili rari e meno cospi-
cui i prelievi statali per far fron.
te alla spesa pubblica.

34 &

Alla vigilia del REFERENDUM non dimenticate:

Si da per certo che il consumo
della benzina nel solo mese di
marzo sia stato del 21,5 per cento
inferiore a quello del corrispon-
dente mese del 1973. Ne conse-
gue che se & stata sensibile 1'eco-
nomia dei consumi di carburan-
te, altrettanto sensibile & risulta-
ta la flessione dell'utile derivante
dalla relativa imposta. Di qui, la
necessith di aumentare il prez-
z0... ma in regime di completa-
mente libera circolazione, un
provvedimento indispensabile per
il rilancio o per la ripresa di piu
settori interessati alla produzione
e alla vendita di beni e servizi.

Intanto, un « ristretto » consi-
glio dei ministri, riunitosi mer-
coledi 24 e venerdi 26 aprile (e-
rano presenti Rumor, Colombo,
Mancini, Giolitti, Gullotti, Ta-
nassi, Matteotti, Lauricella e De
Mita) ha discusso del piano pe-
trolifero nazionale che, approvato
dal C.I.P.E. dovra ottenere ora
l'imprimatur del governo: riguar-
da la ristrutturazione dell'indu-
stria petrolifera e la ridistribu-
zione di compiti e iniziative (di
primaria importanta per I'ENI);
gli approvvigionamenti e la raf-
finazione del greggio; i rapporti
con | paesi produttori. Si & trat-
tato anche dell’ipotesi d'accordo
con i sindacati per la difficile riu-
nione poi svoltasi il 2 maggio:
blocco delle tariffe pubbliche (e
quelle dei treni e dell'energia e-
lettrica?); potenziamento dei tra-
sporti collettivi, chiusura dei cen-
tri storici al traffico automohili-
stico, abolizione delle misure con-
giunturali in materia di circola-
zione e freno all'inflazione (il
blocco alle importazioni coinvol-
ge anche le auto straniere, le
gomimne ecc.).

Tornando all'attivita del comi-
tato interministeriale per la pro-
grammaszione economica — sotto
la presidenza del ministro Gio-
litti — c'@ da registrare la deli-
bera per cinque iniziative indu-
striali, due nel nord e tre (della
Fiat) nel mezzogiorno. I tre im-
pianti della Fiat, per un inve-
stimento globale di 70 miliardi di
lire e una localizzazione di mano
d'opera pari a 5200 unita, sono
quelli di Cassino (3.000 operai in
piu) e di Termini Tmerese (900
operai in pin), gida in funzione,
e di Termoli dove la Fiat realiz-
zeri una fabbrica di cambi e di
accessori per 1200 posti di la-
vOro.

Amnistia
a largo raggio

In chiusura, la consueta nota
sulla commissione Cattanei. Di-
ciamo subito che il Presidente
nonostante fosse malconcio per
un incidente stradale & stato al
suo posto di inquirente il 2 mag-
gio per ascoltare 1'on. La Malfa
e altri nuovi indiziati e nuovi
testi nell'ambito dell’'inchiesta
parlamentare sullo scandalo pe-
trolifero. Finora la commissione
ne ha sentito una quarantina; al-
trettanti, o poco pilu, mancano an-
cora all’appello. Si fa sempre piu
autorevole la woce secondo cui
il parlamento sarebbe pronto ad
approvare un’'amnistia a largo
raggio per i reati comunque con-
nessi al finanziamento dei partiti.
Verrebbero tutti, ministri e pe-
trolieri, prosciolti da qualsiasi
capo d'imputazione che pure la
magistratura ordinaria considera
sufficienti, e necessari, a dare u-
na scossa all'impalcatura, tra il
burocratico e 1'illecito, del nostro
incerto sistema politico.

Lino Ceccarelli

V8/Blog

—

Il dottor MARIO UBALDI-
N1, il noto editore dell’ASTRO-
LABIO e collega giornalista,
e un «vecchio» automobili-
sta che da sempre ha guidato
vetture di particolare qualita
tecnica. Oggi ¢ tra i piu im-
pegnati, come womo libero ol-
tre che come automobilista,
sul sempre difficile fronte del-
la soluzione di gquella sballa-
ta norma di legge che ha vie-
tato le vetture da « olire 180
all'ora » agli under 21 e agli
ultra 65enni: c¢i ha dato lin-
tervista che vi proponiamo.
Auguriamoci che quesia bat-
taglia, che ha dovuto pagare
l'assenteismo dell’ACI nel mo- |
mento piit delicato, possa ar-
rivare allo sbocco razionale
ed equo che il superficialismo
dei politici non puo piu disat-
tendere. Altro che provocatorii
referendum per problemi pra-
ticamente astratti nel bailam-
me della crisi in cui & stala
sprofondata U'Italia. Prima di
andare a votare SI o NO per
il DIVORZIO dovreste pensa-
re anche alle conseguenze del-
l'orgia anti-automobilistica di
guesti mesi! I nostri itici
si meriterebbero solo il di-
sprezzo assenteista degli ila-
liani stufi dei loro bizantini-.
smi.

N i

— Sappiamo che lei ¢ fra i promotori di ini-
ziative tendenti a eliminare la portata negativa del-
la recente legge che impedisce, secondo 1'eta, di
guidar automobili o0 motociclette di una certa po-
tenza e con certe prestazioni di velocita. Perché
si sta battendo contro questa legge? .

« Combatto questa legge perché la ritengo lesi-
va dei diritti del cittadino nel suo contenuto, ma
ancor pili offensiva se risaliamo all'intenzione che
I'ha ispirata; in essa si scorge una disposizione
d’animo astiosa, e il disprezzo dei diritti degli
altri: difetto che purtroppo in Italia & molto dif-
fuso da sempre: chi pensa, o agisce, o ha gusti
diversi dai nostri ¢ nell'errore e bisogna correg-
gerlo e, se non si pud, punirlo. Inoltre la legge
che tra l'altro & stata approvata alla chetichella
da due commissioni (Camera e Senato) composte
in tutto da 20 persone e nemmeno tutte presenti,
¢ fondata sull'equivoco: dovevano solo adeguarsi
alle norme CEE, e invece hanno aggiunto articoli,
come questo dell’eta, che non solo non erano ri-
chiesti ma sono addirittura in contrasto con le
stesse norme che si volevano rispettare. Cid ha
servito ad alzare il polverone; ma che credono che

non si sappia leggere? »

— Lei ¢ uomo di legge?

« No, sono soltanto un uomo di buon senso e
con una certa culiura che mi permette di rag-
giungere una decente informazione anche su ar-
gomenti fuori del mio campo. Del resto ¢i vuol
poco a capire, e non stard a ripetere cid che &
stato detto da tanti altri, e da voi {fra i primi, che
la legge non « tiene » in nessun senso: né dal pun-
to di vista logico, né dal punto di vista tecnico,
né infine, come da pili parti € stato avanzato, dal
punto di vista costituzionale, D’altra parte nen
poteva essere diversamente: quando si lascia la
strada della ragione obiettiva per seguire concezio-
ni personali alle quali si vuol attribuire un valore
assoluto, allora si va a tentoni e c¢i si smarrisce
in un labirinto che ha tutte le uscite sbagliate ».

— Vuol spiegarsi meglio?

« Ecco: primo punto la logica, Una legge nasce
per rispondere a un bisggno avvertito dalla socie-
th. Ora il famigerato comma g della legge 62 &
del tutto immotivato: anzi tutte le indagini stati-
stiche, se fossero state fatte, avrebbero condotto
a conclusioni contrarie. Dunque questa legge, man-
cando di una motivazione fondata, & germogliata
nel cervello di un qualche burocrate ipocondriaco
che per uno dei tanti casi della vita si & trovato
nella situazione di farla prendere in considerazio-
ne, e quindi approvare dagli organi legislativi. E
poi con che criterio si definiscono le macchine
proibite? Lasciamo stare il rapporto potenza-peso,
che € messo li come un dato tecnico per dare,
abusivamente, alla legge I'impronta di un rigo-
roso tecnicismo; cid che conta, nell’intenzione del-
la legge, € la velocita. Perché 180 all'ora e non
170? Qual'e il criterio per stabilire questi limiti?
Evidentemente non c'é, e d’altra parte non potreb-
be esserci: un'argomentazione cervellotica non pud
reggersi che su schemi altrettanto cervellotici ».

— Ma si sono presi dei casi limite: 180 all'ora:
sopra 65, sotto 21,

« Ecco, le ripeto: quando si ragiona a vanvera
non si trovano mai guide sicure. Vede, con i 65
anni sl intende proibire la guida a persone che
secondo i legislatori, hanno una capacita psicofi-

Ancora non cancellano

le «Patenti proibite »

|2 degge 62»
g matura per

la CORTE
costituzionale

sica menomata (per andare a 181, e non a 178!);
cioé il criterio sarebbe quello della non idoneita;
ma per i sotto 21 non si pud evidentemente parlare
di non idoneith; quindi bisogna introdurre un altro
criterio: non so quale perché non 1’hanno detto,
ma ¢ da presumere che sia quello dell'impetuosita
o dell'irresponsabilita. Ma allora quanti altri cri-
teri bisognerebbe aggiungere? Visto che siamo nel
regno della fantasia e di concezioni personali, si
potrebbe interdire la guida di macchine che supe-
rano i 180 a chi portasse una ragazza sul sedil » ac-
canto; o addirittura alle donne, ma allora c¢i si
accorgerebbe di fare del razzismo ».

— Perché ha parlato di razzismo?

« Perché — pregandola di interpretare quello
che sto per dire con la dovuta riserva — questa
storia di discriminare i cittadini secondo schemi
astratti di valore fisico ha gia avuto una sinistra
applicazione nella Germania nazista, E la legge 62
propone una discriminazione fondata solo su dati
anagrafici arbitrariamente definiti. Del resto, non
potevano essere definiti che arbitrariamente. Per-
ché 65 e non 70, o 607 Avevano delle statistiche? E’
la legge dei "grandi numeri"”? ».

— Forse perché 65 anni & l'eta della pensione,

« Ecco, questa oblezione mi fu gia fatta da qual-
che w«avvocato del diavolo». Ma i due concetti,
quello del pensionato e quello dell'idoneita non so-
no omologhi. Il primo & una conquista di chi la-
vora, che ha una quantitd di implicazioni sociali
(basti conbiderare che si pud andare in pensione
anche a 50 anni); il secondo pretende di stabilire
di autorith, e alla cieca, la inidoneitd di una per-
sona, al disotto di una certa eta .e oltre un’al-
tra, a servirsi di una facoltd che eventualmente
solo caso per caso, potrebbe essere vietata a ra-
gion veduta. Infine, io ho sentito gli umori in giro,
e posso dirle che non solo i colpiti deprecano que-
sta legge, ma anche tutti coloro che hanno il sen-
so della giustizia », '

— Vedo che lei ritorna sempre al tema della
giustizia.

« S1, cid che ferisce di questa legge & la sua
i:ﬁquitﬁ. E questo non € il sentimento mio o di
qualche « fanatico ». E' un sentimento generale, dif-
fuso anche presso persone a cul di queste cose
non importa niente. Cid é tanto vero che gli stessi
autori della legge la rinnegano volentieri, salvo for-
se qualche presuntuoso incompetente che si vanta,
a quanto abbiamo letto o sentito, di perseverare
nell'errore ».

— Cosi, come concluderebbe questa intervista?
Pensa lei che ¢i sia qualcosa da fare per abrogare
la legge o modificarla?

« Ma, la concluderei cosi: so che la disapprova-
zione € quasi unanime, per un senso di giustizia
e per una valutazione logica. So che le proposte di
chiederne l'abrogazione, a cominciare da quella
dell’ACI, stanno per essere presentate alle autorita
governative, Si dice anthe che le stesse autorita
siano propense ad accogliere | voti di protesta e
ad agire nel senso che noi auspichiamo; quindi mi
pare, che senza abusare di parole come « democra-
zla », « eguaglianza dei cittadini », ecc., si possa
sperare in nome soltanto della ragione, o della
ragionevolezza, che la legge sia abrogata al pil
presto, e questo mi pare confortevole. Ma alla fine,
se tutto dovesse fallire, ci sarh sempre la Corte
Eﬁihﬂiﬂﬂﬂle, Chi ha orecchie per intendere in-

an,
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E’ cominciata in una ambientazione western in un bar della VIRGINIA

la grande sfida tra YARBOROUGH - PETTY e il clan di ALLISON

MARTINSVILLE (Virginia) - E’ stata una vi-
gilia eccitante, questa di Martinsville nella Vir-
ginia dopo le prove di qualificazione, domina-
te da Cale Yarborough, su Chevrolet che gira-
va alla media di 135,738 kmh, seguito a pochi
decimi di secondo da George Follmer su Ford.
Nella cittadina della costa atlantica che ri-
corda alcuni romanzi di Faulkner con i suoi
angoli tetri, squallidi, misteriosi, si sono re-
gistrati alcuni incidenti degni del «deep southn.

I meccanici della squadra di Bobby Alli-
son ad esempio, erano andati in un bar per
dissetarsi con una birra. Ma quando alcuni
« indigeni » li hanno visti hanno iniziato a pun-
zecchiarli dicendo che il Wilkes Country e ter-
ritorio di Yarborough e di Petty, e che non
c'era posto per i «servi» della CocaCola. Al-
lison. correva prima per la Johson Wax, quin-
di passava alla Coca-Cola, evidentemente mal
vista nella Virginia.

In un batter d’occhio pugni, sedie che vola-
vano, vetri infranti, mascelle e stinchi rotti.
Lo sceriffo Staley, freddo e imperturbabile,
interveniva soltanto alla fine sparando alcuni
colpi di pistola per calmare gli infuriati clienti
del bar,.

La corsa, comunque aveva luogo regolar-
mente, ma Bobby Allison doveva fare a meno
di due esperti meccanici che rimpiazzava con
due giovani del luogo.

LA CLASSIFICA

CICLOMOTORI

SAN LAZZARO DI SAVENA
(BOLOGNA)

FIFTY -SPECIAL 4 MARCE 50 cc

CORSA VEUOCITA' PER STOCK CAR (NASCAR) -
(Virginia) 28 aprile 1974

1 ~Cale Yarborough [Chevrolet) alla media di
2. Richard Petty {(Dodge) a 2'';
4, Benny Parson [(Chevrolet):

Consumo: It. 1,92x100 km. (Norme CUNA)
r N N O N N \

 PUMA GT

Stabilimento : GUIDONIA
00137 Roma- Via Numemana Km. 15

per nsposta, si prega inviare
L. 200 in francobolli

LA VETTURA

E' PRODOTTA IN
SERIE E SCATOLA U4
DI MONTAGGIO

cercasi concessionan per le 20ne

oL

Alle 13 precise, le 20 macchine prendevano
il via. Cale Yarborough ha approfittato della
posizione di partenza per assumere il coma:-
do. Tuttavia, la battaglia non &€ mancata e dal-
le immediate posizioni di retroguardia Richarce
Petty ha forzato la sua Dodge, rimontando
tre o quattro awvwversari,
sorpassare Cale il quale perdo ha perso il co-
mando soltanto per i rifornimenti.

Dodici bandiere gialle, per un totale di 70
giri, hanno fatto scendere di molto la media,
e cidb € dovuto ad alcuni spettacolari voli e
testa-coda senza conseguenze che hanno fatto
scattare piu volte i 35 mila spettatori. A Yar-
borough « Commissioner » gélla Contea, sono
andati 18 mila dollari ed i festeggiamenti che
in un certo senso ci ricordano quelli della not-
te di Harlem, quando Cassius Clay vinse il
titolo mondiale dei pesi massimi. George Fol-
Imer al 90. giro ha dovuto ritirarsi per rpttura
di una valvola.

cercando quindi di

Lino Manocchia

Martinsville

113,204 kmbh;
3. Bobby Allison (Chevrolet):
5. Lenny Pond (Chevrolet).

Si fan largo
1 giovani
a POCONO

POCONO - I grossi nomi della USAC
— in wveritd pochissimi — non han-
no fornito uno « show » sensazionale
nella 500 Miglia Stock di Pocono,
il medesimo Speedway che il 4sluglio
ospita la terza gara del titolo nazio-
nale per wvetture tipo Indy. 1 grossi
nomi della NASCAR — ed anche in
questo caso pochissimi — §1 sono ac-
contentati di girare intorno al mera-
viglioso triovale sotto un sole caldo
che ha attirato oltre 25 mila spet.
tatori senza troppo strafare.

Ed i gqum con coraggio, deter-
minazione, si son fatti largo dal plo-
tone dei 33 partenti, vincendo gran
parte dei 40 mila dollari in palio.
Ron Keselowski, di Pontiac nel Mi-
chigan, a bordo della sua rossa Dodge,
ha wvinto girando alla media di ol-
tre 210 kmh. La velocita indubbia-
mente sarebbe stata superiore se al-
cuni testa-coda non avessero fatto
esporre le bandiere gialle. Spettacola-
re, ma senza gravi conseguenze, lo
« Spin Out » di Jigger Sirois, insieme
a Bay Darnell, che coinvolgevano il
sopraggiungente Wallie Dallenback

E’ successo di tutto nel «<GI1RO
disputato con benzina a

BUENOS AIRES - Non si pud negare
che la categoria TN (Turismo Naziona-
le) & quella che meglio funziona da
tempo e specialmente in questi giorni,
quando altre categorie hanno grosse
gatte da pelare. Qualsiasi sia la scena
delle corse, in pianura e in montagna,
i corridori TN non hanno problemi.
Possono discutere la cosa in autodro-
mo, e sono sempre pronti a mettersi
un casco, integrale o no e a darsi spor-
tellate senza togliere il piede dall'ac-
celeratore. In questi templ di wvacche
magre, in cui le altre categorie, o per
problemi interni o per problemi di
carburante stanno... dimagrendo a vi-
sta d'occhio, il TN si concede il lusso
di veder iscritti 150 wvetture per una
corsa di tre tappe che dura una set-
timana e che costa certamente un oc-
chio della testa, se si tiene presente
che per fare un poco di « bagarinag-
gion» di benzina, al vincitore della
corsa gli hanno chiesto 500 pesos al
litro la super quando si vende a 380.
Cioe non solo costa la benzina super
al prezzo chiamiamolo cosl normale,
ma ¢i fanno sopra un buon mercato
nero alla faccia del povero pilota che
s¢ non sborsa guelle lirette o pesozai
in pit si vede andare in fumo una
corsa che praticamente ha gia vinto.

[l trionfo nella « Vuelta de la Man-
zana », nella sua settima edizione,
delle Fiat slia 125 wla macchinan, che
128 TAVA ha confermato un mibmento
felice per la marca italica e del suoi
piloti che dimostrano ogni giorno di
pilt una maturitd impressionante, Ma-
cri e Recalde hanno dimostrato di
essere veramente degll assi sul tor-
nanti difficili delle montagne cordovesi.
dove oltre che ai rischi delle enormi
quantita di curve, vi era quello della
ghiaia c¢he per km e km & stata la
peggiore nemica di tutti.

Certl problemi hanno amareggiato
un poco questo snodarsi di 126 vetture,
sui tornanti, come mnel caso dei fIra-
telli Fieg che giuntl primo e secondo
alla fine della 1.a tappa con 1le loro
128, si sono visti defenestrati il primo
dal commissario di corsa per motore
allerato, mentre il fratello ha imitato
il fratellp nel ritiro per solidarieta.

Pol un incidente al n. 17, Ferraris

(avete letto il numero?...) che in
piena corsa a treno si e agganciato al
paraurti della wvettura che lo tirava
ed andava a capriolare. Soccorso da
un concorrente che veniva dietro, per
fortuna medico, questi gli doveva fare
massaggl al cuore avendo esso prati-
camente cessato di battere. Ora Fer-
raris sta meglio, pur avendo una buo-
na botta in testa. Caldarella faceva un
fuori strada strano, dovuto ad uno
sternuto giunto esattamente quando il
pilota iniziava la glusta trafettoria in
una curva veloce. Il colpo mancino lo
portava cosi a finire lo sternuto sul
greto di un fiume.

Poi vi era un famoso comico argen-
tino che andava dicendo a tutti, era

VUELTA DE MANZANA .
Classifica finale
Clacse C: 1. Recalde (Fiat 125) 11.51'43"'

@ 5: 2. Fernandino (Fiat 125) 11.52'51"";
3. Uravich (Flat 125) 11.55'03'": 4. ibar-
guren {Fiat 125) 12.17'42""; 5. Migliore
(Peugeot 504) 12/18°42°"; seguono Valla-
sciani (Peugeot 504): Alfonso (Fiat 125):
Marich (Peugeot 504); Paglialunga (Fiat
125); « Cumata » ([Fiat 125) 13.03'41",
seguono  altrl.

Classe B: Macrl (Fiat |lAVA) 13.12'24"";
2. Gammerman (Fiat IAVA) 1215'50"":
3. Badra (Fiat PAVA) 13.27'31""; 4.
Stiloe (Renault 12) 13.36'04'"; 5. Riz-
zutto (Fiat |AVA); 6. Glordano (Fiat
IAVA); 7. Guiral (Fiat [lAVA); 8. Della-
casa (Renault 12); 9. Defilippo (Renault
12); 10. Bongiovanni (Fiat |AVA),

Il CAMPIONATO TN dopo |la Vuelta del-
la Manzana di 1.664,200 km & il seguen-
te: Recalde 70: DI Nezio 38: Uravich
34: Fernandino 31: Barcelo 24; Mayorha
20; Vallasciani 19; Castanon 16; Garcia
Valiga 15; Garro 15; Carlomagno 10; lbar-
gurren 8:; Fangio 6; Macchi 6, Migliore
5 @ Grossl 3

Categoria B: Macri 61; Marquez 26;
Cano 25; Gammerman 25; Dellacasa 24;
Rizzutto 22; Bardra 18; Daray 17: Stillo
15: Recalde 12; Garavaglia 9 e Patti 9.

Per gli stock-car anche lo sceriffo!

(USAC, Scuderia Bignotti) il quale
per evitare i due, finiva contro il
muro danneggiando ['avantreno della
sua Chevrolet.

Keselowsky, 27 anni, finiva emet-
tendo strani rumori con la sua Dodge
ormai spremuta. Salito sul podio del-
la vittoria esclamava: « Ma ho vinto
veramente? Sembra un sogno ». Era
quella la sua prima vittoria sia nella
USAC che NASCAR.

Il rush finale vedeva Hartman ral-
lentare per noie alla carburazione ce-
dendo 1l comando a Keselowski che
aveva gia un paio di giri sul resto
dello smunto gruppo rimasto in gara
che non aveva piu la forza di donare
il thrill che questo genere di corse
comunemente dona agli spettatori. E'
stata una CcoOrsa rﬂg(}]ﬂr'l:, ma Inassa-
crante per gquanto concerne il settore
meccanico. Il comando ¢ passato per
una ventina di volte da un pilota al-
I'altro, con 1 grossi, dicevo incapaci
di contenere 1'attacco dei giovani,

ﬂi ml

FOCONO SPEEDWAY -
Car - 27 aprile 1974
LA CLASSIFICA

1. Ron Keselowski {Dodge) alla media
di 210128 kmh; 2. Ron MNelson (Ply-
mouth) a 2 girl; 3. Butch Hartman (Dod-
ge) a 8 girl; 4. Mikey Flora (Dodge) a
10 giri; 5. Helmo Langley (Ford) a 12
giri.

gara di Stock

DELLA MELA»

mercato nero

Un pilota resuscitato!

la sua prima corsa, che il suo IAVA
arrivava a 8.500 giri. I piloti lo mira-
vano increduli e lui tranquillo 1i bef-
fava: « Si 4000 alla mattina e 4500 al
pomeriggio... »

Nella prima tappa dunque di questo
o giro della mala» fra Viedman e
General Roca tappa sommamente we-
loce tanto che in certi puntd le 125
sono andate sui 200 km orari, la lotta
si € accesa subito e per il forte treno
impresso, sono ritornati a casa subito
molti dei 126 partiti pleni di illusione.
Mentre 4 {ratelli TFieg dominano da
una parte e Recalde dall'altra sl riti-
rano Santangelo, Carlomagno, Mayor-
ga, Juarez e il figlio di Fangio, cioe
un gruppo della elite della corsa. All'
arrivo Recalde, Uravich, Di Nezio do-
minano nella grande e Fieg, Fieg, Cano
nella piccola. Le medie impressionan-
ti: 187 per le 125 e 169 per le IAVA.
Della classe C arrivano 32 Fiat 125
e 26 Peugeot, mentre nella B giungono
28 TAVA e 10 Renault 12.

La seconda tappa fra General Roca
e Junin de los Andes significa mon-
tagna come lo dice la localita di ar-
rivo sotto le Ande. Il primo tratto e
veloce e si formano 1 soliti tandem
senza magglorli problemi di classifica,
ma al lasciare 1'asfalto cominciano 1
gual, Thargurren & in testa seguito da
Di Nezio mentre un pilota « SN » fug-
ge veloce a Macri e Gammerman.
Iniziando la montagna « SN » rompe
una crocetta ed e finita per lui, Macri
vince la sua categoria, seguito da Gam-
merman, mentre Recalde perde alcuni
minuti per problemi di pompa benszi-
na e Di Nezio wvince seruito da Fer-
nandino.

L'ultima tappa vede le partenze con
intenso freddo e ghiaccio e poche wvet-
ture in corsa. Recalde va in testa se-
guito da Fernandino mentre Rizzuto e
Macri lottano per la tappa e la ge-
nerale. Recalde in piena montagna
fugge al suol inseguito, Fernandino
perde tempo perché all'uscita da un
vado 1'acqua sul cristallo si ghiaccia
e impedisce vedere. DI Nezio abbando-
na e Fernandino tenta di avvicinarsi,
ma & troppo tardi ormal.

Augusto C. Bonzi
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kicco 1l quadro-premi e regolamento per il Trofeo '74

TROFEO

28 milioni da dividere

tra chi corre in SIMCA

TORINO - Anche nel 1974 la Chrysler Italia ha varato il
suo Trofeo SIMCA-AUSONIA-KLEBER, che dal tradizio-
nale campo rallistico si ¢ spostata quest’anno anche alla
velocita. In totale, saranno ben 28 milioni di lire che saran-
no distribuiti nel 1974, in base alle classifiche fra gli iscritti
al trofel. Inoltre, e questo € un argomento particolarmente
importante per i dilettanti, i premi previsti per ogni gara
saranno liquidati ai piloti al massimo ogni tre corse.

Parallelamente ai Trofei rallies e velocita, la Simca offre
le sue vetture con uno sconto del 10 per cento a coloro
che si impegnino a partecipare ad almeno 5 corse. Inoltre,
sono stati perfezionati, per gli iscritti ai Trofei Simca-Auso-
nia-Kleber, sconti di vario tipo con le ditte: Krautli elettrica
(importatrice dei mediometri Halde); SAPAM (Importa-
trice deil fari Cibi€); Weiss-SIAM (importatrice degli am-
mortizzatori Koni), mentre dal canto suo la Kleber preve-

de uno sconto del 35 per cento sul,listino dei pneumatici
competizione.,

| premi per i velocisti...

Questi, nel dettaglio, i premi:
T'rofeo Simca-Ausonia-Kleber di velocita

PER LA CLASSE 1300 TURISMO CSAI: dal 1. al 10. clas-
sificato nella classe punti da 20 a 1, secondo la scala dei
punteggt FIA. Per ogni gara, al 1. di classe (iscritto al Tro-
feo) verra corrisposto un premio di lire 50.000; al 2. di
30.000; al 3. di 25.000; al 4. di 15.000; al 5. di 10.000. T'rofeo
finale: tenendo conto dei migliori 9 punteggi conseguiti, al

primo classificato nel Trofeo Velocita verra consegnato il
I'rofeo AUTOSPRINT, una targa d'oro e lire 700.000. Premi
aecrescenti e targhe d'argento fino al 10., che riceverd
100.000 lLire. Alla classifica conduttrici é riservato un primo
premio di lire 200.000.

.. € quelli per i rallisti

T'rofeo Simca-Ausonia-Kleber Rallies

RALL’ES INTERNAZIONALI: al primo di classe punti 7,

al 2. punti 5, al 3. punti 3. Nei nazionali, i punteggi saranno
rispettivamente 5, 3 ed 1. I punteggi di classe saranno cu-
mulabili con quelli nella classifica assoluta, i quali punti
sono t seguenti: al I. punti 70, al 2. punti 68, quindi 66, 64,
62, 60, 58 cost via fino al 35. posto assoluto, per il quale
sono in palio 2 punti. Nei rallies internazionali tale punteg-
gio assoluto wva moltiplicato per il coefficiente 1,5. Nessun
coefficiente per i nazionali. Questi i premi in denaro: ral-
lies internazionali, dal 1. al 5. classificati fra gli iscritti
al Trofeo SAK, lire 100.000, 70.000, 50.000, 40.000 e 30.000.
Per i nazionali, lire 70.000, 50.000, 35.000, 25.000, 15.000. Sono
previsti premi speciali per il 1. e 2. assoluto di gruppo 1.

Per la classifica finale, valgono gli stessi criteri e il me-
desimo monte-premi (compresa la Targa AUTOSPRINT al
vincitore) elencati per il Trofeo velocita.

Chi volesse ulteriori delucidazioni, o venire in possesso
det moduli di iscrizione ad uno dei due Trofei SAK 1974,
si rivolga alla: Direzione Marketing Chrysler Italia, Casella
Postale 480, 10100 Torino.

W ECCO LA
calzatura
che vi fa
piu ALTI

di [
cin

Quando portate queste
scarpe non si scopre
assolutamente il foro segreto!

Gli uomini che si preoccupano
della loro eleganza e che
hanno solo qualche centimetro
di statura in meno

non avranno piu problemi.
Solide e molto comode, create
in vari modelli, queste calzature
vi permetteranno di seguire

la moda col vantaggio
innegabile di sembrare...

piu alti di 7 cm.

Documentazione gratuita
da richiedere a:
DIFFUSION-POST s.r.|l.

Via F. Baracca, 1- 37100 Verona
Tel. 045/91.27.03

Colombes ltaliana, sedi CSAl Scuderie.

in almeno 5 competizioni a calendario CSAI.

- CAMPIONATI 1974
II' TROFEO RALLYES Per i piloti di vetture del Gruppo Chrysler (Simca.

| - Chrysler, Sunbeam)in gara nelle prove Rallyes In-
terr_*uaz:f:mah valide per il Campionato Italiano Rallyes e nelle prove di Rallyes Nazio-
nail valide per il Trofeo CSAI. Premi oltre 19 milioni pagati ogni 3 gare. Challenge femminile.

I’TROFEO VELOCITA: Per i piloti di vetture Chrysler-Simca e Sunbeam,parte-

| cipanti a 40 gare velocita in circuito e in salita Turismo
CSAI classe sino a 1300 cc. Premi per L. 8.500.000 pagati ogni 3 gare. Challenge femminile.

ISCRIZIONI PRESSO

Chrysler ltalia, sue Concessionarie, Agenzie Assicurazioni Ausonia, Succursali Kléber

AGEVOLAZIONI D’ACQUISTO

sulle vetture del Gruppo Chrysler e sui principali accessori di gara a tutti i piloti impegnati

INFORMAZIONI

Chrysler Italia S.p.A.- Casella Postale 480 -10100 Torino - Telefono (011) 96.988.32
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ASSICURAZIONI @

USOIll
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Mancano cinque minuti alla Fi-
ne delle due ore, e Montezemo-
lo cerca di convincere il di-
rettore di gara del G. P. Spagna

~

JARAMA - Prima del Gran di Villapadierna, direttore. re di controllo, & venuto
Premio di Spagna, costrut- di gara, a sollecitarlo per- [l'atteso segnale, e Villapa-
tori, piloti ed organizza- ché agitasse finalmente la dierna ha abbassato la
tori si erano messi d’ac- bandiera a scacchi. bandiera a scacchi. Luca,
cordo: data la pioggia e la da impaziente ¢ diventato
prevedibile bassa velocita, esultante, e mentre la Fer-
il Gran Premio sarebbe rari passava la fatidica li-
stato corso sulla distanza nea lui saltava in aria a
di due ore, e non sui 90 braccia levate, come le no-
giri previsti. stre foto documentano.

E’ stata una bella panto-
mima, che ci siamo gusta-
ta tutta, almeno nella elo-
quente mimica dei due
personaggi, dal nostro po-
sto di osservazione, al di

C'era stato il preceden- 13 della pista. Altro gran salto quando,
te scottante del Sud Afri- pochissimo dopo, ¢ passa-
ca, quando Lauda si ¢ fer- Luca Montezemolo, mo- {5 Regazzoni che stava per

mato a pochi giri dalla strando a Villapadierna il doppiare Jarier. A Monte-
fine, e cosi Luca di Monte- suo Pulsar elettronico, zemolo si erano aggiunti,
zemolo non vedeva l'ora pretendeva che le due ore nel saluto festoso di que-
che la corsa finisse. Non la  fossero passate, ma i cro- sta doppietta Ferrari, il
vedeva, l'ora, proprio in nometristi non davano principe di Metternich,
ogni senso, perché a cin- latteso segnale. Intanto, presidente della CSI, e
que minuti dalla fine pre- Lauda in pista continuava l'ing. Rogano, presidente
vista ¢ andato dal conte a girare. Finché, dalla tor- della CSAIL

racing special mirrors

i retrovisori VITALONI nati nel mondo dellecorse;
'sono adottati dai pili prestigiosi piloti internazionalli

inuna completa gammma di modelli per ogni esigenza nelle
versioni: corsa-sportivi-standard:per. veicoli industriall @ per moto.

VITALONIproduce inoltre caschi integrali STRATOS in policarbonato €d
"elettronecessori’ perauto

vitaloni

10092 beinasco-torino-italy - tel. 349.9434 - telex 21153

liforgan



JARAMA  Sul gia quasi comple-
to spazio pubblicitario a disposi-
zione sulla ruta di Regazzoni, sono
apparse in Spagna alcune altre eti-
chette, fra le quali una di cerami-
che. Voci incontrollate dicono che
la Democrazia Cristiana gli avrebbe
proposto di scrivere «SI's sul suo
casco in vista del referendum sul
divorzio. Clay ha rifiutato.

@ 5i ha 'impressione girando per
i boxes della Formula 1 che
lckx non si fidi eccessivamente del
lavoro dei meccanici della Lotus.
Infatti il belga & sempre presente
dopo le prove quando i meccanici
lavorano intorno alla sua macchina.
Il giorno prima della gara & rima-
sto a controllare di persona fino
a tarda sera i lavori che erano da
tare, ed anche durante le soste
ai box segue sempre interessato
tutte le operazioni. Lo abbiamo vi-
sto seduto in macchina seguire,
dallo specchietto retrovisore, sen-
za abbandonarli un attimo, i mec-
canici che gli cambiavano la rego-
lazione dell'alettone.

® E’' ritornato alle corse di F.
] Brian Redman che sostituisce
sulla Shadow Peter Revson scom-
parso a Kyalami.

Il presentimento
di REUTEMANN

® Reutemann ci aveva detto pri-
ma del via, « Questo & un circuito
poco adatto alle F. 1, Eppoi si gui-
da con la paura nel vedere tutta
quella gente dietro i guard-rail e
dietro le reti..». Poco dopo la
vettura di Merzario & uscita di
strada e ha trovato fotografi e
spettatori sulla sua strada.

o
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Finito il giro di raffreddamento, Lauda si ferma davanti ai box, accolto dal suo direttore
sportivo. Sotto, il giovane avvocato abbraccia I'altrettanto giovane pilota. Per entrambi,
e il primo successo. A destra, sharca anche Regazzoni, e Lauda ha I'aria di scusarsi...

® C'era anche la moglie di Emer-
son Eittipaldi in Spagna. Maria
Helena & in attesa di un figlio,
Secondo 1 suol calcoli dovrebbe
arrivare il giorno dopo il G.P. di
Francia. Ha detto che, se sara
un maschio, lo chiamera Rodrigo;
se invece sara una femmina la
chiamera Giuliana.

FITTIPALDI
manca il tris

® Emerson Fittipaldi tentava di
ottenere la sua terza vittoria con-
secutiva nel G.P, di Spagna, cosa
che aveva saputo fare Stewart.
Proprio qui al Jarama Emerson Fit-
tipaldi aveva ottenuto due anni
fa la sua prima vittoria in Gran
Premio interrompendo la serie di
Stewart e cominciando la collana
di successi che lo aveva portato al
Campibnato mondiale.

® In previsione che qualche mac-
china non fosse pronta per la par-
tenza anche le riserve Edwards e
Belso hanno effettuato qualche gi-
ro di prova prima del via ma, do-
po appena tre giri, la vertura di
Edwards ha rotto il motore ¢ ha
innondato di « aceite » tutta la pi-
sta. Comunque non sarebbe stato
al via anche se qualcuno (per esem-
pto Migault) non avesse fatto in
tempo a riparare la sua BRM.

® Le prove del mattino prima
della gara erano prove non crono-
metrate. Comungue la maggioran-
za dei piloti ha girato mediamen-
te sul 1'30" 1'35". I pit veloci so-
no stati 1 piloti che montavano
Goodyear, in particolar modo i
due ferraristi Lauda ¢ Regazzoni e
quelli della Lotus Peterson e Ickx.

¥ d

guai a
passare »

w Stai
te se non mi

attento, Ronnie,
lasci

MADRID - | motivi chiave della
quarta gara del Campionato mon-
diale pilot! sono srati:

® La presenza in gara di Amon
con la sua Amon F. 1;

® Il ritorno di von Opel che &
perd passato alla Brabham;

® Il ritorno alla corse di Tim
schenken che ha guidato la mac-
china costruita da Ron Tauranac:

® La presenza di Brian Redman
sulla UOP Shadow, in sostituzione
di Peter Revson:

@® [l mancato esordio della Brab-
ham della Scuderia Finotto, diret-
ta da Dubler, che doveva essere
guidata da Silvio Moser.

® Domenica mattina, prima del
G.P. di Spagna di F. 1, la Ferrari
aveva programmato fin dal giorno
prima di non provare, paga delle
due macchine che occupavano e
prime due file dello schieramento.
Poi, al sabato sera ¢ cominciato a
piovere ed ha continuato per tutea
la notte. Cosi la domenica matti-
na, con l'acqua a catinelle, anche
I'équipe della Ferrari ¢ dovuta an-
dare in anticipo al Jarama per
provare pneumatici da pioggia. Si
¢ tentato anche qualche giro, con
le gomme intermedie, ma quando
st ¢ visto che era impossibile sta-
re in strada si ¢ ricorsi a quelle
da pioggia. Le gomme della Good-
year erano le stesse che erano sta-
te usate a Brands Hatch con esi-
to positivo e anche a Jarama han-
no dato risultati OK. finché &
piovuto. Anche quelli della Fire-
stone hanno provato una nuova
mescola di pneumatico pili tenera
del gia conosciuto B-49 che era
stato usato con ottimi risultati a
Silverstone e a Brands Hatch.

MERZARIO
e la Firestone

® Merzario ha fatto quel po’ po
di tempo nelle prove con delle
gomme da gara e non con quelle
che durano tre giri per «fare i
tempi ». La Firestone, oltre a dar-
gli delle gomme piu piccole fra
di loro di circa 2 ¢m, aveva porta-
to qui a Jarama le gomme di Kya-

lami, che non « andavano in tem-
peratura »,

® Amon, commentando la presta-
zione (scarsa) della sua nuova mac-
¢hina, ha detto che ha molto bi-
sogno di girare ancora, avendo per-
corso fino ad ora poco meno di
300 km.

® Cuoghi, uno dei due capimecca-
nici della Ferrari con Borsari, alla
fine della gara ci ha detto: « Ab-
biamo guadagnato molto sugli av-
versarl, quando si ¢ trattato di
cambiare le gomme, perché molti
dei meccanici che erano qui erano
allenati a cambiarle nelle gare di
durata». L'ing. Caliri annuiva...

La Formula 1
della CSAl

® L'ing. Rogano era ai box di
Jarama (la maggioranza del tempo
I'ha passato in quello di Merza-
rio...) e ha annunciato ai presenti
che, prima del 25 maggio, Ia
CSAI presenterd diversi studi, tra
cui il progetto italiano per la nuo-
va F. 1, e uno studio sulla si-
curezza negli indumenti per i pi-
loti e per i caschi, entrambi fatti
dall'ing. Nosetto.

® Il 14 aprile é nato a Bruxelles
John John Emerson Goossens, pri-
mo hglio di J.]. Goossens capo del
servizio corse della Texaco. Molto
legato a Fittipaldi, Goossens padre
ha voluto aggiungere al tradizio-
nale John John tipico della sua
famiglia, il nome di Emerson. L'an-
nuncio della nascita del figlio di
John e Anita Goossens & stato da-
t0 con una partecipazione molto
divertente.

® La gente della Brabham era
particolarmente euforica, perché
dopo la vittoria di Carlos Reute-
mann nel G.P. del Sud Africa la
squadra aveva un morale rinnova-
to. Erano quattro anni che una
Brabham non vinceva, ed era stato
priprio Jack Brabham nel 1970
esattamente a Kyalami [I'ultimo a
vincere con una Brabham.
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LE PROSSIME GARE 12 maggio, PISTA ROMEA - §. Giu-

seppe - gara naz. cl. 100 & 125 ccf
18, PISTA AZZURRA - Jesolo - Coppa dei Campioni d'Europa - fase elimi-
natoria; 19, PISTA AZZURRA - Jesolo - Coppa dei Campioni d’Europa - fase
finale; 19, PISTA AL LAGO - Varese - gara naz. cl. 100 e 12 cc, Campionato
Regionale; 19, PISTA DEL SOLE - Firenze - gara naz. cl. 100 e 125 cc,
Campionato Regionale; 19, PISTA D'ORO - Roma - gara naz. cl. 100 e 125
ce, Campionato Regionale; 19, PISTA PERGUSA - Enna - gara naz. el. 100
e 125 cc, Campionato Regionale; 23, PISTA 8. PANCRAZIO - Parma - cl. 125
cc. 13, prova Campionato Scuderie; 26, PISTA LE SIRENE . Viverone - gara
naz. cl. 100 e 125 cc: 26, PISTA TRICOLORE - Reggio Emilia - gara naz.
cl 100 e 125 cc, Trofeo Lombardini; 26, PISTA OTTAVA - Sassasi - gara ch,
100 cc: 2 giugno, PISTA TRICOLORE - Reggio Emilia - gara naz. cl. 100
e 125 cc, Trofeo Lomibardini; 2, PISTA KENNEDY - Napoli - gara naz. cl.
100 e 125 cc, Campionato Regionale; 2,CIRCUITO DI ASCOLI PICENO
gara naz. cl. 100 e 125 cc.

NB. - Ad eccezione della gara in programma sulla Pista Romea, tutte le
gare del 12 maggio sono state rinviate a data da stabilire, causa il Referendum.

«CIALLOy alla Pista d’Oro: tre motori irregolari

«maghi» esagerano!

ROMA - « Giallo » alla Pista d'Oro per
le risultanze tecniche della terza cate-
goria classe 100. Dopo una gara tirata
allo spasimo, { motori del primi tre
arrivati, tuttl della stessa marca e del
lo stesso tipo, sono risultati comple-
tamente diversi ad una attenta verifica
con smontaggio totale, mentre dovreb-
bero essere simili, legata com'® la ter-
za categoria ad una precisa scheda di
omologazione che non ammette dero-
ghe, né preparazione alcuna. La capa-
citdh inventiva del «maghi» ha Tag-
giunto il punto limite ed & tempo che
essi rientrino nei ranghi del regola-
mento, avendo rasentato ormal 1 con-
fini dell'illecito sportivo,

La CSAI e la FIK duramente impe-
gnate in wquesto problema ci consta
che non andranno tantt per il sottile
nel colpire gli eventuali responsabili
perché quanto accaduto a Roma, non
solo mette in dubbio 1'ordine d'arrivo
della gara contestata, ma anche le
classifiche di tante gare precedenti.

Il « fattaccio » & successo nel corso
della quinta prova del Torneo del
Campioni svoltas! in un ambiente giun-
'nn al disarmo per via della grande

1000 6
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vincere la 1. cat. della classe 100, bat-
rendo Domenichini, Marro e Patuelll,
Nella seconda della stessa classe Elio
De Angelis ha fatto una passeggiata
preparatoria in wvista della trasferia
francese e, a rispettosa distanza dal-
I'azzurrini, sono giunti Ventura e Pa-
trizi. Infine, inutile dire che Giannini
continua ad Iimperversare nella. se-
conda della classe con cambio, non
trovando praticamente avversari. Una
buona preparazione in vista del cam-
pionato europeo, '

massa di piloti non pili interessati alle
rlassifiche finall. Agonisticamente Ile

ware hanno confermato l'attuale su-
perlativo grado di forma agonistica e

tecnica di Antilli Siena che nella 125
prima categoria ha tenuto ancora nella

sua scia Gardelli e Costanzo, oltre al
senese Plechioni.

Siena =i & preso anche il lusso di

( \

Premi per
600 mila lire
nel «LOMBARDINI»

LE CLASSIFICHE

CL 125 - 1. cat.: 1. AntHi Slena; 2.
Gardelli: 3. Costanzo; 4. Picchioni; 3.
MNaddeo,

CL 125 - 2. cat.: 1. Giannini; 2. Panzo-

lini: 3. Todini; 4. Negroni; 3. Cardoni.
REGGIO EMILIA - N?i giorni 26 Cl 100 - 1. cat.: 1. Antilli Siena; 2. Do-
maggio, 2, 13 e 30 giugno, sulla menichini: 3. Marro; 4. Pawelli; 5.
locale Pista Tricolore si svolgeran- Costanzo.

8] t [ i i 3 :
dini » che prevede un monte premi Ventura; 3, Patrizi: 4. Buonafine; 5. Pan-
(ufficioso per ora) di L. 600.000 zolini. A
per ciascuna delle quattro prove. ClL 100 - 3. cat. {classifica sub judice):

\ 1. Fabi: 2. De Cesaris; 3. R. De Angelis;

4. Vincenzi: 5. Salvati

- e EF & = W SR W e T e

| circuiti
stradali
sempre preferiti

CERRETO GUIDI - 1 circuiti cittadini
hanno un fascino tuito particolare per i
piloti. La novita del tracciato, i suoi ri-
flessi tecnici e di guida, 11 affascina.
Nella bollente (diciamo agonisticamente)
Toscana, il circuito di Cerreto Guidi ha
ampiamente assolto a queste attese, se
ben sessanta ¢ piu piloti sono  accorsi
un po’ da tutta Italia, compreso fra loro
il campione italiano della 125 Zucchelli,
che ha disdegnato la gara casalinga sulla
pista di Brescia, per godersi gli imponde-
rabili del tracciato stradale,

Poi le gare tutte in scioltezza ed in
ambiente sereno, se si esclude un tenta-
tivo di pronunciamento di un gruppo
piloti, auspice De Vita, per via delle
posizioni di partenza decisa a sortag-
gio, come del resto la regolamentazione
ammette, anzich® con i tempi di qualifi-
cazione. In buona sostanza le gare tutte
condotte in modo esemplare e solamente
quelle della seconda categoria delle due
classi agonisticamente tirate allo spasimo,
mentre le altre a cominciare dalla 100,
1. categoria, che ha wisto vincere Pala-
tresi su Vannetti, quella della terza cate-
goria che ha registrato una wvittoria non
sofferta di Di Vita, e quella ancora della
prima categoria della 125 con wvittoria di
Zucchelli, sono state di ordinaria ammi-
nistrazione,

Invece, Menoni, Bonavita {pilota alle
sue prime esperienze) e Beligni hanno
dato vita ad una finale tutta da vivere
per 'accanimento messo dal tre nella lot-
ta ruota a ruota. Ha wvinto Menoni per-
ché in possesso di piu mestiere, un me-
stiere perd messo al servizio della cor-
rettezza. La seconda categoria della 123
& stata per quattro giri la pil bella delle
gare. 11 duello rayvicinato fra Zullo e
Biancalani, due piloti che non s1 conce-
devano nulla a vicenda, ¢ terminato ap-
punto al quarto giro con l'arresto di Zul-
lo. mentre Mecnoni ¢ Bini nulla potevano
opporre al vincitore.

LE CLASSIFICHE

ClL 100 - 1. cat.: 1. Palatresi; 2. Vannet-
ti R.: 3. Gregorio.

CL 100 - 2. cat.: 1. Menoni; 2. Bonavita;
3. Beligni: 4. Verdese; 5. Tonetti,

CL 100 - 3. cat.: 1, Di Vita; 2. Pieruc-
cini: 3. Bellandi; 4. Bandinelli; 3. Calo-
nack.

Cl. 125 - 1. cat.; 1. Zucchelli; 2. Monti;
3, Sonni; 4. Natali.

Cl. 125 - 2. Cat.: 1. Biancalsni; 2. Lgi-
pani: 3. Menoni: 4 Bini; 9 Fortunat:

aliprandi ...

BARONI
chiama
ZOTTIl a Brescia

BRESCIA - Tre | motivi che hanno ca-
ratterizzato 'apertura della pista di Bre-
scia: uno prettamente  atmosferico, cioe
pioggia insistente, gli altri due di sapo:
re sportivo e tecnico di non trascurabile
importanza. Il primo di questi due, il
rientro  prepotente di Gianfranco Baroni
_— una volma tanto libero dalle cure
prodigate a Gorini ¢ compagni — che
ha fatto il wvuoto non solo umidiando in
un certo senso i pin validi avversari, an-
che se questi possono accampare delle
giuste reazioni, ma anche offrendo delle
prestazioni di alto livello. L'altro dei due
I'esordio, con Zotti, di un propulsore
italiano, il Benelli 125 cc, che ha dimo-
strato ampiamente di potersi sostituire ai
tanto decantati ¢ costosissimi Maico e
P.C.R. Peccato che la pioggia abbia in-
franto la superlativa gara di Zotti, co-
stringendolo al ritiro, dopo che pur nella
seconda categoria aveva fatto registrare
un tempo di solo un decimo inferiore
a quello di Baroni, nelle prove di quali-
ficazion=.

Baroni, tanto per venire alla gara, ha
straripato nella prima categoria, punto
curandosi di due avversari del calibro i
Silvestri ¢ Giardinieri e tanto per com-
pletare il campo, anche di Mazzola e
Vanaria, mentre Vitali & rimasto ancora
una wvolta in avaria. Zotti, come abbia-
mo detto, avrebbe wvinto anche Iui nella
seconda categoria, se la pioggia non aves-
se inumidito la sua accensione. Buon win-
citore, peraltro, Gardoni seguito da Vi-
schioni e Marangoni.

Era in programma poi anche la terza
categoria della 100 che ha assolte come
sempre al suo ruolo di portatrice di pi-
loti affamati di gare. Duello ad oltranza
tra Santi e Martinoli finiti nell’ordine
dopo una gara entusiasmante. Piu staccati
Robazzi ¢ Martino.

LE CLASSIFICHE

ClL 125 - 1. cat.: 1. Baroni; 2. Silvestiri;
3 Giardinieri: 4. Mazzola; 5. Vanaria,
CL 125 . 2. cat.: 1. Candoni; 2. Vischio-
ni: 3, Marangoni; 4. Della Valle,

cl. 100 - 3. cat.: 1. Santi; 2. Martinoli:
. Robazzi: 4. Martino
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La sintesi del Gran Premio
di Spagna, un servizio sull’av-
venimento inserito nella «Do-
menica sportiva», un incon-
sueto e « imprevedibile » svio-
linamento di Pigna alle vinci-
trici Ferrari e al Drake, e, per
la prima volta nella storia del-
la TV sportiva, l'automobili-
smo in moviola!

Lo choc
della...
moviola!

E’stata in realtd la moviola
quasi una presa in giro — da-
to che i tre momenti esami-
nati, il sorpasso di Lauda, la
fermata ai box, e l'incidente
occorso a Merzario, non sono
stati mostrati con la « delica-
tezza » usata normalmente per
i gol calcistici —; ma fa pia-
cere constatare che i respon-
sabili della rubrica domenica-
le si sentono, in un certo sen-
50, stimolati dalle nostre con-
tinue e insistenti « annotazio-
ni», Non ultima quella (ap-
parsa nel numero 16 di AUTO-
SPRINT) che riguardava, ap-
punto — guarda caso! — « l'u-
so della famigerata moviola
(riservata solo ed esclusiva-
mente al calcio)... ».

La «Domenica sportiva» ha,
evidentemente, voluto rispon-
dere — alla sua maniera — in-
serendo, con gran pubblicita
da parte di Pigna, tre angola-
zioni della competizione di Ja-
rama. Forse per smentire le
nostre affermazioni di due set-
timane prima, forse per di-
mostrare che dalle pagine di
Autosprint si sostengono te-
si sbagliate, forse per fare
ammenda... Ma, come era pre-
vedibile la moviola-automobi-
listica non ha dato quei risul-
tati che ci sarebbe dovuti giu-
stamente attendere. Non per
colpa del filmato né del par-
ticolare tipo di sport (potreb-
be essere, gquesta, una buona
scusa per chi ha avuto l'idea!)
ma del montaggio e della po-
ca buona volonta nel far scor-
rere le immagini con quella
dovuta lentezza che, solo, giu-
stifica 1'uso della moviola

La serata — @& indispensa-
bile, pensiamo, ricordarlo da-
ta l'eccezionalita dell’avveni-
mento! — era iniziata con una
precisazione del presentato-
re: «Ma noi pensiamo che
questa volta la prima pagina
spetti di diritto all’automobi-
lismo per la splendida vittoria
delle Ferrari nel Gran Premio
di Spagna. Giovedi registram-
mo l'un, due, tre dell’Alfa Ro-
meo nel Campionato Mondia-
le Marche; risponde a distan-
za di sette giorni, Ferrari pias
zando le due nuovissime 312
B al primo e al secondo posto

VE/BI

Prima di TELEVEDERE il

Gran Premio di NIVELLES
S

leggetevi una significante vi-
cenda (e non é fantacronaca)

ROMA chiama MADRID

(col <ponte- AUTOSPRINT)

JARAMA, domenica 28 aprile - Sono le ore 10 circa. Non so
come, insieme, ad un lettore di AUTOSPRINT siamo arrivati
nella torre dei radiocronisti, ricacciati dalla pioggia battente.
C’® una confusione terribile. I telecronisti di tutto il mondo
stanno iniziando la trasmissione del GP. spagnolo. De Ada-
mich e signora sono gia al loro posto (con Foletti) per la TV
svizzera. Ci mettiamo in disparte sperando che nessuno ci
cacci via (non abbiamo alcun permesso). Ci riprendiamo
dal freddo. Stiamo chiacchierando, dietro la postazione della
RAI, vuota. Della RAT non c'® nessuno. Arriva uno spagnolo,
si siede. Si mette la cuffia RAI, e inizia una concitata con
versazione con Roma. Non riesce a farsi capire. Si volta ver
SO di noi.

Capiamo che ci chiede di parlare con Roma. L’'amico si
presta.

— Pronto dica pure.

— Ma lei chi &7

— lo veramente, sono qua, ho conosciuto ieri il vostro
cronista. Sono qua per caso. No, no, non sono io che debbo
fare il servizio. No, non sono della RAI. Ho detto che sono
qua per caso. Qui non c¢’¢ nessuno della RAL Si qui ¢ Madrid.
Il circuito? Si chiama Jarama. Sta per partire il Gran Premio.
Ma non so chi deve fare la telecronaca. Riprovi a chiamare
piu tardi. .

Si interrompe cosi la comunicazione. A fianco c¢’'e¢ lo staff
di Stoccarda. Il paragone viene facile, Ci sono due giornalisti
gia al lavoro. Uno inizia il collegamento mentre l'altro sta
preparandosi il contagiri. Non hanno che una sedia. Il pilu
giovane si installa su una cassetta di attrezzi. Verra distur-
bato almeno 20 wvolte dai tecnici che cercano microfoni, fili,
tutti dentro quella cassetta. Si arrabbia. Ma non gli portano
una sedia. Fara tutta la telecronaca seduto su quella casset-
ta. Finalmente arriva il radiocronista inviato della RAIL.

— Buongiorno, sono della RAI e lei?

— Piacere gli risponde il lettore di AUTOSPRINT, rima-
nendo seduto nella sedia del telecronista RAI.

— Stiamo aspettando che arrivi il cronista. Sa, hanno gia
chiamato da Roma. Ho risposto io. Mi chiedevano a che ora
inizia la corsa e il nome dell’autodromo. Ho detto che qui
non c'é¢ nessuno. Il telecronista mon si & visto.

— Sarei io...

— Allora si sieda.

— Ma lei chi &? ¢

— Beh! To sono qua, mi hanno chiesto...

— Ma lei non e della RAL
No.

Ma come ha fatto ad arrivare fin qua?

— Ma, non so. Pioveva..

Il cronista si allontana seccato.

— Sta a vedere che ci fa cacciar via, dopo che gli abbiamo
fatto pure un favore. Oltre a parlare noi per lui con Roma,
gli abbiamo custodito pure la sedia.

Di' i a poco ritorna l'inviato RAI con un collega. Sono
nerissimi.

— La prossima volta faccio il calcio — dice il nuovo —
arrivi in tribuna e sei a posto. A far 'automobilismo tutte le
volte ¢’e da farsi un motocross!....

E' infangato fino al polpaccio. Attorno alla tribuna c'e
una melma alta cosi. Mi allontano. 11 lettore di AAMTOSPRINT
no. Fuori ha smesso di piovere. I piloti stanno completando
lo schieramento. Di lassu si vede poco. Esco e mi sistemo in
tribuna per godermi la partenza. A fine gara incontro l'amico
della sala stampa.

— Vuoi sapere la piu bella? C'era il secondo dei nostri
telecronisti che chiedeva al primo la posizione di... Brambilla...

(Dalle cronache: Vittorio Brambilla, dopo due incidenti
in prova, non ha preso la partenza nel GP. di Spagna).

—
—

a Jarama nel Gran Premio di
Spagna valevole per il Cam-
pionato Mondiale conduttori
di F. 1. In questa classifica si
consolida al primo posto il
ferrarista Clay Regazzoni, che
oggi e arrivato secondo die-
tro il compagno di squadra
Niki Lauda, il quale Lauda e

al secondo posto in classifica
nel Campionato Mondiale, ap-
punto, della classifica dei con-
duttori. Un trionfo, quello del-
lo della Ferrari, da troppo
tempo sospirato. Vediamo co-
me € andata in questo servizio
di Mario Poltronieri ».

Dopo la sintesi della gara

Programmi dal 7 al 13 maggio

SABATO 11 Secondo
Ore 18,45 - « Dribbling =, setti-
manale sportivo.
DOMENICA 12 Nazionale
Ore 21,30 - La domenica sporti-
va, cronache filmate e commenti,
Secondo
Ore 15,25 - Eurovisione - Nivel-
les: « 'Gran Premio del Belgio »
TUTTI | GIORNI Nazionale
Ore 13,40 - (al termine del Tele-
giornale) Sport,

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport (il
sabato, dopo « Dribbling »):

SABATO 11
Ore 22,45 - Sabato sport

DOMENICA 12

Ore 15,25 - Eurovisione - Nivel-
les: « Gran Premio del Belgio »
{cronaca diretta della partenza.
Ore 16,30 - Eurovisione - Nivel-
les: « Gran Premio del Belgio »
(cronaca diretta a metd gara).
Ore 17,00 - Eurovisione - Nivel-
les: « Gran Premio del Belgio »
(cronaca diretta dell’arrivo)

Ore 18,00 - Domenica sport
Ore 21,55 - La Domenica spor-
tiva [parzialmente a colori).

LUNEDI" 13
Ore 19,45 - Obiettivo spor.

DOMENICA 12
Ore 15,20 - Telecronaca di un
avvenimento agonistico

— seguita alla lunga presen-
tazione di Plgna che general-
mente utilizza il proprio fiato
iniziale solo ed esclusivamen-
te per il calcio — commenta-
ta brillantemente da Poltro-
nieri che non ha lesinato 1
suoi elogi sia ai piloti che al-
le macchine e agli stessi mec-
canici della Casa di Maranel-
lo, @ di nuovo intervenuto il
presentatore per annunciare
che « torneremo all’'automobi-
lismo in sede di moviola; ci
sono, infatti, almeno tre epi-
sodi che vale la pena di esa-
minare attentamente », Quin-
di si & passati, dopo la con-
sueta rassegna del calcio, a
quella specie di presa in giro,
di cui abbiamo accennato al-
l'inizio, e che, visto come so-
no andate le cose, poteva es-
sere ottimamente sostituita
— con forse maggior effica-
cia — da tre semplici telefo-
to.

Al termine della pantomima
moviolistica si & passati alla
votazione deil giornalisti 1 qua-
li quasi unanimemente (salvo
Biscardi del paracomunista
« Paese sera» che ha votato
con prevedibile impegno anti-
motoristico — il calciatore
Bettega) hanno wvoluto eleg-
gere campione della « Dome-
nica sportiva» la marca mo-
denese. « Credo — ha sottoli-
neato Pigna — che questa sia
la prima volta che la Ferrari,
come ©Casa automobilistica,
vinca il titolo di campione
della « Domenica sportiva »;
penso che Enzo Ferrari, non
vorrei sbagliare, ma Enzo
Ferrari personalmente debba
aver vinto un titolo di cam-
pione della « Domenica spor-
tiva ».

Ma la chiacchierata del Pi-
gna non si @ conclusa cosi,
semplicemente. Sfoderato un
metaforico « violino » 1o show-
man domenicale si @ profuso
in elogi e controelogi all’indi-
rizzo di Ferrari, delle sue
macchine, dei suoi piloti, del-

TV Capodistria

—

SABATO 11
Ore 11,35 - Ruote e motori.

Secondo progr,

DOMENICA 12
Ore 12,00 - Anteprima sport.

Ore 17,00 - Domenica sport, ri-
sultatl, cronache, Interviste e va.
rieta.

Secondo progr.

LUNEDI' 13
Ore 8,00 - Lunedi sport

Progr. nazionale

TUTTI | GIORNI
Secondo programma

Ore 7,30 - Buon viaggio, notizia-
rio per gli automobilisti.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00 -
12,00 - 13,00 - 14,60, ,- 15,00 -
17,00 - 19,00 - 21,00 - 22.50.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7.30 -

830 - 930 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 18,30 - 22.30.

in generale.
Dobbiamo riconoscere che
siamo rimasti piu che stupe-
fatti. E non perché Ferrari
non meritasse tante lodi ma
per la sede da cul queste pro-
venivano. Una sede che ha
sempre sistematicamente
snobbato lo sport automobili-
stico e che ora, inaspettata-
mente, non solo si profonds
in complimenti e in inchini
ma che addirittura sembra es-
sersi eretta (almeno in que-
sta occasione, e ci auguriamo
che non sia l'ultima) a pala-
dina del motorismo.

Infatti Pigna ha concluso la
trasmissione dicendo: «Co-
mungue, fra tanti titoli mon-
diali, Gran Premi congquistati,
questo € davvero un piccolo
premio che noi pensiamo pos-
sa avere un valore emblema-
tico. Cioe il piccolo televisore
del Radiocorriere TV, che
manderemo a Enzo Ferrari,
questo piccolo televisore che
@ il modesto simbolo del ri-
torno al primato in campo
mondiale di una macchina
che & nel cuore di tutti gli ita-
liani perché riassume una tra-
dizione che affonda le sue ra-
dici nei lontani tempi del pio-
nierismo automobilistico; Al-
fa Romeo, Fiat, Lancia, Ma-
serati. Che ha visto sempre,
questa lunga stagione pionie-
ristica, e anche oltre, i nostri
bolidi e i nostri piloti all’avan-
guardia in campo mondiale.
Enzo Ferrari, lo sanno tutti,
segue le gare appunto alla te-
levisione, lui non va mai &%
box, quindi sul piccolo scher-
mo. Questo nostro piccolo
schermo, non so, gli porti l'au-
gurio di tutti noi della « Dome-
nica sportiva » di assistere an-
cora a tante vittorie di que-
ste sue fiammanti e ormai col-
laudatissime 312 B. Avevamo
iniziato con Ferrari, abbiamo
terminato con Ferrari. Buo-
nanotte commendator Enzo

Ferrari, se ci ascolta »
Gio' | i
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Ma perché i nostri organizzatori

® Il commendator Vittorio Stan-
\\ guellini € stato insignito della
« Stella al merito sportivo », la
massima distinzione del CONI.

L'ideatore della Formula Junior,

non fanno come all’estero?

costruttore del Colibri, del Del-
fino e delle wetturette da records
mondiali, ¢ stato, infine, ripagato
per quella passione, competenza ¢

I'80 per cento del premio nominale.

I1 20 per cento ¢ una bella «fetta », non c’e che dire,
ma non ci sono soluzioni. All'estero, sono di norma gli
organizzatori che si assumono questo onere: cioe, se |
scrivono sul regolamento, alla voce « premi», una certia
cifra, ¢ esattamente quella che verseranno al pilota; la
percentuale al fisco 1la versano di tasca propria. Se pro-
prio non si pud fare la stessa cosa da noi — dove gli
organizzatori sono stati obiettivamente colpiti da una
serie non indifferente di aumenti delle spese di ge-
stione —, almeno si potrebbe fare in modo di far sapere
come stanno Ie cose ai piloti, ¢ non solo al nostri. Si
eviterebbero le spiacevoli scene di chi, venuto a correre
da noi, si vede versare un premio ben inferiore a quanto
pensava di ricevere. A nessuno piace pagare le tasse, figu-

riamoci poi pagarle in un altro stato!

N

Decurtati | premi
per I'acconto fiscale

Fra le tante cose che sono aumentate, guest’'anno,
per chi corre in automobile, sicuramente una €& dimi-
nuita: I PREMI. A parte il fatto che, salvo pochi ritocchi,
i varl montespremi nelle rispettive categorie e classi
sono fermi alle cifre del 1967, quest’anno c’@ la faccenda
della « ritenuta d’acconto» a far calare — e non di
poco — le lire che restano nelle tasche di ¢hi le vince.

La rivoluzione fiscale che ha introdotto I'IVA nel
nostro paese ha infatti portato alla ristrutturazione di
tutti i sistemi di esazione. In particolare, 1 «lavoratori |
dello spettacolo» sono tenuti a versare all’erario il
20 per cento dei loro compensi. Il pilota automobilista
¢ stato eguiparato ad un cantante, insomina, ed affin-
ché nessuno si « dimentichi» di versare la parte che
spetta al fisco, & incarico degli organizzatori trattenere
la percentuale fissata e versare all'avente diritto solo

- inventiva tecnica che sempre han.
no fatto i lui una delle figurc
preminenti nel campo automobi
listico nazionale.

® Luigi Chinetti si & rivisto a
Modena-Maranello. Il promoter
del Nord American Racing Team
sta preparandosi per la 24 Ore di
Le Mans, ma a Maranello ha par-
lato del problemi di vendita, Wi
mercati, eoc. E pare che la situa
zione sia ancora abbastanza valida
per il « cavallino », nonostante le
infinite difficoltd del momento.

Un'aitra foto da
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ad una gara svolta nei

La LIGIER

assoclata

alla |
MASERATI

A Modena, Guy Ligier collauda
personalmente la Ligler-Mase-
ratl. Assiste |'ingegner Alfieri

MODENA - Come AUTOSPRINT, mettendo un occhio-
lino negll affari internl della « Maserati » aveva, in
certo senso, previsto, ecco che si & arrivati a una wvera,
ufficiale, concreta collaborazione Ligier-Maserati, che
sottintende un accordo Ligier-Citroen. Prima della 1000
Km di Monza, nel vecchio autodromo modenese (questo
vecchio e... peccaminoso tracciato messo sotto accusa
da tutti ma oggl ancora unica meta e rifugio per chi
ha bisogno di wcollaudare le macchine), &8 comparsa la
édquipe Ligier-Maserati come atto pubblico di un accordo
sancito poi da una comunicazione ufficiale.

E' stato a Modena Guy Ligier, facendo coppia con
I'ing. Giulio Alfieri (che ha lasciato, per scadenza di
termini, la presidenza del Panathlon) per la preparazio-
ne delle vetture destinate a Monza. Ma indipendente-
mente dalla corsa del 25 aprile scorso & da sottolineare
I'importanza di un « gemellaggio » che avrk ripercussio-
ni non soltanto sul potenziamento della attivita sporti-
va, ma anche per una produzione in piccola serie di
vetture Ligier-Maserati.

La Maserati era presente sin da guando nel '7T1, a

Vichy, Guy Ligier, in gran silensio, aveva preparato
la Gran Turismo JS 2 spinta dal tre litri Maserati.

All'autodromo modenese (e a Monza poi) col tecnici
e i1 patron Ligier, si & wvisto anche il Direttore delle
Officine Maserati, 1'ing. Guy Malleret il quale, sempre
misurato e prudente, non aveva mal sbandierato pro-
grammi avventati su eventuali progetti sportivi. Mg
di fronte ai risultati, anche l'ing, Malleret, uno spor-
tivo ma soprattutto responsabile di una famosa azien-
da, ha appoggiato una iniziativa walidissima. Tanto
che si & arrivati a quell'« accostamento logico » che e
stato realizzato oggi tra la Societh Maserati e la Auto-
mobiles Ligier che sono « ambedue animate da vocazio-
ne sportiva » e rivolte 2 « una clientela di intenditori »,

La Ligier entra a far parte del Gruppo Citroen per
la sua affinith con 1a Maserati della quale & alleata.
La Ligier conserva la sua identith e non potrebbe es.
sere diversamente. Quindi la sperimentatissima Ligier
JS 2 sard commercializzata con un servizio post wven-
dita assicurato dalla rete Maserati che coadiuvera
quella della Ligier.

TUTTESPRINT s TUTTESF

® La Mobil Economy Run 1974, test
di consumo automobilistico, si svol-
gerd quest’'anno nei giorni 5 e 6 giu-
#n0 in Toscana. Con la collaborazione
della Fiat sard basato su un confronto
tra rappresentative di piloti di nove
nazioni. Al test prenderanno infatti
parte 20 squadre delle seguenti nazioni:
Austria, Belgio, Francia, Germania,
Inghilterra, Italia, Olanda, Svizzera e
Paesi Scandinavi. Oltre alla prova in-
ternazionale, sullo stesso percorso e
con gli stessi modelli di vetture Fiat
saranno impegnati in un test interna-
zionale i giornalisti italiani.

® Molto probabilmente nel G.P. del
Belgio 51 vedra al volante di una F.
1 anche CLAUDE BOURGOIGNIE
che attualmente sta facendo le sue
esperienze partecipando all’europeo F,
2 con un GRD 274.

g " o P, ST
dove lo sport del fuoristrada sta avendo molto successo. La foto si riferisce
dintorni di Mosca, per dune buggies con cilindrata pari a 250 centimetri cubi

A glugno
il BMW F.1?

® A proposito del tanto atteso moto-
re F. 1 BMW, MAX MOSLEY ha
dichiarato di saperne guanto gli altri.
Tuttavia si ¢ lasciato scappar detto
che prima di avere notizie certe bi-
sognerda attendere giugno, quando ver-
ranno annunciati i canoni tecnici del-
la nuova F. 1.

® ]| « Club AUTOSPRINT Scuderia
Escolette » ha in programma ufia wvisi-
ta alla FERRARI per il 1. gilugno
prossimo., Le adesioni debbono per-
venire alla sede di Via Maestri Cam-
pionesi 4 entro il 28 maggio.

¢ [I| BLUE TEAM BRIDGE & pas-

sato al Gruppe Sportivo Lancia as-
sumendo la nuova denominazione di
LANCIA BRIDGE TEAM. L'abbina-
mento € stato perfezionato alla pre-
senza  dell'amministratore  delegato
l.ancia ing. Sguazzini, del direttore
penerale ing. Gobbato e del presiden-
te della F.I.B. prof. Firpo.

® Per la prima volta dopo la fine
della seconda guerra mondiale, un
equipaggio femminile partecipera alla
24 ORE DI LE MANS. Saranno
« CHRISTINE » e¢ YVETTE FON-
TAINE a bordo di una Chevron

B. 26 (e si parla di Lella Lombardi

come lerza coequipier).

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i progetti
Gemini e sono arrivati sulla Luna con Apollo 15,
Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-

® [a 18. edizione della corsa in sa-
lita GARESSIO-S. BERNARDO, va-
lida per i concorrenti al trofeo della
montagna 1, zona e per il Challen-
ge FISA 1974, si disputera giovedi
13 gmgno. Le iscrizioni verranno ac-
cettate sino alle ore 12 dell'8 giugno.

® ]l campione d'Italia « YORK » &
tornato, dopo due anni di divorzio,
al suol vecchi amori; ¢ rientrato, cloe,
nel ranghi della Firenze Corse dove,
inutile dirlo, & stato accolto con pon-
ti d’oro.

® ROHRL-BERGER con la loro Opel
Ascona hanno vinto in bellezza il
Rally dei Tulipani, prova wvalida per
I'europeo conduttori rally. Al secon-
do posto un’altra Ascona con Carlsson-
Peterson e al terzo Berger{dMorais su
Porsche.

® Dallo stadio londinese di Wembley
sono partiti domenica 1 70 equipaggi
che partecipano al RALLY COPPA
DEL MONDOQO che si concludera a
Monaco il 25 maggio. Fra i concor-
renti anche |'africano METHA che
correra ufficialmente per la Lancia.

® |l pilota lussemburghese KOOB
ha vinto con la sua Brabham la corsa
in salita di Lorentzweiler, battendo il
record precedente che gia gli appar-
teneva.

® La corsa di wvelocita in salita di
MONTE §. ANGELQO organizzata dal-
I'AC Foggia, per evitare la concomi-
tanza con il Rally del Gargano & sta.
ta spostata a data da destinarsi.




Anche senza GRANATELLI
la STP a INDY (con un tris)

@ La STP ritorna ad Indianapolis con ben tre vetture, due
delle quali verranno affidate rispettivamente a Gordon John-
cock e a Wally Dallenbach mentre il pilota della terza STP-
Eagles non € ancora stato designato. Le tre vetture rosso
fiamma, di proprieta di Pat Patrick, verranno affidate a Geor-
ge Bignotti il capo meccanico che con 66 corse vinte vanta

un impareggiabile record mnella storia dei campionati auto

americani, ivi comprese sei affermazioni a Indy.

F.1 nel "5
a THRUXTON

® A THRUXTON il lunedi di Pa-
squa del 1975 molto probabilmente
verra effettuata una gara di F. 1
non valida per il campionato mon-
diale. A questo proposito si assicura
¢ gid stato trovato anche un impor-
tante Sponsor,

® CARROL SHELBY il famoso pi-
lota ¢ costruttore della leggendaria
« Cobran» e delle GT 350 Mustang,
si & dato al commercio delle automo-
bili ed ha ottenuto la concessionaria
per Los Angeles dei kits Volkswagen.

® La corsa in salita SERRA DE
ESTRELLA in Portogallo, valida per
il Campionato europeo della Monta-

gna, ¢ stata annullata per le vigenti ‘.;‘_
réstrizioni in campo petrolifero an- ", - e

& .- EEE‘:L Tk ..--.- - .::. - ; . : F_:;
cora in atto nella nazione portogh P o R e e T

e La COMMISSIONE SPORTIVA | @ A FINE ESTATE 1974 entrera in produzione, a completamento
del South West Center, per incremen- | della gamma VW nella media cilindrata, la VOLKSWAGEN GOLF,
tare la presenza dei commissari di per- | una berlina compatta, con motore anteriore trasversale, raffredda-
corso per le sei gare in programma a | to ad acqua, della cilindrata di 1100 e 1500 ce. Il nuove modello
Castle: Combe e a Llondow, distri- | ¢he andra ad affiancarsi al Maggiolino, verra presentato in due
buird agli stessi dei «biglietti di | o cioni una a tre porte e Valtra a cinque porte, compreso il por-

resenza », Chi ne presentera di pii - : .
2 fine stagione E,..I,}g diriita 8 Euc tellone posteriore. Nelle due diverse versioni il vano bagagli sara
.|‘ t

4'
viaggi gratuiti per Le Mans. ! variabile,

@ BRETT LUNGER ¢ NESTOR
GARCIA VEIGA guideranno le due
F. 5000 Eagle di Dan Gurnev che &
riuscito ad assicurarsi 1'assistenza fi-
nanziaria delle acciaierie Jorgensen.

® [| Gran Premio svizzero di F. 1,
non valido per il mondiale, avra pro-
babilmente Tuogo ad HOCKENHEIM
il prossimo 25 agosto e con la pre-
vista partecipazione di 18 wverture,

Un impiego
per STEWART

® JACKIE STEWART ha assunto un M LUS :
altro incarico! Visto che ogni anno H",-‘_i R - /’
Eﬁ?&]ﬂf“ﬂ"ﬁﬁ?ﬂd :ﬁ;ﬂ;;m;?i 4}22{&} L'attuale momento di austerity ha messo in difficolta la Citroen, che
ferto lincarico di’ consulente proprio | M@ dovuto affittare una zona dell'aeroporto di Le Bourget per ammas-

in virth della sua lunga esperienza di | sare alcune migliaia delle due Citroen della serie ID e DS invendute
volo come passeggero.

® GRAHAM HILL ha assunto uffi-
cialmente la presidenza della GPDA
( Associazione dei conduttori da Gran
Premio), subentrando nell’incarico a |
Denis Hulme.

® A causa delle elezioni presidenziali
francesi, gli organizzatori del RALLY
MONTECARLO JUNIOR hanno de-
ciso di rinviare la prova al mese di
settembre.

WILLIAMSON prenderi *
campionato inglese ai velocti con 1 | | PIU’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA

Surtees TS.11 (ex Gijs Van Lennep)

alimentata da un Chevy 5,7 preparato

da Roy Lane.

o STL]'A.RI GRAHAM correra il

T'our of Britain a bordo della Camaro cmcC

¢he egli ha preparato per Brian Pep-

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A.
ROMA - VIA TIBURTINA 97

per. E' il punto di vista del Richard ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
Lloyd’s Simoniz Team. PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
i{sta[{} insignito del Chris Williams L. 1.200.000 IVA COMPRESA

Memorial Trophy, un premio che an-

nualmente viene dato al pilota. Che. cANDELE AGHHI LUBRIFICANTI

vron che maggiormente si & distinto. |

® bSecondo quanto comunicato dal-
I'AUTOMOBILE CLUB d'ITALIA,
nel primo trimestre 1974 le imma-
tricolazioni di  weicoli nuovi sono
aumentate del 3,28 per cento rispet-
to al pari trimestre 1973 con un
aumento dell’l,37 per cento per guan-
to attiene alle automobili.

® Tempo di bilanci anche all’ENI.
Il consuntive 1973 si & chiuso, de-
dotti gli ammortamenti per 2894
miliardi, con un utile netto di 65
miliardi.

® A partire dal 13 maggio presso gli
stabilimenti LANCIA verrd ripristi-
nato il normale orario di lavoro. E'
in corso, inoltre, 1'avviamento dell'at-
tivitd presso il nuovo stabilimento di
Verrone, destinato alla produzione
di gruppi meccanici.

Dalla... SHADOW
alla FIAT

® [ convertitori UOP (la Casa che
sponsorizza le SHADOW F. 1) che
verranno forniti alla FIAT nel qua-
dro della lotta antinquinamento, sa-
ranno fabbricati in Italia, Olwre alla
FIAT la UOP fornira convertitori a
catalizzatore anche alla Chrysler, alla
Toyota, alla Nissan ¢ alla Daihatsu,

Tassametro
elettronico

® In AUSTRALIA, una nota ditta
specializzata, ha creato un tassametro
elettronico che nel tempo di un « cin-
gquemilionesimo » di secondo pud cam-
biare ben sei tariffe (normale, festi
va, notturna, con bagaglio, ecc,).

® 2000 esemplari della FORD CA.
PRI II sono stati venduti in [Italia
in 45 giorni, a conferma del note-
vole successo ottenuto dalla vettura
dal giorno della sua presentazione av-
venuta il 28 febbraio scorso.

® | carrozzieri italiani hanno invia-
to un vibrato L{:iugmmmu al ministri
BERTOLDI, GIOLITTI, DE MITA
¢ PRETI per richiamare la loro at-
tenzione sulla grave crisi che incom-
be su quel particolare setrore produt-
tivo ¢ chiedendo l'immediata revoca
delle restrizioni in atto.

Il deficit
LANCIA

® [l bilancio LANCIA chiuso i] 31
dicembre 1973 ha registrato una per-
dita di 23 miliardi e oltre 900 miloni
di lire. Il risanamento di detta perdi-
ta verra attuato riducendo il capitale
sociale da 30 a 5 miliardi, effettuando
tuttavia la contemporanea ricostitu-
zione del capitale primitivo.

® || presidente della Lancia UMBER-
TO AGNELLI nel corso della riunio-
ne dei 250 concessionari convenuti a
Torino per il ritiro delle Beta Coupé,
ha dichiarato che « In Italia 1'indu-
stria automobilistica ha ancora un im-
portantissimo ruolo da svolgere nel
corretto sviluppo del Paese ».

® La ITAL DESIGN ha ottenuto
un particolare successo al Salone in-
ternazionale di Barcellona presentan-
do I'Alfasud Caimano, la Maserati
Merak e la Audi Karmann Asso di
Picche. Due « dream-car » ¢ una ber-
linetta due posti che si sono gia fatte
un loro pubblico.

® Uno dei cuscinetti autolubrificanti
messi a punto dalla GLYCO, parti-
colarmente il GLYCODUR E, & rive-
stito dalla resina « TEFLON » della
Du Pont, che garantisce un'elevata re-
sistenza.

® La Hewland ha in preparazione per
il suo cambio F.T. 200 (che solo Pe-
sola usava a Casale, con rapporto al
ponte 10-31) una coppia conica pil
lunga, adatta anche a wcircuiti pil
veloci, 10-36. Anche Francia montera
quanto prima la F.T. 200.

donnassi,
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