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Ed & arrivato anche per Niki Lauda, venticinquenne austriaco di Vienna, il momento magico della vit-
toria in Formula 1. Ecco il pilota della Ferrari festeggiato e portato in trionfo dai suoi meccanici

GP SPAGNA F.1

IL FA-VO-LO-SO mondiale F.1 °74 segna un’altra tappa scioccante

(. P. quattro vincitori: e al Jarama con vettura 1italiana

r FERRARI!

a il traguardo. La ba
diera di Vilapadierna si abbassa,
mentre si alzano al cielo le brac-
cia di Luca di WMontezemolo

] et :
T A TEET TV f‘#ﬂ_E

e A
R

iy
T
—_ )
e
i
!
.
i

~PICIALE PIR AUTOSPRINT

MADRID - Ed & finalmente arrivato anche il giorno della Fer-
rari! I salti di gioia che ha compiuti Luca Montezemolo sulla
linea del traguardo, accanto al conte di Villapadierna che
sventolava la bandiera a scacchi, 1li hanno compiuti anche 1
tantissimi italiani che erano arrivati a Madrid con tutti 1
mezzi, attratti dalla speranza che la attesissima affermazione
delle macchine rosse dovesse avvenire proprio in questa oc-

casione,

La premonizione che ha portato al Jarama tanti italiani,
era stato confortata dalle vicende delle prove, ma la scaraman-
zia impediva di fare proriostici apertamente favorevoli, anche
perché, dopo la delusione di Kyalami, qualcuno aveva comin-
ciato ad affibbiare a Lauda, uomo migliore della Ferrari 1974,
una fama simile a quella del mai vincitore Chris Amon. Come

Amon, Lauda aveva ripetuta-
mente ottenuto i tempi mi-
gliori, ma come Amon non
aveva mai vinto, solo che Lau-
da ha fatto presto a sfatare
ogni superstiziosa Jleggenda,
ed ha finalmente vinto. Ha
vinto dominando.

Come ha vinto dominando
la Ferrari che rafforza il suo
successo con Regazzoni, a far
doppietta come ci avevano a-
bituati tre anni fa Ickx e Re-
gazzoni insieme. Adesso, dopo
che infine anche la Ferrari ha
ottenuto quello che le compe-
te, perché ha macchine ed uo-
mini che meritano il successo,
adesso stiamo pill che mal
vivendo un campionato del
mondo favoloso.

FA-VO-LO-SO. Quattro gare
e quattro vincitori diversi, con
tre marche diverse, a dar ra-
gione alle nostre previsioni
iniziali di una stagione da Ti-
cordare per decenni. E — cre-
detemi — non e finita.

Niki Lauda ha vinto ma-
gnificamente, con molta In-
tellizenza anche, ma il suo ve-
ro competitore, in questa ga-
ra, e stato quel Roanie Peter-
son che resta pur sempre il
pil velacee er oZgressivo de-
gli uomini d«lla Pormula Uno,
e che anche In corsa, comse

nelle prove, ha fatto vedere di
che pasta sia fatto, buttando-
si con veemenza all’attacco di
ogni curva, non importa se lo
stile. non era da manuale, pur
di «azzannaren gli avversari e
lasciarseli dietro.

Cosi, credete, dopo Hulme
vincitore un poco fortuito in
Argentina, dopo Fittipaldi e-
roe a casa sua, dopo Reute-
mann che ha trovato in Sud
Africa la gloria che gli era
stata negata prima, adesso e
stata la volta di Lauda. E tra
poco sara la volta di Peterson,
e magari anche di qualeun’al-
tro. Da accontentare, con il
gradino piu alto del podio
dei . vincitori, ¢i sano anche
Ickx che sta abituandosi alla
macchina (e fra poco saremo
in Belgio, a due passi dailla
sua casa di campagna), e Re-
gazzoni, che al Jarama ha cor-
so con ben in mente il posto
di leader nella classifica del
campionato mondiale, posio
che ha conservato. E ¢’ Hunt
con la Hesketh, e naturalmen-
te oltre a loro ci sono quelli
che la vittoria I'hanno gia ot-
tenuta. |

Franco Lini
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gara internazionale di veloci-
ta valida gquale gquarta prova
del campionato mondiale pi-
loti di Formula 1. Autodromo
del Jarama (Madrid) di 3.404
metri, 84 giri pari a km 285 e
938 28 aprile 1974,

N

P. di
SPAGNA

© COSI' (IN 25) AL VIA

: ; =
Ronnie Peterson Niki Lauda

(Lotus-JPS) (Ferrari 312 B3)

1'48"'47 1'18°'44 _..rf'

Emerson. Fittipaldi _Clay Regazzoni
{Taxam Marlboro * {Ferrari 312 B3
19 25 1'18°°'78

ity ik

Carlos 'Hﬂutemann Jacky ek
' (Brabham BT44) (Lotus-JPS)
1'19"37. - 1'19'°28 _
“Denis Hulme i Arturo Merzario
{Tﬁ:annaMarlhnru] ELE Harlh-nrﬂ]
11966 5 1'19"'54
James Hant " Jody Sﬂh&cktaqT :'
{HE&H!]'H‘I 308) {Tirrell-007) -
Hg“m __ '19"85  ° l
i -Paeirna Jarler Jean-Plerre Beltoise
' (Shadow DN3) {ERM P 201)
e 2000 : 1'20'03
Carlos Pace Hans Stuck
(Surtees TS 16) {March 741)
120''52 1°20''46 o
"Patrick Dapailiﬂr‘ _'Ir-_ John Watson |'
[Tyrrell-006) . [Brabham:"BY42)
S ot es 0 o & ! 120754
Jochen Mass Mike Hailwood -
(Surtees T516) {McLaren M23) .
P08 {o et .
Henri Pescarolo Graham Hil
(BRM P 160) {Lola T 370)
12132 i 1'20"'99
~rancois Migault Brian Redman
(BRM P 180) {Shadow DN3)
1'21'143 4 et A
‘Rikki Von Opel Chris Amon
(Brabham BY44) (Amon AF 1)
1'21''85 L 1°21°°79
Tim Schenken
(Trojan T-103)

1°21"'89

COStH (IN 15). AL TRAGUARDO

1. NIkl Lauda {Ferrari 312B}, 84 giri in 2.00°29"'57, alla media di 142,398 kmh;
12 Hegazzoni {(Farrari 312 B3) 2.01'05"17; 3. aF{ttinaldi 1[Te:-:a=r:|::= Marlboro) a
i giro; 4, Stuck (March T41) a 2 giri: 5. Scheckter [,Trrre-il__'j a 2 gitl; 6. Hulme
(Texaco*Nfarlboro) a 2 girl; 7. Redman {Shadow) a 3 giri; 8. Depailler Tyr-

refl) a 3 girl; 9. Hallwood {McLaren- ?ard!e*_fl a'3 girli 10. Hunt {Hesketh) a
3 girl: 1Y. Watson {Brabham) a 4 giri: 12, Pescaroio [BF{"‘IA} a ¥girl; 13

Pace [SurteesdiFina) a 6 ng. 5. Jarier

14. Schﬂnk-&:n (Trojan] a & girk;
'{bhaduw] a it girl.

BATTUTO UN PRIMATO

Sul giro: Niki Lauda,.ll 47. giro In 1'20''83, meagia 151 621 kmh. Primato pre-
cedente: lckx {Ferrarl 312 B2), 1'21"°01, media 151,284 (1972).

Sulla distanza: NIkl Lauda, media 142,396, Primato imbattuto: Emerson Fltti-
paldi ([Lotus 72), media 148,627 kmh (1972

I RITIRI QUANDO  PERCHE' R
Hill A 3. qgiro ."':':'E._l_J_rT']-EG-'El-lﬁH'IHE'Ht'D
Merzario . Sl 3'-" E]I‘ﬂll incidente

Mass ;5 airo_ '_ mglﬂr'e'

Migaulg ET giro . motore

Jekx ___26. giro__freni
P&tets;qn__‘_ sl u_m__:_rﬂ,_g_l_rn'_;__:;__l,gh[‘i‘fiﬁazinne
Amon A 22 gira f motore
VonOpel .. .. 14 gio _perdita ollo
Reuteman I o - {2, girg . _motore

Beltoise _ ; -_ __2 giro_ . mﬂt::-ra

._ g

LA NOSTHA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

iLauda, Patﬂréh’n. Stuck, Fittipaldi ®80®® - RBegazzoni, Scheckter, Hulme,
‘Redman, Depailler,, Hunt, Jarier, Merzario, Ickx ®9®® - Hailwood, Watson,
Pescarolo, Pace, Schenken, Mass, Reutemann ®8@ - Hill, Migault, Von Opel,
Amon @9 - Baltoise N.C.

La prossima prova del mondiale sara 1l Gran Premio del Belgio, in program-
ma a Nivelles il 12 maggio prossimo.
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Sarid un campionato favoloso,
nel suo svolgimento totale, pe-
ro dal come sono andate le co-
se e dal come sSi SOnNo compor-
tati womini e macchine, adesso
cominciamo a pensare che po-
tra alla fine essere un campiona-
to... rosso. Sari coincidenza, ma
in queste stesse pagine trovate
quello che abbiamo scritto dopo
la Mille Chilometri di Monza. Il
successo delle Alfa Romeo, ve-
nuto a rallegrare tutti noi, ha
preceduto di pochissimo quello
delle Ferrari, ed e stato ugual-
mente massiceio, con tutte le
macchine schierate ai primi po-
sti. Torna alla vittoria 1'Alfa Ro-
meo e torna alla vittoria la Fer-
rari, Ce n’¢ abbastanza per far
felici tutti i tifosi italiani dell’au-
tomobile, di qualunque fazione.

Per noi che non siamo tifosi
dell'uno o dell’altro, questa set-
timana di fine aprile e proprio
rallegrante, un vero inizio di pri-
mavera, in quest'anno che pare
abbia sovvertito le stagioni. Niki
Lauda e Ronnie Peterson sono
stati gli attori della gara, con un
manifico duello nella fase inizia-

T 5‘\7".:'\-?\- o
ﬂ?” i *-:“b"w bﬁ“xﬁﬁ%’“
Y " g :- E-ﬂ-:&.-a-"g s

le, duello che si conclude in pa-
rita perché se € vero che Peterson
¢ stato davanti all’austriaco, e
anche vero che a questi livelli
I'uomo che & in testa non e supe-
rabile da chi gli ¢ alle costole,
equivalendosi. La differenza nel-
la posizione & dovuta soltanto ad
una piu abile o fortunata par-
tenza. Poi 1 wvalori sono uguali.

E' tanto vero, che i due sono
stati 1 migliori di tutti, ed hanno
fatto presto a staccare gli altri.
11 duello si & risolto quando
Lauda ha trovato la maniera e le
circostanze per passare all’attac-
co, quando la pista e diventata
piu onesta, tale da permettere
anche il rischio di azioni al li-
mite. Il caso ha wvoluto che po-
co dopo la macchina di Peterson
dovesse fermarsi, tanto da ac-
creditare la supposizione che sia
stato un calo di rendimento del
mezzo a far cedere lo svedese.
Noi che dai bordi della pista ab-
biamo seguito 1'azione del due
giganti possiamo dire che non &
vero, ma che ad aiutare Lauda
sono intervenute le qualita della
macchina, d'altra parte gia ri-
levate in prova e non soltanto da
noi.

Jackie Stewart, che con noi ha
seguito dai bordi del eircuito le
prove, ci aveva detto le sue opi-
nioni, e per le Ferrari che ﬁegm
vano 'le traiettorie con una com-
postezza-che soltanto pochissime
altre macchine avevano, egli ha
avuto espressioni elogiativissime.
Cosicché é grazie alle rinnovate
gualitad delle Ferrari, che alla po-
tenza ed alla tenuta dimostrate
nelle gare iniziali, adesso aggiun-
gono la doeilith della equilibrata

tenuta di strada, & grazie a que-
ste rinnovate quallth che Lauda
ha potuto esprimersi totalmente,
vincendo da campione una gara
magnifica.

Con lui, anche se un poco infe-
riore nel rendlmentu c'e Regaz-
zoni che atmumuiandn piazzamen-
ti di primo piano resta in testa
alla classifica del campionato
mondiale. Non possiamo chiede-
re di piu.

Non possiamo chiedere di pin?
Non & vero, Potremmo chiedere
che alla fine di questa gara ci
fosse stato anche Arturo Merza.
rio, che nonostante le critiche di
molta gente dimostra che il suo
stile, lontano dalle regole del
« bel » guidare, & perd molto ef-
ficace, Marzario che in questa
gara & andato molto bene, com-
battendo come sa fare, e che sta-
volta & stato tradito da qualcosa
accaduto alla sua macchina, non
da suoi errori come gualcuno ha
troppo affrettatamente avanzato.
Se tutto andava per il verso giu-
sto adesso saremmo qui a cele-
brare anche il terzo posto di
Merzario, che se lo sarebbe me-
ritato, E per noi sarebbe festa
grande.

7
Il giro piu veloce
di ogni pilota
] 1™
| Lauda T 120783
Regazzoni 72, 121718
Fittipaldi = 59. 121723
Scheckter | ﬁfi' 1721747
Hulme 71, 121”54
Hailwootl E:&m“—'_igi’"_é 1
Serars - 3 v
Shuck wf”&?*_'hﬁé?;%iﬁ
Hunt i -P:EE:_"_‘{’;}‘-E”*TJ‘& k
Depailler 54, 172780 )
Jarier T _15-2;'_96
Redman _'m‘ 122701
Watson (| 8. 123721
Pace T 1’33*:45‘
HIH T e i :13: ST 3—3"7'?; )
 Sohe nae{f 16 V3Es
" Mass *““‘“?LE'" 1=..=i>ﬁ'm_
Pescarold | 66. 1’24703
Migault (5. lepng
“I“rtvri-{m £3 1’:3!;;1_.&
Z’amﬂn 21. .Il’%ﬂ"{}ﬂ f
"_’i‘cﬁ"’*“’" ﬁi} T s
Von Opel =~ 2. 132799
Reutemann . 10, 135716
Beltoise ©/ (2. ' V48712 .

Eppoi avremmo potuto chiede-
re anche di poter vedere di che
era capace Vittorio Brambilla,
alla sua seconda gara di For-
mula Uno. Presa confidenza col
mezzo e col genere di corse, nella
gara di esordio in Sud Africa,
Vittorio si era comportato benis-
simo fino dalle prove. Poiché
Stuck — bravissimo — é finito al
quarto posto, e poiché Brambil-
la aveva fatto mieglio di Stuck
nelle prove, cercate di immagina-
re cosa avremmo anche potuto
vedere.

E' tuttavia un fatto solo rin-
viato. Sappiamo :‘.:Er adesso ci
sono due italiani “.a Fop
Uno capaci di essere tra 1 .. -

e cid basti a farci pensare al ir
turo con ottimismo. b

E’ stata una bella giornata an-
che per Emerson Fittipaldi. At-
tardato nella fase iniziale, in-
truppato nel viluppo dei ritarda-

i, che non sempre sono pronti
a cedere strada, anche quando si
accorgono che debbono farlo (e
Spesso non se ne accorgono), Fit-
tipaldi ha effettuato una rimon-
ta che é stata altamente spetta-
colare, almeno per quelli che han.
no saputo aver occhi per vederla

{V:-\.‘... ; E‘.ﬁ“-‘%ﬁﬁﬁé@%@

e

ed apprezzarla. Ed il suo terzo
posto finale, che & molto impor-
tante ai fini del campionato, se
I’'é meritato pienamente.

La gara e stata tale da farci
vedere molto bene certe cose po-
sitive. La classe di Stuck, che e
sicura e che si conferma gara per
gara, il crescere di Scheckter che
si sta affinando hello stesso tem-
po in cui si affina la sua nuova
macchina, il positivo rientro di
Redman nelle gare delle monopo-
sto mageiori, ed anche la presta-
zione molto buona di Jarier, vit-
tima di uno scontro lieve ma
dannoso alla sua corsa, quando
ha urtato col musetto della Sha-
dow contro le ruote di Migault
che non gli ha dato strada (quel
che vi dicevamo a proposito di
quelli che non vedono...). La vO-
lonta di Hunt, che forse deve
abituarsi anche alla pioggia, per
poter essere sempre buono, e la
buona progressione di Depailler.

Meno felici questa volta, le
note per altri.

Innanzi tutto Beltoise, che non
ha potuto farcl vedere se era ca-
pace di ripetere la prodezza di
Montecarlo di due anni fa, con
la BRM sotto la pioggia. Dopo
due giri egli era fuori gara, col
motore rotto (una valvola?) e
con lui sono svanite le speranze
di mister Stanley, che stavolta
c'era a vider «correre le sue mac—
chine.

Poi Reutemann, che nnnustan-
te i1 tempo molto buono in pro-
va aveva la precisa convinzione
di non poter far molto, perché
la sua macchina non era l'idea-
le per guesto circuito, soprattut-
to con la pista bagnata. Reute-
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Campione del mondo? lo o Clay...

JARAMA - E’ passata un’ora e cinquantotto minuti da quando la
bandiera si e abbassata per dare il via al G.P, di Spagna. Siamo
a meno due minuti dalla fine, e due Ferrari sono saldamente in
testa. I1 DS della Ferrari avv. Montezemolo, si scioglie finalmen-
te dalla tensione che lo ha attanagliato fino a quel momento e fa
salti di gioia, precipitandosi verso la linea del traguardo che
fra poco il suo pupillo Lauda tagliera da vincitore.

Al box della Ferrari regna giustamente entusiasmo. Si balla
e ci si abbraccia a vicenda. Borsari, Caliri, Cuoghi, Vezzali,
Pignatti e tanti altri piangono felici. Anche Rocchi piange
senza ritegno; finalmente una vittoria, mai forse sudata come
guesta e inseguita con tanta ostinazione da tutto il team!

Chiediamo all'ing. FORGHIERI che cosa ne pensa: « Ci spe-
ravo molto, ma una doppietta & superiore ad ogni mia piu
rosea previsione. Sono contento per i meccanici e per i piloti
che praticamente da ottobre hanno sposato la macchina, e tut-
ti i giorni le hanno collaudate per portarle a questo grado di
efficenza. E’ dall'inizio dell’anno che dovevamo vincere un GP.
Ora che & arrivato il primo spero ne seguiranno molti altri »,

ROCCHI: « Questa vittoria € il frutto di un lavoro d’equipe
di tanti mesi. Non & un exploit, la vittoria era nell'aria. Certo
che una doppietta non osavo sperarla, comunque ¢ benve-
nuta... ».

Avv. MONTEZEMOLO: «Ci voleva per l'automobilismo in
generale questa vittoria, ma soprattutto per noi. E’ dall'inizio
dell’anno che siamo competitivi, un grazie ai piloti, ai mecca-
nici e, perché no, anche alla stampa che ci ha lasciato lavorare
in pace. Ci sono state utili anche le critiche. Certo che quella di
oggi ¢ una bella vittoria »,

LAUDA: « Sono due anni che lavoro per ottenere questa vit-
toria, prima alla BRM poi alla Ferrari. Finalmente ¢ venuta,
sper o non sia la sola, di certo una Ferrari sara campione
del mondo quest’anno, io e Clay vinceremo il mondiale. Oggi
ho avuto paura una sola volta, quando prima di cambiare i
pneumatici, ho sentito che quelli posteriori scaldavano troppo,
e credevo di non farcela al cambio, invece & andato tutto bene»,

REGAZZONI: « Auto perfetta, mai guidato una macchina
cosi eccezionale; si girava senza mnessun problema in 1'21",
avrei potuto vincere se al via Lauda, che & partito male, non
mi avesse impedito involontariamente di passare fra lui e Pe-
terson che invece era partito molto bene. Sono particolarmente

felice anche per i meccanici che ci hanno dato una macchina
efficiente al 100% ». )

ceyv.

mann ha fatto molto per resiste-
re nelle prime posizioni, ma ha
dovuto combattere una dura bat-
taglia, e poi il mezzo ha ceduto.

Ickx e stato a ridosso di Re-
gazzoni per parecchio, ma anche
lui non ci ¢ sembrato disinvol-
to come ci si poteva attendere,
sotto la pioggia. Comunque ab-
biamo visto poi come non avesse

i freni in ordine, e cid pud spie-

gare la parziale delusione di non
vederlo in posizione di punta.
Deludente le prestazioni delle
Surtees. Qualcosa non va proprio,
su gueste macchine, e lo si e
visto bene. Credo che debbano
lavorare molto a metterle a pun-

G
e

to, se non cambiare gualcosa,
perché il guidarle sembra impre-
sa difficilissima. E lo sanno bene
Mass e Pace, che debbono arra-
battarsi a cercare di non sfigu-
rare sapendo benissimo che non
possono avere altre ambizioni.
Salutiamo il ritorno di Schenken,
con la nuova Trojan che é stata
progettata da Ron Tauranac e
si vede, apparendo un poco vec-
chiotta nelle concezioni, ed au-
euriamogli di poter far maglio.
Salutiamo anche la comparsa di
von Opel con la Brabham. Il
giovanotto @ andato benino, cer-
to molto meglio che con la En-
sig:n,‘ed aveva il morale in rialzo,

Classifica 2 S
‘mondiale = < 8 3 3
) - = = B
(dopo 4 prove) & f S & o
1. REGAZZONI = 4 6 = 6 16
25 LAUDAT . T 6 — oG 15,
3. FITTIPALDL /..., — 9 — 4 13
4.  HULME S L) =5 i 1 10,
5. . REUTEMANN | & - — — 4 — 9
5. / HAILWOOD | »:. 3 2 4 - 9
7. 7 BELTOISE = &g 2 — 6 — 8
8. STUCK e = = 2 3 =
9. ICKX Bl L 4 £ — 4
9. DEPAILLER (il 1 — 3 — 4
1. L PACE . o b, o 3 = e S
12. SCHECKTER ‘i 0 -— e 2 2
13. MERZARIO ' . i:.iis — S 1 s 1
13. PETERSON = .. —_ 1 — — 1

=

anche se non ha potuto andar
lontano, essendogli mancate il
motore.

Bene, - proporzionalmente al
mezzo, ¢ andato Watson, che e
sempre tra i corridori onesti.
Di queglli che sono riusciti a par-
tire, Hill e Migault sono stati an-
cora 1 meno brillanti, Migault
sembra aver difficolth ad adattar-
si alle monoposto, anche se ha
la scusante del mezzo poco ef-
ficiente. Hill ormai ¢ decisamen-
te fuori dal giro, forse continua
priprio per suo piacere persona-
le, e forse per raggiungere il
traguardo dei duecento Grandi
Premi, cosa che lo porrebbe nel-
la leggenda perché di gloria ne
ne ha avuta tanta.

Patefico, infine, il ritorno di
Chris Amon, Vuole proprio ve-
dere fino in fondo se riesce a far
qualcosa @i buono, e col su0 pPro-
gramma di adesso spera di riu-
seirci. Lui stesso ammette e di-
chiara che ha bisogno personal-
mente di riallenarsi alle corse,
ed e abbastanza onesto da veder
chiaro nei difetti della sua mae-
china. Facciamo perd attenzione:
la Amon & una buona vettura,
fatta molto bene e con idee ri-
levanti. Chris Amon €& un ec-
cellente collaudatore (e alla Fer-
rari lo sanno bene), per cul non
stupitevi se tra gualche gara an-
che lui sarad di nuovo tra i buoni.

Abbiamo finito queste note sul
Gran Premio di Spagna. che é
stata una corsa bella in sé, ma
soprattutto magnifica per gli ita-
liani, La ritrovata strada della
vittoria delle rosse Ferrari € un
poco la vittoria di tufti noi.

f. I-

......
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Tre momenti della grae httaglia di inizio grdi Petersun contro
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Le preoccupazioni
di Maranello

® Orecchie indiscrete al telefono sot-
to le tribune di Jarama dopo la pri-
ma giornata di prove. E’ I'ing, For-
ghieri al telefono con Ferrari a Ma-
ranello. Dopo avergli dato 1 tempi
(con ' Lauda alle spalle di Peterson)
l'ing. Ferrari chiede notizie di Merza-
rio. « Nom si preoccupr commendato-
re — ¢ stata la risposta — i vincitore
di Monza ba il ventesimo tempo... ».

® Tecnici e piloti della Ferrari, do-
po aver « sbancato» a Jarama, andran-
no direttamente a Nivelles per le pro-
ve di pneumatici in vista del G.P.
del Belgio. Anche Merzario proveri
fino a giovedi a Nivelles, per recarsi
poi a Spa dove in coppia con Ickx
correra la 1000 Km belga con ['Alfa.

® Lauda, appena arrivato ai box di
Jarama dopo la bella vittoria si &
precipitato da Forghieri e lo ha in-
terpellato con il titolo di « Sir». For-
ghieri si & messo a ridere e lo ha
scusato dicendo che quando 1'austria-
co € contento per quello che lui fa,
lo chiama sempre « Sir». Stavolta ne
aveva ben donde.

Lauda. | due sono stati vicinissimi, poi il motore della JPS ha ini-
zi_atu ad emettere sbruffi di fumo, ed infine si & rotto. Ecco Ron-
nie, nella foto qui sopra, scendere dalla vettura ormai inservibile

CHITI si complimenta

® Tutta 'équipe della Ferrari era al
Jarama mentre 1'Alfa Romeo faceva
la sua tripletta a Monza. Un giorna-
lista al seguito degli uomini di Ma-
ranello, saputa la notizia giovedi se-
ra ha proposto di mandare un tele-
gramma di felicitazioni. Dopo diversi
tentennamenti si & soprasseduto con
la scusa «.. Meglio di no, perché
Hom Siamo  Sicuri... se poi non & ve-
ro... ». In compenso risulta che l'ing.
Chiti. dell’Alfa, un telegramma di
complimenti 1’ha mandato subito, do-
menica sera a Ferrari in persona,

@ Un aereo della VIASA giovedi not-
te dopo la 1000 KM di Monza ha
portato. moltissimi piloti e accompa-
gnatori a Madrid per le prove del
giorno dopo. All’arrivo nella capitale
spagnola, un «COLF » della Ferrari
che era andato a prendere I'ing, Ca-
liti si & preoccupato di portare: le
valigie a Tckx fino al taxi, aprirgli la
porta e richiuderla. Ickx & stato udito

borbottare che alla Lotus non lo
trattano cosi...

@ Rikki von Opel ha definitivamente
abbandonato la Ensign perché la giu-
dica ‘'mon competitiva, € ora si ¢
presentato con una Brabham BT 44
qui alle prove del G.P. di Spagna.
Ma i risultati non sono stati eccezio-
nali, La Ensign di Noon sara acquista-
ta con ogni probabiliti da Schuppan.

® Fino a pochi minuti dal termine
delle seconde prove della prima gilor-
nata, la Ferrari di Lauda aveva il mi-

glior tempo; poi Peterson, con gom-
me speciali della Goodyear, definite
« soffici ‘intermedie» e utilizzando la
macchina con la frizione tradizionale
gli ha strappato il primato girando ad
oltre 155 kmh di media.

® Antichi amori... Visto sul circuito
del G.P. di Spagna il D& della Fer-
rari avv. Montezemolo parlare fitta-
mente con Pace. Forse si stanno get-
tando i pontl per Una collaborazione
futura (magari iniziandola a Imola
con la corsa Sport?),

® Merzario aveva a disposizione a
Jarama la nuova ISO-Marlboro che
AUTOSPRINT aveva gid presentato
nei disegni in esclusiva. Nella prima
sessione di prove ha [fatto sole due
giri, perché il pedale dell’acceleratore
era molto duro. Si scopritd poi che
si stava grippando. Ripartito, si @
subito dovuto fermare perché la Fi-
restone gli aveva montato delle gom-
me differenti fra di loro di circa due
centimetri,

® Regazzoni, attorniato come al so-
lito da belle ragazze, offriva lambru-
sco che 1 meccanici di Maraneilo ave-
vano portato sul camion, dicendo che
quello era « Champagne italianon.

® Una troupe giapponese della TV
era presente sul circuito del Jarama.
La graziosa giornalista dagli occhi a
mandorla & corsa subito a fare una
lunga intervista a Hunt dicendosi sua
fanatica ammiratrice,
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della penisola iberica. Dopo il
tempo incerto di venerdi e di sa-
bato, con qualche leggera spruz-
zata, il giorno della gara piove a
dirotto. Gli organizzatori applica-
no il regolamento alla lettera: ©
duecento miglia, oppute due ore
di corsa se dopo 120 minuti le
duecento miglia non sono statc
percorse. ‘Chiaramente quindi gue-
sto G.P. sard la «due ore del Ja-
rama » visto limperversare della
ploggia. '

Alla partenza ﬁlﬁ vetture. So-
no stati esclusi, perché non qua-
lificati, Belso e Edwards. Il wvia
viene dato con un ritardo di 25
minuti. Sono infatti le 12,25 esat-
te quando si abbassa la bandiera
dello starter e sta piovendo a di-
rotto. Tutti i pilotli montano gom-
me da pioggia. Tl piu lesto & Pe-
terson che & in prima fila seguito
da Lauda, Regazzoni, Ickx, Fitti-
paldi e Merzario, autore di una
splendida partenza.

Le posizioni non cambiano per
molti giri. Solo Scheckter passa
Merzario, il nostro pilota € in
settima posizione, mentre le due
Ferrari, perfettamente a punto, in-
calzano da wicino il battistrada
della Lotus.

Nel frattempo ha smesso di pio-
vere, Siamo al diciannovesimo gi-
ro quando iniziano le fermate ai
box ‘per montare le gomme «slick».
E’ una bella confusione. Nel frat-
tempo si erano gia fermati Reu-
temanr, Hulme e Jarier per cam-
biare le gomme, e per tre 1€
golazioni varie: mentre al terzo gi-
ro si era ritirato Beltoise per rot-
tura del motore, Al tredicesimo
giro anche Reutemann, che ha
fatto un testa e coda danneggian-
do una sospensione abbandonava.
Il miglior tempo sotto I'acqua ¢
di Schenken con la Trojan che gi-
ra in 130”3, Regazzoni e Fitti-
paldi si fermano al diciannovesi-
mo giro per cambiare le gomme,
e il ferrarista parte dopo 36”, un
record, mentre Fittipaldi perde
due minuti perché deve cambiare
una candela sporca nel suo moto-
re, ¢he andava a sette cilindri,

Ventesimo giro: ¢ il momento
della confusione pilt incredibile.
Solo i bravi cronometristi dell’Au-
tomobile club organizzatore non
perdono la testa. [La corsa € sem-
pre guidata da Peterson seguito
da Lauda (che sta andando molto
bene alle spalle della Lotus) e da
Ickx, che ¢ a dire il vero un po'’
appannato ¢ non sembra in for-

ma perfetta. Si ferma Scheckter e
cambia le gomme, il giro dopo toc-
ca al battistrada Peterson, che sta
avendo anche altri problemi in
quanto dal tubo di scarico di Sifl-
stra esce un denso fumo azzurri-
no. Lauda guida la corsa. Lo stand
della Ferrari & in tripudio.
Metrzario € in terza posizione e
sta guidando in un modo superbo,
che sta forse impensierendo 1 suoi
detrattori. Il comasco si ferma
assieme a Lauda che guida la cor-
sa al 22’ giro per cambiare 1 pneu-
matici. I meccanici della Ferrari

All'inizio della gara, siamo ancora sotto la pioggia,
coppa costruttori, la Ferrari € ancora seconda, con 21 punti,

sono superlativi ¢ impiegano 34",
Pi1 tempo invece impiegano quel-
li della IsoMarlboro.

E’ Ickx ora che guida la corsa,
ora, ma & un leader fasullo, in
quanto deve ancora fermarsi per
le gomme, Lo fa due giri dopo, al
24. giro. In quel momento il bel-
ga con la Lotus ¢ seguito da Lau-
da, Regazzoni, ¢ Redman, che so
no gli unici quattro a pieni giri,
Merzario ha perso pit tempo del
previsto ai box per il cambio dei
pneumatici ed & in settima posi-
zione,

E’ il momento chiave della cor-

sa: Jckx si ferma a cambiare le
gomme. Nel riprendere ha proble-
mi con i freni e le pastiglie. A
caldo sono rimaste attaccate al
disco. In pit al momento di farlo
partire, un meccanico si dimentica
la chiave per avvitate il bullone
delle ruote, Ickx lo perdera alcu-
ni box pit avanti. Per rimettere
in moto egli aziona sfortunatamen-
te lestintore automatico che in-
nonda i box di un odore acre e
fastidioso. Nonostante «¢id, Ickx ri-
prende. :
Siamo al 25. giro, Lauda pren-

de il comando della corsa e non
lo abbandonerd piu fino alla fine,
Regazzoni segue il compagno di
squadra come un ombra, ma per-
dera costantemente terreno. Forse
il ticinese & pago di questo se-
condo posto che gli porta 6 punti
per la classifica mondiale.

rio che con la ISO-Marlboro ha
guadagnato due posizioni. C'¢ an-
che Stuck che autore di una ni-
monta formidabile, degna del no-
me che porta. E’ ora in terza po-
sizione dietro ai due ferraristi
Merzario guadagna un’altra posi-

e due Fararl inseguono I JFdl II
dietro alla Texaco - Marlboro con 22

5

Dalle retrovie, si fa luce Merza-

zione ed € quarto.

Per gli italiani presenti il cielo
& azzurro non solo perché ha
smesso di piovere: due Ferrari so-
no in testa e un pilota italiano &
in quarta ‘posizione.

Fittipaldi, Mass e Scheckter se-

guono nell’ordine i piloti men-
zionati prima. ‘Al 25, giro, intan-
to, si & ritirato Petéerson che ha
rotto il motore, mentre Ickx ¢
dovuto rientrare ai box con pro-
blemi ai freni. Al trentesimo giro
anche Amon abbandona la gara,
dopo una penosa esibizione sem-

pre in ultima posizione con la sua
nuova macchina che ha molti pro-
blemi, forse pit della Tecno che
non ha voluto guidare T'altr’anno.
Mass rompe il cambio e si deve
ritirare al 39. giro. Una tornata
prima anche Ickx abbandona per
problemi ai freni.

Le due Ferrari marciano a pie-
no ritmo e in tutta tranquillita,
come se fossero orologi di grande
precisione. Lungo tutto il percor-
so sono di gran lunga le migliori
come stabilita, e il potente moto-
re boxer & molto «rotondo» e
non accenna alla minima defaillan-

ce. Alle spalle delle due Ferran
le posizioni si sono stabilizzate.
Stuck, Merzario, Fittipaldi (che
sta facendo una bella rimonta do-
po la lunga fermata ai box detta
prima), Scheckter che pur senza
fare cose straordinatie si sta com-
portando molto bene, Hunt, auto-
re di una gara regolare, che chiu-
de il gruppetto dei migliori inse-
guitorl.

Al trentottesimo igito si sfiora

la tragedia: a Merzario nella curva -

che immette alla salita «Pegaso» si
rompe qualcosa (si saprd poi che
& lo spoiler anteriore) nella sua
1SOMarlboro. Prende il cordolo
che lo fa decollare oltre il guard-
rail. La macchina wviene sbalzata
in aria per sette otto metri, e Ii-
cade in mezzo ad un gruppo di
fotogtafi e giornalisti, fra i quali
Piccinini dell’Attualfoto, che non
riporta seri danni ma solo un do-

Jore alla gamba destra dovuta al

colpo. Alcuni giornalisti spagnoli,
sono rimasti invece feriti legger-
mente, mentre Merzario in un ba-
leno aziona lestintore, si slaccia
le cinture e via di gran’ carriera:
& completamente illeso!

Svanisce cosl una bella speranza
per il wincitore di. Monza, che po-
teva essere addirittura in terza
posizione, stando ad alcuni crono-
metristi che lo mettevano davanti
a Stuck di 8 secondi. Sarebbe sta-
ta una tripletta eccezionale: pri-
ma e seconda le due Ferrari terzo
Merzario. Ma forse alcuni dirigen-
ti della Fetrari presenti qui a Ja-
rama non l'avrebbero gradita ec-
cessivamente...

Con il brivido di Merzario la
corsa praticamente termina. Le

" due favolose Ferrari guidano indi-

sturbate la corsa, « Bunny » Lau-
da ¢ saldamente in testa, Regaz-
zoni & in seconda ‘posizione a 36.
La due ore del Jarama termina
quando Lauda ha compiuto 84 gi-
ri dei 90 previsti se vi fosse stato
bel tempo. La media €  elevata,
142 396 kmh, l'en plein ferrarista
¢ completato anche dal giro piu
veloce di Lauda il 47. in 1.20.83
alla media di 151621 kmh.

Il «cavallino» ha cost fatto

man bassa qui al Jarama. E le:

Ir:entinaia di tifosi italiani atrrivati
per loccasione in Spagna (dall’ae-
reo di AUTOSPRINT alla moto

e ai pullman) sono pit che fe- 4

Jict!

Giancarlo Cevenini- |
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Una marcia in meno
per Arturo al JARAMA
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Lo dice
STEWART

« Sara un affare fra voi», sem-
bra dire Stewart a Lauda e
Peterson. A destra, Forghieri
con Caliri e Clay Regazzoni
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JARAMA - « Mi lamentavo quando correvo che
ero sempre in aereo, ora che ho smesso ci
sono il doppio..» Con queste parole Ste-
wart ci ha accolto nella roulotte della Goo-
dyear pellegrinaggio d’obbligo un po’ di tutti.
Invitato d'onore alla manifestazione madri-
lena, Stewart ha passato gran parte del suo
tempo a parlare con Tyrrell (alcune voci 10
danno come socio dell’ex boscaiolo) ed @&
stato gorodigo di consigli con i piloti a cuil

— Come vede Stewart il campionato del
mondo di quest’anno?

« Certamente c’¢ piu competitivita di quan-
do correvo io. Due o tre macchine si equival-
gono cosi come i piloti. La Tyrrell ha bisogno
di essere conosciuta perché Jody dia il me-
glio di se stesso. Le alire squadre che io
vedo per la vittoria finale, sono la Ferrari con
Regazzoni che finalmente quesi’anno appare
intenzionata a lavorare con serieta dopo il

JARAMA - Non piace a nessu-
no il circuito alle porte di Ma-
drid (se non a Lauda), dove si

é svolto il GP. di Spagna

di F. 1.

Tutti i piloti chi piu e ¢chi meno
criticano i guardrail a lato della
pista e la ristrettezza del com-
plesso che praticamente consen-
te in un punto solo di tentare
un sorpasso, alla staccata dopo
i box, dove nei giorni delle pro-
ve ben tre vetture sono uscite di
strada. Un solo commento vale
per tutti, & quello che ha dato
Peterson dicendo « ... un magni-

fico circuito per correrci in kart,

ma non per Ia F. 1...»

Come si guida sul contestato

circuito madrileno lo
chiesto a due big della

abbiamo
F. 1: Fit-

tipaldi e Regazzoni, due protago-
nisti di questo G.P., seppure in
separata sede le risposte dei due

sono state eguali,
Si passa in quinta in

piena ve-

locita (circa 260 kmh) divanti ai

box, ai 100-110 metri prima della
curva Nuvolari si stacca e si pas-
sa in terza, si fa in terza tutto il
tratto che comprende le curve
-Fangio e Varzi, e si innesta la
guarta poco dopo gquest'ultima
curva. Quarta-seconda alla curva
Le Mans e alla curva Farina, do-
ve subito dopo si innesta la terza
eppoi la quarta prima della sali-
fa Pegaso. Tuita guarta fin poco
prima della curva Ascari poi ter-
za & si fa in questa marcia anche
la curva De Portago. Dopo la cur-

va De Portago tutia guarta in di-
scesa alla « essew chiamata Bu-
gatti, quarta-seconda nel tornan-
tino a sinistra poi terza e quarta
in salita, si scala ancora una mar-
cia alla curva Monza che viene
fatta tutta in ferza, poi quarta
fin dopo la curva del tunnel che
immette nel rettilineo d’arrivo
poi quinta in pieno e siamo an-
cora davanti ai box... dove anche
noi gbbiamo finito il primo dei
giri in programma...

Le cartine con qgueste nofe fat-
teci personalmente dai due pilo-
ti Regazzoni e i ha fatto
« rabbrividire » Merzario, egli ha
confidato che i due ci avevano
raccontato bugie... Alla nostra
meraviglia Merzario ¢i ha raec-
contato che nel percorso che vi
abbiamo descrifto prima lui ado-
pera sempre una marcia in me-
no. In quel momento & arrivato
Regazzoni che, di fronte a Mer-
zario, ¢i ha confermato l'esattez-
za di quanto scritto sopra... Me-
raviglia di Merzario che si & fatto
spiegare ftutto e ha convenuto
che, forse, era piu giusto come
facevano gli altri, ma che la po-
tenza della sua macchina non
permetteva questi exploit e che
i in tutti i cambi aveva sem-
pre una marcia in meno di quel-
la che adoperavano gli aliri.

I tempi sono perd stati oftimi
anche con... una marcia in meno
per il vincitore di Monza,

— come ha detto un meccanico — «fa scuola».

Ora, assicura Stewart, si gode di piu la vita

ritorno dell’ottimo Forghieri (& un tecnico di
valore) 1a Brabham con Reutemann, olire alla

di quando correva anche se & sempre in giro

Lotus che io vedo molto bene con Peterson,

per il mondo, ma almeno dice: «Sfrutio la

popolarita almeno per quest’anno visto che
sono il campione in carica. Il prossimo anno

si vedra ».

Come sempre molto interessato al proble-
ma sicurezza si & portato con i dirigenti sul
luogo dove @ uscito Brambilla per rendersi
conto di come si erano svolti i fatfi, fattosi
raccontare il tutto, ha detto: « Bastava fare

e al sempre temibile clan McLaren che ha
due uomini in grado di vincere sia le corse
che il mondiale, Fittipaldi e Hulme ».

— Come sono rimasti i suoi rapporti con
i meccanici del suo team? ,

« Ottimi — dice Stewart — anche se re-
centemente si sono lamentati perché con me
che vincevo qualche gara.. (modesto) guada-
gnavamo qualche centinaio di sterline in piu.

come feci io a Kyalami quando rimasi senza
freni. Invece che pompare disperatamente, un
rapido colpo di sterzo per fare un testa-coda
volontario, e si sarebbero evitati tutti quei
danni che la March dell'italiano accusa ».
Dice bene, ma forse ha dimenticato che degli
Stewart ce ne € uno solo...

Si complimenta poi lo scozzese con 1l con-
te di Villapadierna per le reti che sono state
messe nei punti piu pericolosi, perché — di-

— Come giudica la nuova vettura che Tyr-
rell ha presentato se dovesse correrci lei?

«Da quel po’ che ho visto la vettura mi
sembra OK, certamente ha qualche problema
di gioventu, ma sta andando bene. Durante
le prove Jody ha avuto problemi ai freni che
si sono rotti, sono pezzi che sono stati fatii
in momenti di austerita e gquindi non sono
eccessivamente sicuri.. Tyrrell ha telefonato
in Inghilterra per avere i ricambi e se arri-
vano molto probabilmente la maechina sara

ce — se in questo punto ci fosse stato il

guardrail oggi si sarebbe verificata una tra-

gedia.

portata in gara... ».
gl cl'

® ]l pilota della Lotus, Ickx € mol-
to teso in questo periodo. Anche .ve-
dendolo in pista si ha I'impressione
che « smanichi» contrariamente al suo
stile di guida che tutti conosciamo co-
me molto pulito. Alcune persone del
suo clan ci hanno- assicurato che pro-
blemi familiari assillano l'ex ferrari-
sta. Avrebbe proprio in questi giorni

® Assieme a Stewart e signora, l'orga-
nirzazione del Jarama ha invitato an-
che la moglie del campione scompar:
so Rindt, che & venuta assieme al
suo attuale marito. La sera, Stewart
& signora sono andati a pranzo in un
tipico ristorante spagnolo con Nina
Rindt.

chiesto il divorzio dalla moglie Ca-
therine.

® [a nuova macchina della Tyrrell,
la 007-1, ha avuto patecchi problemi
durante le prove. Prima l'impianto
della benzina era difettoso, poi 1 fre-
ni si sono guastati, infine Scheckter
I’ha giudicata troppo sottosterzante.
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JARAMA - « ..La vettura di Merzario lota sembrava non rispondere piu alle BEE = o0 B e e ki i R S
fuori pista alla salita Pegaso, ha inve-  sollecitazioni sul wvolante alla rampa G e T S R SR i .
stito un fotografo e altri giornalisti... » PEGASO. Nel wolo fatto oltre il L ; TS e, % ey §%m s T S

e 2 % 3 w o o Ay

con questo annuncio, dato a gola spie-  guardrail, sono rimasti feriti in modo ol _ ) . e e
gata dalla speaker del GP di Spagna, lieve tre giornalisti spagnoli ¢ Gian- § R i . aw ﬁ:‘f” b
si sono bloccate le speranze di un po- carlo Piccinini il collega dell’Attual- e : e RO e R
sto d’onore per il comasco ¢ la sua  foto, che & rimasto addirittura blocca-
IsoMarlboro che in quel momento  to sotto la macchina, Fra un aiuto e
era In quarta posizione. un altro Piccinini gridava ai suoi fo-
Abbiamo parlato con Merzario men-  tografi che gli erano vicini « Che vo-
tre scendeva verso i box per andare  leva un grandangolo perché aveva il
a rassicurare la moglie. Non aveva  tele e non riusciva a fare la foto ». E’
neppure un graffio, mentre la vettura  arrivato intanto un « bomberos » che
era ridotta abbastanza male. Racconta: lo ha inondato di polvere estinguente
« Ero in terza a circa 180 kmh, quan- quando non ce n'era pit bisogno, e
do ho impostato la curva a sinistra quasi Piccinini aveva 1l danno pin
che immette sulla rampa. Improvvisa-  grande da quest’avventatezza che dal-
mente ho sentito la macchina che non  l'incidente vero e proprio. Quando &
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La iso-Marlboro & ormai ferma: imprigionato sotto la parte anteriore
della vettura & Piccinini, uscitone con solo un dolore alla gamba

rispondeva pit. Ho capito che doveva  stato tirato fuori dalla macchina si &
essersi rotta una sospensione, quella di  visto che non aveva nulla: solo un
destra, perché la macchina puntava  dolore alla gamba destra per la gran
decisamente da quella parte. Non ho  botta presa.
neppure avuto il tempo di ff'-““";' Oltre -a planare su Piccinini la Iso-
bene. Sono salito sul cordolo, €pPOl Moo di Merzario, ha investito an-
sul guardrail che mi ha sbalzato in e aiborea dol ke ’ af : del
atia per un paio di metri e sono rica: ¢ Mﬂ ;’I‘:}E"‘ ?V_F’mg.r “{ FVIREELO OA:
duto sulle guattro ruote in mezzo ai 5% - .HE _I?lz oy LR ¢ visto
oiori « < womai, Sons gud Ses dhvese Hublbid e Nior
i N . T : 2
subito via dopo aver azionato l'estin. cidente, fortunatamente risoltosi senza

tore € non 30 che cosa sia successo : : Y
. _ Al rravi danni per il pilota e per coloro
in mezzo al trambusto che si & creato, B2V,

che si trovavano sul posto per lavo-

Ringrazio Dio, ma & un vero peccato
i sarebbe potuto evitare al-
ché nonostante tutto stavo rare, lo si e . :
per vo andando meno come feriti fra il pubblico: ba- e

bene, una quarta o terza posizione che ; : i
! ava che gli organizzatori lasciassero §F iR G oo
eta buona, anche tenendo conto che StaV2 ©he B b o ; : i R L

X andare i fotografi e i giornalisti all’in- e

hi T}Wﬂ- e ng.:t;a. Spero di rifar- terno della curva invece .r:he obbli-

g PLOSSINO Lr.Ls s garli, contro ogni norma di buon sen-
Quando siamo andati a vedere la  so, a stare proprio all'uscita di essa,

macchina un commissario di pubblica  che & sempre il punto pit pericoloso.

sicurezza che era presente, ci ha con-

fermato che la wettura del hostro pi- cev.
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ﬁ‘lrﬂ Jarier & in traiettoria giusta. Si nota bene come i due alettoni
3 sinistra), il che & la probabile causa dell’incidente. Sotto, la vettura vola
nni alle persone. Merzario pud ringraziare il Cielo che non si & ribaltato
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MARANELLO al telefono

ENZO FERRARI prima, durante, dopo

La «coppia>

Giorni lunghi a Modena per l'ing. Enzo Fer-
rari, in vigilia del Gran Premio di Spagna.
La mente & sempre laggillt al Jarama, il la-
voro € qui. Lavoro di Presidente. Percheé il
fine aprile & tempo di consigli di amministra-
zione., Si son accayallati un po’ tutti insieme:
quello Fiat, della Scaglietti e poi della stessa
Sefac Ferrari. E per di piu, quel che conta,
la stagione delle corse che e entrata nel suo
pieno. 1 conti della Scaglietti con le notizie
di Monza, dove 1'Alfa stravince e fa vendetta
sull’Armada Blu dell'amaro '3 dell'abisso
ferrarista. E quel Merzario che con l'altro
«exn Andretti va a fare scempio di motori
Matra con la spavalderia del pronostico sprez-
zante lanciato in tv ire giorni prima. Fer-
rari non sa che Arturo ha anche detto alla
domanda sulla « differenza» tra l'anno scor-
s0 e quest’anno con le sport a Monza: « Nel
"3 con la Ferrari ero impiccato per non per-
dere piu di un secondo dai francesi sul giro,
quest’anno sono al limite per darne wuno
buono ».

Non lo sa ma, senza far finta, ti chiede —
¢ il venerdi dopo la « Mille » — quant’e stata
difficile la gran parata Alfa. Poi salta subito
all’emozione per la dipartita del Dragoni,
I’'Eugenio d:s. degli anni 60. E lo senii sin-
cero con il «mi ha fatto impressione, tanta
impressione, quel morire sul campo». I par-
ticolari che tenti di dirgli lo trovano gia
distratto. Senti che segue un filo, ragiona
con se stesso piu che con te all’aliro capo
del telefono: « Mi ha fatto impressione, per-
ché Dragoni inseguiva un sogno, un sSOgno
troncato tre volte. Il sogno di riportare un
pilota italiano al campionato del mondo.
Ricorda? Comincido con Baghetti. Foi pun-
to tanto su Lorenzo Bandini. E adesso si
era rigettato nella mischia con la sua squadra
di azzurrini. Vedra, mi diceva, ancora pochi
giorni fa, vedra che le firo fuori un campion-
cino e glielo do bell’e pronto. Lo ha accarez-
zato fanto questo sogno e non lo potra rea-
lizzare ».

Copertina in coabitazione

Da Dragoni, si torna all’Alfa, alla coperti-
na che¥%merita. E tu azzardi: « Aspetto dome-
nica pomeriggio a deciderla. Magari potro
farla in coabitazione. Tris Alfa, ora tocca a
lei, magari in accoppiata ». Il videofono non
esiste e non sai se sta facendo scongiuri,
certo che getta acqua sul.piacevole dellipo-
tesi: « No, sa, non sono ancora tranquillo.
Non & un momento proprio buono. Certo, ci
vorrebbe, ma con tutta la jella finora... Aspet-
tiamo», E lui aspettera, mel ritiro di Fio-
rano. T risultati delle prove ultime del sabato
e poi la corsa. Un orecchio alle discussioni
di Consiglio, un altro al {trillo del telefono
con le ultime dalla Spagna. Poi sara dome-
nica. La domenica di un tuffo nel passato,
di un revival delle giornate di vittorie ubria-
canti. Il teleimpianto speciale, che gli per-
mette di ricevere dalla Svizzera le immagini
che quella pilt povera tivvu trasmetie in di-
retta dalla Spagna, lo avra ascoltatore at-
tentissimo. Lui che si vezzeggiava anni fa di
non assistere piu alle corse, anche in una
pista wicina, per sfuggire alle Teazioni emo-
tive piu spinte, eccolo ora puntuale testi-
mone visivo delle {elescene agonistiche.

Peccato che dal Jarama abbia dovuto at-
tendere il tardissimo pomeriggio (sportivo)
della registrazione da via Teulada per vedere
le sue macchine tornare alle accoppiate vin-
centi dei momenti magici! Sul suo video
svizzero c'era la «neve». Ma l'audio lo sen-
tiva e tanto era il piacere delle notizie spa-
gnole che anche il de Adamich telecronista

del DRAKE

luganese gli e stato bene: « Hanno fatto una
bella telecronaca lui e il Foleiti » ridacchia-
va. E per una volta non si & sottratto poi
al cappio 'del «che cos’¢ per lei questa vit-
toria? ».

« E' la dimostrazione — scandiva, per da-
re il tempo di scrivere esatto —. di guanto
tecnici, operai, piloti, hanno sapufo com-
pendiare in sei mesi spesi in armonia di in.
tenti per la realizzazione del miniprogramma
Ferrari ’74. Significativa (e si sente che gli
sta a cuore! n.d.r.) anche lindicazione tecni-
ca del 12 cilindri boxer che ha superato, in
prova e in corsa, I'8 cilindri Ford, in un
circuito di ripresa che non consente neppure
150 di media », ;

I motori come le donne

Ufficializzata cosi la sus dichiarazione-com-
mento del risultato, si lascia per una volta
andare anche alla chiosa secondo il sogget-
to di paragone simbolico di cui piu si com-
piace. «Si, quello del boxer mi sembra il
punto piu importante. I motori sono come
le donne. Qualcuno diceva che non c¢i sone
donne fredde ma solo uonmmini maldestri. Il
boxer 12 cilindri non & che sia solo utilizza-
bile nel veloce. Avevamo una differenza in
coppia e ora l'abbiamo superata, Ecco, non
¢’'s niente di trascendentale (dice lui!). Ora
abbiamo i 20-25 cavalli che ci mancavano!l..»,

Intanto anche a te sono giunti echi da
laggil, da Madrid. E vale la pena stuzzicarlo.
Sa cosa dicevano al Jarama? Che dopo la
corsa sono andati tutti a t:ungratu!a.rsi, gli

avversari, al box Ferrari. Tutti a fare 1 compli-
menti e a.. preoccuparsi per il futuro: spe-
riamo che adesso vi dedichiate anche un po’
alle vetture sport, cosi le F. 1 non saranno
pitt tanto a punto e avremo qualche speranza
anche noi. Questo dicevano. Ma il « Drake »
non raccoglie. Ti concede al piu che sono in
avanzata preparazione due delle nuove F. 1,
quelle che «non» si chiameranno B. 4. Anzl
ti regala pure dei simpatici elogi al «dise-
gnatore che ha saputo cosi bene centrarle
— mettendo insieme un mosaico di informa-
zioni — in quei disegni che AUTOSPRINT
ha pubblicato » (capito Rossotto? Bravo!). Ma
niente altro.

Un peccato di Montezemolo

I « prototipi» non sembrano distrarlo, an-
che se vince (e come vince!) una certa mac-
china chiamata Alfa. Per di piu con un certo
Merzario. Quel « fantino» del quale lui an-
cora qualche settimana fa, dopo Kyalami,
rivendicava la « scoperta» dopo il famoso
Mugello e verso il quale, anche incontrandolo
fuori dal barbiere a Modena, non disdegna
serenith di rapporti. Pur se invece, nel suo
entourage, la rivalita & montata, al punto che
in Spagna — forse per quel po’ po’ di risul-
tato monzese col quale Arturo si era ripre-
sentato nel « circo» e poi con quel suo sfac-
ciato marciare al terzo-quarto posto assoluto
dietro le Ferrari mattatrici — al momento
del quasi drammatico ritiro dicono si sia vi-
sto il biondo giovane superdirettore sportivo
del team ferrarista, saltar su all’annuncio
dell’altoparlante e... abbraceiare un meccanico
vicino. Ma deve essere stata coincidenza.
O forse era per la conferma dello scampato
pericolo (di Merzario nell’incidente).

Marcello Sabbatini
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DE ADAMICH telepilota

4 pistole
Il segreto

Quanti incidenti in prova (e un commissario moribondo)!

Anche BRAMBILLA tradito dallo spoiler

MADRID - All'alba (per chi scrive) di
venerdl prima giornata di prove del
G/P. di Spagna di P. 1 un incidente
ha Tatto di presagib a quelli che se-
guiranno poi, ed & stato il piu grave.

Alla curva dopo guella intitolata a
Nino Farina, una curva in salita sini-
stroide (la stessa che vedrid poi uscire
Merzario per la rottura della sospen-
sione), la March di Vittorio Brambilla,
tocea il cordolo alla destra, sbanda fa
un testa-coda, toceca il guard-rail con
I'alettone e si ferma fuori pista. Pron-
to intervento del personale di servizio
che con le bandiere segnala a c¢hi so-
pravviene il pericolo. La March di
Brambilla viene riportata in pista e
raggiunge lentamente 4 box. Incauta-

. mente il commissario di percorso che

era alla « Curva Pegaso», dove si &
verificato il piceolo incidente, si &
portato in mezzo alla pista invece che
restare dietro il guard-rail come- pre-
scrive il regolamento.

D. José Carlos Garcia De Castro @ in
mezzo alla pista quando sopraggiunge
la McLaren Marlboro di Hulme che fa
un testa-coda e si trova wfra le ruote »
I'incauto commissario. L'incidente e
« inevitabile » come diranno poi con-

china di Hulme e rimane in mezzo alla
pista in condizioni « muy grave », tra-
sportato alla clinica sanitaria wla
Paz » & giudicato con trauma cranico,
frattura della tibia e escoriazioni di-
verse. Stando alla sentenza dei medici
versa in gravi condizioni. La macchina
di Hulme ha subito danni che sono poi
stati prontamente riparati al box della
McLaren.

La prima giornata di prove, nono-
stante il brutto avvio, termina senza
altri gravi incidenti, cosi come la pri-
ma sessione della seconda giornata che
vede sempre Lauda e Peterson con i
tempi migliori, e l'escalation di Mer-
zario che & alle spalle dei migliori da-
vanti a tanti big, nonostante la sua
ISO Marlboro completamente nuova
abbia problemi di adattamento.

Ultimi giri. Cirea un ora e mezzo per
le ultime prove, ed € una ecatombe di
macchine ff}rtunat.amante senza che i
piloti ne risentano fisicamente. Al no-
vanta per cento il punto fatale e
eguale per tutti, la curva a destra dopo
il rettilineo dei box dove si stacca
circa ai 100-120 metri, si fa quinta
terza a 260 all'ora e si curva, la cur-
va MNuvolari.

March, dopo aver ottenuto il favoloso
tempo che Jo metterebbe in guinta
fila al via, alla {frenata della curva
Nuvolari, si trova improvvisamente
senza {reni. Alla seconda « pompata »
sul pedale, rispondono solo i freni an-
teriori e Wittorio esce di pista « spa-
rato n. ;

Ia rottura dei freni posteriori &
inspiegabile, anche lo stesso progetii-
sta della March ne conviene. Ora noil
di AUTOSPRINT siamo in grado di
dare unsa versione raccolta fra piloti
e spettatori che si trovavano alla fine
dei box di Jarama, circa trecento
metri prima della curva. Chiaramente
hanno visto tutti che 400 metri pri-
ma della curva al termine del mu-
retto dei box la March di Brambilla
stava perdendo 1'alettone posteriore,
questo lo ha visto fra gli altri lo
stesso Merzario e la moglie che stava
prendendo i templ dei piloti in pista.
Ora la wversione sarebbe {anche se poi
Herd la smentird) che la rottura del-
l'alettone abbia lesionato il tubo del-
I'olio dei freni che al momento buo-
no non hanno pol funzionato.

Un'ora di interruzione, per ripara-
re le reti estirpate da Brambilla e si

ferrarista

MADRID - Usna gara vista dalla torre della televisione
diventa quasi un privilegio su una pista tipo Jarama,
lenta e wmista, visibile all'80% da una postazione di
tal genere. Non stard a parlare di Ferrari, Lauda e
Regazzoni, o degli altri che li hanno inseguiti, perché
gli avvenimenti si commentano da soli. Solo breve-
mente accennerd a gualche piccolo dettaglio che forse
¢ stato determinante dallo svolgimento della gara che
ho commentato per la TV Svizzera.

Sulla linea di partenza, a vetture lufte schierate,
una situazione simile a quella di Monza 1000 Km: che
fare per le gomme? Di sicuro dopo un po' di giri
si sarebbe asciugata la pista, almeno nella tratettoria
delle F. 1, ma le gomme intermedie (« ognitempo »,
per intendersi) vanno male sul bagnato e vanno male
sull’ascintto, e Parco di tewmpo in cuti sono funzionali
ed efficienti, pista umida, é troppo breve nei confron-
ti di novanta giri di gara. Quindi decisione generale:
parienza con gomme acqua € poi fermata e rimontaggio
slick, cioé gomme asciutto.
~ Certo, questa sosta ai box bda deciso la gara per-
ché proprio ai box sono avvenuli quei piccoli fatti
che hanno deciso il Gran Premio di Spagna. Innanzi-
tutto sulla Lotus di Peterson, che nelle prove libere
della mattinata non aveva olio ed acqua in lempera-
tura, ma solo a 50° e quindi troppo basse, vemivano
paralizzati ¢ radiatori con uma striscia di nastro iso-
lante. Ronnie, mi ba detto lui stesso, ci ba pensato sul-
la linea di partenza, ne bha parlato con il meccanico,
ma poi ha rinunciato a togliere il nastro per la gara:
dopo due giri acqua a 110° in rettilineo e 150° nel
misto; sosta ai box per cambio gomme (lunghissima,
quasi due minuti) e pochi giri dopo la pressione olio
¢ calata di colpo per il surriscaldamento subito dal
motore nella fase iniziale.

Ronnie usava solo quattro marce sulla pista e l'a-
ver comandato la gara all'inizio dimostrava che aveva
fatto una buona scelta. E' partito molto bene, meglio
di tutti i suoi avversari.

Regazzoni si & fermato per primo a cambiare le
gomme e senza avvisare ai box che sarebbe arrivato, in
quando gli si é desciappato di colpo un pneumatico in
fondo al rettilineo, per surriscaldamento. Il suo cambio
gomme ha richiesto qualche secondo in pix di quello
di Landa ed ¢ per questo che il vantaggio di Niki su
Regazzoni si é accentuato dopo la sosta. Il cambio
gomme a Lauda & stato il piu rapido di tutli, grazie
alla esperienza in questo tipo di soste,

Fittipaldi bha fatto tutta la prima parte della gara
cont il motore a sette cilindri; solo alla sosta per cam-
bio gomme gli hanno fissato in modo giusto il filo di
una candela ed il motore si e rimesso a cantare.

Tutte le squadre disponevano di solo due pistole
pneumatiche per i bulloni ruote, solo la Ferrari ne
aveva gquattro; ecco anche spiegata Uefficienza del team
italiano nei confronti avversario.

Merzario con la sosta gomme aveva puadagnato
due posizioni e dal gia brillante sesto posto era Ppas-
sato al terzo o quarta (non & ben chiaro data la con-
tusione delle soste ai box); peccato che Uinconve-
niente che lo ha falto sbatiere contro i guard-rail lo
abbia costretto al ritiro: poteve fare un ottimo risul-
tato a completamento dell'uno-due Ferrari.

Andrea de Adamich

cordemente i presenti, e il commis- I1 primo incidente & an questa  riparte, dieci minuti dopo nello stes

sario viene colpito in pieno dalla mac- volta di Brambilla che, ¢ la sua so punto Depailler con la Tyrrell
PILOT A VETTURA : VENERDI o : SABATO .
Lauda .. rerrari 312 B3/74 = ° 118770 118787 1'18744 11903
Peterson -~. | Lotus-JPS 9 e 1’2137 118747 118769 11921
Regazzoni: =~ . Ferrari 312 B3/74 . =i 11920 1'19'55 . 118778 11891
Fittipaldi v Texaco-Marlboro M 23 . 1720797 12034 1'19"25 1'20"'01
lekx - Lotus-JPS 9 s 149778 1720721 1'19""28 1’19764
Reutemann ° '+ Brabham BT 44 11637 119”84 119"37 4207272
Merzario Iso-Marlbora IR “1'33711 0 12268 119”54 1°19"'68
Hulme Texaco-Marlboro M 23 -~ 1721740 . 120783 119”65 120748
Brambilla March-Beta 741 © ° 1'22"84 . 121”84 12165 1719”81
Scheckier Tyrrell-Elf DO7 1'21710 " 1721052 - 1749786 1'20"'55
Hunt - Hesketh 308 748 4 12094 ;. 172024 12007  1'19"87
Beltoise BRM-Motul P201 . - 1720'95. 1'20''56  1'20"03 1’20’39
Jarier Shadow-UOP DN3 . 120778 . 120041 1'20"58  1'20"20
Stuck March 741 W 1'20''88 121"64 1'20"46 © 12119
Pace Surtees-Fina TS16 . .. 12175950 121°51 12052 121 37<
Watson Brabham-Hexagon 42 - . ~123"24. 12219 1'20"54"° 1'20"69
Depailler - = Tyrrell-Elf 006 . et 17200930 1720765 1720779 1720781
Hailwood Mclaren-Yardley M23. . = 124784, 121763 12065 120794
Mass Surtees-Fina TS 16 & 12489  122"44 1'21"45 1'20"80
Hill Lola-Embassy T370 123”11 1'23"14 © 121731  1'20"99
Pescarolo: = BRM-Motul P 160 - : - - 1121183 21:29 41 12138 1’2132
Redman Shadow-UGP DN 3" "= + 12161  1'22"47 12207 1'21"35
Migault - BRM-Motul P 1680 = - 1'25''07 —_ 1'24"43 1'21"32
Amon Amon AF 1 125733 122"55 121779 122757
Von Opel ‘Brabham BT 44 -~ = - (1'27"87: 1'24"54 1'22"396 1'21"85
Schenken Trojan T-103 Ui 125784 . 1'247°05  1'217'93  1'21"89
Edwards Lola-Embassy T370 | 172362 122”53 1'21"96 12285
Belso Iso-Marlboro IR 1’26789 123”67 12848 ° 1'22"09

In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza

con cul Stewart vinse #l G.P. degli
USA nel 72 concede il bis. Arriva
lezgermente lungo, frena alla dispe-
rata, si bloccano le ruote anteriori,
quando se ne accorge il pilota lascia
prontamente il wvolante e il freno,
ma la macchina esce xii pista, pilota
illeso, la macchina sard recuperabile,
nonostante che nell'uscire abbia tocca-
to il guardrail gzlla sinistra della
pista.

S1 continua e allimprovwiso e¢’® un
rallentamento... alla curva Ascari, la
BRM di Migault esce di pista con un
gran botto. La macchina & molto dan-
neggiata il pilota intontito viene por-
tato gll'infermeria. Si ha paura a le-
vargli il casco che & molto mal ri-
dotto... ma & proprio il casco che ha
salvato il pilota francese.

Dopo il rallentamento « gli ultimi 52
minuti » continuano... e Beltoise con
I'altra BRM non vuole essere da meno
di Migault, ma cambia posto e sceglie
la curva di Brambilla e Depailler...
per uscire di pista «sparatos e per
fermarsi fra le reti di contenimento a
metri dalla pista. Tl francese esce pron-
tamente di macchina che non ha su-
bito eccessivi danni, e alla nostra do-
manda di come & successo ci spiega,
che non & colpa altro che di se stesso,
in quanto & arrivato lungo, ha bloccato
le ruote in una frenata disperata ha
accennato un taesta e coda per evitare
danni maggiori e si & fermato senza
troppl danni. /

Le prove finalmente terminano senza
altri incident! e molti meccanici faran-
no «nottata» per vedere di rimet-
tere in sesto le wveiture incidentate per
il via del GP.

Gli ultimi minuti sono stati molto
tesi, in quanto gli organizzatori han-
no impedito che fosse esposta in mo-
do fisso la bandiera gialla di pericolo
vicino alla macchina di Beltoise, che
era in piena traiettoria di chi avesse
sbagliato la pericolosa curva Nuvolari,
Nonostante le precise richieste dello
stesso Beltoise, di altri piloti e dello
stesso Stewart che poi deplorerd l'ac-
caduto.

Il capo dei commissari presenti a
cul Beltoise ha fatto presente la peri-
colosita della sua macchina a2 5 metri
dalla pista, senza nessun avviso di pe-
ricolo, @ stato trattato in malo modo:
cosl come & stata trattata in mdlo mo-
do tutta la stampa presente che me-
more dell'incidente cui & stato vittima
Moser alla recente 1000 Km di Monza,
chiedeva che venisse segnalato ai piloti
sopraggiungenti la macchina fuori pi-
sta. La risposta degli altezzosi addetti
ai lavori, e stata: « Non preoccupatevi,
lei guidi (rivolto a Beltoise), e voial-
tri (rivolto alla stampa) fate il vostro
lavoro e fotografate che la PIENA RE-
SPONSABILITA' DI QUANTO POTRA'
SUCCEDERE ME LA PRENDO 10
CHE SONO DEL MESTIERE... ».

Tanta alterigia poi & caduta quan-
do si & saputo che la persona in ogget-
to nella vita fa l'impiegato di banca
e una volta ogni due anni & « IL RE-
SPONSABILE ALLA CURVA NUVO-
LARI »...

Giancarlo Cevenini

Anche gomme da 19 pollici

MADRID - Novita tecniche assolute, nel SEnSniﬂ]E erano viste per
la prima volta in gara, sono state la Amon AF1 di Chris Amon
e la Trojan T3 disegnata da Ron Tauranac, insieme con la Tyr-
rell 7. Di queste macchine vi abbiamo gid dato una descrizione, ma
occotre aggiungere che sono state rilevate talune modifiche, per la
normale evoluzione dei particolari. La Amon era completamente ver-
gine anche di prove, in pratica, perché non aveva mai potuto es-
sere utilizzata prima. La sua concezione generale molto buona e

interessante, soprattutto pet le sospensioni a barre @i torsione del

tipo della Lotus e della Tyrrell, come buone sono I'aerodinamica e
la potenziale stabiliti in funzione del centro di gravitd molto basso.
Le prove hanno tuttavia rivelato parecchie cose da rivedere come la
posizione e forma dell’alettone, che non assicura 'aderenza prevista,
e la forma dei tunnels di raffreddamento per i radiatori, che non

assicurano il convogliamento ideale.

I! motore utilizzato da Amon in queste prime prove non era
molto buono, dato che hanno preferito cercare subito gli assetti e

le altre indicazioni piuttosto che le prestazioni assolute. Eppoi an-

che il pilota non era in forma. Molto onestamente lo ha affermato
lui stesso, dicendoct che era sicuro che se la macchina fosse stata
guidata da un uomo in forma prdbabilmente avrebbe spotute fare
tempi di almeno un secondo inferiori. Ricordiamo che Amon & fermo
praticamente da 18 mesi, perché le poche wolte che ha guidato
Ia Tecno Martini ’hanno scorso non sono state di certo utili a tenerlo

in allenamento.

La Trojan guidata da Schenken, che non ha nessuna soluzione
innovatrice, si ¢ comportata onestamente e basta, Anche per Schen-

ken wale il discorso fatto per Amon. -
Noviti sulla Iso di Merzario, con un ulteriore spostamento al-

I'indietro dei radiatori laterali, ed un piccolo affinamento alla for-
ma della carrozzeria laterale, Merzario tuttavia avrebbe preferito che
anche la parte anteriore dei fianchi della macchina fosse pit arretrata
e affusolata, cosa che si vedrd probabilmente a Nivelles.

La nuova Tyrrell 7 & stata provata a lungo, e Scheckter non ne
¢ completamente soddisfatto. Tuttavia ha ottenuto tempi migliori
di quelli della macchina del 1973 e cosl ha deciso di utilizzarla in
gara, il che ha permesso a Depailler di essere al via.

li vomini della MdLaren hanno tutti utilizzato le macchine a
passo corto e dotate del musetto appuntito, anche se in prova si
era visto Hulme con la macchina passo lungo e muso piatto.

MNon si & wvista la giapponese Maki che non ha potuto essere
finita in tempo perché talune parti costruite in Giappone sono rima-
ste ferme alla dogana inglese che ha molto ritardato la consegna.

La Maki deve essere modificata rispetto a quella che avevamo

vista a Londra, e-da quel che sappiamo la vedremo a Nivelles nel-
la forma definitiva.

Sulle BRM sono stati utilizzati I motori gid usati in Sudafrica.
Il nuovo motore, che secondo notizie pitt attendibili dovrebbe
avere una trentina di cavalli in pil, sara usato a Nivelles sulla mac-
china di Pescarolo e non su quella nuova di Beltoise, per poterlo

sperimentare senza correre 1l rischio di far restare appiedato. il
primo pilota.

Grossa novitd nel campo delle gomme, con la Goodyear che ha
portato pneumatici da 19 pollici posteriori. Sono stati provati dal-
la Lotus di Peterson. Ma in gara hanno utilizzato quéelli da 18
pollict,

1. L
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le altre corse

ICKXe  REUTEMANN PerlaF.1

MERZARIO  con 'ALFA  ANDRETTI
a SPA al Nurburg il boxer 33

E’ stato proprio lui, Jacky Ickx, a chiedere ripetutamente a Merzario a Monza di correre con lui
la 1000 KM di Spa, domenica 5 maggio, la contestata (da Beltoise e (C.) seconda prova mondiale Mar-
che. All’Alfa — col brutto ricordo delle turismo nel 73 — non # che sia una pista che piaccia molto.
Ma @ il momento di approfiitare dei dubbi Matra. E cosi & praticamente certo che una 33tt 12 <i
sara, appunto per Ickx — che ci tiene alla corsa di casa sua — e Merzario (che & d’accordo a metiere
pietra sopra alle polemiche dello scorso anmo con Jacky, purché questi lo lasci tranquillo in quanto
alla scelta di messa a punto della vettura). _

Piuttosto, con la difficoltd di avere Andretti per le gare prima previste (se ne riparlera da Watkins
Glen in poi), I'ing. Chiti si ¢ messo a trovare un altro pilota per il Nurburgring, visto che Pper
guella corsa memmeno Ickx sard disponibile. E cosi & stato riavviato un contatto con Reutemann,
del quale si aspetta la risposta prestissimo. In questo caso le coppie sarebberq Merzario-Stommelen e
Reutemann-de Adamich mentre per Facetti si prospetta una mnuova combinazione con Casoni sulla
terza 33ttl2 in chiave « privata ». Invece Ickx tornerebbe sull’Alfa (con Merzario) per la 1000 KM. di
Imola del 2 giugno. '

Notizia per notizia eccone un’alira sull’Alfa, Si € rivisto in giro, in perfetta forma, I'ex direttore-
segretario dell’Associazione F, 1, Ferguson, Adesso & direttore sportivo del nuovo team Parnelli-
Wel’s che sta costruendo la F. 1 per Andretti. Quella che il piccolo-grande italcamericano vorrebbe an-
che affidare in tandem con lui a Merzario, che stima molto come collaudatore. Ferguson & stato in
Autodelta a chiedere ufficialmente un motore boxer 12 cilindri per guesta nuova ¥. 1 {ricurdatq la an-
ticipazione di Autosprint di gqualche mese fa?). E il colloquio @ andato mclto bene. Chiti si e detlo
disponibile. Ora toceca a Parnelli e socio dare 1a risposta definitiva per le condizioni *pmsgettata.
I tempi sono abbastanza brevi. Il programma agonistico & per il '75 ma Andretii, se la macchina wva,
vorrebbe gia anticipare a Monza e ai G.P. 'americani USA e Canada il debutto, in vista delle ambizioni
decisamente mondiali per 1'anno prossimo.

Con gli «scioperanti» sub judice

F. 3 «tranquilla» a CASALE

VARESE - Venerdi 26, presso il giudice sportivo dottor Dini, si &
svolta una prima istruttoria riguardante il «fattaccio» della gara di
Formula 3 a Vallelunga, della domenica precedente. Il giudice Dini ha
interrogato molti piloti, ma ha deciso di rimandare al 2 maggio il
completamento dell’indagine e — quindi — la sentenza.

Pertanto, tutti sono stati liberi (in quanto ancora tutti con la li-
cenza in tasca) di correre a Casale. Previsioni? Difficile farne, anche
perché il giudice sportivo si troyverd nell’imbarazzante situazione di chi
deve giudicare il comportamento non di uno o due piloti, ma di una
ventina, quasi lintero «parco-uomini» della nostra Formula 3. Si @
anche gia accertato come i piloti, interrogati ad uno ad uno, a mente
fredda ed a cinque giorni dai faiti, abbiano di fronte al gudice cerca-
to di minimizzare le proprie responsabilitd, probabilmente consci di
avere fatto un errore grosso, ed ora cerchino (chi piu chi meno) di
cavarsela a buon mercato.

A risentirci, per la sentenza, la prossima settimana.

Spunta PAVES!

CASALE - Tempo invernale, con freddo e

m. S.

Spreafico, Pescia e Rosei con un'ottimo

SALTANO- meta salite!

ROMA - Con una sua circolare, 'apposito ufficio del
Ministero dei lavori publici ha comunicato alla CSAI
i tre consueti elenchi relativi alle autorizzazion delle
gare in salita. La terza categoria, quella designata
dalla lettera «c», comprende le manifestazioni non
ancora autorizzate. Le rapioni di questa hon au-
torizzazione possono essere molteplici, e fra queste
citiamo le gare non effettuate negli anni precedenti
ma rimesse (a volta con inutile ostinazione) in ca-
lendario, le gare nel corso delle quali si sono avuti
incidenti di una certa gravita, oppure semplicemen-
te certe gare per le quali non sono ancora state
fornite le necessarie documentazioni,

Queste le wgare in salita contenute in gquesto
elenco: Catanzaro, Spino, Cansiglio, Sila, Garessio,
Gabbrio,
Montevergine, Gubbio, Presolana, Selva di Fasano,
Nevegal, Monti Iblei, Val d’Anapo. Di queste, la
CSAI ha preso gia in esame le prime quattro: Ca-
tanzaro ¢ stata spostata al 23 maggio (come gia
annunciato da AUTOSPRINT), lo Spino sara pro-
babilmente spostato dal 12 magigo, giorno del refe-

Collina,

Sestriere, Pedavena,

Quasi beffa
in MEXICO

Scatta 1n finale « Baronio » su Delta,
vincitore della prima batteria davan-
ti 8 Schenetti ¢ Fargon terzo e « Spil-
fero » vincitore della seconda batie-
ria; Negro e Mascagni divagano su-
bito e sono ultimi. Mascarni si ras-
segna mentre Negro attacca con rab
bia e conguista un sudato sesto posto.

La gara vive dell'appassionante duel-
lo all’ultima botta fra { primi tre:
Schenetti attacca con decisione «Ba-
Tonio » per quasi venti giri fino a
che la rottura della cinghia acqua-
alternatore, lo fa rallentare con tem-
peratura alle stelle. Ne approfitta Far-
gion che lo ha seguito come un'om-
bra e, abilissimo, lo supera all’ul-
timo. Alle loro spalle si svolgono duel-
li interessanti come quello tra De Gre-
gorio e « Spiffer », mentre Negro do-
po innumerevoli sorpassi riesce a giun-
gere alle spalle di Albera.

Gambatrie,

F. FORD

agitata

Due nomi nella batteria: Sterzel
(Delta) e Ragaiolo (BWA-Biraghi),
gli stessi nomi in finale. Sterzel primo
e Razaiolo secondo in una gara con-
dotta con i nervi a fior di pelle in
condizioni ambientali molto difficili.
Non parte Caglini perché ha messo
k.o. la macchina in un pauroso fe-
stacoda davanti ai box. Un attimo
di suspense quando Monguzzi e Ma-
scagni si toccano al primo giro ed
escono nella curva pilu veloce senza
danni. Mascagni, in gilornata sfortuna-
ta, & -fuori causa mentre Monguzzi ri-
prende conducendo una gara nNervosa
con altre uscite che lo regolano all*ll.
posto. Ottimo & Maggiora (BWA-Allo-
ni) che & subito 3. seguito da D'Amo-
re, ottimo debuttante in F. Ford su
Delta. Fuori causa Verrelli per un
assetto fuord posto mentre Terzi si
gioca la posizione con un proditorio
paio di testacoda.

® Era presente in pista come consulente del teamn March-Trivellato, Sandro
Angeleri, responsabile della March inglese per la F. 3, qui accompagnators di
Brian Henton e di Perkins. Brian Henton disponeva di una March 747 « casa»

eon  radiatori centrali

sul lato sinistro, ammortizzatori

Koni regolahili e

muse (non usato in gara) tipo F. 2. Disponeva anche di un alettone doppio

che non ha usato.

® Prima della gara l'ing. Ceard ha ricordato ai piloti di F. 3 che oggi po-
tevano correre grazie alla sua firma di garanzia di presidente ANCAI al tri-

bunale CSAI e che quindi

si regclassero di

conseguenza nel condurre la

gara. Anche Maffezzol, direttore 4i gara a Casale, ha ammonito i piloti

prima della gara.

® Certo che, per chi aveva dei timori, acqua a Casale sul fuoco di Vallelunga
ne & caduta un bel po’. Infatti, fuochi a Casale non se ne sono visti proprio.

rendum, al 9 giugno, mentre per la Coppa Sila si
sta cercando ancora una data, Resta in dubbio il
Cansiglio, che pase abbia suscitato perplessita per
la disciplina del pubblico sempre numerosissimo.
In seguito, mano a mano che werranno a sca-
denza, si affronterd la <« posizione » delle altre gare.
Fra queste, alcune che gia da parecchi anni non si
effettuano, altre — come la Cesana-Sestriere —
sulla cui effettuazione non si aveva ragione di du-
bitare. Sembrerebbe quasi che molti Automobile
Club temano wquest’anno ad organizzare le loro
corse, forse convinti che i <«gironi» li privino di
protagonisti. Non crediamo sia cosl, perché chi ha
la macchina la fa correre volentieri, anche senza
fini di campionato. A meno che sia una scusa, as-
sieme all’austerity, il che sarebbe peggio. Comun-
que, dipende sempre ‘molto dalla maggiore o mi-
nore rigidezza nell’applicare, norme piuttosto severe
da parte delle varie amministrazioni ‘provinciali. Si
nota, a guesto proposito, che nelle regioni a statu-
to speciale sorgono norgalmente minori difficolta
all’'ottenimento dei relativi permessi.

6. COPPA AUTODROMO DI CASALE -
gara internazionale di wvelocita in cir-
cuito - Casale Monferrato, 28 aprile '74

LE CLASSIFICHE

FORMULA 3
Prima batteria - giri 16, km 40,350
1. Pier Carlo Ghinzanl {March T743)

21274, media 110,068 kmh: 2. Zorzi
{GRD) 21'30''6; 3. Henton {March 743)
21'44"'5; 4. Colombo (GRD) 22°01''8; 5.
Pescia [March ™3) 22°027'3;: 6. Ceruliil
{March 743) 22'03'": 7. Spreatico [(GRD)
22'14"'3; 8. Zampatti {March 743) 22'156'";
9. Dacco (Brabham BT 35} 22°30"'4; 10.
Leoni [March 743) giri 15; 11. «Guido’
{Lotus 69} girl 15: 12. Ancherani {(Bra-
bham BT 41) giri 15. Giro pid veloce: il
12. di Henton in 1'16''8, media 115,313
kmh.

Seconda batteria - giri 16, km 40,350

i. Giorgio Francia (March 743) 20'53''4,
media 113,048 kmh: 2. Pesenti (GRD)
21'39"'3: 3. Pavesi (Brabham BT41) 21°40"
e 3: 4. Bodinl {Tecno) 21'41""1; 5. CI-
notti (March 743) 21'43''9: 6. Rosei (Lo-
tuz ‘Lancia) 21'58"'9; 7. Brunelii (March
742) 22'16''1; 8. Mantova (Brabham BT
41) giri 15; 9. Bertaccini {Brabham BT
35) giri 15; 10, Terzi {Ensign Delta)
giri " 15 11. Ruggeri {Branca) giri 195
12. Martino {GRD]) girl 15; 13. Manzoni.
Finale - giri 26, km 63,950

1. Luciang. Pavesi (Brabham BT 41) 36'06"
e 1, miedia 112,533 &kmh; 2. Pescia
{March 743) 34'068"'3: 3. Cerulll” {March
743) 34'22"9: 4. Francia{March 743)
34°'34"'8; 5. Colombo (GRD) 34'42''3; 6.
Mantova {Brabham 8T 41) 34'48""1; 7.
Spreafico {GRD) 84'49'"'3; B. Zorzi {GRD)
34'5'": 9. Henton {March T743) 35'06"'8;
10. Dacco (Brabham BT 35) giri 25; 11.
Leoni {March T43) giri 25; 12. Bertacci-
ni {Brabham BT 35) girl 25; 13. Rosei

pioggia incredibili e pista pi che difficile,
hanno accompagnato la prima vittoria di
Pavesi (Brabham Twin-Cam Firestone) in
F. 3, maturata in un bellissimo finale pie-
no di suspense, condotra dal pilota mila-
nese all'insegna del « non commeclicre er-
rore alcuno », Al via della finale, in unga
nebbia impenetrabile di @cqua, sollevaia
dalle vetture, sono al comando Ghinzani
(March Holbay Goodyear) ¢ Francia (Mar-
ch Tovota Firestone) wincitori delle due
batterie.

Al secondo giro, quando Francia e
Ghinzani hanno gid un discreto margine,
alla parabolica Francia, nel superare Ghin-
zani all'interno, disintegra il cambio (la
seconcla). La macchina si intraversa un
poco, 1 due si toccano e sono fuori. Per il
bravissimo Ghinzani, eccellente in batte-
ria, vero recordman della sfortuna, la gara
¢ purtroppo finita. Francia rientra ultimo
¢ infzia, pur menomato, un recupero spet-
tacalare che lo porterd al 4. posto. Facen-
dogli tra 1'altro spiccare il miglior tempo
della giornata, un 17151 formidabile, vi-
ste¢ le condiziomi della pista.

Intanto al comando & passato Zorzi che
prudentemente di via libera allo scatenato
Brian Henton, campione della F. 3 in-
glese, che rinfranca la nomea degli Hol-
bay andandosene di forza (pit di guida
che di motore). Pavesi intanto €& terzo
davanti a Cerulli (March Holbay) wera-
mente bravo in questa prova.

Intanto Francia e Cinotti nell'insegui-
mento forsennato divagano un poco senza
perdere troppe posizioni, Bodini invece
perde unma ruota e va fuori pista al tor-
nantino senza far danni; alle loro spalle

{Lotus Lancia) giri 22; 14..Cinotti (March
743) giri 20. Giro pi0 veloce: il 18. di
Francia in 1'15"1, media 117,923 kmh.

FORMULA FORD

Prima batteria - girl 10, km 24,600

1. Stanislao Sterzel [Delta MK 2) 14"17"
e 3. media 103,301 kmh; 2. Monguzzi
BWA) 14'24''8: 3. Nisini {Delta) 14°37"
e 5; 4. Mascagni [Lola) 14'a3"'; 5. Ver-
zelli (BWA) 14'33''5; 6. Apostikis (De
Sanctis) 14'52"''5; 7. Truci {Delta) 14'58"';
8. Minardi (BWA) 14'58"'4; 9. Caglini
{Dulon Pirola) 14'58''6: 10. Scardino
{Lotus) 15'08"'1: 11, Awati {Dulon) 15'26"'
e 5; 12. Chiriottl (Lotus 61) 15'51"'7; #3.
Sivorl (Quasar) giri 9; 14. Monno [De
Sanctls) qiri 4; 15. Boscotrecase [Pi-
rola) 6'21'°6 qiri 4. Giro pit veloce:
il 3. di Sterzel in 1'24''2, media 105,178
kmh.

Seconda batteria - giri 10, km 24,600
1. Orazio Bagaiolo (BWA) 14'20"'6, me-
dia 102,705; 2. Maggiora (BWA) 14'21"5;
3. Terzi (Delta MK 2) 14'30"'3; 4. De
Pace (Brabham) 14'40''7%; 5. D'Amore
{Delta MK 2) 14'41°°6; 6. Magni {BWA)
14'43''8; 7. Vigezzl (Tecno) 15'01''8; 8.
Magnonl (Delta) 15'13''4; 8. Belotti
(Tecno) 15°38"'7; 10. Fava {Dulon Pirola)
15°39''3: 11. <Cattella ©Dulon) giri 9;
12. D'Angelo {Tecno Pirola) giri 9: 18.
Bevilacqua (De Sanctis) giri 8; 14. Ca-
pillo {Delta) giri 6; 15. Vairani {Matta)
girl 1. 'Giro pit veloce: il 6. di Mag-
giora 1'24"'5, media 104,805 kmh.
Finale - giri 20, km 49,200 _
1. Stanislao Sterzel {Delta MK 2) 23'34"'
e 3, media 103319 kmh; 2. Ragalolo
(BWA) 28'38''8; 3. Maggiora [BWA)
28°42"'6: 4. D'Amore [Delta MK 2) 2808
e 2; 5. Terzi {Delta MK 2) 29'08"'8; 6.
Vigezzi {Tecno) 2944'8; 7. Aposkitis
{De Sanctis) 29'46"'4; 8. Truci (Delta)
29°54""7: 9. Minardi {(BWA) 29'52"''5; 10.

Bera  Repette e una medioore Lotus 69,
lottano  all’ultimo sangue. Pesenti put-
troppo al 6. giro esce di pista senza dan-
ni per un po' di « aquaplaning » ¢ non
riesce a ripartire: per lui la gara & finita.
Al comando & sempre Brian Henton che
perd va troppo al limite & paga la sua
temerarietd girandesi e perdendo un giro

Al 10. giro, dumue, al comando ¢ Fa-
vesi, poi Colombo seguito da Pescia che
¢ risalito di posizioni con pazienza e abi-
lita svizzera e grazic ad una macchina
perfetta (la piu efficiente in pista); alle
loro spalle sono Cerulli, Spreafico, Man-
tova e Zorzi in lotta ai ferri corti, e
Rosei in difficolta per un assetto off-shore.

A due giri dal termine !'ultimo e pin
drammatico colpo di scena {un colpo we-
ramente! ). Al tornantino lontano, Pescia
all'interno in staccata al dimite (un po’
azrardata su una pista troppe piena di
gogua per perdonare) arriva Jungo ¢ tooc
Colombo nella ruota (anteriore destra)
prima col muso (anteriore sinistro) e poi
mentre Colombo si gira, ma controlla
ancora la wettura, di nuovo lo urta con la
fiancata. Morale: lo sformunato Colombo
vede sfumare il piazzamento prezioso, €
furihondo e fuori pista con la ruota an-
teriore destra semisgonfia; riprendera len-
amente per finire quinto. Pescia & se-
condo con il tubo esterne acqua suolla
fiancata sinistra asportato, La gara ter-
mina con Pescia che col motore senza
aoqua ma con ancora tanti cavalli dentro,
insidia a 2/10 la vittoria del bravissimo
Pavesi che non si scompone e vince mer]-

tatamente. Lr -
Giorgio Rossotto

=

Nisini (Delta) 28’8177 giri 19; 11. Mon-
guzzi (BWA) 28'58''3 giri 19; 12. Bellotti
(Tecno) 29'31''2 giri 19; 13. Magnoni
{Delta) 29'25"'8 giri 17: 14. Fava (Dulon
Pirola) 29°35''5 girl 17; 15. Verreli
{BWA) 23'42''3 giri 15; 16. Scardino (Lo-
tus) 18°37°'5 giri 12; 17. De Pace (Bra-
bham) 7'46''3 giri 5. Giro piu veloce:
il 6. di Sterzel in 1'24"'5, media '104,805
kmh,

FORD MEXICO

Prima batteria - giri 10, km 24,600

1. « Baronio » 15713"'6, media 96,935 kmh;
2. Schenetti 1514’1 3. Mascagni 1516
e 5: 4. Del Carlo 15'37'"1; 5. Pecchioll
15'37"'8; 6. Braga 15'38'"7; 7. Immo-
centl. 16'11°'6: 8. Benusiglio 47'10"'1;
9. «Nainfe» giri 9. Giro pit wveloce: il
7. di Schenetti in 1'29''1, media 99,394
kmh.

Seconda batteria - girl 10, km 24,600

1. «Spiffero» 15°21''8, media 95,073 kmh;,
2. Albera 15'22''3; 3. Fargion 15'22''8;
4, Negro 15'42''7, 5. «Tacus» 15'47"";
6. De Gregorio 1547'"2; 7. «Cargos
16'25''7: 8. Toajari 16'26°'7T; 9. =#no-
nimo » 15'37"'7 girl 8. Giro piu veloce:
1'8 di Fargion in 1'28''5, media 100,068
kmbh.

Finale - giri 20, km 49200

1. «Baronio» 30'01"'3, media 98,329 Iu:'ml't:_
2. Fargion 30'02''9: 3. Schenetti 3006
e 8 4. «Spiffero» 30'40''5; 5. Albera
30'40''6; 6. Negro "30'58''1; 7. De Gre-
gorio 30'59''5: 8. Pecchioli 31'11"8; ‘?.
Innocentl 31'11"'9; 10. «Tacuss 30726 3
giri 19; 11. Mascagni 30384 girl 13
12. «Cargo= 31'31°'8 giri 19; 13. «Naifes
31'31''9 giri 19: 14. Braga 30'29°'3 girl
17: 15. Benusiglio 29'26"'5 girl 16; _‘EE
«Anonimo» 14°38'4 giri B8] 1'.?'.r Tru?a.;ari
10'31""7 girl 6; 18, Del Carlo 322" giri
2. Giro piu wveloce: il 14, di «Baronio»
in 1'28''S. media 100068 kmh




Altre corse in ltalia |

Varano sotto la pioggia
(ma sempre col pubblico)

F. ITALIA

spettacolo
1° CESARINI

VARANO - La pioggia torrenzia-
le, caduta in questi ultimi due
giorni, non & riuscita a far scema-
re lo spettacolo offerto dai con-
correnti a quésta VI. edizione del
Trofeo Automobile Club di Pat-
ma. E’ stato uno spettacolo note-
vole che ha premiato il migliaio
di appassionati che hanno sfidato
il freddo e la pioggia per radunat-
si sulle tribune del San Cristo-
foro.

Lo spettacolo ¢ venuto soprat-
tutto dai giovani della F-Italia che
hanno dato vita ad una gara den-
sa di emozioni ad oltre 100 kmh
di media. La vittoria finale & an-
data a William Cesarini della Scu-
deria Carpine, e bisogna subito
dire che il suo & stato un successo
metitato, Dopo aver conquistato
la prima fila con la vittoria nella
seconda batteria, Cesarini si met-
teva, durante la finale, alle spal-
le di Farneti, altro vincitore di
batteria. Farneti, perd, all’uscita
della « esse» si girava e ripartiva
in ultima posizione. Cesarini,
quindi, prendeva la testa del plo-
tone tallonato da Regosa e dal gio-
vane Sottanelli che nella prima
batteria aveva spiccato un giro
veloce notevolissimo: 599, con la
pista completamente bagnata.

Ma anche Regosa era wvittima di
due testacoda, e contrariamente
a quanto avveniva per Fatneti,
riusciva perd a rimettersi in pista
prima che arrivassero le altre vet-
ture, Cesarini e Sottanelli davano
vita ad un duello notevole senza
che nessuno dei due commettesse
il minimo errore. Vinceva, quindi,
Cesarini e Sottanelli era buon se-
condo davanti a De Stefano.

Insieme alla F-Italia hanno da-
to spettacolo anche le vetture non
preparate dove il miglior tempo
era di Torelli che era alla guida
di un Opel Commodore. Ottima
anche la performance di Vannini,
vincitore nella classe 1150 e quel-
la di Ranzato primo nella classe
1300.

Nel gruppo 4, Odoardo Govoni
con la sua Pantera De Tomaso
lasciava alla Porsche di <fambau-
to» il compito di guidare per il
primo giro, ma poi la superava di
prepotenza sul rettifilo dei box
per andarsene quindi tranquilla-
mente verso la vittoria. Buona sot-
so tutti gli aspetti la prestazione
di Paleari nella classe 2000 che
ha preceduto Bocconi alle prese
con un assetto non troppo sicuro.
Anche la Giustri ha dominato lar-
gamente nella classe 1300 vincen-
do davanti a Saccomanno staccato
di quasi 13”.

La gara delle vetture sport, una
delle pitt attese non ha detto
molto. Solo nella classe 1000 si &
visto qualche spunto notevole
Comunque il pubblico ha avuto
modo di rifarsi con lo spettacolo
della F-Italia che ha decretato, no
nostante la pioggia e il freddo,

un lusinghiero successo a questa
manifestazione.

Gianluca Bacchi Modena

VE/BIc

domenicaSPRINT

6. TROFEQO AC ROMA - Gara di velocita
in eireuito - Varano Melegari, 28 aprile
1874

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850 (tuttl su Fiat 850): 1. Glorgio
Spiller 13'12"'5, media 81,766; 2. Ragazzi
13'18"'7T: 3. Tortoroll 13'18"'7T: 4. Accorsi
13'24"'7; 5. 'Bortolomeazzi 14'19''1. Giro
pli veloce: Spiller 1'17"'7, media 83,398.
Classe 1000 f{tutti su A 112 Abarth):
1. Paolo Compagnoni 12'39''4, media
85.331: 2. Pezzall 12'46"5; 3. Sidoli
12'47"'1: 4. Cattin 12°'47"°5; 5. Giorgi
12'49''6. Giro pli wveloce: Pezzall e
Sidoli 1'14''9, media 85,515.

Classe 1150 {tuttl su Fiat 128): 1. Valerio
Vannini 12'26"'1, medla 80,685; 2. Berto-
lotti 12'28''9; 3. Giorgio 12'29'°8; 4.
Grassetto 12'33''2: 5. Bertolami 12'38"'8;
6. Fillppl 12'54''3. Glro piu veloce: Giorgl
1'12''2, media 89,751.

Classe 1300: 1 .Carlino Ranzato (Fiat
128) 12'23"4, media 87,167; 2. «Cama-
leo» {Skimca R) 12'23"'5; 3. Torelll (Sim-
ca R) 12'24''8: 4. Baresi (Simca R) 12'
25''9: 5. Rabittl {Simca R) 12'48"'3; &.
Buscarinl {Simca R) 12'50''2; 7. Floretti
(Simca R) 13°03"'7. Giro pia wveloce

Torelll e Palombi (ritirato) 1’12"'4, me-
dia 89,503.

Classe 1600 (tutti su AR GTV): 1. Nino
Campani 12'35''3, media 85,794; 2. Fer-
rettl 12'39''6; 3. Kircer 13'01°'8; 4. Lucini
13'07"'2. Giro pid veloce: Campanl 1'
13"'7, media 87,924.

Classe 2000; 1. Arcadio Pezzall (AR GTV)
12'27"'5, medla 86,689; 2. «Hoan= (AR
GTV) 12'30"': 3. Bettati [(Opel Kadett)
12'33"'7. Giro piu veloce: «Roan» 1'11''8,
media 90,251.

Classe oltre 2000: 1. ‘Gilacomo Torelli
{Opel Commodore) 12°20"'3, media 87,522,
Giro pit veloce: Torelli 1'12''9, media
83 888,

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. ldenso Visentin (Abarth)
12'38"'7, media 85.409; 2. Pischedda (Ra-
cer Bertone) 12'57''3; 3. Milano {Abarth)
13'14''8: 4. Rangero (Racer Bertone) a
1 giro; 5. Azzalini (Fiat Abarth) a 2 giri;
Giro piu veloce: Visentin '1°12"'5, media
89.379.

Classe 1300: 1. Ivana Giustri {Alpine Re-
nault) 12'21''6, media 87,379; 2. Sacco-
manno (Fulvia Zagato) 12'34''1; 3. Dal
Bello (Fulvia) 12'44"'2; 4. De Zen (Fulvia)
12'47"'5. Glro plit veloce: Gilustri 1'12"'5,
media 89,379.

«Carburavano» per il FISA
nel Trofeo Andreini a Magione

MICANGELI

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MAGIONE - Sard stato fastidioso fin-
che si vuole, ma il tempo inclemente
che ha «battezzato» il 1. Trofeo Alber-
to Andreani non ha certo condizionato
il lato sportivo e spettacolare di questo
quarto appuntamento stagionale all’au-
todromo di Magione. A cominciare
dalle gare di Gr. 1 che per molti sono
state un po' la «carburazione » del
prossimo FISA.

GRUPPO 1

Con asfalto ancora umido scendono
in pista le classi 850 e '1000 del G. 1.
A Magione sémbra che alcuni piloti
dbbiano fatto un abbonamento specia-
le per le vittorie: & il caso di Gonzi
che con I'A 112 Abarth « castiga » im-
mediatamente Boldrini che in prova
gli ha occupato il posto alla corda
mentre in gara gquest’ultimo sara co-
stretto ad inseguire. Lo stesso vale per
Lucenti che comunque ha avuto biso-
gno di un «tocco alla Paganini» al
tornantino per liberarsi del coriaceo
Papanti.

Nella gara delle classi 1300 e 1150
le ormai wicine gare di Challenge
FISA hanno un po’ snellito il campo
ma lo spettacolo non & ugualmente
mancato con le Simea di Chianucci e
Menichetti che viaggiavano sempre co-
da contro muso. Pit smaliziato il pri-
mo mnon si lasciava sorprendere dal
coriaceo Menichetti che cercava di
passare aiutandosi con il clacson.

GRUPPO 3

Sotto un vero diluvio partono 1 pi-
loti del G. 3 fino a 1300. Le Lancia
HE di Chianucci e Salamina se ne
vanno 1n partenza € per primato
non c¢i sard pit storia ma la vera ri-
velazione sard Coscioni che finalmente
trovava il clima adatto per la Fulvia
Montecarlo. Con I'acqua sentiva meno
I’handicap del motore mentre poteva
sfruttare appieno il cambio a cinque
marce ed il servo freno, assenti sul-
I'HF. Nell’intervallo di meta giornata
il tempo migliorava momentaneamen-
te e quando si schieravano le G.3
delle classi 1600, 2000 ed oltre la pi-
sto era solo umida. C'¢ una certa at-
tesa per le due Pantera di Micangeli
e Martignone ma il secondo si gira-
va nella bagarre della prima curva e,
con le ruote nel fango. ripartiva stac-
catussimo Al contrario Micangeli met-
teva subito fra sé e la Carrera di
Tarpani un buon vanﬁggiﬂ, guidando

uo pensare
al finestrino

poi in scioltezza concedendosi anche il
lusso di abbassare il finestrino con il
comando elettrico.

GRUPPO 2

MNella 500 G. 2 l'inizio & tiratissimo
con « Sassa-RollBar » (Bachetti), Bac-
ci (Bacci), « Wanes » (Cucina), Can-
gelli (Adolfo) e Baldanzi (Giacomel-
1i) sempre vicinissimi. Si autoelimina-
vano Bacci e Giacomelli e per « Sas-
saw» il gioco sembrava fatto. Al con-
trario un errore di cambiata lo attar-
dava un attimo e Cangelli riusciva ad
infilarsi.

Movimentatissima anche la gara del-
le altre classi del G.2 fino a 1000
anche per un nubifragio che si abbat-
teva sulla pista e che consigliava al
direttore di gara Berardi di fermare i
piloti al decimo giro. In quel mo-
mento le macchine procedevano len-
tamente con Pera (Fren) che, con le
pitt adatte Dunlop R 65, guidava il
gruppo dopo un lungo soliloquio di
Piacentini (Garavello) rallentato dalle
slick,

Per la penultima gara della gior-
nata un campo di partenti non parti-
colarmente affollato consigliava gli or-
ganizzatori di riunire le rimanenti

classi del G. 2 con le quattro macchi-

ne del G.4 presenti. Ne & s:itita una
gara eterogenea e divertente dhche per
Paiuto del tempo che era tornato di-
screto, Rampa con ’Alpine della Gia-
da riusciva a farsi largo fra la folla e
faceva gara a sé mentre dietro Tarpa-
ni (Porsche 914/6-Orlando R.) e Bel-
i (Escort 1600 -Carlini) in un paio
di giri si liberavano di Sacchini (Alfa
GTAM - Autodelta) dando wvita ad un
duello durato fino al termine.

Pur con la presenza di sole cingue
macchine in pista il Gr. 5 riusciva
ugualmente a riservare qualche emo-
zione inaspettata, In partenza Paga-
nuccei (AMS-A.M) si faceva sorpren-
dere da Ranzolin (Chevron B-23 Mar-
tinel), che riusciva a condurre fino al-
'uscita del tratto misto. In seguito
il veneto sembrava ancora in grado di
rimontare lo svantaggio, ma un pla-
teale testa-coda alla curva del tralic

cio lo metteva definitivamente fuort

causa, C® stato poi un reclamo di
Ranzolin sulla cilindrata del motore
di Paganucci il quale abbandonava le
verifiche post-gara, veniva escluso dal-
la classifica e naturalmente I'assoluto

veniva fatto da Ranzolin.
Daniele Buzzonetti

Classe 1600: 1. Ferruccio Calicetl {Alpi-
ne Renault) 11'30'', media 93,913; 2.
Rossi (AR GTA) 11'56"'7; 3. Gabani (AR
GTA) 12'07''6; 4. Beso {Alpine Renault)
12'16"'2: 5. «Brunones (AR GTA) 12'16"'7.
Giro piu veloce: Caliceti 1'08"", media
85,294.

Classe 2000: 1. Emillo Paleari {Alpine
Renault) 11'16''5S, media 95,787, 2. Boc-
coni {Alpine Renault) 11'28"'4; 3. «Cam»
{Porsche) 11'29"'4; 4. Siena {Fiat Abarth]
a 1 giro. Giro pli veloce: Paleari 1°06",
media 98,182,

Classe oltre 2000: 1. Odoardo Govoni
{De Tomaso Pantera) 10'35"'5, media
101,867: 2. «Tambauto» {(Porsche Carre-
ra) 10'51"'4; 3. Capra (Porsche Carrera)
11'20''9; 4. Parpinelll {De Tomaso Pan-
tara) a 1 giro. Giro pia veloce: Govoni
1'02"'2, media 105,580.

GRUPPO 5

Clagse 1000: 1. Otto Pfischer (AMS) 11’
58''1, media 90,238: 2. Vannini (AMS)
a 1 giro; 3. Ratiglia (Abarth Osella) a
5 girl. Giro plu veloce; Pfischer 109”2,
medla 93,642.

Classe 1300: 1. Ledy Zempolll [Abarth
Osella) 10'59'"'4, media 98,271; 2. Taroni
(Dallara) 11'55''7: 3. Alvise {Reid) a 1

In testa-coda la Pantera di Martignone, mentre sfrecciano gli a

giro. Giro plu veloce: Zampolil 170372,
media 102,532.

Classe 1600: 1. Glovanni Anzeloni {Bel-
lasi) 12'01"'7T, media 89,788; 2. Lovato
(Lola) a 1 giro. Giro pli veloce: Anzelo-
ni 1'08"", media 85,294, 3
Classe 2000: 1. Stefano Bettoni (Che-
vron Armaroll) 12'02"6 (giri 9) media
80,709. Giro piu veloce: Bettoni 1'12"°3,
media B89,627.

F. ITALIA

Prima batteria (giri 20 - Fiat Abarth):
1. Roberto Farnetl 20'32''6, media 105
e 144: 2. Sottanelll 20'33'"1; 3. Plzzi
20'59''; 4. Magnani 21'06''1; 5. Coloni
21'15": 6. Lelll & 1 giro. Giro piu ve-
loce: Sottanelll 59'9"°, media 108,180.
Seconda batteria: 1. Willlam Cesarini
21'13"', media 101,805; 2. Riccitelll 21’
30''2: 3. De Stefano 21'34''2: 4. Re-
gosa a 9 giri; 5. Gunnella a 19 giri. Giro
pit veloce: De Stefano 102", media
104,516,

FINALE: 1. Willlam Cesarini 23'34''7, me-
dia 100,770; 2. Sottanelli 23'35''4; 3. De
Stefano 24'01''5; 5. Pizzi a 1 glro; 6.
Farneti a 1 giro; 7. Magnani a 1 giro;
8. Lelli a 1 giro; 9. Ricciteld a 1 giro;
10. Coloni a 8 giri. Giro pit veloce:
Sottanelll 1°'01''9, media 104 683.

nella gara per le gruppo tre vinta dall’altra Pantera di Micangeli

| TROFEQO ALBERTO ANDREANI - gara
di wvelocitda in circuito - Magione, 28
aprile 1974

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850: 1. Eliseo Lucenti (850 Spe-
cial) 16'10""'3 media 73,459 kmh; 2. Pa-
pantl (B850 Special) 416'12""; 3. Fruzzetti
(850 Special) 16°42''3: 4. Bonachi (850
Special) 16'46°'6; 5. WAgostinelli (850
Special) 16'51''6; 6. Cresci (850 Spe-
ciall). Giro plu veloce: Papanti 1'19"
e 5, media 74,716 kmh.

Classe 1000: 1. ‘Glanfranco Gonzi (A112
Abarth) 15'42''2, media 75,659 kmh; 2.

 Boldrini {A112 Abarth) 15'48''6; 3. Cap-

pellini (A112 ‘Abarth) 16'06''3; 4. Carlo-
magno {Flat 127) 16'27''1; 5. Bagiardi
{A112 Abarth) 16'31'"1. Giro pil veloce:
Boldrini 1'17''4, media 66,744 kmh.
Classe 1150: 1. Gianfranco Betti (Fiat
128) 15'05''6, media 78,708 kmh; 2. Don-
ninl {Fiat 128) a 1 giro; 3. Santini (Fiat
128) a 1 glro. Giro plu velocg: Bettl
1'14"'2, media 80,053 kmh.

Classe 1300: 1. R. Chianucci {Simca R-2)
14'53'"'4, media 79,784 kmh; 2. Menichet-
ti {Simeca R-2) 14'54'°3; 3, Cencl {Simca
R-2) 15'01"'7: 4. Arioti {Simca R-2)
15°02"'9; 5. Rossi (Simca R-2) 15'06"'7; 6.
Galll (Simca B-2) 15170, Giro pia ve-
L?ncﬁ: Menichetti 1'13"'5, media 80,816
Classe 1600: 1. Franco Furlanetto (Alfa
Romeo GT Junior) 15'43''1, media 75,778
*mh: 2. Brucolini (A.R. GT Junior) a
1 giro; 3. Bettazzi (BMW) a 1 giro.
Giro pih  veloce: Furlanetto 1175,
media 76,645 kmh,

Classe 2000: 1. Gluseppe Ceccarelli (A,
R. GTV) 15'23"4, media 77,192 kmh;
i2. Carisdeo (AR. GIV) 15'26"2. Giro
pitt weloce: Carisdeo 1'15''t, media
79,094 kmh.

Classe 3000: 1, Claudio Zanuccoll {Opel
Commodore) 1'46'", media 80,451 kmh.
Giro pit wveloce: Zanuccoll 1'12"'8, me-
dia 81,593 kmh.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Gliancarlo Chianucci
“fLancia HF) 1519''1, media 77,552 kmh;
2. Salamina (HF) 15'30"'8; 3. WCoscloni
{Lancia Montecarlo) 15'32"'3; 4. Frisiani
(Lancia HF) 15'36''7; 5. Wintrop (Flat
X1/8) 16'10''8; 6. Levantesi {Fiat X1/9)
16'20'"7: 7. Dionisi Anna Maria (Lancia
Montecarle) a 1 giro. Giro pit veloce:
Chianucel 1'15''2, media 78,989 kmh.
Classe 1600: 1. Raffaele Sangiuolo (Al-
pine) 14'39''6,  media 81,035 kmh; 2.
Giovanardi (Alpine) 14'49'°8; 3. Vasta
(Alpine) 14°'51"'6; 4. WNardelll J[A]:p:ﬂ&]
14'59''1: 5 Valdina (Alpine) 16'04''3,
Giro piu veloce: Sangiuolo e Vasta 1
v 11’8 media 82,614 kmbh.

Classe 2000: 1. Luciano Di Mauro {Opel
GT) 14'35''6 media, 74,621 kmh; 2. Stagi
(Fiat 124 S) 15'10''7. Glro piu veloce:
Di Mauro 1717°'9, media 76,251 kmh,
Classe oltre 2000: 1. Maurizio Mican-
geli ((Pantera) 14'25"'9, media 82,318 kmh,;
2. Tarpani (Porsche Carrera) 14'38"'5; 3.

Martignone (Pantera) 14'52''8, Giro pil
vﬂ1ﬁﬂﬁ: Micangell 1'09"'7, media 85,222
kmih.

GRUPPO 2

Classe 500: 1. Mario Candelli {Gian-
nini 500) 16'18"'4, media 73,301 kmh; 2.
« Sassa Roll-bar = {(Fiat 500) 16'20''7: 3.
Francioni {Fiat 500) 16'35"'2; 4. Curt|
{Fiat 500) 17'03''2; 5. Fiorucci (Flat 500)
17°04"'5: 6. Sani (Fiat 500) 17'08"'7; 7.
Sistelli {Fiat 500) 17'10"'7; 8. De Ange-
lis (Fiat 500) 17'11"6. Giro. piu ve-
loce: Baldanzi 1'19''4, media 74,811 kmh,
Classe 600: 1. Mauro Gasperini {Glanni-
nl 580) 13°37''8, media 72,633 kmh; 2.
Cesarini (Giannini 830) a 1 glro; 3.
Pelagracci (Glannini 530) a 1 glro; 4.
Pleri {Giannini 590) a 2 giri; 5. Grazioli
(Giannni 580) a 2 giri. Giro plu yeloce:
Gasperinl 1'15''4, media 78,779 kmh.
Classe 700: 1. Walter Nocci (Giannini
690) 12'56''3, media 76,516 kmh; 2. Fossi
(Giannini 880) a 1 giro; 3. Musetti (Gian-
nini 630) a 5 girl. Giro plu veloca: Nocci
1'14"'3, media 79,946 kmh.

Classe B50: 1. Francesco Pera (Abarth
850) 12'42"'7, media 77,880 kmh; 2. Broc-
colini (Abarth 850) 13'47''4; 3. Braccini
(Abarth 850) 14'06"'5. 'Giro pll veloce:
Para 1'13''2, medla 81,147 kmh.
Classe 1000: 1. Lulgi Placentini (Abarth
1000) 12'52"'7, media 76,857 kmh; 2.

Rosati (Abarth 1000) 14'04'"9; 3. Pa-

ganelll {(Abarth 1000) a 1 giro. Giro piu
velﬁce: Placentini 1'11"'1, media 83544
kmb.

Classe 1150: 1. Gigi Aquilini (Fiat 128)
14'29'"7, media 75,128 kmh; 2. Gonnelli
(Fiat 128) a 2 giri. Giro pil veloce:
Gonnelll 1'18"'6, media 77,545 kmh,
Classe 1300: 1. «Pipino= {Morris Coo-
per) 14'13'6, media 68,587 kmh. Giro
plu  veloce: «Pipinos 1'22'6, media
71,912 kmh. :

Classe 1600: 1. Carlo Belli {Ford E-
scort) 14'40''4, media. 80,262 kmh. Giro
plu veloce: Belll 1'11"'7, media 82,845

kmh.
Classe 2000: 1. Mauro Sacchini (A.R.
GTAmM) 14'53''9, media 79,738 kmh; 2.

Marioli 4Ford Escort BS) a 1 giro; 3.
Lumini [(Ford Mexico) a 1 giro. Giro pil

veloce: Sacchini 1'13", media 81,369
kmh.

GRUPPO 4

Classe 1600: 1. Luigi Rampa (Alpine)
14'M"'3, medla 84,724 kmh. Giro piu
veloce: Rampa 1°08"'4, media 86,842

kmh.

Classe 2000: 1. Giuseppe Tarpani {Por-
sche 914/6) 14'40''2, media 80,980 kmh;
2. «Dinos» (Alpine) 14'48’'1; 3. Zoppis
(Porsche 914/6) 14'17"'2. Giro pll velo-
ce: «Dinos» 1'10"'9, media 83,778 kmh,
GRUPPO 5
Classe 1000: 1. Mdo Ganfiotti (AMS)
14'23"'1, media 82,585 kmh; 2. Stefanelll
(AMS) 14'35''2; 3. '‘Dal Pra {:Abqrtl'll}
14'45'", Glro pil veloce: Gonfiotti 108
e 6, media 86,588 kmh,

Classe 1300: 1. Gluseppe Ranzolin [Che-
vron T23) 13'37"5. Glro piu veloce:
Ranzolin 1'05''1, media 9128 kmh,
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Domenica prossima, 5 maggio, si
correra a Pau, nella Francia meri-
dionale, la terza prova del campio-
nato europeo di Formula 2, che se-
gue le gare di Barcellona ed Ho-
ckenheim.

La partecipazione italiana, que-
st'anno molto nutrita, sard finalmen-
te al completo: dovrebbe esserci in-
fatti anche CARLO GIORGIO, che
riceverd in settimana la sua March.
Holbay patrocinata dai « Vivai del
Sud ». Son iscritti anche SERBLIN,
BOZZETTO, MARTINI, TURI
ZI0., MARTINI ed i due della
squadra-CSAT, FLAMMINI e TRUF-
FO, che dovrebbero essere guidati
dal segretario CSAI, Saliti, momen-
taneamente al posto del compianto
commendator Dragoni.

La scorsa settimana, c'erano sta-

L _ .

Gli azzurrini
a PAU non

i volevano!

te perd alcune diflicoltd all’iscrizio-
ne di molti piloti, fra cui gquasi
tutti i nostri. Infatti; gli organizza-
tori  francesi avevano cercato di
instaurare una specie di « invito
preferenziale » per i bigs della For-
mula, rifiutando ['iscrizione di mol-
ti altri. E' un costume questo cul
i francesi erano abituati qualche

e e

anng fa, al tempo della « Coupe de
France » di Formula 2, basata su
un ciclo di gare di prestigio al di
fuori del campionato.

E' un lusso che non possono per-
mettersi ora, perd, data l'esistenza
di un ben preciso regolamento fi-
nanziario, che prevede rimborsi di
viaggio e premi a chi fa le prove,
che forse si voleva risparmiare la-
sciando a casa la maggior parte dei
cosiddetti outsiders.

Pare comungue che la faccenda
sia rientrata, e che tutti gli italiani
iscritti (era stato accettato il soclo
Serblin) potranno giocarsi  nelle
prove ufficiali la loro chances di en-
trare nella finale, sul tortucso cir-
cuito cittadino ai piedi dei Pirenei
il cui record appartiene a Jarier in
1'15"'0, ﬁ!laim::dia di 135,480 kmbh.

B

CPlabtos DAL AV X et tipnti Azguiid

Senza pas.tlglle'

addio RONDE!

GRASSE - Quattro del mattino a Ci-
pleres. I gruppi 3, 4 e 5 sSono impegna-
ti- nell'ultima prova. speciale del 2.
Giro della «Ronde del Monti Azzurrin,
Barailler, che sl & appena imposto
nei sei giri riservati ai gruppi 1 e 2,
chiede notizie della Fulvia n. 119: «Non
50 chi c'¢ al volante, ma al passag,
gio precedente mi ha impressionato».
E aggiunge: « Se nessuno si ritira, alla
fine sara almeno terza dl gruppo ».
In effetti i tempi sembravano fare
ragione a Barailler. Se la Porsche Car-
rera T00 di Ravot e 'Alpine di Rou-
vier sono imprendibili, gli altri non
sono affatto fuori tiro per la Fulvia
di Dall’Ava-Maiga.

Sei del mattino a Cipieres. Dall’Ava
imposta il primo tornante della spe-
ciale (in discesa) senza usare il freno
e in uscita si arresta per comunicare
il proprio ritiro. Motivo: usura {o-
tale delle pastiglie dei freni. L'assur-
do & che l'assistenza del Jolly Club
era dislocata 5 km prima dell’inizio
della prova speciale e che vi era tut-
to il tempo per effettuare la sostitu-
zione necessaria. Non & stata fatta per
il semplice motivo che di pastiglie il
Jolly ne aveva portato soltanto due
serie ed erano gia state usate per
la stessa Fulvia di Dall"Ava e per
guella di Brambilla, questa volta in
gara con Combe, che al traguardo ar-
riverh a sua volta con i freni pres,
soché inservibili.

Mortificata in questo modo la cor-
sa di Dall’Ava, che stava andando we-
ramente forte in una gara velocissi-
ma malgrado la pioggia quasi conti-
nua che 1’'ha caratterizzata, la uRon-
de» ha lasciato un po' di amaro in
bocca. Perché in fondo, almeno per
noi, la cosa piu importante & stato
questo primo contatto da parte di al-
cuni nostri piloti con il mondo dei
rallies francesi, un mondo per molti
versi dissimile da guello di casa
nostra.

Per la classifica ufficiale quatiro e-
quipaggi sono 1 vincitori: Barailler-
Bily in gruppo 1, Duisit-« Lakess » in
gruppo 2, Ravol Trecco in gruppo 3
e infine Henry-Gelin nel gruppo 4 e
5 abbinati. Questo in ossequio alla
nuova regolamentazione rallistica fran-
cese (quest'anno oltralpe non c¢i sara
un titolo unmico per i rallies, ma quat-
tro diversi per ciascun gruppo) ma
soprattutto in base alla particolare
formula di gara adottata che ha wvi-
sto prima gareggiare 1 pruppi 1 e 2
e quindi, sempre sulla distanza di sei
giri, gli altri pgruppi. La cosa ha reso
possibile ammettere oltre 120 par-
tenti alla gara, ma ha creato evidenti
disparita con le turismo di serie e
speciali impegnate di motite sotio la
pioggia battente e con qualche tratto
nebbioso, e le gran turismo e i pro-
totipi impegnati invece per metd gara
di giorno, senza nebbia, e con qual-
che tratto di strada piu asciutto. Pro-
prio per questo — anche se un'ipote-
tica classifica assoluta parlerebbe a
favore di Henry, in gara con l'Alpine
prototipo — la prestazione pih sen_
sazionale di tutta la « Ronde » del
Monti Azzurrl rimane quella di Ba-
railler, Il nizzardo, sulla Commodore

gialloverde della Opel Marsiglia, oltre
e vincere il gruppo 1 con un buon
margine su Robini, ha registrato un
tempo totale dl 2 ore 49.11 contro le
2 ore 43.45 di Henry e le 2.44.5 du Ra-
vot, quest'ultimo primo di misura del
Jruppo 3.

Sotto tono il gruppo 2 con il pro-
tagonista maggiore, Clarr, k.o. gia al
orimo giro per una perdita di benzina
che gli ha letteralmente allargato l'abi-
tacolo della Ascona. Ha vinto Duisit
(NSU), ma il suo tempo (3 ore T740)
non & davvero eccezionale, In ottima
evidenza invece Barbagiani e Guilla-
me, entrambi alla guida di due Sim-
ca R2, classificatisi rispettivamente al
4. e al 5. posto del gruppo 1 con
tempi di tutto interesse.

- Gl #taliani. Gerbino-Pazielli (Fiat
1600 S) sono quelli piazzatisi meglio
con una corsa fatta di tutta regolarita,
senza strafare ma senza rtallentare il

ritmo: sono arrivati al nono posto nel

gruppo 4. Corio-Corio (Fiat 124 A-
barth) senza provare e Senza assisten_
za, sono partiti alla ventura classifi-
candosi infine 12. di gruppo. Piu lun-
go i1 discorso per Brambilla-Combe,
diciassettesimi nel gruppo 3 e quindi
senza la soddisfazione di conguistare
punti del Trofeo Zeta. Oltre alle gia
citate noie ai freni, sono stati svan-
taggiati inizialmente da un cattive con-
tatto che )i ha obbligati a compiere
le prime due prove speciali col mo-
tore che andava a tre. Brambilla, al
quarto impegno con la Fulvia (e per
la prima volta impegnato sul bagnaio)
ha confermato le cose belle dell'Elba.
L.a sua ascesa, insomma, continua.

g. I

RONDE DEI MONTI AZZURRI - rally
internazionale - Grasse, 27-28 aprile '74

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

1. ‘Barailler-8ily {(Opel Commodore]
1.49'114""; 2. Robini-«Moiram» (Opel Com:-
modore) 2.50'55'"; 3. Paulin-Blanc (Opel
Commodore) 3.00'35",

GRUPPO 2
1. Duisit-~Lakess» (NSU 130) 3.07'40"";

2. ex aequo: Bonnamour-Jay {Ford Capri)
e Sarvel-Michell {Ford Caprl) 3.09'13",

GRUPPO 3

{. Ravot-Trecco ((Porsche Carrera) 2.44'
e 51'": 2. Rouvlerie Molng (Alpine
1600) 2.44'53""; 3. De Meyer-Spinl (Alpl-
ne 1600) 2350'02'"; 17. Brambilia-Combe
(Fulvia HF)} 3.11'54"",

GRUPPI 4 & 5

1. Henry-Gelin (Alpine 1800) 2.43'45";
2. Follin-Micol {Alpine 1800) 2.51'05'";
3. Casamengo-Torrl (Alpine 1600) 2.51'
e 20'"; 8. Gerbino/Pazielll [Fiat 1600 S)
3.04'49'"; 42. Corio-Corlo (Flat 1800 B)
3.12'09"",

La«primayeuropea

Ricomincia

MIEUSSET

in salita

DOBRATSCH - Il campione eu-
peo in cariea, i1 francese Jimmy
Mieusset, ha ottenuto con la sua
March 722 una convincente vit-
toria nella seconda prova valida
per I'’Euromontagna 1974. Il {a-
orito e stato il piu veloce nelle
due manches su cui si impernia-
va la gara, ed ha ottenuto un
tempo totale di 638”12 che e
molto piu lento del tempo otte-
nuto lo scorso anno da lui stes-
so, ma che e giustificato dalla
pioggia e dalla nebbia in cui si
é svolta la corsa, alla quale han-
no assistito solo 2000 spettatori
circa,

Le condizioni atmosferiche non
hanno impedito a Mieusset di fa-
re una bella gara, agonisticamen-
te molto rilevante, anche se il
suo miglior tempo di manche,
3'16"86, @ ben lontano dal record
della gara, che appartiene dal
1972 a Perrot in 2'46"47. Nessuno,
comunqgue, era in grado di im-
pensierire Mieusset. Secondo si
¢ infatli classificato il wvecchio
e sempre valido Sepp Greger, con
la Porsche Carrera, e questo si-
gnifica che, a livello di assoluto,
Mieusset non aveva avversari, '

L'unica vettura in grado di im-
pensierirlo, infatti, cioe la Kai-
mann Formula 2 con motore
Opel della stella nascente au-
striaca Helmut Koinigg, si e
dovuta ritirare per guasto al
motore nel corso della seconda
salita. Nella prima, Koinigg era
giunto secondo, ad wuna decina
di secondi da Mieusset,

Nelle prove di sabato, le con-
dizioni atmosferiche molto piu
favorevoli avevano permesso di
ottenere tempi di notevole rilie-
vo: peccato che il giorno della
corsa abbia rimandato 1'assalto
ufficiale ai records esistenti. Ad
ogni modo, se va avanti cosi
Mieusset si avvia ad un facile bis
del suo titolo 1973.

Hannes Steinemann

GROSSER BERGPREIS VON OESTER-
REICH - gara di velocitdh in salita va-
lida per il campionato europeo della
Montagna., Salita di Dobratsch, di km
6,392 - 28 aprile 4974

LA CLASSIFICA :

1. Jimmy Mieusset (March 722) tempo
totale €'38''12; 2. Greger {Porsche Car-
rara) 7°00''90: 3. Fernandez [(Chevron)
7'04''78: 4. Fischaber {(Porsche Carrera)
7°11''73; 5. Siller (BMW 2002 ti) 71237,
M. Mander {Opel Kadett] 7'23''31; 7.
Rabl {Porsche (Carrera) 7'26''33; 8. Abt
(Abarth 2000) 7'27''26; 9. Bartels ((Por-
sche) 7'36"'1T; 10. Bracey (ibec) 7'37''10.

Altre corse all’ Estero

N Sfortunati PILETTE e «LELLA» nella

F. 5000 a ZOLDER

festival CHEURDN
GETHIN scatenato

| i:-_‘.-f""tl.ll

PLR AUTOSPRINT.

ZOLDER - Questa corsa di Formula
5000 di Zolder ¢ stato un vero ¢
proprio festival delle Chevron B28
del team belga VDS. Non ostante il
ritiro di Teddy Pilette nel corso
della seconda manche, il successo &
stato completo con la grandissima pre-
stazione di Peter Gethin estremamen-
te 'a suo agio sul rapido tracciato.
Una corsa nella quale Lella Lom-
bardi non & stata per nulla fortunata,
a partire dalle prove, durante le guali
era stata « agganciata » da Ashley che
le rovinava l'avantreno della sua Lo-
la. Questo impediva alla campionessa
italiana di prendere il via nella prima
manche: riparata la vettura per la
seconda manche, non ostante durante
gqualche prova libera non fosse affat-
to soddisfatta della maechina, Lella
partiva in ultima fila e rimontava
fino al sesto posto, davantl a danto,
Summer, Deam ed altri ancora. Que-
sto a dimostrazione delle sue qualita.
Si & trattato di una bella corsa, di-
sputata di fronte a quarantamila per-
sone, non ostante la supremazia delle
Chevron, che hanno dominato entram-

be le manches.
®

Nella prima manche, il solo Vern
Schuppan ¢ apparso in grado di met-
tere in dubbio la supremazia delle
Chevron B28 del team VDS. Pilette &
partito in testa, Gethin lo ha pas-
sato al termine del primo dei venti
giri previsti, e Schuppan ha lottato
un poco, prima di abbandonare con
il motore rotto.

A meta corsa, la gara — che non
aveva visto alla partenza la Lombardi,
con la macchina incidentata in pro-
va — ¢ piombata in una certa mono-
tonia, poiché alle spalle dei leaders
le posizioni erano ormai acquisite.
Per fortuna, a salvare lo spettacolo ci
pensavano proprio Gethin e Pilette,
che si sono dati battaglia, durante la
quale il record della pista & stato
battuto prima da Gethin, poi defini-
tivamente da Pilette.

Il record di Zolder apparteneva pro-
prio all’inglese, che nel 1971 con una
E. 5000 McLaren aveva ottenuto 1'24"
e 2. Pilette ha ottenuto 1°23"'3, alla
media di 181,288 kmh, tempo miglio-
re anche del record di Formula 1 de-
tenuti dal compianto Cévert.

La seconda manche & stata sfor-
tunatamente troppo presto privata di
uno degli ‘animatori della F. 5.000, il
campione in carica Teddy Pilette, che
ha rotto il suo motore tre giri dopo
la partenza, quando era in testa. In
gquel momento, il suo posto & stato
preso dal suo compagno di squadra
(ethin, che non ¢ piu stato inquie-
tato.

Bob Evans ha preso ben presto il
terzo di forza, e non € stato pin di-
sturbato neanche lui, Quanto a Lella,
finalmente al via di questa seconda
manche, & riuscita a risalire fino al
sesto posto, dopo una bella corsa nel
corso della quale i ritiri sono stati
pill numerosi rispetto alla prima serie.

André Royez

Lella LOMBARDI a Le MANS

ZOLDER - Lella Lombardi ha trovato il circuito di Zolder molto
interessante, veloce e divertenie: « Anche se — ha aggiunto — du-
rante le prove mon ha avuto il tempo di impararlo abbastanza be-
ne.. ». A Zolder, la campionessa italiana ha incontrato la campio-
nessa belga « Christine », icon la quale ha logicamente parlato a
lungo. 11 risultato & stato che la Lombardi sara probabilmente il
terzo componente dell’equipaggio femminile « Christine »-Yvette Fon-
taine, previsto su mna Chevron alla 24 ore di Le Mans, Non ¢ im-
probabile, poi, che fin dalla 1000 km del Nurburgring si possa

trovare al wia la coppia « Christine »<-Lombardi,

Chevron 2 litri,

GRAN PREMIO DI ZOLDER - Gara inter-
nazionale di velocita In circuito per vet-
ture della Formula 5000 - Zolder (Belgio)
27-28 aprile 1974

LE CLASSIFICHE

Prima manche: 1. Peter Gethin {Cheyron
B28) 25 girl fn 35'19''0, media 179,236
kmh: 2. Pilette (Chevron B28) 35'20''4; 3.
Evans i(Lola 9332) 35'52"'6; 4. Ashley
(Lola T330) 36°09''9; 5. Wilds {March 745)
36°13"'3: . Craft {Chevron B28) 36'14"'5;
7. Wunderik {Chevron B24) a 1 giro; 8.
Hobbs f{Lola T330) a 1 giro; 8. Santo
(Lola T330) a 1 giro: 10, Sunner {Trojan
T101) a 1 giro; 11, Dean {Chevron B24)
a 2 giri: 12. Kayes {McLaren M14]) a 2
girl: 13. Schuppan Lola T332) a 9 girl;
14. Magee {Lola T330) a 12 girl.

Giro pit veloce: Pllette, 11’238, media
181,288 kmh

Seconda mancha:-1. Peter Gethin, 25 girl
in 35'30''0, media 178, 309 kmh; 2. Evans
35'53''30: . Craft 34'54"'0; 4. Holland
(Trojan T102) 36'05"'5; 5. Magee 36'56"'8;
6. Lombardi {Lola T330) 36'56''9; 7. Dean
a 1 giro: 8f Santo a 1 giro; & Wiids a

1 giro; 18. Sunner a 4 giro; 11/ Hobbs™

a 1 giro. il

Giro pit veloce: Gethin, 172473, media
1Be-9 "

CLASSIFICA FINAL

1. Gathinh&. Evansi{B. Craft; 4. Wilds
a 1 giro; 5. Santo a 2 giri; 6. Hoobbs

a 2 giri; 7. Sunner a 2 girl.

sempre con Ia

PILETTE
su BRABHAM F.1
a NIVELLES

Zolder. Teddy Pilette, lo sfortunato
protagonista di questa corsa di Formu-
la 5000, disputerh il Gran Premio del
Belgio, a Nivelles, al volante di una
Brabham sponsorizzata dalla Hifachi.
Una volta di pili, questo risultato &
dovuto all’iniziativa di una societh bel-
ga di cui avremo occasione di parlare
fra non molto.

® Ormal & sicuro: la prima Stratos
commercializzata 'avra Bobo Cambia-
ghi che ‘potrd debuttare al 4 Regioni.
La macchina & ormai quasi pronta e lo
stesso Ballestrieri 'ha tenuta a battesi-
mo in alcune prove a Casale. Per
Pelganta — che morde il freno —
I'attesa sembra invece ancora lunga.

S ey



Il mini-rallismo I

domenicaSPRINT

Clamoroso nella rallypista di GROPPELLO
battuto BALLESTRIERI (e le FIAT-Abarth)

Sorprende lALPINE di GO

GROPPELLO CAIROLI - Ha vinto Goi con una Alpine preparata
dalla Giada Auto e l1a cosa fa una certa sensazione, visto che la
carta dei partecipanti alla prima prova del Trofeo Internazionale
Marlboro comprendeva un tandem Tancia Ballestrieri-Pregliasco e

quello Fiat Barbasio-Verini.

Per Goi, fedelissimo della rallypista pavese, & stato un risultato
molto importante e del tutto meritato che il tortonese si & co-
struito con intelligenza mettendo a profitto la sua abituale prontez-
za nello schizzare via wvelocissimo al wia sia in batteria che in fi-

nale.

Relativamente male & andata a ‘Ballestrieri che, oltre a non win-
cere la gara, ‘ha perso anche il giro piu veloce, prima per merito di
Pregliasco (55'11) poi per Montagna che ha ottenuto un clamoroso
54" netti col solito prototipo tubolare delle Pneus Piacenza.

« Chissa, senza la pioggia forse ce l'avrei falla a siare davanii a

Goi! » commentava Ballestrieri
alla fine, ma & un fatto che la
Fulvia, ormai dislocata stabilmen-
te alla Rally-Pista, ha denunciato
chiari segni di stanchezza al
punto da rendere inutili le acro-
bazie del sanremese.

Ancor peggio della giornata di
Groppello sono uscite le Fiat-
Abarth finite nell’anonimato del
centro classifica.

GRUPP] 2/4

Partono per la finale Preglia-
sco, Goi, Ballestrieri, Barbasio,
Verini, Casati (Fulvia), Roda
(Ascona) e Renati (All2). Non
c¢’e Pelganta che in batteria ha
toccato rompendo un giunto. Goi
prende subito la testa seguito
da Pregliasco e Ballestrieri 1la
cui rincorsa €& parzialmente fre-
nata dal compagno di squadra.

Col maltempo
"autocross
e... gimkana

GENOVA - Saliti a Torriglia in
una giornata prettamente inver-
nale con freddo polare, neve,
grandine e pioggia per assistere
ad una gara di regolarita come
diceva il calendario CSAI — ci
slamo invece imbattuti in quello
che avrebe dovuto essere un
piacevole week-end — in quan-
to il trofeo wm President Club»
organizzato dall’A/C. Genova con
la collaborazione del « President
Figurin Club», della Pro Loco
di Scofera e l'adesione dell’as-
sessorato allo sport del comune
di Genova consisteva in una ga-
ra ‘di gimkana automobilistica
ed autocross riservata ai pro-
fessionisti genovesi iscritti ai
vai*li ordinj provinciali e regio-
nali. :

Non effettuata ld prova di au-
tocross per mancata agibilita
— causa le inclementi condizio-
ni atmosferiche — la prova di
autocross da svolgersi sulla pi-
sta wquota 1000 », la gara si e
conclusa con la sola prova di
gimkana svoltasi sulla piazza di
Scoffera. Ci limitiamo quindi a
segnalare che in classifica gene-
rale il medico Lippi Bruno su
Fiat 500 ed un tempo complessi-
vo delle penalith di 1.05,2 ha pre-
valso sul rappresentante dell’As-
sociazione Industriali Giuseppe
Rasore su Fiat 595 di 9/10. Se-
guono il primo dei giornalisti
Maurizio Sampiero su A. 112
(1.17.9), Nanni Massa su Fiat
128 (1.18.3), Roberto Rezzo su
Fiat 500 L (1.21.2), Federico
Buffoni su NSU Prinz (122) e
Cesare Rosso su Fiat 128 (1.22.2).
seguono altri diciotto classifi-

cati,
c. b.

Al terzo giro le posizioni si sta-
bilizzano con Goi, Ballestrieri,
Pregliasco e Barbasio nell’ordine,

Quinto & il sorprendente Re-
nati che precede Verini costret-
to a correre senza tettuccio da
una innocua, per lui, capottata
di primo mattino.

GRUPPI 1/3

Vittoria finale dell’ottimo Ca-
stagnole che distanzia Pelpanta
(qualificandosi con la macchina
di Tabaton sr. Ma in corsa con
quella di Ferraris. « sacrificando-
glin — con quale piacere di
quest'ultimo & facile a capire —
da Tabaton senior).

Alle loro spalle Galatini, Taba-
ton e Bagna sulle Fulvia e quin-
di De Marco che proprio all’ul-
timo giro approfitta di un testa-
coda di Cambiaghi per vincere
con I’Ascona classe e gruppo.

Nelle batterie, suspense per
De Stefano e Perazio entrambi
finiti sul tetto mentre conduce.
vano una brillantissima corsa.
anr;a {gﬁppia per De Stefano
che inspiegabilmente era riusci-

to a partire privo di rollbar e
di cintura.

VETTURE SPECIALI

Solito monologo al vertice per
Montagna (che realizza il nuovo
record) davanti a Cavalli sull’al-
tro tubolare in gara. Buon spet-
tacolo fra le wetture da auto-
cross con Scanavena (Fiat 6£95)
che precede Stanga, Caputo e
Militello con i « mostriciattoli »
dat_autucruss della Scuderia Sal-
vati.

Confermata la spedizione del
Jolly Club al Rally del Marocco.
A portare in gara la Fulvia sa-
ranno dall’AVa-Maiga « assistiti »
oltre che dallo stesso Jolly dalla
Kleber che vede di buon occhio
I'impresa. Contemporaneamente
Ambrogetti e Gigli correranno al-
I'Essa (prima prova della Mi-

tropa Cup) inquadrati nella na-
zionale CSAI.

FHIMA_ PROVA TORNEO Internazionale
Rallypista Marlboro - Gara di velocita in

circuito - Groppello Cairoli -
Eire opp i -~ 25 aprile

CLASSIFICA FINALE GRUPPI 2-4

(8 giri)

3. Goi I[Alpln:a] 8'14''1; 2. Ballestrieri
..Ifulvlar HF) 820"3; 3. Pregliasco (Ful-
via) 8'21''S; 4. Barbasio {Fiat Abarth
1-_351].)' 828°'4; 5. Renati (A 112 Abarth)
836 4 ‘(primo del gruppo 2); 6. Verini
(Fiat Abarth 1850) 8'47"'5: 7. Reda [Opel
Ascona) 8598,

CLASSIFICA FINALE GRUPPI 1-3

(8 giri)

1. Castagnola f{Fulvia) 8'35"'8: 2. Pel.
ganta {Fulvia) 8'42"'1: 3. Galatini (Ful-
via) 8'46°°3; 4. Tabaton (Fulvia) 849’
9. Bagna (Fulvia) 8'56''3; 6. De Marco
{Opel Ascona) 9°16"'9 (primo gruppo 1):
7. Cambiaghi {Opel Ascona)l 9'18"'7.
CLASSIFICA FINALE VETTURE SPECIALI
(somma dei tempi delle due manches)
1. Montagna (Pneus Piacenza) 11'22''5: 2.
Cavalli (Pneus Piacenza) 11'47"7: 3.
Scanaveno [Fiat 695) 12'05''1; 4. Stanga
(VW 1800) 12'40''1; 5. Caputo {Audi)
13°017°2; &, Militello {NSU prima) 13'5"'9_
Giro pia veloce: Montagna in 54", nuovo
record della rallypista.

La STRATOS

con Munari
al 4 Regioni»

PAVIA - Gli organizzatori pave-
si hanno messo in cantiere un'e-
dizione del «4 Regioni» ridotta
soltanto mnel chilometraggio co-
me vogliono le norme dell’auste-
rita rallistica 1974. Per il resto
la fisionomia della gara sara
quella di sempre: due giri iden-
fici fra loro per un totale di
689 chilometri con ott® prove
speciali ripetute due volte. Im-
mutata la partenza da Pavia ed
il primo trasferimento verso Ri-
“vanazzano da dove la gara en-
trera nel wivo,

E' aumentato proporzional-
mente in chilometraggio su a-
sfalto. Le caratteristiche del per-
COrso non paiono pero esaspe-
ratamente  velocistiche., Caso
mai si tratferd di un rally senza
respiro, con prove speciali piaz-
zate una a ridosso dell'altra
guasi in vciascuno dei dodici
controlli orari. Una prova, que-
sto «4 Regionin giunto zalla
quarta edizione in continuo mi-
glioramento, con chiara somi-
glianza con le prove stradali
francesi. Cosi, almeno negli in-
tendimenti dei suoil organizza-
tori.

Prova di campionato italiano
(e la sottocommissione rallies
della ‘CSAI ha finito col fare un
grosso piacere all’organizzazio-
ne nell'ostinarsi ad escludere 1l
rally pavese da ogni qualifica e
validita continentale) il «4 Re-
gini » avra al via anche i gruppi
cingue.

Ci saranno cosi le Stratos
(ung l'avra Munari) e potranno
esserci i « proto » Fiat sia X-1/9
o X-1/20. Esclusa, soprattutto
per non creare tempi morti, dal-
lo svolgimento del rallye, la ral-
lipista di Groppello avrd la sua
glornata di gloria domenica 2
giugno gquando ospitera i reduci
di una serie di gare ben dotate

Un terreno

sulGARGANO
al rallysta 1.

FOGGIA - 1000 metri quadrati di
terreno sul Gargano, offerti da
un appassionato proprietario ter-
riero, costituiranno il premio
straordinario e ricchissimo che
verra assegnato, oltre gueHi di
classifica, al vincilore assoluto
del Rally del Gargano in calen-
dario il 12 e 13 giugno prossimo,
per l'organizzazione dell’AC di
Foggia. Di fronte a simile muni-
fica offerta, pensiamo che nes-
suno dei bigs del rallismoe na-
zionale vorri manecare alla prova
foggiana che, del resto, saria cu.-
rata in ogni minimo particolare
per onorare le tradizioni.

® Con ogni prcbabilitd alla Targa Flo-
rio Ballestrieri dividerda la seconda
Stratos iscritta dalla Lancia-Marlboro
con ‘Vic Elford con il guale sembra
raggiunto un accordo. Sull’altra mac-
china ci saranno Munari e Andruoet.

Prngrﬁmmi dal 30 aprile al 6 maggio

SABATO 4 Secondo
Ore 18,45 - = Dribbling =, settl-
manale sportivo.

DOMENICA 5 Nazionale
Ore 21,45 - La domenica sporti-
va, cronache filmate e commenti.
TUTTI | GIORNI Nazionale

Ore 13,40 - (al termine del Tele-
giornale) Sport.
Secondo

Ore 18,45 - Telegiornale sport (il
sabato, dopo « Dribbling =).

MERCOLEDI® 1

Ore 22,35 - Mercoledi Sport -
Cronaca differita di un avve-
nimento d'attualita.

SABATO 4 -

Ore 14,55 - Cronaca diretta di un
avvenimento agonistico.

Ore 22,30 - Sabato Sport.
DOMENICA 5

Ore 17,55 - Domenica sport
Ore 21,55 - La Domenica spor-
tiva {parzialmente a colori).

LUNEDI' &
Ore 19,45 - Obisttivo spor.

odistria

TV Cap

MERCOLEDI" 1

Ore 20,30 - Telecronaca di un
avvenimento agonistico.

Con il week-end
tutto d’oro

I'austerity per le corse

« Ho wvisto molte corse ma mai ho
partecipato come oggl. E’' un mo-
mento di indicibile emozione. L'Alfa
torna alla vittoria, viva I’Alfa’ ».

Poche parole, un po' di retorica:
guesta la risposta fornita da Guani
a FPoltronieri c¢he aveva chiesto, a fine
gara di Monza, le impressioni riportate
dal neo presidente dell’Alfa.

Altrettanto entusiasti, anche se piu
realistici e « tecnici», I due maggiori
protagonisti della 1000 km., disputata
a2 Monza giovedi scorso, Mario An-
dretti e Arturo Merzario. Il primo, al-
la replicata domanda del telecronista,
« che impressione le ha fatto gquesta
corsa », ha risposto: « L'impressione &
stata molto buona perché la macchis
na era competitiva e dal principio Ar-
turo ha fatto un lavorone. Sono molio
lieto di essere in coppia con lui per.
che tutto & andato bene. Questa & la
mia prima vittoria in Italia e mi fa
molto placere ».

Per Merzario, invece, c¢'® stata una
sorta di « provocazione » da parte di
Poltronieri (che, come si ricordera,
nel corso della « Domenica sportiva »
del 21 aprile intervistd 1 due piloti del-
I'Alfa): « Lei, Merzario, che in questi
glorni era stato leggermente criticato
per le dichiarazioni esageratamente ot
timistiche rilasciate sia alla "Dome._
nica sportiva'’ che al Telegiornale, ora
<he ha vinto, vuole riprendersi la ri-
vinecita? »,

E il pilota, che aveva basato le
sue previsioni di vittoria sulle differen-
ze sostanziali tra le due marche av-
versarie, Alfa e Matra, ha tranquilla-
mente risposto, sia pure con un leg-
EeT0o sorriso sardonico sulle labbra,
che c¢l teneva a sottolineare quanto il
500 pronostico gli aveva dato effettiva-
mente ragione. « Tanto ¢ vero — ha
agriunto Merzario — che non abbiamo
avuto problemi dall’inizieo della corsa
fino ad ora che abbiamo tagliato il
traguardo. Io penso che le alire Mar-
che, ormai, avranno da sudare parec-
chio per portarsi nei primi posti ».

La telecronaca della gara & termi-
nata con gqueste dichiarazioni e fra
un tripudio di fans che si sono lette_
ralmeqte gettati in pista appena le tre
macchine italiane hanno superato il
traguarde aggiudicandosi cosi {1 primi
tre posti.

Ma la telecronaca in diretta era ini-
ziata alle 14,30 (sul programma nazio-
naie e non sul secondo canale come
pil wvelte comunicato dalla Rai che
anche nel migliore dei casi non rie-
sce mal a smentire se stessa né la sua
# organizzazione ») con al microfono
un Casucci piuttosto disteso e suffi-

-

—

MERCOLEDI' 1 Secondo progr.
Ore 17,30 - Musica e sport.

SABATO 4
Ore 11,35 - Ruote & motorl.

Secondo progr.

DOMENICA 5 Secondo progr.
Ore 12,00 - Anteprima sport.

Ore 17,00 - Domenica sport, ri-
sultati, cronache, interviste e va-
rieta.

LUNEDI® 6
Ore 8,00 - Lunedi sport.

Progr. nazionale

TUTTI | GIORNI
Secondo programma

Ore 7,30 - Buon viaggio, notizia-
rio per gli automobilisti.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
12.00 - 13.00 - 14,00 - 15.00
1700 - 19,00 - 21,00 - 22,50,

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30 -
8.30 9,30 - 10,30 11,30 -
12,30 13,30 - 14,30 {reg.) -
15,30 - 16,30 - 18,30 - 22,30,

E’ saltata

clentemente loguace e preciso — sal-
vo qualche inevitabile lapsus, come
quando ha annunciato che si era « fer-
mata la Ferrari di Ickx e Stommelen »
—: & infatti riuscito anche a sottoli-
neare 'importanza delle corse che, nel
caso dell'Alfa, possono fornire utili
indicazioni per la costruzione delle
vetture di serie. Aggiungendo, persino,
che proprio 1'Alfa « ha t{ratio sempre
lustro dalle gare » anche a beneficio
delle sue auto commerciali che godo-
no un indiscusso prestigio in’ tutto il
mondo proprio per le loro doti di si-
curezza,

Unico spunto piuttosto fuori dall’
usuale una breve intervista a Nino
Benvenuti, presente alla gara nella
sua nuova veste di sponsor, che di
chiara, senza mezzi termini, che « Og_
gi 1'Italia sard la dominatrice di que-
sta competizione », Ma Poltronieri vuol
sapere qualcosa di piu: w Secondo lel,
uwomo di sport al massimo livello in
una determinata specialitd, guali diffe-
renze trova tra il pugilato e il pilota
d'automobile? ».

« Intanto, in tutti- e doe gli sport ci
vuel coraggio — aflerma Benvenuil —
il coraggio di salire sul ring come il
coraggio di salire su un bolide di
400 cavalli. Secondo, il colpo d’occhio.
Il colpo d’occhio che deve essere calco-
lato alla frazione di secondo: per po-
ter schivare un pugno come per pren
dere una curva a 230, 300 chilometri
all'ora. Quindi 1 due sport hanno del-
le similitudini. In uno, cioé nel pugi-
iato, bisogna essere pia atleti, biso-
gna allenare il fisico molte di pia di
quello del pilota. Ad ogni buon contlo
anche un buon pilota deve cercare di
tenersi in ottime condizioni, se non
nel tiato, almeno nelle condizioni fi-
siche ».

Poi & wvenuta l'altra giornata d'oro
di Spagna. Radio e TV per una voita
non hanno lesinato notizie e imma-
gini. In Domenica Sportiva hanno ad-
dirittura votato « Campione della set-
timana « Ferrari». E il «u Drake » si &
avuto da Pigna e C. il televisore porta-
tile di premio. Ma ne diremo meglio

in seguito.

Gio' Luni
® Gli organizzatori del Rally di An-
tibes, quelli del «Sanremo » e quelli
del Tour de France hanno varato un
Trofeo del Mediterraneo dotato di
un montepremi- piuttosto elevato che
prevede (pare) per il vincitore un
premio di. un milione. Condizione-ba-
s¢ per partecipare al trofeo il prende-
re il via In tutte e tre le gare.




Il Kart
non da che
«senatori?

La Commissione CSAI-FIK ha ulti-
mamente redatto, tenendo presente un
pre sondaggio fatto dalla Federazione,
'eta che non poteva essere inferiore
agli anni 19, il valore dei piloti appie-
dati ed, in un certo senso anche la
possibilita da parte dei prescelti di as-
sicurare un‘attivitd agonistica conti-
nuativa, una rosa di nomi cui asse
gnare quattro vetture della Formula
Ttalia, con un intervento a fondo per-
duto sul costo della wvettura di lire
cinguecentomila.

I prescelti sono stati in ordine di
preferenza: Gabriele Gorini (anni 23),
Necchi Piero (anni 23), Patrese Ric-
cardo (anno 20), Santini William {an-
ni 24) Costanzo Vincenzo (anni 21)
Migliorini Paolo (anni 21} Albertin
Daniele (anni 20) Iezzi Leonardo (an-
ni 23%).

[.'iniziativa ¢ prettamente promozio-
nale ed uno sfocio concreto della poli-
tica propedeutica del karting nei con-
fronti dell’automobilismo sportive. Un
invito, un incentivo cio¢, ai piloti piu

LE PROSSIME GARE

VE&/BI

1 maggio, MARSIGLIA (Francia) -
Incontro Cadetti Francia-Italia; 1, PI-

STA AZZURRA - Jesolo - gara naz. cl. 100 ¢ 125 ce, 1. prova Campionato Re-
gionale; PISTA LE SIRENE, Viverone - Gara naz. cl. 100 e 125 ¢c, 2. prova
Camp. Piemonte e Liguria; 1, PISTA CALABRIA - Vibo V. - gara naz. cl.
100 e 125 cc; 1, PISTA ROMEA - S. Giuseppe - gara naz. cl. 100 e 125 cc;
1, CIRC. CASTIGLIONE TEVERINA (VT) - gara naz. cl. 100 e 125 ec;
5, WOLHEM (CH) - 1. prova Campionato d'Europa a squadre - it 5, CIRC.
DI CASTELRAIMONDO (MC) - Formula K 250, 2. prova Camp. lt., gara
naz. cl. 125 cc; 5, CIRC, DI CASTELRAIMONDO (MC) - gara naz. cl. 123 ¢c.;
5, PISTA S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc.; 5, PISTA
KENNEDY - Napoli - gara naz. cl, 100 e 125 cc., 2. prova Camp. Regionale;
5, CIRC. DI CECINA (FI) - gara naz. cl. 100 ¢ 125 ce.

E’ stata una scelta difficile per i selezionatort

PARMA - La Commissione Selezionatrice riunitasi a Par-
ma per la designazione delle rappresentative azzurre, si &
trovata in serie difficolta, specie per l'azzurra Senior, che
dovra essere presente a Wolhem il 5 maggio in difesa
della prima europea del titolo riconquistato dopo tanti anni,

Molte le perplessiti per le non eccellenti prestazioni
ultime di Cheever e di nessuna, allo stato delle cose, di
Patrese che sinora non ha gareggiato anche se a quanto

dicono, perfettamente allenato.

E’ prevalso il concetto che squadra vincente non si toc-
ca, peraltro contrastato, e non sappiamo quanto valido,
quando sulla bilancia delle prestazioni motoristiche, oltre
che il valore dei piloti, la loro preparazione, fa peso anche
il complesso della prestazione meccanica, per non dire che

quest'ultima € spesso determinante,

Ci sara pero da limare per Nivelles il 2 giugno.
In scioltezza invece la formazione della azzurra Junior
sia per D'incontro di Francia Italia a Marsiglia, sia per

I’europeo Junior in Gran Bretagna.

qualificati per un salto di qualitd. E
anche D'inevitabile corcllario di guan-
to da anni la Federazione va soste-
nendo del « largo ai giovani» ed uno
stimolo per quei piloti che comoda-
mente assist al wvertice dei valori gia
da anni e, sprofondati in una comoda
poltrona di professionismo, sono -re-
stii ad intendere.

In precedenza l'operazione Formula

(

I1 23 maggio a S.Pancrazio ricomin-
cia il Campionato Italiano Scuderie

Tutti contro la <1000 MIGLIA»

La 3. prova del Campionato Ttaliano Scuderie «ella classe 125 cc si svol-
Pancrazio di Parma, i1 23 mggio 1974, Le Scuderie
iscritte sono rredict per un complesso di cinguantadue piloti, 26 di 1. carcgoria
e 26 di 2. L'agibilita della Pista di Parma, con de norme in atto per le prove
di Campionato, ¢ di 20 (venti) piloti.

Alle due manches finali di ogni categoria accedono i primi 8 otto) classi-
ficati i ogni serie mentre i rimanenti dieci disputcranno un recupero ed am-
messi alle manches finali 1 primi 4 (guattro),

I tempi di qualificazione sono su tre giri, dei quali uno di lancio non cro-
nometrato. A turti gli efferti ha valore il segnale dell’apposita bandiera. La
manche eliminatoria ¢ recuperi & su 15 giri pari a km 9. La prima manche
finale su 25 giri pari a km '15. La seconda manche finale su 30 giri pari a

gera sulla pista di S

km 18.

ECCO IL PROGRAMMA ORARIO

Sabato 22 maggio 1974 - Qre 9,00-12.00: -pism‘a disposizione per prove li-
bere.; ore :15,00418,00: 1. turno verifiche sportive e tecniche.

Dowrenica 23 maggio 1974 - Ore 8,00-9,00: 2. Turno werifiche sportive e
tecniche: ore 9,15-10,15: tempi i qualificazione per Scuderie; ore 10,45-11,03:
it. manche Z. wcategoria su 13 giri; ore 1i1,03-11.25: 1.
15, giri; ore 11,25-11,45: 2 manche 2. categoria su 15 giri; ore 11,4512 05
L 2. manche ‘1. categoria su 45 girl; ore 12/15412,30: recupero 2. categoria; ore

12 35.12.50: recupero 1. categoria; ore 15,30416,00: 1. finale 2. categoria su 25
giri: ore 16,00-16,30: 1 .finale finale 1. categoria su 23 giri; ore 116,30-17,00:
2. finale 2. categoria su 30 giri; ore 17,00417,30: 2. finale 1. categoria su 30 giri,

Ouesta classifica tricolore dopo la 2. prova ¢ la seguente: 1. Mille Miglia
punti 373; 2. Naddeo Renault 352; 3. Savarna Kart 341; 4. Fano 326; 5. Pan-
zolini 323: 6. Tricolore 301; 7. Firenze Corse 300; 8. S. Pancrazio 286; 9.
K.C. Adriatico 278: 10, Magnus 269; 11, Fano 1 269; 12. Filatura Moiano 267;

13, Mantova 229.

N

manche 1. categoria “su

Giovanni

( DIFFIDA per PEMILIA W ,

@ la Federazione Italiana Karting comunica che, in relazione a recente circo-
lare della Pista Romea di S. Giuseppe di Comacchio (FE), circa 'organizza-

zione del 1.

Torneo interkart-Clubs, che dovrebbe essere disputato in 8-10

gare tra Club dell’Emilia Romagna, Veneto e Marche, con probabile inizio
il 15-5-1974, di essere completamente estranea all’iniziativa, non solo, ma che
diffiderh i promotori, per l'abuso non autorizzato della sua dizione nella
richiamata circolare. Responsabilmente avverte i piloti, ufficiali di gara, e quanti
in possesso di licenze rilasciate dalla autoritd sportiva, che a carico di coloro
che dovessero partecipare a dette gare non autorizzate, né tantomento possibili,
perché contro ogni norma sportiva, & applicabile il disposto dell’art. 39 del
Regolamento Nazionale Sportivo, che al comma 2 prevede il ritiro della licenza
per quei piloti (conduttori) o concorrenti (Kart Club) che abbiano partecipato
ad una competizione non approvata dall'autorita sportiva.

Ecco gli azzurri!

Cosi pertanto le formazioni:

AZZURRA SENIOR: Gabriele Gorini, Piero Necchi, Ric-
cardo Patrese, Edy Cheever.

AZZURRA JUNIOR: (incontro Francia Italia) Paolo Ber-
nazzoli, Luigi Casiraghi, Elio De Angelis, Roberto De An-
gelis, Giuseppe Gabbiani, Marco Graziano, Felice Rovelli,
Venturi.

AZZURRA JUNIOR: (europeo G.B.) Paolo Bernazzoli,

Mereghetti.

Felice Rovelli, Elio De Angelis, Roberto De Angelis,
Marco Graziano, Giovanni Venturi,

Direttore Sportivo sard, come per il 1973, Marco

Per la COPPA DEI CAMPIONI D’EUROPA in pro-

seguenti piloti:
Gorini,

Necchi, Patrese,

gramma a Jesolo il 19 maggio 1974, sono stati scelti 1

Sala, Beggio, Rovelli, De

Angelis E., Gabbiani, Santini, Lotteri.

[talia ¢ stata preceduta da altra simi-
lare per la Formula K 250 per i pilo
inferiori agli anni 19, cio¢ per i glo-
vanissimi, con intervento a fondo per-
luto di L. 300.000 per vettura, a com-
pleto carico della Federazione.

Come si vede, una scala da salire
per coloro che raggiunte certe mete
sono intenzionati a non ristagnare in
un settore, che offre loro di che pre-
pararsi per una continuitd di attivita,

Ogei il karting non starebbe ad
osannare i vari Gorini, Necchi, Patre-
se, Santini ed altri, se a suo tempo
la mai tanto apprezzata operazione «se-
natori » nOn avesse in un certo senso
emarginato, sia pure non del tutto, i
vari Pernigotti, Sala, Truffo, Beggio
ed altri. Di questi sole Duilio Truffo
ha inteso giustamente la lezione ed
ora marcia in Formula 2.

Domani jl karting dovra osannare
i wvari De Angelis, Cheever, Rovelli,
Graziano ed altri giovanissimi come
Fabi, De Cesaris, Pirro ecc. e non
pud cert® tenere ferma la loro ascesa,
per mantenere in sella i vari Gorini,
MNecchi e compagni che al karting
hanno si dato molto, ma anche rag-
giunto il limite oltre il quale non
possono éndare.,

Le due iniziative, almeno per guan-
to 1 reggitorl del karting speravano,
sono state o non intese nel giusto va-
lore principalmente di sfoltimento dei
ranghi, oppure i diretti interessati vi-~
vono comodamente nell’angusto setto-
re, ¢ non hanno ulteirori aspirazioni.

Altrimenti a nostro avviso non @
spiegabile D'atteggiamento di Gorini,
Necchi, Santini e Patrese, tutti nelle
condizioni ideali per un avvenire an-
che automobilistico di rifiutare la For-
mula Italia, anche se qualcuno dei
quattro ha inteso attutire il diniego
con una possibilita di ripensamento fu-
turo. Stesso discorso per i giovanissimi
della Formula K 250, dei quali solo
uno & stato sollecito ad approfittarne.

LINEA SPORT

lLa sfida
dei fratelli
in Pasquetta

REGGIO EMILIA - Pasgquetta
sulla pista Tricolore di Reggio Emilia.
Tutto, data la ricorrenza, in odor di
santitA con  la  mancanza quasi totale
degli Ufficiali di gara, e con settanta €
pit piloti ben disposti ad accettare quello
che il convento poteva offrice.

Ricompostosi perd sia pure in modo
affannoso, con ['arrivo di Riva, frettolo-
samente fatto alzare dal letto, il cast del
dirigenti, & poi filato liscio il complesso,
Cosl la Pasquetta & finita in, letizia’

Tono agonistico perd elevato, lo sport
infatti non  conosce  remore,

Cominciamo con la classe
goria con una passeggiata solitaria di
Corrado Fabi, il quale ha  dovuro con-
trollare solo il fratello Teodorico, giun-
to alle sue spalle. Piu distaccato Lusuar-
di, mentre Sassi & stato attardato da noie
meccaniche. Le batterie elimintoric erano
state winte rispettivamente dallo stesso
Fabi e da Sassi.

Anche la gara di Masini, nclla seconda
categoria, una buona scampagnata per
mancanza di wvalidi avversari, anchc se
Gianniberti e Raimondim hanno onesta-
mente e sporitivamente fatto di wutto per
accorciare le distamee.

Cavecchi nella 125 1. categoria ha bat-
tuto  per poco Vitali, a! quale biso-
gna dare atto che non- tralascia nulla per
affinare il rendimento del mezzo onde
tornare ad essere il mattatore di sempre.

Equilibrata ed incerta sino alle ultime
battute la gara della seconda categoria
della stessa classe. Ha vinto infine Fer-
rari, che solo nelle ultime fasi ¢ riu-
scitn a scrollarsi di dosso Spada ¢ Tafuni,

LE CLASSIFICHE

GL A0 3 cl: 1. Pabi C.; 2. Fabl T.:. 3.
Lusuardi: 4. Boni; 5. Sassi,

Cl. 100 2. cat:: 1. Masini; 2. Gianniberti;
3. Raimondi; 4. Pierini; 3. Zani.

CL 125 I. Cat.: 1. Cavecchi; 2. Vitali;
3. Pavesi; 4. Volta; 5. Ballabeni.

CL 125 2. cgl.: 1. FPerrari; 2. Spada;
3. Tafuni; 4. Baricchi; 3. Frattini.

karting

100 3, ll:ate-

Dilaga
la BM
(con GORINI)

PARMA - In un complesso di gare, mai
tanto  tese, mai  tanto  agonisticamente
esasperate, si ¢ conclusa la seconda pro-
va del Campionato Italiano. Scuderie €
Marche sulla pista di Parma. Una dra-
stica organizzazione per le wverifiche tec-
niche, che lasciano poco © nessuno spa-
zio agli evasori di turgo, ha costretio
un po’ tutti a piu responsabile senso spor-
tivo ed a scelte di propulsori forse meno
dorati, ma pitt rispettosi delle esigenze
tecniche.

Se a questo sioaggiunge la presenza
della Commissiene FIK, per la selezione
delle wdue rappresentative azzurre per |
prossimi impegni internazionali e el
giovani per ['europeo Junior, il quadro,
nei suoi riflessi & tutto intonato sull’az-
zurro, con prestigiose, alcune fortunate,
tre meno o tanto sfortunate, prestazioni
da_parte di rtutti.

Ha dilagato la BM con Gorini, Necchi
¢ Gabbiani nella prima categoria, e nel-
la terza con Corrado Fabi, che si & pre-
so il lusso di passeggiare riscattando cosi
ad abundantiam qualche leggera smaglia-
tura delle gare passate.

Dopo  questi accenni fugaci, che me-
riterebbero pit spazio e maggior appro-
fondimento, veniamo alle Scuderie.

Ha fatto il vuoto la Scuderia BM 1
mentre il Parma K.C. deve il suo salva-
taggio unicamente alla splendida giorna-
ta di Paolo Bernazroli. Al contrario ia
Sirio & stata fortemente danneggiata dalla
nera giornata di Lotteri, malgrado le ot-
time prestazioni di Beggio, Rovelli e del
risplendente  Casiraghi. Con tante noie
I"Arcionia di Roma.

CLASSIFICA SCUDERIE

1. BM 1 198: 2. Parma K.C. 190: 3.
Sirio 186; 4. Arcionia 185; 5. Gabbiani
179: 6. BM 2 178; 7. Giugni 174; 8.
Sesto Corse 121; 9. Happy Valley 170;
10. Birel 1656; 1. Marlooro. 143 12,
Italian Boy 136; 13. Biella Corse 134.

CLASSIFIOA SCUDERIE DOPO. LA 2.
PROVA

1. Pampa KC.-38) 2. Sitio 310 %
Arcionia 372: 4. BM 1 358; 5. Happy
Valley 352: 6. BM 2 348; 7, Sesto Corse
33: 8. Birel 338; 9. Giugni 337; 10
Marlboro 316; 11, Italian Boy 277; I2.
Gabbi 179: 13. Biella Corse 134,

CLASSIFICA INDIVIDUALE
1. categoria

1. Gorini; 2. MNecchi: 3. Gabbiani; 4.
Beggio; 5. Sanmtini; 6. Mazzotti; 7. Giu-
gni; & Mombelli; 9. Cheever; 10. Nanni;
11. Sala: 12. Giacoletto; 13. Antilli.
2. categoria

1. Bernazzoli: 2. Gianniberti; 3. Scara-
belli; 4. Perini: 3. Rovelli; 6. Crema; 7.
Riva; 8. De Angelis; 9. Venturi; 10,
De Angelis R.; 11. Vinda; 12, Massignan;
13. Zani: 14. Graziano; 15. Orsini; 16.
Alfieri: i7. Raimondi: 18. De Cesaris;
19. Lotteri: 20. Masini; 21. Mancini; 22.
Evangelista: 23. Antoniotti; 24. Romanel-
li: 25. Ravaglia; 26, Bertolini.
3. categoria

1, Fabi C.; 2. Casiraghi; 3. De An-
gelis: 4. Sassi; 5. Fabi T.; 6. Lusuardi;
7. Martinoli: 8. Fantini; 9. Massetti; 10,
Gaudenzi: 1. Pirro; 12. Audenino; 13.
Palladini.

Quasi un rally
I’autocross di

ORNAVASSO

Domenica 5 maggio si disputerd sulla
pista i Ornavasso {Nmr?r-.ﬁ. la Ipnm_:;
delle 3 prove su cui sard :rrgp-::rnmta;r k
Trofeo Bognanco Terme. ,Larp:sml ha -_lln.;;r
sviluppo di '1500 metri, € 5 I:l'{'zf:”ln H.:;-
calita Migiandone, al km 100 aE a st
tale del Sempione. Al srofeo, oltre che
le macchine da autocross, rn;f:tmn‘r;udf:aitc;
cipare anche le vetturc cict gnll?f’“i]]!i::'ﬂ
B he roraialments cOrrono. @ch sRGEEgs
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