a4 casa stavolta... « Sta a vedere che
& la punizione per il Dinoplex di
Kyalami... ». Non nega subito, poi
perd ti vuol convincere che no,
che 11 glovane collega sostituto &
occasionale. Poi se ne torna al
box francese. All’Alfa non lo ve-

@® Che differenza c’¢ nelle possi-
bilita contro la Matra, & stato
chiesto a Merzario prima della 1000
km. trionfale di Monza, tra la

Ferrari dell’anno scorso e [’Alfa
di quest’anno a Monza? « Che lo

SCOISO anno ero Impiccato per non

perdere piu di un secondo. Que i’_l‘ﬂﬂnfi' piu, dﬂﬂ'ﬂjmﬂﬂﬂ dopo . 1lﬂ
st’anno  ero impiccato  per gua- vittoria, quando € Suo vezzo Ink-
dagnarne uno in piu». - mitato essere il primo sul podio

: col vincitore: che sia Fittipaldi,
@ Sorpresa nei boxes monzesi. Stewart o un ferrarista. Non c'é

una foto che lo ritrae con Merza-
rio-Andretti! E’ « storico » anche
questo! Il ferrarismo ¢ una fede.
E con i.. transfughi (che per di
pitt ti beffano) non ¢i sono eviden-
temente  compromessi!

Tramonti, 1l consulente-elettrico
akituale delegato tecnico della Ma-
relli nello staff dei meccanici da
corsa di Maranello, si aggira nel
clan Matra. « Ma come non sel

in Spagna? » — Mi hanno lasciato

~ Dedicato a LURAGHI

C’¢ stata una « presa in giro» giovedi 25 aprile a Monza, Si, ¢ vero, Ma non é
quella che I'immarcescibile cacasenno della kulturni automobilistica dell’ex quoti-
diano principe milanese, ha pomposamente proposto — facendo eco a fresche con-
vinzioni professionali — con la consueta alterigia ventiquattro ore prima della 1000 KM,
All’incolto e agli incliti egli si & premurato di spiegare che il mondiale Marche, di
cui a Monza si viveva la prima prova '74, era solo cornice di cartapesta per una ana-
cronistica retorica agonistica. E li di lungo per una colonna di piombo, che certo si
deve avere un pizzico di sadismo (anticapitalistico-editoriale) per sciupare cosi guan-
titativamente con tanta disinvoltura. Oltre che occorre una bella dose di certezza nel-
1%ltrui labilitd di memoria, per far dimenticare che esattamente 'opposto si sostene-
va dallo stesso spocchioso pulpito in anni recenti, e quando al massimo c’erano due
Case (se non la sola Ferrari) a contendersi I'alloro platonico delle gare di durata.

: Ma la presa in giro non & neppure questa. E' piuttosto la constatazione del
giorno-dopo (Monza). Quando, dagli altari pit esuberanti, non uno dei trinciatori di
logorroici giudizi, plauditores o indispettiti testimoni che fossero, si sia ricordato — di
fronte al tris dei giganti Alfa — di chi questo risultato di Monza aveva reso possibile
si verificasse., Con la stessa testarda convinzione di far bene e aver scelto la strada
giusta, che gli é costata per coerenza la poltrona di Presidente.

A Monza erano tutti a scodinzolare di fronte al « nuovo », conquistato tra
P’altro pur lui alla emotiva ricchezza della suspense agonistica delle vetture da corsa
e dei loro supermen. E le sue parole avrebbero fatto testimonianza adeguata della
fredda compassatezza necessaria per tenersi su nel socialpolitico mondo attuale, che
costringe a reprimere i sentimenti pill spontanei.

Non uno invece che si sia ricordato dell’Assente, del Bepp Girela, dell'umanis-
simo dottor Luraghi, colui che ha difeso Chiti e il suo staff, la sua Autodelta, per
stagioni a catena, certo che il risultato sarebbe arrivato pieno, ripagando tutto e tutti.
Di Luraghi non si & ricordato nessuno. Tantomeno il cacasenno, al quale di cotanto
personaggio pur compiaceva vantare la telefonata sempre tanto confidenziale.

Ma Luraghi non é piu Presidente dell’Alfa, e ora si pud anche evitare di com-
porre un numero su un disco di telefono. Non tutti perdé dimenticano. Soprattutto
gli sportivi. Quelli veri. Quelli che ricordano tutto. Quelli che, per esempio, non
avrebbero bisogno di conoscere il contenuto di una lettera, che un altoe dirigente
Lancia ha indirizzato al catonesco fustigatore dei costumi autosportivi, per notare la
clamorosa testimonianza di un partito preso, del quale la dimenticanza-Luraghi &
appena una tessera. (Sul « Corrierino » ha replicato lo stesso dr. Luraghi, come legge-
rete a parte),

E’ la storia di quella vittoria Lancia Stratos, che trovo qualche settimana fa
appena ospitalita in una di quelle notizie brevissime che servono a salvar la faccia
del quotidiano cosiddetto « completo ». Lamentava il d.g. lancista il contemporaneo
spazio di un titolo a cinque colonne su un coincidente avvenimento sportivo: la corsa
a piedi per i « Cinque Mulini ».

Mulini... mulini! Come concludeva il Catone degli HP, il suo articolo di giovedi
mattina sul Delendo Mondiale Marche? Sprezzantemente cosi: « ..o vogliamo andare
avanti con i soldi delle sigarette, dei profumi e di qualche isolato che si batte contro
i mulini a vento?...» Mulini, mulini... Mulini a vento? Appunto...

Il dr. GUANI, nucve Presidente
dell’ Alfa Romeo, ¢ l'ing. BARDI-
NI (diretiore generale, amministra-
tore delegato Alfa e Presidente
Autodelta) a Monza per gli onori

Si, questa vittoria la dedico anche a lei, dott. Luraghi,
sembra dire Merzario con gquel Trofeo Caracciolo bran-
dito in alto, insieme al felice Andretti, giovedi poco
dopo le ore 16 sul terrazzino dei vincitori a Monza

Il cappello al cuore

@® Rogano si & preoccupato in wigilia della 1000 KM monzese. Era in
programma la premia::iﬂnﬁ primaverile dei campioni d'ltalia, e gualche
yoce era corsa su una possibile decisione contestativa di Merzario. Che
so: un'assenza polemica! Cosi & stato scomodato persino Chiti per con-
vincere il suo pilota a « non fare colpi di testa », 'ovvia... Alla premia-
zione Arturo & arrivato in « tenuta da lavoro »: jeans sbiaditi, giacca a

i1 pallottoliere
delle rubriche

@ Discorso ascoltato alla cena-pre-
miazione austera dell’Alfa ad Are-
se. Un noto pilota chiede: «Vorrei
una pera». Ma lei ha gia scelto
il dolce, replica una delle hostess
della cooperativa aziendale mensa.
« O dolce o pera, si decida...».

® Accoppiate « natalizie » in team
Autodelta. Dopo la bambina di
Severi, adesso & arrivato Riccardo

@ Clay Regazzoni ha aperto un
night a Lugano? E Niki Lauda si
¢ altrettanto impegnato a Salisbur-
go. Anche questo deve far parte
della «politica di assoluto equi-
brio » tra i piloti ferraristi...

b s s (P
bk @ el 9T

settimana SPRINT
il giornale delle corse

@ Mario Andretti non potri cor-
rere la 1000 km. di Imola: « Voi
pagate poco» ha detto, « Ma no,
scherzo. E’ solo che ho quegli

a pagina

¢ &FF

ne della Associazione Vetture
Sport. Scopo era di sollecitare I
appoggio della CSAI italiana ¢ de-
gli AC contro il progetto silhouette.

gualcuno con lo stesso entusiasmo.
In attesa a Pau domenica prossi-
ma sara il segretario CSAI dr. Sa-
liti a improvvisarsi f£, d.s. Ambi-

lori tutti i G.P. della stagione '74.
Per quella italiana, al momento si
sa che — oltre al GP spagnolo —
sara trasmesso quello del Belgio.

@ IL CALENDARIO impegni in F. 5000... ». e ff‘iﬁi?ﬁm?"é?”ﬁi‘%ﬂﬁlﬁ?ﬁﬂ verso Il in casa del f£f. dis. Corbari, La
] 1 J
DELLE CORSE ® L'ing. Ruska, ex deus ex machi-  zava col cappello in testa. Finalmente a metd sala se I'¢ tolto con piglio 2:]11:33 i(izbrlela DeHE £ Mavier
n MOTORAMA na dell’Alfasud (dove era rimasto  militaresco e I'ha portato al cuore da moschettiere, per poi allungarlo Ve L

GD KARTING come « consigliere »), ¢ rientrato  sotto il braccio. Una volta premiato, mentre ringraziava il Ministro Ripa- @ Jacky Ickx a Salisburgo fece
all’Alfa centrale. Pare sia officiato  monti, qualcuno gli ha preso di fianco una mano. Era il Presidente ACI iﬂﬂE“ﬂ_E“ uova di ]-.‘35{]113 per i
@ TUTTESPRINT a sostituire il compianto ing. Sat- avv. Carpi. Ma pare che il campione d'Italia non si sia dato troppo per — meccanici BMW. Poi ne t‘:‘ul'flpn'j
ta al reparto progettazione. inteso. Certo & che il giorno dopo a Monza Carpi non c’era. Era tornato  uno, con un grazioso coniglietto
SCRIVETECI ®In Austria dicono che la BRM buono il Presidente d'Onore avv. Marinucci per sostituirlo... alluccia_m. Ln.regal:":':- a Lﬂuda. ﬁ-?vj.?

@ rimarremo amici ha potuto continuare le corse, solo "“"b{:‘." ha ringraziato. Anzi si ¢

perché si & decisa a pagare Hel- @ La successione & aperta alllin-  zione appagata? E ammesso che 21100 >Mat0w >

@ MARKET muth 'Mﬂrkﬂ: '.'.:hE era in causa C‘c"l,I'I.CD di CT degh AZZUITIN F Z Fa.;_‘-cig;“} correre .g“ ..;;ﬂzzurrinj W, '. E- inﬁnﬂ una EII'-D'fE[[E. Chﬂ arriva
INFORMATUTTO dopo il suo incidente, dopo: la. ‘morte . improvvisa: «sul e . ~dal caldo (africano): « Quando

p p @ A cominciare col G.P. di Spa PACCAEFFE / Per 1a FIAT

@ A Monza, in vigilia, i dirigenti campo» a Monza di Eugenio Dra- gna a Jarama la televisione sviz- °7¢ / Ehan :

ﬁ’ COMPRAVENDITA Matra hanno suscitato una riunio- goni. Ma non sard facile trovare era trasmettera in diretta e a co. Son© sempre beffe...». Pare che in

Kenia la ripetesse con immanca-
bile maliziosita il Drago (e Bar-
basio masticava amaro...).

Marcellino
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La
CERAMICA SANTERNO
di IMOLA
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le manifestazioni in programma
per la prossima settimana

1

TUTTE
le CORSE
MINUTO

per

MINUTO

CORSA
Corsa a Magny Cours

Slalnm di Hainaut

Quest’anno, pi1 che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse pud risultare utile a tuttl. E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
I’andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere

quali hanno intenzione di partecipare. Telefonate per-
cid al numero 051-465624 di AUTOSPRINT. La nostra

A.C.
ORGANIZZATORE

Francia

-9
Belgio

LOCALITA' DI PARTENZA
DISTANZA - ARRIVO

Circuito di Magny Cours
di km 3,800

a sorte delle corse alle

OIICIICA

Le corse in calendario dall'i-5 al 5-5-1974 in ltalia

e all estero

Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.
Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene agglor-
nato ogni seftimana e annulla quindi quelll pubblicati
in precedenza.

%

ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO

289
™, T2, 'GT3, GT4,
S. CE, F“Bp FH

Velocita in circuito

EDIZIONE PREECEDENTE
PRIMATI

Slalom

e

Slalom di Mannheim

Germania

14. Coppa
Citta di Cesena

Sc. Romagna

Slalom

Rally

Ballestrieri {Lancia HF)

1
1
1

2-3

2

Rally Nordland

Germania

3-4

Lri'muruck Trans-Am

Stati Uniti

4

Chilometro lanciato
di Gand

Belgio

see
T2, GT4

Rally

\félnnitﬁ- in circuito

Milt .Minter 'iFﬂrﬁeﬁ.E_{ﬁr.r..j

299
T, T2, GT3, G4,
5, Cz2

Velocitd in circuito

il

T —

1. Trofeo Priniau-éra

Sc. Grifone #Abruzzo

Chieti .- Piazza Garlbaldi
Chieti - Piazza Garibaldi

ore 9,30
ore 13

»

Regolarita

Si effettua per la prima volta

4.5

Coppe di Spa

Belgio

Circuito di Spa
di km 14,100

4-5

Continental 5000 Michigan

TH, T2

Stati Uniti

Circuito del Michigan
di km 4,820

LR X
F. 5000

Velocita in circuito

7 Velocita in circuitﬂ'

Lauda (BMW 3.2 CSL) 15 gi-
ri_lin 597108, media 214,430

4-5
4-5

Corsa a Hameenlinna

Salita di. Kraehberg

Finlandia

Germania

290

Fole’

T-'1. TE| GTE. GT"#. -E;-
G2 B BY, BB

Velocita in clrcuito
Velocita in salits

4-5

| e ——

4-5

Salita di Bou rbacthTEaHaut

— s B e S s = S

Martha Gold Pokal Ral Iy

Francia

Austria

LR B
T1, T2, GT3, GT4,
S, C2, Fi, F2, F3

Velocita in salita

LR R

Rally Wallonen

Germania

‘Rally

Rally

Ballestrieri-Maiga (Lancia
Fulvia HF 1600)

—ma

—

Rally Vercors Vivarais

Francia

LR N

Rally

Fiorentino (Simca CG «MC»)

Rally 1000 Km

. de la Reunion

Francia

Rally

1000 Km di Spa-
Francorchamps

Belgio

Circuito di
Francorchamps
di km 14,100

GT4, S, Camp.
mondiale Marche

Velocita

in circuito

Bell-Hailwood (Gulf Mirage)
4.05'43 '5, media 244 443

Corsa a Pau

Francia

Circuito di Pau
di km 2,760

Camp. europeo
F.2

Corsa a e
Mantorp Park

Svezia

Circuito di Mantorp
Park di km 4,092

T2, Camp.
europ. Turismo

Velocita

Velocita

in circuito

Cevert (EIf 2) in 1.30°49°'70,
media 127,625

in circuito

Glemser-Mass [(Capri ﬁSj in
3307217

Alabama 500

—— T

Stati Uniti

2909
Stock cars

Velocita in circuito

Hnrskrﬂh_ar; en

Danimarca

L E N
T

——r———

Velocita in circuito

Corsa | a_ ﬂu I‘Lm—1 Park

.Gran Bretagna

Circuito di Oulton Park
di km 4,426

aee
FB

_Coppa Petrobelli

AC "Mantova
e Pordenone

Autodrome di Varano
di km 1,800

ore 9,30
ore 18

Velocita in circuito

—
T, T2, GT4,
Ry b e

Velocitd in circuito

F. /t.: Martini in 20'01''9,
media 118,612. T1: Riccitelli
[Simca R) in 14159, media
90,852, T2: Ghislotti {A/H.
(GTA) 12'25"'9, media 104,250

95

3. Trofeo Texaco

Gr. Piloti 'Romani

Autodromo di Vallelunga
di km 1,670

ore 10
ore 18,30

»
T1, T2, GT3, iGT4,
5. F850

Velocita in circuito

De Antoni (AMS Alfa)

2.5/6

LEGENDA: @9 ® - Internazionale: @ ® —

World Cup Rally

GGran Bretagna

Rally

DOVE non

Corn

amo d

nazionale a part. str.; ® =

omerica’

naz.; [}

= w chiusa »

Ww

DATA

CORSA

e L e o P L e T T T e e e e T e e e S SRS A S RN

2 Maggio

Maggio

e i =y, f=rorem =i

G.P. del Fuji

ANNULLATO

Rally Monti Savonesi

RINVIATO al 15 settembre

7/12 Maggio

Rally del Marocco

RINVIATO al 15-19 maggio

17/18 Maaggio

18/19 Maggio

Rally Essen

ANNULLATO

Seattle Continental 5000

ANNULLATA




Gia da TRENTON
sapore di 500 miglia

Mario Andretti po-
sa con la Parnelli
Il sulla quale ha
applicato ['adesivo
di Autosprint. «Spe-
ro di avere i 1000
dollari spettanti per
ogni stick al vinci-
tore », ha detto...
pensando certo ad
« Autosprint ». Spe-
ra Mario, spera...

of

L 9 t TRENTON - La 200 miglia di Trenton e passata alla sto- uno scatenato Gordon Johncock su Bignotti Patrick Eagle
| g g uato ria come la gara degli incidenti che hanno assottigliato il con la quale ha fatto scattare in piedi tanto gli spettato-

plotone di 24 partenti a soli 4 arrivati, Ha vinto Bobby ri infreddoliti quanto i meccanici e tecnici.

del vento Unser su Eagle di Dan Gurney che ha saputo dirigere le Un vento stizzoso aveva fatto abbassare la temperatu-
operazioni mediante radio ed i suoi uomini al box hanno ra a 16 gradi tanto che si son visti pellicciotti e cappot-

UNSER effettuato pieni in appena 16 secondi. Unser ha vinto do- toni con cappucci. Il vento & stato uno degli attori pre-
per po aver risalito una mezza dozzina di posizioni, sfidando dominanti della corsa. Tvtti, o presso a poco tutti gli
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Nella foto a sini-
stra: duello in cur-
va tra Max Dudley
e Mike Mosley. In

questa foto: subito
dopo il via Andretti
& gia alla guida fian-
chegaiato da Sneva

n pronostico per la 500 miglia di Indianapolis non ¢ certo facile. Il carosello
automobilistico piu entusiasmante cui abbia dato vita lo sport auto, riserva
infatti ogni anno una gran quantita di colpi di scena. I piloti si impegnano
al massimo per la piu prestigiosa delle vittorie. Provate a fare anche voi il
vostro pronostico, cosi come, negli USA, la gara viene fatta oggetto di un vor-
ticoso giro di scommesse. Per aiutarvi in qualche modo, vi diamo in ordine 1
‘favoriti alla vittoria secondo le quotazioni: Andretti, Bob Unser, Foyt, Gordon
Johncock, Al Unser. E’ chiaro che il vincitore potrebbe venir fuori tra gli outsiders
(Grant, Caruthers, Ruby). A voi quindi il pronostico. Il responso al 26 maggio,
al termine della corsa. In queste pagine, dedicate alla 200" miglia di Trenton,

trovate una serie di immagini sui protagonisti: le macchine e i piloti.
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incidenti hanno una derivazione nel vento che soffiava a
folate violente e che ha falsato in piu casi il giudizio dei

piloti 1 quali son finiti, almeno la maggioranza dei « sini-
strati », contro. il muro o nell’interno.

Un vero peccato poiché alla vigilia si sperava tanto

di vedere in azione le sette meraviglie che il 26 maggio
sul catino di Indy faranno restare senza fiato. Se andate

a. chiedere ad Al Unser, uscito incolume per fortuna e La sequenza dell'incidente di Al

svenuto dopo il colpo contro il muro, la ragione dell'in-
cidente, se chiedete il motivo .delle tre piroette, a distan-
za l'una dall’altra a Johnny Rutherford, se vi fate spie-
gare il motivo dell’'uscita di strada, verso l'interno di Mc
Elright, e ci fermiamo qui, vi sentirete dire: non so proprio

CONTINUA A PAGINA 7 . m.

Unser: il pneumatico destro de-
chappa, l'auto urta il muretto e
perde il muso, scivolando verso
I'interno fermandosi dalla parte
opposta. Unser & sceso dalla
vettura svenendo pol e rimanen-
do un paio di minuti incosciente

& 3



VS / 5 .J'r

L’agguato

del vento

ner UNSER

Andretti, a Trenton aveva con-
dotto la gara per 33 giri intes-
sendo una battaglia elettrizzante
con Al Unser. Poi la fumata del
motore, a destra, e la fine for-
zata della corsa. Era presente an-
che Jackie Stewart che vediamo
con Andretti ammirare la Parnel-
li. Sotto, spettatori «portoghesi»
su di un camion si guardano la
corsa dall’'alto. Il vento, in pista
ha tradito anche Rutherford che
esce in una nuvola di polvere (R Al
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CONTINUAZ. DA PAG'@A 5

cosa sia successo. « Qualcosa
mi ha bubttato fuori strada ».

Il « qualcosa» era i1l vento.
Le macchine erano state pre-
parate bene, semmal s1 pote-
va lamentare qualche brucia-
tura di pistoni dovuta a sfor-
zo iniziale — vedi Andrett,
Sneva e compagni — per |l
resto le cause del ritiro van-
no attribuite a cause estra-
nee alla tecnologia,

Per la prima volta Bobby
Unser ha usato una tattica
guardinga. Si ¢ tenuto nelle
immediate retrovie per poi
scattare e guadagnare la pri- P,
ma posizione 5cunh%igendﬂ , &_ e |
iihnﬁgi ge?uﬁejﬂ]ﬁg %}Fﬁg Non & una mascotte, ma il d.t. Mike Mosley. Sotto, Bobby Unser ha Al Unser da suggerimenti a Bill Vucovich prima della partenza. Sotto,
mentre la corsa era in pieno impiegato bene le sue vincite: fahhrma pneumatim per « sport cars » i due Unser, Al (a sinistra) e Bobby, sempre scherzosi prima del via
svolgimento. Comunque la P DR et i, e _,.ﬂf:m_,

Eag]_e d_l G‘U.I'I]E}" a Trent{)n . S .' 2 ; ) < -. 3 = LY jff\‘
filava come un cronometro e Lo R BN, £d?

| la vittoria tha premiato co- [ R EEE = 7

struttore e pilota. ' '

Ora 1 magnifici gattoni son
tornati ad Indy dove tra non
molto inizieranno le prove ¢
quindi si gqualificheranno. Un
lavoro arduo, difficile, meti-
coloso, quello. Perché per vin-
cere la corsa delle corse bi-
sogna essere nelle piu perfet-
te condizioni. Ed i « medici »
stanno appunto studiando i
loro wpazienti » per poterli ri-
mettere in vita per il « big
day »: il Memorial day.

Fl
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Sopra, due passaggi delle « modified », la nuova moda auto che impazza nelle corse USA. Sotto, quattro

Asbestos. Tutte le vetture come vedete sono coloratissime

let di Andretti piazzatosi secondo. A destra, la Chevy
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modified assegnate ai piloti per sorteggio. Ha vinto la Pinto azzurra di Johncock. In basso a sinistra, la Chevro-

[.a nuova

moda - USA

Anche

| <big»
si... MODI-
FICANO

TRENTON - Il vento del sud ha rag-
giunto il nord. La mania delle « mo-
dified » stock che ha pervaso il sud
sta lentamente prendendo il nord che
ha gih messo in mostra talento e deci-
sione.

Gli « yankee », insomma, non posso-
no accettare il fatto che i « sudisti »
possano modificare una « stock car»
reridendola buffa sl, ma poderosa ed
interessante tecnicamente. La tecnolo-
gia, dicono i nordici, & in mano all’
uomo, e noi siamo capaci di fare piu
e meglio di loro.

E a Trenton, sotto un sole misto a
vento, una dozzina di « modified » si
sono lanciate sulla pista a forma di fa-
giolo strappando applausi ed entusia-
smo a migliaia di fans, specie giovani.

Ma la cosa piu singolare € che gli
organizzatori hanno assegnato sel vet-
ture a sei piloti USAC che wvanno per 18
maggiore.

Mario Andretti, della Parnelli Jones
ha estratto dal cappello a cilindro una
« Chevrolet powered » colorata rosso
iridescente, Gordon Johncock della scu-
deria Bignotti-Patrick ha sortegeiato
una Pinto azzurra (numero 66) con la
guale ha dato battaglia per metd corsa,
infilandosi non appena si presentava
uno spiraglio.

A Bobby Unser hanno dato una « Ve-
ga » rosso sangue di bue costruita da
un giovane della Pensilvania, (Mark
Hami"s), mentre a Wally Dallenback,
anch'egli della scuderia Bignotti-Pa-
trick, & andata una « Gremlin » (nume-,
ro 24) che non ha retto troppo bene
ed ¢ finita in quinta posizione. Al Al
Unser, compagno di scuderia di An-
dretti, & stata assegnata una Corvair
(02) che il cowboy del New Mexico
ha fatto ronzare senza peraltro ottenere
grandi risultati. '

Insomma, tutto era stato 'creato per
dare « suspense » ed attrarre sempre
piit la massa verso questo genere di
COrss.

Figuratevi Andretti le risate. Gli ho
chiesto prima della corsa: « Sai guidar-
la una macchinetta da caffé simile? ».

Mario ha fatto un’altra risata e poi
ha detto: « Quando son venuto in Ame-
rica, a Nazareth c'’erano ’caccavelle’
simill, diverse in carrozzeria ma su per
giun nello stesso disegno ».

« Ricordo, dice Mario, che avevo vin-
to 16 gare consecutive e nessuno riu-
gciva a battermi. La mia macchina, con
motore Fiat, faceva scintille. Un giorno
il ‘patron’ della plsta mise in palio 500
dollari: chi riuscira a battere Andretii,
porterd via tutto »,

Nazareth si vuotd, quel giorno. Tuttl
allo speedway per acclamare non solo
Andretti, ma un giovane promettente
del luogo.

« Lo avvicinai, spiega Mario, e gli
dissl: Senti, sono certo che non riusci-
rai a vincere senza il mio aiufo. Divi-
diamo la posta e tl prometto, se sarai
vicino a me alla fine, che compird una
virata in alto e tu tagli in basso cosi
vinci. Va bene? Le cose andarono co-
me stabilito con la giola di ambedues.

Ma cid che ha destato maggior in-
teresse di 'questa prima gara... « nor-
dica » & stato il fatto che il carburante
era misto ad acqua. Mi spiego: la cor-
sa chiamata « Water .race », corsa del-
l'acqua, vedeva impiegato carburante
per il 45 per cento, acqua per il 30 per
cento ed una speciale combinazione
chimica che non inguina l'atmosfera.

I dirigenti della USAC stanno stu-

diando il sistema per applicare questo
tipo di benzina, mentre il governatore
dello stato del New Jersey ha dato di-
sposizione ai suoi « tecnici » di esami-
nare la possibilith di una probabile ap-
plicazione. Tale miscela non rovina il
motore e consente di sfiorare medie
altissime,
Intanto gli « ibridi » presentati a Tren-
ton, con il muso tagliato e rifatto —
in occasione della corsa dei campioni
di Daytona ve ne parlammo brevemen-
te — hanno fatto colpo.

Intanto la prossima gara dovrebbe
aver luogo, sempre qui a Trenton con
rappresentanti del sud e del nord. Tra
i sudisti potete leggere nomi come Bob
Russo, Tom Marino ecc.

Comungue, nord contro sud. Una cor-
sa interessante, indubblamente,

Adriano Manocchia




L’avv. Gianni Agnelli aveva molta

fretta durante I'Assemblea
degli azionisti FIAT: perche?

TORINO - Alle 13,30 di venerdi 26 aprile Gian-
ni Agnelli ha perso la pazienza. Dopo piu di

Un attivo simbolico
e un po di... GIOIA

TORINO - Prima dell’inizio dell’assemblea ordinaria degli azionisti FIAT,
il presidente Gianni Agneld ha annunciato che, con una toccante lettera,
il vicepresidente ing. Gaudenzio Bono aveva rassegnato le dimissioni. Il
consiglio d’amministrazione, riunitosi dopo l'assemblea, ha preso atto delle
dimissioni presentate e constatato che « per raggiuntl limiti di etd il doit.
Francesco Rota lascia gli incarichi operativi In seno all’azienda, lo ringrazia
per la preziosa collaborazione prestata e gli conferisce la qualifica di vi-
cepresidente. Pertanto V'ing, Niccold Gioia assicurera la direzione generale
della FIAT ». L'ine. Bono, comungue, non lascierd del tultto la casa tori- e g TR ; ; 3
nese in quanto continuera a farne parte come consigliere d'amministra- di 111 milioni di azioni ordinarie, oltre il 50
zione. Dopo questi « movimenti » lo stafl dirigenziale FIAT risulta cosi _ TR TR T A
composto: PRESIDENTE Giovanni Agnelli; VICEPRESIDENTE Francesco per cento del capitale) manifestava chiari se-
Rota; AMMINISTRATORE DELEGATO Umberto Agnelli; CONSIGLIERI — RS o

Gilberto Bernardini, Gaudenzio Bono, Pasquale Chiomenti, Corrado Ciuti,
Guido Colonna, Francis Fabre, Robert Ellsworth, Gianluigi Gabetti, Giu_
seppe Gabrielll, Niccold Gicia (DIRETTORE GENERALE), Oliver B.S. Poole

rante d'epoca sulla collina torinese, camerieri

in « polpe» avevano finito di preparare una
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quattfﬂ ore di discussione l'assemblea degli piccola saletta del primo piano con un ta-

azionisti Fiat (353 persone in rappresentanza volo a due. Uno dei commensali era proprio

Gianni ﬁéﬁelli, ancora impegnato nell’assem-

blea degli azionisti nella grande aula della
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gni di involuzione. E Gianni Agnelli aveva fret- scuola allievi Fiat di Corso Dante, l'altro era

e Felix Schulthess.

ta. Proprio alle 13,30 a E?;i_lla -S&séi, in un risto-

gfa seciu-tc-:,. in attesa.

Dal (non tanto misterioso) avv. italo-americano al <boomerang» di Fanfani

cio consuntivo 1973 che ha registrato, dedotti gli ammortamenti, una ecce-
denza attiva (pia simbolica che altro) di L. 261.545.515. Oltre al citato
dividendo, 1’assembiea degli azionisti ha approvato la proposta di distribuire
tre azioni SAI ogni 1.000 azioni FIAT possedute, con la contropartita di
una corrispondente riduzione delle riserve tassate,

Per giungere a tanto si & dovuto ricorrere al prelieve di 9 miliardi di
{ lire dal « Fondo oscillazioni dividendi ed eccedenze attive residuo esercizi
precedenti », il che serve ad avvalorare i dubbi e le preoccupazioni del pre-
sidente avv. Gianni Agnelli che, del resto, tali dubbi e preoccupazioni ha
tenuto a ribadire nel corso della sua relazione assembleare.

Secondo la relazione, il 1973 ha registrato parecchie voci attive, ma prima
le agitazioni sindacali, quindi la crisi energetica sono arrivate a porre un
freno al rilancio della produzione, tradendo quelle che erano le logiche spe-
ranze della casa. Ma le maggiori preoccupazioni sono e restano quelle che

L liardi 1'anno.

riguardano 'avvenire, in quanto soltanto nel 1974 si potranno esattamente
valutare le conseguenze della crisi petrolifera e anche perché tutte le pro-
spettive di sviluppo sembrano essere condizionate dalla « crisi di gestione
di cui pare afiflitto il nostro paese e che investe tutti i centri decisionall ».
Inoltre la soluzione del contratto integrativo che il Governo ha chiesto alla
Fiat di accettare, ha comportato per 1'azienda un maggior onere di 55 mi-

Tornate alle 40 ore

le fabbriche modenesi

MODENA - Per quanto in generale si
possa giudicare migliorata la produ-
zione nelle fabbriche Ferrari, Masera-
ti e Scaglietti, tuttavia da parte del.
le organizzazioni sindacali si mani-
festano ancora delle perplessita. Alla
Ferrari e alla Scaglietti si & gia ri-
preso il ritmo delle 40 ore settima-
nali, per quanto si sia manifestato
un esodo che pubd essere considerato
del 10% di dipendenti, analogamente
a quanto si & verificato alla Maserat:.

Alla Casa del tridente si & tor-
nati al ritmo normale del 29 aprile
{1 sindacati parlano perd del... 1. gen_
naio '75). La Lamborghini, al contra-
rio, appare ancora in certe difficolta
forse per non aver reperito gli sboe-
chi su altri mercati alla sua produ-
zione.

La voce della industria ci viene,
dal dottor Drieux della Maserati,
<con queste affermazioni: « 8i, ¢i sono
sintomi di ripresa incoraggianti: nel
mese di aprile abbiamo fatturato cir-
¢a 65 autovetture; ¢l sono vendite
discrete... ». Abbiam [fatto un grosso
sforzo nel mesl passati quando ci
colpi la erilsi energetica con tutte le
altre disposizioni restrittive. Per non
giungere a licenziamenti e per man-
tenere un cerio livello occupazionale
abbiamo assunto lavorazioni all’ester-
no. Non tutto & normale, ma abbiamo
buona fiducia per una ripresa totale.
Indubbiamente dobbiamo recuperare
I mesi perduti ¢ ora stiameo venden_
do le macchine prodotte prima della
crisi, Cl siamo indirizzatl verso altri
mercati esteri che non avevamo an-
cora esplorato. I risultati in Italia,
perd,  sono ancora molto bassi.

— Se si arriverh ai 140-150 orari

a4 S

sulle autostrade pensa che si ripren-
da quota anche nella Penisola?

« Non sono ancora le wvelocita da
noi auspicate, ma ¢ indubbio che si
potra riprendere la wvendita ».

— I sindacatl perd, anche verso la
Ferrari, hanno diffidenza per i1 pro-
grammi. Dice il signor Berretta, re-
sponsabile del settore metalmeccani-
ci della CISL:

« Per quanto riguarda Ferrari e
Maserati hanno ripresoe il normale
ritmo delle 40 ore anche se alla Ma-
serati cio & stato ottenuto con com-
messe esterne di lavoro. Nel reparto
macchine si lavora a due turni. Le
40 ore ‘'automobilistiche’ per la Ma-
serati sono previste per il 1. gennaio.
¢ il grave problema della perdita
avuta dal lavoratori messi in Cassa
di integrazione perché le aziende non
hanno wvolute pagare le differenze di
stipendio. Sono assicurazioni perd che
¢i vengono su promesse € non su ga_
ranzie precise e di questo dovremo di-
scutere a livello provinciale e regio-
nale. C'¢ stato un naturale esodo...
Fra gqualche giorno discuteremo sui
programmi di ripresa annunciati con
1’Assessore all'Industiria della Regione.

— Sjete sempre favorevelli a una
parziale riconversione?

« Non crediamo molio ai nuovi mer-
catl, specialmente in piccoli Paesi an-
che sottosviluppati. Indubbiamente
questo & uno sforzo che va tenuto in
debito conto; ma in futuro? Nol sia-
mo della idea che bisogna trovare del
le soluzioni diverse per garantire a
tutti il posto di lavoro. Per la Lam-
borghini direi che la situazione & me-
ne rosea »,

m. m.

Il via libera al Presidente Fiat
1o ha dato l'intervento di un azio-
nista. Rocchini di Belvedere, vec-
chia conoscenza della assemblea,
ha dato una particolare interpre-
tazione delle vicende sindacali
che avevano portato alle difficol-
ta produttive e manageriali della
Casa torinese. « In fondo — ha
detto — gli operai sono pesci che
non poilrebbero vivere senza ['ac-
gua del nostro risparmio». Era
il momento che Gianni Agnelli
stava aspettando. Ancora un oc-
chiata all’'orologio (erano le 13,30
in punto ed a Villa Sassi « quajl-
cuno » aspettava), una breve ri-
sposta: « Mi permetia di ricor-
darle che gli operai non vivono
del nostro risparmio ma del loro
lavoro» e poi il congedo.

Gli altridinterventi non si erano
molto differenziati da qguest'ulti-
mo, la cui inconsistenza aveva
fornito il pretesto a Gianni Agnel-
li, per lasciare la sala. Si era
passati dai « comizi» alle propo-
ste piu incredibili. Negli ultimi
posti qualcuno registrava e sorri-
deva la stessa scena si sarebbe
ripetuta guattro ore dopo a Ro-
ma nella segreteria del «partiton.
I 353 rappresentanti degli azio-
nisti Fiat sembravano fornire,
inaspettatamente, la possibilita
ad un piccoelo pittore toscano con
molti altri hobbies, di rientrare
in un « giro » dal quale sembra-
va essere stato estromesso.

Il pranzo « a due » a Villa Sas-
si tra Gianni Agnelli ed un altro
avvocato (era arrivato a Milano
alle 11,15 con il volo AZ 677 par-
tito 6 ore prima da Detgoit) ave-
va la funzione di riservare a se
stesso ed alla (per adesso) «suan
industria, possibilifa di fuga da
una tregua che, gia *alle prime
battute, sembra fare acqua da
tutte le parti. Un altro episodio
di una politica che 'avvocato to-
rinese sembra perseguire in pri-
ma persona e della quale il po-
sto di presidente alla Confindu-
stria costituisce il primo atto.

I1 commensale di Gianni Agnel-
1i era stato il primo a raccoglie-

re le impressioni sulla assemblea

appena terminata e che aveva
presentato aspetti da farsa. Se ne
erano sentite di tutti i colori.
Rocchini di Belvedere (sempre
lui) auspicava l'abrogazione del
Parlamento come misura di « au-
sterity » e la contemporanesa isti-
tumione di un Ministro per 1'azio-
narigto capace di dire « Me ne
vado per protesia e far cadere il
Governo ». Cerano stati i segni
del wvecchio prestigio: il signor
Negero ha proposto di mettere il
nome della Fiat a fianco del gon-
falone di Torino ma ha deplorato

nello stesso tempo il fatto che
'avwvocato permetta una vergo-
gnosa campagna divorzista sul
suo giornale. « Se Fanfani verra
a Torino il § maggio — ha conti-
nuato — E' perché rispetia e
guarda con occhio di favore gli
Agnelli ».

A Villa Sassi Agnelli e '«altroy
avvocato avevano ormal messo a
punto una strategia di .« ricam-
bio ». Quando il pullman (Fiat)
di un gruppo di piccoll azionisti
di- Alba arrivava nella piazza
principale del paese, dove avreb-
bero tenuto una seconda assem-
blea « allargata » ad amici e co-
noscenti. Tutto era concluso. La
strategia di ricambio, in fondo,
Non sara una sorpresa per gli
avversari ¥Fiat. L'avvocato ameri-
cano e un personaggio noto, non
solo negli Stati Uniti. I1 suo uf-
ficio in West Grand Boulevard
e nello stesso palazzo che ospita
la sede della General Motors ed
il suo cognome & italiano.

Un'ora prima, all’'assemblea de-
gli azionisti, Gianni Agnelli aveva
parlato a lungo di « diversifica-
zione della produzione» a a ta-
vola il suo discorso era un altro.
L'ospite assentiva ed interveniva,
confermando che in altri paesi
programmazione e coerenza po-
litica non sarebbero mancati. La
Ford ha interessi in Spagna, la
General Motors, da parte sua,
non intende rimanere indietro.
Scartata 1'Italia c¢'eé un altro pae-
se nel quale il colpo di stato mi-
litare di pochi giorni fa ha mu-
tato gli aspetti positivi. La Ge-
neral Motors ha un capitale di
18 miliardi di dollari: se non si
vuole comprare si pud ricostrui-
re un intera marca in un altro
posto.

Si tratta certamente di una so-
luzione di emergenza, condiziona-
ta da alcuni avvenimenti futuri
(ma non troppo). Gianni Agnelli,
in ogni caso, sta tentando il tut-
to per tutto per evitare l'opera-
zione « Arca di Noé» (& la deno-
minazione ufficiale dell'incarta-
mento relativo ad una operazione
senza precedenti). L'aver accetta-
to di occupare i1 vertice della
Confindustria (€ come un guscio
yuoto ha detto recentemente) ed
aver chiamato accanto a esso il
« chimico » (od alchimista) Cefis
non & solo un espediente contin-
gente per assicurarsi un suffi-
ciente margine di tempo per pas-
sare al contrattacco ma e, piut-
tosto, il tentativo di ottenere in
patria quella programmazione e-
conomica la cui mancanza e alla
base della crisi.

In Piazza del Gesll si ha ben
in mente 1l'episodio del « Figliuol

Contro I'arca di NOE'»

Trenta lire per ogni azione privilegiata e ordinaria, ¢ il dividendo che
comungue la FIAT distribuira agli azionisti in base alle risultanze del bilan-

prodigo ». Si pensa che lo scon-
tro tra i due grandi (ma Agnelli
& considerato il piu grande) av-
verra anche in periodo di tre-
cual ed infatti la «corsa agli ar-
mamenti » continua) e che pro-
prio la prevedibile superiorita
dell'ayvocato di Torino provoche-
ra il «ritorno» del presidente
Montedison la cui tregua e forse
il primo atto autonomo.

Chi tiene in mano le redini del
ojioco? Difficile a dirsi. L'impres-

sione e che il Segretario D.C. sia

stato (temporaneamente) estro-
messo dal gioco ma Cefis potreb-
be essere il suo « boomerang »
mandato a colpire un obiettivo
con armi di cui neppure lui e
cosciente. La_ signora Comoglio
(un'altra azionista), nel corso del-
l'assemblea, aveva chiesto rag-
euagli su « presunti finanziamen-
ti alle trame nere». La risposta
¢ stata categoricamente negativa
ma Agnelli ha sottilmente aggiun-
to. che finanziamenti sono stati
fatti a vari partiti. :

Certo chi si fosse aspettato dal-
I'assemblea una diagnosr sicura
sulla salute della Fiat e andato
deluso. Alcuni dati sono comun-
que indicativi. Nel primo bime-
stre "4 la Fiat ha subito una no-
tevole perdita, il bilancio "3 si
chiude in pareggio, anzi con un
simbolico attivo i dividenti (30
lire per azioni) wvengono egual-
mente pagati agli azionisti. Po-
trebbero essere una « forzatura »
per perdere quota fino ad un li-
vello prestabilito (o da stabilire).
Forse di questo livello si & par-
lato proprio nel pranzo di Villa
Sassi alla presenza dell’avvocato
italo-americano che assentiva sor-
ridendo.

In Piazza del Gesl, nella serata
di ‘venerdi, la assemblea Fiat e
stata attentamente riascoltata e
non ci sono stati dubbi: Agnelli
parlava, oltre che agli azionisti,
ad un altro interlocutore. Chi 27,
se lo chiede anche Cefis. Ma una
risposta il « presidente sotto ac-
cusa » e condannato per i fan-
ohi di Scarlino 1'ha gia avuta, sia
pure indirettamente. Alla assem-
blea degli azionisti Fiat, l'inge-
gner Bono, vice presidente, ave-
va presentato le dimissionl, per
raggiunti limiti di efa. Suo suc-
cessore é stato nominato Niccolo
Gioia (ormadi rimane l'unico di-
rettore generale della societa to-
rinese). Il gioco & fatto, del «ver-
ticismonr di Valletta non & rima-
sto pilt nulla. Della piramide del
potere & rimasta solo la base.
Proprio come alla General Mo-
tors e Cefis ha capito.

m. C.
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La prova:

Microsplit || primo contasecondi
digitale tutto elettronico in formato
tascabile. Non & un orologio
comune. E un Heuer,

Ref. HL 802

Montreal Cronografo automatico
impermeabile, Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non e un
orologio comune. E un Heuer,
Ref. 110,503
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| Tagliando
| Voaliate informarnnt aneora i
| feitaghiatamente su Heuver

HEUER-LEONIDAS
Via Palestro 20
20121 MILANQO

@ Di questi tempi nel mondo del-
la F. 1 Reutemann & considerato
un « pensatore », che si aggira
sempre nella strada dei boxes a
osservare le pit recenti modifiche
e a controllare le mescole del pneu-
matici delle varie squadre, per po-
ter ipoi riferire a Ecclestone e a
Murray, al box della Brabham. A
Bernie diverte ripetere la storia di
quando Rindt gli telefond infu-

Cosw

LE STELLE
TEXACO

® Dietro le decalcomanie Texaco
sulla Brabham vincente a Kyalami
c’® una storia. Bernie dice che era
tutto uno scherzo, ma la posta per
la maratona di gin rummy, svol-
tasi durante il week-end a Kyala-
mi fra lui (che sarebbe capace di
scommettere su due mosche che
salgono lentamente lungo il vetro
di una finestra) e il direttore cor-
se della Texaco, John Goossens,
dimostra quanto interessgsse alla
Texaco vedere la pmpﬁ” pubblici-
ta sulla Brabham. A" quanto pare
4 un certo momento c’era la possi-
bilita che Carlos pilotasse una vet-
tura rossa e nera, ma DBernie &
riuscito a riaffermare il proprio
« spirito vincente » e la Brabham
ha corso con il bianco candido sen-
za patrocinio.. a parte le stelle
della Texaco. E’ interessante no-
tare che le prime due vetture a
Kyalami erano prive di patrocinio,
in questa era di grande commer-
cialismo.

® Mentre la duchessa di Bedford
ha svelato 1 suoi piu intimi se-
greti, nella autobiografia di cui tan-
to si parla in Inghilterra (« Nicole
Nobody », ciog « Nicole nessuno »)
Helen Stewart & uscita dal suo so-
lito modesto riserbo, ponendosi in
luce nel mondo femminile che leg-
le la rivista « Woman ». Dice che
dopo la scomparsa di McLaren e
di Courage, nel 1970, Rindt aveva
deciso di abbandonare le corse al-
la fine della stagione. « Jochen era
moelto scosso, dopo le loro morti,
e si disse che si sarebbe ritirato
alla fine dell’anno. A un certo mo-
mento voleva rinunciare subito,
ma riteneva che, essendo campio-
ne del mondo, aveva il dovere di
portare a termine la stagione ».

NICHOLSON VUOLE
IL V8 A CORSA CORTA

® Parlando di nuovo di motori,
John Nicholson, il piccolo « signor
HP » si occupa dei motori Nichol-
son-McLaren e costruisce gruppi
propulsori da gran premio per la
Texaco-Marlboro, la Embassy-Hill
e altri, dice che vorrebbe costruire
una versione da corsa corta del V8
Cosworth Ford, appena il suo nuo-
vo dinamometro sara montato e
in funzione. Ha gid sperimentato
con una versione di 3088 cc del V8
che equipaggiava la McLaren pilo-
tata da Redman nella Rothmanns
50.000 a Brands Hatch. La mac-
china ebbe noie in corsa per via
di un pistone, ma Nicholson non
si lascia scoraggiare e dice di co-
noscere la causa del guasto e di
essere desideroso di riprovarci.
Prevedevano un aumento di po-
tenza forse di 7-8 HP, ma sono
stati piacevolmente sorpresi di sco-
prire che la wersione di 3088 cc
ne erogava 15 in pit. Qualche HP
supplementare potrebbe fare co-
modo, se la Ferrari riesce a fare
tenere botta alle sue vetture per
un’intera gara.

Eoin S. Young
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REUTEMANN

« PENSATORE »

rale. Si

riato da Hockenheim nel 1969,
dopo una gara di F. 2 nella quale
era stato spinto fuori pista, dopo
che «un maledetto pazzo lo ave-
va urtato da dietro ». Era talmen-
te inferocito che non riusci nep-

LONDRA - Non c'e da meravigliarsi che I'an-
no scorso Keith Duckworth abbia avuto un
attacco di cuore. Il numero di progetti nuovi
nei quali si sta imbarcando la Cosworth sa-
rebbe sufficiente per dare palpitazioni a chiun-
que. Subito dopo la storia della trasmissione
Grand Prix Cosworth, arriva la voce, soffocata
senza successo, che & in programma un mo-
tore Cosworth « Superbike » per moto, che
equipaggera una nuova macchina dell’organiz-
zazione Norton-Villiers-Triumph. Eroghera cir-
ca 115 HP e questa, nel mondo delle moto, e
una potenza competitiva, rispetto agli avver-
sari giapponesi, quali la Suzuki. La Cosworth
ha intenzione di produrre 200 motori da corsa
necessari per omologare l'altra, quello John
Player per gare « Superbike» (un Norton).
Il Cosworth due cilindri sara raffreddato ad

pure a dire come si chiamava quel
trattava naturalmente di
Carlos, al tempi in cul somigliava
un poco a un toro della pampa.
Allora Ecclestone era consulente
d’affari di Jochen, per cui gli di-
verte vedere gli schérzi della sorte,
ora che finalmente Reutemann si
& aggiudicato un Grande Premio,
dopo aver condotto in ogni gara
di F. 1 in questa stagione.

LE CONFIDENZE

diEoin S. YOUNG

orth da moto!

acqua, ma il peso in piu che cid implica non
rappresentera un handicap perché il rafired-
damento ad acqua riduce il rumore a limiti
accettabili, tenendo conto delle pressioni che
vengono fatte contro le corse di moto. Anche
se per ora si tratta soltanto di un progetto
sulla carta, alla Cosworth sperano che prima
della fine della stagione un prototipo sia in
funzione.

Duckworth e Costin stanno certamente sco-
prendo che il loro originale lavoro di proget-
tazione e di sviluppo sul V8 di tre litri rende
bene. Prima hanno venduto una fetta del V2
alla Norton-Villiers-Triumph e ora, invece di
lasciare gli altri sei cilindri sotto un telone,
sono affaccendati a costruire un V6 di due litri
per le corse di F. 2 del 1976, che dovrebbe
erogare circa 310 HP.

le Autostrade del Mediterraneo ®
Palma Malaga Marocco Tunisia Grecia
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M/n Dana Sirena-Corona

cabine per 600 passeggeri e 150 posti
auto (8.000 tonns. disloc.) costruite in
Italia nel "70-71 - stabilizzatori - velociti
di crociera 22 miglia - Ultimi requisiti
di sicurezza - 6 ponti - aria condizio-
nata totale - 2 ristoranti con servizio
self service e «a la carte » duty free
shop. Piscina - bar - night club - slot
machines - nursery - equipaggio inter-
nazionale.

Vacanze ferry

Palma

Tunisi

Informazioni e prenotazioni presso tutte le agenzie di viagpi.

il

da Genova ognl settimana per

ogni sabato quote da L. 21.000
Malaga ogni lunedi guote da L. 37,000
Alicante ogni lunedi quote «da L. 34.000
Tangeri ogni lunedi quote da L. 41.000
ogni venerdi quote da L. 30,000
Patrasso ogni lunedi guote da L. 35.000

Minicrociere - Crociere soggiorno
con o senza la vostra auto al seguito.
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Le corse per divertirsi

@ 1 signori della Hesketh ricominciano. Uno spazio murale pubblicitario,
nel quartiere periferico londinese di Swiss Cottage, ¢ stato noleggiato per
reclamizzare la « Hesketh Racing ». Ecco come si fanno le cose in Inghil-
terra. « Il Pitt Grande Piccolo Team da corsa del mondo ». Naturalmente
sul cartellone figura 'orsacchiotto della squadra, con il casco su cul spicca
["Union Jack.

In effetti l'orsacchiotto & diventato il simbolo delle varie societa
Hesketh e cosi lo vediamo per la Casa Editrice Hesketh intento a leg-
gere un libro, per la societa edilizia con in testa I'elmetto,, poi c’¢ l'or-
sacchiotto dirigente con la bombetta, simbolo della societa finanziaria.

Che cosa pensano dei sistemi di Hesketh, le direzioni di aziende che
si occupano di altre attivita e non di corse? Giudicano le originalita del
giovane aristocratico sciocchezze scherzose, per trovarsi poi di fronte
all’evidente successo della sua frivolezza alimentata dallo champagne
come carburante? Il mondo delle competizioni non ha bisogno che gli si
ricordi che tutto sta a indicare che il team Hesketh viaggi su un doppio
binario di successo e divertimenti folli. Forse, prima d’ora, tutti gli altri
si sono comportati in modo sbagliato, forse si dovrebbe correre diverten-
dosi, anziché concentrarsi con tutte le proprie forze per farlo tanto seria-
mente da non godere mai del lato divertente. Leggendo un profilo di
Hesketh, pubblicato su « Car and Driver », appare abbastanza chiaro che
Alexander mise piede nelle corse con Bubbles Horsley soprattutto per
ritrovare il divertimento nel girovagare per I'Europa col circo di F. 3.

Per divertirsi non era necessario essere bravi, infatti Bubbles non
lo era molto perd se la spassavano ugualmente. D’altro canto rumorose
shronze con vino rosso locale non sono proprio il genere adatto al « cor-
pulento e vivace giovanotto » (descrizione di Fox che ha scritto il profilo)
per cui Alexander si & trasferito nel mondo della F. 1, inafhandolo con
champagne. Divertirsi con le gare di grand prix & molto pit adatto ai
suoi gusti. Questo induce tutti a chiedersi dove sia finito il lato diver-
tente delle competizioni, Tutti noi, che andavamo in giro per I'Europa
con le Formule Junior-3 ricordiamo quanto fosse piacevole. Io ci andavo
con Hulme, quando faceva correre lui stesso la sua Cooper F. Junior
(con notevole insuccesso) nel 1961 e ci divertivamo un mondo. Poi, tutto .

Molti grandi
carrozzieri
‘lo usano da anni

Provalo anche Tu!

& cambiato... a meno che non si faccia parte del team Hesketh.

UN RITORNO
DI DONOHUE

® Tre vetture americane di F. 1
stanno prendendo forma e vale la
pena chiedersi chi le pilotera. &i
deve pensare che Andretti cor-
rerd con la vettura Firestone-Vel
Parnelli e che Lunger sara 'uvomo
dell’Eagle di Gurney, ma chi pilo-
tera la vettura di Penske in fase
di costruzione nella contea inglese
del Dorsetshire? Non posso fare a
meno di pensare che Penske doves-
s¢ avere pensato a Revson, per
questa vettura, e dalla morte del
pilota ne stia « elemosinando » un
altro, E che dire di un ritorno di
Donchue, per gareggiare con la
Penske grand prix? Non sarebbe
la prima volta, in cui un pilota che
si & ritirato dalle gare cambia idea.
A quanto pare Donohue si aggira
attorno alle piste USAC e NA.-
SCAR come un leone in gabbia,
rimpiangendo di non essere piu In
un abitacolo e facendo desiderare
agli altri che ci fosse 'davvero, per
facilitare la vita a tutti. E’ sempre
stata una delle grandi ambizioni di
Donohue, correre in F. 1 in Euro-
pa, cosi come la meta di Penske
nelle gare €& un successo in un
grande premio e, allora, perché non
si mettono di nuovo d’accordo?
Sembra ‘probabile che la decisione
di Donohue di abbandonare ceda
quanto basta per permettergli di
provare la vettura per metterla a
punto, quindi perché non andare
fino in fondo?

® Alla gara di Silverstone Teddy
Mayer. ¢ apparso vistosamente ad-
dobbato con la «livrea » dei suoi
patrocinatori Marlboro, clo¢ con
pullover e calzoni rossi e camicia
bianca. Il direttore corse della
Goodyear, Ed Alexander, era pre-
sente mentre mi rallegravo con Ted-
dy circa 'eleganza della sua « uni-
forme Marlboro» e, secondo lui,
somigliava pilt a un’« insieme Fire-
stone »...

@® Peter Warr, il team manager
della JPS-Lotus, dice che stanno fa-
cendo richiesta per venire inclusi
nel « Guinness Book of Records »
dopo "accaduto in Sud Africa. Dice
infatti che deve proprio essere la
prima volta che due nuove vetture
di grand prix sono state urtate e
hanno dovuto ritirarsi alla prima
curva, del primo giro, nella loro

prima gara. E’ successo fra loro,
gli altri non c’entravano...

® La Jaguar ha un nuovo direttore
generale. Sir William Lyons e « Lo-
fty » England sono a capo della
Casa da tanto tempo che si ha I'im-
pressione che siano loro stessi a co-
struire ogni vettura... certi clienti
aspettano da tanto tempo, che ne
sono probabilmente convinti! Ora
i vecchi sistemi mutano e il nuovo
direttore, Geofirey Robinson, ha
soltanto trentaguattro anni. Laurea-
to a Cambridge, ha studiato econo-
mia per- due anni all’universita di
Yale e appena entrd alla British
Leyland diventd quasi subito uno
dei « piccoli geni» di Stokes. Si
occupd dell’operazione Innocenti in
Italia e ora & stato richiamato a
Coventry. In effetti la lista d’atte-
sa per le XJ6 e per le XJ12 si
sta un 'poco accorciando. Ricercatori
hanno scoperto che non si tratta
di un improvviso desiderio di passa-
te da un V12 di 5300 cc a una Mi-
ni di 1000 cc per fare economia di
benzina, ma soltanto che la gente
ad alto livello si @ d’un tratto ac-
corta di avere una coscienza e che
sente di dovere pensare al paese,
all’economia e via dicendo.

® La Ford inglese ha deciso che
I"'interno della Granada ha un aspet-
t0 un poco troppo teutonico, per i
compratori inglesi, e il modello che
apparira fra non molto internamen-
te fara pensare pit a una Rover.

® Ora la situazione petrolifera in
Inghilterra non & tragica — non
dobbiamo pitr infilarci furtivi nelle
stazioni di servizio dopo buio —
perd esiste una concreta minaccia
che i recenti aumenti dei prezzi fi-
niscano per condurre al raziona-
mento, semplicemente perché ben-
ché I'automobilista possa forse per-
mettersi di pagare di piu, 'econo-
mia del paese € tale che I'Inghilter-
ra non potra permettersi invece il
lusso di comprare petrolio in suf-
ficienza dagli arabi.

@ La Porsche sara un’altra Casa
« specialista» che si trovera di
fronte a un calo negli affari, per
via della crisi e dei limiti di velo-
citd. Attualmente produce settanta-
due vetture al giorno, ma si preve-
de che la produzione diminuira.

Eoin S. Young
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“jl polish
dei maestri carrozzieri,
per una lucidatura da esperti.

E' il pilt famoso dei lucidanti per auto, quello che da anni i maestri carrozzieri
italiani usano per rendere splendenti ed affascinanti le piu belle fuoriserie. Con
questo polish potete rimettere a nuovo la carrozzeria della Vostra auto e rido-
nare ad essa lo splendore dei primi giorni di vita.

E il lucidante usato da Scaglietti perle FERRARI

Tipo rapido - In fretta un lucido mai visto.
Tipo forte - Rida lucentezza alle vernici piu ossidate.




Dopo la denuncia di Autosprint il ministro PRETI interviene

Ispettore a MODENA per i collaudi - NO

MODENA - Abbiamo riferito su AU-
TOSPRINT della vicenda assal curiosa
per non dire aliro (anche se rientra
nel maleostume italiano della buro-
cratizzazione estrema) offerk) dal ri-
stagno delle consegne di autobus, pull-
man, mezzi articolati, trattori, mezzi
convertibili ecc, a causa della impos-
sibilita da parte dell'Ufficio della mo-
torizzazione civile di Modena di far
fronte alle richieste di collaudo. In
gueste condizioni anche guella par-
ziale riconversione delle aziende auto-
mobilistiche proposte dail Sindacati,
non potrebbero avere lo sfogo sperato.

Pare che il numero di AUTOSPRINT
con la « notawn rivelatrice sia finito
sul taveolo del Ministro che avrebbe
disposto l'invie di un ispettore per
esaminare in loco la situazione.,

« Noi speriamo — ci ha detto il di-
rettore di Modena — in unag visita del-
lo stesso Ministro il guale dovrebbe
rendersi conto del caos che regna in
guesto ufficio. Lei consideri che, fra
l'altro, io dovrei fare i controlli, do-
vrei mettermi sulla strada e fermare
gl automezzi per constalare se sono in
regola con verifiche ecc. Si figuri se io
posso fare tutlo questo. I miei compiti
sarebbero infiniti; c'é¢ anche quello di
verificare gli ascensori!

¢« Ma voglio aggiungerle — ha prose-
guito l'ing. Segapeli — che ¢ Modena
vengono inviati per i collaudi i trat-
tori che vengomno costruiti negli sta-
biltmenti Fiat all’estero, in Francia,
in Romania, Bulgaria, Cecoslovacchia,
Ungheria, Jugoslovia... il perché é
chiaro, Modena & ritenula la citta fa-
mosa per i trattori. Qui c'é uno dei
piit grandi stabilimenti Fial d'Europa,
da gqui si esporta ovungue, in Africa,
Australia, Brasile ecc. Modena non é
soltantio la capitale delle vetture di
prestigio, ma dei trattori e questo da
decennt, Quindi si vuole il collaudo a
Modena. Ma aggiungo che anche le
Pantera della ex De Tomaso Irasferita
a Torino e ora FORD, vengono inviate
qui per i1 collaudi. E lo stesso dicasi

per Lamborghini che, geograficamente
dovrebbe appartenere al compartimen-
to regionale di Bologna ma che vuole,
al contrario, il marchio di Modena.
Come vede siamo in queste condizio-
... B,

DE TOMASO
assocla
una fonderia

MODENA - Ci risulta che Alessandro
De Tomaso e entrato in comparteci-
pazione con le note officine meccani-
che e fonderie Bezzi di Modena, De
Tomaso per la sua azienda automo-
hilistica come per le mdociclistiche
a Guzzi » e « Benelli » doveva ricorre-
re a ditte fornitrici, soprattutto per
guanto riguardava la fonderia, Pare
che in questi ultimi tempi si fossero
manifestate delle difficolth e dei ri-
tardi nelle consegne, ed ecco cosi Ales-
sandro De Tomaso entrare in collabo-
razione coi Bezzi, persone che si sono
meritatamente guadagnate una fama
nel mondo. Non si conoscono i termi-
ni esattli dell'accordo; se cicé si trat-
ta di un wvero e proprio acquisto di
quote azionarie, oppure se la « Bezzi »n
si & assunta l'impegno di garantire
il lavoro delle industrie di De Tomaso.
Comungque & una novita di rilevante
importanza.

@ Invece da Torino giunge la confer-
ma allarmante di licenziamenti, alla
« Vignale» (ora Ford), di un certo
numero di dipendenti con conseguen-
te chiusura dello stabilimento che, in
veritd, da una wventina di anni non &
che abbia avuto wita tranquilla. Come

& noto la « De Tomaso Automohili s
venne ceduta dal suo fondatore alla
Ford che la incorpord nella « Vigna
le », Quando ci fu il trapasso di pro
prietd ai dipendenti di Modena ven
ne chiesto se intendessero trasferirsi
a Torino, ma la maggior parte, avu-
ta la liguidazione, preferi o restare
con De Tomaso, o {rovare una siste-
mazione presso altre ditte del settore
a Modena. Sicché sono in pochi i
modenesi rimasti coinvolti nella vi-
cenda torinese. La causa sarebbe da
ricercare nel fatto che le Pantera in
USA non potrebbero pilt essere ven-
dute in quanto non vengono « collau-
date ». Probabilmente poiche in USA
le norme cambiano frequentemente,
anche di anno in anno, si sari verifi-
c¢ato un ritardo nell’aggiornamento del-
le disposizioni. A Torino i dipendenti
licenziati sperano di sistemarsi nel
settore wveicoli pesanti. In quanto al-
la « De Tomaso Modena », dove in
pratica si montano le Pantera, la si-
tuazione appare assai diversa essendo
stato riservato all'azienda il merca-
to europeo, dove pare c¢he le Pantera
vengano ancora vendute bene,

@ Dai responsabili del « piano Mira-
ge », le eclassiche wvetture costruite in
una nota officina di Modena in due
esemplari, si attendono decisioni per
la omologazione. Sonc state costruite
per gli USA, ma il programma si é

arenato visto che Kalikow che si
interessa ora alla costruzione di un
grande yatch transoceanico in TUSA,

non darebbe molto peso a gquesta pic-
cola produzione. Le due dimousine di
rappresentanza chiamate provvisoria-
mente Mirage (ma wi soaid problemi
di concorrenza), parcheggiano nell’of-
ficina di un noto mago di vetture da
corsa, in attesa dello sbocdo di una
situazione che indubbiamente si & ap-
pesantita.

e La Modena Corse spera di fare ef-
fettuare il suo rally alla data del ¢
giugno prossimo.

Un’operazione-terapia auto dell’AC Bologna

6.000 per il CON-COMI

Dal 22 aprile al 31 maggio, presso
'officina dell’Automobile Club Bolo-
gna, in via Baracca 2, tutti gli auto-
mobilisti, soci e non dell’AC, po-
tranno sottoporre la ‘propria vettura
alla diagnosi controllo della combu-
stione. L’iniziativa che ha preso il
nome di « Operazione Con-Com» &
stata presa dall’AC Bologna per sen-
sibilizzare gli automobilisti al pro-
blema di un minor consumo di car-
burante, il the equivale ad un minor
costo di esercizio, e al tempo stesso

al problema dell'inquinamento. Come
si sa infatti una perfetta combustione
¢ la base per risolvere questi due
problemi oggi pit che mai di attua-
lita per il rincaro del carburante e
per l'accresciuta popolazione degli au-
toveicoli che, specie nei centri urbani,
costituisce elemento inquinante per la
forte concentrazione dei gas incom-
busti.

L'operazione che I'AC ha organiz-
zato in grande stile, come prima fase
pratica di gquella mozione che pre
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sento alla 30, Conferenza di Stresa, in
relazione alla situazione allarmante
che i tecnici avevano rilevato, wvedri
decine di migliaia di automobilisti
sottoporre a controllo la propria vet-
tura.

L'esame verra fatto grazie alle ap-
parecchiature fornite dalla  « Sun
equipments » e al termine di esso sa-
ra rilasciata all’automobilista una sche-
da diagnostica che riporta i dati tec-
nici dell’operazione ed i consigli per
una perfetta messa a punto del mo-
tore. Su ogni vettura a controllo av-
venuto sara poi applicato un adesivo
con la dicitura « Operazione CON-
COM Automobile Club Bologna: con-
trollato ». Per tutto il periodo sud-
detto 1 tecnici dell’AC, sotto la dire-
zione dell’ing. Adolfo Melchionda, di-
rettore  dell'operazione, § svolgeranno
gratuitamente per 1 soci ACI il con-
trollo. I non Soci pagheranno L. ¢.000
iva compresa. ‘Al momento del con-
trollo 1 non soci potranno procedere
all'iscrizione immediata all’AC, ver-
sando la quota di L. 10.000 che ol-
tre alle altre agevolazioni permetteri
loro di non pagare il controllo stesso.

Per agevolare gli utenti e non crea-
re ressa all'officina, I’A.C. BO. ha
istituito un servizio di prenotazione

telefonica che potrd essere farta con
il numero 051/312003.

|
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® E' stato confermato che la Ford
R52000, la Vauxhall Magnum e ["A.-
venger 1600 sono state omologate nel

GRUPPO 1, a partitre dal primo
aprile.
® Charles HEIDSIECK presenteri

un « magnum » di champagne al vin-

citore di ogni round del campionato-

JTohn Player Formula Atlantic. I] se.
condo plazzato si accontentera di una
normale bottiglia. Per ottenere lo
champagne il pilota dovra perd avere
sulla vettura una decalcomania. Heid-
sicck offre premi in champagne anche
per 1 rounds del campionato di
F. 5000,

® Finisce un’era della storia, con
'annuncie che la Donald HEALEY &
in vendita. La Casa & stata nota e
rispettata nel mondo delle corse per
mezzo secolo, ma ora Healey di-
venterd uno dei direttori della Jensen.

VON OPEL
lascia I'ENSIGN

® RIKKY VON OPEL lasciera fra
breve il Team Ensign. Lo ha annun-
ciato Morris Nunn, il quale sembra
essersi assicurato la guida di Brian

Redman. Nunn comunque pensa che
dopo un certo periodo di esperienze

in un grande team, Von Opel tor-
netd con la Ensign.

® Sempre a proposito del Team
ENSIGN, un’altra wvoce dice che il
nuovo pilota potrebbe anche essere
Howden Ganley che gid a Silverstone
guicddd la seconda vettura del team.

® La CSI ha sancito che dal 1. gen-
naio 1973 tutti 1 piloti partecipanti
alle massime competizioni automobi-
listiche, dovranno adottare un conge-
gno di  sicurezza contro il fuoco
costitnito da una bomboletta di aria
compressa che immette 1aria nel ca-
sco impedendo di inalare 'aria ro-
vente in caso d’incendio.

@ MARIO ANDRETTI, il conosciu-
tissimo pilota italo-americano esordird
forse con la sua F. 1 Parnelli al
G.P. d'Tralia il 9 settembre a Monza.

® 120 vetture da competizione e 400
persone, piloti, meccanici, direttor
sportivi, tecnici e giornalisti, partiran-
no dalla Svizzera con il « BRISSAGO
EXPRESS » per recarsi a Zeltweg do-
ve sulla pista dell’Osterreichring di-
sputeranno il campionato elvetico di
velocita,

e [’ASAC NORMAND, gestore del-
'autadromo di Rouen les Essarcs, ha
comunicato che fra breve tempo il
tracciato potra contare, in tema di si-
curezza, sul migliogamenti apportati
alla curva dei « Sei fratelli» » e cid
senza snaturare la discesa wverso il
« Nouveau Monde », uno dei punti
piu interessanti del circuito.

® Dopo le gare disputatesi al Mal-
lory Partk e a Brands Hatch,
GRAHAM STUART guida la classifi-
ca del Tarmac British Racing Cham-
nionship con 20 punti, seguito da
Richard Scott con 15 e Mike Wilds
con 12,

® ROGER PENSKE ha annunciato
che la sua seconda macchina a Indy
sard guidata da Mike Hiss. Hiss &
stato « rookie dell’anno» due stagio-
ni fa e ha guidato vetture per Penske
in varie occasioni. La vettura nume-
ro uno sara guidata da Gary Betten-
hausen: allo stesso tempo Penske ha
'.]]'H']UT'ECiHEﬂ pure un nuovo :ipﬂnsﬂr,
Morton, un gruppo di aziende che
producone componentt per 'industria.

PIUV LUCE, MA...

MAZOA

AGLI

richiedetele presso
i migliori elettrauto

ALOGENI

L AMPADE
PER AUTO

e |. P. BELTOISE ha vinto nel §)
Africa il Premio Rouge et Blanc
Siffert. Dopo la disputa dei primi
Grandi Premi la classifica generalé
guidata da Carlos Reutemann conl
punti, seguito da Beltoise 6, Stuck
Regazzoni 35, TPace 4, Lauda 3,
pailler e Fittipaldi 1,

e [| MALLORY PARK sara dis
nibile per i tests nei giorni 18 m
gio, 13 luglio, 17 agosto, 12 otto
e 7 dicembre, cambiando le date g
ventivamente indicate,

Cercansi
MECCANICI |

e La CROWNE RACING cerca |
speratamente meccanici cui affidare}
F. 5000 Chevron di Chris Craft e p
ga gli aspiranti di telefonare a Kel
Greene.

® Un po in ritardo rispetto 1 0
mali tempt di pubblicazione, & a3
parsa  la  «bibbia » automobilistic
ovvero il libro giallo della FIA cB
presenta 225 fotografie e 166 disep
nelle sue 772 pagine di testo.

® [l campione canadese di Form
Ford DAVID LORING ¢ tornato §
patria per la finale della campiong
Player's, Guiderda una Merlyn Mk2
ma non sa ancora su quale motg]
polra contare.

® [l campionatc REPCO CAR
VANNING ha fissato le sue dat
Silverstone 9 giugno, Brands Hatg
11 agosto, Castle Combe 26 agostal
Thruxton 22 settembre.

® BILL BURLEY guiderd una nuo
Royale RP18 Super V in tutte le ga
della Silver Cup sponsorizzate dal
Anglia Polvthene.

® [a nuova TYRRELL F, 1 disegnat
da Derek Gardner & stata presentat
per la prima wvolta a Parigi. Intang
Ken Tyrrell ha ricevuto ben 300 g
sposte alla sua pubblica richiesta ¢
un conducente per la sua roulotte. |

® E’ stata presentata a Londra 1
nuova TROJAN TI103. Esternament
¢ pit o meno uguale alla F. 5008
T102, ma la monoscocca & pin lung
di cm 10 per alloggiare 1l carburang
(attorno alla parte posteriore dell’ab
tacolo). Il passo @ sempre di em 259
perché la flangia fra motore e cam
bio ¢ ppin corta. 1l principale patr
cinio viene dalla Suzuki.

e ]| Rally dei MONTI SAVONES
In programma per il 53 maggio, oOf
ganizzatore 1"AC Savona, a suo temp
rinviato a data da destinarsi, & stafl

fissato per il 15 settembre, mantenel
do la validitd per il TRN,




BRIAN HENTON in F. 2

Dopo la incontrastata serie di vittorie in F. 3 con la wettura uf-
ciale March-Holbay 743 Brian Henton & giunto sulla via della formula
superiore. E' ormai molto probabile che durante questa stagione possa
guidare in diverse occasioni monoposto di F.2: lo stesso Max Mosley
ha detto chiaramente che « Superhen » (come viene chiamato ormai
da tutto il clan) @ il candidato piu probabile alla sostituzione di Hans
Stuck o Patrick Depailler guando questi saranno impiegati In  gare
concomitanti di F.il e certamente monterd sulla vettura di scorta che non
¢ ancora pronta, ma lo sard prima della fine dell’anno. Henton aveva
predetto che sarebbe montato in F, 1 non dopo il 1975 e con i pre-
cedenti che si ritrova, sommati ai records continui che stabilisce di
domenica in domenica e all’esperienza che si sta facendo, ¢ molto
probabile che cid si avveri, sempre che riesca a trovare un adeguato
sponsor che sia in grado di sostenerlo in guesto oneroso passo.

N

Doveva essere una delle novita del Salone di Ginevra lo spider 200 aero-
dinamico dell’Alfa Romeo, con «due grandi spoiler uno anteriore e uno poste-
vicle, realizzati nella galleria del vento della Pininfarina. La situazione delle
industrie automobilistiche in crisi, ne sconsiglio allora la presentazione. Ora,
al salone dell’Auto di Barcellona, la Pininfarina porta lo spider Alfa Romeo mo-
dificato, che per ora & un esemplare unico, ma non ¢ escluso che venga presto
messo in  vendita.

Lo studio sullo spider 2000 che nacque nel 1966 e che divenne a coda
tronca nel 1969, tende a ottimizzare il coefficente di resistenza aerodinamica
ed i coefficenti di portanza anteriori e posteriori, I risultati migliori si sono
ottenuti con uno spoiler anteriore avvolgente e uno posteriore. Con queste
modifiche il coefficente di portanza della vettura & praticamente dimezzato,
mentre il coeflicente di resistenza € ridotto di quasi il 9 per cento,

® Al Salone Internazionale di Barcel-
lona che ha iniziato il 25 aprile ter-
minera il 5 maggio, la FIAT & pre-
sente con una ampia gamma dei suol
modelli. Affiancata alla FIAT sara la
SEAT con la sua 133, il nuovo mo-
dello di cBindrata rldmtta che sta av-
viandosi a diventare la « stella » della
motorizzazione spagnola,

® Anche PININFARINA ¢ ottima-
mente rappresentato a Barcellona. Ol-
tre alle notissime Berlinetta Ferrari
BB e Jaguar KJ 12 PF, lo stilista
torinese ha una inedita versione aero-
dinamica dello spider Alfa 2000, quel
Duetto che sembra essere rinato a
nuova vita.

® [a lunga vertenza in atto alla BE-
NELLI di Pesaro & stata risolta con
la firma del nuovo contratto azien-
dale, dopo che la fabbrica restd chiu-
sa per due giorni per decisione della
direzione,

® Nel mese di marzo sono  state
vendute in Iralia 730 mila tonnellate
di BENZINA, con una flessione al
pari mese del 1973 del 21,5 per cento.
Oltre alla benzina sono diminuite le
vendite di petrolio e di olio combu-
stibile, mentre hanno avuto un cer-
to incremento le vendite di gasolio.

e L. GOODYEAR TIRE & RUB-
BER Co. ha realizzato un sistema per
rimuovere la spuma di poliuretano
che normalmente resta attaccata alle
« forme » per 1 cuscini dei sedili del-
le auto. Si tratta di un getto di gu-
sci di noce finemente tritati, perché
qualsiasi altra materia potrebbe in-
taccare la superficie in alluminio delle
forme stesse.

Una settimana
tutta auto

e La «10 SETTIMANA DELL’AU-
TOMOBIFISTA », una manifestazio-
ne che si ripete con sempre maggior
successo e che organizzata dal quo-
tidiano Foma sotte il patrocinio del-
I’Azienda autonoma di soggiorno di
Napoli, si svolgera dal 4 al 12 mag-
gio prossimi, fruendo delle strutture
della Mostra d'Oltremare. Sard una
ricchissima rassegna di automobilismo,
motociclismo, roulotte, biciclette e ac-

® ]l pilota inglese di Formula Ford, |

John NICHOLS, va in Spagna ove
spera di organizzare gare di FF o alla
fine di quest’anno o nel 1973.

cessorl vari.
¥
per:
Implantl di scarico Far 126 - ss0
127 - 128

famosa aviera Hollander, nota per un
libro di ricordi su una casa ospitale,
patrocinera una vettura nel campio-
nato canadese di FORMULA ATLAN- |
TIC 1974, 1

|
|
® Arriva voce dal Canada che la ‘
|

® PETE CLARK ha finalmente uno
sponsor per la sua Formula Ford
Crossle-Rowland 25F; si tratta di Stan |
Robinson che lo assistera per tutte le
gare di campionato. Clark prendera
parte ad alcune gare del gruppo 1
con una Capri 3 litri.

Comparazione
tempi di ripresa
128 rally 1300 cc

con uscita
a megafono

Autobianchi A 112
Lancia Fulvia coupé
BMW

scarico scarico
® [l finlandese Markku ALEN parte- Km/h originale ANSA
cipera al Rally del Galles in coppia
con Davenport, usando la wvettura  0:50 | 3.9 s by )
utilizzata nel Rally Artico, che ¢ 0-400 | = 122 ] 109
stata ricostruita, La macchina era in  0-120 17.2 15.8
origine quella di Mikkola nel Rally

di Scozia del 1973, |

passate,

® La CHAMPION ha di recente
sottoposto a verifica olire ottocento
vetture in sette diversi paesi. E' stato
a Milano, ove le wvetture hanno rive-
lato il maggior numero di  irrego-
larita,

® E' stato montato un motore a pi-
stone rotante su un velcolo utilitario,

cicd il Rotary PICKUP MAZDA, della
casa giapponese Toyo Kogvo.

® E' stato firmato a Madrid un ac-
cordo fra il Governo e la FORD
per la costruzione di uno stabilimen-
to automobilistico presso  Valencia,
che sara operativo entro il 1976,

® Anche Derek BELL ¢ diventato
istruttore della SHARP, la nuova
scuola di pilotaggio di Goodwood.
Lavorerd insieme con Purley,

La GM torna
in CILE

A Santiago si dice che la GENE-
RAL MOTORS riprendera le sue at-
tivita nel Cile, che aveva sospeso
nel 1971 dopo un contrasto con le
autoritda Cilene. Riprenderebbe cosi
possesso  del suo stabilimento di
Arica.

® Agenzie che gestiscono la pubbli-
citd In alcune cittd, e sopraftutto
nel sud, si sono organizzate per tas-
sare le decalcomanie pubblicitarie ap-
plicate sulle automobili. Mandano
guindi inviti di pagamento all’inte-
statario di una wvettura che porti de-
calcomanie di prodotti o di clubs, e
il costo per una sola & di L. 2400

[a piu chic
® Si chiama LANDAULETTE la vet-
tura pin lussuosa esistente. Verrd pro-
dotta in ‘pochi esemplari dalla British
Levland e il prezzo sard di circa 23
milioni di lire. Avrd un motore Ja-
guar ed & gid stata prenotata nelle
Indie Occidentali e in Africa.

® Nel 1973 le wendite dell'UNI-
ROYAL hanno raggiunto 1l piu alio
livello nella storia della societd: sono
infatti dal ‘miliarde di dolla-
ri del 1972 a1 due miliardi dell’an-
nata 1973.

® Per i turisti che quest’anno vanno
a STOCCOLMA ci sara la novita di
una pattuglia di belle ragazze moto-
rizzate, che fanno da guida nel traf
fico della cittd. L'esperimento, inizia-
to lo scorso anno, ha dato ottimi ri-
sultati., Le belle guide usano \espa
Sprint per il loro lavoro e il servizio
& gratuito.

® La WALLCOVERING PUBBLI-
CITA’, un'agenzia a servizio com-
pleto in grado di occuparsi sia di
clienti con piccoli budgets che di so-
cieth di grandi dimensioni, si & co-
stituita di recente a Milano.

GALLERIA
anabbagliante

e In AUSTRIA, sulla nuova auto-
strada che collega Salisburgo alla Ca-
rinzia, nella galleria "Wolfsberg, lunga
750 metri, la SIEMENS ha realizzato
il « piti sicuro» dei sistemi di sicu-
rezza, ovvero un rilevatore d’intensita
luminosa per il quale la luce arti-
ficiale viene commisurata a quella na-
turale, evitando gli abbagliamenti.

® E’' molto probabile che venga di-
sputata una corsa di F. 2 in Inghil-
terra: si & potuto supporre chiaramente
dai passi che alcuni sponsor stareb-
bero facendo proprio in questa dire-
zione. Il maggior problema & guello
di trovare una data: potrebbe essere
una gara extra campionato abbinata
ad una di F. 3000,

se vuol e\ﬂture i maq,
monta sulla tua aute

ruoteinlegaleggera
MILLE MIGLIA

FONDERIE OFFICINE
MAIFRINI BRESCIA

25100 - Via Scuole, 5
tel. 302281/2+391604
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Questa é la richiesta (quasi ultimatum) delle

Case auto americane a NIXON

Disoccupati 3 milioni
o dazi protettivi!

DETROIT - La vendita delle
auto in USA nella prima quin-
dicina di aprile & scesa del 15
per cento, gli « executive » del-
la Chrysler hanno annunciato
agli azionisti che le vetture del
1975 dovranno essere aumen-
tate, a Washington le pressio-
ni delle «wgrandi» di Detroit
si fanno sempre pill insistenti,
affinche il governo imponga
una tassa federale esorbitante
onde ridurre le importazioni
delle « utilitarie » che danneg-
gerebbero sempre pili la pro-
duzione nazionale.

Malgrado le statistiche delle
quattro maggiori case auto-
mobilistiche indichino un de-
clino del 15 per cento in que-
Sto mese, un portavoce della
Chrysler annuncia che la ven-
dita per il 1974 sara di 10 mi-
lioni di unita, ovvero il 15 per
cento in meno rispetto all’an-
no precedente. « Tuttavia —
dice Mr. Townsend — que-
st’anno sara uno dei tre mi-
gliori della storia di Detroit ».,
andateci a capir gualcosa...

L'American Motors & stata
la pilt colpita dal declino ed

ha accusato una diminuzione
di vendite del 26,3 per cento,
con la General Motors ferma
sul 18,9 per cento, la Ford col
9 per cento e la Chrysler col
5,6 per cento.

Come prima contromisura
le quattro grandi hanno ini-
zlato una campagna pubblici-
taria alla TV che in un certo
qual modo influenza sicura-
mente il gruppo degli acqui-
renti.

Per esempio la Ford presen-
ta sul quadro della TV una
Volkswagen sulla strada, quin-
di a fianco si presenta una
Ford Capri e l'annunciatore
dice: piu economica, pilu sexy,
pit moderna, la Capri, e costa
di meno. Tirate voi le somme.

« I1 1975 sicuramente sara
duro per le straniere — mi di-
ceva un rappresentante del
Ministero dei Trasporti —.
Sicuramente il governo USA
applichera la tassa richiesta
dalle grandi di Detroit, Solo
cosl non manderemo all’uffi-
cio della disoccupazione 3 mi-
lioni di operai dell’industria
automobilistica. I1 1975 sara

Y/ Chi
B [ «cercay...

Chi cerca il modo giusto per risolvere tanti
problemi (partenza immediata a motore
freddo,, minor consumo di olio,
del motore da tutti gli stress, differenziale
silenzioso, cambio agile ¢ sciolto, ecc.), trova
I'additivo per olio che rinvigorisce

GOO:

la vettura vecchia ‘e mantiene giovane quella
nuova.
GOO va bene su qualsiasi veltura:

& sulficiente che ne versiate una lattina nella

sel

i

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE DI RICAMBI ED

ACCESSORI

b2 sgF

SELECOM SpA

coppa,

protezione
rotelamento:

per sentire
ne basta una sola nel differenziale per #®

zittire, definitivamente,
una sola lattina nella scatola
del cambio vi dara, subito ¢ per sempre
una scioltezza nuova nella guida.

GOO ¢ raccomandato da OSELLA.

un anno molto critico per tut-
ti, nel setfore automobilisti-
CO ».

Intanto, passata la tempe-
sta energetica, la richiesta da
parte degli acquirenti & torna-
ta ad essere quella degli anni
passati, Nel mese di gennaio
furono vendute macchine
« compatte » per un volume
del 34,9 per cento, contro le
23,3 delle macchine grandi.
Questo mese, le richieste si
sono sovvertite e le compatte
sono scese al 284 per cento
mentre le «Full size» sono
salite al 40,56 per cen*tcn.

La guerra tra le straniere e
le nazionali & iniziata. Biso-
gnera osservare come reagi-
ranno le prime e quanto for-
te sara questa sovrattassa. Se
le straniere non riusciranno a
livellare la tassa con una ri-
duzione di prezzo, quasi cer-
tamente queste subiranno uno
spaventoso Kk.0., nonostante,
nella metropoli, le rivendite
di Fiat, Datsun, Volkswagen,
Volvo ecc., spuntino come
funghi dopo la pioggia.

subito 1l motore «rotondo»:

i rumori da

notissimo nel mondo dell’automobilismo

sportivo per

PER AUTOVEICOLI
10123 TORINO - C.SO CAIROLI, 6 -

TEL. 831225-835440

GOO ¢ distribuito
dai migliori rivenditori ricambisti.

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI:

la tamosa
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Al «Magno» di New York anteprima mondiale

DONOHUE attore sprint

NEW YORK - Sullo schermo
del cinema « Magno » di New
York la ditta Sears Roebuck,

associata con Roger Penske
ha proiettato, per la stampa
specializzata il cortometrag-
gio: «Search» ovvero «ri-
cerca» una specie di anato-
mia delle corse automobilisti-
che che oltre 70 milioni di
seguaci hanno reso lo sport
numero due negli Stati Uniti.

Il film in technicolor ha la
durata di 28 minuti, durante
i quali il regista presenta due
diversi aspetti: quello del
campione professionista e
quello del dilettante che va
alla ricerca del successo ca-
pace di lanciarlo nelle alte
sfere. Protagonisti principali:
Mark Donohue e Jon Far-
bman, un addetto alla «bor-
sa» di New York che ha alle-
stito la sua propria «team »
con la quale partecipa alle
gare minori.

Gli avvenimenti principali
della brillante carriera di Do-
nohue — divenuto presidente
e general manager della squa-
dra Penske — vanno dal 1966,
quando si piazz0d secondo nel-
la Can-Am, passano attraver-
so le vittorie della 24 Ore di
Wayvtona (1969) sfioranb Po-
cono, dove Mark vinse la 500
Miglia e culminano con la
vittoria nella Can Am 1973 a
bordo del «monstre» Porsche.

I1 film apre con la prima
Indianapolis del 1911 e fa una
rapida rassegna degli avveni-
menti pitl importanti degli ul-
timi 80 anni.

La regia e ottima, il colore
esuberante, mentre le azioni
si susseguono a colpo d'oc-
chio mostrando sempre nuovi
aspetti, volti, macchine, con
vocl autorevoli. Il film verra
messo a disposizione di asso-
clazioni americane che po-
tranno proilettare gratuitamen-
te il cortometraggio che ha
richiesto un anno di ricerche
¢ filmaggio da parte degli
operatorl.

Dopo la proiezione, .Roger
Penske si & intrattenuto, in-
sieme a Donohue, e alla me-
ravigliosa consorte Cathy con
1 reporters.

Autosprint ha appreso che
per le corse di Mosport e Wat-
kins Glen la scuderia Penske
sara presente col bolide for-
mula uno — costruito in par-
te in Inghilterra ed in parte
in Pennsylvania — e nel 1975

partecipera a pieno regime al-

la Formula uno con un pilota

non ancora designato ma che
potrebbe essere un europeo.

Anche per quest'anno & pre-
vista la partecipazione a due
gare finali del nuovo bolide
« marche » anch'esso dotato,
come la Formula uno, di mo-
tore Ford V 8. . m

GREENWOOD

atterra 1n pista

pol vince

FLOWERY BRANCH - Qurantadue
partenti, trentacinque arrivati — alla
media di 161 kmh — un paio di te-
sta-coda senza conseguenze hanno
mandato in visibilio oltre 18 mila
spettatori assiepati lungo il tracciato
tortuoso ¢ montagnoso  del  « Road
Atlanta ».

Era la prima gara di campionato
per la Gold Cup Super V che & an-
data, meritatamente, a Tom Bagley,
un giovane studente dello « State Col-
lebe » della Pennsylvania il quale gui-
dava una «Royal » sulla ‘quale era
stato scritto « For Sale » in vendita.

Bagley ha preso il comando al 150,
giro gquando lo svedese campione della
scorsa stagione, 1l tosso Bertill Roos
aveva compiuto un spettacolare testa
coda uscendo sul prato con la mac-
china in pessime condizioni, e per
altri cinque giri ha tenuto saldamente
in pugno il comando tallonato acca-
nitamente da Elliot Fortrobinson, il
quale si piazzava ad un secondo a
bordo della sua fiammante « Lynn »,
¢ da Tom Ready.

(Questa era una delle varie gare in
programma che ha visto un compatto
gruppo di glovani piloti di formula
T capitanati da Peter Gregg su
Porsche che ha wvinto la prima posi-
zione di partenza qualificandosi  alla
media di 176,990, seguito a pochi de-
cimi di secondo da John Greenwood,
Al Holbert, Elliot Fortrobinson, su
Carrera — secondo arrivato nella For-
mula Super V —, Hans Quacker su

Ford Capri e Mike Kaiser, anch’egli
su Carrera.
Prima della corsa delle Supcr P

¢'e¢ stato un duello tra due fra 1 pit
noti assi del «'Deep South »e

La shda s’¢ conclusa con la vittoria
di Greenwood il quale, con la sua
rossa Corvette, ha distaccato di ol-
tre sette secondi Allison. Da notare
che Greenwood & molto familiare con
la pista, tuttavia bisogna ammetere
che la sua Corvette ha reww meglio
della Camaro di Allison ed il premio
di 3.600.000 & andato al baffuto pi-
lota che lo scorso anno wvinse la 12
Ore di Sebring, sempre con la Cor-
vette costatagli 60 milioni. Allisen
era arrivato poche ore prima a bordo
del suo « aerojet » privato ed era at-
terrato sul rettilineo centrale dando
un ulteriore « thrill » agli spettatori
i quali non si attendevano anche gque-
st « show »  aereo.
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HOCKENHEIM - Con 18 punti,
dopo due posizioni al palo e due
vittorie nelle due gare iniziali
del campionato 1974 di F. 2, si
direbbe che ci troviamo di iron-
te a un bis della stagione 1973,
con la sola differenza che sulla
March ufficiale ¢’¢ Hans Stuck,
anziché Jean Pierre Jarier.

Prima a Barcellona, poi a Ho-
ckenheim, la March BMW 742
di Stuck ha dominato sia in
prova che in corsa e l'unica
altra vettura che si & avvicinata
alle sue prestazioni e stata la
seconda March ufficiale, affidata
a Dépailler. Il francese & arri-
vato secondo, staccato di poco,
a Barcellona e a Hockenheim e
stato l'unico a non perdere di
vista Stuck, finché una sezione
del muso staccata lo ha costret-
to a sostare al box, perdendo
cosl la seconda posizione.

E' piu che ovvio che il cam-
pionato di quest’anno vedra di

——r——

nuovo la situazione « March con-
tro tutti gli altri», compresa la
ventina ecirca di March private.
Non c’é dubbio, comungue, che
i due piloti ufficiali sono fra i
migliori, avendo inoltre il van-
taggio in piu, rispetto agli altri,
rappresentato da quello che ce
di meglio in quanto a motori e a
recenti modifiche alle wvetture.
Alcuni clienti privati trangugiano
con difficoltd questo fatto perché,
dopo aver speso magari 20.000
sterline per vettura e motore, si
trovano staccati di 4" rispetto a
Stuck sullo schieramento e pos-
sono soltanto sperare che le vet-
ture ufficiali accusino guasti pri-
ma che la gara abbia termine. E’
certo che il pilota c'entra per
molto, nella differenza fra i tem-
pi, ma l'incredibile giro coperto
da Stuck in prova, e le sue suc-

cessive prestazioni in gara a Ho- |

ckenheim, sono dipese in buona

CONTINUA A PAGINA 46

VE/Bio

amare un'avto

e anche conoscerla

sai quante parti della tua auto
sono everest gomma? Quondole gand
Case Automobisiche scelgono
le parfi essenzial della fua auto
ner e parti in gomma scelgono eveest

laloscelarigoosacihapemesso -
dlarivare: ai nosti accessor di fiduci
queli che giex miloni i automobilis conascono:

Accessori di fiducia che rendono
latua auto confortevole funziondle & sicurat

% fiot, olfa romeo, autobianchi, lancio, leyland-innocenti, ford, chrysler-simca

€/EREST ii pensa alla guida
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parte dalla vettura, Un grande
aiuto € stato il nuovo sistema
di montaggio dell’alettone poste-
riore, arretratc di cm. 50 circa,
oltre alla sezione lunga del muso
che fornisce .un’assai migliore a-
derenza alle ruote anteriori.

Coulon, come si & gia detto,
era talmente irritato quando in
squadra non hanno voluto ap-
portare i cambiamenti per dare
le stesse caratteristiche alla sua
vettura semi ufficiale, che ha ri-
filutato di gareggiare, Alla conelu-
sione lo ha fatto, perd senza il
nuovo alettone posteriore, quindi
era arrabbiatissimo per il tratta-
mento riservatogli dalla squadra,
che riceve quattrini sonanti dal-
I'Antar che fa gareggiare una
ferza vettura per il francese.

Ai clienti la March ribatte che,
ovviamente, le wvetture ufficiali
SON0 un poco superiori, dato
che proprio su queste vengono
provate le migliorie da apportare
alle macchine della clientela. Ar-
gomento valido, che perd non pa-
re soddisfare molti fra i clienti,
che preferirebbero wvedere tutte
le vetture uguali e, forse, essere
battuti da una EIlf in un duello
equo, piuttosto che continuare a
prenderle dal « loro partito ».

Perfino il boss della March,
Max Mosley, deve essere consa-
pevole della difficile situazione in
cui si e messo, infatti qualcuno
'ha sentito dire che «se Stuck
¢ Dépailler faranno a Pau eid
che hanno fatto nelle prime due
gare, dovrd “allentare” un poco
le cose per dare una possibilita
anche agli altri e fare in modo
che si corra una vera gara»,

Molti clienti, comungue, T1i-
tengono (giusto o sbagliato che
sia il comportamento della squa-
dra ufficiale) di avere ugualmen-
te comprato 1a migliore F. 2 esl-
stente oggi. Anche questo & un
punto discutibile e nella prima
manche a Hockenheim si sono
viste tutte le March private fa.
gliare il traguardo dopo la Sur-
fees TS 15 con motore Hart BDG
di Watson e la Chevron di Roos.

I1 dominio di Jarier nella F. 2,
lo scorso anno, aveva fatto il la-
vageio del cervello a molta gente
la gquale riteneva che "unico mo-
do per vincere consistesse in un
motore BMW su telaio March,
Ebbene, a Hockenheim c'erano
molte BMW dietro a Waltson e
molte dietro a Roos a Barcello-
na, fatto che dimostra come la
Ford sia ben lungi dall'essere
morta e lo stesso vale anche per
I'altro telaio non March, Perfino
Dépailler ha douto ammettere
che la EIf 2 ha tuttora una forma
piu veloce della March, mentre
Beltoise ha accusato la maneg-
gevolezza della Elf, accusandola
per la differenza esistente fra la
sua vettura e le March ufficiali.
Se qualcuno mettesse una ¢arroz-
zeria avvelgente, come quella
della Elf' o su un telaio Chevron
o Surtees, allora... be’, & un'idea.

Nonostante le lamentele e 1 ge-
miti, a proposito del modo in cui
si stanno avviando le cose nel-
l'attuale stagione di F. 2, & in-
dubbic che svolge le sue due
principali funzioni. Cioé, é tut-
tora una formula appassionante
a cui assistere, anche se i leaders
precedono gli altri di solo mezzo
minuto, ed & ancora il miglior
terreno di addestramento per 1l
futuro pilota di Grand Prix, Cer-
to, quest’'anno ci sono tanti visi
sconosciuti che perfino gli orga-
nizzatori non sono proprio sicuri
di chi si tratti, ma fra non mol-
to tempo tanti di quei visi di-
venteranno familiari agli appas-
sionati di corse, perché fra i no-
mi nuovi ¢'é molto talento e al-
cuni potrebbero arrivare alle alte
vette. Soprattutto fra il nuovo
gruppo di piloti italiani, che in
questa stagione corrono regolar-
mente in F. 2 ce ne sono alcuni
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con oftime doti.

Parliamo soprattutto del de-
buttante Maurizic Flamimini, del-
le cui prestazioni con la sua nuo.
va March molti hanno parlato. Si
¢ piazzato undicesimo sullo schie-
ramento e non ha manifestato 1l
minimo timore, di fronte alla po-
tenza per lui nuova della F, 2,
che lanciava in giro per il cir-
cuito evitando con abilita possi-
bili guai. Ha anche dimostrato
molto buon senso, in questa sua
prima corsa, perché dopo un’in-
felice uscita sull’'erba, durante i
giri iniziali della sua prima ga-
ra di F. 2, si & pol messo a pi-
lotare wvelocemente, ma con «te-
stan, senza correre rischi e ot-
tenendo un oftimo ottavo posto
assoluto,

Altrettanto merito va al suo
compagno di squadra Duilio Truf-
fo, che, come Flammini, era alla
sua prima grande chance. Si e
gualificato bene, piu lento di soli
4 /10 nei confronti del compagno,
e si & poi piazzato nono assoluto
staccato di 207, ultimo pilota a
non essere doppiato dai leaders,
sui 32 in gara. Se questi due con-
duttori continueranno a migliora-
re, mantenendo le promesse date
nella loro prima gara di F. 2, non
passera molto tempo prima che
raggiungano Merzario e Brambil-
la nelle file di uno schieramento
di F. 1.

Un conduttore iellato a Hocken-
heim, ma che forse & il piul pro-
babile nuovo pilota italiano per
la F. 1 nel prossimo futuro, e
stato il dotato Gabriele Serblin,
che pilotava una March, comes
tutti i suoi compatrioti. Si e qua-
lificato decimo, piu veloce di 8/10
di Flammini e a Barcellona, qual-
che settimana prima, aveva otte-
nutc un bel guarto posto. Pur-
troppo a Hockenheim la sua gara
e stata sclupata da uno scioceo
incidente, quandc & stato costret.-
to o portarsi sul tratto erboso,
per evitare di urtare un’altra vet-
tura. Per via del molle terreno di
quel circuito, e del basso muso
della March, 1'uscita & bastata per
danneggiare seriamente il muso e
fare uscire il pilota di scena nella
vrima manche, dopo due soli giri.
Non si @ dato la pena di- parteci-
pare alla seconda.

Cosimo Turizio, invece, non ha
dato l'impressione di avere l'im-
peto che ci si aspettava da lui,
dopo averlo visto correre a Imo-
la con la sport due litri, se la
prendeva con calma, con la nuo-
va vettura, e nella. seconda man-
che il passaggio su un tratto ac-
cidentato non gli & stato di aiuto,
dato che =i & staccata l'aletta an-
teriore dal muso che dopo, per
tutto il resto della gara, pendeva
appunto dalla sezione del muso.

A prescindere da tutti i «dotatin
italiani, anche in Francia non c'é
certamente scarsita di talento e la
battaglia inevitabile, fra la « nuo-
va linfa » francese e i giovani ita-
liani, sara il punto saliente della
stagione.

A Hockenheim si é trattato pre-
valentemente di una vittoria fran-
cese, con Leclere che e risalito in
mezzo a tutto il gruppo, partito
dal fondo, per ottenere poi un
magnifico terzo posto, mentre
Tambay era quinto. In prova Le-
clere e Tambay erano stati rispet-
tivamente quinto e settimo, A
Barcellona nessuno dei giovani
piloti della Elf 2 aveva fatto par-
ticolarmente bella figura, invece a
Hockenheim si sono proprio mes-
si in luce.

LCon Stuck al palo, e col suo
dominio in gara, era facile tra-
seurare il nuovo austriaco Harald
Ertl, al suo debutto in F. 2. Ep-
pure Ertl ha ottenuto un nono
posto molto competitivo in pro-
va, anche se poi ha presto avuto
gual mececanici tanto che in cor-
sa non ha mai potuto prendere
un buon ritmo.

Ci vorrebbe una persona corag-
Zliosa, per puntare denaro contro
Stuck, quale wvincitore del cam-
pionato 1974 di ‘F. 2, a giudicare
dalle prime due gare, anche se
nessuno & in grado di dire chi sa-
ra il campione « rookie » dell’an-
no. Noi correremo il rischio di
puntare su un binomio « outsi-
der » vettura-motore e diamo Ber-
til Roos come novellino meglio
piazzato in F. 2.
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In alto, Gabricle Serblin a ruote alzate lanciato verso il traguardo di Barcellone che lo ha visto ot-
timo quarto con la sua March-BMW. Qui sopra, il tris di Hockenheim: Stuck con coppa, Watson e
Leclere e ancora Watson in una pausa « italiana » a base di spaghetti. Sotto, Dragoni rivolge le ultime
raccomandazioni prima del via a Truffo che ad Hockenheim si & piazzato nono dietro Flammini. In
basso, Jean Pierre Beltoise con la EIf 2 BMW, ha avuto problemi ed & stato costretto a ritirarsi
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tondo
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NAIROBI - Con l'annullamento del
rally dell’Acropoli ¢ in forse lo stesso
campionato del mondo, in quanto cosi
almeno assicura Dardo Ufas, organiz-
zatore Greco, il rally Reeds of Lakes
verra molto probabilmente annullato,
resta solo il Press on Regaldes per sal-
vare il campionato. Ma sembra che gli
americani non abbiano molta voglia di
organizzarlo. Per essere valido il cam-
pionato del mondo, deve essere dispu-
tato almeno con due prove fuori tal-
I'’Europa, una, 'EAS & gia stata fatta,
per 1'altra che rimane, vale il discor-
so di prima.

® [a Pirelli era presente in forze al
22. EAS rally con olire 500 gomme
con cui assicurava « le scarpe » sempre
pronte a tre squadre: la Fiat, la Lan-
cia e la Porsche. Nel '73 i mezzi di
assistenza della Pirelli in giro per il
mondo, hanno percorso non meno di
270.000 Km, assistendo oltre 200 vet-
ture. I pneumatici Pirelli da rally

gparsi nel mondo sono oltre 12.000.
I pneumatici che la Pirelli aveva por-

tato per 'EAS rally erano tutti del
tipo MS 35 bollo rosso. Le misure
andavano dal 165 HR 13 al 185/70
HR 15. Ogni macchina che correva
assistita dalla Pirelli aveva pratica-
mente a disposizione &3 pneumatici.

e [fficialmente il «Disorganizzatore»
del Rally ha annunciato che la ragio-
ne dell’annullamento del C.O. di
EmbuiMeru ¢ da attribuire al cedi-
mento della strada spazzata via dal-
'alluvicne, eppoi dal crollo di un
ponte. Stando cosi le cose, il motivo
era pitt che giusto... Poi si ¢ venuto a
sapere che non era successo niente, e
che la prova massacrante era la vera
ragione dei 28 equipaggi, sui 99 par-
titi, artivati a Tompson Fall. Gli or-
ganizzatori del Tally avevano fatto in-
tervenire l'esercito per sbloccare le
macchine infangate fin dalla notte alle
4,30, e per rimetterle m gara, e sal-
vare in questo modo il Rally.

® Per la prima tappa dell’EAS rally
erano stati approntati per gli uvomini
dell’assistenza FIAT 500 panini per
ristorarsi!

® [ pumeri al Rally i davano non
solo gli  ineffabili organizzatori, ma
arniche il centro meccanografico. Infat-
ti ad un certo punto, guando abbia-
mo visto che in un’ora Munari aveva
perso tre ore, ¢ che sempre nello stes-
so. periodo Joginder ¢ Waldegaard ne
avevano perse gquattro abbiamo lascia-
to perdere e 1 conti ce li siamo fatti
personalmente.

® E' stato calcolato che il rally pit
caro in Europa ¢ quello di Montecar-
lo, déve la partecipazione di una
macchina viene a costare mediamente
non meno di 20 milioni, Qui all’EAS

il costo di una vettura & piu che rad-
doppiato...

® Quando siamo arrivati a Nairobi,
mentre scendevamo dal taxi abbiamo
visto partire con un altro taxi Giorgio
Pianta. Dove va, abbiamo chiesto ad
amici presenti, «Giorgetton? Ritorna a
casa per preparare 1l rally dell’Elba ci
hanno detto. A prova finita lo ab-
biamo rivisto a Nairobi. « Ma tu non
eri partito? » « Non no. Mat mosso da
Nairobi, era tutta strategia... ».

Invece Pianta era andato a Torino a
prendere 8 semiassi da montare sulle
Fiat-Abarth c¢he si rompevano ¢ dei
carburatori, ed era ritornato di fretta
perché a Nairobi avevano bisogno dei

pezzi, Le bugie anche se innogue han-
no le gambe corte...

Segreto

e ]I PR della Fiat dott. Caiano ave-
va seri problemi per tenere accesa la
pipa a Nairobi, era una bellissima
Dunhill. Un esperto ha dato la colpa
del cattivo tiraggio all’altitudine di
Nairobi, 1800 metri. Caiano ha com-
prato una pipa di schiuma locale che
invece si & comportata benissimo... i
vede che era carburata meglio.

® In previsione di rimanere bloccati
dal fango i1 piloti Lancia e Fiat sono
stati dotati di circa 500.000 lire in bi-
glietti di piccolo taglio, per pagare i
negri che li avessero aiutati in caso di
bisogno. La raffinatezza del tutto con-
siste nel fatto che i biglietti erano sta-
ti tagliati in due parti: la prima parte
veniva data al momento della richie-
sta di aiuto, la seconda ad aiuto av-
venuto. ¢ Juesto per evitare che, come
succedeva negli anni passati, gli «in-
genul » negri fuggissero appena otte-
nuti gli scellini, senza tirar fuori le
macchine dal fango.

® [a Tanzania ¢ "Uganda hanno fatto
passi ufficiali presso il governo di Ke-
nyatta, perché visto che quest’anno il
Rally non passava dai loro territori
venisse tolta la denominazione Eeast..,

I kenyani sono stati sordi da quell’
orecchio.

® Molti tifosi italiani al seguito del
rally Kenvano., Fra gli altri il « pre-
sidente » per eccellenza, DBossetti e
Avandero. Quest’ultimo doveva girare
un film per una scuderia e si era mes-
so sopra un guado, sperando che le
macchine vi passassero dentro per gira-
re delle belle riprese. Ma 1 piloti che
erano gia passati da quella parte in
ricognizione, evitavano accuratamente
la grossa buca. Allora Avandero ha ap-
profittato di un piccolo isolotto in
mezzo al guado e si & appostato. Ma
ha fatto 1 conti senza Mikkola e Ma-
kinen che hanno infilato il guado a
tutta velocitd, uno alla sua sinistra,

'altro alla destra. Ne & uscito sporco
di fango fin sopra i1 capelli.

® [l « Bernacca» di Nairobi, aveva
fatto ka sua previsione: era impossibile
che piovesse durante il Rally, Come
tutti 1 Bernacca che si rispettano non
I’ha indovinata. E per ripicca 1 re-
sponsabili del Rally non lo hanno in-
vitato alla premiazione. Era infatti da
25 anni che in Kenya non pioveva co-
me durante 'EAS, a dispetto di tutte
le previsioni...

® |l terribile percorso sulla parte
Nord della prima tappa che & stato
annullatw per le pioggie, ha fatto due
vittime molti mesi fa. Due tedeschi
che con una Ford erano andati a wvi-
sionare guel tratto di percorso non
hanno lasciato pilt nessuna traccia e a
tutt’oggi non sono stati ancora ri-
trovati,

® [ofty, il secondo di Munari e stato
molto utile quando ¢i si € trovati in
mezza a tribll non proprio ospitali,
come i Turkana. 'Se non fosse stato
per il copilota di MMunari che parla
bene la lore lingua il nostro sarebbe
ancora la. Non dico dentro una pen-
tola... ma vicino.

® Da ridere a crepapelle alla punzo-
natura dell’EAS, gli inflessibili com-
missari!!! Non volevano accettare la
macchina di Munari. Sapete perché?
Perché il nome del nostro pilota era
scritto in caratteri piu alti di un cen-
timetro rispetto  all’altezza prescritta
dal regolamento... Con quello che e
successo dopo, questi  « inflessibili »

commissari avrébbero dovuto pensare
a ben altro...
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la alto, un veloce passaggio di Munari affiancato dal secondo Lofty utilissimo nel « dialogo » con gli
indigeni, Qui sopra, due diversi tipi di assistenza: i negri, pagati a scellini (meta prima e meta do-
po), hanno giocato spesso brutti scherzi ai piu sprovveduti. Meglio l'agguerrita assistenza ufficiale:
qui quelli della Fiat che aveva approntato per il ristoro dei propri uomini 500 panini solo per la 1. tappa
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In alto, sono bastati 80 km a Preston per giungere con la sua Ford Escort al C.O. insieme alla Re-

nault di Nicolas. Qui sopra, il pupazzetto portafortuna di Preston doveva annullare i cornetti di
Joginder... Waldegaard non ha avuto fortuna. | sassi lanciati dai negri lo hanno centrato in pieno
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