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Non si onora
lo sport

da ROMA all’ ELBA

: lICEI]ZB
in pericolo

nella F.3

VALLELUNGA - Questo 1.
Trofeo Gruppo Tirrena Assi-
curazioni e la data del 21
aprile 1974 sono certamente
destinati a rimanere dei pun-
ti fermi nell’intera storia del-
I'automobilismo mondiale!
Non crediamo di sbagliare af-
fermando che & la prima vol-
ta che viene dato corso ad
uno sciopero in piena regola
da parte dei piloti gia schie-
rati sulla linea di partenza. E
accaduto per la finale della
¥. 3 e bisogna dire che, al
di 14 di qualsiasi giudizio, la
recentissima « commissione »n
dei piloti della terza Formu-
la, alla sua prima importante
decisione, ha fatto sentire de-
cisamente il suo peso (parti-
colare), pur se i momenti ve-
ramente drammatici che han-
no anticipato il ritiro delle
macchine dalla pista non
hanno consentito una serena
valutazione dei fatti.

B’ accaduto dungue que-
sto. Nella seconda batteria
Alceste Bodini con la sua ve-
terana Tecno dotata di mo-
tore Ford 1870 si mantiene
decisamente davanti a Carlo
Giorgio ed a Francesco Ce-
rulli che con le March dotate
del sempre piu discusso mo-
tore Holbay, devono fare ri-
corso a tutti i loro mezzi per
non perdere le ruote del pi-
lota di Cremona.

Naturalmenfe provano piu
volte ad infilarlo ma vuoi per
il. motore inferiore — come
asserisce Bodini — wvuoi per
le ripetute scorrettezze di

‘quest’ultimo — come asseri-

scono Giorgio e Cerulli —
non trovano mai la strada per
passare. Naturalmente i1 due
piloti della March non si a-
spettavano una corsa basata
sulle gentilezze reciproche ma
stando sempre a loro, Bodini
riusciva a difendere la posi-
zione solo in wvirtih di una
guida pericolosa.

Due soprattutto gli episo-
di sotto accusa. Nel primo
& protagonista Carlo Gilorgio
che cercava di passare alla
curva del semaforo arrivando
lungo e tentando una stacca-
ta al fulmicotone. In effetti
il varco all’interno era deci-
samente aperto ma Giorgio
si scomponeva ugualmente an-
dando diritto e controllando
a malapena la macchina per-
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Alceste Bodini, protagonista della ::untestazmne, dopo il suo allon- Carlo Giorgio & I'unico pronto, in pista, per la finale. Gli altri
tanamento dallo schieramento finale Dietro a lui, un carabiniere.. non si allineano. Ecco Giorgio a colloquio con il dottor De Luca

Nella gran bagarre con Cerulli e Giorgio
Bodini <punito- trova la solidarieta degli

colleghi rivali del team Trivellato

| tre della batteria « incriminata »: Bodini, Giorgio e GEI'u“I. I due dellu Mar¢h~TrweHatu hanno protestato per ll !attn che — secnndﬂr
loro — Bodini non li faceva passare. ll direttore di corsa ha escluso Bodini dalla finale, sentendo 1 commissari di pista. Di qui, i caos
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ché (& sempre il suo pensie-

ro) Bodini lo stringeva dal-~

esterno.

Dare un giudizio € estrema-
mente difficile anche se la ma-
novra e stata visibilissima.
Comungue, ammesso e non
concesso "che Bodini abbia
stretto il campione d’'Italia
costringendolo a mettere due
ruote sull’erba (da qui I'im-
possibilita di controllare la
macchina), 'episodio non ¢i
pare decisamente valido per
motivare le seguenti decisio-
ni dei commissari di percor-
so e poi degli ufficiali di gara.

Poco dopo & stata la volta
di Cerulli. Anche lui entrava
con decisione alla Roma riu-
scendo a sopravanzare di un
soffio l'azzurro-verde Tecno
ma anche in questo caso pare
che Bodini abbia stretto al-
I'interno l'abruzzese ripren-
dendo la piazza.

Alla fine della gara, Gior-
gio con Cerulli presentava un
esposto nel quale si segnala-
vano le manovre messe sotto
accusa ma tutto sarebbe fini-
to 11 perché su invito di un
pilota il direttore di gara non
pud prendere certo mnessuna
decisione, se i commissarl di
percorso a loro volia mnon
avessero messo in luce la re-
sponsabilita di Bodini sugli
episodi da giudicare. Ed é
molto probabile che gli altri
piloti non abbiano capito que-
sto importante particolare.

La maggior parte di que-
sti hanno cosi giudicato in

modo estremamente negativo
il comportamento di Glorgio
ma pur se 'esposto avra avu-

to un certo peso, il direttore
di gara, Fazio ed il delegato
CSAIL, Amendola hanno preso
Ia decisione di escludere Bo-
dini dallo schieramento solo e
soltanto a causa della segna-
Jazione dei commissari d1
percorso.

Al contrario, la decisione di
non correre e (i ritirare tut-
te le macchine & stata cari-
cata in gran parte sulle spal-
le del campione d'Ifalia che
forse (ma, ripetiamo che giu-
dicare serenamente nel caos
della linea di partenza era oOr-
mai impossibile), a quel pun-
to, visto il vespaio che, volen-
te o nolente, aveva suscitato
doveva essere invitato da Tri-
vellato a lasciare la linea di
partenza assieme a DBodinl.
Questo per salvare lo spetta-
colo e non defraudare il pub-
blico della parte pitl importan-
te della gara.

Giorgio, al contrario, unico
pilota in macchina, insisteva
nel suo punto di vista e la pa-
rola sciopero innescava una
vera miccia. In breve i pilofi
di F. 3 trovavano una Coesio-
ne del tutfto imprevista e si
capiva subito che difficiimen-
te avrebbero fatto macchina
indietro. Nemmeno la presen-
za del segretario della CSAI

. dottor Saliti che cercava, an-

che con le minacce di squali-
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Inizia la contestazione: a sini-
stra, Bodini porta via la sua
Tecno. A destra, Saliti attor-
niato dai piloti in sciopero

momento
nero

Sotto, laccordo & stato rag-
giunto e si riportano le mac-
chine ai box. Si riconoscono
le F. 3 di Cinotti e di Pavesi

fiche e ritiri di licenza in mas-
sa, di portare un po’ di cal-
ma in un clima ormai teso,
riusciva in qualche cosa. «O
Bodini in pista o futti a casa»
era l'ultimatum.

Il braccio di ferro durava
una mezz'oretta tra 1 fisehi
possenti del pubblico pol il
serpente delle F. 3 riprendeva
la strada dei garages. Resta-
vano in pista solo le March
(Giorgio, Cerulli e Ghinzani)
ma subito anche il team vi-
centino si univa alla carova-
na, per decisione di Trivella-
to, imiziando una discussione

ed una polemica che non ver-
ra certamente dimenticata
presto.

d. b

Scendono a Casale

i due big
della F. 3 inglese
Dornenica prossima, sempre

che ci siano piloti suifficienti a
correre, dopo gquanto & successo
a Vallelunga, a Casale c1 saran-
no, per cercare di trovare una
rivincita ai per ora deludenti mo-
tori Holbay, i due big della F.
3 inglese, Brian Henton e Larry
Perkins. Henton é l'attuale domi-
natore, su March-Holbay ufficia-
le, di un campo della ferza for-
muld inglese non esccessivamen-
te agguerrito, mentre l’australia-
no Perkins avra a disposizione
una March di Trivellato. Entram.
be queste F. 3 saranno aggiorna-
te con modifiche simili a guelle
delle Formula 2.

GIORGIO: «<non si pud

continuare a correre cosi»

ROMA - Carlo Giorgio ha dichiarato: « Tengo a precisare che
I'esclusione di Bodini ¢ stafta causata da un preciso rapporto

dei commissari di percorso della curva del semaforo e della
curva Roma. Io non voleve, con il mio esposio personale che

aveva certo un valore limitato, mettere fuori causa Bodini,
voleve solo sottolineare che questo tipo di guida non e tolle-
rabile sulle piste. Sono schifato perché negli anni passati ci
sono stati episodi clamorosi di scorrettezze: Francisci, Gallo,
io stesso a Imola ne siamo stati le vittime, e nessuno aveva
mai mosso un dito. Forse perché non siamo del Nord? D'ora
in poi lIa F-3 sara aperta solo per chi corre in un cerio modo
e i commissari di percorso non potranno svolgere il loro do-
vere. A me comungue non interessa: perché non correrd piu

in F. 3 ».

COLOMBO
e MANTOVA

pol il caos

VALLELUNGA - Ed ora dedi-
chiamoci finalmente un po’ al-
lo sport vero ed ai molteplici
avvenimenti che hanno carat-
terizzato la terza gara di que-
sto pit che mai aperto cam-
pionato di F. 3. Innanzitutto
si ¢ avuta la conferma che il
motore Holbay non ha, al mo-
mento, nessuna possibilita di
lottare ad armi pari con il
classico Ford bialbero e con
il nuovo Toyota. Se Casale
con le sue curve strette ave-
va concesso gualche cosa al-
la coppia discreta del mono-
albero inglese e se a Monza
(pur con i gia vistosi limiti)
le scie avevano permesso una
certa difesa, a Vallelunga, do-
ve occorrono velocita ed ac-
celerazione assieme, ['handi-
cap era incolmabile.
Nemmeno Carlo Giorgio,
chiamato in fretta e furia a
dare un parere sui propulsori
inglesi, ¢ riuscito a domare la
schiera dei Novamotor. Dopo
le prove, un secondo ed un
decimo lo separavano da Man-
tova che con un ottimo 1’157
aveva mostrato chiaramente
le sue possibilita e quelle del-
la Brabham Bl 41, una mac-
china che sembra attraversa-
re una nuova giovinezza. Mes-




= L
1 b

{ primi tre della finale di For-
mula [talia: | Pedersoli, Leoni

(secondo) e Buratti (a destra)

sa sotto accusa verso la fine
dell’anno scorso, pare abbia
gsuadagnato moltissimo dall’i-
niezione di cavalli ed ora, ri-
masta immutata, & decisa-

mente competitiva, Il discor-

so sui telai sarebbe comun-
gue troppo lungo perché an-
che il March e soprattutto il
nuovo GRD, forse quello piu
docile ed in grado di perdo-
nare di piu gli errori, hanno
ancora convinto.

Nella prima batteria man-
tova (Brabham BT 41) pren-
de decisamente la testa e cre-
diamo che la schermaglia tra
Zorzi (GRD), Cinotti (March-
Nov.) ¢ Francia (March-Toyo-
ta) che alle sue spalle si osta-
colavano a vicenda, sia stato
un episodio non richiesto dal
pilota del Lario, che avrebbe
fatto comunque tutta la gara
da solo. Alle sue spalle si stac-
cavano Zorzi e Francia che a
lungo si scambiavano corte-
si¢ ma nessuno prendeva de-
cisamente liniziativa perché
il primo voleva conservare
{con la generale penuria) le
gomme per la finale ed il se-
condo nutriva timori per il
cambio, Sotto tono invece Ci-
notti che non riusciva a scrol-
larsi di dosso il coriaceo
Ghinzani,

Nella seconda batteria Al-
berto Colombo con una GRD
decisamente' a punto {senz'al-
iro la macchina pilt a posto
di tutte quelle presenti) non
aveva problemi per mantene-

re sempre a debita distanza
Pesenti Rossi.
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LEONI e CICCOZZI hanno yita dura in F. ITALIA

VALLELUNGA - Invitati dalla CSAI a pulire le
macchine sporche, i piloti della F. Italia hanno
puntualmente ubbidito. Con le macchine luccican-
ti si presentano per la prima batteria in prima fila,
Leoni e Buratfi. Il ragazzo di Argenta, « caricato»
dalle prove della F. 3 che si sono svolte poco
prima, se ne va subito alla grande seguito dal cam-
pione italiano dei K 250 che lo seguird come un’
ombra per tutti i dodici giri, a 200 metri.gDietro
sepuivano Giacomelli e Ciccozzi che aveva avuto
guai in partenza ed era stato costretto a rimontare
tutto 1l° gruppo. Verso i1 termine Gilacomelli si
girava platealmente in variante e perdeva la posi-

zione a favore del romano.

vittoria,

entusiasmo anche
eccessivo per l'arrivo del vin-
citore. Sopra, Coppelli nel prato.
A destra, volano anche i musi

A sinistra,

Ferito un commissario

VALLELUNGA - Le prove della F.

Italia sono state purtroppo gua-

state da un incredibile incidente nel quale restava coinvolto, per for-
tuna con conseguenze meno gravi del previsto, il commissario di
percorso Piero Pisciarelli, 23enne impiegato del Ministero del Te-
soro. Alla curva che precede il tratto del Limini & che le F. ltalia
prendono ‘quasi in pieno, il pilota Molinari perdeva il controllo della
macchina che, con le ruote sull'erba, si impennava volando letteral.
mente al di 12 del guard-rail sul terrapieno, dove svolgeva le sue
mansioni il giovane commissario. Colpito da una ruota alla regione
ischio-pubica veniva immediatamente soccorso in pista e poi tra-
sportato d'urgenza al Policlinico di Roma. Le notizie catastrofiche
della prima ora venivano per fortuna smentite.

® Le prove ufficiali sono iniziate con
un'ora di ritardo perché la sempre soler-
te commissione di vigilanza aveva rile-
vato la mancanza di una autobotte dei
pompieri con |'acqua. Non & una novita
per Vallelunga ma & pur sempre para-
dossale che in un impianto che ha una
fittissima rete autonoma di manichette
e soprattutlo un servizio anticendio ben
pit moderno ed efficiente, venga spesa
una cifra non indifferente per una ri-
chiesta del tutto inutile.

@ Le rotture ai cambi Hewland MK 9
sono un po’ 'argomento del giorno. Si
comincia a pensare che la causa stia nei
giunti omogcinetici che trasmettono bru-
talmente la potenza senza lo smorzamen-
to di un parastrappi in gomma. Francia
ha gia montato il tipp MKS che comun-
que non risolve il problema perché le
differenze sono minime e Kessel ha ad-
dirittura provato un lubrificante ottenu-
to miscelando [in segreto) varl olil per
cambi e differenziali.

® A meta settimana, guando la pista a-
veva gia visto un buon afflusso di piloti
in allenamento. una troupe cinematogra-
fica si spostava a Vallelunga per girare
alcune scene di un film con Senta Ber-
ger. Si doveva Improvvisare una corsa
automobilistica e per Il ruolo dei piloti
venivano scelti, seduta stante, Carlo
Giorgio, Maurizio Flammini e Massimo
Baliva. '

@ Dopo aver appiedato il proprio pilota
ufficiale Massimo Ciccozzi con delle ri-

chieste assurde, la MP & stata a sua

volta costretta a rinunciare alla gara
perché Carlo Giorgio, regolarmente |-
seoritto, era stato dirottato su una March
dall’'amico Trivellato. La macchina era
ormai pronta in tuitd | particolari: man-
cava solo chi la guidasse.

@ Si & rivisto in F. 3 Mauriziec Flam-
mini, sceso in pista durante le prove uf-
ficiali per collaudare la Tecno 1600 del-
I'amico Leandro Leoni. In soli nove giri
e con una macchina chiaramente da ag-
giornare otteneva 1'20'' netto. Abbastap-
za soddisfatto del risultato e convinto

. delle possibilita della Tecno, decideva

infile di iscriversi alla gara di Monte-
carlo.

o Al termine delle verifiche tecniche ve-
niva contestata alle March il mancato
rispetto dei regolamenti per via dell’al-
tezza della carenatura, di 6 centimetri
al di sopra degli 80 consentiti, 11 CT Ca-
neschi s& ne era naturalmente accorto
ma aveva ammesso ugualmente le mac-
chine sapendo che all'estero non erano
sorti problemi. Al contrario alcuni piloti
e soprattutto Alberto Colombo, improv-
visatosi paladino della giustizia sporti-
va, minacciavano di creare un « caso »
presentando un reclamo. Colombo era
un po' solo contro tutti ma alla fine riu-
sciva nel su¢e intento e le March si
présentavano In pista = decapitate » e
con la ferita ricoperta di adesivo.

BURATTI si gira, PEDERSOLI sfila

Nella seconda batteria Pedersoli lottava a lungo
con Picecolomini ma a metd gara questultimo usci-
va di strada nel tratio veloce e per il primo post
non c'erano pill emozioni, o

Bella invece la finale con Leoni subito in testa
e Buratti che dava inizio ad una caccia spietata
durata ben 15 giri. Dietro seguiva Ciccozzi che con
un motore decisamente inferiore doveva tirare fuo-
ri futto il mestiere per tenere dietro Pedersoli,
Quest’ultimo, un ventitreenne di Boario Terme, sara
un po’ la rivelazione della giornata perché si por-
tava progressivamente fino alle spalle di Buratti
che al termine della gara era il battistrada e
gquando il bolognese si girava volava verso la

b e

@ Non senza suscitare polemiche, sono
finalmente arrivate le gomme da bagna-
to per la F. Italia. Derivano direttamen-
te dalle solite Firestone da asciutto (ul-
timamente introvabili) dalle guali si-dif-
terenziano per le scanalature centrali di
drenaggio. Sotto accusa il prezzo [42.000
fire+IVA, e con tutti i cerchi sono
300.000 lire tonde) e soprattutto |'ebbligo
di montarle su insindacabile ordine del
direttore di gara. Alla riunione con il
rappreseniante della CSAl, Glacchini che
tra l'altro aveva ufficialmente invitato i
piloti a tenere pulite le macchine, le ac-
que erano abbastanza tranquilie.

Pill tardi, con i rappresentanti di scu-
deria la discussione si animava ma il
problema deMe gommel pur se qualcuno
sottolineava che in tre anni non & sbuca-
ta fuori una gomma bivalente e a hasso
prezza) era solo un pretesto. La realtad

1. TROFEQO GRUPPD TIRREMA ASSICU-
RAZION! - Gara internazionale di wvelo-
citda in circuito - Vallelunga, 21 aprile

LE CLASSIFICHE

F. ITALIA

1. batteria: 1. Lleoni 17'13''1, media
kmh 132,810: 2. Buratti 17717 '1; 3. Cic-
cozzl 1728"'7T; 4. Giacomelli 17'35"'6; 5.
Campominosi 17'37""; 6. Fiorinl 17'38"'2;
7. Ponzone 17'46''B: B. Abate 17'55'"; 9.
Prossliner 18'18 7: 10, Boccalero 18720°'3;
11, Lenardon 18725"9: 12. Miolo 18'33"'T;
13. Gianni a 1 giro. Giro pii veloce:
{'B..di Leoni in 1'25''2, media 135211,

2. batteria: 1. Pedersoli 17°21''8, media
kmh 132691;: 2. «Mitia» 1731°T 3.
Lombardi 17'327'7: 4. Riva 1755°'3; 5.
Serena 1755"'3; 6. Rossino 1804’6 7.
« Hego » 18'16""1; 8. Tricerri 18'22 '2; 9.
Schwarz 18'22"'5: 10. Coppelli 18'32''T;
11. Viola 18'57'°2: 12. Piccolomini a 5
giri. Giro pit veloce: il 7. di Pedersoli
in 1'24''9, media kmh 135689,

Finale: 1. Pedersoli 28'22''5, media kmbh
135.360: 2. Leoni 28'22"'8; 3. Buratti 28°
3376 4. Ciccorzl 28'45''%: 5. Ponzone
29'01"'8: 6. « Mitia = 29'02""1; 7. Lombar-
di 29'02''4: 8. Campominosi 29'08°'8; 9.
Serena 29'10'': 10. Abate 29'24°°7; 11.
Frossliner 29°40°'5: 12. Rossino 29'41°'1;
i3. Boccalero 29'48''6; 14. Schwarz a 1
giro; 15. Coppelli a 3 giri; 16. Riva a
5 giri; 17. Giacomelll a & giri; 18. Tri-
cerri a 10 giri. Giro pito veloce: il 19.
di Pedersoli in.1'23"2, media 133461.

® Poco prima c'era stata una gara
di G. 3 un po' monotona perché il
commissario tecnico Caneschi, all'ul-
timo minuto aveva tolto dallo schie-
ramento Ia Pantera di Maurizio Mi-
cangeli e la Lancia Beta di De Vivo
perché non avevano la cinfura re-
golamentare. Questo, quando alle ve-
rifiche nessuno s¢ ne era accorto ed
i piloti ‘dgnoravano la nuova mnorma.

& che | ragazzi sono tutti un po’ stufi
dela costante presenza di sapore scole-
stico della CSAl e gradirebbero una
maggiore responsabilitda. Unica consola-
zione 11 monte premi, aumentatoc a
EOD.0O00 lire, ma sl dovra pazientare. per
riceverli perché nessuno sa chi deve pa-
pare la ritenuta d'acconto (per oral.

® Michele Mazzilli che curava la Bra-
bham BT 35 della Scuderia lHtalia ha in
cura diverse macchine di tale tipo che
intende aggiornare secondo canoni per-
sonali. A Casale dovrebbe esserci Pino
Pica che collaudera la prima delia serie.
All’avantreno sono stati montati freni
Girling a quattro pompanti mentre le pin-
ze che in origine erano davanti sono
state spostate dietro. Un alettone molto
arretrato ed una carozzeria piuttosto av-
volgente, simile a quella della BRM,

completano |'opera.

FORMULA 3

1. batteria: 1. Mantova (Brabham BT41)
15'28"'8. media kmh 148,992: 2.  Zorzi
(GRD) 15'29°'7; 3. Francia (March) 15’
20''5; 4. Ghinzani (March 743) 15'34°°3;
5. Cinotti {March-Scaini] 15'34"'8; 6.
Martino (GRD) 15'39''5; 7. Guido (Lotus
69} 15°57°'1; 8. Leoni (March 743) 1602
& 5 9. Artina [GRD) 16'03"'%; 10. Daccod
{Brabham BT35) 16'14"". Giro veloce: il
3. ed il 5 dii Mantova e Francia in
t+'16''3, media kmh 150,982

2. batteria: 1. Colombo [GRD) 15'22'1,
media kmh 149.762; 2. Pesenti Rossi
(GRD) 15'24’'9; 3. Bodini (Tecno) 15°34"'
e 2; 4. Giorgio (March 743) 1573574, 5
Cerulll (March T43) 15'35°'8; 6. Pave:s!
(Brabham BT41) 15°40''1; 7. Ancherani
‘Brabham BT42) 1545''7; 8. Manzoni
(Brabham BT41) 15'56'"1; 9. Kessel [Brab-
ham BT41) 16°17°7; 10. = Guido » [Lotus
69) a 1 giro. Giro piu veloce: il 10. di
Colombo in 1'15°'9, media kmh 151,773.

GRANTURISMO GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Ripani (Matra-Simca)
25711""1, media kmh 105624; 2. Chianuc-
ci (Fulvia) 25'18"'4; 3. Guerisoli (Fulvia)
25'19''2: 4. De laurentis (Fiat X-1/9)
26'22''8; 5. Dionisi (Fulvia) 26°32"4; G.
Salamina (Fulvial a 7 giri. Giro piu ve-
loce: il 6. di Ripani in 1°45"'9, 108,781.
Classe oltre 1300: 1. Martignone {Pan-
tera)l 24'50''6, media kmh 115926; 2.
Fioravanti [Alpine) 25'48'"4; 3. Anpal
(Porsche) 26'04''8. Giro pii veloce: il
13. 'di Martignone in 1'387°2, 117,311,
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tocca a FITZPATRICK

OSTERREICHRING - Dopo il
giro dietro 1a vettura staffetta,
Fitzpatrick ha fatto la miglior
partenza per la prima manche e
si & portato in testa. Al termine
del giro iniziale era seguito da
Ballot-Léna, Haldi, Casoni e Schi-
ckentanz. Dopo la seconda tor-
nata, Casoni aveva fatto muta-
re la situazione diventando terzo,
alle spalle di Fitzpatrick e di Bal-
lot-Léna, seguito da Haldi, Schi-
ckentanz e Keller. Poi nel giro
successivo i1 piccolo Casoni ha
cuadagnato un'altra posizione,
portandosi dietro a Fitzpatrick.
Arrivati perd al quarto giro, Ca-
soni & andato al box, indicando
il motore che fumava ed é usci-
to di gara. Sul momento non e
stata data una spiegazione, pero
era chiaro che il motore si era
grippato. E cosl la gara aveva
gia perso il suo carattere dram-
matico, perché da quel momento
« Witz » ha condotto una corsa
sulitaria davanti a tutti, seguito
da Haldi, Ballot-Lena, Schicken-
tanz; Keller, « Gero» e Maurer-
Stroh.

Dopo l'ottavo giro Ballot-Léna
occupava la seconda posizione e
Haldi era terzo, ma una tornata
dopo & arretrato al quinto posto
ool motore dslla sua Porsche
Carrera che emetfeva suoni poco
rassicuranti. Intanto « Gero» a-
veva Perso una posizione ‘e oOC-
cupava il dodicesimo posto, an-
che lui con chiari guai al motore.
Fornera, e il tedesco Vogt con
I’Alfa GTA 1600, avevano avuto
dure battaglie per conservare le
loro posizioni e soltanto nella se-
conda meta della gara la piccola
Fiat era dietro a Vogt, mentre
prima a volte precedeva l'assal
pii potente GTA di circa cin-
quanta metri. Pochi i mutamenti
fino al terming della manche, sal-
vo per il cambiamento di posto
fra Schickentanz e Keller, con il
primo arretrato al quarto. Fra
Fitzpatrick e Ballot-Léna 1l di-
stacco era notevole.

- domenicaSPRINT

V8/Blc

OSTERREICHRING - Il pilota inglese Fitzpatrick, che corre per il team
tedesco Polifac di Georg Loos nel campionato europeo GT, ha dominato la
seconda prova del trofec. La prima si svolse a Monza, due settimane fa,
concludendosi con la vittoria di Schickentanz, che precedette Keller e Fitzpa-

trek, Questa volta, invece, « Fitz » non ha corso nessun pericolo,
In prova é stato il piu veloce in 1’54"30, sepuito da B

ot-Leéna con

1’55'? e Schickentanz con 1’56227, quarto Haldi con 1’5629, poi Casoni
con Pantera De Tomaso in 1356"';&2, seguito dall’italiano « Gero » con

1’56783,

ra gli altri italiani presenti, Odoardo Govoni con la seconda Pantera
De Tomaso iscritta dalla Scuderia Nettuno, che in prova ha segnato il di-
ciassettesimo tempo in 2'06’'15, e Tarcisio Fornera con la Fiat 1X/9
iscritta dalla Scuderia Citta dei Mille. Benché Fornera abbia segnato il tem-
po piu lento (il ventesimo) ha perd messo in luce ottime doti, con la sor-
prendente veloce piccola vettura di 1300 cc.

Anche nella seconda manche
¢ andato subito in testa Fitzpa-
trick e non ha piu perso la po-
sizione di comando, fino alla con-
clusione. Alle sue spalle si & pe-
ro potuto assistere a prestazioni
di prim’'ordine da parte di un
egruppo di quattro piloti: Ballot-
Léna, Keller, Schickentanz e Hal-
di, il cui ordine era questo dopo
il primo giro. Al quarto, pero,
Keller occupava la seconda posi-
zione mentre Ballof-Léna era ar-
retrato in terza, seguito dagli al-
tri due. Alla successiva tornata
Ballot-Léna era passato al secon-
do posto, Keller era terzo e Hal-
di aveva guadagnato una posizio-
ne. A questo punto Keller e il
francese hanno duellato per il
secondo posto, ma allimprovvi-
sp. dopo il nono giro, si & visto
Haldi occupare appunto la secon-
da posizione. Ha poi dovuto ce
derla al compatriota Keller, per
rioccuparla in seguito e conser-
varla fino alla conclusione.

A questo punto era decisivo
sapere quali differenze nei tempi
fossero emerse, perché per la
classifica contava la somma. Na-
turalmente il netto dominio di
Fitzpatrick gli ha dato la vittoria,
mentre i suoi inseguitori avevano
lottato per guadagnare uno o
due secondi per giro. Dopo il de-
cimo, linglese precedeva Haldi
di 3”, al quinto di 7" e alla fine
di guasi 14",

Lasciando da parte i leaders,
c'era pero, nella seconda manche,
un. gruppo che lottava duramen-
te, formata di piloti Porsche,
ciceé Loos, Cheneviére, Bertrams,
Seguin e Kiemele, Le posizioni
fra questi conduttori si sono al-
ternate di continuo per un pezzo,
ma verso la fine della gara Loos
era saldamente in testa, seguito
da Cheneviere, Seguin, Bertrams
e Klemele. I piloti di gquesto
gruppo perdevano fino a 3"5 per
giro, nei confronti di Fitzpatrick.

Hannes Steinemann

CORSA ALL'OSTERREICHRING - Gara di
velocita in circuito valevole per il Cam-
pionato europeo GT - 21 aprile 1974,
LE CLASSIFICHE

Prima manche: 1. John Fitzpatrick (Pors-
che Carrera RSR) 38'28'": 2. Ballot-lLena
(Porsche Carrera RSR) 38'30°°; 3. Keller
(Porsche Carrera RSR) 38'42''91: 4. Schi-
ckentanz {Porsche Carrera RSH) 38'43"
e- 42 5. Haldi (Porsche Carrera RSR)
39'14''16: 6. Bertrams (Porsche Carrera
HSA) 39'517°61; 12. Govoni [ Tomaso
Pantera) 19 giri; 16. Fornera (Fiat X-1/9)
17 giri. Giro pib veloce: Fitzpatrick 17
5471, media kmh 1855.

Seconda manche: 1. John Fitzpatrick 38
o8''71: 2. Haldi 38'42''19; 3. Baliot-Lena
38'43''13: 4. Schickentanz 38'43"'81; 5.
Keller 38'59''03: 6. Loos 39'35"'14; 13.
Govoni 19 giri; 15, Fornera 17 giri. Giro
pitt veloce: Haldi 1'54"'68, media kmh
185.55.

Finale: 4, John Fitzpatrick (Porsche Car-
rera  RSR) ~1.16'86° 71y &  Baliot-lena
(Porsche Carrera RSR) 1.17'23°'13; <.
Schickentanz (Porsche Carrera RSR) 1.
{7'27'23: 4. Keller—{Porsche Carrera
RSR) 1.17°41"94: 4. Haldi (Porsche Car-
rera RSR) 1.17°55''35; 6. Seguin (Porsche
Carrera RSR) 1.19'40''03; 7. Loos [Pors-
che Carrera RSR) 1.19'40''19; 8. Bertrams
(Porsche Carrera RSR) 1.19°40°81; 8.
Cheneviere (Porsche Carrera RSR) 1.
10°48°'79: 16. Kiemele (Porsche Carrera
RSAT +20'08''85; 11. Vollery (Porsche
Carrera RSR) 38 girl; 12. Govonl (De
Tomaso Pantera) 38 giri; 13.Fischhabeg
{Porsche Carréra RSR) 37 giri.

Squalificata
la MEXICO
di MARKO

OSTERREICHRING - In una delle
gare di- contorno della prova del cam-
pionato: GT & successo un fatto incre.
scioso. Nella corsa Escort Mexico, che
rappresentava una noviti, ¢'era in palio
tina coppa speciale. La vettura che il
direttore di Formula Ford e Escort
Mexico austriache, l'ex pilota Helmut
Marko. aveva preso in prestito da_ un
amico o risultata illegale, per via del-
I'alkero a camme, sicché pilota e wver-
tura sono! stati squalificati; Data la
sua posizione, in veste di dirertore di
queste formule, Marko si trova in un
certo  Imbarazzo,

SUSY NADDEO pensa a MONTECARLO

ROMA - Susy Raganelli torna
marito '
Giancarlo Naddeo che ¢ tornato |

alle corse. Imitando il
alle mini-ruote per un campionato
italiano a squadre di karting («ma
¢ soltanto un hobby!»)... L'indi-
menticata campionessa del mondo
di otto anni fa ha deciso di stac-
care il volante dal fatidico chiodo.
Domenica 26 maggio Susy Raga-
nelli correra il gran premio fem-
minile di Montecarlo: «Sara un
episodio isolato — tiene a preci-
sare: — che perd non mi autorizza
ad affrontare l'impegno agonistico
sottogamba, Mi preparero come ai
tempi del karting, Giancarlo ed
io ai primi di maggio faremo un
sopralluogo del circuito dove ho
praticamente concluso la mia car-
riera nel 1967 piazzandomi quarta
in una 100 internazionale. Mio ma-
rito mi sari di grande aiuto, per-
ché anche lui conosce bene il trac-
ciato monegasco. Vi ha corso sia

in kart nel 68 che in F. 3 nel ’71
in una avvincente gara: 1, Walker,
2. Giancarlo, 3. Jabouille ».

Questo risultato Susy lo sa or-
mai a ‘memoria. Non puo certo ri-
cordarsi le imprese del marito con
tanti particolari. Naddeo sorride,
abbraccia Susy e dice: « Ormai e
la mia biograta: sa tutto di me e
non soltanto come pilota. Abbia-
mo deciso insieme che valeva la
pena fare la trasferta a Montecar-
lo per il Gran Premio femminile.
Non sono comungue mancate le
pressioni... esterne. Come conces-
sionario della Renault, non potevo
certo oppormi alla partecipazione
di Susy in una gara riservata esclu-
sivamente alle nuove H 5 LS di
1300 cc (sono gid in vendita in
Francia, dal 26 aprile, e presto
saranno commercializzate anche in
Italia, nd.r.) ».

Cosi Susy Raganelli & una delle
due italiane (l'altra ¢ Lella Lom-

bardi) a rappresentare il nostro
« gentil sesso» nel G.B. di Mon-
tecarlo. Non ci sara Donatella To-
minz, per la quale il veto del ma-
rito fa da alibi al veto della Fiat.
A differenza delle altre partecipan-
ti (Beaumont, Engemann, Beckers,
Hoepfner, Vanoni, ecc.) la: Tominz
& una « ufficiale », con tanto di
contratto in esclusiva della Fiat-
Rally. .

« Non mi faccio illusioni — con-
fessa Susy -—. Sard una outsider
nel vero senso della parola. Con-
tro ragazze del mestiere, che si
alternano con una certa disinvol-
tura al volante di macchine diver-
se e in diversi tipi di gara, noh
potrd battermi alla pari. Tuttavia
sarda per me un’esperienza nuova e
piacevole: lidea di ritrovarmi do-

sette anni come protagonista
nell’ambiente delle corse mi emo-
ziona davvero! ».

- ¢.

“Via'libera alle ALPINE 2000

nelle COPPE di PASQUA

La <Bharchetta>

&

NOGAROQO - Gia fino dalle prove si
sapeva che le Coppe di Pasqua
non potevano sfuggire alle Alpine.
Infatti Ragnotti aveva mandato
all’aria il motore BMW della sua
March ufficiale nelle prove pri-
vate, svoltesi la settimana pre-
cedente la corsa, quando Lafosse
aveva alla conclusione preferito
conservare intatta la sua Abarth
per le gare del campionato eu-
TOpeo.

Jabouille era di nuovo al vo-
lante della barchetta A 441 della
squadra ufficiale, invece il team
Archambeaud-Switerzland aveva
invertito le cose, in rapporto al
Ricard, cioé questa volta Larrous.
se disponeva della A 441, men-
tre Cudini si metteva al volante
della A 440.

Benché i loro pneumatici fos-
sero notevolmente deteriorati du-
rante le prove ufficiali, Jabouille
e Larrousse segnavano faciimen-
te 1 due tempi migliori, mentre
Cudini, che all'inizio della ses-
sione aveva avuto noie al moto-
rino di avviamento, era netta-
mente meno veloce, pur guall-
ficandosi per la seconda fila.

Buone prestazioni anche della
simpatica campionessa belga
« Christine », sempre con la Che-
vron B21 che cornincia g essere
vecchiotta. C'erano pol Delama-
re, su March, Mieusset su Che-
vron, Sabourin su March e Hea-
vens su Lola.

All’abbassarsi della bandiera,
naturalmente sono scattate in
testa le tre Alpine, ma Cudini
era alle prese con i freni che
funzionavano male e gia al guar-
to giro era costretto a lasciarsi
superare dai due compagni di
squadra. Jabouille, che sl era
sistemato al comando dal primo
giro, ci € poi rimasto fipo alla
conclusione, nonostante una leg-
gera minaccia da parte di Lar-
rousse a meta gara. Dietro le tre
irrageiungibili Alpine, il brasilia-
no Delamare, con una March nuo-
va di zececa, si e Imposto nel
confronti di Mieusset e dell’in-
glese Heavens.

Le altre corse del week-end So-
no state d’interesse « misto ». Nel-
la GT speciale Lafosse, che era
partito con una Porsche Carre-
ra di 2800 cec, sembrava avere
gia la vittoria in tasca, ma un
errore al guinto giro gli faceva
perdere definitivamente il primo
posto, a vantaggio di Striebig su
Carrera, che ha poi vinto. Gre-
der, con la sua pesante Chevro-
let Corvette ha dovuto acconien-
tarsi del quarto posto.

Nella turismo speciale Geurie
e la sua splendida Ford Capri
di tre litri, che si vede regolar-
mente nelle gare del challenge
turismo, non hanno evidentemen-
te avuto difficolth ad imporsi.

La gara per turismo di serie ha
visto al via molti «divin, con
Maublanc su BMW e Marie Lau-
rent su Hemicuda che hanno te-
nuto testa a un gruppo di Opel
Commodore, capeggiato da Gre-
der e da Christine Beckers che
pilotava la vettura che general-
mente usa Marie Claude Beau-
mont.

Purtroppo prima della meta
gara Rouget, Christine che Im-
bert su Alfa aveva involontaria-
mente fatto uscire di pista, e Sa-

di JABOUILLE

bine sono spariti di scena. Mau-
blanc, che aveva preso la testa
con autorita, si & poi imposto
senza discussioni su Greder,
mentre rie Laurent, su quel
circuito’ piuttosto tormentato,
non poteva sfruttare in pieno
le grandi possibilita della sua
Hemicuda 2 terminava quarta.

Daniel Boutonnet

COPPE DI PASQUA - Gara di velocita
in circuito - MNogaro, 15 aprile 1974.

LE CLASSIFICHE

Sport e biposto: 1. J.P. Jabouille (Alpi-
ne Renault A441) 25°24°°7T, media kmh
147,333;) 27 Larrousse [Alpine HRenault
A441) a 6'"; 3. Cudini [Alpine Renault
A440) a 1'16''4; & Delamare {March
745) a 1 giro; 5. Mieusset (Chevron
B23-BMW): 6. Heavens (Lola T204); 7
Lapeyre {Grac MT20); 8. = Christine »
{Chevron B21-FVGC). Giro pia veloce:
Jabouille [(Alpine A441) 1'15'3, medis
kmh 149,163,

Gran Turismo Speciale: & Striebig {Por.
sche Carrera 3L) 21'45"'1, media kmh
128 093: 2. Lafosse [(Porsche Carrera)l
a 474; 3. Pigeon {Porsche Carrera) a
54''7: 4. Greder [Chevrolet Corvette) @
1'00''4: 5. .Bardini [Porsche Carrera).

Turismo speciale: Y. Geurle (Ford Ca
pri RS) 22°447'4, media kmh 123.482; 2
Vaucenay (BMW 2002) a 1 giro; 3. Go-
dard (Ford Capri).

Turismo di serie: 1.~ Maublanc [BMW
3.0 S§1) 24'02''2, media kmh 113,660 2
Greder (Opel Commodore GSE) a 5078
3. Maquine (Opel Commodore GSE) a
1'03"": 4. Marie Laurent [Chrysler Hemi.
Cuda) a 1'16''8: 5. Imbert (Alfa Romeo
2000 GTV) a 1'20°°1.

Per una corsa
<benefica »
squalificati

piloti
argentinl

BUENOS AIRES : In Argentina, tutio
il mondo della Turismo de Carrette-
ra, la ormai famosa TC che il pub-
blico italiano conosce bene, & in fer-
mento per un braccio di ferro disci-
plinare che rischia di paralizzare gue-
sta importantissima e vitale branca
dello sport motoristico sudamericano.

E' successo che i pilotl avevano or-
ganizzato ed effettuato una gara, nella
citta di « 25 di Maggio », senza 1'auto-
rizzazione della CADAC, la comumis-
sione sportiva argentina. I pilotl ave.
vano poi donato 1'incasso della gara
agli alluvionatl del Nord del Paese,
mentre il Governo ne reclamava la
consegna per appoggiare la grave si-
tuazione della popolazione.

Veniva quindi deciso di deferire
al tribunale disciplinare tutti i piloti,
assieme alla loro assoclazione di ea-
tegoria, Ia ACTC, ma nessun pilota si
¢ presentato alla convocazione. E’
certo che gquesia ‘situazione € inso-
stenibile, poiché se lascia perdere, il
CADAC vede sparire ogni suo resl
duo di autorita, mentre se insiste a
voler squalificare i piloti praticamen-
te il TC muore, e di morte violenta,
e tutto cid spiace poiché c¢'é di mezzo
lIa politica e sclocchi puntigli - per-
sonali.

a. ¢. b.




SIGH! ...TI RICORDL ?

BEl TEMPI EH‘?

Yo aria di crisi sull’Europeo-
Turismo. E non come Si po-
trebbe pensare crisi passeg-

gera, ma proprio crisi sostanzia-
le. Ne risentono sia i privati sia
le squadre ufficiali. Per entrambi
la’ causa e d’origine economica. I
privati hanno perso la voglia
di impegnarsi in gare dove al-
I'assenza di premi ed ingaggi
fa da contraltare la « follia » dei
costi di acquisto e di gestione
delle vetture, Follia nel senso
piti veritiero della parola, se si
considera che per una « vettura
derivata dalla serie e adattata
alle competizioni» (secondo lo
spirito del regolamento sulle gr.
2) occorrono solo per l'acquisto
non meno di trenta milioni. Ma
I'assurdo non & tanto in guesta
cifra, (per comodita di confronto
ricordiamo che una monoposto
di F. 2 una « Sport due litri»
ultima versione valida ed aggior-
nata non arriva ai venti milioni)
quanto nel fatto che con ftutli
quei soldi, si puo arrivare ad ave-
re solo una vettura dello ScOrso
anno. Un mezzo cioé che, a dif-
ferenza di quanto accade per le
altre categorie appena citate (do-
ve con una buona gestione, val-
ga per tutti l'esempio di Bram-
billa, si pu¢ anche essere a por-
tata di vittoria) appare gia su-
perato in partenza dal punto di
vista tecnico e competitivo se pa-
ragonato alle vetture ufficiali del-
le stesse case, che quelle vetture
hanno messo in circolazione.

In parole povere uno va per
esempio a Monaco alla BMW,
lascia l'assegno di frenta milioni
per una « 3.0 CSL » del 1973, e al
momento di scendere in pista si
accorge che avra contro la vet-
tuura ufficiale della casa, che nel-
la versione 1974 ha qualcosa co-
me 50 CV in piu nel motore,
oltre a varie modifiche di detta-
glio tali da rendere le due vet-
ture completamente diverse.

Sotto questo profilo potremmo
dire che le cose si sono messe
bene per i privati, perché la
« crisi economica » con perfetta
imparzialita, non ha risparmiato
nemmeno i due reparti compe-
tizione della Ford Colonia e della
BMW Monaco, i superstiti mat-
tatori dell’Euro-Turismo, A Sa-
lisburgo, dove per la prima volta
si € potuto ammirare in gara i
« super mostri» da 400 CV, pre-
parati dalle due case tedesche
quando le cose andavano bene e
in previsione non solo dello scon-
tro diretto tecnico e pubblicita-
rio nell’Euro-Turismo 1974, ma
anche di un futuro mondiale nel-
le «silhouettes », nonostante la
bellezza della battaglia tra le due
« Caprin di Glemser-Hezemans e
Lauda-Mas, e la solitaria BMW
«3.0 CSL» di Stuck-Ickx, Kra-
nefuss e Neerpasch, i due «bossy
non hanno nascosto il fatto che
dietro 1'apparente facciata di
grandezza e sicurezza si nascon-
de un vuoto economico terribile.

KRANEFUSS: « Il nostro reparto competizioni — dice — ¢ stato creato
per creare un supporto pubblicitario alla produzione di serie. L’attuale
crisi che ha colpito la Ford Colonia, con una recessione incredibile nelle
vendite dei modelli piu popolari sul mercato tedesco, non poteva per-
cid ovviamente non coinvolgere anche noi. Il nostro budget ¢ stato
diminuito rispetto al 1973 di una percentuale superiore al 35%. Questa
incidenza gia di per sé sensibile, diventa drammatica se consideriamo
che proprio quest’anno, con lo sviluppo della nuova versione della
"Capri” i nostri costi sono aumentati paurosamente, Certo la possi-
bilita di poter fare progettate e sviluppare il nostro nuoyo motore
da Cosworth rappresenta un notevole alleggerimento di compiti. Tuttavia,
le prove ed i collaudi di tutte le altre modifiche rese necessarie dall’ado-
zione di questo nuovo propulsore richiedono come € ovvio un cospi-
cuo investimento economico a cui, cosi restando le cose, ben difficil-
mente possiamo far fronte. Potrebbe sembrare assurdo che proprio nel-
Panno in cui le nostre vetture sono tecnicamente piu all’avanguardia
si sia costretti a non farle correre. Ma purtroppo la realta é proprio
questa. Oltre a Salisburgo saremo in gara solo al Nurburgring, a Silver-
stone, e forse a Zandvoort. Un po’ poco si dira. Ma non possiamo fare
diversamente. Anche perché quest’anfio in Germania ci sono i mon-
diali di calcio, e quindi soldi da sponsor esterni non ¢ possibile ricavarne,

essendo tutti i budgets pubblicitari gia coperti. Anzi, tramite Auto-

sprint, se ¢’¢ qualcuno interessato in Italia a sponsorizzare le nostre
vetture, con una cinquantina di milioni ci si potrebbe mettere d’accordo
per tutto IEuro-Turismo. Purtroppo le ”Gr. 2” sono costose perché
¢’® un regolamento, che per quanto elastico, & sempre limitativo. La sola
via d’uscita per questo campionato sarebbe una maggior liberta inter-
pretativa delle norme. Con le silhouette” anche programmi tecnici
avanzatissimi verrebbero a costate meno di quello che costano oggi.
Perché cosi tra omologhe, numero di pezzi in produzione collaudi,
esperienze, tanto per fare un esempio, il nostro motore viene a costare
pitt 0 meno come il progetto di un motore di F, 1. Su questa base si
capisce come anche le Case non siano piu interessate, nonostante gli in-
dubbi vantaggi pubblicitari, a continuare nel Gr. 2 ».

NEERPASCH: «La macchina che siamo riusciti ad allineare, fortu-
natamente vincendo, a Salisburgo & il solo programma sicuro che
abbiamo fino ad oggi — dice il responsabile del reparto competizioni

-

L'sltra EURO crisi

I «boss» delle maxi turismo

spiegano il momento - crisi

30 miliom

per fallire

di Monaco della BMW — dico fortunatamente — prosegue Neerpasch —
perché essendo presente sulla pista austriaca anche il direttore commer-
ciale Lutz, che nelle alte sfere é sempre stato il fautore piu acceso
della svolta sportiva, pud darsi che qualcosa in futuro si maturt. Per
il momento perd & meglio non farci conto su queste speranze. La re:a_lté
& quella che ho detto all'inizio. La crisi automobilistica che ha colpito
il mercato tedesco, al pari di quello mondiale, ha ovviamente inciso in
manieta profonda sui programmi BMW. Percio il nostro reparto €
stato il primo a risentirne. Il nostro budget ¢ stato decurtato di oltre
i1 50%. Considerato che abbiamo di fronte un avversario come la Fnrd_,
¢ che contemporaneamente dobbiamo sviluppare e collaudare questi
nuovi modelli a ventiquattro valvole, significa che piu o meno non
abbiamo i soldi per programmare con sicurezza nemmeno una gara.
Faccio un esempio: con i radiatori posteriori simili a quelli adottati

ALY
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sulla Capri, la nostra 3.0 CSL” pﬁ'trei:;hc gmiéagnare in velocita pura
anche 15 km all’ora. Perd bisogna provare vedere collaudare, ed io,
che la modifica I'avrei gia pronta, mon mi posso muovere perché in
officina a lavorare attorno alla vettura posso destinare al massimo due
meccanici. Tutti gli altri infatti 'mi servono per il lavoro di assistenza
ai clienti che al momento rappresenta per noi la sola fonte di finanzia-
mento. Meno male che in questo campo non c’¢ da lamentarsi, perche
solo di motori due litri di ”F. 2 e Sport” a tutt’oggi ne abbiamo gia
fatti olire 120. Per cercare di fare soldi ho perfino autorizzato il com-
mercio delle giacche a vento con i nostri colori, che a quanto pare
sono richiestissime dagli appassionati. Questo spiega anche perché i no-
stri colori ufficiali siano cambiati, per la squadra, con il blu colore di
base invece del bianco. E’ un modo per distinguerci come "Team”
ufficiale BMW, perché una vera squadra si vede anche dai particolari.
Tornando al capitolo stagione 1974, usando una espressione gia resa
famosa, dico, che per noi rimane Ia sola strada del ”contatto tecnico”
andare cioé a correre dove e quando possibile, per poter vedere il
grado di competitivita della nostra vettura e nello stesso tempo pro-
grammare le eventuali modifiche di sviluppo. In questo contesto si
spiega percio anche perché cerchetemo di andare a tutti i costi a Le
Mans. La speranza ¢ che ci si trovi solo di fronte ad un periodo di
transizione e che per il 1975 tutto possa tornare se non come prima,
almeno meglio di adesso ». : t. 2z,

Deluso il pubblico per‘il l_f'itim di GREGG e GREENWOOD nella 6 ORE

ATLANTA (Georgia) - Il tanto [La lotta € continuata sino

Accoppiata Carrera ad ATLA

NTA

to accontentare della seconda

Per la DODGE

atteso duello tra Peter Gregg
e John Greenwood, entrambi
al volante di vetture Porsche
Carrera, che avrebbe dovuto
movimentare la Sei Ore di
Atlanta non Si1 € purtroppo
verificato, deludendo cosi la
maggior parte del pubblico
che si atiendeva appunto la
lotta tra il piccolo pilota di
Atlanta, detentore del miglior
tempo in prova e il suo acer-
rimo avversario. Greenwood
infatti per primo ha dovuto
abbandonare, nel corso del
16. giro con il motore fuori
uso, lasciando cosi via libera
a Gregg che ha guidato per
meta corsa con molta mae-
stria. Poi anche per l'idolo lo-
cale una malaugurata rottu-
ra a un pistone lo ha costret-
to al ritiro, lasciando il co-
mando della gara ad Al Hol-
bert tallonato da Mike Kaiser.

all'ultimo minuto: a tre guar-
ti d'ora dalla fine Holbert ha
dovuto sostare a lungo al box
perdendo il giro e mezzo che
aveva su Kaiser. Poi riparato
il tubo difettoso & ripartito €
ha ricominciato a guadagna-
re su Kaiser, fino a ripren-
dergli un buon vantaggio:
Kaiser da parte sua aveva cer-
cato in questa fase di attac-
care ma non c'era affatto riu-
scito a migliorare la sua posi-
zione. Lotta quindi tra le Por-
sche Carrera, che hanno do-
minato la gara.

6 ORE DI ATLANTA - Gara internazio-
nale di durata per vetture Turismo e
GT - Atlanta, 21 aprile 1974.

CLASSIFICA FINALE

1. Al Holbert (Porsche Carrera) , media
kmh-174,78; 2. Kaiser. (Porsche Carreral
3. Downs {Porsche.-Garrera); 4. Lunger
{BMW): 5. Berstrom [Porsche Carrera);
6. Bondurant (Porsche).

di PETTY
CHEVROLET vallette

WILKSBORO - Con un rush
spettacolare, degno del suo nome,
Pallampanato pilota della STP,
Richard Petty, ha letteralmente
stracciato il plotone di 36 partenti
nella 400 miglia 'di Wilksboro.

I 17 mila spettatori — un re-
cord — lungo la pista ovale di
meno di un miglio dai banchi so-
praelevati, hanno visto prendere
il comando da Petty che aveva
ottenuto la prima posizione di
partenza e tenerla nonostante ab-
bia dovuto sostare un paio di vol-
te per noie ai pneumatici. Il suo
diretto avversario, Cale Yarborou-
gh che guida la classifica del cam-
pionato, nonostante abbia tenta-
to tutti i trucchi del manuale del-
le Stock non & riuscito a ridurre

i due giri di distacco e si & dovu-

piazza. '

Uno stuolo di Chevrolet ha fat-
to da reginetta d'onore alla Dodge
rosso-blu di Petty che, per la pri-
ma volta in questa corsa aveva il
carburatore ridotto, in base al re-
golamento stabilito ad Atlanta,

« Credevo che per vincere ci vo-
lesse un motore ultrapotente, ma
mi sono accorto che con un carbu-
ratore di diametro minore, la mac-
china soffre di meno e tira di piuy,
ha detto il vincitore della cor
sa al quale sono andati 18 mila
dei 62 mila dollari in palio.

L. Man

400 MIGLIA VELOCITA' STOCK CAR -
Wilksboro (North Carolina). 21 aprile
1974.

LA CLASSIFICA

«4. Richard Petty (Dodge) che gira alla

media di kmh 159,702; .- Cale Yarbo-
rough (Chevrolet) a 2 girl; 8 Bobby
Allison {Chevrolet) a 2 giri; 4. Benny
Parson (Chevrolet) a 2 girl; 8. Lenny
Pond {Chevrolet) a 3 giri.
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Nccorciato
(di 2000 km.)

il TOUR
(ma 6 tappe)

PARIGI - Nei giorni scorsi Ber-
nard Consten ha presentato a gran-
di linee il Tour de France 1974 e,
questa volta, la maggior differen-
za in rapporto allo scorso anno ri-
siede nell'itinerario.

Per via di difficoltd sorte a cau-
sa della crisi energetica, e anche
per soddisfare i desideri della- mag-
gioranza dei piloti, il pefcorso di
collegamento ¢ stato sensibilmente
accorciato. Anziche sui km 5500
del 1973, il Tour si svolgera su
km 3600, in sei tappe invece di
cinque, altro particolare che rispon-
de ai desideri formulati dai concor-
renti: due sole tappe notturne so-
no state conservate, mentre 'anno
scorso ce n’erano quattro. Le altre
quattro saranho particolarmente
corte, e nessuna superera i 446 km.

Per contro, nonostante una di-
minuzione del numero, le prove di
classificazione <conserveranno un
chilometraggio pil o meno uguale
a quello dello scorso anno; gl
equipaggi dovranno infatti dispu-
tare otto prove in circuito, due in
salita e guatwo speciali su strada,
‘per un totale di km 1103, contro
1 1160 del 1973, D’altro canto, e
anche questo soddisfera la maggio-
ranza dei concorrenti, le prove in
circuito sono state valorizzate e i
tempi segnati avranno il coefficien-
te 0,33 anziché lo 0,25.

T’ stata conservata la « regola di
tre » riguardante il numero dei giri
coperti dal vincitore nella prova
— che nonostante tutto, soddista

TORINO - Ecco la =« carta topogra-
fica » del Giro d'italia '74. Dopo la
ridotta ma Iinteressantissima espe-
rienza dello scorso anno, |'AC di
Torino sl & mosso per tempo —
come sapete — per organizzare con
calma una edizione gia « grande »
di questa bellissima avventura. Nel
numero scorso di  AUTOSPRINT ave-
te letto i primi particolari su que-
sta edizione '74, che si spingera fi-
no a Roma in cinque tappe, dal 15
al 19 ottobre prossimi. L'itinera-
rio dl massima della corsa. preve-
de gare nei circuiti di Casale, Imo-
la, Mugelio, Misano, Magione, Val-
lelunga, VYarano e Monza, e gare
in salita al Sestriere, allo Spino,

ad Orvieto-ed al Chiantl. j

AL

nella maggioranza dei casi — ma il
tempo fittizio ottenuto dopo l'ap-
plicazione del regolamento non
potra superare 150-0/0 del tempo
del primo di ogni gruppo. Quanto
alla categoria gruppo 5 sport «Tour
de France », che ha fatto scuola,
visto che il Rally del Marocco,
il Giro d'Italia (e anche il Rally di
Montecarlo se si fosse effettuato)
I’hanno adottata quest’anno, € sta-
ta naturalmente conservata, C'¢
perd una leggera modifica: le vet-
ture dei due sottogruppi - gruppo
5A (vetture derivate da modelli
omologati in turismo o GT) e
gruppo 5 (prototipi non ancora
omologati che possono essere co-
struiti senza minimo di esemplari)
dovranno d’ora in poi rispettare un
uguale limite di peso minimo.

Le domande d'iscrizione saran-
no accettate fino alla mezzanotte
del 6 luglio e i diritti sono fissa-
ti nel modo seguente: per i pilo-
ti che accettano la pubblicita de-
gli organizzatori 2500 franchi fran-
cesi '(equipaggi indipendenti) o
franchi 3500 (equipaggi uffi-
ciali). )

Per finire, una buona notizia
per i conduttori italiani. Gli orga-
nizzatori del Giro dTtalia hanno
concluso un accordo con quelli del
Tour e gli equipaggi meglio clas-
sificati, che abbiano partecipato al-
le due corse, riceveranno premi
speciali per un totale di 20.000
franchi francesi.

Daniel Boutonnet

DA VENERDI' 13 A SABATO 21 SETTEMBRE

Partenza da Tarbes, arrivo a Nizza

Prova preliminare: Tarbes-Tarbes (km 145) _
1. tappa: Tarbes-Deauville (km 1039) - 2. tappa: Deauville-Reims

(km 446) - 3. tappa: Reims-Dijon (km 266) - 4. t

appa: DijonVichy

(km 353) - 5. tappa: Vichy-Albi (km 340) - 6. tappa: Albi-Nizza

(km 969)

@ Prove in circuito: Nugarmﬂuga_t-tisLe Mans-Croix en Ternois-Dijon-
Magny Cours{Charade-AlbiPaul Ricard.

@ Prove in salita: Argelés-Hautacam, Tourmalet. @ Prove speciali:

Sarlat-Marquay, La Chevalerie, Burzet,

Le Moulinon-Antraigues.
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2 problemi (grossi)

di Monza
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sicurezza, con la sabbia poco battuta, rischia di trasfor

CRONO
... lentisti
e SABBIA
(... dura)

La recente gara del campio-
nato europeo delle GT, organiz-
zata a Monza dall’Automobile
Club Bologna, ha riproposto un
problema *‘ormai annoso, che no-
nostante ripetute sollecitazioni
non ha ancora trovato soluzione.
Un problema che non & avver-
tito dal pubblico, poiché inte-
ressa soltanto i concorrenti ed
i giornalisti, ma che & tuttavia
gravissimo. E' quello della ra-
pidith di informdzioni da parte
dei cronometristi, sia per i tem-
pi delle prove sia per quelli
delle classificazioni. Ritenuti tra
i migliori fino a una diecina di
anni fa, i cronometristi milanesi
sono diventati stranamente « len.
ti » nel fornire le indicazioni che
soltanto loro possono dare. Gia
avvertito e denunciato negli ul-
timi anni, il fenomeno si é ripro-
posto puntualmente nella gara
del T aprile e nelle prove del 6
aprile. Per stilare la graduatoria
dei tempi delle prove ufficiali so-
no occorsi una cinguantina di
minuti, limite assolutamente in-
comprensibile. Infatti le prove

erano state compiule a scaglioni,
e nella ultima mezz'ora avevano
girato soltanto una dozzina di
macchine, con al massimo una
diecina di girl ciascuna. Per
« estrarre » il miglior tempo di
ognuna di questa dozzina di mac-
chine, e confrontarlo con quello
di quelle che avevano girato pri-
ma (per le gquali si presume che
i controlli siano stati nel frat-
tempo fatti), sono appl-i_itu oc-
corsi circa 50 minuti. Intanto an-
nottava, e concorrenti e giorna-
listi erano rimasti soli nell'au-
todromo, in attesa.

A gara finita, identica storia.
La classifica finale, per la quale
era necessario soltanto effettuare
somme di tempi, cioé non erano
necessarie ricerche, la si & avuta
dopo oltre un'ora, senza ovvia-
mente poter effettuare la pre-
miazione poiché nel caso speci-
fico non si poteva sapere chia-
ramente « ad occhio » chi aveva
vinto, La differenza di tempi
tra il primo ed il secondo é
stata infatti di un decimo di se-
cendo, e soltanto il responso dei
cronometristi poteva indicare il
vincitore, F

I concorrenti 1'’nanno presa con
filosofia, gli organizzatori sono
rimasti stupiti (mi dicono che a
Imola le cose sono molto piu
svelte), i giornalisti hanno visto
passare il tempo e gia dispera-

vano di poter telefonare i 1or0
servizi.

et
.....

g
L

Ora, a Monza, ¢ in programma
la Mille chilometri. Non °ci sa-
ranno soltanto i pochi giorna-
listi italiani ed i pochissimi stra-
nieri che c’erano il 7 aprile, ma
schiere molto nutrite di perso-
ne che debbono riferire nei loro
Paesi. Per evilare che queste
nostre critiche, che restano in
famiglia, diventino l’'abituale ri-
tornello poco simpatico che co-
nosciamo, sara bene che, come
si dice a Milano, «ghe demm
una movudina », sveltendo que-
ste informazioni che sono di
particolare importanza. Natural-
mente la Federazione cronome-

tristi si risentirda di questi ap-
punti, ma... non & colpa nostra.

A problema vecchio si con-
trappone wun problema nuovo.
Creato dalla sistemazione della
nuova variante al Vialone, con
la zona sabbiosa esterna alla
prima curva del nuovo tracciato.
Durante la prima prova delle GT
vi & uscito Govoni, con la Pan-
tera, riuscendo a tornare in pi-
sta. Durante la seconda prova "i"':i.
¢ uscita la Pantera di Parpinelll
e vi & rimasta. C'é¢ stato un
grosso errore del pilota, che ha
rimesso in moto accelerando su-
bito, cosicché le ruote hanno
semplicemente scavato delle bel-
le buche, facendo adagiare la
macchina intera sulla sabbia,
d’accordo, Perd il fatto & che
non €& stato possibile esirarre la

marsi in una specie di trappola per vetture

Nello stesso punto, si era -mnﬁtan la Pantera di Parpinelli. IP do-
po, essa & stata urtata da questa Porsche arrivata a sua volta «lunga»

macchina immobilizzata nemme-
no con un « tiro alla fune » che
ha visti impegnati insieme i com-
missari milanesi e quelli bolo-
enesi, oltre a tutto l'altro perso-
nale di soccorso, La Pantera ha
dovuto restare dov'era, e cosi
abbiamo avuto la possibilitd di
constatare come fosse pericolo-
sa, perché poco dopo € uscita

" anche una Porsche, che e andata

proprio a sbattervi conftro. Per
fortuna solo di fianco, con sol-
tanto qualche ammaccatura alle
carrozzerie. Nonostante il minor
peso e tutti gli sforzi, anche la
Porsche & rimasta 1i, ad au-
mentare la massa di ostacolo per
una possibile terza wuscita di
strada.

Il problema & grosso. La siste-
mazione della pista in qguesto
modo & stata fatta per risponde-
re alle prescrizioni uificiali, a
loro volta adottate su suggeri-
menti dei piloti. Si obietta che
lo strato di sabbia attualmente
posto su quella zona & ancora
fresco e quindi molto cedevole,
ed & vero, per cui in futuro l'im-
pantanamento eventuale dovreb-
be essere meno grave. Tuttavia
a nostro avviso il problema per-
mane e permarra, ed il rimedio
¢ da trovare. La sistemazione di
un argano, con una lunga corda
di accialo, potrebbe risolverlo,
anche se costerebbe 'la elimina-
zione definitiva della macchina




..........

Mario Andretti, subito ddpn essere artn a n. ha tn di-

¢hiarara la sua felicita di corvere per ['Alfa. Eccolo a Monza, domeni-
ca, salire sulla 33tt12 che dividera con Merzario per le prime prove
A destra, Beltoise in bicicletta: ma la patente non gliel’anno ritirata

BELTOISE ha conservato

la patente per correre

uscita dalla corsa. D'altra parte
se una macchina non e in grado
di ripartire & eliminata per forza.
E la obiezione che un Aargano
comporterebbe una corda tesa,
in trazione, tra la macchina da
trainare e appunto l'argano, cor-
da tesa che sarebbe pericolosis-
sima nel caso che un'sltra mac-
china uscisse in velocita, a no-
stro avviso non regge. Infatti
con una macchina in posizione
pericolosa ci sarebbe, come ci
sono state il 7 aprile, le bandiere
gialle di rallentamenfo e divieto
di sorpasso, per cui la possibi-
lita di uscita di strada non do-
vrebbe esistere. Tanto pit che
I'argano entrerebbe forzatamen-
te in funzione un bel po’ di tem-
po dopo la uscita di pista e quin-
di tutti i concorrenti avrebbero
avuto il tempo di essere avverti-
ti. E' un problema da risolvere,
e subito, perché sl avvicina la
Mille chilometri, che avra tante
macchine in gara e sarebbe au-
spicabile che tutto andasse liscio,

Come sarebbe auspicabile che,
oltre ai normali commissari di
percorso ed alle solite persone
di pronto intervento, fosse istitui-
ta anche una nuova categoria di
ufficiali, guella degli osservatori,
aventi il solo compito di wveri-
ficare che tutto sia regolare, Que-
sto nuovo personaggio, ad esem-
pio, potrebbe constatare se nel
caso di situazioni di pericolo,
con 'le bandiere gialle esposte,
qualcuno faccia il furbo, I capi-
posto e gli uomini di intervento

hanno altre cose da fare, e quin- -

di possono anche non vedere

qualcuno che effettua un sorpas-
so in condizioni proibite. Se ci
fosse stato un personaggio del
genere, il 7 aprile, forse la clas-
sifica finale della gara dell’AC
Bologna sarebbe diversa. Infatti
proprio poco dopo che & uscita
la Pantera di Parpinelli, e con
le bandiere gialle in azione due-

.cento metri prima, abbiamo visto

la Porsche blu di Schinckentanz
superare la Pantera di Casoni,
esattamente all’ingresso della pri-
ma curva della variante; ma 1
commissari erano iroppo occu-
pati per rendersene conto.

Ci vogliamo pensare?
Franco Lini

MILANO - Il principale dubbio
legato alla 1000 Km di Monza di

giovedi 25 aptile, cioé la parteci-

pazione di Jean-/Pierre Beltoise,
si & risolto positivamente per il
pilota della Matra, che sara rego-

larmente al via non ostante la -

condanna subita due settimmane
fa per un’infrazione stradale. In-
fatti, Beltoise & riuscito a man-

" tenere il possesso del suo docu-

mento di guida grazie ad un se-
condo ricorso (il primo lo aveva
fatto il 4 aprile) che rimanda il
giudizio definitivo = all’ottobre
prossimo. - :

Che la Ferrari non venisse, lo
avevamo gia anticipato molto
tempo fa. Gli impegni in Formu-
la 1, che riprendono in Europa
praticamente in coincidenza con
il debutto del Mondiale Marche,
hanno consigliato di concenfrare
il lavoro sulle monoposto. Le 312
P non sono state comunque del
tutto accantonate: sono infatfi in
costruzione due vetture, ed e
moltq probabile quindi che il 2
giugno, alla 1000 Km di Imola,
le Ferrari Sport siano due. Una
per Lauda e Regazzoni, l'altra
per  Reutemann-Schenken.

A Monza, comungue, ¢i dovreb-
be essere la grossa sorpresa del
ritorno alle corse di Nanni Galli.
Il pratese, ripreso dall’antico ar-
dore, & addirittura guarito prima

del tempo da una frattura ad u-.

na gamba subita a sciare, ed &
andato venerdi scorso a Misano
a sgranchirsi con 'Abarth-Osel-
la dell’'amico (e socio) Alberto
Rosselli. Galli ha girato con pru-
denza, senza cercare tempi, ma
¢ apparso deciso a presentarsi.
Quindi, sull’Abarth-Osella n. 22
dovremmo vedere, se tutto va
bene, Nanni al posto di Casati, a
completare un wiandems di PA2
« semiufficialli » composta anche
da Vittorio Brambilla e Jean-Luis
Lafosse. La scorsa settimana, Vit-
forio ha provato a lungo a Casale

la stessa vettura del Castellet, con

le solite gomme, per verificare
che i tempi non si fossero « persi
per strada ». I tempi sono torna-

- il
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Vigilia a. MOz

Prove ufficiose d’assaggio a Monza: la MATRA

col motore «tanco», ’ALFA ne «esplode» uno

ti, e la 1000 monzese poira ser-
vire ad un utilissimo confronto
della vettura torinese con le mol-
te e buone 2 litri presenti, fra
cui un buon numero delle nuo-
vissime Lola T 294.

Il"campo, comungue, e di altis-
sima qualita. Sono ben 62 iscritti,
delle quali perd solo 40 prende-
ranno il via, e sempre che rien-
trino nel tempo massimo impo-
sto. Quindici sono le Sport 3 li-
tri, e fra esse salvo sorprese do-
vremmo trovare la coppia vin-
cente. Delle quatiro Alfa iscritte,

. comungdue, ne correranno tre, do-

po chg 1 piloti avranno fatto la
loro scelta. Fra i piloti Autodelta,
notiamo tre ex-ferraristi: Andret-
ti, che & arrivato sabato pome-
riggio a Milano ed ha lungamen-
te provato domenica in pista,
Ick.;:, che & arrivato lunedi, e Mer-
zario,

Prima apparizione delle Por-
sche-Martini turbo dopo la delu-
dente prestazione della 4 Ore di
Le Mans. Si spera’ che in un me-
se 1 tecnici tedeschi abbiano mes-
s0 in grado Muller e Van Lennep
di difendersi meglio.

Delle dodici granturismo iscrit-
te, cinque come minimo saranno
scartate, essendo solo sette 1 po-
sti riservati alle gruppo 4. Gia
dalle prove, in questa categoria il
tracciato monzese rivedra la bat-
taglia-fra le De Tomaso Pantera
e le Porsche Carrera, che nella
gara per I’Euro GT volse a favore
delle 3 litri tedesche.

Fra queste Porsche, quella di
Borri-Schon spicchera per il suo
aspetto sofisticato, dovuto all’e-
stro della madre di Giorgio, la
creatrice di moda Mila Schon.
La macchina, dipinta in verde e
blu, porta sul davanti il nome
della famosa rivista di moda
« Harpers Bazaar », La veftura e
ctata mostrata anche ai giornali-
sti convenuti martedi per la
presentazione ufficiale della 1000
Km di Imola, che si & tenuta
nell’'ambito della corsa monzese
che inaugurera il Mondiale Mar-
che 1974.

MONZA - Con la presenza in pista per la prima volta delle
Matra, domenica pomeriggio si sono aperte le ostilita per la
« 1000 KM. DI MONZA », apertura in sordina in quanto le pro-
ve non erano ufficiali e quindi a dettare legge erano solo i
cronometri di Corbari per l'Autodeita e Michelle per la Ma-
tra. Cid nonostante, I'impegno con cui entrambi i team con-
trollavano a distanza le prestazioni della squadra rivale ha
sufficientemente messo in evidenza il clima di acceso ago-
nismo che sottolineera giovedi 'apertura del Mondiale Mar-

che 1974.

L’Autodelta occupava i primi box, quelli tradizionalmente
occupati dalla Ferrari, mentre la Matra preferiva scegliere

quelli all'estremita opposta.
La squadra milanese aveva
portato all’autodromo di Mon-
za le tre vetture per gli equi-
paggi ANDRETTI-MERZARIO
STUMMELEN-ICKX, FACET-
TI-DE ADAMICH, piu il mu-
letto usato nelle prove nei
giorni precedenti. -La Matra
invece, pur avendo nel furgo-
ne entrambe le vetture di
BELTOISE-JARIER e PESCA-
ROLO-LARROUSSE, collauda-
va solo la prima in gquanto
sulla seconda era gia stato
montato il motore destinato
alle prove ufficiali e alla gara.

Beltoise si dedicava nel po-
meriggio al compito di col-
laudatore avendo pil -‘espe-
rienza di Jarier sulla vettura.
Il francese mentre procedeva
alle varie operazioni di mes-
sa a punto cercava anche il
tempo. Coprendo 65 giri di
prova Beltoise riusciva per-
cid a scendere a 128’43 mi-
glior tempo della giornata,
tempo che anche se lontano
dall’'l’27"8 stabilito da Stom-
melen con l'Alfa Romeo du-
rante la settimana, era abba-
stanza significativo sulle pos-
sibilith delle vetture francesi
per le prove ufficiali. Infatti
il meotore montato sulla vet-
tura di Beltoise-Jarier (que-
sto' ultimo ha coperto soli
cinque giri tanto per .assag-
giare la pista e il mezzo of-
tenendo il tempo di 1'3076)
era un motore « stanco », usa-
to gid in precedenza per del-
le prove private sul circuito
del Castellet e per lo piut af-

Bk

flitto a Monza da alcuni pro-
blemi di carburazione.

Sia i piloti sia Ducarouge, il
responsabile tecnico, dopo
aver letto sui cronometri il
tempo di Beltoise si sono di-
chiarati sicuri di poter scen-
dere con i motori-destinati al-
la gara comodamente attorno
al tempo di '1’27”. In partico-
lare Ducarouge ha detto: «La
vettura ha dimeostrato subito
di essere gia a punto in quan-
to non abbiamo dovuto prati-
camente fare nessun lavoro di
particolare adattamento. Do-
mani monteremo anche su
questa vettura il motore fre-
sco. E’ il motore con le trom-
bette dell’aspirazione corte,
cio¢ il modello definito “per
1000 chilometri” col limite di

wutilizzazione di 11.300 giri e

potenza di oltre 480 cavalli.
I1 motore che avevamo oggi
oltre ad essere stanco non ha
mai permesso a Beltoise di
salire per problemi di carbu-
razione oltre 11.000 giri,
percio siamo sicuri che in
prova si arrivera comodamen-
te intorno a 1'27” ».

Dello stesso parere era Bel-
toise che perd lamentava la
assenza della chicane sul ret-
tilineo delle tribune e pure
apprezzando l'esecuzione del-
la wvariante alla curva Ascari
andava ripetendo «e folle far
fare il rettilineo senza chica-
ne. Al termine guando siamo

CONTINUA A PAGINA I8
Tito Zogli
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¢ La 1000 km di Monza dovrebbe
— essere un fatto personale fra
Alfa e Matra. Nel frattempo,
si fronteggiano le prese d'aria

Da QUESTI

NUMERI
riconoscete

i protagonisti
di MONZA

MONZA

25 aprile

1000 KM
MARCHE

CONTINUAZ. DA PAGINA 17

a quasi 300 all’ora la stroz-
zatura delllimbocco dell’alia
velocita con quel guard-rail,
messo di punta, fa veramente
paura. C’¢ da dire comungue
che il curvone quest’anno
sembra migliore come fondo
e dovrebbe essere pnssibile
per tutti nmei prossimi gmrm
percurrer]n in pieno come gia
fece in prova lo scorso anno
Cevert. Nﬂi dovremo allunga-
re un po’ i rapporti specie
quelli della seconda e della
quarta. Per il resto e diificile

fare un pronostico. L’Alfa mi
& sembrata molio veioce e

credo che tutio sﬂmmatg que-
sta 1000 KM si correra c<on
un ritmo da Gran Premio sul
filo dei secondi. Evidente quin-
di che assumera un’imporian-
za fondamentale il fattore del-
la sosta ai box per i riforni-
menti i quali come ¢ noto sa-
ranno tre ».

Nel frattempo i francesi, ol-
tre a chiedere notizie sul fu-
turo agonistico dell’Alfa € sul-
la certezza della partecipazio-

ne della Casa milanese a tutte °

1é gare del campionato, guar-
davano sui cronometri i tem-
pi delle 33/12. All’Autodelta
perd non avevano ancora de-
ciso di scoprire le batterie.
Soprattutto perché la rottura
del motore aveva subito fer-
mato nel primo pomeriggio
la vettura di Merzario-Andret-
ti dopo soli 13 giri, mentre al
volante era il comasco, An-

Arettli a questo punto era co- .

stretto a glirare sempre con
il muletto in modo da poter
prendere confidenza con il
mezzo.

Nel frattempo il desciappa-
mento di una gomma faceva
sostare per altrettanto fem-
po ai box anche la vettura di
Facetti-De Adamich.. Comun-
que, inconvenienti a parte e
considerato che il pomerig-
gio domenicale era stato dedi-
cato dall’Alfa Romeo piln al
collaudo di tutte le parti e di
tutti i materiali sostituiti sul-
le tre vetture in previsione
della gara (fra cui i freni me-
no efficaci ma pitt duraturi),
I’Alfa chiudeva con i seguen-
t1 tempi: Merzario 13 giri ef-
fettuati 1'35”, Facetti 10 giri
effettuati 1'30”1: Stommelen
24 giri effettuati 1'28”7; De A-
damich 15 giri effettuati
1'34"3: Andretti 20 giri effet-
tuati 1’2979, Assente Ickx, at-

teso solo per le prove di lu-
nedi.
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numero di gara, concorrente

Piloti

vetture

SPORT gruppo 5

classe 3000
1 Equipe Gitanes
e Eguipa-Gitanes .«
Autodelta SpA
Autodelta SpA
-::Autﬂdﬁiiﬂ 'E;p!ﬁt

Gulf Research Racing Cn
. Martini Racing Porsche Sy.
Giorgio Pianta
11 Lligier-Maserati
12 Ligier-Maserati
14 Josi Racing
15 J&ést Racing

16 Escuderia Tibidabo
18 Team Chevron ltalia

classe 2000

21 Vittorio Brambilla

22 Mugello Corse

23 Torino Corse

24 Jolly Club

25 AMS corse

26 Michel Dupont

97 Team Chevron ltalia

28 ~Toring Corse-—— =
cuderia-Tricolore—

| -Robin Smith

32 Harrover Jan

33 . Michel Dupont

34 ‘Monzeglic sguadra Gorsa
S ner

mmqﬁ@hw

e o T —

Ay

36 Supercar

37 Bratsc.her Racing

38 Escuderia Montjuich..
39 Scuderia ¥ ) |
44 Jost ﬁggiﬂg ..

42 Racing Org. Course

43 Scuderia Brescia Corse
44 Scudéria Brescia Corse
45 Scuderia 8. Michele
46 Scuderia Brescia -
48~ Crowne Racing

49 Scuderia S. Marco
51 Trivellato ﬂamng

1:1355& 1600
55 Torino Corse

56 Torino Corse

57 Scuderia Nord-Ovest

58 Torino Corse

59 ﬁﬂ:&&ﬁd“ﬁﬁﬂfmnrsa

classe 1300

Scuderia Brescia Corse
52 Tearn Chevron -Italia_
63 «Palkloew—"

GRAN TURISMO gruppo 4
classe oltre 3000

21 Blue Team

82 Herbert Muiiler Racing
83 Jolly Club

—

“classe 3000

85 Vittorio Benvenuti

86 __Polifac Raeing Team

87! Polifac Racing Team
88_-Bonomelli squadra Corse

89 Porsche Club Romand

9‘! Porsche Club Romand
92 -SeppGreger————

93 Scuderia Erﬂama Corse

94 Glovanni Bn-r{ =

:'5—
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Beltoise-Jarier

it -Pﬂﬂ&mlmm

Merzario-Andretti

Zeccoli-X
Etﬂmmelenvlckx

. -De- .AMIMEW

Bell-Hailwood
Mueller-Van Lennep

7 Pianta-Pica

Chasseuil-Leclere
Laffite-Serpagaqi
Jost-Casoni
Heiller-Schueller

Torredemer-Pla
Gethin.Tondelli

~ BrambillalLafosse

Rosselli-Casati

« Mici »-Peano

Finotto-Mohr

« Lucien »-De Antoni

Dupont-Blancpain =

Formento-Hine .-
~Anastasio-Boeris

Marii«ﬁﬂramﬁ"ﬁ"ﬁ

Smith-Blades  —|

Harruver—ﬁlarkﬁnn

Ferrier-« Gimax »~

Giannotti-« Dacus »
Moser-Nicodemi
Juncadella-Heavens

Turizio.Nappi
Gantner-Leman

Stalder-Servanin
Berruto-Terra
—:ﬁ’ﬁﬁﬁ?"ﬁ&?‘]"ﬁn‘»—'
Morelii-Nesti-—

_ Gagliardi-Monti-—

“Craft-Birrane
Uﬁﬂn’rina-da;g_g w

FS&rhI:n Hardaﬂ

'-u - i,'l.

%
Eampul h~SnI inas
« Mici »-Pettiti
Soria-Pellegrino
_Filannino-Piazzi

it

Rombolotti-Ricei

% FHEU.E“ME nﬁﬂ'ﬂq

« Pal-Joe n.‘i'ru'ffu

Gallo-Locatelli
Keller-Eggenberger
« Gero »-Colzani

Benuenuthﬂunfula

_Barth-Pesch:'.

Lnns“‘#ﬁ?ﬁmﬁ'iﬁck -

Bunﬂme!ii-ﬂaisar =

Haldi-Fernandez
Greger-Sindel._

« Tambauto »-« Gianfram:n »

Bnrri-ﬁclmn

.P: L P— .

"'-Matra-ﬁimca

' Matra-Simca

~Alfa Romeo 33tt12
Alfa Romeo 33tt12

““Alfa Romeo 33tt12
- Alfa Romeo 33tti2 .

“Gulf-Ford Gr. 7

~-Porsche Carrera turbo

_Lola T 282

- Ligier-Maserati 45 2

Ligier-Maserati JS 2
“Porsche 908-3
“Porsche 908-3
Porsche 908-3
Chevron B 26

“ Abarth.Osella PA2
> Abarth.Osella PA2
Abarth-Osella
_AMS
AMS 274
- Chevron:B 26
Chevron B 26
“Chevron 823
—ChevionB-23

. -.mﬂ_hnvrnn -B 23

Chevron B 21
"Chevron B 23

g

" lola T 204

. Lela T 294
Lola T 294

_ .Lola ¥284' -

.lola 1294
Lola-BEMW 2892
lola T 292
Lola T 290

o280

Lola T2%34

: Farra?{s-i.ula

Lola-Pederzani
. March-BMW 738
—March-BMW 74 §

Abarth-Oselin
Chevron B 21
Chevron

“ChD

rerraris
_.Chevron B 26
Aharihﬂ’%alla

De ‘omaso Pantera
De Tomaso Pantera
De Tomaso Pantera

Porsche Carrera RSR

» Porsche Carrera BSR’
Porsche Carrera RSR -
‘PorschieCarrera RSR -

Porsche Carrera BSR
Porsche Carrera RSR

Porsche Carrera RSR -

Porsche Carrera
: Furst:he Carrera RSR

i |

i

: o e X .“,

JARAMA

23 aprile

G.P. SPAGNA
mondlale k.1

centro
(se volete) et voila!
avrete a disposizio-

Tagliare al

ne i due vademe-
cum con: TUTTO
quel che c'é da sa-
pere sui’ due cam-
pionati del mondo,
mai come quest'an-
no cosi « possibili »
per i colori italiani

Le ore di MONZA

anche in TV

MARTEDI' 23 APRILE
prove ufficiali
dalle 14 alle 17

MERCOLEDI’' 24 APRILE
prove ufficiali
dalle 10 alle 16,30

GIOVEDI' 25 APRILE
inizio gare alle ore 11 I

La TV trasmettera la 1000
KM ‘a partire dalle ore
{ 14,10 con la registrazione
delle prime fasi e poi con
la diretta della conclusio-
ne.

S g L/




Si ricomincia
in EUROPA
al JAR}}MA...

lla vigilia del quarto appunta-
mento del mondiale piloti,
che sbarca in Europa dopo 1a
tournée nell’emisfero australe,
previsto per il 28 aprile in Spa-
gna, esaminiamo la situazione dei
punteggi alla luce' delle sempre
interessanti indicazioni del no-
stro computer, che per il G. P.
del Sudafrica e stato di manica
abbastanza stretta nei punteggi
dell’alta classifica, pur con varia-
zioni di merito minime
Il primo posto di Reutemann,
primo anche in gara, non fa una
grinza, semmai sorprende la va-
lutazione relativamernte bassa da-
ta ai due ferraristi, Lauda e Re-
gazzoni. Evidentemente anche il
computer si e, per cosi dire,
« stancato » di vederli partire fa-
voriti e non trovarli poi al primo
posto., A Kyalami, poi, Niki e
Clay non sono neppure arrivati
in fonde, ed ecco il punteggio
non eccezionale del computer.
Sostanzialmente giusto il pari
merito in cui troviamo Beltoise,
Merzario e Depailler, protagoni-
sti della gara, mentre interessan-
te l'altissima wvalutazione di
Stuck, che il computer pone al 2.
posto  assoluto. Chiaramente il
«cervelloy ha considerato la brut.
tissima partenza (per colpa di Pa-

ce) cui & stato costretto il te-
desco, che ha poi fatto una gara
tutta « in salita» raggiungendo
un magnifico quinto posto in
gara. Non a caso, il nostro Liri
nella sua pagella ha ritenuto
Stuck degno del punteggio mas-
S1mo.

Eccellente la prestazione di
Brambilla, decimo all'arrivo e
decimo anche per il computer.
Dando un’occhiata alla media-
presenza, il 10,7 conquistato a
Kyalami porrebbe il monzese al
sesto posto assoluto nella classi-
fica di merito, ma il difficile
sard vedere se Brambilla riusci-
rii a mantenere gquesta altissima
media nelle prossime gare.

Dopo il Sud Africa, Regazzoni
conserva comungue la testa sia
nella classifica mondiale che «in
gquella di merito del computer.
Lo segue Reutemann, il pia in
forma degli inseguitori, l'unico
ad avere avuto cingque « pallini »
dall'inviato di Aufosprint in tut-
te e tre le prove disputate.
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Ickx alle preséﬁ con la JPS/9 al Jarama, durante le prove libere della
scorsa settimana. A destra, Lauda ripresp nella stessa occasione
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...tiriamo le fase

]

Il compute
punisce: |

Classifica

mondiale
(dopo tre prove)

somme della prima

: : e ._.;.. ; : }

parte: da sini-
stra, JacHy Ickx, Peter Warr, Ronnie Peterson e il progettista Bellamy

e i e e
Lo stato maggiore della John Player Lotus, Chapman a

La classifica
in pista

Reutemann
Beltoise
Hailwood
Depailler
Stuck
Merzario
Fi*tipaldi
Scheckter
Hulme
SHETUER
Pace

-Hill
Scheckter
Keizan
Migault
Lauda
Robarts
Pescarolo
Charlton

1)
2)
)
4)
5)
6]
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)

Regazzoni
Hulme
Fittipaldi
Reutemann
Hailwood
Beltoise

Lauda
lckx
Depailler
Pace =

Stuck
Peterson
Merzario

Le
classifiche
‘dopo

3 prove
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Piu ardito

La FERRARI si ¢ preparata e
con le «chicanes- a FIORANO della T. 5

MODENA - Si continuano ad accumulare ghiotte indiscrezioni
a proposito della nuova Formula 1 Ferrari T/5, che ogni
giorno di piu svela il suoc volto di vettura rivoluzionaria. Infat-
ti pare che il motore 8 cilindri a V potrebbe non avere l'an-
golo classico di 90°, ma un angolo diverso fra le due bancate,
proprio perché con gli alberi a motore piatti si possono tentare
soluzioni pit ardite. ) _
Questo giustificherebbe la possibilita di una inclinazione
diversa in avanti del motore con conseguente abbassamento
del baricentro, Da sottolineare ancora che utilizzando il motore
trasversale si ha il vantaggio di eliminare la coppia conica
anche se fosse necessario un rinvio in piu per allontanare i1a
presa di forza dei semiassi dal carter e poter quindi applicare
i freni al centro, si avrebbe comunque il vantaggio di ridurre
di molto le perdite per resistenze meccaniche implicite nella

coppia conica, %u 35
| oot

FIORANO . Ultime prove delle Formula 1 Ferrari, a Fiorano,
in vista del Gran Premio di Spagna di domenica prossima.
Hanno girato sia Lauda che Regazzoni, e le loro B3 hanno
ripetutamente abbassato il record del circuito privato della
Ferrari portandolo prima a 1'12"8, poi a 1'12"3, che equivale
ad una media di 148,376 kmbh.

Si tratta ovviamente di tempi indicativi, visto ‘che non
hanno « verifichen esterne, ma & pur sempre importante
migliorare se stessi. In relazione alla tortuosita 'dei tracciati
nei quali si disputera ora il mondiale, (Jarama a Montecarlo
hanno medie piuttosto basse), Lauda e Regazzoni hanno

anche girato a lungo sul tracciato ritoccato da itre chicanes
artificiali, per mettere alla frusta le qualita di accelerazione

dei motori e la manovrabilith delle vetture nel misto stretto.
Le vetture sono state spedite lunedi per la Spagna.
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Lancia-Stratos e Jean-Claude Andruet, un binomio che comincia a da-
re frutti piuttosto interessanti, specie. per il campionato francese

BASTIA - Il prototipo Stratos
sembra ormai molto vicino al-
U'optimum, in fatto di messa a
punto, € si sta gid affermando co-
ﬁe il principale rivale delle Alpi-
ne, soprattutto nelle prove che si
svolgono in parte sull’astalto, ove
la potenza svolge un ruolo molto
importante. Applicando la politi-
ca delle messa a punto fatta in
corsa, e non In « laboratorio s,
(che rappresenta una esperienza
senza pari) il sepvizio corse della
Lancia & riuscito rapidamente a
ottenere ottimi risultati e pud fin
d'ora prevedere con una certa fi-
ducia l'iscrizione del prototipo nei
grandi rallies internazionali. Tanto
¢ vero che la iscrizione della Stra-
tos al Rally del Marocco pare or-
mai confermata.

Prima della pattenza, perd, An-
druet era dubbioso, per via del-
'iscrizione fatta all’ultimo momen-

to della Simca di Fiorentino, cosa

che non gli facilitava affatto il
compito. Il vincitore di ‘Montecar-
lo ricordava la « Ronde Cevenole »
del 1973, ove lo spider prendeva
quasi 1’ a tutti i rivali sui km.
42 del giro molto sinuoso e
accidentato, che bisognava copri-
re per dieci volte. Comunque, da-
to che ormai gateggia soltanto gra-
zie all'aiuto finanziario dato dalla
concessionaria della Chrysler Fran-
ce, il prototipo non ha subito evo-
luzioni dal 1973 e per le dieci ga-
re di quest’anno potra utilizzare
soltanto stocks di parti esistenti,
handicap piuttosto serio. Fiorenti-
no ¢ perd riuscito a restare nella
scia della wettura italiana, prima
di wvenire attardato da noie alla
carburazione (6'). Si ¢ poi ritira-
to, all’ottavo giro, per guasto al-
'accensione.

Alla conclusione Andruet aveva
deciso di gareggiare con il «vec-
chio» prototipo (quello che aveva
vinto al Tour Auto e al Neige et

NDRUET con la
lascia a 7’ le ALPINE

Glace, sécondo a Chamonix) piut-
tosto che con il nuovo, dotato del
motore con quattro wvalvole per
cilindro che al banco & sembrato
robusto, essendo stato risolto il
problema della testacilindri, ma
che non ha ancora mai girato in
corsa. 51 e trovato in condizioni
simili a quelle del Neige e Glace,
cioé contro le Alpine 1800, soprat-
tutto quelle di Manzagoll e di
Henyry, il quale ha comprato il

prototipo che pilotd Darniche alla
Cevenole e in Corsica nel 1973,

anche se la sospensione posteriore
& stata sostituita con un treno con-
venzionale. :

Oltre a qualche noia ai freni a
meta gara, € con un motore che

RONDE DELLA GIRAGLIA, prova valida
per il campionato rallies di Francia -
21 aprile.

LA CLASSIFICA

1. Andruet-Biche (Stratos) 1.186'"; 2.
Manzagoll-Monti (Alpine) 1.24'09''; 3.
Henry-Gelin [Alpine) 1.24'45""; 4. Soriano-
X [(Alpine) 1.43'42'"; 5. Silippi-Cannarota
(Alpine) 1.45'42'"; 6. Nogquin-X [A}plnﬁ]
1.49°23"": 7. Alberti-X (Alpine) 1.59'13'";
8. Erlgnn-ra Mouton-Uria {Alpine) 2.00'44"
vingitrici. Coppa delle Dame; 9. Bartolli-
Murati (Alpine] 2.01'51™"; 10. Béguin-De-
taval (Alfa) 2.02°18"".

accusa una certa usura, Andruet
aveva soltanto paura di forare. Ha
dovuto fare un cambio di ruote
lungo e difficile, col ‘materiale che
aveva sulla Stratos, ma con tutto
cid precedeva di quast 6" le due
berlinette alleggerite. Quanto allo
spider Simca, era regolarmente
staccato di una diecina di secon-
di, prima di dovere abbandonare,
con il suo’ motore di 2 litri 220
HP per kg, 700, mentre la Lancia

pesa kg, 900, perdo con 235 HP.

Nella turismo di serie nuova
vittoria di Béguin, Approfittando
della miglior conoscenza del per-
corso, Manzagoll aveva ancora una
volta messo in luce le sue doti,
precedendo Henry che ha final-
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Conquistano due 1sol

Nel mezzo

giro della
CORSICA

ipoteca al

titolo rally

di Francia

TRATOS

mente una vettura degna di lui.
Rispettando il pronostico, la Ron-
de della Giraglia si & rivelata mol-
to selettiva infatti soltanto 38 su-
gli 87 partiti sono arrivati a Ba-
stia, dopo wventi ore di gara.

Pur costretto a rendersi conto
della difficolta del percorso, Bé-
guin, che viene dalla scuola della
F. 3, ha vinto come si ¢ detto con
un coupé Alfa 2000 della SOFAR,
aiutato un poco dal prematuro ri-
tiro di Barailler su Opel, che un
guasto meccanico ha tradito. Si
trattava dell'ultima corsa di que-
sta vettura, dopo la sua lunga car-
riera, e un nuovo coupé debuttera
al Rally del Monte Bianco, in at-
tesa che appaia I'Alfetta gruppo 2,
prevista. per la Ronde Cévénole.

Nella turismo speciale Clarr su
Ascona faceva un’ottima corsa, ma
poi era costretto al ritiro dalla rot-
tura della testacilindri. Robini ha
dunque preso il suo  posto, ma
rispetto al leader avevagun ritardo
di gquasi 10",

Nel gruppo 3 vittoria a sorpre-
sa di Michelle Mouton, che 'anno
scorso aveva soltanto la licenza
nazionale. Dopo una condotta di
gara prudente, ha fatto un ottimo
fine-corsa, batterndo in  extremis
Bartolli.

Oltre ai ritiri cui si & gid ac-
cennato, sono spariti di gara anche
Paoli, che era una delle attrazioni
della gara con una Porsche 906
decisamente fragile per quel per-
corso, Jullien, Alibelli, ‘Marianne
Hoepfner per guasto al motore,
Laurent, sfortunato con la sua
DAF,

La quinta edizione della Ronde

a giustificato la sempre crescen-
te fama della gara e, anche se il
genere del suo itinerario, a meta
strada fra il rally classico e la
« ronde », meriterebbe di essere
riveduto, si ¢ sulla retta via.

Jacques R. Jaubert

“gi1) 7.14'39'";

Pinto e Bernacchini hanno daminat I'Elba nu all' anultimn prova.
Le Fiat-Abarth avevano tutte la testa normale, quella a due valvole |

7. RALLY DELL'ISOLA D'ELBA - Prova
valevole per il Campionato Europeo
Piloti Rally - Porto Ferraic - 18-20
aprile 1974 -

CLASSIFICA GENERALE

t. Verini-Macaluso {Fiat 124
50'02'": 2. Pimto-Bernacchini (Fiat 124
Abarth) 6.51'52°": 3. De Eccher-Sglvadaor
Porsche Carréra ?5523 A, Tnmrm:
Mamolo [Fiat 124 Rally) 7.06'53"":

Frasm:tu Peressinot .. (Opel Ascona) ?

13°14°": 5. Brayvﬂudy Opel Ascona)..l.
14 .IM". 1. = Guibar -Bertocci

Rally) -&.

.. Ambrogetti-Giglj [Lan:
cia HF} TH'FS'J# "+ 9. Pittoni-Vanzi (Lan-
¢fa HF) 7.17'48""; 10. Betti-Betti (Opel
195L) 7.18'12""; 11. Zandona-Roggia [Opel
Ascona) 7.18'54"'; 12. Lorenzelli-Collorafi
(Fiat 124 §) T7.18'87""; 13. Montaldo-Pozzi
(Lancia HF) 7.20°07'°; 14. Ferjanﬂz-Is'E:m~
beri [Renault Alpine) 7.27°'10°"; _ 15
Ferraris-Cianci [Lancia HF) 7.28° 10'"7 6.
Belloste-Barbejan  [Opel
32''-" 17. Ricceri-Dello Sharba (Fiat 124
S) 7.45'10""; 18. Benelli-Sansavini (Opel
Ascona) ?dﬂﬂﬂ 19. Galullo-Galullo
(VW.) 7.52'01" 1i¢udra¢-Deferrden
ti [Porsche Carrera} 7.52'37"- sz:i
Combe (Opel Ascona) E'ﬁﬂ TE'-_T 2,
Ez—nz Ninotti fLancia HF1  B.OIB3; 73

e Maestri-De Maestrd (Lancia HF) 8
05'30' ’34 ‘Benedetti-Gadduccl (A1 12‘]
8.10° 5‘]"
Asﬂnna] 43057 %'LG Lo Bello-Ragosta
fLancia HF] 844737 27 Cucirelli-Sapo-

rifi (Lancia HF) 8.15°03"; 28. Giovacchi-,

ni-Taffari (Lancia HF) 8. 15'05"" ' 29, Nesti-
‘Civolani [Simca B) 8.16°08"7; ~3, Chion-
sini-Coltelli {Fiat 124 5]"&‘3355 31,
Bicicehi-Bigicchi  (Simeca  R) BEDEH“,*.
32. Cerlsola-Bozzo (Fiat 128 Rallyy 97

05'40""; 33. Gamba-Ferrari (Fiat  124)
EH}EED" _Bigoni-Bigoni [Ford Eanﬂrt] £
157" 35. Ambivero-Cecchetti {Daf 55)
9343&"

GLASSIFICA PER GRUPPI

GRUPPO 1

f.  Presotto-Perissinott [Opel Ascona)
7:.13'14°": 2. PBral-Rudy (Opel Ascona)
T.14°04% -3, Eelinsta-Barbajan ([Opal A-
scona) 7.30'32" Ii Finzi-Combe [Opel

Ascona) 8.03' 16 - 5. Benedetti-Gadducci
(A-112) 810'57"': 6. DI Nasso-Di Nasso
(Opel Ascona) 8:14'05'": 7. Nesti-Civo-
lanl (Simca R) 8.16°09""; 8. Blcicchi-Bi-
clechi (Simca R) 8.50'35"; 9. Gambe-
Ferrani [(Fiat 124) 9.06'20'"; 10. Bigoni-
Bigon) (Ford Escort) 9.11'57"

GRUPPO 3

1. De Eccher-5alvador (Porsche Carrera)
6.56'24"": 2.  Ambrogetti-Gigll [Lancia
HF) 7.15'81"": 3. Ferraris-Cianci [Lancia
HF) 7.28°10°"; 4. =« lccudrac =-Defenden-

(Porsche’

BAscona) T.Eﬂ i

25 Di. Nasso-Di Masso (Opel

#HF) 8.14'37"";

ti (Porsche Carrera) 7.52'37'":
Vinotti (Lancia HF) 8.03'53"
stri-De  Maestri

5. Pons-
* 6. De Mae-
{Lancia HF) 8.05'30'":

- T. Lo Bello-Ragosta (Lancia HF) 8. 14%7L:
" 8. Cucirelli-Saporiti (Lancia HF) 8.15'03"";

9. Giovacchini-Taraffi {(Lancia HF) 8.15°
05"'; 10. Chionsini-Coltelli [Fiat 124 S)
8.38'55"".

CLASSIFICA PER CLASSI

GRUPPO 1 - CLASSE 1 ' -

1. Benedetti-Gadducci [A-112) 8.10°57""; 2.

Bigoni-Bigoni (Ford Escort) 9.11 57

EHHFH.’I 1 -« CLASSE 3 = .
Nesti-Civolani (Simca R) 8. iﬁﬂﬂ 2.

E:ci«c&hi-ﬂiaimhi {Simca R) 8.50'39"

GRAUPPO 1 - CLASSE 5. . .

1. Presotto-Perissinotto [Opel Ascona) 7
13'14''; 2. Brai-Rudy {Opel Ascona) 7.,
14'04''; 3. Bellosta-Bamdesan (Opel A-'
scona) 7.30°32"": 4. Finzi-Combi (Opel
Ascona) EI.(}S"]E": 5. DI Nasso-Di Nasso
{Opel Ascona) B8.14'05'": 6. Gamba-
Ferrari (Fiat 124) 9.06'20".

GRUPPO 2 - CLASSE 3 , :
1._Cerisola-Bozza (Fiat 128) 9.05°40'": 2,
Ambivero-Cecchetti (Daf 55) 9.34'38"".
GRUPPO 2 - CLASSE 5

1. Betti-Betti (Opel 19 SL) 7.18'12'"; 2.
Zandona-Roggia (Opel Ascona) 7. 18'54""
3. Benelli-Sansavini [Opel Ascona) 7

48'00°"; 4. Galullo-Galullo (VW 1300)
T2 01,
GRUPPO 3 - CLASSE 2

1. Ambrogetti-Gigli [-LEI'I{:IE HF) 7.15'41"";
2. Ferraris-Clanci f{Lancia HF) 7.28'10"":
3. Ponz-Vinotti (Lancia HF) B.03'53"",
4. De Maastri-De Maestri (Lancia HF)
8.06'30"': 5. Lo Bello-Ragosta (Lancia
6. Cucirelli-Saporiti {Lan-
cia HF) 8.15°03""; 7. Giovacchini-Taffari
fLancia HF) B8.15'05': 8. Chionsini-Col-
teli [Fiat 124 S) 8. HE‘SE"

GRUPPO 3 - CLASSE e
{. De Eccher-Salvador [F-:::r:w.he] 6.56'

24'"s 2. lccudrac-Defendenti (Porsche)
T52'37" o
GHUH‘D 4 - CLASSE 1 5 =

1. Pittoni-Vanzi (Lancia HF tﬁm} T4
48'": 2. Montaldo-Pozzi (Lancia HF 1600)
m.a0'07"

GHUPFD 4 « CLASSE 2 - .

1. Verini-Macaluso (Fiat 124 Hally] b.
50'02'": 2. Pinto-Bernacchini (Fiat 124
Abarth} 651'52"": 3. Tominz-Mamolo
(Fiat 124 Rally) 7.06'53""; 4. Guibar-Ber-
tocci {Porsche 911) 7.14'39'"; 5. Lt:aren-
relli-Colloraci (Fiat 124 S§) 7.18'S7''; 6.
Far;ancgzsembeﬂ {(Renault Aipme] 7.
a27'10"'- ‘8. Biccieri-Dello Sbarra (Fiat 124
S} 'i’45 10"

EL#E‘SIFIEA EQUIPAGG] FEMMINILI
1. TﬂmlﬂI-MEEI‘IEI-!{} (Fiat 124 Rally): 7.
{HSE . 9. Pittoni<Vanzi (Lancia HF} 7.7
48"
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Verini, qui sopra in azione, stappa lo champagne, (a destra) ma sul tetto della Fiat-Abarth c¢i sono
Pinto e Bernacchini, vincitori morali della corsa e secondi soltanto per astruse «ragioni di stato »

V8/Blo

RALLY ELBA

Per 3 punti di tricolore scambio di vincitore (con PINTO) al’ELBA (e i fischi

del pubblico presente confermano che certi giochi di squadra si pagano)

PORTOFERRAIO - Non ce ne voglia Maurizio Verini, se diciamo
che i vincitori morali di questa edizione del Rally dell’Elba sono
stati Lele Pinto e Claudio De Eccher. Maurizio Verini figura in
cima alla classifica ufficiale, e per quel che ha fatto e per quel che ha
dimostrato lo merita, anche. Verini & pilota di valore, intelligente
e calmo, e non ¢ un caso che sia nella squadra ufficiale della Fiat.
quindi non & per sottovalutarne le qualita ed i meriti, che affer-
miamo che i veri trionfatori della settima edizione del Rally dell’Elba
sono, appunto, Raffaele Pinto e Claudio De Eccher.

Nella settima edizione del Rally dell’Elba, che nella sua costante
evoluzione ci aveva proposto una veste nuova, Raffeale Pinto ha
dominato largamente, e non poteva essere alirimenti, perché Pinto
& della classe dei grandi campioni, vale almeno quanto Munari, ed

aveva la macchina migliore in campo, la Fiat Abarth spider 1860
che in questa gara non aveva avversarie. Sommate il tutto e vedrete

come il predominio di Pinto fosse logico. Cosi come logica era la
seconda posizione di Verini.

Il grottesco «ritardo»

Senonché, a modificare una situazione che le vicende della gara
avevano cristallizzato in maniera logica, sono intervenuti fattori per
lo meno sconcertanti, che hanno tolto a Lele Pinto il piacere di una
vittoria che si era meritata, in favore di una « ragion di stato » to-
rinese che non & accettabile, almeno nei modi in cui la hanno espres-

sa all’Elba.

Una storia curiosissima, che sarebbe divertente se non coinvol-
gesse una mortificazione dello sport in assoluto, della personalita
e dei sentimenti dei piloti, ed anche lo stesso prestigio di chi I’ha
voluta. Una storia che ha anche aspetti grotteschi, per la evidente
non credibilitd delle ragioni addotte a giustificazione di un ritardo
(della macchina di Pinto) che non pué essere tranquillamente bevu-
ta da chicchessia.

Vi spieghiamo subito i fatti. Pinto dominatore del Rally, con
un grosso gruzzolo di vantaggio all'inizio dell’ultima prova spe-
ciale, che era di 5500 metri. A oltre meta di questo breve percor-
so, che comportava una prima parte in falsopiano, una leggera salita

e poi una discesa, la macchiana di Pinto si fermava, e lasciava passare
tanti altri. Perdeva tantissimo tempo ed era ultima nella graduatoria
di questa prova. Le prime notizie dicevano di una gomma lacerata.

Probabile che questa versione non andasse troppo a genio agli uomi-
ni della Pirelli, (c’era 'ing. Barassi e c’era Gariboldi) che non gra-
divano una « colpa » che non avevano; fatto sta che le notizie suc-
cessive dicevano di un guasto alla accensione, E stavolta forse sono
stati gli uomini della Marelli a non gradire troppo. Cosi alla fine
erano tutti concordi nel parlare di una candela saltata, proprio per la
rottura della porcellana. La giustificazione del ritardo, quindi, sta-
rebbe in una candela rotta. Il che significa che la Fiat di Pinto
poteva marciare a tre cilindri, non a quattro. A tre cilindri un mo-
tore zoppica, ma va; si sono visti motori andare (sia pur male)
persino con un pistone forato. Quindi a tre cilindri Pinto poteva
tranquillamente finire la sua prova, perdendo una manciata di
sccondi, Avesse anche fatto tutta la prova speciale a tre cilindri

-avrebbe perduto, riteniamo, al massimo un minuto e mezzo; e pos-

siamo concedere anche due minuti. Sarebbe rimasto comungue in
testa. Se qualcuno vuol far credere che un Pinto, esperto e intelli-

gente, non ha saputo cavarsela in una situazione del genere, lo
offende; oltre che non farsi credere.

Il gioco dei punteggi

Per rendere meglio comprensibile il tutto aggiungiamo: nella
classifica del campionato italiano dei rallies, dopo le gare di San

Marino e della Sicilia, vinti rispettivamente da Bisulli e Bacchelli,

Verini era in testa con 34 punti seguito da De Eccher con 30 punti
(Pinto non aveva partecipato alle due prime prove). L’'uomo me-

glio piazzato deve essere difeso, ¢ la regola. Quindi alla Fiat dove-

vano difendere Verini. Fin qui tutto bene e chiaro.

Quel che & « tutto male » e poco chiaro ¢ il fatto che Lele Pinto
abbia perduto la vititoria strameritata, a favore di Verini, per una
differenza di tre punti soltanto che adesso accrescono il vantaggio
di Verini su De Eccher ai fini del campionato italiano. Verini se-
condo, come era, avrebbe adesso 51 punti, Verini primo ne ha 54.

Per questi tre punti si ¢ mortificato Pinto, e si & amareggiato il
pubblico venuto all’Elba!

VERINI 1° motu... FIAT

DE ECCHER
I’altro
vincitore
morale

Torniamo all’inizio di que
ste note ed eccoci a spiegare
come, in fondo, tutta questia
storia abbia fatto di Pinto e
De Eccher i vincitori morali
della gara. Pinto per quel che
ha fatto, De Eccher per aver-
ne tratio una implicita valu-
tazione che lo onora, essen-
do evidente che deve essere
stata 1'ombra di De Eccher a
suggerire la poco machiavelli-
ca manovra degli ultimi chi-
lometri dell’ultima facile pro-
va speciale,

Ingigantito da questa super-
valutazione, De Eccher co-
mungque merita molta consi-
derazione in ogni caso, per-
ché con la sua macchina pri-
vata, che & del gruppo tra
I’'altro, riesce a far cose mol-
to buone, e bene.

In tutta questa wvicenda il
pii sfortunato & stato pro-
prio Verini, che non merita-
va i fischi di una parte del
pubblico elbano, pubblico che
non € « micco ». Verini ha fat-
to la sua bella corsa, attentis-
simo a non avere gual, ed e
stato costantemente nella scia

Franco Lini
CONTINUA A PAGINA 38
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L'arrivo della Fiat-Abarth di Pin-
to e Ballestrieri giunti... secondi

CONTINUA DA PAGINA 27

di Pinto, il quale — lo abbia-
mo detto — & fra i piloti di
valore mondiale. Dunque Ve-
rini, che non ha certo colpa di
avvenimenti che non decide
lui, deve essere ammirato per
aver portato alla fine la sua
macchina senza intoppi, da
campione,

Questo Rally dell’Elba aveva una
nuova fisionomia. Addolcito il traccia-
to, con la esclusione di certe prove
diventate impossibili, con molto asfal-
tp, era una prova « veloce ». Avrebbe
dunque potuto favorire la potenza. A-
veva allettato parecchia gente, ma dei
grandi nomi non sono venuti che quel-
li della Fiat. La quasi concomitanza
con I’East African Safari ha impedito
una maggior partecipazione qualitati-
va, e dobblamo aggiungere anche che
la inflazione di prove del campionato
europeo piloti favorisce parecchie di-
serzioni. Esclusa la presenza degli un-
gheresi Ferjanczs-Zsembery, con una
Alpine-Renault ex ufficiale, era una ga-
ra itallana. La presenza dello squa-
drone Fiat (cinque macchine) & basta-
ta tuttavia a darglli molto interesse;
eppoi c'era una prevedibile possibilita
di opposizione da parte almeno della
Porsche Carrera tre litri di Leo Pit-
toni, che si era ben preparafo e che
— visto come sono andate le cose —
avrebbe forse potuto dar fastidio, o
almeno impegnare di pil anche Pinto,
Verini, Bisulli e Bacchelli,

‘Solo che Pittoni, come era avvenuto
in Sicilia, non ha nemmeno potuto fi-
nire la prima prova speciale. Cosi di
avversari, per la Fiat, ne sono rimasti
pochi, il pili tenace dei quali & stato
appunto De Eccher. Bisulli fermato
da una gran botta contro una pietra
{carter del cambio rotto) e Bacchelli
dall’aver strappato la sospensione an-
teriore in una cunetia con roceia, due
Fiat sono state eliminate nella prima
tappa. Comundgue non c'erano proble-
mi, perché il bravissimo De Eccher
non poteva far di pia.

Organizzatissimo, con un sistema di
raccoltz immediata dei tempi di ogni
prova, che venivano subito traseritti
st un tabellone molto chiaro e com-
prensibile, questo rally ha avuto sol-
tanto la piccola pececa di non conce-
dere molto respiro ira un settore e
V'altro. Conserva tuttavia i1 grande
merito di una formula spettacolare
che & stata imposta dalle circostanze
(far compiere 607 chilometri su un'iso-
la tanto piccola resta una bella impre-
sa), ma che ne & diventata la caratte-
ristica piacevole, utile ai fini pratici
ma soprattutto perché permette alla
gente di vedersi la corsa quasi per in-
tero, con spostamenti di pochi chilo-
metri alla volta, Sportivo per la sua

varieth di prove speciall, meriterebbe
una pii giusta collocazione nel calen-
dario internazionale, per avere il con-
forto di una partecipazione piu varia-
ta. E diventerebbe presto una grandis-
sima prova. Tra l'altro senza le stret-
toie cui si dibattono certe gare
continentali, perché su questa isola,
come accade in Corsica, la gente futta
partecipa veramente, \

Iimitata agli italiani, la partecipa-
gione di quest’anno & stata qualitati-
vamente elevata, Scorrendo la classi-
fica generale finale, trovate al quarto
posto Donatella Tominz e Gabriella
Mamolo. Ormai le loro prestazioni so-
no abituall, sul piano elevato, e non
stupiscono piu, il che non toglie che
il veflere queste due donnine dalla ap-
parenza minuta e fragile, alle prese
con 1 percorsi del rallies, ed allo
stesso tempo sempre pulite e fresche,
fa sempre sorpresd. Stavolta insieme
con le due triestine, al traguardo ci
sono le milanest Pittoni-Vanzi. Serena
Pittoni, con una « vecchia » Fulvia HF
ha fatto una gara molto meritoria,
conquistando un nono posto assoluto
davvero encomiabile, Ci diceva, ad
un certo punto, che aveva la sola am-

bizione di finire, « fanto gquelle ld non:

posso andare g prenderle », riferendosi
alle Tominz-Mamolo. Ed ba finito be-
nissimo, risollevando il morale della
famiglia, scosso dopo che Leo Pittoni
aveva dovuto abbandonare subito. For-
se¢ con una macchinag migliore Serena
Pittoni potrebbe salire di pit, nelle
graduatorie finali,

Il terzo equipaggio femminile in ga-
ra aveva rivelato la Cambiaghi, molto
veloce nella prima prova; ma per sua
ammissione si & distratta un momen:

=,

to, successivamente, ed ha avuto un
violento scontro con la roccia, che ha
ammaccato anche le gambe della sua
navigatrice De Dominicis., :

Quinti assoluti Presotto e Peressinot,

vincitori del gruppo 1. Una prestazio-,

ne eccellente, che essendo appoggiata
da quella di Bray-« Rudy », mette in
risalto le Opel Ascona, che qui erano
amorevolmente seguite da Virgilio Con-
rero e dai dirigenti della Opel italia-
na. Con una Ascona gruppo 2, all'ini-
zio della gara, Svizzero aveva fatto
tempi eccellenti, tanto da essere quin-
to nella classifioa parziale. Il che si-
gnifica che le Ascona pOssOono essere
pericolose, solo che risolvano taluni
loro problemi, il principale dei quali
pare risieda nelle gomme.

A questo proposito diremo anche
dello splegamento di forze della Pirel-
1i, che in appoggio alla Fiat aveva
portato tutta la sua gamma di gom-
me stradali, e si & visto come gli
MS 35 per gli sterrati polverosi e le
CN 36 per il «liscio» abbiano per-
messo le prestazioni delle Fiat ufficiali.

A parte la squadra Fial, c'erano
tutte le scuderie maggiori. Era la pri-
ma gara importante della neonata To-
rino Rallye Team, che esordisce in
bellezza dato che Verini & tra i suoi
soci: e dodicesimo & l'equipaggio Lo-
renzelli-Collorafi. La Friuli con De Ec-
cher ed il Jolly con tanti piazzati ai
primi posti, tornano con grosse soddi-
sfazioni. La Tre Gazzelle ha perduto
due delle sue macohine di punta, quel-
la di Perazio e quella di Tacchini, che
guidava la Beta coupé. Questa mac-
china, apparsa fortissima in salita, era
molto difficile nelle discese, ed ha a-
yuto un sacco di acciacchi. E' giova-
nissima, ed ha bisogno di molte cure,
ma potenzialmente pare abbia le gua.
lith per sostituire le Fulvia. Ora che
la Stratos ha superato la fase della
gestazione laboricsa e vince, alla Lan.
cia stanno lavorando sulla Beta coupé,
e ne vedremo presto 1 risultati.

Detto di Brambilla, che con Laera
sulla Fulvia HF stava facendo una
gara magnifica (ha poi rotto la pompa
della benzina) e della coraggiosa pro-
va degli ungheresi, relativamente ben
piazzati (hanno dovuto rallentare alla
fine per la frizione che slittava), con-
cludiamo gqueste note.

' stata una bella gara, divertente e

domenicaSPRINT

La navigatrice di Anna Cambia-
ghi, la De Dominicis, ha soffer-
to nell'urto che ha subito la 124

positiva sotto ogni aspetto. Peccato
il finale, che ha smorzato entusiasmi
¢ soddisfazioni. Di casi del genere se
ne sono gia verificati, d’accordo. Ri-
corderemo come sia toccato proprio
ad uno degli animatori del Rally dell’
Elba, a Sergio Bettoja, di cedere la
vittoria in una gara importante ad un
altro pilota. Era quella africana Algeri-
Il Capo, ultima corsa di Karl Kling,
e la Mercedes gli chiese di lasciar pas-
sare il tedesco, che concludeva cosi
in bellezza la sua carriera. E Sergio
Bettoja lo fece (a proposito: il Rally
dell’Elba ha sempre in palio il Trofeo
Bettoja, giunto alla dodicesima  edi-
zione). C'era perd una ragione impor-
tante. Ricorderemo come Peter Collins
abbia ceduto la sua macchina a Fan-
gio, rinunciando a wvincere un Gran
Premio, per permettere a Fangio di
vincere un campionato mondiale; c’era
una ragione importante,

Stavolta, proprio di ragioni impor-
tanti non ne vediamo molte. Quei tre
punti in pili per Verini proprio non
ei sembra giustifichino la mortificazio-
ne di Pinto. Che Claudio Eccher
faccia proprio tanta paura?

8 )

Tacchini e Simoni, non ostante l'accurata preparazione della loro

- ﬁ.
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Il monologo delle 2 tappe
PINTO solo nel finale

si concede pause

SPECIALE PER AUTOSPRINT

PORTOFERRAIO - Gara imperniata
su due fappe di 607 km,  ciascuna
intervallate da circa dieci ore di so-
sta. Ogni tappa comprendeva 18 pro-
ve speciall di diversa lunghezza e dif-
ficolta. Le operazioni di verifica tecni-
ca e sportiva vengono concluse nella
giornata di giovedi: 93 verificati fra
i quali I'squipaggio ungherese Fe-
rjancz-Zsemberi su Alpine 1800, ILe
partenze hanno inizio nella silessa se-
rata alle ore 21,01. Sono ordinatissi-
me, come possono esserle in casi co-
me questi, vale a dire con una bella
folla che fa ala al concorrenti.

Dopo 13 chilometri, la prima prova
speciale a Falconaia (una salita-disce-
sa su sterrato stretto e tortuoso) e
gia qualcuno tra i quotati & costretto
ad innalzare bandiera bianca (Pittoni-
Lurani su Porsche Carrera 3000 per
la rottura del filo dello spinterogeno;
Cambiaghi-Ulivi su Opel Ascona Gr.
uno, per la rottura del cambio). Lele
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da percorrere nel tempo base di 6'22.
Ancora Pinto, nonostante una scodata
a 800 metri dal traguardo d’arrivo, che
porta il pneumatico posteriore sinistro
della sua spider ad afflosciarsi con-
tro il cordolo di una cunetta; il tem:
po & di 6'31". Lo seguono Verini a
4", Bisulli a 7", De Eccher a 13",
Svizzero a 14", Dall'Ava a 22'', Tac-
chini che sperimenta la Beta ad inie-
zione di Gianni Bossetti 'segue a 24"
precedendo di 1’ la Tominz. Si- Ti-
tira Carello, per la rottura di una
spospensione della Beta.

Anche nella quarta prova speciale
(Colle d'Orano, km 6, su asfalto lar.
go e veloce e tempo base di T7'12'")
Pinto continua, concludendo con 7'45°,
davanti a Verini 7°'55'", Bisulli 8'05",
Svizzero 8°09"". De Eccher 8'10", To-
minz 8'21"’, Betti 831", Dall’Ava 8'37"".
Non transitano per guasti meccanici
al controllo orario susseguente i lo-
cali Corti, Rossi e Miliani,

Viene pol la prova speciale di Mon-
te Perone su asfalto veloce ma stret-
to (km 11,7 da percorrere nel tempo

A sinistra, i sempre piu positivi De Eccher-Salvador con la loro Po-
rsche Carrera gruppo 3, terzi assoluti. Qui sopra, 'ungherese Ferjancz

Pinto in forma smagliante spara su-
pito con decisione ottenendo il tem-
po di 20°18" (tempo base 19'12") pre-
cedendo di 18" Verini e di 29" Bisul-
i mentre Bacchelli che denuncia noie
alla carburazione segue a 58'. Seguono
De Eecher a 1'14"", Svizzero a 1'18",
Dall’Ava a 121, Ambrogetti a 130",
Zanrosso a 1'40'", Tominz che a 1'43"
precede di un solo secondo la rivale
Anna Cambiaghi autrice di un exploit
notevole.

La seconda prova & quella durissi-
ma di Monte Calamita, 11 chilometri
in gran parte di sterrato non bello,
da percorrere sul tempo hase di
13'12"". Pinto continua ia sua cavalca-
ta con un significativo 1T7'11", seguito
a 13" da Verini, 16’ da Bisulli, 53"
da Dall’Ava, 59’ 'da De Eccher, 1'01"
da Donatella Tominz e da Svizzero,
1’16 da Betti, 1'19'" da Ambrogetii e
a 1'33" da Bacchelli. Scompaiono Anna
Cambiaghi, c¢he finisce contro una
roceia  (nell’incidente si ferisce leg-
germente ad un piede la sua ¢ navi-
gatrice » De Dominicis) e per guasti
meccanici Rivaroli e « Chester ».

T.a terza prova del Monumento (kEm.
53) su asfalto molto veloce con un
solo chilometro finale su sterrato, &

Lancia Beta coupé iniezione di Bosato, non hanno potuto fare grancheé

base di 14'03"). Otto equipaggi com-
presi tra 1 tempi di 12'52" di Bac
chelli ai 14 netti di Zandona riman-
gono nel tempo preventivato. Si ritl-
rano Zanrosso e Fagnola,

Pinto continua ad aggiudicarsi i mi-
glior tempi. Al Volterraio (6 km di
sterrato da compiersi in 5'24'") il co-
masco spicca un 540", Seguono ad

1’* Verini e Bistili,-a 12'" De Eccher,’

a 13" Svigzero, 2 14" la Tominz, a
16'" Betti e Dall’'Ava, a 18" «Giubars,
mentre lo squadrone Fiat perde uno
dei suoi; Bacchelli infatti finisce fuori
strada tranciando la sospensione.

Pinto si impone nelle successive
prove di Colle D'Oranc e Monte Pe-
rone, Verini, Bisulli, De Eccher, Sviz-
zero, la Tominz, Betti ed anche Tac-
chini si mantengono nelle posizioni
seguenti,

Nella decima prova speciale (Para-
ta, km 55 su uno sterrato largo e
veloce da compiersi in 6'36'') final-
mente un nome ¢he non & quello di
Pinto al vertice della classifica. E’
Verini infatti a rubarghi il primato
superandolo di 4”; seguono Bisulli a
10", De Eccher a 11", dell’Ava a 17",
Brambilla e Betti a 27'', Ambrogetti
a 28", Svizzero a 29'". Abbandonano
Bonamico per un'uscita di strada e
Ferrero per la rottura del differen-
ziale, _

Pinto torna al successo nella undi-
cesima prova (Colle Reciso, su un
misto asfalto-&terrato di 9 km da
percorrersi nel tempo hase di 10'48%).
Questa volta lo segue l'udinese De
Eccher a 14", seguito da Bisulli a 157,
Verini a 18!, Svizzero a 38'', Tominz
a 40''. Si ritirano Rubbieri e Baldacei.
La dodicesima prova, di La Pila, non
dh scosse in quanto i migliori otten-
gono tempi compresi tra i 1521 di
Pinto e i 1641’ di Tacchini (il tem-
po base era di 16'48), Si fermano
Dall’Ava, Calosso e Andreoli.

Il tempo rimane bello ma il freddo
si fa sentire & ne fanno le spese Brai

g Ferraris che patiscono le pene del-.

I'inferno per crampl allo stomaco e
conati di vomito. Si ritorna a Caolle
D'Oranc e a Monte Calamita, con
sempre Pinto autore dei migliori tem-
pi e Verini, Bisulli, De Eccher, To-
minz alle sue spalle. In quella del
Volterraio, che avvicina al traguardo
della prima tappa, col solo che ha fatto
la sua apparizione, & Verini a realiz-
zare il miglior tempo precedendo Pin-
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(dopo 3 provel |u|&|R|S
Verini-Macaluso 17 17 20 54
De Eccher-Salvador i5 45 15 45
Presotto-Peressinot 740 13 30
Tominz-Mamolo 18— 18 28
Brai-«Rudy» — M 12 23
Ferraris-Cianci 12 5, 4 M
Bisulli-Zanuccoli 20 — — 20
Bacchelli-Torriani — 20 — 20
Ambrogetti~Gigli — 9 10 18
Pinto-Bernacchini —_ — A7 17
Serena Pittoni-Vanzi — 7 9 16
Svizzero-Strametto — 4 — 14
Pittoni-Volpinari 13 — 13
Dall'Ava-Maiga 13 — — 13
Runfola-Bellanca —_ 12 — 12
Brambilla-Lagra™ 9 2 — N
Bagna-Sanfront - 11 — "
«Giubar»-Bertocci — = 11 N
Zandona-Modolo — 4 T 1N
aWalters-«Nino» i0 — — 10
Baldacci-Parma 8 — —= B
Tabanelli-Capra — e 8
Betti-Bettl — — 8 8
Dus-Rorato 6 — — 6
Bologna-Saporito — & — 6
Lorenzelli-Collorafi —_— 6

to di 3", Bisulli di 5", De Eccher di

8", Tominz di 13" «Giubary di 19".
Due ritirati Parrini © De Marco per
guasti meccanici.

Pinto torna alla vittoria nella prova
di Monte Perone staccando di 177
Verini, .di 34" Bisulli, di 46" De Ec-
cher, di' $9'" la Tominz e di 1'31"
Brambilla; i1 rallye aveva anche per-
duto Svizzero, che era in quinta posi-
zione nella classifica generale provvi-
soria, costretio al ritiro per un
salto oltre il puard-rail (incolume lui
e il co-pilots Strametto). Nella prova
del Monumento, Pinto, Verini, De Ee-
cher e la Tominz si mantenzono nel
tempo base mentre Bisulli che denun-
cia noie alla frizione segue a 14'" da-
vantl a Lorenzelli {16'") e Giubar
¢17""). Pol Bisulli, che era al terzo

posto nella classifica provvisoria, si
ritira prima dell’inizio dell'ultima pro-
va, & Parata, per Ila rottura della
pannaggio dl Pinto davanti a Verini,
Tominz, Ambrogetti, De Eccher, Mon-
scatola della frizione. La prova & ap-
taldo, Betti.

i

In condizioni pietose la Lancia
HF 1600 del duo Rossi-Gaggero

La prima tappa si conclude quindi
con Pinto-Bernacchini al primo posto,
seguiti a 2'07"" da Verini-Macaluso, a
6'52"" De Eccher-Salvador, a 9'30"" To-
minz-Mamolo, a 14'50"" Brambilla-Lae-
ra, a 16'35" Presotto-Perissinot. Delle
93 wetture partite ne arrivano a Por-
toferraic 50, che rimarranno in parco
chiusc sino a 20' prima della partenza,

Si riparte alle 21,01, Non si presen-
ta l'equipaggio Biondidannone. Nella
prima prova speciale di questa secon-
da frazione riprende il predominio
di Pinto che vince precedendo Verini
di 13", Bramino di 21", De Eccher
di 24", Betti di 50" mentre Bral che
si & rimesso dal malanno della notte
precedente comincia la sua rimonta;
si ritirano Voipi per rottura del cam-
bio e Aggazzotti per rottura della so-
spensione posteriore destra. Pinto e
il piu wveloce nella secomxda, quarfa,
quinta e sesta prova speciale; Verini
(vincitore della terza), De Eccher (mi-
glior tempo nella settima), Tominz,
Betti, Brai, Presotto pur otlenendo
ottimi tempi cercano di non compro-
mettere il risultato ormai acquisito.
Poco fortunati invece Tacchini, Brami-
no e Brambilla costretti al ritiro, i
primi due da un fuoristrada e il mi-
lanese per la rottura della pompa . del-
la benzina, Nelle sette prove Ssucces-
sive Pinto continua ad inanellare wvit-
torie seguito, ad eccezione della deci-
ma (De Eccher) dal compagno di
squadra Verini, che dopo. essersi ag-
giudicato il successo. nelle tre prove
seguenti approfittera di un. ipotetico
guasto alla macchina di Pinto (rottura
della porcellana di una wvalvola clhie
costera 5'34" di distacco mnell’ultima
prova) per aggiudicarsi anche la vitto-
ria finale ed 1 20 punti del campiona-

to italiano. |
Carlo Burlando

Solo 9 P.S. «lasciate» da LELE

PRIMA TAPPA

PS5 1 - Falcopaia-Cavo Em 16 7-
Tempo 19712,

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth 124)
20"8": 2.  Verini-Macaluso  (Fiat A-

barth 124 20'36'"; 3. Bisulli-Zanuccoli
(Fiat Abarth 124) 20'57"; 4. Bacchelli-
Rossetti (Fiat  Abarth 124) 21796";
5. De Eccher-Salvador (Porsche <Carre-

ra) 21°32'': 10, ‘Tominz-Mamolo (Fiat
Abarth) 22'01%,
PSS 2 Monte Calamita - Km 11 /

Tempo 1312”7,
1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 17’
e 11; 2. Verini-Macaluso' (Fiat Abarth)
17'24’%: 3. Bisulli-Zanuocoli  (Fiat  A-
barth) 17°27":. 4. Dall’Ava-Maiga (Lan-
cia HFE) 18'04"; 5. De Eccher8alvador
{ Porsche <€ Carrera) ‘18'10':; 6. Tominz-

Mamolo (Fiat Abarth) 12°12"
P.S. 3 - Monumento km 53 £ Tempo
61237

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 6'31"";
2. Verini<Macaluso (Fiat Abarth) 6'33"";
3, Bisulli-Zanuccoli (Fiat Abarth) 638"
4. Dé TEccherSalvador (Porsche Carrera)
6'43": 5. Svizzero-Stranetto (Opel Asco-
na) 6'd4%": 8. Tominz-Mamolo (Fiat A-
barth) 6'56"".

P.S.. 4 - Colle
Tempo 7'127.

1. Pinto-Befhacchini (Fiat Abarth) 7'45"";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 7'35";
3. Bisulli-Zanuccoli (Fiat' Abarth) 8'053'":
4. Svizzero-Stranetto (Opel Ascona) 8§
e 09"; 5. De Eccher-Salvador (Porsche
Carrera) 8'10"; 6. Tominz-Mamolo (Fiat
Abarth) 8'21",

d'Orano KEm 6 %

L HIED TR S Lorenzo-M. Perone-S. Iario -
Km 11,7 £ ‘Tempo 14'03".

1. Bacchelli-Rossetti (Fiat Abarth) 12'52";
2. Pinto-Bernacchini  (Fiat Abarth) 12°
e 58":: 3. Verini-Macaluso (Fiat Abarth}
13119": 4. Bisulli-Zanuccoli (Fiat Abarth)
13'26"": 5. o Svizzero »-Stranctto (Opel
Ascona) 133" ¥ Tominz-Mamolo (Fia

Abarth) 1341". ¥ ¥
P.S. 6 - Volterraio - Km 4,3 - Tempo
3247,

1. Pinto-Bernacchini {Fiat Abarth) 3'40'";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 53'41'";
3. Bisulli-Zanuccoli (Fiat Abarth) 5'4l;
4. De Eccher-Salvador (Porsche Cartera)
§:52'. 5, Svizzero-Strametto (Opel A-
scona) 3'53'"; 6. Tominz-Mamolo (Fiat
Abarth) 354,

PS. 7 =
622",

1.  Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 6
e 29; 2, Verini-Macaluso (Fiat Abarth)
6'33""; 3. De Eccher-Salvador (Porsche
Carrera) 6'37"; 4. Bisulli-Zanuccoli (Fiat
Abarth) 6'38'": 5. « Svizzerd »-Stranetto
{Qpel Ascona) 6'38'"; 8. Tominz-Mamolo
{Fiar Abarth) 6'57". /

P.S. 8 - Colle d'Orano - Km 6 - Tem-
po T
(Fiat Abarth) 13'

Mongmento ks 5.3 d Termpo

1. Pinto/Bernacchini
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 7'33'";
3. De Eccher-Salvador (Porsche Carrera)
8'00': 4. «Svizzero »-Stranetto.  (Opel
Ascona) 8'04'; 5. Bisulli-Zanuccoli (Fiat
Abarth) 8'04"; 6. Tominz-Mamolo {Fiat
Abarth) 826",

PS5 9.8 Lorenzo-M. Perone-5. Ilario -
Km 11,7 » Tempo 14'03",

1. Pinto-Bernacchini  (Fiata Abarth) 13
e 09'": 2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth)
13217 3., «8vizzero »-Stranetto  (Opel
Ascona) 13'29”"; 4. Bisulli-Zanuccoli (Fiat
Abarth) 13'33": 5. Tominz-Mamolo (Fiat
Abarth) 13'33".

o
P.S. 10 - Parata - Km 5.5 - Tenipo 6’36,

1. Verini’Macaluso (Fiat Abarth) 9°38'";
2. Pinto-Bernacchini  (Fiat Abarth) 9°
e 42'": 3. Bisulli-Zanuccoli (Fiat A-
barth) 9'48'": 4. De Eccher-Salvador {Por-
sche Carrera) 9'49""; 5. Dell’Ava-Maiga
(Lancia) 9'55'": 9. Tominz-Mamolo (Fiat
Abarth) 10'12.

P.S. 11, - Colle Reciso-Monumento -
Km 9 ¢ Tempo 10'48",

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 11
¢ 52"y 2. De Eccher-Salvador (Porsche
Carrera)  12'06°%; 3. Bisulli-Zanuccoli
AFiat Abarth) 12'07"': 4. Verini-Macaluso
(Fiat Abarth) 12'10""; 5. w« Svizzero »-
Stranetto (Opel Ascona) 12'30""; 6. To-
minz-Mamolo (Fiat Abarth) 12°32",

PS. 12 . Lz Pila-Poggio-§5. Lorenzo
Km 14 £ Tempo 16'48""

1. Pinto-Bernacchini' (Fiat Abarth) 157217
2.« Svizzero »-Stranctto  (Opel  Ascona)
15'55"": - 3. De Eccher-Salvador (Porsche
Garrera) 15'57'": 4. Verini-Macaluso (Fiat
124) 16'01": 4. Bisulli-Zanuccoli- (Fiat
124) 16'01’"; 5. Tominz-Mamolo (Fiat
1241 16°(R".

. -

P.§. 13 - Colle d'Oravo - Km 6 - Tem-
pa. 12,

1. “Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 7'48";
2. Verini-Macaluso (Fiat 124) 8'00'"; 3.
Bisulli:Zanuccoli (Fiat: 124) 8'07"°; 4.
De  Eccher-Salvador ' (Porsche Carrera) 8’
13*: 5. Tominz-Mamolo (Fiat 124) 8'17".

PS. 14 - Monte Calamita: - Km 11

Tempo 13'12".
1. Pinto-Bernacchini (Fiat ~ Abarth) 17’

e 22" 1. Verini-Macaluso (Fiat 124)
17°22"; 1. Bisulli-Zanuccoli (Fiat 124)
17'22"": 2. De Eccher-Salvador (Porsche

Carrera) 17'55""; 3. Tominz"Mamolo (Fiat
124) 18°24" 4. Bartelloni-Bertocci  ( Por-

sche 911) 18°24*: - 5. Brai-Rudi (Opel
Ascona) 18'25".
P.5. 15 Volterraio Km 45 % Ten-

po 524",

1. Verini-Macaluso (Fiat 124) 5'32"; 2.
Pinto-Bernacchini  (Fiat Abarth)
3. Bisulli-Zanuccoli (Fiat 124) 5'37';
4. De Eccher-Salvador (Porsche Carrera !
540 5. Tominz-Mamole ™ (Fiat - 124}
45", '

vy

PS5, 16 - Monte Pt‘r‘E}rf-Paggfu-B. Marina
di Campo - Rm 9,57 Tempo 11'24".

1. Pinto-Bernacchini  (Fiat' Abarth) 13
e. 18"; 2. Verini-Macaluso (Fiat 124)
1345 3. Bisulli-Zanuccoli (Fiat 124)
13'52°" 4. De Eccher-Salvador (Porsche
Carrera) 14'04""; 5, Tominz-Mamolo (Fiat
124) 1417,

P.S. 17 - Monumento-Lacona - Km 8 -
Tempo 936",

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 9'07'';
2. Verini-Macaluso  (Fiat Abarth) 9'09:
3. De EccherSalvador ({Porsche Carrera)
9'21'": 4. Tominz-Mamolo (Fiat Abarth)
9°36': 5. Bisulli-Zanuccoli (Fiat Abarth)
550,

PS5 18- Pmaml - K 5.5 < Tempo 6'36"".
1. Pinto-Bernacchini  (Fiat Abarth) 9

e 19" 2. Verini-Macaluso (Fiat 124)
929" 3 Tominz-Mamolo (Fiat 124)
942" 4. Ambrogetti-Gigli (Lancia HEF

1600) 9°46""; 5. De Eccher-Salvador (Por-
sche  Carrera) 9'47"", \Go

CLASSIFICA PROVVISORIA
AL TERMINE DELLA PRIMA TAPPA

1% Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth)
h, 3.20'56"": 2. Verini-Macaluso (Fiat
124 §) 3.23'03'"; 3. De Eccher-Salvador
(Porsche Carrera) 3.27'08"; 4. Tominz-
Mamolo (Fiat 124) 3.30°26'"; 5. Brambil-
la-Laera {Lanmcia HF 1600) 3.35'46""; 6.
Presotto-Perissinot  (Opel Ascona) 3.37°
e 31': 7. Ambrogetti-Gigli (Lancia HF
1600) 3.37°33"": B, Pittoni S.-Vanzi (Lan-
ciaHF 1600) 3.38'04"; 9. Bartelloni-Ber-
tocci  {Porsche 911) 3.38'20'"; 10. Brai-
Rudi (Opel Ascona) 3.38'53'": 11. Zan-
dona-Roggia (Opel Ascona) 3.39'00°%; 12
Ferjanez-Esemberi (Renault) 3.40'27'"; 13.
Montaldo-Pozzi (Lancia HF 1600) 340’
e 48'": 14, Lorenzelli-Collorapi (Fiat
124) 3.40'58': 15. Bramino-Cesana (Opel
Ascona) 3.44°33'"; 16. Betti-Betti (Opel
19 SR) 3.46°17": 17. e« Icoudrac »-Defen-
denti (Porsche Carrera) 3.46'27""; 18. Bel-
losta-Bambesan (Opel Ascona) 34749
19, Ferraris-Clanci (Lancia HF 1600)
3.50°07""; 20. Tabanelli-Martinelli (Opel
Ascona) 3.50°25",

SECONDA TAPPA

PS5 1 - Falconsta-Cavo
Tempo 197127,

1. Pinto-Bernacchini
e 44" 24 Verini-Macaluso (Fiat 124)
2057 3.%ram1nwﬂes&nu {Opel Ascona)
21'05": 4. De Eccher-Salvador (Porsche
Carrera) 21'08"°; 5. Betti-Betti (Opel 19
SR) 21'34".

PS, 2 - Monte Calamita
Tempo 13127,

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 18'00"";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 18°02':
3. Betti-Betti. (Opel Ascona) 18708 4.
Ferraris-Cianci (Lancia HF) 18'30": 5.
Brai-Rudi (Opel Ascona) 18'31".

P.S. 3 - Monumento - Km 53 7% Tem-
po 6'22",

1. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 6'42'";
2. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 6'43'":
3. De EccherSalvador (Porsche) 647
4. Betti-Betti (Opel Ascona) 6'50";
5. Presotto-Perissinot  (Qopel Ascona)
?‘5'5‘-‘::: 10. Tominz-Mamolo (Fiat Abarth)
P

Km 167-

(Fiat Abarth) 20

Km 11 5

g - Colle d'Orano - Km 6 4 Ten-
poi T2

1. Pinto-Bernacchini [Fiat Abarcth) 7'59';
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 8%10";
3. De Eccher-Salvador (Porsche) 8718
4. Betti-Betti ' (Opel Ascona) 8'25"': 5.
Giubar-Bertocei  (Porsche) 8'36"; 7. To-
minz-Mamolo (Fiat Abarth) 8'47".

PS. 3 - 8 Lorenzo-Monte Perone
Km 11,7 - Tempo 14°03"".

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 13'40™";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth} 13°30";
3. De EcchersSalvador (Porsche} 14'00";
4. Betti-Betti (Opel: Ascona) 14°13"; 3,
Presotto-Perissinot (Opel Ascona) 147207

P.S. 6 - Volterraio -
po 324, _
1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abavthi 345"
2, Verini-Macaluso (Fiat Abarth} 5°30°%
3. Giubar-Bertocei  (Porsche) 5732°% 4,
Betti:Betti (Opel Ascoma) 5'3"; 5. D
Eccher-Salvador  (Porsche)  5737""; 10
Tominz-Mamolo (Fiat Abarth) 610",

Km 43" - Tom-
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PS. 7 - Monumento - Km 5,3 £ Tem-
po 622",

1. De Eccher-Salvador (Porsche) 6'38';
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 6'43";
3. Betti-Betti (Opel Ascona) 6'44'"; 4.
Pinto-Bernacchini  (Fiat  Abarth) 650"
5. Giubar-Bertocci  (Porsche) 6’53,

P.S. 8 - Colle d'Orano Km 67 -

Tempo 7127,

1. Pinto-Bernacchini (Fiat 124 Abarth)
757" 2. Verini-Macaluso (Fiat 124 A-
barth) 8'11": 3. Betti-Betti (Fiat 124 A-
barth) 824"; 4. De Eccher-Salvador
(Porsche - Carrera) 8'30'": 3, Giubar-Ber-
tocci (Porsche 911) 8'41''; 6. Tominz-
Mamolo (Fiat 124) B'43'.

P.S. 94 San Lorenzo-Monte Perone -
Km 11,7 Tempo 14°03". :

1. Pinto-Bernacchini (Fiat 124 Abarth)
1¥327. 2. Verini-Macaluso (Fiat 124
Abarth) 1352": 3. De Eccher-Salvador
(Porsche Carrera) 13'56": 4. Betti-Betti
(Opel 19 SL) 14'14":; 5. PresotwoiPe-
rissinot  (Opel  Asdona) 142375 6.
‘fominz-Mamolo (Fiat 124) 1427,

P.S. 10 - Parata - Km 5,5 Tempo 636",
1. Pinto-Bernacchini (Fiat 124 Abarth)
9'32": 2. De Eccher-Salvador (Porsche
Carrera) 9'45"'; 3, Betti-Betti (Opel 19
SL) 9'46'": 4. Verini-Macaluso (Fiat 124
Abarth) 9'47"': 5. PresottodPerissinot
(Opel Ascona) 10°00"'; 9. Tominz-Ma-
molo (Fiat Abarth) 10009,

PSS 11 ;- Colle Reciso-Monumento
Km 9 - {r’empa 10°48"",

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 11'53'";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 12'03";
3. De Eccher‘Salvador (Porsche Carrera)
12'12°": 4, Betti-Betti (Opel 19 SL) 12
e 18'": 5. Lorenzelli-Callorafi (Fiat 124
§) 12'43'": 6. Tominz-Mamolo (Fiat A-
barth) 12'46™,

: I
P.S. 12 - La Pila-Poggio - Km 14 -
Tempo 16'48"". .
1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 16'08"";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 16%15";
3. De Eccher-Salvador. (Porsche Carrera)
16716"": 4. Bertti-Betti (Opel 19 SL)
16'40"": 5. Tominz-Mamolo (Fiat Abarth)
16°46"". p
p.s. 13 Colle d'Orano Km 6 -
Tempo 7'12", ;
1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 8°03'";
2. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 8'07"";
3. De Eccher-Salvador (Porsche Carrera)
8'24"": 4, Tominz-Mamolo (Fiat Abarth)
831" 5. Betti<Betti (Opel 19 SL) 8'33",

P.S. 14 - Monte Calamita - Km 11/-
Tempo 13'12".

1. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 18'01";
2. Brai-Rudy (Opel Ascona) 18'10"; 3.
Betti-Betti  (Opel Ascona) 18'13"; 4.
De Eccher-Salvador (Porsche) 18'13"; 3.
Giubar-Bertocei  (Porsche) 18'19": 7.
Tominz-Mamolo (Fiat Abarth) 18°33",

P.85.15 - Volterraio - Km 4,5 7~ Tem-
po 5'24". .
1. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 544’
2. Giubar-Bertocci  (Porsche) 5'516“’; o
De Eccher-Salvador (Porsche) 3'30'; 4.
Brai-Rudi (Opel Ascona) 3'56"; 4.
Betti-Betti (Opel Ascona) 5'56'"; 5. Pin-
to-Bernacchini  (Fiat Abarth) 3'38"; 6,
Tominz:Mamolo (Fiat Abarth) 600",

P.S. 16 - M. Perone-Pogzio-M. di Canmpo
- Ko 95 - Tempo 11'23". -

1. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 1404
2. De Eccher-Salvador (Porsche) 14183
3. Pinto-Bernacchini (Fiat Abarth) 14’
e 43'": 4. Presotto-Perissinot (Opel Asco-
na) 14'45"’: 5. Lorenzelli-Collorafi (Fiat
124) 14'45"; 7. Tominz-Mamolo (Fiat
Abarth) 14'53".

P.S. 17 - Monumento-Lacona - Km Ef-
Tempo 9°36". i
1. Verini-Macaluso (Fiat Abarth) 920"
2. De FEccher-Salvador (Porsche Carrera)
9'23"": 3. Giubar<Bertocci (Porsche 911
SR) 9'32''; 4. Betti-Betti (Opel 19 SE}
9'40""; 5. Bray-Rudy (Opel Ascona) 9'43";
9, Tomin-Mamolo (Fiat Abarth) 9'35".

P.S. 18 - Parata - Km 5,5 = Tempo 636",
1. Giubar-Bertocci (Porsche 911) 9'3';
2. Betti-Betti (Opel) 9'37"; 3. Verini-
Macaluso (Fiat Abarth) 9'247": 4.. Pre-
sotto-Perissinot (Opel Ascona) ‘9'-13 e I
Ferraris-Cianci  (Lancia HF) 9'36".
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L’ Eurorally cas?lingf

In Irlanda
1 cavalh

PORSCHE

BELFAST - Questo round irlandese del
campionato europeo @ statp dominato
da piloti locali, ciod Curley e Frazer
su Porsche Carrera. [a gara, della
durata di quattro giorni, con percor-
so di km 1850, sl & svolta con tempo
caldo e soleggiato. Il fondo asciutto
nelle prove speciall (quasl sempre su
asfalto in buone condizioni e soltanto
verso la fine ¢'era qualche tratto « ti-
po foresta ») hanno favorito i condut-
tori delle Porsche, che hanno potuto
sfruttare la potenza delle loro wet-
ture.

Fino dal primo giomo la lotta per
la posizione di comando & stata abba-
stanza tesa, ma poi i contendenti so-
no stati agevolatl dai freni difettosi
della Carrera di 'Tordoff, preparata
frettolosamente (questa wettura era
stata infatti preparata pochi glorni
dopo che Tordoff aveva distrutto la
sua normale Carrera Rally in un in-
cidente mel Rally Firestone).

I1 primo in classifica fra i « veriw»
forestieri & stato Eric Aaby, che ha
portato al decimo posto la sua Opel
Ascona. La prima vettura del gruppo
1 & stata il coupé Vauxhall Magnum
dell’equipaggio Sparrow-Spokes, clas-
sificati undicesimi. La Coppa delle Da-
me @ andata ad Anne Marie Pedelahor-
Danielle -Minier su Alpine.

Harry Huntley

CIRCUITO D’IRLANDA - Rally valevole

per il campionato suropeo - 12-16 aprile.
LA CLASSIFICA
2. McCart-

1. Curley-Frazer {Porsche);
ney-Scott {Porsche); 3. Coleman-Whyte
yd-Crawford (Escort); 5.

{Escort); 4. Bo
Tordoff-Short {Porsche); 6. Forde-Phelan
{Porsche).

| (Campionato
under 23 rally
alla FISA

Il campionato esordienti, 1'ultimo

arrivato dra i riconoscimenti in cam-
po rallistico (ed anche uno del piu
facllmente contestabili), & stato affi-
dato, per il 1974, alla FISA. La fede
razione ha infaiti emanato il regola-
mento di un « Challenge per piloti
esordienti », Hmitato come prima al
rallles nazionall, la cul principale ca-
ratterlstica & quella di non essere as-
segnato su tutte le prove, come prima,
ma in base ai risultatli 4l cingue
corse, e precisamente:

RUOTA D'ORDO del 1314 luglio -
RALLY DEL BASSO CASENTINO 4
agosto - COPPA RIVIERA DI -
NENTE 21-22 settembre - RALLY
CAMPAGNOLO 18-19 ottobre - 333 MI-
NUTI 9-10 novembre. Come riserva,
il Giro delle valli Imperiesi del 13.14
novembre.

Per ogni gara valevole saranno at-
tribuiti, secondo il plazzamenio otte-
nuto nella classifica generale assoluis,
i seguenti puntl: al 1. punti 50, al
2. punti 47, al 3. puntl 45 e cosi via,
scalando dl un punto, fino al 47. posto
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Una «voce» ripetuta nel Trofeo di Va-

rese (con SANTORUM terzo-che-gode)

Timers tele «domati»?

YARESE Selte prove molto varle
e diffteili su un percorso perfella-
mente indovinato hanno Tiportato il
Trofeo Provincia di Varese fra le mi-
gliori gare della regolarith. Dopo un
ottimo inizio alla pari di Pavanello e
Garraffa, si & messo in luce Santo-
rum che autore di una prima prova
piluttosto scadente ha corso per tutto
il resto della gara al limite della per-
fezione asslcurandosi la wittoria.
Regolarissima la corsa di Pertusio
piazzatosi secondo, al terzo posto Lui-
gina Imerito, che ha ormai creato il
vuoto in campo femminile convincendo
via via, con la sua stragrande supe-
riprita, quasi tutte le avversarie ad

PROVINCIA DI VARESE

XVI TROFEO
20 aprile 1974

LE GLASSIFICGHE

gara nazionale di

abbandonare il campo.

Dobbiamo riferire, per puro dovere
di cronaca, una voce che & circolata
parecchio (prima, durante e dopo la
corsa), secondo cui alcuni concor-
rent! disporrebbero di strumentli in
grado di far quadrare a loro vantag-
gio i conti degli imparziali timers.
Ci pare a dir poco incredibile ma se
pensiamo alle diavolerie che i regola-
risti sono soliti combinare con tutti i
loro aggeggi elattronici non & forse
del tutto da escludere. Certo & che @
una polemica destinata a protrarsi un
bel po’.

regolarita - Varese

1. Mario Santorum (Fulvia Coupé) penalith 12; 2. Pertusio (Fulvia Coupé) 145
1, Imerita Luigina (Fulvia Coupé) 15,7 4. Pavanello (Fulvia Coupé) 16.4; 5. Donini
91 9: B. Garraffa 23,7. 7. Paneral 24; B, Nosenzo 26; 9. Gibelli 268; 10. Gaidano

31.5;

15. Fosano #41.8; 16. Pugno 42.7;

1. Leva 36,7: 12. Forato Vittorio 38: 13. Testoni 41.2;
17. Amelotti 45.4;
rarlo 489; 20. Castellet Argentina 496: 21. Balocco 566; 22. Darrigo

4. Del Monte 414
18. Santarelll 47.2: 19. Fer-
583 A,

Venanzl 595: 24. Bricarelll 62; 25. Dentls 64,9; 26. Barbarino 65,1, 27. Simoletto
69: 28. Bianchi 72.1; 29. Bertola 74.8; 30. Mologni 75,7; 31. Moro B1,7; 32. Rossi

82,1;
37. Zagat

33. Sobrero 87.8; 34. Biroll 88,1; 35. Accomasso 90,3; 36. Trovatore 944;
o 97: 38. Feltrin 98,9; 39. Bossina

1009; 40. Perrone 101.5; 41 Pesce

104,4/03: 42, Dubenschi 104,4/2,1; 43. Grosso 120/9; 44. Ghinelli 133,8; 45. Panozzo

137,5; 46. Lepore 150,2; 47. Milano 153,6; 48. Pacl
166/7: 51. Gazzetta 171,9; 52. Calogera 189,1; 53. Caucino 194.3; 4.
Motta 205,9: 56. Grosso 2154; 57. Crugnola 222,6; 58. Cordani

50. Crippa
Pretelli 198.5: 55.

156; 49, Bussolino 160,1;

252 5. 59, Olmo 254,2: 60, Suma 2966; G61. Nizza 310,6; 62, Boehnlein 312.2; B3.
Gavazzl 352.3: 64. Mandarini 409.6; 65. Malara 413,3; 66. Bacchella #422; 67. Caz-
zaniga 451: 68. Benedetti 513:; 69. Cipanl 5616; 70. Bertinotti 570,5; T1. Fariolo
652 5: 72. Germinaria 677; 73. Cristinl 764.1.

Iscritti B3, partiti 75, classificati T73.

La RONDE
dei MONTI
AZZURRI

GRASSE - Il « bucos nel calendario
lasciato dal‘annullamento del Crite-
rium Alpino (che quest’anno aveva
preventivamente ottenuto la wvalidithd
per l'euroconduttori) & stato pronta.
mente colmato dalla stessa AS.AC. di
Grasse che in collaborazione con quel-
le di Antilbes e di Cannes ha messo
in programma per sabato e domenica
prossima la « Ronde del Montl Az.
zurrl »,

La prova si annuncia ricea di motivi
interessanti a cominciare dal percor-
so: un circuito di 55 chilometri da ri-
petersi sel volte comprendente tre
ve speciall rispettivamente lunghe .
8,000, 20,500 ¢ 14,800 collegate fra lo-
ro da brevi tratti neutralizzati. Un to-
tale quindi di 265 chilometri «scracthe,
Che la formula di gara sla affascinan-
te sembra confermato dalle adesioni
{oltre 110 equipaggi iscritti) ottenute,
che hanno obbligato la organizzazione
a fissare in trenta secondi 1'intervallo
fra una partenza ¢ l'altra. Fatto ab-
bastanza insolito, & prevista la parte-
cipazione di alcuni equipaggi italiani.
Il Jolly Club ha iscritto due Fulvia
HF gruppo tre riservandosi di speci.
ficare, in settimana, che le portera in
gara. Probabilmente dall’Ava-Maiga e
BramhbillaLaera. Con una Fiat Abarth
1850 Gr. 4 ¢l saranno Ferrari-Pazielll
¢ con due Ascona gruppo uno i san-
remesi Ziviani-Bottini e Isnardi-Sci-
mone,

® All'Elba, la Kleber ha portato una
nuova copertura sperimentale da fan.
go affidandola a Dall'Ava-Maiga. Este-
ticamente la gomma & pih stretta del-
le solite montate sulle Fulvia, e pre-
senta dei tasselll romboidall.
guanto ne ha potuto vedere (di fango
sull'isola non € che ce ne fosse mol-
to), il gludizio del rallista sanremese
@ stato assal positivo.

e Gli organizzatori dal RALLY DELLE
ROSE di Antibes (20-21 giugno) han-
no rinunciato alla walidita europea
della loro gara. Questo gll consente
di contare sulla presenza della Stra-
tos di Andruet (a caccla dl punti per
{1 titolo francese) e degll altri « grup-
po 5» Irancesi. Comfermatissima an-
che la presenza della nazionale UTSAI,
ora che il finanziamento & arrivato.

@ Il Jolly Club @ seriamente inten=zio-
nato ad andare al RALLY DEL MA-
ROCCO, in programma dal T al 132
maggio prossimi, con due equipaggi
su Fulvia. Uno dl questl sarh certa-
mente Dall’Ava, mentre 'altro sara o
Carello o Brambilla. Pare escluso

40 s

.assente dalle corse

Trofeo Marlboro
di rallypista
su sei gare

PAVIA - Sei gare in calendario
sulla rallypista di Groppello Cai-
roli ed un montepremi finale di
due milioni: ecosi in telegrafica
sintesi il trofeo internazionale
Marlboro, Il regolamento studia-
to da Quaroni ed Arrigoni per la
loro pit recente fatica organizza-
tiva, & fatto per invogliare al
massimo le partecipazioni con 1
punteggi (9 punti al primo, 7 al
secondo, 6 al terzo e cosi via
fino all'ottavo) assegnati per clas-
si e non iIn base alla classifica
assoluta di ciascuna prova. Alla
fine saranno conteggiati i cinque

- risultati migliori per ciascun con-

duttore che potra schierarsi con
pil1 vetture, ma che dovra comun.
que scegliere un solo punteggio
per ogni gara. Un altro punto
infine toccheri al vincitorl dei
gruppi. In caso di parita per la
assegnazione del trofeo, varrh il
risultato della gara del due giu-
gno, epilogo fuori classifica del
« Rally 4 stagioni».

I1 primo appuntamento del
trofeo & per giovedl prossimo
coi « reduci» dell’Elba. Ci sara
naturalmente anche Amilcare Bal-
lestrieri, che & ormai diventato
il reuccio di Gr llo, con una
Fulvia della Lancia-Marlboro e
dovrebbe esserci anche Munari,
italiane da
lungo tempo. Se poi il « drago»
non sara della partita, il suo po-
sto wverra preso da Pregliasco.
Gli organizzatori contano di ave-
re al via anche Paganelli con una
Fiat Abarth 1850.

Il programma prevede al matti-
no le prove di qualificazione per
stabilire gli schieramenti di par-
tenza con tre tornate individuali
e nel pomeriggio batterie e finali
sempre con un massimo di otto
vetture per ogni corsa. Comun-
que, il calendario completo del
Trofeo Internazionale Marlboro
prevede le sepuenti date: 25 apri.
le, 23 magglo, 2 glugno, 13 giugno,
7 luglio e 1. settembre. Il monte
premi finale verra cosl suddiviso:
al 1. un milione; al 2. 500 mila
lire; al 3, 300 mila; al 4. e 5. 100
mila lire,

VE/BI

PARMA - Ci voleva la quarta gara di
Parma per dare la precisa sensazione
a tutto il settore del karting nazionale,
debla wvaliditd della politica sportiva —
nuovo corso — tesa, malgrado gualche i-
nevitabile amarerza per gli organizzatori,
a far svanzare le nuove leve ¢ tenere,
non diciamo in frigorifero, ma contenuto
il wertice, del resto tutto dedito con
i wari Gorini, Cheever, Santini e com-
pagni a quel gruppo di gare i alto con-
tenuto  AZONIstico.

Ecco perché la seconda categoria delle
duc classi e la terza wanno tenendo ban-
o In quasl tutte le gare, portando alla
ribalta conduttori di wvalore definito.
Aumentano | candidati alle viftorie nella
seconda della cento, le gare non sono
piu duelli o fughe solitarie, come nella
gara di Parma, dove ['incontro-scontro
tra i vari Bernazzoli, De Angelis, Rovelli,
Graziano, Massignan, Lotteri e Gianni-
berti & xtato ai ferri corti ¢ dato luoge
i gare estremamente tese. E' cosl che
un Rowvelli autore di un tempo reeord
nelle qualificazioni wviene poi tradito dai
suoi motori in gara: ¢ cosl che un bril-

lante Bernazzoli dopo aver vinto la
prima delle finali, resta fermo per aver
troppo  chiesto al mezzo; € cosl ancora

che Graziano, con un telaio pon ancora a
punto, riesce a fur miracoli ed occu-
parc la posizione d'onore dietro a guel
sornione di Elio De Angelis, che del
gruppone si & dimostrato il pia tattico e,
diciamolo pure, il pit ben seguito dai
box. Dietro al due alberi romani —
Elia  De- Angelis ¢ Marco Graziano —
troviamo Gianniberti, Lotteri ‘e Massi-
gnan, tre piloti che stanno risalendo la
china della preparazione.

Stessa musica in terza categoria con una
splendida  wvittoria di Sassi su  Roberto
D Angelis, stranamente pil cauto ¢ ri-
flessivo; alle spalle dei due, Villa e
Marino, due nomi novli, ed in quinta
posizione un sonprendente Andrea De
Angelis. Nells scecomda  categoria  della
cl. 125, ha vinto senza colpo ferire Ple-
tro Corradini riportando una wittoria ed
un secondo posto nelle due  manches
delle finali; alle sue spalle Caffi e Za-
netti in modo rqm]urc e senza strafare.
LE CLASSIFICHE
Cl. 100 2.: 1, De Angelis E.: 2. Grazia-

no; 3 Gianniberti; 4. Lotteri: 5. Massi-
gnan.

Cl. 1000 3 car.» 1. Sassi; 2. De Angelis
R.: 3. Villa; 4. Marino; 5. De An-
gelis A,

Cl. 125 2 cat.: M. Corradini; 2. Caffi;
3. Zanctti; 4. Carabetta; 5. Fasciolo.

La SESTO CORSE

abbina
auto e kart

SESTO SAN GIOVANNI
dal geom. Vittorio ini, ¢ nata
la « Sesto Corse » con scopo di fa-
vorire un’azione formativa in campo
sutomobilistico e kartistico di giowvani
piloti, appassionati e volonterosi, non.
ché quello di assistere tutti i propri
associati su tutti | ecircuiti nazionali.
Al primo appello della Sesto Corse
hanno gia rigposto, assieme ad un
di simpatizzanti, quattro pi-
loti d'automobile, Glacomo Ballarino
(F. 8530), Alberto Crema € Giullo Mer-
cateld (F. Monza), Alfredo Santulli
(Alla GT junior), e dodici piloti kart,
Diego Mobelli, Ermanno ‘Alfieri, Alber-
to Crema, Emillano Massignan, Gio-
vann! Brambilla, Antonio Ceddia,
F.}ﬂrziﬂ Giorgi, Lucio Laszarini, Stefa.
b2 4

« Presieduta

Iazzarini, Roberto Martinoli, Sal-
tore Tonettl e Antonio Dardis.

La nuova associasione ha sede In
vin Sacchetti 13 e il luogo di ritrovo
in via Risorgimento 167, sempre a
Sesto 8. Giovanni,

e Il 20/21 aprile, sulla Pista Rossa
Idroscaln di Milann, la scuderia Spor.
turiemo organizza una prova del Tro-
feo Tchen Agopuntura Cinese, valevole
per l"Autotorneo e per il Campionato
Italinno Giornalisti Sportivi. Nei due
glornl la gara sl svolgerh dalle ore
13 alle 19, Il prossimo appuntamen-
to & ancora sulla Pisia Rossa per 1'l11

e 12 maggio.

LE PROSSIME GARE

25 aprile, CIRC. DI REGGIO CA.

LABRIA - gara naz, ¢l. 100 ¢ 125 cc;

25, CIRC. DI CERRETO GUIDI (FI) - gara maz. cl. 100 e 125 cx;
25, PISTA MILLE MIGLIA - Brescia - gara naz. cl. 100 (3. cat,) e 125 cc
prova Camp. Regionale; 25, PISTA ROMEA - §. Giuseppe - gara naz. cl.
{00 e 125 cc; 25, PISTA D’ORO : Roms - gara naz. cl. 100 e 125 cc, 5. prova
Torneo dei Campioni; 28, PISTA TRICOLORE - Reggio Emilia - gara naz.
cl. 100 e 125 cc; 28, PISTA DEL MARE . Fano - gara naz. cl. 100 e 125 cc;
1 maggio, PISTA LE SIRENE - Viverone - gara naz. cl. 100 e 125 ¢,
2. prova Camp. Regionale Piemonte e Liguria; 1, PISTA AZZURRA - Jesolo -
gara naz. 100 e 125 cc, 1. prova Camp. Regionale Veneto; 1, PISTA CALA-
BRIA - Vibo - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 1, PISTA ROMEA - §. Giuseppe -
gara naz. cl. 100 e 125 cc; 1, CIRCUITO DI CASTIGLIONE TIBERINO -
gara naz. cl. 100 ¢ 125 <c; 5, CIRC. DI CASTELRATMONDO - gara naz. cl.
125 cc; 5, CIRC. DI CASTELRAIMONDO . gara maz. K 250, 2. prova Camp.
Italiano; 5, CIRCUITO DI CECINA . gara naz. cl. 100 e 125 cc; 5, PISTA
S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 ¢ 125 cc; 5, PISTA KENNEDY -
Napoli - gara naz. cl. 100 e 125 cc, 2 prova Camp. Regionale.

Pii suspense col nuovo corso

40 piloti *
post austerity
a PERGUSA

PERGUSA - L'austerid ha tenuta |
ferma Pergusa per wvario tempo. In
regime perd di pari e dispari anche
la Scuderia « Enna Corse », la sola
attualmente che cura il karting in
Sicilia, ha rotto i ponti dando I'av-
vio alla stagione agonistica siciliana.
I piloti ¢i sono amdati in massa,
circa quaranta, un buon numero pet
una gara d'inizio e dal sapore ancora

incerto. Gare che tecnicamente han-
no sofferto, come del resto dovun-
que, della Jlunga stasli invernale e

di quella imposta dagli cventi. Mezzi
ancora non perfettamente proparati
¢ portati s1 pud dirc all’arrivo da
anto  entusiasmo  sportivo ¢ volontd
dei piloti,

Nella prima categoria della classe
100 De Bellis ha fatto una passeg-
giata solitaria. Una gara monotona
con tanta distanza tra pilota ¢ pi-
lota. In seconda posizione ¢ arrivato
Vaccaro e terzo il vibonese Ceravolo.
Lotta piu scrrata tra Comito, Leotta
¢ Pizzo pella seconda categoria. Pe-
0 dopo, qualche giro Pizzo era in
ritardo ¢ il duelo ¢ andato avanti
sino all’arrivo tra Comito e Leotta,
giunti nell’ordine.

Netta e senza scampo per gli av-
versari la wvittoria di Salamone su
Santangelo ¢ Tassone nella  terza
categoria. De Bellis, che si cimenm
guest'anno  anche nella classe con
cambio, ha accusato un arresto ad
opera di Verrillo nella prima cate-
goria, mentre nella seconda pid
che facile la vittoria di De Pasquale
su Zida ed il rimanente dei piloti.

LE CLASSIFICHE

el. 100 1. ear.
I 1. . De Bellis; 2. Vacaro; 3,
5. Di

Cera-

volo; 4. Parrinello; Liberto.

cl. 100 2. caf,

1. Comito; 2, Leotta; 3. Pizzo: 4.
Cammarata: 5. Folli.
el. 100 J. cat .

1. Salamone; 2. Santangelo; 3. Tas-
sonc; 4. Deé Andreis; 5. Pitarrcsi.
ch, 1.1, ¢,

1, Verrillo; 2. De Bellis; 3. La.
strino: 4. La Porta.

| o 125 2 car.
‘1. De Pasquale; 2, Zida; ). Sapo-
rita; 4. Calapna; 3. D'Orazio.

 Enivbol

Perentorio ZULLO
. ma SANI voleva
bandiera blu

FIRENZE - La Scuderia Tre Pieire ha
tenuto sl fede, nell'assicurare il trac-
ciato di gara per la ripresa stagionale
dell'attivitd karristica nella fremente To-
scana, ma ¢ rimasta alquante al di sotto
del suo solito standard organizzativo. Le
solite polemiche toscane, c¢he poi in buo-
na sostanza sono battaglie navali in un
bicchiere d'acqua, ha attualmente inde-
bolito il suo organicao. La FIK pron-
tamente Intervenuta <on ld collaborazio-
ne, bisogna dire entusiasta del residui
karting della Tre Picuwe, ha assicuraio
all'apertura toscana wun certo andare li-
scio, Fortunatamente solo polemica a fi-
ne di ogni gara anche perché nella gior-
nata di Pasguetta erano un poco tutt,

piloti e commissari, ben disposti alla
tolleranza.

Abbiamo cosi un Osvaldo Gregori vin-
citore solitario della prima categoria
della classe 100 e Celestino Lorenzi —
guarda un po' chi si rivede — fu-
rioso, primo arrivato, nella scconda

categoria con alle spalle una muta i av-

versari a cominciare da Marzi, Menoni
e Beligni, <he hanno cercato di rendere
ad ogni modo al capofila la vita difficile.
Nella terza categoria, Luciano Di Wi
ha conseguito una vittoria petfetta sin
sul traguardo, perché Belandi e Vago
sono state ie sue. ombre sino a moz-
zargli # fiato. Nella 125 1. categoria,
il Campione italiano in carica, Franco
Zucchelli, @ staro il dominatore assoluto.
Solo l'anziano e mail tanto encomiabile
Elorio Monti, gli ha tenuto testa. Anche
Monti pero ha dovuto codere a tanta su-
pefioritd, Dietro e, piu staccati Natali ¢

Del Veochio. .
Perentoria vittoria di Pasquale Zullo
nella seconda categoria con cambio su

un Sani che a conclusione ha lamentato
un mancato uso di bandiera di  sorpasso.
Sorprendente  invece la  prestazione di
Pellegrine, mentre troppo sfortunati Bian-
calani, Gori ¢ Pali,

LE CLASSIFICHE

G 100 3.: 1. Di Yim; 2. Bellandi; 3.
Vago: 4. Bandinelli; 3. Finetti.

L 100 2: Y. Lorenzi: 2. Marei: 3
Menoni: 4. Beligni; 5. Giuggioli.
Cl. 100 1.: 1. Gregori.
L1255 2 1. Zollo: 2. Sani: 3. Pel
legeino: 4. Morseli.
Cl. 127 1.r 1. Zocchelli: 2. Monti: 3.
natoli; 4. Del Vecchio; 3. Picchioni.
| romani
conquistano

NAPOLI

NAPOLI - La pista Kennedy di Napoli
apre la stagione 1974 sotto altra condu-
zione ¢ con ben altra prospettiva, anche
¢ la prima gara declla stagione, condora
in porto con tanta buona volontd da
parte i totti, ha messo in ovidenza la
necessitd di rifiniture, che alle prossime
non mancheranno,

La pioggia insistente ha frustrato peord,
ogni sforzo rendendo difficile 'esecuzio-
ne delle gare, ¢ privamdo gli organizza-
tori i pit presenze. Malgrado tutto
perd erano presenti ben wrenta  pilotd,
con un discreto numero Jdi romani e
senza 1 piloti della vicina Calabria fermi
per le condizioni armosferiche.

Il gruppo romano naturalmente od il
solito De Bellis onnipresente, hanno do-
minate In lungo ed in largo, mentre i
locali a corto di préparazione tecnica e
di allenamento hanno opposto una ono-
revole difesa facendo proprie tutte o
quasi le pinzze d'onore. Dire delle ga-
re che sono state tutte disputate sotto
una pioggia battente non & agevole. Tuttd
i piloti meritano un wero plauso per
averle condotie a termine nel modo mi-
gliore ¢ con tanto agonismo.

Ha wvinto Vito De Bellis la 1. catego-
ria della 100, mentre non & & potuta
concludere la seconda categoria per |l
fermo i tuttd | piloti in avaria. Ema-
nucle Pirro ed Emilio De Cesurls, | due
protagonisti nella terza categoria, con
facile vittoria del primo. La prima cate-
goria della 125 wvedeva al palo di par-
tenza un buon lotto di piloti, i fratelli
Compostella, ['intramontabile Fdoardo
Rippa, i romani Gardelli e Naddeo, ol-
tre De Bellis. Naturalmente per essere
i pit preparati hanno fatto da domina-
tori Gardelli e De Bellis, specic dopo
il fermo di Naddeo per avaria, mentre
i napolctani si sono difesi con rabbia,
dimostrando di poter essere in breve al
passo con | migliori, Angelo Piccirilli ha
invece vinto a mani basse la seconda ca-
tegoria su Ciro Senese ¢ Mario Errico.
Cosl Piccirilli ha, dopo tanto tempo, ro-

ronato il suo sopno di  virtoria.

LE CLASSIFICHE

CL 100 1.: 1. De Bellis;: 2. Adaggio; 3.
Morra; 4. Ferrara; 5. Antilli.

Cl. 100 3: 1. Pirro;: 2. De Cesaris E.:
3. Piccirilli; 4. De Maio; 5. Esposito.
CL 125 2.: (1. Piecirilli A.: 2. Senese:
Y. Errico: 4. Ferrara,

CL 125 2.0 1. Gardelli: 2. De Bellis: 3.

Compostells; 4. Rippa; 5. Compostella G.




