Per far perdere
PORSCHE e LANCIA
saltano i «controlliy

il glurnale di mezzanotte
per telefono e per telex

domenica S =R NT

Vietato vincere l’EAST AFRICAN SAF ARI dai piloti non locali?

Lecito dubbio dopo il successo assegnato a Joginder su Mitsubishi

Vincere con la... COLT!

Urla smte:i parfutta l.'ll qun’llu :ha é !tata In 22. edizione deII*Enst Afrlcan Safarl @ data da questa futn. che ritm la Mit!uhlshl Gul‘t l.an:er dei ?In::itnﬂ Joginder-Doig
« navigare » in un mare di fango. E’' lo stesso fango che avete visto, in copertina, mettere in difficoltd la Ford di Preston e la Fiat di Ulyate e dell’' « auriga» Smith

FECIALE PIR AUTOSPRINT

NAIROBRI - « Jo... Condor », pardon Joginder Singh
& stato salvato anche guesta volta dal « giganten,
leggi organizzazione dell’East African Safari. 1l
42enne indiano della tribi dei Singh il cui nome
viene istintivo paraifrasare con il fortunato uccel-
laccio Jo Condor del nostro carosello, & il sorpren-
dente vincitore di questo 22. E:AS. Rally, Porsche e
Lancia sono state letteralmente derubate: l'indiano
e stato favorito in tutti i modi, gli hanno tolto il
controllo orario di Embu Meru dove aveva perso
162 minuti (sono gquasi tre ore)... poi, ai controlli
orari dove vi erano delle neutralizzazioni di tren-
ta minuti (per esempio a Nakuru) e stato fatto
partire ben sei minuti prima.

~ Ne abbiamo la documentazione: e arrivato alle
ore 142, e invece che ripartire alle 2,12 & stato
fatto ripartire alle 2,06. Uguale trattamento & sta-
to fatto a suo cugino Davinder che & ripartito dopo
25 minuti. Se si tiene presente che i controlli orari
erano circa 75, & facile calcolare quanti minuti Jo-
ginder abbia guadagnato assieme alla sua Colt (la
piu veloce del Kenya).

Un E.AS, lo deve vincere evidentemente solo un
locale. L'anno in cui lo vinse Mikkola fu perché
tutti i loecali si rifirarono, quest’anno sarebbe sta-
to o della Porsche di Waldegaard o della Fulvia
di Munari, ed anche questa volta hanno « voluto »
un indigeno.

Le premesse erano buone, e Munari avrebbe
potuto vincere se Joginder e la sua Mitsubishi non
fossero stati aiutati in modo sfacciatamente anti-
sportivo. Tutti 4diranno che, anche senza Joginder,
avrebbe vinto la Porsche di Waldegaard. Pud dar-
si, ma siamo intimamente convinti di no, perché
nelle due prove che sono state eliminate nella ter-
za ed ultima tappa c’era un fango tremendo e non

mi si venga a dire che la Fulvia con la trazione an-
teriore, guidata da quel campione che & Munari
non avrebbe « infangato » tutti. Munari & arrivato
al traguardo te 0, distaccato di soli 36 punti da
Waldegaard.

Per chi era qui e stata una truffa bella e buona,
a danno della Porsche e della Lancia. Sono loro
due le vincitrici morali, E' andata bene per noi
italiani in particolar modo nella prima tappa della
gara, quando le Fiat-Abarth stavano alle spalle dei
primi che ne sentivano alitare il fiato sul collo.
Poi Paganelli e Russo — i migliori fino a quel mo-
mento — si sono dovuti ritirare con il motore in
ebollizione, per il fango rappreso nel radiatore,
che non lasciava passare l'aria e per la rottura
della frizione. La frizione & stata la bestia nera
di Barbasio e Sodano (super sfortunati di guesto
Rally) che stavano rimontando nella seconda tap-
pa e che si sono dovuti ritirare.

~ Ulyate, il locale, & arrivato decimo, € non cre-
deva di avere una macchina su cui poter fare
pieno affidamento. Infatti alla fine della gara lo
ha ammesso con l'ing. Lampredi: « Se avessi sapu-
to che la macchina era cosi resistente avrei tirato
di pii... scusatemi, avrei potuto piazzarmi meglio ».

Per la nostra maggiore Casa ¢ stato comungue
questo Rally molto positivo per l'esperienza che
se ne e tratta in vista dei futuri impegni di ca-
rattere mondiale che la Fiat avra nei prossimi mesi.
Diceva giustamente Lampredi: « Visto i piccoli
difetti che la macchina ha se si avessero qui i
mezzi per eliminarli, e sono « bischerate », si sa-

‘rebbe pronti a ripartire fra un momento sicuri

all’80 per cento di vincere »,

Resta la Lancia: le due macchine di Munari e
di Mehta si sono comportate come meglio non si
poteva sperare. Terza quella di Sandro che po-
teva essere _prima assoluta, senza tante parzialita.

Anche Mehta, che non ha marciato fortissimo, &
vrebbe potuto fare meglio, ma il risultato finale
& stato globalmente ottimo per la casa di Chivas-
so che con questa corsa ha terminato il « ciclo
Fulvia ».

Risultato positivo al 100% per la Lancia, che ha
visto due macchine partite e due arrivate. La Mit-
subishi Colt Lancer di Joginder & una macchina
chiaramente inferiore, che si trova in quella po-
sizione solo perché aiutata. Invece chi ha fatto
un risultato eccezionale & stata la Porsche che,
guidata dallo specialista Waldegaard, & stata in
testa fino alla metad dell’ultima notte, dopo che
molti big si sono ritirati. Poi un braccetto della
sospensione li ha traditi a vantaggio della « 45 a
tamburo », pardon della Colt.

Risultato positivo anche per la Datsun, che ha
tre vetture nei primi sei posti mentre la Peugeot —
partita con ambizioni di vittoria — ha visto le sue
vetture migliori gradualmente eliminate e ha piaz-
zato al settimo posto solo Shanland e Huth.

I1 22. rally keniano si @ quindi concluso a Nai-
robi dopo una cavalcata di 5200 km., che dovevano
essere percorsi alla media di 120 kmh, ma che alla
fine e risultata, per il primo di 80 kmh.

Si discute ora sulla wvalidita o menc di una
prova cosl massacrante con validita per il mon-
diale, ma & stato calcolato che per una casa auto-
mobilistica una vittoria all'East valga mediamente,
come pubblicitd, non meno di un miliardo e mez-
zo di lire. Quindi, validith mondiale o meno, il Sa-
fari si continuera a farlo, e sempre di pii saran-
no i piloti che vorranno parteciparvi per il suo
fascino e l'assurdo modo in cui & concepito, per
la grande sfacciataggine con cui le piu impervie
difficolta wvengono inserite come normalissimi gua-
di di corrente.

Giancarlo Cevenini
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elli al via.dia seconda

tappa. Il pilota italiano, con

il fido Ninni Russo, si @ fermato per ebollizione dovuta al fango che
ha ostruito il radiatore., A destra, due Renault alle prese con il fango

Ha perso la moglie al PARCO TSAVO

Una mucca la causa
del dramma WARMBOLD

NAIROBI - La sfortuna pitt nera ha
perseguitato il pilota tedesco Achim
Warmbold, che fra una pausa e 1’altra
della preparazione dell’East African Sa-
fari si era recato a visitare assieme al-
la moglie Giselle il parco nazionale
Tsavo, famoso in Kenya per la grande
guantitda di elefanti che lo popolano.
Mentre con la sua Peugeot 104 attra-
versava un tratto di savana, improvvi-
samente una mucca gli ha tagliato la
strada, per evitarla il pilota ha ster-
zato bruscamente a destra, andando a

finire in un fossato poco profondo ma
in grado di far rovesciare la wvettura.
La moglie del pilota che viaggiava ac-
canto a lui con il finestrino aperto, &
stata sbalzata dalla macchina ed & ri-
masta schisoclata trovando morte istan-
tanea.

Warmbold, rimasto ferito ha cerca-
to inutilmente per due ore di tirare
fuori la consorte da sotto la vettura poi
& svenuto. Sono passate altre due ore
prima che un gruppo di turisti vedesse
la macchina e desse l'allarme. Per la
moglie di Warmbold non ¢’era piti nul-

la da fare, mentre il pilota & stato tra-
sportato all’ospedale di Nairobi da do-
ve poi € ‘partito per I'Europa.

Warmbold che era stato chiamato a
sostituire sulla Peupeot Fall, aveva
corso in alcune gare lo scorso anno con
la Fiat, vincendo fra l'altro il Rally di
Polonia,

A settembre
il « MONTECARLO »
JUNIOR

MONACO - Appens una settimana do-
po averlo annunciato, gli organizza-
tori del Rally Montecarlo Junior ci
hanno ripensato su, ed hanno rinvia-
to la loro prova a settembre. La ra-
gione principale di questo rinvio risie-
de nel fatto che la data prevista coin-
cideva con intensi impegni sia in
Francia (Ronde della Giraglia) che in
Italia (Elba), e le iscrizioni erano ve-
ramente poche. Preparato con pih
calma ed in una data piut adatta,
senz'altro il Monte Junior avrd un
successo migliore.

Subito il fattaccio
nel pantano di

NAIROBI - Quando il vicepresidente
del Kenya, Daniel Arap Moi, ha dato
il via alla prima delle 99 vetture che
avevano punzonato per questo 22. East
African Safari, seconda prova del
Campionato mondiale rally, non pen-
sava certamente che la mastodontica
organizzazione kenyana si sarébbe bloc-
cata dopo appena 400 km in un mare
di fango, di camion, corriere, Land
Rover ecc., che bloccando la strada
hanno decimato la gara.

(id pli organizzatori avevano dovu-
to ritoccare il percorso per la pioggia
che imperversava al nord, e le fe-
roci tribu locali aspettavano « lancia
in resta » 1 piloti e le loro macchine.
Era stato annullato il tratto pit a
nord abitato dalle tribli ‘tagliatrici di
teste, e si era deciso di fare due volte
il giro del monte Kenva. Il percorso
risultava cosl allungato per la prima
tappa di 300 km, per un totale di ol-
tre 2000 km.

Pioggia, pioggia e pioggia, avevano
reso impraticabile il percorso che era
un solo ed unico pantano, in partico-
lare nel controllo oraric n. 7, quello
che da Musonoke porta a Meru. Qui
& successo il « fattaccio » che ha falsa-
to tutto il rally a svantaggio delle no-
stre Fiat e Lancia. Si erano compor-
tati subito bene 1 nostri equipaggi e
stavano contrastando 1offengiva delle
varie Peugeot, Renault, Datsun quan-
do nel c.o. n. 7 la perizia dei wvari
Paganelli, Barbasio, Ulyate, Munari,
Mehta, coadiuvati da delle Fiat 124
spider perfettamente a punto e dalle
sempre valide Fulvia, ha avuto la me-
glio su tutti gli avversari, escluso Ma-
kinen.

Sul tormentato tracciato sono riu-
sciti a passare solo in 113; poi, dopo
un'ora, altri 13. Gli altri persi nella
notte dei tempi bloccati nella morsa
di fango. Therier con I'Alpine in quel
momento guidava la corsa e si & pre-
s0 35 minuti di penalita, Barbasio 3,
Munari 28, Kallstrom 49, Paganelli
40, Gli altri staccati di ore.

A questo punto gli organizzatori,
per salvare il rally, hanno annullato
il c.o. e hanno rimesso tutti in gara,
danneggiando in particolar modo la
Fiat e la Lancia che con questa deci-
siong venivano a regalare decine di
minuti agli avversari. In pili, veniva-
no riammessi in gara avversagi 'peri-
colosi che era meglio averli in alber-
go a Nairobi che in gara, tipo il sor-
prendente Joginder Singh, vincitore di
una passata edizione del Rally, che
risulterd secondo assoluto dietro a

Mikkola gia al termine della prima
tappa, 0 come Hermann e Fritchy,
con la Porsche.

Nonostante poi gli organiz?atori a-
vessero mobilitato 'esercito, che nella
notte aveva tirato fuori dal fango le
vetture bloccate, solamente 27 delle
99 partite appena '12 ore prima sono
ritornate a Nairodbi,

E' stata durissima come ben si pud
vedere dall’alto numero di ritiri, ma
oltre all'impraticabilita del percorso,
c'¢ stato anche del « sabotaggio » mol-
to grave da parte delle tribhi di ne-
gti, che attaccavano con grosse pietre
le vettute che passavano, danneggian-
done parecchie, fra le quali quella di
Paganelli che ha avuto 1l parabrezza
rotty, € come conseguenza il tettuccio
che si alzava negli allunghi weloci.

Per questa forma di teppismo ci so-
no stati anche dei feriti, come ['equi-
paggio della Citroen DS Popinean-
Decorps colpiti da grosse pietre e ri-

masti feriti. Pietre ne hanno ricevute
tutti, da Munari a Barbasio, da Mehta
a Ulyate, in alcuni casi & andata be-
ne in altri meno. Come ¢i ha detto
Russo al suo arrivo a Nairobi: « Me-
no male che ¢i hanno colpito con una
pietrs piccola (relativamente), perche
ad un certo punto ce ne hanno lancia-
ta una che se ci colpiva ¢i ammazza-
Va... »,

Otto ore dopo che la prima vettura
era arrivata a Nairabi gli organizzato-
ri si sono degnati di dare una classi-
fica, dopo aver brutalizzato con epiteti
irripetibili i responsabili delle Case
(tipo Lancia) che andavano a chiedere
qual era la posizione dei loro piloti
e delle loro macchine. Therier che
con 'Alpine aveva guidato la corsa
fino a pochi km da Nairobi accumu-
lava un ritardo di quasi 4 ore per la
rottura del differenziale e delle quat-
tro ruote, che si sono aperte lascian-
do la macchina « ventre a terra ». Al-
la fine sard diciassettesimo.

Le due Peugeot di Mikkela e di
Andersson occupavano alla fine della
prima tappa la prima e la terza posi-
zione, in seconda come gid detto il
sorprendente Joginder con la Colt Lan-
cer, ¢ Waldegaard in quarta posizione
con la potente Porsche. ‘La Fiat era
quinta con Paganelli, ottava con Ulya-
te e diciannovesima con Barbasio.

Le prestazioni delle tre 124 Abarth,
che qui erano assistite direttamente
dall’ing. Lampredi, sono state nel
complesso pit che soddisfacenti, e
non tragga in inganno la posizione
arretrata di Barbasio, ¢he con un po'

MERU

di fortuna avrébbe in realtd potuto
guidare la classifica o per lo meno
essere  in  seconda posizione se non
avesse rotto il cambio per riuscire a
passare in quell’inferno di fango che
era 1l terzo c.o., pol risultato inutile
perché annullate. Ma non & stato an-
nullato a Barbasio il tempo per so-
stituire il cambio che, pur fatto a
tempo di record, ha fatto perdere qua-
si un'ora e mezza al pilota. Paganelli
con 'altra Fiat-Abarth 124 ¢ risultato
quinto assoluto e il migliore dei no-
Stri.

Ulyate con la terza Fiat-Abarth in
gara @ stato protagonista di un exploit
eccezionale quando, bloccato in mezzo
al fango dela ormai famosa tappa del
C.O. annullato, ha aspettato per un’o-
retta, poi sgonfiate le gomme della
sua macchina € riuscito a districarsi e
a giungere a Thomsoh Fall, In ritardo,
ma vi & giunto, unico a farcela fra gli
oltre 70 equipaggi bloccati.

La Lancia cod Munari si trovava al-
la fine della prima tappa in settima
posizione, guai grossi il nostro San-
dro non ne ha ayuti, ma ha perso 20
minuti per cambiare il motorino d’av-
viamento, poi, caso piu unico che ra-
ro, ha sbagliato il percorso! Assieme
a lui Barbasio che lo seguiva d'appres-
so ¢ Mikkola. Ad-un certo momento
Sandro, accortosi di essere fuori trac-
ciato, ha cercato di ritornare « sulla
retta via» ma & rimasto impantanato e
ha perso 44 minuti, Barbasio e Mik-
kola invece sono riusciti a farcela sen-
za perdere troppo tempo. Senza queste
due « banaliti», la classifica di Mu-
nari potrebbe essere ‘stata migliore.

A Nairobi il coequipier di Munari,
Lofty Drews; ha spiegato le ragioni
dello sbaglio, imputandolo al fatto che
erano state montate delle gomme da
13 pollici, mentre le distanze erano
state prese con guelle da 14, quindi e-
ra sfuggito un «piccolo incrocio » e

0 si sono accorti dell'errore era
troppo  tardi. :

L’altra Fulvia in gara gquella di
Mehta era all'undicesimo posto, la mac-
china ¢ andata assolutamente bene, ai
posti i assistenza gli hanno messo so-
lo benzina, controllato l'olio e via, co-
me hanno dichiarato Mehta e Doughty
al loro arrivo a Nairobi.

Due Peugeot, una inaspettata Colt
Lancer, una Porsche, poi la Fiat e
Lancia, tutte in un fazzoletto, e tutte
con eguali possibiliti di vincere dopo
la prima delle tre tappe in programma,

Nella grande marea di ritiri della
prima tappa, tre nomi fznno spicco:




ma al I. unari & stato impeccabile, anche se nn riusnit
a dare un « addio vincente » con la Fulvia. Sotto, il navigatore di Da-
vinder « carica » il retrotreno della Mitsubishi per farla proseguire

Makinen, Piot e Nicolas. Makinen -gui-
dava la corsa con la Peugeot 504,
quando & passato dal posto assistenza
di Marala, dopo il C.O. 13 e ha detto
ai suoi meccanici di avere dei proble-
mi di trasmissione, un giunto si stava
rompendo, o per lo meno lui sentiva
qualcosa di strano. Non si poteva fare
nulla e si & tirato avanti, ma dopo po-
chi km il leader della prima tappa si
& dovuto ritirare per la rottura del mo-
tore. Cosi giurano gli organizzatori,
mentre a noi risulta che la vera ragio-
ne del ritiro della Peugeot 504 di Ma-
kinen sia dovuta ad un guasto alla tra-
smissione.

Anche le due Renault R 17 in cui
la casa francese riponeva tante speran-
ze affidate a Piot e a Nicolas si sono
fermate presto. Al fatidico C.O. di
Meru erane in grave ritardo, e non
hanno continuato per guasti vari, che
vanno dal motore che andava a tre ci-
lindri alla trasmissione in disordine.

Anche la Fiat 125 di Varisella si &
dovuta ritirare a Meru per un guasto
meccanico alla sospensione, mentre la
Polski-Fiat di Jarosxewic si & ritirata
dopo il C.0O. 10 per un guasto al cam-
bio guando era in buona posizione. -
gudle sorte ha avuto quella di Mucha
due C.O. dopo, a Melolio. L'ultima
delle due Polski-Fiat ha esalato 1'ulti-
mo respiro per un guasto al motore.

La Beaumont, in coppia con la
Grandrive, si & ritirata per imprecisati
guasti meccanici anche lei a Meru, con
la Renault 16, mentre |'unica Alfa
Romeo in gara, quella di Simonian-
Hart, due piloti locali, ha rotto il
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motore a Kangodi fra lo stupore e 'in-
credulitda dei connazionali che facevano
un tifo eccezionale al loro passaggio.
Oltre alle due Fulvia ufficiali ¢’era an-
che un'argentea macchina di Torino di

un pilota locale che evidentemente non
all’'altezza di Munari e C. ha abban-
donato a Lembolio.

*

Classifica della 1.a tappa

1. Mikkola-Todt (Peugeot 504) penalita
178; 2. Joginder-Doig (Mitsubishi Colt
Lancer) 187; 3. Andersson-Hertz (Peu-
geot 504) 191; 4. Waldegaard-Thorzelius
{(Porsche Carrera) 201; 5. Paganelli-Russo
(Fiat-Abarth) 202; 6. Kallstrom-Billstam
(Datsun 260 Z) 215; 7. Munari-Drews
(Lancia Fulvia) 216; 8. Ulyate-Smith (Fiat
Abarth) 219; 9. Herrman-Schuller (Por-
sche Carrera) 244; 10. Remtulla-Jivani
(Datsun 260 Z) 248; 11. Mehta-Doughty
(Lancia Fulvia) 265; 12. Shankland-Bates
(Peugeot 504) 273; 13. Preston-Barnard
(Ford Escort) 275: 14. Walker-Levitan
(Datsun 41600) 275: 15. Asltonen-Stiller
| cona) 299; 16. Huth-Hechle (Peu-
geot 504) 302; 17. Shiyukah-Kalsi (Dat-
sun 1600) 329; 18. Davinder-Taylor (Mit-
subishi Galant GS) 333; 19. Therier-La-
verne [Renault Alpine) 334; 20. Darniche-
Mahe (Renault Alpine) 357; 21. Barbasio-
Sodano (Fiat-Abarth) 384: 22, Taieth-King
(Datsun 1600) 392; 23. Bachu-Potter
{Ford Escort) 392: 24. Fritchy-Graham
Moon {(Porsche Carrera) 340: 25. Noon-
Heather (Mitsubish Colt Galant) 444; 26.
Van Leeave-Mitchell (Mitsubishi Colt
Galant) 463; 27. Mandeville-Grunsell (Au-
di B0 GL) 544: 28. Biondi-Fraser (Volks-
wagen 1302) 654; 29. Joshi-Shah (Datsun
1600) 856; 30. Smith-Gullick (Datsun
1800) 902: 31. Choda-Choda (Mitsubishi
Colt GS) 904; 32. Barton-Lindgvist (Dat-
sun 1800) 209.
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«PASQUA di FANGO > nella
¥ (con I'ing. LAMPREDI rallysta di soccorso)

1l momento italiano

« Pasqgua di fango » nella seconda
rappa. Partiti da Nairobi in 34 (alcu-
ni recuperati non si sa come) ne so-
no ritornati 20. Alcuni, con ritardi di
20 ore, sono arrivati mentre i primi
ripartivano per l'ultima galoppata in
mezzo alla savana e ai leoni.

E' st una tappa massacrante che
per noi ftaliani ¢ andata bene a meta,
Infatti, se il solito Munari con la

LanciaiMarlboro non avesse tenuto in
piedi «l'italico onore » giungendo al-
la fine della seconda tappa terzo, per
noi sarebbe stato il buio assoluto, E'
perd vero che a metd tappa, in una
conferenza-stampa tenuta alla perma-
nence dell’EAS, un rappresentante in-
glese aveva proposto di chiamare que-

sta edizione « East Italian Safari Ral-
ly », perché nelle prime 10 posizioni
di classifica ben 5 macchine italiane
erano presenti, con Paganelli e la sua
Fiat-Abarth in terza posizione dietro
alla favolosa Porsche di Waldegaard e
alla sorprendente Colt Lancer di Jo-
ginder Sing, ad un minuto Munari e
la sua Fulvia, piu staccati ma in buo-
na posizione per approfittare di even-

tuali defaillances degli altri Barbasio
¢ Ulyate con la Fiat<Abarth, e Mehta
con l'altra Lancia Fulvia.

Ritiratosi Mikkola alle prime bat-
tute pei la rottura del motore della
sua Peugeot 504 quando guidava la
corsa, le speranze della Casa france-
s¢ tramontdvano, come tramontavano
quelle dell’Alpine che vedeva abban-
donare, con la sospensione anteriore
rotta Darniche e con il motore fuori
uso Therier, che si trovavano entram-
bi in buona posizione. Anche Anders-
son, che era alle spalle dei primi in
prudente attesa, doveva abbandonare
per il cedimento del motore della sua
Peugeot 504.

A guesto punto c'era il « momen-
to italiano» e sembravamo padroni
della situazione, con Paganelli che mi-
nacciava seriamente da vicino Jogin-
der. Munari d’appresso, poi entro i
primi undici tutte le altre macchine
italiane, La lotta si faceva serrata, Mu-
nari guadagnava 15 miputi su Paga-
nelli che si era fermato a sostituire un
ammortizzatore (ma rimaneva terzo).
Miglioravano anche gli altri, con Bar-
basio ¢ Sodano autoti di una bella
rimonta, con la Fiat-Abarth rimessa
a posto magistralmente dopo le innu-
merevoli disavventure della prima tap-
pa sotto la guida dell'ing. Lampredi,
che ha seguite il Rally « macinando »
alcune migliaia di km con le 124, cor-
rendo da una parte all’altra del Ke-
nva per essere presente dove possibi-
le al passaggio delle sue macchine.
Ulyate, 11 locale con la terza Fiat-
Abarth, era un po’ indietro, ma ma-

cinava con sicurezza km su km, e la
sua macchina non accusava fino a gue-
sto momento alcuna defaillance.

Le posizioni non cambiavano fino
al controllo di Iten, Fiat in terza po-
sizione con Paganelli, e in quinta con
Ulyate, Lancia quarta con Munari e
sesta con Mehta. In testa sempre Wal-
degaard con la Porsche Carrera, se-
guito da Joginder. Siamo ad oltre me-
td della seconda tappa e iniziano qui
le famose « scale di Cesoi » che Mu-
nari ha illustrato efficacemente alcuni
numeri fa in una sua corrispondenza

per Autosprint mentre si allenava per
il Rally. Sono 12 km terribili che in
un. mare di fango per le abbondanti
pioggic salgono fino a 2000 metti, e
dove si impantanano anche le inarre-
stabili Land Rover. Non i piloti del
rally che aggrediscono l'incredibile
difficolta con efficacia.

Ma non & cosi per tutti: Walde-
gaard con la Porsche passa, Joginder
anche, viene fuori Davinder con la
Galant GS (2 il cugino di Joginder,
ma non corrono assieme perché non
vanno d'accordo) poi non si sa nulla

In piena velocita nel ﬁtﬂl‘lﬂ la Fiat-Abarth di Ulyate, l'unico della

punto gonquistato da Ulyate permette pero alla Fiat di rimanere in

per alcune ore... Si teme che siano
tutti infangati come nella prima tap-
pa, poi improvvisamente vengono da-
t1 i tempi... La pattuglia azzarra del-
la Fiat-Abarth & decimata, e perde le
sue due pit preziose pedine, Paganel-
li e Barbasio che in difficoltd per la
frizione non ce la fanno a salire, re-
stano bloccati e si dovranno ritirare.

Passa il solito favoloso Munari e
con la favolosissima Fulvia ce la fa
anche Mehta; riesce a passare anche la
terza Fiat-Abarth, quella di Ulyate,
che ha perso 99 minuti e che rimane
'unica ‘Fiat in gara. Waldegaard e
Joginder in questo c.0. hanno perso
49 e 65 minuti rispettivamente, Mu-
nari ne ha persa 112 (si verra a sa-
pere poi che non @ stata la salita del-
le «scale» a farlo ritardare, ma una
serie di contrattempi come la perdita
di una ruota anteriore, ecc., che gli
s0no costatl preziosissimi minuti).

I ritardi molto alti in questo c.o.
fanno pensare ad una impossibilita di
proseguire per le condizioni del ter-
reno, come gid si & verificato nella
prima tappa, e alcuni rappresentanti
della Fiat e della Lancia pensano di
chiedere 'annullamento di guesto con-
trollo, e in pil un periodo di tempo
per riparare le wvetture che si erano
rovinate nel tentativo di passare, ma
visto che passano quasi tutti non se
ne fa giustamente nulla, e il rappre-
sentante della CSAIL a Nairobi, 1'avv.
Aleffi, che era stato tenuto all'erta,
pud andare tranquillamente a riposare.

La marcia inarrestabile di Walde-
gaard e del « trattore di ‘Stoccarda »

RALLY SAFARI

2° TAPPA

continua imperterrita fino ‘a Nairobi.
Lo svedese .si ferma pochi minuti all’
assistenza di Nairobi, mette olio, ben-
zina e una pulitina al vetro e via in
parco chiuso. Altrettanto fa Joginder,
perde tempo Munari che deve rimet-
tere a posto la sua Fulvia uscita un
po’ malconcia dall’avventura, ma ri-
mane sa]damente terzo.

MNel tardo pomeriggio quando i pri-
mi superstiti della terza tappa stanno
partendo, giungono a Nairobi Paga-
nelli-Russo ¢ Barbasio-Sodano, 1 due
valorosi equipaggi della Fiat-Abarth,
che confermano che @ stato un guasto
alla frizione ad impedir loro di con-
tinuare, € non le terribili « scale di
Cesoi ». Se avessero avuto la frizione
avrebbero fatto come tutte le altre
macchine, sarebbero passate. Per Pa-
ganelli, c'¢ stato anche l'intasamento
del radiatore e conseguente ebollizione,

La frizione ¢ stato il punto debole
della Fiat-Abarth in questo Safari;
erano frizioni della Borg and Beck
che wengono usate normalmentie sulle
vetture di F.2. Solo che sulle F.2
hanno tre dischi, mentre le wvetture

italiana  all'arrivo. |l
testa alla classifica mondiale

squadra

che aveva qui la Fiat ne aveva solo
due. Potrebbe essere questa la ragio-
ne del cedimento degli spider che si
SON0  Viste compromessa $€ non una
vittoria, un eccezionale piazzamento
sicuramente. (La stessa frizione a tre
dischi & usata sulla Ford di Preston
¢ non ha dato nessuna preoccupazione.

Dopo Waldegaard, Munari, Joginder
e Davinder, al termine della seconda
tappa c'erano tre Datsun che marcia-
vano di conserva, quelle di Kallstrom,
Aaltonen e Remtulla, poi due Peugeot
504 staccate di oltre tre ore, quelle
di Shankland e Huth, ed infine .a
Lancia Matlboro di Mehta-Drews che
e in undicesima posizione.

Si annuncia che la terza tappa &
stata accorciata per le proibitive con-
dizioni del tempo, fino ad ora i su-
perstiti hanno percorso oltre 4000 km
ad una media imposta di 120 kmbh,
ma il primo arrivato, Waldegaard, ha
accusato un ritardo di otto ore e tren-
tasette minuti sulla tabella oraria: im-
maginatevi gli altril...

Classifica della 2.a tappa

1. Waldegaard-Thorzelius penalita 517; 2,
Joginder-Dolg 553; 3. Munari-Drews 660;
4. Davinder-Taylor 691; 5. Kalistrom-
Billstam 691: 6. Aaltonen-Stiller 692; 7.
Remtulla-Jivani 701; 8. Shankland-Bates
705: 9. Huth-Hechle 746; 10. Ulyate-
Smith 764: 11. Preston-Bernard 816; 12.
Mehta-Drews 844: 13. Herrman-Schuller
882: 14. Bachu-Potter 1012; 15. Noon-
Heather 1052: 16. Smith-Gullick 1322
41T. Van Leeave-Mitchell 1325, 18. Bar-
ton-Lindquist 1334; 19. Choda-Choda 1403;
20. Joshi-Shah 1521,

-




Il finale SAFAR!

22. EAST AFRICAN SAFARI rally
internazionale valido guale seconda pro-
va del campionato mondiale marche -
Nairobl, 11-15 aprile 1974

CLASSIFICA GENERALE

¢ Joginder-Doig (Mitsubishi) penalita
678: 2¢ Waldegaard-Thorzelius (Porsche
Carrera) 706: 3 Munari-Drews (Lancia
Fulvia) 742; & Kallstrom-Bllistam {Dat-
sun 250 Z) 781; 5 Remtulla-Jivani {Dat-
sun 230 Z) - - Agaltonen-Stiller
(Datsun 180 B) 824; 4. Shankland-Bates
(Peugeot 504) 842; & Huth-Heckle (Peu-
geot 504) 88%; 9% Presyn?Barnard (Ford
Escort) 896: 180 Ulyate-Smith (Fiat-
Abarth) 913: 11. Mehta-Doughty {Lancia
Fulvia) 975: 12. Davinder-Taylor (Mitsu-
bishi Galant] 1133: 13. Noon-Heather
Mitsubishi Colt} 1206; 14. Van Leeave-
Mitchell {Mitsubishi Colt) 1513; 15. Cho-
da-Choda [Mitsubishl Colt) 1671; 186.

Smith-Gullick (Datsun 1800) 1743.

iL MONDIALE RALLIES DOPO DUE PRO-
VE (TAP E SAFARI)

Fiat punti 21; Mitsubishi 20; Datsun 18;
Porsche 15; Lancia 12; Toyota 10; BMW
6: Mﬂh. Peugeot e Ford 4; Citroen 3.
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Tagliata di 500 KM. la 3.a e ultima tappa
JOGINDER arriva al traguardo a ruote aperte

La sospensione di WALDEGAARD

24

I 20 superstiti del piu duro
E.AS. degli ultimi vent'anni
prendono il via per l'ultima
tappa con alcune ore di ritar-
do, per permettere ai piloti e
ai navigatori di riposarsi. Il
lempo, Inclemente ancora una
volta con fango a profusione,
fa si che gli organizzatori deci-
dano di annullare due control-
li orari, quelli di Makongo e
di Kalii. Sono 500 km in meno,
ma favoriscono per l'ennesima
volta il locale Joginder che ar-
rivera a Nairobi per puro mi-
racolo con le sospensioni ante-
riori a pezzi e le ruote aperte
in modo innaturale.

Questa tappa ha solo un mo-
tivo da segnalare: la forzata
rinuncia alla vittoria di Walde-
gaard e della sua Porsche tra-
diti da una sospensione poste-
riore. E' occorsa un'ora per
cambiarla ed ¢ costata il pri-
mo posto e la seconda vittoria
di un europeo a questo massa-
crante impegno, impropria-
mente detto « rally ».

Il sempre magnifico Munari
é terzo, non ha accusato nes-
sun inconveniente nell'ultima
tappa; aspettava il fango, do-
ve la sua Fulvia con la trazio-
ne anteriore € favorita, ma gli
hanno annullato la prova: alla
beffa dell'altro giorno si € ag-
giunta anche questa.

Al traguardo finale. sono
giunte 16 vetture, l'ultima delle

quali ha quasi 30 ore di ritar-
do sulla tabella di marcia.

F '. ri: il commis-
sario CSAl Elio Pandolfo, l'av.
vocato Aleffi e Gianni Bossetti

Bjorn Waldegaard, assieme al suo solito navigatore Thorzelius, & tornato in Porsche al Safari e con
la Carrera ha sfiorato il successo pieno che gli @ mancato sul finire, per rottura di una sospensione

e, u
& e o s i

II. « Drago », alla fine, era. molto i;nnn convinto di qua{in che aveva

potuto fare Joginder. Avrebbe potuto facilmente essere secondo
comunque. A destra, la sorprendente Mitsubishi 1600 di Davinder

38 minuti c.liﬁtgiallo: a Darlington

DARLINGTON - Mentre a Tren-
ton Gary Betfenhausen era im-
pegnato ad urtare il muro dello
speedway (la sua McLaren dovra
essere inviata in Inghilterra per
gssere rimessa a nuovo in vista
di Indy) a Darlington nella Ca-
rolina del Sud Dave Marcis,
stava quasi per vincere la Re-
bel 500 Stock Car a bordo della
Matador di Roger Penske, che
usualmente viene affidata a Bet-
tenhausen.

Marcis aveva guidato il plo-
tone per circa tre quarti di gara,
guando in un duello & colpi di
parafango con Donnie Allison,
veniva costretto a rallentare per
noie all’avantreno.

La sfortuna di Marcis sulla ve-
loce Matador non terminava li;
all'ultimo giro, mentre si trovava
in guinta posizione, veniva supe-
rato da Cale Yarborough, per
manecanza di carburante, e dove-
va accontentarsi della sesta po-
sizione.

Pearson e di casa in questa pi-
sta dove ha vinto ben cinque vol-
te con la sua Mercury ben cu-
rata dai fratellli Woods.

Il momento pil elettrizzante
e stato quando Lennie Pond su
Chevrolet & andato ad urtare,
contorcendolo, il guard rail. Da
guel momento e per 38 minuti la
bandiera gialla wveniva esposta
onde dar modo agli inservienti di
riparare la barriera. Per il resto
@ stata una gara sostenuta, che
era Iniziata all'insegna dei 264
kmh ed é scesa a 240 kmh per il
tempo impiegato alla riparazione
del guardrail.

l. m.

500 MIGLIA REBEL - gara di velocita
per Stock Car - Darlington, 7 aprile’ 74
1. Dave Pearson {Mercury) alla media
di 241,71 kmh; 2. Bobby Allison {Che-
vrolet): 3. Baker (Dodge); 4. Donnie
Allison {Chevrolet); 5. Petty {Dodge):;
6. Yarborough (Chevrolet); 7. Marcis
{ Matador).

La !Fugaut 504 di Andersson wvira » in una fitta nuvola di I\re.
Le vetture francesi hanno accusato la rottura dell’albero a cammes

ALPI ORIENTALI
« mondiale » per
il no ACROPOLI?

ATENE - Dopo una serie di incertez-
ze, smentite, speranze, ¢ stata defini-
tivamente annullata 1'edizione 1974
del Rally dell'Acropoli, che avrebbe
dovute svolgersi dal 18 al 23 glugno
prossimi, che dovrebbe essere stala
la terza « tappa » del Mondiale Mar-
che Raliles, dopo il TAF ed H Sa-

farl.

La ragione dell'annullamento risie-
de nel fatio che H Governo greco non
ha garantifo i necessari permessi.

E' quindi aperta la successione alla
valldita mondiale, ¢ sembra che non
sia affaito improbabile che a sostitui-
re l'Acropoli sia un rally italiano, In-

fattl, se una gara diffonde il suo re-
golamento almeno due mesi prima e
viene elfettuata negli stessi  giorni

defla prova soppressa, pud assumer-
ne la wvalidita. Ed ¢ il Rally delle Al-
pi Orientali, originariamente previsto
per il 29-30 giugno, che sembra il pih
serio candidato a questa prestigiosa
successione. Sarebbero cosi due (1'al
tro & il S. Remo, gid in calendario)
I rallies italiani validi per il mondia-
le marche.




MEHTA

su Fulvia
anche alla

COPPA
del MONDO

LONDRA - Se le speranze degli organizzatori di questu
specie di « follia » fossero state esaudite, il Rally Coppa
del Mondo avrebbe potuto rappresentare un tremendo
spreco delle attuali disponibilitd nel campo dei rallies. Le
squadre principali, invece, 'hanno ignorato e nessuno pud
quindi dichiararsi contrario al rally, quale noviti che
abbia le premesse di portare in Eurcpa molte vetture mai
viste in gara prima. E, naturalmente,
il genere di pubblicita che alcuni direttori di squalire uffi-

ciali possono soltanto sognare...

Le iscrizioni comprendono circa 70 vetture e un solo
vero « nome da rally » spicca nell’elenco: quello di Mehta,
iscrifto con una Fulvia dalla Lancia Marlboro. Quanto
agli altri un'occhiata fa vedere che ci sono molte Fiat, al-
cune « travestite » quali Murat 124, Vaz, Zastava 1300,
tutte con decise origini torinesi. Non mancano, s’intende,
Peugeot ¢ Ford in abbondanza, poi le Marina, un’Avenger
con motore V8 di 3500 ce, qualche Datsun 240Z e qualche
Alpine Renault, parecchie Citroen DS, Opel ¢ BMW. Poi
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ﬁﬁﬁta ha portato all'undicesimo posto la secgnda Lancia-Marlboro uf-

ficiale. Con questa vettura, partecipera anche al «Coppa del Mondo»

varieti...

una ne ricaverda

Range Rovers, Jeep CJ6, Jeep Wagonneer, una Leyland P76,

un paio di Ford berline brasiliane e cosi via. Be', una certa

Fra i piloti il noto signor S. Moss, poi il famoso scoz-
zese pescatore di aragoste, I. Ireland (non ha saputo re-
sistere @ una sortita di questo genere) e Keith Schllenberg,
che ha piti o meno la stessa mentalita del precedente e
correrda con una veterana Bentley, accompagnato da un
banditore di aste per vetture storiche, Pat Lindsay. Se-
guono molti piloti mai sentiti nominare, per esempio un
certo Wilfried Ingles delle Filippine, wvari turchi, jugo-
slavi, australiani e brasiliani e c¢i saranno anche due BMW
iscritte dal Canadian Marathon Rally Team per quattro
piloti cenadesi, Golz, Baker, Wirties ¢ Pedersen. Le vet-
ture canadesi sono patrocinate dalla Castrol. A proposito,
dimenticavamo un nome che avremmo dovuto riconoscere:
Zasada su Porsche.

Che si trattera di un rally diverso dagli altri non c'e
dubbio, ma ¢ proprio un pregio?

d. h.

Nella rally-pista pavese i piloti si scaldano

BALESTRA> record a GROPPELLO

GROPPFELLO - Magari c'® woluto un
po' di coraggio per mettere insieme
guesto trofeo d'apertura sulla rally-
pista pavese nella giornata pasquale
con il gran mondo del rallismo no-
strano impegnato all’Elba ed all'East
African Safari ed una concorrenza lo-
cale rappresentata da una prova na-
zionale di motocross sul vicinissimo
impianto di Garlasco.

Ne & venuto fuori comungue un
pomeriggio abbastanza pieno di gare
(due batterie e finale per | Gruppi
1-3 e 2-4, due manches per le « vel-
ture speciali ») che hanno divertito 1
tre-quattromila spettatori e fatto in-
tendere che il successo sard assicurato
all’'annunciato trofeo rallypista che si
articelerh in seite prove nel corso
della stagione con il patrocinio della
Mariboro,

GRUPFI 1-3 - Attesa e seguitissima
nella prima hbatteria la Beta Coupé
di Billia che vince a mani basse seb-
bene la macchina abbia ancora la
coppia lunga ed i rapporti poco adat-
ti alle caratteristiche del tracciato.
Dietro il genovese due gruppi uno:
la AR. 2000 di Beretta e 1'"Ascona di
Reda. Quarto Mondini (HF) che con
una guida assal scomposta impedisce
a Torriani (125) di accedere alla fi-
nale.

Monologo i Pelganta nella seconda
batteria involontariamente aiutato da
Valenzano che girandosi blocca tutti
gli inseguitori per almeno cinque se-
condi. Si fa notare il locale Casta-
gnola con una bella rimonta che lo
porta a meno di tre secondi da Pel-
ganta. Insieme a loro due accedono
alla finale Castagnasso (HF) e Lepo-
race con l'unica Fiat-Abarth in gara.

Finale senza storia per i primi tre
posti Pelganta, Castagnola e Billia
nell’ordine per tutti gli otto giri. Lot-
ta da wvendere invece per il quarto po-
sto. Mondini passa subito alle scor-
rettezze e finisce a sportellate fra lui
¢ Reda che comunque ha la meglio
e vince il Gruppo Uno. Per Mondini,
dopo l'arrivo, c¢"& invece la squalifica
w-per ripetute scorrettezze in gara»

GRUPPI 24 - Prime sorprese nelle
prove: il giro piih veloce & di Casati
(HF) che approfitta del progressivo
asciugarsi della pista per stabilire
(56"'8) il nuovo record. A lul quindi
la pole position nella prima batteria
accanto a Pelganta che comunque va
subito in testa e ci resta fino al
quarto giro quando nole alla corbu-
razione lo mettono K.QO. Vince cosi
Casati davanti a De Angelis (HF), Az-

zolari (HF) e Gol (A 112) sull'unico
Gruppe Due.
Nell'altra semifinale Goi (Alpine)

va in testa al via ma quello che lo
segue & un Ballestrieri a caccia di
records ed al primo giro la Fulvia
(la stessa che ha winto a Chamonix)
va in testa con un sorpasso spetta-
colare al curvone parabolico prima
del Traguardo. = Balestra » sullo slan-
cio prende vantaggio e il primato del
tracciato con un 56'4 wveramente no-
tevole. Terzo & Codognelli impegnato
fino al traguardo da Reda.

La finale ricalca la seconda batteria:
Goi in testa al via e Ballestrieri che
puntualmente lo supera nello stesso
posto con una precisione da sogno.
Terzo il bravo Casatl (che ha un mo-
tore di Pacetti ed 1 Kleber M-S2),
settimo Reda che vince il Gruppo Due.

VETTURE SPEOIALI: Al via sono
sei in tutto. I due della Pneus Pia-
cenza Montagna e Cavalli dominano
e. si permettono il lusso, nella prima
manche, di intraversarsi simultanea-
mente al curvone, passare al quarto
e quinto posto e rimontare fino al
vertice,

Nella classifica (ottenuta per som-

ma dei i) & terzo Deila con una
Fiat 695 Malgrado un netto calo di
motore nel finale.

g. r.

TROFEO RALLIPISTA D'APERTURA - ga-
ra di velocith in circuito - Groppello
Cairoli, 14 aprile 1974

CLASSIFICA FINALE

Gruppi 2-4: 1. Amilcare Ballestrieri
UFulvia HF) 8°05°"; 2. Gol (Alpine) 810"
e 8; 3. Casati (Fulvia HF) 8'12''3; 4.
Codognelli (Fulvia HF) 8'15''8; 5. De
Angelis (Fulvia HF) 8'29°°'5; 6. Deila
(Fulvia HF) 8'30°'3; 7. Reda (Ascona)
&31"'3 {primo del gruppo 2); 8. Azzolari
(Fulvia HF) a 7 giri. Giro pid wveloce:
Ballestrierl 56''4 (nuovo record del trac-
ciata).

Gruppi 1-3: 1. Mauro Pelganta (Fulvia
HF) 8'26'8; 2, Castagnola (Fulvia HF)
8'30"'9; 3. Billia (Beta coupé) 8'45''6;
4. Reda [Ascona) 8'59°'4 (primo gruppo
1}; 5. Castagnasso {Fulvia HF) 9'86;
6. Leporace (Fiat Abarth) 9'17''5; 7
Beretta (Alfa Romeo 2000) 9'28°'4.
Vetture speciali (somma del tempi di
due batterie di B giri)

1. Alberto Montagna (Pneus Piacenza)
16°27'"1: 2. Cavalli (Pneus Piacenza)
15'53''9; 3. Deijla (Fiat 695) a 1 giro;
4. De Vito (Tubolare Fiat 2300) a 1
giro; 5. Peraro (VW-Fiat 128) a 1 giro;
6. Verona (Alfa Romeo Tubolare) a 5
gire

® Attesa vana domenica della nuovis-
sima Beta coupé gr. 4 che Bosato ha
preparato per Gianni Bossetti. Avreb-
he dovuto provarla fra una manche
e l'altra Amilcare Ballestrieri per
tastare un po’ il polso. Della macchi-
na sl sa che il motore al banco ha
dato 680 cavalll,. Sempre Bosato ha
gida provato ad adottare 1'iniezione
ma il progetto ora @& accantonato: pri-
ma vuole vedere quello che si pud
ottenere con la testa a quattro wval-
vole, appena sara omologata natu-
ralmente.

Albo d’Oro dell’Elba

1968: Cavallari-Salvay
{Lancia Fulvia HF)
1969: Barbasio-Mannucci
(Lancia Fulvia HF)
| 1970: Paganelli-Russo
{Fiat 124 spider)
1971: Trombotto Enrico
(Fiat 124 spider)
1972: Trombotto-Enrico
{(Flat 124 splder)
1973: Warmbold-Haggbom
(Volkswagen 1302 5)

| Lle «briciole» in ITALIA

DELL'ISOLA &/ D'ELBA

Un poker di FIAT da battere

..ed ora al'ELBA

PORTOFERRAIO - Rally dell'isola d"El-
ba: gara veloce 0 ancora gara all'italia-
na? Indubbiamente Edoardo Andreini,
per la settima edizione della sua mani-
festazione, di modifiche al percorso
ne ha preparate diverse. Sono aument-
tati i tratti veloci ed & aumentato il
chilometraggio soprattutto delle prove
speciali su aslalto naturalmente a sca-
pito degli sterrati sconnessi propri dei
passati appuntamenti elbani.

Un cambiamento suggerito dall'or-
ganizzazione «al desiderio di stare il
pit in linea possibile con 1'attuale
corso el rallismo continentale ma
anche dall’andamento meteorologico
di questa pazza primavera. Le piogge
torrenziali del giorni scorsi infatti
hanno fortemente consigliato di mo-
dificare le prime tre prove in pro-
gramma; quella della Falconaia (ri-
petuta 2 volte) quella di monte Cala.
mita {(ripetuta 4 volte) ed infine quel-
la del Monumento (ripetuta 6 wvolte).
In tutti e tre i settori & stato spostato
il punto d'inizio eliminando cosl |
tratti al limite della praticabilita.

Non & tutto, perché sempre a causa
della pioggia ¢ in forse (e lo sarad
probabilmente fino alla vigilia) la pro-
va di Capoliveri, il cui fondo era pur
stato migliorato con 1'aiuto di pale
meccaniche.

Ma tant's. Le caratteristiche delle
stradine dell’isola sono quelle che so-
no, ¢ la gara indipendentemente dal-
la buona volonta organizzativa di
chiunique conserva le sue caratteristi-
che di sempre. Quelle stesse del resto
che in passato le hanno procurato non
poche critiche ma che l'hanno resa
famosa al punto di farle assegnare e
confermare la validith per I'Euro con-
duttori.

Alle chiusura delle iscrizioni, sono
centouno gll equipaggl che hanno, ri-
sposto all’appello della terza prova
del campionato italiano. Al solito mas-
siceia si annuncia la partecipazione
delle FIAT, presente con poker di Fiat

Le CLASSIFICHE in gioco

Campionato ool
) 3 o = =
europeo E < E 5 3
3 = S o
conduttori G S 1 5
Pradera-Comin (Seat) 0 15 0 12 27
Borges-Morais (Porsche) 0 8 0 15 23
Rajnio-Nyman (Saab) op - | R | 0 0 20
Haldi-Der Hoven (Porsche) 0 *2!1_H 0 0 20
Bisulli-Zanuccoli (Fiat) 0 0 —20 ; 0 20
Rohrl-Berger (Opel) 0 0 0 20 20
Makinen-Salonen (Ford) 15 0 0 EI_ 15
Verini-Macaluso (Fiat) 0 1 0 15
Blomqvist-Sylvan (Saab) 12 0 0 0 12
Cortes-Mira (Datsun) 0 12 0 5 12
De Eccher-Salvador (Porsche) 0 0 12 0= 12
: 4 N -
Campionato Z 5 :
italiano = g <
rallies “ = e
Verini-Macaluso (Fiat-Abarth) 17 i 34
De Eccher-Salvador (Porsche) 15 15 30
Bisulli-Zanuccoli (Fiat-Abarth) 20 0 20
Bacchelli-Torriani (Fiat-Abarth) 0 20 20
Ferraris-Cianci (Fulvia HF) 12 5 17
Presotto-Peressinot (Opel Ascona) 7 10 : 17
Tominz-Mamolo (Fiat-Abarth) 14 0 14
Svizzero-Strametto (Opel Ascona) 0 14 14
Pittoni-Volpinari (Fiat 124 5T) 13 12 :g

DaH'Av&Mn_Igu (Fulvia HF)

\ .
) T

Abrth 1850 per Verini-Macalusho {atiua-
i leaders della graduatoria tricolore),
Bisulll-Zanuccoli, Bacchelll-Rossetti e
le triestine Tominz-Mamolo impegnate
nella doppia caccia al punt: per 1
titoli femminili {taliano ed eurcpeo
che nel programmi della Fiat dovreb-
bero riconquistare pur limitandone la
partecipazione ad un numero ristret-
to di gare. Le intenzioni torinesi sono
quelle di farle correre a Castrozza,
alla Paris-St. Rafael e magari ad An-
tibes — dove ci sard pure la nazio-
nale OSAI — e in qualche prova di
fine stagione all'Est ma solo se sara
necessario. ‘

1'impegno della Fiat, affezionata al-
1"Eiba dove ha vinto tre volte nel
1970, 1971, e 1972 comungue non si
esaurisce con gli equipaggi citatli ma
5 gottolineato dalla presenza di Pinto
incaricato di portare all'esordio lo
Spyder ‘1850 con la nuova testa a
sadici valvole di freschissima omolo-
gazione.

Ancora in gruppo 4 ci saranno Leo
Pittoni e Cica Lurani (Porsche Car-
rera), Serena Pitlonl ¢ Laura Vanzi
(Fulvia HF) Montaldo (Fulvia), la r1i-
velazione del Trofeo Team 1871 Loren-

/.-—-— ——ﬂ\
La 7. edizione del Rally Interna-
zionale dell'lsola d'Elba & valevole
per il Campionato Europeo Rallies
per Conduttori e rappresenta la ter-
za prova del campionato [taliano
della specialita.
Verifiche - GIOVEDI' 18 aprile, dalle
ore B alle 18 1
1. tappa partenza GIOVEDI® 18,
alle pre 21,01 arrivo previsto VE-
NERDI" 19, ore 10
2. tappa partenza VENERDI® 19,
ore 21,01 arrivo previsto SABATO 20,
ore 10
Il rally si compone di due tappe
di- uguale lunghezza e tracciato, di
1214 chilometri in totale. | controlli
orari sono Sb, le prove speciali 18
per ogni tappa per un totale di 301
chilometri. |l percorso & asfaltato

al 70 per cento

zelli (Fiat spyder 1600), il rientranie
Bobo Cambiaghl iscritto con la Alpine
in attesa di portare in gara (cosa che
gli sarh possibile al «4 Regioni») la
sospiratissima Stratos ed il magiaro
Feryancz lui pure su Alpine. Per ulti-
mo abblamo lasciato Pregliasco. E’
¢ae i1 ligure — che figura tra gh
iseritti con Garzoglin su Beta coupe
— ancora non ¢ stato vistd all’Elba
per cui & ragionevole nutrire seri dub
bi sulla sua partecipazione alla gara
Aria di battaglia in gruppo tre. Do-
po il veloce « S. Marino» e il velo-
cissimo Rally di Sicilia, la gara del-
I'Elba appare un po' meno favore-
vole alle macchine superpotenti per
cui sarh davvero interessante segulre
il confronto fra la Carrera di De
Eccher, largamente primo nella classi-
fioa di gruppo ed addirittura al se-
condo posto in gquella assoluta per il
campidnato italiano, e le intramonta-
bili fulviette HF di Dall’Ava, Ambro-
gettl, Ferraris, e Perazio non-
ché la Beta coupé iscritta dal Jolly
Club Toni Carello.
Teoricamente senza rivalli (lo erano
a San Marino perd...) le Ascona nel
gruppl Uno e Due. In gruppo Due ol

- tre a Svizzero e Zandond, ci sarh an-
.. che Betti che ha acquistato la macchi-
. na praparata da Irmschet.

In gruppo Unc niente Commodore.
Bray, impegnato a rimontare il van-
taggio sacquisito da Presotto, quesia
voita non se 1': sentita proprio di Tl
schiare la mastodontica wvettura bDre-

. parata da Conrero ed ha « ripiegato »
' sulla solita Ascona. Un mezzo simile

lo avranno TabaneHi, Presotto e l'ex-

aviere Fagnola. : !
Guido Rancati
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Hans Stuck, uno dei pilnti"piﬂ in forma attualmente, ha
Ickx la BM 3500 4 valvole ufficiale,
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alla vittoria a Salisburgo
nella sua nuova livrea con fondo blu e striscie rosse e azzurre
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Nemmeno col 2i0co delle scie
le CAPRI si aggiudicano le prove

SALISBURGO - Due giornate di pro-
ve i disposizione dei concorrenti sce-
si a Salishurgo per la seconda prova
dell'Luro-turismo 1974, Dopo le: ne-
vicate degli ultimi due anni, final-
mente il sole primaverile ¢ tornato a
risplendere sulla pista austriaca favo-
rendo "afflusso di pubblico ¢ la -
cerca i prestazioni ottimali da parte
dei piloi.

Nel primo ed unico turno di. ve-
nerdi. cotne da previsioni, si vede su-
bito che la corsa si articolera oltre
che come al solito tra le vetture del-
la prima divisione ¢ della seconda di-
visione, anche tra le vetture della se-
conda divisione, dotate dei motori da
oltre 400 cavalli, ¢ ¢ciog le due Capri
ufficiali della Ford Colonia e la soli-
caria BMW 3.0 CSL del reparto com-

Tutti i tempi delle PROVE

perizioni di Monaco, e le altre, cioe

Capri ¢ BMW del

scuderie private,

Nella lotta tra Kranefuss e Neer-
pasch, che ora ha un motivo non so-
lo commerciale, per cercare il succes-
s0. ma anche un motive diciamo i
« sopravvivenza » per | rispettivi re-
parti competizione, l'apertura delle o-
stilith & favorevole alle Capri.

Glemser intattl
divide con Hezemans,
sotto 1l

1973 delle varie

con la Capri che
scende subito
1"18", registrando il tempo

di 1’17746 alla media di kmh 195,470.
Stuck con la BMW & Mass con la
seconda Capri sono a pari merito con
1'18''46, mentre sorprendentemente al
secondo posto si inserisce la Camaro
di GardnerMuir cronometrata in 1’
18714, Nella prima divisione la lotta

PILOTI E VETTURE UENBRBE b e o iERIC IO
Stuck (BMW) 1'18"'46 = 11714
Ickx {BMW)—- 11876 118743 1'21"'20
Hezemans (Ford) . 1'19"20 1'18"'25 1177344
Glemser (Ford) 11766 — 117797
Mass [Ford) 1'18"46 1"18"'16 1'17"61
Lauda (Ford) — 118714 1776
Gardner [Chevrolet) 121701 1'19"'47 —
Muir_(Chevrolet) 1T18"14 = —
Brun (BMW) 121°35 1'19"40 12060
Zondler (BMW) - —_ — 1'20''85
Ertl (BMW) 12504 1'20"10 1’2013
Betzler }:BIMW} — 12096 —
Mehr 1'22"74 121732 1’2078
Finotto (BMW) i 1'22"'90 1'2965
Peitier ( - ol 172407 1'20"98 12360
De Fierlant (BMW)_ —— 1'21"32 —
Schommers (BMW) 1'22"36 — 1'22"84
Kraus (BMW) / — 121”53 1'22"79
Ogredoweczyk. (BMW) — 121756 —
Muller-{BMW) - 3 == il 1'24"03
Arm [BMW) 122702 12160 12182
Kocher {(BMW) , — — 123736
Kiemele [Porsche) 1'27"'16 S 1'22"70
Sindel {Porsche) — 1'23''03 1'26''85
Maurer-Stroh [Porsche} 12364 126717 12374
. Ausserhofer {Porsche) / — 1'22"80 1'25''96
Kautz (Ford 2000) - 1'25"'47 1'24''97 1'24"'56
Heyer (Ford 2000) — 1'23'46 1'45"'63
et e e
she ( 2000 | R g Ly
Kniniaa (BRIW 2[]&3}] i tE[?_BB ;-gi"%; égi”gg

in neretto, il tempo valido

per I?L schieramento.

tra la Escort di Heyer-Kautz, prepara-

ta dalla Zakspeed, e gid vista a Mon-

2. ¢ la BMW 2002 di Basche' con-
dotta dallo  stesso Basche in coppia

con Koinige. vede la Ford scendere
a 1'25747 e la BMW a 1'26"°93.

[l primo turno di tre ‘quarti d'ora
del sdbato trova la BMW di Stuck-
Ickx alle prese con alcuni problemi
riguardanti Piniezione e la pompa del-
la benzina, per cui la vettura si li-
mita a compiere solo alcuni giri, In
campo avversario perd la Capri di
LaudaMass, dopo aver raggiunto il
miglior tempo parziale con il ferrari-
sta in 1’1814, si ferma con Mass al-
la guida lungo il percorso con il mo-
tore rotto. Hezemans e Glemser con
I'altra Capri invece si limitano a rifi-
nire la messa a punto, mantenendosi
a 1'18"15. Tra le altre tre litri pri-
vate all’avanguardia ¢ Brun con la
BMW di Schnitzer in 1'19"40 ¢ Ertl

‘con la BMW dell'Alpina, -che raggiun-

ge il tempo di 1'20"10. Finotto e
“iohr con la BMW acquistata' da Neer-
vasch sono a 1'21732 preceduti dalla
rettura  di  Peltier-de. Fierlant, vinci-
rice. 2 Monza, e cronometrata in 1
9'98  Nella prima divisione Hever
cende con la Escort a 12346 men-
re—Koinigg porta la BMW di Basche
L 1724760,

“~Per !a terza sessione di Fl]'{!.'l:. tre
juarti d'ora ai ssgbato. pomeriggio, la
MW risolti i problemi parte all'at-
acco con Stuck, che sulla «pista che
o ha visto nascere, non ha difficolta
i tirare fuori 'unghiata del campione.
| tedesco infatti arriva a 1714 me-
fia kmh 197,700, stabilendo il mi-
JJior tempo assoluto. Ickx che sale
n macchina dopo di lui, non riesce
yerd a fare che un giro, infatti la vet-
ura accusa subito una leggera avaria
ila frizione e per il belga non c'¢
sitt la possibilita di cercare di egua-

T!i:m: le prestazioni del suo partner,

Alla Ford per parare il colpo si
mandano fuori le due. Capri assieme
per favorirsi con il gioco delle scie,
ma purtroppo la wvettura di Lauda-
Mass  accusa un eccessivo sovrasterzo
e non va oltre 1'17"61, L'impresa rie-
see invece a Hezemans che con il tem-
po di 11744 non riesce perd a to-
gliere il primato a Stock.

Per tutti gli altri concorrenti alle
migliori posizioni questa sessiong non
porta invece senstbili mutamenti al
tempi  gia stabiliti in  precedenza e
percid lo schieramento rimane finva-
riato.

~+ La bagarre che ha dato la vittoria alle
¥ _ (ricolorate) BMW di ICKX e STUCK
¥ . SALISBURGO non batte la crisi

a FINE

dei «<mostri»

SALISBURGO - Se a Monza si era_ solo intuito, a Salisburgo
si & invece avuia la conferma che I'Europeo Turismo, nella
sua formula attuale, sta velocemente avviandosi verso la fine.
La presenza dei reparti competizioni ufficiali della BMW di
Monaco e della Ford di Colonia sulla pista austriaca, d’altron-
de invece di mitigare questa impressione 1'ha rinforzata. In-
fatti sia Kranefuss che Neerpasch hanno confermato che per
loro il futuro si presenta tutt’altro che facile. Le riduzioni del
budget imposte dalla crisi in cui versa Iindustria a-uicumnbili—
stica tedesca, al pari di quella italiana, hanno praticamente
reso impossibile, per unanime ammissione dei due « boss », la
gestione dei « super-mostri in abito di serie », che le due gran-
di rivali tedesche avevano preparato per le battaglie del 1974.

Perché se la nuova « Capri» e la nuova BMW « 3.0 CSL »
per prestazioni e grado di sviluppo tecnico, non sono altro
che dei prototipi mascherati, proprio quesia mascheratura,
resa necessaria per osservare i regolamenti, contribuisce ad

elevare alle stelle i costi di gestioni di un reparto competizione.

Le cifre esatte non si conoscono, ma considerando che ad
un cliente una vettura « vecchia» dell’anno scorso (vecchia e
piil che esatto osservando che rispetto alla versione 1974 ci si
trova di fronte ad un’altra vettura, nel senso letterale della
parola) costa dai 25 ai 30 milioni di lire, non ci vuole molto
a dedurre che un reparto come quello di Monaco o di Colonia
costa lira piu lira meno come un team di F.1.

A Salisburgo comungue per un momento la « miseria » di
Kranefuss e Neerpasch & stata messa da parte e all’esterno ¢
trapelata solo la patina di «nobilta ». E bisogna dire che al-
meno formalmente, lo spettacolo & stato all’altezza delle lo-
candine. Infatti sia 1a Capri, rinnovata nell'aspetto oltre che

sotto il cofano, sia la BMW, modificata nei colori e nei cavalli, .
hanno rispettato in pieno le previsioni che le volevano prota-

goniste di una battaglia ad altissimo livello.

Alla fine ha vinto la solitaria BMW di Stuck-Ickx, che so-
prattutto grazie al giovane tedesco, ha potuto esprimere in
pieno non solo le enormi®doti di potenza di oltre 400 CV rese
possibili dal nuovo motore di 3500 cmc con testa a sedici val-

vole, ma anche le piu collaudate doti di resistenza alla durata,

favorite da un insieme che nelle linee pili sostanziali ¢ rima-
sto immutato rispetto alla versione 1973.

Le due Capri di Lauda-Mass, e Glemser-Hezemans invece
pur equivalendo sul piano delle prestazioni la BMW, hanno
alla lunga accusato il peso dell'inesperienza agonistica dei nuo-
vi motori preparati da Cosworth, con cilindrata di 3400 cmc.,
testa a sedici valvole, e potenza superiore ai 400 CV.

La rottura del propulsore su entrambi i coupé di Colonia,
ha privato il pubblico di un finale sul classico filo di lana, ma
comungue ha permesso di assistere a due ore di autentico
spettacolo quando all'inizio le tre vetture, due Capri ed una
BMW, hanno sempre marciato una affiancata all’altra, ruban-
dosi ad ogni staccata la prima posizione, qusi si fosse ad un
« Gran Premio» e non a una «4 ore »,

In guesta sarabanda come al solito hanno brillato Stuck
e Mass, confermando, ancora una volta, che per le turismo,
cramai anche i piloti devono essere « specialisti» nel senso
piu puro della parola, specie, tanto per fare un esempio, con-
cedendo a Ickx e Lauda, di non essere pivellini e di avere gia
una buona esperienza del settore.

Naturalmente in gara olire ai « super-mostri» che facevano
una gara a sé, c’erano anche gli altri, quelli cioé con le vet-
ture dell’anno scorso. In questo coro di «privati» la BMW,
come gia in F.2, 1a fa da padrona con i coupé « 3.0 CSL » 3300

~ eme, motore a due valvole. Infatti fatta eccezione per la

« Camaro » di Gardner-Muir, sempre troppo ingombrante, non
sono esistiti rivali.

Alla fine sul folto gruppo 'hanno spuntata Finotto e Mohr,
che conquistando il secondo posto assoluto, hanno messo 1
ipoteca, in assenza delle vetture ufficiali, per gualche successo
pieno in futuro.

Tito Zogli




AUSTRIA TROPHAE - Gara internazio-
nale di velocitd in circuito valida quale
seconda prova del campionato europeo
vetture da Turismo Speciale - Salisburgo,
14 aprile 1974,

LA CLASSIFICA

1. Hans Stuck-Jecky lckx (BMW 3.0 C5L).
180 giri In 4000044, media non comu-
nicata: 2. Finotto-Mohr (BMW 3.0 CSL)

o e

a 10 giri; 3. Peltier-Zondler (BMW 3.0
CSL) a M girl: 4. _Hever-Kautz (Ford
Escort) a 17 _giri; primi della 1. divisio-
&7 5. Torredemer-Rosal (Ford Capri) a
22 giri; 6. Muller-Ogrodowczyk (BMW
30 CSL) a 24 giri; 7. May-Manhalter
{BMW 2002} a 31-giri: 8. Heinz-Heinz

“(BMW 3.0 CSL) a 35 girl.

Gran Turismo: 1. Kiemel-Sindel (Porsche
Carrera) 169 giri; 2. Ausserhofer-Maurer

":..l -

VV8/Blo

Stroh (Porsche Carrera) a 2 girl.

Giro pii veloce: Hans-Joachim Stuck
(BMW) in 1'168"'91., media 198,380 kmh.
CLASSIFICA DELL'EUROPEO

dopo due corse

2. divisione i _

{. BMW punti40: 2. Ford 18; 3. QFel 6.
1. divisione <l

1. Ford punti-40; 2. BMW 30; 3./Alfa
Romeo 10.

Alla corsa, la seconda del Campionato Europeo, hanno partecipato vetture molto diverse. Ecco la
Chevrolet Camaro d¢i Muir davanti ad una Mini-Cooper e ad una Porsche 914. Erano ammesse anche le GT

Emozionante altalena

Un buco
nel motore

di MASS

SALISBURGO - La partenza, da-
ta con mezz'ora di ritardo, vede
allinearsi al via 23 vetture, per i
tre raggruppamenti previsti, pri-
ma divisione, seconda divisione,
e « GT » oltre 2000 cec. I1 via dato
con il sistema « Indianapolis»
vede subito scattare in testa la
BMW di Stuck, tallonata a pochi
centimetri dalle due Capri di
Lauda e Hezemans. La confor-
mazione della pista, veloce con
lunghi rettilinei, favorisce il gio-
co delle scie, per cui ad ogni gi-
ro praticamente si assiste ad un
sovvertimento delle posizioni di
testa.

Né d'altronde nessuno dei tre
piloti si softrae a questa specie
di gioco, per cul lo spettacolo
per l'abbastanza numeroso pub-
blico richiamato dalla bella gior-
nata primaverile, & altamente e-
mozionante. Alle spalle dei ma-
gnifici tre nel frattempo, la bat-
taglin divampa tra le BMW
wl973» tre litri di Ertl, Mohr,
Brum, Peltier e la Camaro di
Gardner. Nella prima divisione
Heyer con la Escort di Zakspeed
fa subito il vucto alle sue spalle.
In testa Stuck fa registrare il
giro pill veloce in 1'16"'91 (media
kmh 198,38) che polverizza il vec-
chio record di Glemser di 1118"4.

Allo scadere della prima ora
le posizioni sono ancora incerte,
ma il primo rifornimento chia-
risce un po’ la situazione, infatti
alla BMW Neerpasch decide di
far cambiare entrambe le ruote
di sinistra, consumate perché
tutte le curve sono a destra. Il
temnpo necessario a questa ope-
razione, permette a Glemser e
Mass di guadagnare una decina

_di secondi su Ickx che ha sosti-

tuito Stuck.

Il belga durante il suo turno di
guida fatica a tenere il passo dei
due della Capri, soprattutto per-
ché, a sentire luil, qualcosa non
funziona alla perfezione nel cam-
bio. Nella « seconda » corsa, Ertl
si ritira per una collisione e alle
spalle di Gardner si inseriscono
Finotto-Mohr,

Al secondo rifornimento il van-

.....
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F_ncuu I'esordio ufficiale delle Ford Capri con il nuovo moto-
re Cosworth 24 valvole. Entrambe le vetture-Casa hanno rotto il mo-
tore. Da notare la nuova aerodinamica, con 1 radiatori in coda

' le decisioni CSAl

FERRARI dovra dividere
25 milioni con la IS0

ROMA - L’altra settimana il telefono & squillato nell'ufficio del’ing. Rogano
alla CSAI. Dall'altra parte del telefono l'ing. Ferrari che chiedeva come mai
non gli erano ancora giunti i 25 milioni che la CSAI elargisce ogni anno al
costruttore italiano che raggiunge un determinato punteggio per la F. 1. L'ing.
Rogano ha assicurato I'ing. Ferrari che quanto prima avrebbe provveduto a
mandargli quanto per regolamento gli spettava.

Il presidente della CSAI, in una riunione avuta con i suoi collaboratori
dopo la telefonata, ha cambisto il regolamento per I'assegnazione del premio.
Per quest’snno, i 25 milioni saranno per la Ferrari ¢ la Iso, 12 milioni a chi
piazza una macchina dentro le prime cingue, dal sesto posto al decimo 8 mi-
lioni per la seconda macching, e altri = milioni per chi mette uns macchina
dall'undicesimo al quindicesimo posto.

Una indagine fatta fare dalla CSAI ha stabilito che la Iso si pud conside-
rare una Casa italiana, in quanto il d.s. e d.t. & italisno (l'ing. Dallara) e che
le macchine, anche se assistite nell’officina di Frank Williams a Londra, vengono
assemblate in parte a Varedo.

Le altre decisioni prese dalla CSAI sono di stanziare 10 milioni per quei
piloti di F.2 che faranno un determinato numero di gare in Italia e all’estero.
Inoltre al campione italiano di F.3 verra assegnato un premio in _deunru di
cinque milioni se il pilota assicurerd il « salto» alla categoria superiore. Sono
stati confermati gli 8 milioni che si sapeva per la squadra rally, mentre si spe-
ra di tirar fuori altri due milioni di contributi vari per le dissanguate cas-
se rally.

Queste decisioni dovrebbero essere annunciate alla premiazione dei cam-
pioni CSAI che si terra (finalmente) il 24 aprile, in un grande albergo di
Milano.

La FORD dopo le cure invernali

E’ diventata un armadio

SALISBURGO - Come @ ovvio, essendo questa la prima wvolla che le Capri e
le BMW CSL ufficiali, scendono in pista per 1’Europeo turismo, il motivo tecni-
co principale della gara salisburghese & dato appunto dalle due wvetture della
Ford Coloniaz di Lauda-Mass e di Glemnser-Hezemans, e dal coupé di Neerpasch
affidato a [Ickx-Stuck: la Capri presenta esterlormente ed interiormente |
segni della acura invernalen. Infatti la carrozzeria ha ora sul dietro un
vistoso alettoncino, che perd non & staccato dal corpo vettura, ma si integra
con il cofano posteriore. Altra grossa novitd del coupé di Colonia sono 1 due
enormi -radiatorl sistemati dietro guasi a conferire alla vettura I'aspetto di
un enorme « armadio». La trovata perd sembra aver dato i suoi frutti in
quanto con il frontale non disturbato dai wvortici d'arla necessari per raf.
freddare 1 radiastori, nel caso questi fossero anteriori, Kranefuss ha dichiarato
che le Capri in velocith pura hanno guadagnato gqualcosa come 15 Km. in pil,
raggiungendo con i rapporti pit lunghi una velocith massima di circa 285 Kmh.
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taggio delle due Capri nei con-
fronti della BMW & salito a poco
pii di una ventina di secondi,
mentre nel frattempo poco prima
si sono ritirati Gardner e Brum,
con il motore fuori uso, lascian-
do cosi a Finotto la quarta po-
sizione, e la prima dei « privati »,
davanti alla «CSL» di Peltier-
de Fierlant vincitrice a Monza.

Stuck, nel salire in macchina
al posto di Ickx, dichiara di vo-
ler cercare di vincere, e la sua
azione fa subito sorgere dei dub-
bi sulla validita dei problemi ac-
cusati da Iokx con il cambio.

A galvanizzare il pilota della
EMW, contribuisce anche la vi-
sta lungo il percorso della Ca-
pri di Glemser-Hezemans, fer-
matosi con un buco nel mono-
blocco. Mass perd con la Capri
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superstite concede molto poco a
Stuck e la gara si accende per
il duello a distanza fra le due
« promesse » dell"automobilismo
Ttedesm.

Al terzo rifornimento con sole
12 vetture ancora in corsa perd
colpo di scena. Il vantaggio della
Capri sfuma, perché mentre ai
boxes BMW per fare benzina e
sostituire una gomma posteriore
sinistra impiegano il tempo re-
cord di soli 18 secondi, a quelli
della Ford per fare benzina e
cambiare le due gomme di si-
nistra, impiegano oltre 45 secon-
di. Trovatosi cosi inaspettatamen-
te in testa per pochi secondi
Stuck fa sfoggio della sua classe
e della.sua conoscenza della pi-
sta impedendo a Mass il ricon-
giungimento.

In questa situazione Mass chie-
de il tutto per tutto al suo mo-
tore, ma dopo essere per un po’
riuscito a contenere lo strapotere
di Stuck, deve alzare bandiera
bianca, lasciando andare via il
rivale, che in pochi giri accumu-
la un vantaggio di olitre trenta
secondi. Ai boxes Ford dopo es-
sersi, resi conto che la Capri ac-
cusa i segni della fatica, fanno
cenno a Mass di rallentare per
conservare la seconda posizione,
ma anche Mass wbucan il motore,

In seconda posizione salgono
cosi Finotto e Mohr che trovano
il giusto premio alla loro gara re-
golare. Nella prima divisione in-
vece senza storia il successo di
Heyer-Kautz con la Escort.

t. 2.

Al lati del parafanghi posteriori so-
no poi statl piazzati altrl due piccoll
radiatori, sempre dell’'acqua, che rti-
cavono 1) flusso d'aria e lo fanno
fuoriuscire dalle feritole ricavate sul
parafanghi stessi. “Aumentate anche le
sezioni delle gomme che ora sono da
15" postetiormente e da 12" anterior-
mente. Sostanzialmente identiche a
quelle del 1973 invece le sospensioni,
fatta eccezione per le modifiche di ir-
robustimento rese n&cgssaﬂﬂﬂ %ﬂﬂ'll-
loggiamento del pezzo forte della cu-
ra invernale, clo& il motore sei cilin
dri preparato da Cosworth di #00 cc.

Questo motore, dl cul esistono per
ora 'quatiro esemplarl, e di cui il
preparatore inglese sl & assunto il
compito sia della manutenzione che
dello sviluppo, ha come e noto una
testa con quattro valvole per cilindro,
e sviluppa una potenza media di cir-
ca 408 CV. 11 peso totale delle Capri
versione 1974 & di 1050 chili.

Per | coupé BMW u3.0 CGSL» wver-
sione 1974, Neerpasch esteriormente
ha modificato solo il colore passato
da bianco con fasce colorate, ad un
colore di base blu notte. Mentre la
sezione delle gomme & salita a 15"
dietro e 11,5 davantl, adeguando le
sospensioni alle maggiorl possibilith
del motore, Neerpasch ha puntato
tutto - sul  motore.

A Salisburgo | tedeschi hanno pro-
vato un propulsore da 3300 cc com
400 CV ed uno da 3500 cc con 420
HP. Per toccare 'questi verticl di po-
tenza la testa a due valvole per ci-
lindro usata ancora dal preparatori
Schnitzer e Alpina, & stata ridisegnata
con l'adozione di quattro walvole per
cilindro. Il peso totale della wveitura
& ora di 1270 kg. La velocith massima
perd & di soli 270 Kmh.

A questo proposito Neerpasch ha
dichiarato di avere gih allo studio Ia
modifica del passagglo del radiatori
dell’acqua sul posteriore, come sulle
Capri.

Accanto a queste che sono state le
due novith pili interessanti a Salisbur-
go si & anche wista la BMW « 2002 »
preparata da Basche che 1'ha anche
guidata. Su questa vettura il tecnico
tedesco ha alloggiato il motore che
gia usa in « ¥. 2 », adottando pero il
blocco cilindri originale, per esseéic &
Pﬂusctﬂ con | regi::]lmnﬂntl defl'Euirn-
Turismo. La potenza & di circa 275
CV. e la carrozzeria & stala allargata
in corrispondenza del passaggi ruote.



le corse inglesi

V8/Blo

domenicaSPRINT

Da OULTON PARK a BRANDS HATCH ricco di emozioni il lungo week-end festivo

PASQUA 5000 non solo per REDMAN

OULTON PARK - Questa prova del campionato Roth-
mans di F. 5000 & stata vinta da Redman davanti a Hobbs,
mentre Ashley si piazzava terzo e Magee quarto, davanti a
Lella Lombardi. Altri due piloti in classifica e chiuso. Mo-
notono, direte forse. Invece non ¢’¢ mai stato un momento
in cui la numerosa folla abbia avuto modo di pensare al
brutto tempo, dalla partenza, quando la Lola di Evans &
balzata sopra la ruota anteriore della Trojan di Schuppan
{abbiamo ricordato il recente multiplo incidente di Mallory
Park e ci siamo detti «ci risiamo ») fino agli ultimi cinque
giti, quando Redman si ¢ tenuto stretto la posizione di
comando con la Lola la cui maneggevolezza era praticamen-
te inesistente, vicendo poi per 1/5 di secondo.

Nel frattempo’ Pilette aveva buttato fuori pista il compa-
gno di squadra Gethin e poco dopo era arrivato ai boxes in
modo veramente spettacolare, tutto per traverso, Dean ave-
va avuto una collisione, Edwards aveva urtato un'altra
Embassy Lola, a Lella Lombardi era stata sventolata la
bandiera nera, era stato stabilito un nuovo record ed erano
successe altre cose varie, come vedrete in seguito.

Come in tante gare quest’anno, i pneumatici hanno svol-
to un ruolo dall'importanza sproporzionata. Una sessione di
prove sul bagnato, una n& asciutta né bagnata... e una Casa
che & rimasta senza pneumatici intermedi. Sono emerse fra
tutte le due Chevron-VDS5, con Pilette che ha dimostrato
una decisione che doveva poi mostrare anche in gara, otte-
nendo la posizione al pale in 1'31"8, Gethin gli era di

HOBBS
rinuncia
al reclamo

OULTON PARK - Il giorno della ga-
ra il tempo era nuvoloso, freddo, pe-
r0 asciutto, per cui sono statl con-
cessl diecl minuti « di riscaldamento »
dato che i piloti non avevano provato
sull’asciutto. Sullo schieramento Ia
vettura di Ashley non era ben alll.
neata per cul alle spalle Wilds agita-
va il pugno, mentre Redman si tro-
vava in difficolth per ingranare la
marcia. Ci & rluscito mentre la ban-
diera si abbassava ed & scattato in
testa. Seguivano le due Chevron e i
piloti partiti dal lato sinistro dello
schieramento; quelll di destra aveva-
no tuttl esitato, quando la Lola di
Evans si era sollevata in aria, sopra
la ruota anteriore della vettura di
Schuppan (Vern aveva fatto una buo-
na partenza, Evans invece no, poi
all'improvviso le sue ruote posteriori

te per traverso, si erano
bloccate) e aveva anche sfiorato la
parte posteriore della Lola di Hobbs.
Comunque, il gruppo ha superato il
pericoloso momento, a parte il fatto
che Schuppan al termine del primo
giro & arrivato « zoppicante » al box,
per ritirarsi con la sospensione storta.

Alla fine del primo giro Redman
conduceva, con il palo di Chevron
che facevano il solletico al suol tubi
di scarico. Seguivano Wilds, Ashley,
Evans, Hobbs e Lombardl e
ned successivi girl § primi tre si sono
apertl un varco nefi confronti di
Wilds. Pilette ha attaccato con wvio-
lenza Gethin, per occupare la secon-
da posizione,. al punto che ci siamo
tutti chiesti se appartenessero vera.
mente slla stessa squadra. Lella stava
abbarbicata alla coda della vettura
tEI:i Hobbs, ﬂw targimbi ha superato

VaAns per all'inseguimen
di Ashley. "

Alle spalle di Lella, Edwards an-
dava assal meglio di quanto avesse
fatto in prova. Al quinto giro Hobbs
ha superato Ashley e, all'improvviso,
Wilds & arretrato al settimo posto,
ovviamente In difficolth col cambio
(passando davanti ai boxes ha solle-
vato cinque dita e tutti hanno pen-
sato che non avesse pill luso della
quint_a marcia, ma dopo ha splegato
che in quel momento la quinta era
T'unica mareia che riusciva a ingra-
nare!). Una tornata pil tardi Edwards
ha superato Lella ed entrambi sono
passati davanti a Wilds.

Intanto nessuno disturbava il ter-
zetto di testa e sl quinto giro Re-
dman ha stabilito un nuovo record
assoluto del circuito in 124", record
che Pilette ha uguagliato al diciasset-
tesimo (il vecchio record, di 1'24'4,
era detenuto da Hulme fino dal 1972
con una McLaren F.1). All'ottavo gi-
ro Pilette ha superato Gethin e Ia
vettura di Lella aveva il tubo di sca-

Tico staccato (si & subito accorta che

tore a iniezione.
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il suono del motore era cambiato e
dopo ha guidato sempre pensando
che non doveva rischiare di rovina-
re le valvole. (Ha detto che eva
% soltanto circa 200 girl/min., ma do-
veva stare attenta a tenere su i giri
in curva»). Adesso era tallonata da
Dean, finchd si sono entrambi appre-
stati a doppiare Wattiez, che era piut-
tosto lento. Vedendoli nello specchiet-
to retrovisore Wattiez si &

e Lella & passata avantl, ma poi, dato
che Wattiez era all’esterno in curva,
una ruota della sua vettura & scivola-
ta fuori pista e la Lola, entrata in te-
sta-codn, & stata urtata con violenza
da Dean.

Al decimo giro & stata sventolata
la bandiera nera all'italiana che ha
completato la tornata lentamente e,
intanto, le si & staccato il tubo di
scarico sicché i commissari e quelli
della Shell sport le hanno fatto se-
gno di andare a fermarsi al box,

In quattro giri Pilette si & aperto
un varco di 2'"'2, mentre la vettura di
Redman dava la netta impressione di
essere poco stabile, tanto che al box
hanno comineciato a preoccuparsi per
le condizioni del pneumatico posterio-
re dl sinistra. Si & aperto un warco
tra Evans e Edwards, quando il pri-
mo & incappato in un testa.coda, e
pareva che un suo pneumatico ante-
riore si stesse afflosciando, ma {1 pi-
lota ha proseguito. Nella tornata suc-
cessiva ha fatto un altro testa-coda,
Questa volta contro una barriera di
sicurezza che ha nettamente amputa-
to la parte posteriore della Lola.
Edwards era perd illeso.

fianco, pit lento di un solo secondo e del resto, le Chevron
sono vetture molto adatte al circuito di Oulton Park. Sul
suo « terreno di casa » Redman completava logicamente la
prima fila con 1’33"2. Seguendo l'esempio della Mclaren
a Silverstone, Brian aveva provato dei Goodyear 1973 (di
costruzione diversa) ed & stato ricompensato.

In seconda fila Evans ed Ashley, finalmente contento
della maneggevolezza della Lola Shellsport, In terza Schup-
pan, la cui Trojan dal passo corto era pitt maneggevole di
quanto fosse stata sul veloce circuito di Silverstone, Hobbs
che in entrambe le sessioni aveva avuto noie per i pneuma-
tici che si afflosciavano lentamente (tanto lentamente che
David non capiva perché la vettura fosse cosi poco stabile).
Completava la fila Wilds, con la nuovissima March con mo-

Craft € apparso in F. 5000 per la prima volta quest'anno
e il suo tempo di 1'40"'2 gli ha fatto’ condividere la quarta
fila con Maguire su Trojan, poi venivano Magee in quinta
fila, di 2" pit lento, quindi Twaites su Lola e Lella Lom-
bardi con 1'43"6. Benché non fosse ancora del tutto soddi-
sfatta della sua Lola, nella prima sessione sul bagnato, Lella
era meno afflitta di quanto lo fosse stata altre volte in ana-
loghe condizioni. Ne lei né quelli del team tapivain come
mai il suo tempo fosse peggiorato nella seconda sessione,
quando la pista si asciugava. Dietro c'erano Wattiez, Ed-
wards e Dean, il quale si & qualificato, ma non & stato cro-
nometrato ufficialmente
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Redman adesso & poco arretrato,
(« Ero precocupato per via di un
imprevediblle sovrasierzo alle alie wve-
locits, causato dal pneumaticin» ci
ha pol deito) ma d'un tratto lo si &
di nuovo visto al comando. La Che-
vron di Pllette & arrivata in ¥ista dei
boxes completamente per traverso,
avvolta in fumo provocato dai pneu-
matici ,ed & finita dolcemente col
muso contro il terrapieno sétto il pon-
te (dopo Teddy & ripartito, ¢ anda-
to al box e si & ritirato per danno
alla sospensione)., E cosl ora Redman
aveva un vantaggio di 22" su Hobbs,
che aveva corso con una certa pru-
denza per alcuni girl, a metd gara
= perché credevo che un pneumatico
sl stesse alflosciando ». Evans con-
tinuava ad attaccare Ashley, ora per
la terza ©posizione, mentre Magee
aveva superato Lella. Wilds era arre-
trato, adesso vicino al doppiato
Craft che a volte lo precedeva, a
voite gli stava dietro a seconda del-
I'umore del suo capriccioso cambio
che, al ventiduesimo giro, ha fatto
I'ultimo brutto scherzo sicchés Mike
si & trovato in curva senza marce.
E' finito in testa-coda sull’erba e,
dopo essere uscito dall'abitacolo, &«
girato atiorno alla wettura per tira-
re calci al pezzo colpevole!

Intanto a Hobbs weniva segnalato
di forzare per guadagnare terreno su
Redman e ha completato il venticin-
quesimo giro staccato di poco. Du-
rante questa tornata, si & rotto il
supporto dell'alettone posteriore della
vettura di Brian sicché 1’alettone &
caduto a un angolo di 45 gradi. Im-

Redman, con un primo ed un secondo nel week-end pasquale, & ora al comando del Rothmans F. 5000

TRAOFEO ROTHMANS - QOulton Park, 12
aprile - Gara per vetture di F. 5000

LA CLASSIFICA - 30 giri

1. Redman (Lola T332) 43'24"'8, media
kmh 184,18; 2. Hobbs (Lola T330) 43
25''0; 3. Ashley f{Lola T330) 43'41''0;
4. Magee (Lola T330) 44'30''6; 5. Lom-
bardi (Lola T330) 44'31''2; 6. Evans
(Lola T332) 44'38''6; 7. Craft (Chevron
B824/28) 29 giri. Gire pit veloce: Red-
man @ Pllette, 124''0, media nuovo
record 189,38 kmh. &

e 11 7. GP. della Manzana per TN
avrad luogo su tre tappe e le partenze
verrano date cominciando con la clas-
se B seguita dalla classe C. La distan-
za totale & di km. 1.664,200. Sino ad
ora Je iscrizionl hanno superato le
150 unita con tutti 1 migliori della
categoria.

® Pure il famoso « Desafio de los va-

lientes » ha la sua data: la corsa fra
Carlos Paz-Mina Clavero-Carlos Paz

avra luogo il 19 maggio con la parteci-

pazione di piloti « invitati » che avran-
no a disposizione wetture
berlina.

Fiat 1325
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mediatamente & diventato molto dif-
ficile tenere in mano la Lola alle al-
te velocith ma Brian ha tirato avan-
ti mentre commissari ansiosi guarda-
vano attenti, per decidere poi che
l'alettone era ancora fissato in tre
punti e che non era necessario sven-
tolare la bandiera nera.

Ashley ha potuto rilassarsi unica.
mente negll ultimi due giri, perché
Evans ha fatto un testa-coda di oul
hanno approfittato Magee e Lella,
prima che l'altro ripartire.
Lella era rimasta alle spalle di Ma-
gee a meth gara e nella seconda me-
th ha contrattaccato sempre, riuscen-
do ogni tanto a portare le sue ruo-
te anteriori accanto a quelle poste-
riori di Magee (dopo si chiedeva co-
me mai la Lola dell'irlandese sem-
brava tre volte pili larga di qualsiasi
glira T330). Durante tutto questo Lel-
la & stata cronometrata dalla Shell-
sport in 126", dunque di soli 2" al
di fuori del nuovo record, ‘' benché
avesse perso il tubo di scarico e il
motore mancasse di potenza. Sul tra-
guardo ha ¢di muovo riportato le sue
ruote anteriori quasi affiancate, ma
non & stato abbastanza, anche se per
poco.
Hobbs si chiedeva se sporgere recla-
mo, poi ha deciso di non farlo. lLa
classifica & gquindi definitiva e noi
slamo rimasti 11 a chiederci quante
vetture avrebbero potuto essere ripa-
rate in tempo per la gara di Brands
Hatch tre giorni dopo.

Una corsa tutt'altro che monotona.

David Hodges

BOB EVANS

non si fa
Innervosire

BRANDS HATCH - 1a gara del lu-
nedl di Pasqua ha offerto un’altra
divertente prova della F. 5000, con il
risultato finale combattuto per tutta
la corsa, soprattutto negli ultimi giri
quando Redman, pilota di grande e-
sperienza, ha {atto 1'impossibile per
strappare il comando al promettente
Bob Evans il quale, rifiutandosi di
lasciarsi innervosire, ha tenuto duro,
vincendo poi con un wvantagglo di
00’7, Lella Lombardi ha fatto un’al-
tra gara liscia e regolare, plazzandosi
ottava.

Soltanto due fra le wetture rimaste
danneggiate il venerdl precedente a
Culton Park non sono apparse (per
fortuna le officine Chevron non sono
lontane da QOulton e un lavoro di due
glornl aveva rimesso in sesto le VDS;
si & pol saputo che 1i drammatico zi-
tiro di Pilette a Oulton era stato do-
vuto alla rottura di una parte della
sospensione posteriore, ata
nella collisione con Gethin, e
ormai ammette praticamente che la
colpa @& stata sua).

Le prove sono state molto combat-
tute. A suo tempo Wilds si & conqui-
stato la posizione al palo in 44" e,
ormai, i problemi al cambio della sua
March parevano  superati. In prima
fila con lui ¢'era Pllette (tempo 44'0)
con pneumatici Firestone, mentre 1l
suo compagno i squadra Gethin mon-
tava Goodyear. In complesso { pilofi
ritenevano che 1 Flrestone f{acessero
guadagnare qualche frazione di se-
condo sui templ sul giro, anche se in
effetti le vetture principall usavano
Goodyear. In seconda fila Evans e
Gethin, entrambi con 44''5, in quella
seguente Belso e Redman 1l quale
lottava un poco con la wettura, su
quel clrculto. Fra parentesi, Il suo
posto sard preso da Schuppan, quan-
do i suoi impegni con la Shadow
saranno effettivi, e la veltura e gia
riverniciata coi colori del Theodore
Racing Team, primo segno wisibile
della presenza di Teddy Yip in Eu-
ropa.

In guarta fila Ashley, non troppo
soddisfatto (fempo 45''1). Riteneva
che l'alettone a banana, ora di moda,
non fosse di aiuto e avrebbe prefe-
rito il wveechio modello, tuttora mon-
tato sulla vettura della sua compa-
gna dl squadra, Lella Lombardi. Stra-
no visto che entrambe le Lola Shell-
sport hanno la loro base & Brands
Hatch, a tutte e due dopo le prove
si sono dovuti cambiare i rapporti
del cambio. Questo, unito alla mo-
difica all'ammortizzatore posteriore, ha
significato che per e giro in
gara Lella non si & fatta la mano
alla wveltura. Nella stessa flla di
Ashley c'era Hobbs (45''3).

In quinta fila Holland (45"3) e
Schuppan (46''1), il quale si chiedeva
dove fosse finita la potenza del mo-
tore della sua Trojan. Nella fila suc-
cessiva Lella (46''4) e Craft (46''7)
il quale aveva rotto l'albero motore
prima di essersi ben « scaldaton» in
prova; continuava a lamentarsi dicen-
do che aveva bisogno di tempo per
mettere a punto la vettura. « E’ irop-
po nuova, non & ancora bene equili-
brata ». In fondo allo schieramento
Summers su Trojan, Robinson su
McLaren, Twalites su Lola, Magee su
Lola e Kayes su McLaren.

d. h.

TROFEO ROTHMANS - Brands Hatch -
15 aprile - Gara per vetture di F. 5000

LA CLASSIFICA
1. Evans (Lola T332) 4'59''9. media
159.65 kmh; 2. man (Lola T332) 45’

00°'6; 3. Ashley (Lola T330) 59 giri: 4.
Gethin {Chevron B28) 59 giri: 5.- Schup-
pan (Trojan T101) 59 girl; 6. Wilds [Mar-
ch T4A) 59 giri; 7. Pilette (Chevron B28)
28 giri; 8. Lombardi {Lola T330) 58 girl;
8. Sumner (Trojan T101) 57 girl: 10.
Twaites (Lola T330) 55 giri; 11. Kayes
{McLaren M14) 53 giri; 12. Craft [Che-
vron B28) 43 girl. Redman 48''8 sec,
media 165,02 kmh, record assoluto cir-
cuito corto.

Punteggio Campionate Rothmans
Redman, 67; Hobbs, 47; Gethin, 45;
Wilds, 42; Evans, 41; Ashley, 40: Lom-
bardi 22.
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La «FLORIO» per forza si correra il 9 giugno su soli 7 giri

Nemmeno tricolore la TARGA «stradale»

PALEERMO - La 58.a edizione della Targa Florio si ¢orrera dome-
nica 9 giugno (partenza alle ore 9) sul tradizionale « Piccolo cir-
cuito delle Madonie » di 72 chilometri. Questa la decisione defini-
tiva dell’Automobile Club Palermo, ratificata dalla G3AI, dopo le
polemiche e le contestazioni in sede internazionale che hanno por-
tato la CSI a togliere alla corsa siciliana ogni validita di cam-
pionato.

Per tentare di rﬁ.}trre i 1_'534:11:1& m in gtiegtu tipo di compe-
tizione « stradale » organizza ermi hanno apportato
alla formula della loro corsa alcune sostanziali mndijtich&. Prima
di tutto & stato ridotto il chilometraggio da coprire. L'anno scorso
la Targa si correva su undici giri del percorso per un totale di
792 chilometri; adesso invece i - saranno solamente T per un
totale di 504 chilometri. ltre & stato drasticamente ri-
dotto da 80 a 60 il numero dei partenti. Quest'anno infatti 1'A.C.
Palermo accetterd solo un centinaio di iscrizioni e le prove, in
programma per il giovedi 6 giugno dalle 8,30 alle 11,30 e dalle 13,30
alle 16,30 avranno valore di qualificazione cosl che saranno am-
messe al via solo le 60 vetture piu rapide.

Alla gara sono ammesse le vetture del due (classe 2000
e oltre 2000), del Gruppo 4 (classl 1600, e oltre 2000) e le
Sport del Gruppo 5 (classi 1300, 1600, 2000 e oltre 2000). Per quanto
riguarda la validitd la Targa Florio di quest’anno non potra fre-
giarsi neppure del campionato nazionale, essendo valida solo per
il campionato sociale dell'A.C. Palermo e per il canﬂpﬂnﬂtu sici-

di velocits e durata» indetto annualmente oltre che dagli orga-
nizzatori della Tarmga Florio anche da quelli della « 24 Ore di
Daytona », della « 1000 KM di Spa », della « 1000 KM del Nurbur-
gring » e della « 24 Ore di Le Mans » e riservato alle vetture GT
e Sport.

Ci vorranno ingaggi solidi quindi per convincere piloti e scu-
derie a partecipare a una Targa Florio non titolata. Ma forse pill
degli ingaggi potrd valere il « blasone » della corsa madonits che
resta, nonostante la sua pericolositd per il pubblico, la piu fasci-
nosa ed entusiasmante gara automobilistica del mondo. Proprio
in questa prospettiva si pud intravedere una possibile partecipa-
zione alla gara del 9 giugno dell’Alfa Romeo (se i suoi programmi
sportivi verranno confermati dopo la 1000 Km monzese con le
Sport 33) % della Porsche con le Carrera turbocompresse, oltre
::hePdella Lat:tgcia con le Et?ltf ) ¥

er quanto riguarda po « Coppa o » valida come prova
del Campionato europeo Gran Turismo, in programma per il 12
maggio sull’autodromo di Pergusa e «saltatan» (anche) per Ia
concomitanza col referendum, la CSI si & riservata di fornire una
data alternativa al pill presto, o in sostituzione di un’altra gara
del medesimo campionato che venisse annullata o a fine stagione.

I’AC. Palermo, dal canto suo, nel chiedere che tale nuova
data non sia successiva al prossimo mese di settembre, ha gia
stilato per quella gara un regolamento che prevede le vetture dei
Gruppi 3 e 4 impegnate all'autodromo di Pergusa in due manches

AUTDOMOVIL CLUB MENDQZA
Musve AUTODROMO Gral SAN MARTIN

liano di velocita.

La prova siciliana comunque resta valida per lo « Challenge

“di 45 giri I'una con classifica finale per somma dei tempi.

Anche LETI.A
nei guai per
le gomme

BRANDS HATCH - Nonostante i pro-
blemi cul abbiamo accennato, all’ab-
bassarsi della bandiera & andato in
testa Wilds, seguito da Evans che ave-
va fatto una partenza a razmo, Pol ve-
nivano Pilette, Belso e Gethin. Que-
sto era l'ordine al primo giro, men-
tre Lella Lombardi occupava il tredi-
cesimo posto davantl a Oraft. Alla
tornata successiva Craft 1'ha supera-
ta, mentre in testa Evans forzava e
passava avanti togliendo il comando
a Wilds. Piano piano il gruppo di
sel wetture (Evans, Wilds, Pllette,
Belso, Gethin e Redman) si & stac-
cato da guello Successivo, formato da
Schuppan, Ashley e Holland.

Giro dopo giro, non & cambiato
niente fra i piloti di testa che dopo
la nona tornata sono diventati «un
quintetto», quando Pilette si @
fermato per un camblo di ruote. Al-
l'undicesimo pgiro le prime cingue
vetture erano racchiuse un un secon-
do, poi Evans ha cominciato a stac-
carsi leggermente e al quindicesimo
giro Gethin perdeva chiaramente ter-
téno. Alla diciassettesima tornata Pe-
ter aveva alle spalle Redman, anziche
Belso, e Brian intuiva ovviamente
che la coppia di testa avrebbe po-
tuto staccarst da Gethin. Al
diclassettesimo ro Lella & stata
doppiata dai leaders, che andavano
molto forte, perd ha a sua volta su-
perato Magee per riprendere 1'undice-
sima posiktione che sveva perso guan-
do Craft le era passato avantl. Al
giro successivo era salita al decimo
posto, quando Holland si & fer-
mato ﬂﬂbnm lamentandosi che il suo
motore .

A poco a poco Redman ha accor-
ciato il distacco che lo separava dal-
la coppia di testa & al trentesimo
piro era separato di soll 3"1/4, si-
tuazione c¢he non & mutata per va-
rie tornate. Pol, d'un tratto, Wilds ha
preso a rallentare e si & pol saputo
che era rimasto pratibaments senza
freni. Al trentanovesimo giro Redman
era secondo, con lo stesso distacco
rispetto ad Evans. A questo punto ab-
biamo pensato che avrebbe raggiun-
to Evans, ma nonostante uh susse-
guirsi di pgirl velocd (44’2, pol 441,
poi record in 43"8) gli sono otcorse
dieci tornate per riuscirel,

Intanto Ashley aveva superato Ge-
‘thin ed entrambi erano passati da.
vanti a Wilds, approfittando di so-
ste al box altrui. Lella era ormai set-
tima, al cinquantesimo giro, benché
fosse stata doppiata due volte e wve-
nisse minacciata da Pilette. Wilds &
poi uscito di scena per un altro gua-
sto, che si & aggiunto al problemi di
ché sentivo che altrimentiugoouerfn.k
freni. « Da quel momento ho dovuto
essere prudenie — ha detto — perché
sentivo che altirmentl avrel tuto
trovarml alla gulda di una & »,

A dieci girl dalla fine, Redman era
affiancato ad Ewvans, mentre passava-
no davanti al boxes, ma Ewvans ave-
va la tralettoria giusta per la ourva
successiva e non ha mollato. Ha con-
tinuato & non mollare per gli ultimi
dieci giri, durante il duello per il co-
mando c¢he & stato, sl potrebbe dire,
veramente epico. Speriamo che «la
brigata » della F.5000 offra corse di
questo livello quando andrd in Italia,

Nell'ultimo giro Brian ha dato tut-
ti di sé, ma Evans & riuscito a fare
guel piccolissimo sforzo in pih nelle
ultime due curve, dove aveva sempre
avuto un vantaggio durante tutta Ia
battaglia, e ha tenuto duro fino in
fondo. Redman era piluttosto stupi-
to: « Ml sembra di passare la vila a
fare gare durissime.» — ha detlo —
« Questa avrel proprio dovuio vin-
cerla. In ognl giro poteve raggiun-
berlo ¢ tenerlo a bada, fino alle due
ultime curve. Se avessl potuto avere
la meglio sul rettifilo del boxes 1'avrel
superato, E' probabllmente una gque-
stione di traziome. Ho dl nuovo usato
i pneumaticli dello scorso anno che
hanno una mescolo un poco piit dura,
e sono & malapena consumatil. In 60
girl attormno a Brands Hatch avreb-
bero dovuto mosirare plu segni di
USUTA =,

Benché | suol pneumaticl posteriori
non fossero in buono stato, Ashley
ha superato Gethin negli ultimi giri,
Il morale di Lella & invece sceso nei
primi, quando dal box le hanno se-
gnaltao dl « tirarew, ciod 53,52 e co-
gl via, e lei ha creduto che fossero
i suol templ sul giro! Verso la fine
uno del suoi pneumatici anteriosi si
afflosciava, ma in complesso Lella ha
trovato che la parte anteriore della
vettura aveva buona aderenza, mentre
era un poco a disagio per un certo

scodinzolamento,
David Hodges

Giulio Mangano

Drammatico in una corsa F.3 inglese

31 frattura il cranio
proteggendosi nell'urto

OULTON PARK - Come contorno
alla gara di F. 5000 c’¢ stata una
prova del campionato Lombank
di F. 3 che & risultata una noiosa
processione. Erano state iscritte
18 vetture e ne & apparsa addi-
rittura oltre la meta. Fra gli as-
senti il brasiliano Marcos Mo-
raes, che aveva avuto un incre-
dibile incidente in prova a Snet-
terton tre giorni prima: la sua
vettura era rotolata su se stessa
;i-er I}:ns; volte, e du:anl-tie la prima
il pilota aveva perso il casco per
cul si & accovacciato nell’abita-
colo con tale spinta che si e frat-
turato il cranio contro il volante;
a parte questo, si e soltanto rotto
un polko. Questo dimostra se non
altro che la GRD ha un robusto
roll-bar. Finché non sara guarito,
il posto di Marcos verra preso da
suo fratello, e inoltre sta per ar-
rivare dal Brasile un altro fratel-
lo, & cui sark affidata la seconda
vettura.

Passadore ha urtato nella pri-
ma sessione di prove, ma la vet-
tura & stata praticamente ripa-

Tragedia nel TURISMO in Argentina

CAPILLA DEL MONTE - La presena
di sole quaranta wetture e la iragica
fine di Ugo Mazzoni, una promet-
tente -figura di glovane pilota che
ancora capeggia la classifica della
classe B, hanno tolto molio interesse
alla tanto attesa competizione in mon-
tagna, wvalida per la classifica del
campionato argentino Turismo Nazio-
nale,

Mazzonl, con la sua TAVA non ha
avuto fortuna, quella fortuna che ha
invece alutato Stillo guando in una
curva veloce non poteva controllare
la sua R. 12 e usciva di strada fer-
mandosi, con poche contusioni, contro
una roccia. Poco dopo arrivava Maz-
zonl che, si dice, vuol per la polvere
sollevata da un pilota che lo prece-
deva e che non gli permetieva una
esatta misura del raggio della curva,
vuol per 11 brecciolino spazzato da
Stillo, usciva di strada, volava sulla

MAZZONI nel burrone

vettura di Stillo e rotplava, rovescian-
dosi, nel burrone. Ta gabbia di sicu-
rezza non resisteva all'impatto e il
pilota, che nella caduta aveva perdulo
il casco, sl sfracellava contro il ter-
reno roccioso. Niente da fare per lui:
finiva come Nasif Eslefano, di colpo,

Venuti a conoscenza del luttuoso
incidente, sl ritiravano Recalde, Cano
e Cava della stessa scuderia, e per
solidarieth anche Uravich, Picco e
Macri. La corsa registrava, pertanto,
I'affermazione Wi Gerhardt (Fiat 600)
nella classe fino a 850 ome, seguito
da Carbonari (Fiat 600) e da Berro
(Renault Gordini). Nella categoria B
vittoria di Dellacasa (R. 12), su Riz-
zoto (Fiai 128 TAVA) e Massey (R. 12
TL). ‘Nella categoria C affermazione
di Di Nezia (Fiat 125), seguito da
Garro (Peugeot 604) e da Mayorga

{Peugeot 504).
a. c. b.

rata, se non che una dello
sterzo non @ stata ottenibile in
tempo dalla GRD per fare parte-
cipare il pilota alla gara.

Le prove hanno visto il domi-
nio di Henton, con la March Hol-
bay ufficiale 743 (sard interessan-
te vedere come se la caveri que-
sta combinazione a Casale, dove
la March manderd Henton e un
altro pilota, si presume per di-
mostrare che la GRD non e la
migliore F. 3 che ci sia in giro).
Nelle prime prove Henton ha gi-
rato in 1°53"4, mentre il secondo
miglior tempo era quello di José
Espirito Santo in 1°59"2. Nella se-
conda sessione Henton sl & det-
to un poco preoccupato perche
il pilota che aveva to il
secondo lior tempo, iro,
era stato piu lento di soli 3.

Henton era dunque al palo,
con Ribeiro (GRD) a fianco, e 1’
americano Rouff su GRD Vegan-
tune avrebbe dovuto completare
la fila, se nel giro di riscalda-
mento non gli si fosse rotto il
cambio. Gli altri non contavano!

Bellissima, di Henton
che & subito sparito. Al quinto %1
TO aveva gid un van o di 10"
e da quel momento si ¢ rilassato.
Lo seguivano a distanza sempre
crescente Ribeiro, Santo, Law-
rence Chateaubriand e Buzaglo,
mentre Preussen e Dugdale si ri-
tiravano. Nessun mutamento nel-
le posizioni, quindi gara di una
noia mortale, il che dimostra,
purtroppo, che la decisione di
annullare la gara di F. 3 che a-
yvrebbe dovuto svolgersi il lunedi
di Pasqua a Mallory Park & stata

ta.
i d k.

GARA DI F. 3 - Quiton Park, 16 aprile.
Gara valevole per [l Campionate Lom-
bank

LA CLASSIFICA - 15 giri

1. Henton {March 743 Holbay) 24"10''8,
media kmh 165.34: 2. Ribeiro (GRD 374
Novamotor) 24°33''4; 3. Santo {March
743 Washer) 24'42''8: 4. Lawrence (Ehr-
lich ES2) 24'56''4; 5. Chateaubriand (Mar-
ch 743 Holbay) 25'00''4; 6. Buzaglio
(March 743) 25'49''6. Giro plk veloce:
Henton, 1'35''4, media 167,64,

FIAT... F. 2

battezza
I’autodromo

a MENDOZA

MENDOZA . Festa della vendemmia
con grappoll di uva veramente im-
pressionanti e inaugurazione, fra 1'o-
dore di mosto e di buon vino, del
fiammante autodromo « Generale San
Martin ». Gran festa con « flotte n di
belle figliole e pieno totale lungo la
pista in conseguenza anche della so-
spensione di tutte le partite di calcio
per dare pii rillevo alla cosa. Una
sagra per le F. 1 e . 2 meccanica
nazionale, in una corsa svoltasi fra
I'entusiasmo di un pubblico eflerve-
scente e spumoso come un buon lam-
brusco emiliano,

Quattordicl wvetture nella F. 1 e
dodici nella F. 2 sono una dimostrazio-
ne i come i plloti hanno voluto inau-
gurare il nuovo autodromo, sul cir-
cuito n. 1 di 5021 metri. Due serie di
dieci girli ciascuna e finale per som-
ma dl templ nellsa F. 2 con De Amor-
rortu che ¢on un imbattibile Crespl-
Fiat non ha avuto probleml a wincere
entrambe le serle e a dar registrare
il giro pit veloce mlla media di 151,260
kmh. La F. 1 metteva in programma
una ‘corsa in due serie di guindici
girl ciascuna ¢ finale per somma di
tempi. Luis D1 Palma con 1 suo
Berta Tornado, sl dimostrave ancora
una wolta imbattibile, wincendo con
buon margine le due serie e portan-
dosi in testa nettamente nella classi-
fica del campionato argentino della
categoria,

Da notare che nella corsa delle
F. 2 1] vincitore De Amorrortu ha po-
tuto contare su uno stupefacente moto-
re Fiat 125 imporntato e preparato in
Itelia ed adattato ad uno chassis
locale. Si parla di 165 cavalll jel e
con wquesto 11 pilota ha sufficientle
motore per non avere rivall.

a. ¢. b.

PREMIO DELLA VENDEMMIA - Autodro-
mo Generale SanMartin - Mendoza, 2
aprile 1974

LE CLASSIFICHE
FORMULA 2

Prima serle: 1. De Amorrortu (Crespl-
Flat) In 20'16''S; 2. Alomso (Vinto4Re-
nault) 20'44''4; 3. Guerra {(Vinto{Renault)
21'00"'0; 4. Carubla (Avente-Dodge) 21°
15''8; seguono De Guidi (Avante-Dodge),
Alvaraz (Alvarez-Flat) e Penta (Vravi-
Fiast) 8 un glro.

Seconda serie: 1. De Amorrorty, in
20'37''2; 2. Alonso, 21°07''9; 3. Guerra,
21'22''7: 4. Lopez, 21'49': 5, Carubla,
22'12''0; seguono altrl 6 plioti a un
giro,

Classifica psr somma del tempi: 1. De
Amorrortu, in 40'53''T; 2. Alonso, 41'52"
e 3: 3. Guerra, 42'23'"1: 4. Carubla,
43'27"'B,

FORMULA 1

Classifica finale: Di Palma {(Berta Tor-
nado) in 1.01'24"'3 alla media di 147,181
kmh: 2. Bertolini {(Berta Tornado) 1.02°
56''3; 3. Guaglieno (Melfa Chevrolet)
1.02'59"": 4, Bianchl (Berta Tornado) 1.03
14''3; 5. Monguzzl (Planetto Dodge) 1.
03'54"'9; 6. Sancho (Smata Chevrolet)
1.04"12""1,

Classifica del campionato argentino
Formula 4: (. DI Palma, puntl 61: 2.
Guagliano 27; 3. Bertolini 14; 4. Mon-
guzzi 13: 5. Termengo 8.

Formula 2: 1. De orrortu, punti 17;
2. Crovetto 16: 3. Alonso e Lopez 10:
5. Guerra 8.
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MAGIONE - La « Pasqua del pi-
lotan, la due giormi messa in
cantiere dalla Scuderia Carpine-
Ruffo all’Autodromo di Magio-
ne, alla sua seconda edizione é
gia una manifestazione classica.
Ben sette sono state le categorie
ammesse con 193 piloti in pista
che hanno dato vita ad una vera
sagra del motorismo con ottimo
successo spettacolare,

L’inizio & per il solito G. 1. Nella
1000 Franco Gonzi & tornato ai
vecchi amori vincendo secondo
il suo stile: in testa fin dall'ini-
zio. Stessa musica anche nella
850 con Lucenti senza problemi.
Nella 1300, tra quattordici Simca
Rally, s'involava subito Gianfran-
co Riccitelli, ma alle sue spalle
entusiasmava il corpo a corpo {ra
« Camaleo » e Giorato, Nella ga-
ra per le classi superiori Pezzali
dava spettacolo inseguendo per
tutti i dodici giri: davanti a lui
erano soltanto «Il Liscio », sem-

pre in testa e Zanuccoli che to-
glieva 9 decimi al suo record.

Nella G. 3, se la primna gara,
aperta alla 1300, risultava mo-
notona con Salamina, Frisiani e
Chianucci sempre in fila, pieno
riscatto veniva dalla gara suc-
cessiva con la Pantera di Cald
e la Carrera di Tarpani sempre
ai ferri corti. Alla distanza Cal0
con pastiglie freni inadatte era
distanziato dal pilota Porsche,
ormal a suo agio con la macchi-
na nuova. La gioia di Tarpani du-
rava comungque poco perché le
verifiche capovolgevano il risul-
tato. .

Tra le bicilindriche G. 2 era
veramente Pasqua per il prepa-
ratore Giacomelli che con Bal-
danzi vinceva la 500 e con Sca-
rinzi dominava a lungo la 700,
vinta poi da Alfani. Nella 600 Ter.
racina (Falessi) si ripeteva per
la terza wvolta in due mesi. Tra
le 850 e 1000 pareva tirasse aria
di Campionato per 1'ottimo parco
macchine. Restava al palo Cam-

PASQUA DEL PILOTA - gara nazionale
di velocita in circuito - Magione, 14415
CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850: 1. Eliseo Lucenti 15'45"'5,
media 75388: 2. Frozzetti 15'51''1; 3.
Mani 16'00°": 4. Ghini 16'01°'6; 5. Glan-
ninl a 1 giro; 6. Agostinelli a 1 giro.
{Tutti su 850 ial). Giro pid veloce:
iLucentl 1'17"'3, media 76,843.

Classe 1000: 1. Gianfranco Gonzl 14'48"
e B, media 80,106; 2. Boldrini 14'51"'3;
3. Pezzall 14°55"'3; 4. Compagnoni 15°08"
e 3: 5 «<Barooka= 15'15''3: 6. Bonwicini
15"5''3: 7. Sidolli 15'17"'2: 8. «Shafts
15'58''3; 9. Coppl 16'04"'7T: 10. «Nikes
Giro pii veloce: Pezzali 1™3"°2.
Classe 1150: 1. Gianfranco Betti 14'42"
e 9, media B0.725; 2. Bottazzi 14'54''7; 3.
Silla #4'S56™": 4.. Vannini 14'58'"'2; 5. La
Valle a 1 giro (tuttl su Fiat 128). Giro
pit veloce: Bettl 1%12"'3, medla B2.157,
Classe 1300: Gianfranco Riccitelll 14'16"
media 83,270; 2. Camaleo 14'23""; 3.
Glorato 14'35''8; 4. De Santis 14'39"'9;
5. Riccitelli Gianni 14'40"'5; 6. Petroni
4°40"'9; 7. Gualtierl 14'42"'5; 8. Pie-
ranton] 14'43''2: 9. Rossi 15'01"3; 10.
Biscarinl 15°01"'6.

Classe 1800: 1. Nino Campani (Alfa
Rofmeo 1600) 14'37''8, media 81,457, Gi-
ro pla veloce: I 1121
Classe 2000: 1. =« |l Liscio» 14'04"'2,
media B84433; 2. Perzall 14'07"'1; 3. A-
glistti 14’17'5; 4. Boarl 14'37"'3; 5,
Garisdeo a 3 giri (tutti su A. R. GTV

2000). Giro pit veloce: Pezzali 1'08"7..

media 86482,

Classe oltre 2000: 1. Claudio Zanuccol
{Opel Commodore) 14'06°'3, media 84,209
Gire pid veloce: Zanuccoli -1'09°5,

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Vanni Salamina {Lan-
cia HF) 14'33''3, media 81.619; 2. Fri-
siani (Lancia HF) 14'37'4; 3. Chianucci
{Lancla HF) 14'3%''9; 4. Corti (Lancia
HF) 14'44'4: 5. Coscioni {Lancia HF)
14'45"'4: 6. Dionisi Annamaria (Lancia
HF) 14'05''5; 7. Levantesi (Fiat X-1/8)
15'14'': 8. Cilanfoni (Lancia HF) a 5
irl. Giro pio veloce: Salamina 1°12"'2.
%In-a 1600: 1. Roberto Fioravanti [Al-
pine Renault) 13'38''8, media B6.947; 2.

Campacci (Alpine Renault) 13'43''3; 3.
Nardeli {(Alpine Renault] 13'53"'7; 4,
Moretti (Alpine Renault) 13'56"3; 5.
Giovanandi (Alpine Renault) 14'12°'9; 6.
Vasta {Alpine Renault) 14’147, 7. Val-
dina [(Alpine Renault) 14'20"'. Giro pid
veloce: Floravantl 1'07°'2, media B88,392.
Classe 2000: 1. Nunzio Blanchi (Porsche
914/6) M™M'33""3, media B81619; 2. De
Vivo (Lancia Beta) 14'35''7; 3. Ferlito
{Opel 1900) a 1 giro; 4. DI Mauro (Opel
1900) a 1 giro. Gire pia veloce: Bianchi
e De Vivo 1"M117'7, media 82845,
Classe oltre 2000: 1. Gluseppe Tarpani
{(Porsche Carrera) 13'27''5, media 88272,
2. Cpld (Pantera De Tomaso) 13°279.
Gire pit veloce: Tarpani 1705-9, media
90 486 (alle seguenti verifiche tecniche
Tarpanl & stato squalificato).

GRUPPO 2

Classe 500: 1. Pier Franco Baldanz! [Fiat
500 Giannini) 154", media 77.,586; 2.
Gentill (Fiat 500 Giannini) 15'85""5; 3.
«Gonzales» [Fiat 500 Giannini) 16'01"'%;
4. Florucci (Fiat 500 Giannini) 16°'20''T;
5. Blasetti {Fiat 500 Giannini) 16°25"'8;
6. Miniati a 3 giri; 7. Francioni (Fiat
500 Giannini) a 4 giri; 8. «Wanes» (Fiat
500 Giannini) a 5 giri. Giro pig veloce:
Baldanzl 1"14°°1, media 80,161,

Classe 600;: 1. Giorgio Terraccina (Gian-
nini 595) 14'31"°8, media 81,760; 2. Raf-
tanelli (Giannini 595) 14'39°°1; 3. Ros-
sl (Glanninl 585) 1503"'5; 4. Bonucci
{Glannini 595) 14'48''3., Giro pil veloce:
Raffanelli 1'11''2, media 83,426.
Classe 700: 1. Luigi Alfani (Giannini
635) 15'09''1, media 78,406; 2. Scarinzi
{Giannini 695) 15'40'"1; 3. Dall'Aglio
hGlannini 695) a 2 giri: 4. Baldl (Gian-
nini) a 5 girl. Giro pia veloce: Baldi
1°11"'3, media 83,309,

Classe BS0: 1. Sergio Scalabrini [Abarth
850) 13'47''3, media 86,150, 2. Pera
(Abarth 850) 13'56''8; 3. Landi (Abarth
850) 14'14''2; 4. Carlini (Abarth 850)
14°15''2: 5. Broceolini (Abarth 850)
149'50"'6: 6. Carbone [Abarth 850) 14°54"
e 9 a1 giro; 7. Pacetta (Abarth 850) a
6 girl. Giro pid veloce: Scalabrini 107"
e 9, media 87 .481.

Classe 1000: 1. Renato Righi (Abarth
1000) 13'47''2, media B6.170 2. Basotti

pani (Baistrocchi) mentre s'in-
volavano Righi (Landi) e Scala-
brini (Baistrocchi) alle loro spal-
le con Piacentini Pacetta e Pera
non regnava certo la monotonia.
Tra le classi maggiori, sfortuna-
to Bigliazzi (GTA-Autodelta) su-
bito fermo, conduceva Manini
(128-Trivellato). Fermo anche
quest'ultimo, ne approfittava Sac-
chini (GTAM-Autodelta) che non
si lasciava intimorire da Gilar-
dini (Escort-Bovio) vincitore del.

la 1600, Nella 1300 emergevano

alla distanza PBrogioni (128-Tri-
vellato) e Micangeli per la prima
volta su una NSU,

Nel G. 4 divertiva la scherma-

glia iniziale tra Rampa e Caliceti
entrambi con le Alpine. Quando
Caliceti con il 1800 se ne andava,
I'attenzione del pubblico si spo-
stava su « Carter » (Alpine 1600)
che, senza l'uso della prima e
della terza, dava spettacolo duel-
lando con la Porsche 914/6 di
Tarpani, riuscendo a passare.
Nel G. 5, «Bramen» (AMS-

LA

e B
..........

A.N.) « uccideva » un poco la ga-
ra conducendo sempre in testa,
mentre Ranzolin (Chevron Ford
Poggi) e Paganuccei (AMS) si
scambiavano cortesie solo per
qualche giro. Sfortunato Stefa-
nelli, nettamente in testa fra le
1000 e poi costretto, suo malgra-
do, a regalare qualche brivido
per un principio d'incendio.

11 lunedi di Pasqua ha inizio
quello che si potrebbe definire
un vero Ford-Day. Nella - prima
batteria delle Mexico e « Baro-

nio » (Tanarauto) a prendere de- -

cisamente la testa, mentre alle
sue spalle c¢'¢ una lunga scher-
maglia tra Fargion (Autosas) e
Clemente (Patriarca) seguiti da
Presenzini (Autosas) e Albera.
Questi ultimi si scambiavano al-
cune tenerezze e ne approfittava
# Clent » (Giuliani) che rinveni-
va molto bene. Stessa musica nel-
la seconda batteria per il primo
posto con Mascagni (Tanarauto)
senza problemni. La lotta per il
secondo posto durerd, varia ed

{Cooper 1000) a 5 girl; 3. Placentini
(Abarth 1000) a 6 giri; giro pit veloce:
Placentini 1°50°'4, media 90.825.
Classe 1150: 1. Emilia Gonnelli (Fiat 128)
13'49"'8, media 85,892; 2. Siliprandi (Fiat
128) 13'57"'7. Giro pit veloce: Gonnelll
1°07"'3, svhedia 88,261,

Classe 1300: 1. Sergio Brogioni (Fiat
128 C) 13'41"°4, media 86,764; 2. Mican-
geli (NSU TTS) 14'03'"2; 3. Benusiglio
(Alfa Romeo GTA) 14°03"'6; 4. Marini
{Fiat 128 C) a & giri. Giro piu veloce:
Bigliazzi 1'03''1, media 'B4,136.

Classe 1600: 1. Franco Gilardini (Ford
Escort) 13'05'', media 90,783; 2. Cam-
pesan (BMW) 13'13"'2; 8. lacoangell
(GTV) 13"17''8; 4. Corducci {BMW) 13’
17''8; 5. Palangio (GTV) a 1 giro. Giro
pit wveloce: Gilardini 1'03"'6& -
Classea 2000: 1. Mauro Sacchini (AR
GTAm) 13'04"'2, media 90,822; 2. Lu-
mini (Ford Escort) a 1 giro; 3. Marioli
{Ford Escort) a 1 giro; 4. Tabacco (GTAm])
a 5 giri. Giro pit veloce: Tabacco 1'047'4,
media 92,236.

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Paclo Friso [(Abarth OTS)
13°32"'9, media B80,368. Giro pil veloce:
Friso 1112, medid 83,426,

Classe 1300: 1. Antonio Palmas {Lancia
Zagato) 7'48"", media 88,843. Giro piu ve-
loce: Palmas 1'05''6. media 90.502.
Classe 1600: 1. Luigi Rampa (Alpine)
12'36''3, media 87,318; 2. «Carters (Alpi-
ne) 12°'41''9. Giro pid veloce: «Carters
1'01'°8. media 96.116.

Classe 2000: 1. Ferruccio Caliceti (Alpi-
ne) 12'26"5, media 88.2367; 2. Tarpani
(Porsche 914-6) 12'48''5: 3. Zoppis (Por-
sche 9146) a 1 giro; 4. Stagi (Fiat 124
S) a 2 giri. Giro pii veloce: Caliceti
1'01''2, media 97,058.

GRUPPO 5

Classe 1000: 1. Andrea Bonvicini (Abarth®
4000) 12'50''8, media 91,397; 2. Vannini
(AMS]) a 4 giro; 3. Vannucchi (Dallara)
a 1 giro: 4. Gandioli (AMS) a 1 giro;
5. Ganfiotti AMS) a 3 girl; 6. Stefanelll
AMS]) a 5 girl. Giro pia veloce: Stefa-
nelli 1°01"'3, media 96,900. .
Classe 1300: 1. «Bramens (AMS) 11'54"'4,
media 99,702; 2. Paganuccl [AMS]) 12°
13"'7: 3. Ranzolin [Chevron) 12'22'"; 4.

Giovanelli {Abarth Osella) 12'22"'7. Glro
piia veloce: <Bramen» 58", media 102.413.
F. FORD
1. bhatteria: 1. Stanislao Sterzel (Delta)
14'51"'8, media 99910; 2. Magglora
(BWA) 14'59"'6; 3. Ragaiolo (BWA) 15
01''1: 4. Scardino (Lola) 15'13"4; 5. Re-
vello Deflta) 15°19"'5; 8. Magni (BWA)
15'27'*7: 7. Raimondi (Lotus) 15'28""; 8.
D'Amore (Delta) 15'28°''2; 9. Capillo
{Delta) 15'28''7; 10. Papavranussis {De
Sanctis). Giro pla veloce: Sterzel, media
101,538, -
Il batteria: 1. Stefano Nisinl (Delta)
14'50''8, media 100,009; 2. Logoluso
{BWA) 15'03""; 3. Truci (Delta) 1510'°3;
4. Boscotrecase (Pirola) 15°14''4; 5. Car-
raro (Lotus] 15°15"°5; 6. Conti (BWA)
15'21"'7:. 7. «Simon= [Delta) 15'27''1; 8.
Vairani (Matta) 12°38"'7: 9. Muccini (De
Sanctis) a 10 giri. Giro pid veloce: Vi-
sini 58"'7, media 101,102, =

(Delta)

FINALE: 1. Stanislao Sterzel

25'21"'9, media 97,572; 2. Nisini {Delta)

25'25'"6: 3. Maggiora (BWA) 25'42°'T; 4.
Ragajolo (BWA) 25'50"'4; 5. Logoluso
(BWA) 26°02'"1: 6. Carrano (Lotus) 26
05'6: 7. Scardino (Lola) 26'08''4; B.
D'Amore (Delta) 26'08''8; 9. Truci (Delta)
26'09°'1; 10. Revello (Delta) 26'18"". Giro
pii veloce: Sterzel 58''4, media 104.848..

FORD-MEXICO

1. batteria: 1. -Baronlo= 17'168''5, media
85,952: 2. Clemente 17'19''2; 3. Fargion
17'19''9; 4. «Clents 17°35"'7T: 5. Coscera
17'38'°6: 6. Bepusiglio 18°09''8. Giro pid
veloce: Clemente 108’3, media 86,569,
Il batteria: 1. Massimo Mascagni 17
07"'8, media 86,690; 2. Mantova 1717''20;
3. Schenetti 17'18"'3; 4. «Takuss 17'18"°6;
5. Revello 17'26°'6: 6. Crocionl 17'28"'4;
7. Pecchioli 17'35''1: 8. Sapignoli 17’
35''5: 9. Ottavianl 18'01"'4; 10. Drovandi
a 1 giro. Giro pii veloce: Mascagni
1'07''8, meadia 87.610.

FINALE: 1. «Baronlo» 28'25'2, media
B7.086: 2. Mascagnl 28'28''5; 3. Mantova
28'38'": 4. Schenettl 28°43'": 5. Fargion
28'45'"7: 6. «Takuss 28'46''8; 7. «Clents
28'47''1; B. Clemente 28'47''6; 9. Revello
28'58''3: 10. Drovandl 29'06''B,

Giro pio veloce: Mascagni 1'07''6, me-
dia 87869,

e

interessante, per ftutti i dodici
giri con Mantova (Alloni) che
faceva ricorso a tutta la sua
esperienza di consumato formuli-
sta per tenerfe a bada Schenetti
e « Takus »,

Finale altrettanto bella con Ba.
ronio, Mascagni, Schenetti, Far-
gion e Mantova nell’'ordine, men-
tre il gruppo guidato da « Clent »
e appena dietro, Per le prime
piazze le posizioni non varieran-
no anche se il ritmo sara sem-
pre impressionante,

Nella Formula Ford non si pre-
senta Mascagni ed i maligni gia
parlano di squalifiche, I1 senese
invece, neanche a farlo apposta,
ha dei guai con l'asse a camme.
Nella prima batteria & Sterzel
(Delta) ad andarsene di forza,
lasciando alle spe spalle Maggio-
ra (BWA-Alloni) e Ragaiolo
(BWA-Biraghi). Dietro a questi
la bagarre sard sempre continua
ocn Magni (BWA-Alloni), Avati
(Dulon-Alloni), Scardino (Lola-
Alloni) e Capillo (Delta).

Nella seconda batteria Nisini
(Delta-Pirola) imita subifo Ster-
zel andandosene indisturbato ma
con un ritmo sempre altissimo
che gli permettera di segnare la
media pii alta e di partire al
palo in finale. Vairani (Matta)
nelle prime- ‘posizioni accusera
presto guai all'accensione, dando
via libera a Logoluso (BWA-Al-
loni) e Truci (Delta).

La finale, emozionante e com-

. battuta, terrd con il fiato sospe-
| so per tutti i 25 giri il numeroso

ubblico convenuto a Magione.
Ellzliaini si lasciava sorprendere in-
genuamente in partenza ma dava
subito vita ad un Bppassionante

. duello con Sterzel. Il romano cer-
“cava d'infilarsi ad ogni curva, e
'a metad gara riusciva nel suo

intento alla curva del Traliccio
ma poco dopo Sterzel, con una
frenata lunghissima, riprendeva
la posizione in fondo al rettifilo

lungo.
Daniele Buzzonetti

® Verifiche a sorpresa quelle della
gara di F. FORD della scorsa setti-
mana. 'Gli scrupolosissimi C.T. Gal-
liani ¢ Boragine hanno rilevato che
gli alberi a camme di entrambi 1 mo-
tori controllati, Mascagni il vincitore
¢ ‘Sterzel 1]l reclamante, non sono con-
formi al regolamento. Il numero di
matricola non & gquello usuale per il
Ford Mexico ed anche il profilo sa-
rebbe leggermente diverso, E' certo
che si tratti delle camme montate sul-
le Escort 1100 e 1300 ma a questo
punto sorge il problema, 'Infatti con
una 'casa delle dimensioni della Ford
& nossibilissima una intercambiabilita
tra i due motori che confermerebbe
I'affermata buona fede dei piloti.
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- Dal 15 al 19 ottobre per 2700 Km.

Arrivaa ROMA
il GIRO 1974

TORINO - L'Automobile Club Torino presenteria tra breve la
seconda edizione del Giro d’Italia, Trofeo Fiat che continua

il gemmellaggio con il Tour de France in attesa di abbinarsi

al Giro d’Inghilterra.

La formula del Giro d'Italia-Trofeo Fiat & basata su corse
autodromo e in salita, L’anno scorso la gara ebbe uno svi-
luppo contenuto, mentre 1'edizione "4 suscettibile di mo-
difiche (sembra ve ne sia una in programma molto interes-
sante) ha uno sviluppo piu esteso comprendendo una pun-
tata fino a Roma, Circuito di Vallelunga.

Il « Giro », cui sono ammesse vetture del Gr, 1 Turismo di
Serie, Gr. 2 Turismo Speciale, Gr. 3 Gran Turismo di Serie,
Gr. 4 Gran Turismo Speciale, Gr. 5 Sport Stradale, com-
prende nove gare in circuito e quattro in salita. Gli auto-
dromi sono quelli di Casale Monferrato, Imola, Mugello, Mi-
sano Adriatico, Magione, Vallelunga, Varano de Melegari e

Monza.

&

_ L]

La prove straddli si svolgeranno sui percorsi della Cesana-
; (una classica dell’Europeo
Santo Stefano,.Passo dello Spino, Coppa Orvieto e Coppa |

Sestriere
Chianti.

Alla corsa & ammesso un numero massimo di 80 vetture
per ragioni di tempo e capacith delle piste, L'A/C. Torino si
riserva di esaminare il curriculum degli equipaggi per l'ac-
d'iscrizione. Partenza da Torino
martedi 15 ottobre, arrivo sabato 18 sempre nella capitale

cettazione delle domande

dell’'auto italiana.

Cinque tappe per un totale di Km. 2.700 di cui rispettiva-
mente 450 in circuito e 31 in salita. In particolare sono
previsti: il 15 ottobre Cesana-Sestriere, gara in salita Km, 10;
Autodromo di Casale, 20 giri Km. 50; 16 ottobre: circuito di |
Imola, 15 giri per chilometri 75, circuito del Mugello 15 giri
per chilometri 75, circuito di Misano 15 giri per chilometri 52

(in notturna).

17 ottobre circuito di Misano 15 giri per Km. 52,
salita Pieve Santo Stefano Km, 12,5, circuito di Magions I

giri per 50 chilometri.

18 ottobre - Vallelunga, 15 giri per Km, 50, Coppa Orvieto
(gara in salita) per Km, 17,6; Coppa Chianti Km. 8,2.
19 ottobre « Varano 20 giri per Km. 50, circuito di Monza

15 giri per Km, 75,

Nel conteggio dei tempi per le classifiche quelli ottenuti I
nelle gare in sallta saranno moltiplicati per quattro: es. nella
Cesana-Sestriere un distacco reale di 10" si trasformera in una
40" di secondi, mentre in circuito ad esempio a Casale 10 se-

condi rimarranno tali.

della Montagna), Pieve

gara in

g. r.

J

il Coppa scuderie torinesi, gara riser-
vata di wvelocitd in circuito - Casale,
14 aprile 1974

GRUPPO 1

Classe 1000: 1. Antonio Parisi (A-112]
25'17"'T, media 93,362; 2. Chiomio (Fiat
127) girl 15: 3, Piana (Fiat 127) girl 14;
giro pilt wveloce: il 15. di Parisi in
1'32''8 media 95,431.

Classe 1150: 1. Alberto Paris (Fiat 128)
24°55"'6, media 94,742; 2. lapichino (Fiat
128) 24'57''5; 3. 'Marinelll (Fiat 128)
25'00''9; 4. Barbero ((Fiat 128) 25'12''5;
5. Vallania (Fiat 128) 25'20''6; 6. Arata
(Fiat 128) girl '14. Giro pia veloce: |l
14, e 1'11. di Marinelli e lapichino in
1'30°'5 alla media di 97.856.

Classe 1300: 1. Plerglorgio Negro {Sim-
ca R.) 24'54''1, media 94837; 2. Bor-
rione (Simca R) 24'57"'2; 3. Fogliatti
{Simca R.) 24'59''9; 4. Liprandi (Fiat
128 A) 25'17°'6; 5. Lo Cicero (Fiat 128)
24'24"°6. Giro pil veloce; il 13. di Bor-
rione in 1'30°'5 alla media di 97 .856.
Classe oltre 1600: 1. Stefano Lluzzatto
{Opel Ascona) 24'01''0, media 98,332;
2. Scardua {(Opel Kadett) 24'03''3: 3.
Camelia (Opel Ascona) 24'52''8. Giro
pit veloce: il 14. dl Scardua in 1272
alla media di 101,560.

GRUPPO 2

Classe 500: 1. Enrico Favaro {Fiat 500)
24'36"°3, media 89,882; 2. Angelillo (Flat
500) 24'41''8; 3. Pinardi {Flat Giannini)
25'34"'3; 4. Potenza (Fiat Giannini) giri
14; 5. Zorzi (Flat 500) giri 14; 6. Bole-
gnesi (Fiat Gilannini) girl 10. Giro plh
veloce: Il 7. di Bolognesi in 1'33""1,
‘alla media di 95,124.

Classe 600: 1. Domenico Calligaro (Fiat
Abarth) 25'11"'3, media 93,758: 2. Galli
{Giannini) giri 15. Giro piii veloce: il 16.
di. Calligaro in 1'31"4 alla media di
96.893. -

Classe 700: 1. Giovanmd: Carena (Fiat
Abarth) in 23'55''8, media 98,6G88: 2.
Bille (Giannini) in 25'23"'5; 3. Felice
{Giannini) qirl 15; 4. Aimaro (Fiat ‘Gian-
nini} girl 13: 5. Scarano (Giannini)
giri 8. Giro piti veloce: 1'8. di Carena
in 1'28"'4, alla media di 100°181.

VB/S;E .

CASALE - Pasqua di passione e lotta
e colpi di sSkena a Casale per la pri-
ma gara 'T4 delle Scuderie Torinesi
organizzata dall*‘ACI-Torino alla pre-
senza di un humeroso pubblico e con
moltl piloti in pista sotto un bel sole
primaverile dopo un sabato di pro-
ve bagnate. La gara pil avvincente
e u gialla» per i molti colpi di scena
e stata senz'altro quella del gquinto
raggruppamento per le Sport.

Al via leggero anticipo di Pilone
mentre Filannino sulla nuova Dallara
1600 resta al palo per una marcia sal-
tata creando un po' di confusione.

" Nella sclia di Pilone intanto si butta

Anastasio abilissimo su una Chevron
2000 nuova e scarsa di messa a pun-
to, terzo & u« Pal Joe ». Al tornantino
nel giro d'ispezione Crovello su AMS
aveva sbiellato lasciando un po’ d'olio
in pista e proprio su quello in stac-
cata u«Pal Joen wva iIin testacoda
creando un certo orgasmo in chi lo
segue soprattutto Varese @& danneg-
giato. Intanto Filannino recupera con
estrema irruenza. Al terzo posto @
ora Mussa su GRD-Monzeglio 1600 se-

guito da Zampolli (Abarth Osella
1300) e Varese (Lola-Abarth 1600).

Pilone con Anastasio a ruota semi-
na tutti, mentre « Pal Joe » récupera
efficacemente. Filannino al tornanti-
no tenta il sorpasso di Varese all'in-
terno in staccata: Varese non ben av-
vertito dalle bandiere non si avvede
di Filannino e in conclusione i due
si toccano. Qui probzbilmente & stato
commesso il primo errore in gquanto
se il fatto, come in seguito & risulta-
to dal responsi dei commissari, era
grave doveva essere data immediata-
mente bandiera di preavviso a Filan-
nino. Invece nulla; intanto sono sem-
pre al comando Pilone e Anastasio
seguiti da Mussa e Zampolli superato
in breve da Filannino quanto mal sca-
tenato.

Colpo di scena alla parabolica: Ana-
stasio =i scompone in staccata, va in
testa-coda, gli si spegne il motore e
per lui la gara e purtroppo finita, Al
tornantino intanto Filannino, che con
un recupero incredibile si era portato
alle spalle di Mussa, con una stac-
cata lunghissima riesce a mettere Il

Squalifica a CASALE

FILANNINO
tre vittorie
da reclami

Dopo la corsa, Ia coppa va a
Roby Filannino. Poi, un'ora do-
po arrivera anche la squalifica...

na-Bosato non ha problemi a vincere
infastidito solo un po’ dalla rimonta
del brave Scardua di Opel Kadett To-
rasso. Nel secondo raggruppamento
(Gr. 2 fino a TO0 cc) caratterizzato
dai molti ritiri) un bravissimo Gio-
vanni Carena, che se disponesse di
una vettura completamente a punto
non avrebbe certo tanti avversarl in
campo nazionale, vince con la solita
classe su vettura 695 autopreparata.
Da sottolineare la gara di Bolognesi
(500-Lavazza) che si & dovuto ferma-
re per la perdita dei bulloni di una
ruota. Brivido per Galluzzo (695-San-
tarsieri) che al primo giro & fuori pi-
sta per 1la rottura di un mozzo e
conseguente perdita di una ruota. Vin.
ce la classe 500 il bravo Favaro, quin-
to assoluto del raggruppamento, men-
tre nella 600 Bille su 595-Santarsierl
precede Felice (595/Lavazza),

Terzo raggruppamento (gr. 2 fino &
1300). Anche gqui un mattatore troppo
bravo, senza avversari, Luigi Pozzo
che su Alfa Monzeglio corre solo per
battere i suol record. L'unico che
sembra poterlo infastidire, i1 ligure

L'arrivo della gara «gialla»: la Dallara-Ford di Filannino precede di pochi metri la GRD di Mussa

Classe 850: 1 .Gian Pliero Gatti {(Fiat
Abarth) in 21'10''0, media 97,623 giri
14; 2. Bogglatto (Fiat Abarth) 21'13"'9.
Giro pii veloce: il 12. di Boggiatto in
1'26''4, alla media di 102,500.
Classe 1150: 1. Tommaso De Martino
(Fiat 128) 20°45"°1, media 99,583 girl 14;
2. Bertolo {Fiat Abarth) giri 13; 3.
Fogliano [Fiat 128) giri 13; 4. Giuliano
(Fiat 128) giri 13; 5. Satta (Fiat 128)
giri 9. Giro pii veloce: il 9 di De Mar-
tino In 1'25"°3, alla media di 103.822.
Classe 1300: 1. Luigi Pozzo (A.R. GTA)
20'39"'1, media 114,354: 2. Tali (AR.
GTA) 21'48"'9; 3. Mercandino {A.R. GTA)
21'59"°'7: 4. Zuccarello {Fiat 128 Sl)
girl 14. Giro pli veloce: il 15. di Pozzo
in 1°15'9, alla media di 116.680.

GRUPPO 3 _
Classe 1300: 1. Roberto Frezet (Fiat
X-1/9) 22'10"9, media 93,156 girl 14; 2.
Bertasio (L. Fulvia) giri 13. Giro piu ve-
loce: il 13. di Frezet in 1°'30"'7, alla
media di 97.641.

Classe 1600: 1. Mario Regis [(Alpine R.)
in 22'26''2, media 105.256; 2. Boltrl (Al-
pine R.) 22'41''5; 3. Minella {Alpine R.)
22°45"": 4, Rua (Alpine R.) giri 45; &.
Perotto (Alpine R.) giri 12. Giro pia
veloce: Il 4. di Minella in 1'20°'8, alla
media di 109,604 kmh.

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Walter Bendini (Racer
Bertone) in 21'25"'5, media 96,445 giri
14; 2. Milano (Fiat Abarth) 21'36''4; 3.
Brangero (Racer Bertone) in 22'32''5.
Giro pid veloce: il 4. di Bendini in
1'30''1, media 93,251,

Classe 1300: 1. «Davide= (Alpine Re-
nault) in 21'32", media 109,672; 2. Cul-
tati (Alpine Renault) In 21'33''4. Giro
pit veloce: il 5. di «Davides in 1'17"3,
media 114 567.

Classe 1600: 1. Walter Gabani (A.R.
GTA) in 24'21''6, media 110,562; 2. Ca-
rignano {(A.R. GTV) 22°37''8; 3. Carrabba
[A.R. GTA) giri 12. Giro piu wveloce: il
3. di Gabani in 1'17"'4, media 114,419,
Classe oiltre 1800: 1. Mauro WMabritto
{Porsche 911) in 22'18°'2 media 105.886;
2. Torasso (Opel GT) in 22'21"'. Giro

pii veloce: Hl 14 di Torasso in 1°19°'4,

media 111,537.

FORMURKA 850

1. «Mac Tobs {De Sanctis) in 20'11'°1,
media 109,685; 2. Sereno {Prat) giri 14,
Giro pih veloce: |l 13. di «Mac Tobs in
1'19°"1 a2 111,960 kmh.

FORMULA MONZA

1. Adriano Quartero (Repetto) in 21'32"'9
giri 14, media 95,894: 2. Chiorazzo (Var-
giu) girl 13; 3. Lauro {(Stylauto) girl 12;
4. Borello (Vargiu) giri 7. Giro pid ve-
loce: 1l 12. di Ghiorazzo in 1'29°°'5, me-
dia 98.850.

F. FORD

1. Carlo Chirlotti (Lotus) 20°08°°2 giri 16.
media 117,279: 2. D Angelo (Tecno Pi-
rola) 21'14'": 3. Narcisi (Bellasi) giri 12.
Giro pii veloce: Chiriottl in 1'13"'2, me-
dia 120,984, (Narcisi & stato tolto di
classifica per 'motivi disciplinaril.
FORMULA ITALIA

1. Furio Boccalero, 20'05"'7, giri 16, me-
dia 117.,522; 2. Tricerrl 20°24''1, girl 18;
3. Saralae 20°31''2, girl 16; 4. Viola
15'05''9, giri 12; 5. Carbonara 20'52''3,
giri 1. Giro pid veloce: |1'11 di Vicla
in 1'12"'7, media 121,816.

GRUPPO 5
Classa 1000: 1. Aldo Crovella {AMS)
in 18°39"'6, giri 14, media 110,748: 2.

Davico [AMS) girl 13; 3. Carletti {Dal-
lara) girl 11. Giro pili veloce: il 3. di
Crovella in 1161, medla 116,373,
Classe 1300: 1. Ledy Zampolli {Abarth-
Dsella) In 18'43"'7, media 126.098; 2.
«Pal Joes (Abarth-Osella) 19'01". Giro
pit- veloce: il 15. di «Pal Joes, media
130,812

Classe 1600: 1. Roby Filannino {Dallara)
in 18727'"2, media 127977; 2. Mussa
GRD) 18'27"'5; 3. Varese (Lola Abarth)
19'01"'4; 4. Pellegrino [AMS) 19°16"'S;
5. Mercadante {Chevron B-21) giri 15;
Giro pia veloce: H 14. di Mussa In
1'06''3, media 133,575, (Filannino &
fuorl classifica per motivi disciplinaci]_..
Classe 2000: 1. Guido Fossatl {iLela-
Abarth] in 195’5, media 122627; 2.
Pilone (Abarth-Osella) girl 14; 3. Ana-
stasio {Chevron) giri 8. Giro pil veloce:
il 6. di Pilene in 1'04"'6, media 137,090,

muso all'interno della coda della vet-
tura del pilota della GRD. Mussa re-
siste e in un attimo i piloti =i toc-
cano (muso sinistro di Filannino, ruo-
ta posteriore destra di Mussa). Mus.-
sa va in testa-coda e Filannino & se-
condo. Anche qui, se, come & risul-
tato in seguito agli atti si ravvisava
da parte dei commissari di percorso
un comportamento scorretto di Fi-
lannino, doveva essere esposta mme-
diatamente (si era a quattro giri dal
termine) la bandiera di preavviso o
la bandiera nera,

Nel frattempo a due giri dalla fine
il bravissimo Pilone, fino allora sicu-
ro a]l comando e autore di una
regolare e superlativa, quando & final-
mente in vista della meritata e sospi-
rata vittoria wvede sfumare tutto, per
una banale foratura, gli resta la ma-
gra soddisfazione del giro piu veloce
della giornata in 1'4''6.

Finannino & quindi al comando in-
seguito da un Mussa furibondo. pia
che mal che nella foga spicca il se-
condo miglior tempo della giornata
in 1'6''3. Terzo & il bravissimo Zam-
polli, quarto & « Pal Joe », autore di
una fantastica rimonta meno burra-
scosa invero di quella di Filannino.

La gara finisce col pilota della Dal-
lara 2l comando seguito ad un bri-
ciolo da Mussa. Discussioni colorite
e poco pasguali sono seguite da un
esposto di Mussa sul peso della Dal-
lara. D'ufficio poi vengono pesate la
Dallara, la GRD & !'Abarth Osella di
Zampolli: risultano tutte regolari
(nell'ordine kg 612, kg 641, kg 580).
Dopo una riunione dei commissari
un'ora circa dopo la fine della para
Filannino & messo fuori classifica per
comportamento scorretto. Piergiorgio
Mussa, su GRD-Monzeglio, & cosi il
vincitore assoluto della gara. Come &
prevedibile contro guesta decisione lo
stesso ing. Dallara, rappresentato a
Casale dal sig. Lucchini ha presenta-
to un immediato esposto alla GSAL

Meadiamente pili pasquali le altre ga-
re: nel primo raggruppamento (Gr. 1)
un grande Stefano Luzzatio su Asco-

Peris su 128 coupé iniezione autopre-
parata, rompe al primo giro un giun-
to ed & fuori gara. In testa tre Alfa
Romeo, infatti Pozzo & seguito da
lontano da Tali, su veltura autoprepa-
rata e da Mercandino su Alfa-Tali,
Nella classe B850, primo & Gatti su
850-Fren che precede Boggiatto in re-
cuperoc accanito ritardato da una in-
certezza.

Quarto raggruppamento (Gr. 3-4).
Cullati su Alpine-Varese molto & pun-
to parte primo di forza seguito da
Gabani su Alfa Romeo-Monzeglio che
@ subito In testa. Ottima la gara di
Carrabba fermato dalla rottura del
cambio. Bella lotta di Alpine con un
ottimo recupero di « Davide» noto
pilota e direttore sportivo torinese
¥ giallo-marrone » (ora « grigio-ver-
den), che riesce a conquistare un
meritato secondo assoluto. Delle Al-
pine Gr. 5 primo indiscusso e il so-
lito Regis, mentre alle sue spalle Bol-
tri, Minella, Rua e Perotto lottano in
amicizia con qualche uscita tanto per

gradire.

Sesto T to (vetture di
formula). Viola scatta al comando,
mentre Narcisi e Carbonara si toc-
cano con «nason fuori uso della
F. Italia di Carbonara. Qualche diva-
gazione fuori pista senza danni sino
al colpo di scena: Viola e Narcisi (do-
po un bel recupero di quest'ultimo)
in lotta al comando si toccano e sono
fuori in parabolica con qualche dan-
no alle wvetture. In seguito Narcisi
verra escluso dalla classifica per scor-
rettezze.

Vince cosl 1'assoluto del gruppo
Boccalero su F, Italia che ha com-
messo meno errori di tutti. Nella 850,
primo & il casalese « Mac Tob » che
precede Sereno, mentre nella F. Ford,
Chiriotti regola D’Angelo, protagoni-
sta di uno spettacolare testa-codsa sen-
za danni. Nella B75, Quartero su Re-
petto regola Chiorazzo su Vargiu con
conto pari di testa-cods.

Giorgio Rossoftto
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Il nuovo Presidente del’ALFA ROMEO dott. GUANI conquistato padrino a MONZA del

gemellaggio (allombra ENI e FIRESTONE) tra FRECCE JET e team AUTODELTA

Il presidente
dell'Alfa Ro-
meo, dottor
Guani, assie-
me a Chiti
ed al dottor
Barattolo (al
centro) della
Firestone

A sinistra,
scambio di
cortesie, con
targhe, fra I’
ing. Chiti ed
il comandan-
te delle Frec-
ce Tricolori
acrobatiche

Pilnti e pllnt: ﬂuelll del team Autodelta de Adammh Etumrnelen, Facettl = Mar:nrm con | Inru
« colleghi» in G 91, i quali hanno deciso di ricambiare la cortesia con qualche acrobazia aerea

I gemelli del brwldo

SFECIALE PER AUTOSPRINT

MONZA -
si gioca la lunga e non facile partita
tra 1’Alfa Romeo e le corse e stata
bortata all’Autodromo di Monza, ve-
nerdl scorso, dove l'ultimo sole pre-
pasquale ha illuminato le pedine che
nei recenti mesi di ante ombra
non erano tutte pit facilmente distin-
guibili tra bianche e nere. L'ingegner
CHITI, torre bianca, insieme &ai suoi
alfieri DE ADAMICH, FACETTI, MER.-
ZARIO, STOMMELEN e ZECCOL1 ed
alla sua regina, la 33itl2 foggia 1974,
ha tenuto in mano il gioco per alcu-
ne ore tra i grossi calibri che in poche
mosse potrebbero dare un velto di-
verso alla promettente stagione del-
I'Alfa nel Campionato Mondiale Mar-
che.

Il momento favorevole per la con-
tinuitha di una politica sportiva che &
il simbolo internazionale dell'Alfa Ro-
meo — piacere .senza prezzo di posse-
dere un'auto col Quadrifoglio — non
& soltanto determinato dalle doti di
competitivith dimostrate dalla rinno-
vata 33, ma dall’obiettiva necessita
di un rilancio produttivo dell'azienda
dopo la grave battuta d’arresto inver-
nale.

L'incontro di Monza ha permesso
al dottor Guani, nuovo presidente,
fresco reduce dalla definizione della
vertenza sindacale che stava condu-
cendo 1'azienda alla paralisi, di tro-
varsi tra le macchine pill prestigiose
della produzione Alfa insieme agli uo-
mini che per gueste macchine sono
disposti ai lavori pit duri e faticosi
senza limitli di orari e di impegno.
Guani, nelle sue parcle, ha lasciato
capire di avere inteso il wvalore che
deve essere attribuito sallo sport, cosi
come ha lasciato trasparire una certa
simpatia per !'attivita agonistica.

Certamente ha lasciato capire anche
di aver sentito come la forza sponta-
nea trascinante delle corse costituisca
una certezza sulla guale poter costrui-
re nel momento in cui 1’Alfa ha biso-
gno di un rilancio: il suo appunta-
mento alla 1000 KM, sul guale sono
state fatte ipdtesi di rinuncia nel ca-
so di insuccesso, forse non deve es-
sere preso come un monito. L'am-
biente genuino e spontaneo trovato da
Guani, tanto diverso da quello roma-
no appena lasciato e da altri in cui
le sue mansioni di Presidente lo con-
ducono, potrebbe avere agito in ma-
niera positiva sul suo atteggiamento
verso 11 ruolo delle corse per la sua
azienda,

Con Ermanno Guani, uomo scelto
dall'IRI per far proseguire uno dei
pochi complessi sani del gruppo, sul-

A SF

La scacchiera sulla qua]e ]

la  scacchiera monzese era rappresen-
tata anche 1'ENI da Italo Zoratto.
L'ENI & l'altro colosso statale In gio-
¢o che attraverso il monopolio petro-
lifero sta portanto i1 «cane a sei
zampe » dell’"Agip su tutte le vetture
delle squadre italiane impegnate nei
Campionati Mondiali. Il popolare ca-
ne, dopo essersi « mangiato » la Shell,
sembra ambientarsi bene nel mondo
della velocith del quale, probabilmen-
te, cominica a sentire 1 vantaggi.

Tra IRI ed ENI, giganti economico-
politici della incerta struttura del no-
stro Paese, l'Aeronautica Militare a
Monza costituiva il terzo anello del-
la catena alla quale Chiti e compagni
si affidano in questo delicato momen-
to della battaglia in favore delle cor-
se. Non perché 1'Aeronautica Militare
costituisca un riferimento economico
— & questo supplisce eventualmente
I"Alitalia con le sue scritte sul fianchi
della 33 — ma percheé il gemellaggio
tra i piloti della Pattuglia Acrobatica
delle Frecce Tricolori e queli della
Squadra Autodelta assume un impor-
tante peso psicologico in un mondo
ormal interamente consacrato alle
mosse politiche.

I1 ten. col Vittorio Zardo ed i suoi
compagni di squadriglia, i Fiat G&1
ed i tecnici che ne curano la messa

a punto per le evoluzioni mnzzﬂ.ﬂam
che tutti ben conoscono, sono un po’
per 1"Aeronautica Militare quello che
rappresentano gli ingegner Chiti, lo
stesso . ingegner Bardini nella sua
qualifica di Presidente dell'Autodelta,
i piloti ed i meccanici della squadra
corse per 1I'Alfa Romeo. Essi sono la
parte viva, emotivamente importante
per chi osserva dall'esterno organiz-
zazioni fredde e senza vollo come un
settore dell'Esercito ¢ di un grande
complesso automobilistico,

1'esibizione della Pattuglia Tricolo-
re e la corsa delle vetture italiane nei
diversi Paesi del mondo hanno un
ruolo preciso e fondamentale la cul
importanza deriva dal fatto che In
gueste occasioni tornano ad essere in
primo piano i valori autentici dell’uo-
mo, al di sopra di ogni calcolo razio-
nale, Quei valori che ciascuno di nol
ama ritrovare esaltati in coloro che
fanno del coraggio la massima espres-
sione di vita.

Chiti, per assicurarsi il totale ap-
poggio dell’aviazione..., ha messo. a
disposizione il sedile del passeggero
della 33 e di una GTA preparata ai
piloti della pattuglia che si sono fatti
portare attorno al circuito con molto
entusiasmo dai gemelli piloti d'auto.
Qualcuno si & perfino detto spiacente

L

La tenuta dei freni
problema per le <t 12>

MONZA - La 1000 KM &

alle porte, ed all’Alfa vogliono a tutti i costi

fare bella figura. E' per questo che le prove di Monza si infittiscono, pro-
prio per non lasciare nulla al caso. La forma aerodinamica & Drmm de-
finita, con le soluzioni sperimentate a Le Mans (cupola piu bassa e
presa d’aria a sviluppo verticale), il motore gira che € un piacere, solo
i freni restano nei pensieri degli uomini Autodelta,

A questo scopo ha girato a lungo Merzario la settimana scorsa,

senza pre:}ccupﬂm tanto dei temipi in gssoluto (1°29” circa) guanto dellas
1, che da qua]chﬁ problema per quanto riguarda la di-

tenuta dei fren

stanza. Infatti, le attuali pinze Lockheed non permettono (come invece
le Girling) 'adozione di pastiglie di notevole spessore, per cul ¢ neces-

sario partire con pastiglie gia pit sottill.

Pertanto, o si frena come si

deve e ci si ferma spesso, o si adottano pastiglie piu dure e longeve ma
si frena un po' peggio. Durante queste prove, sono stati fatti esperi-
menti anche con altri tipi di dischi freno.

di aver scoperto solo adesso cosa sia
un'auto da corsa.

Ora che il gemellaggio & fatto e le
targhe con i rispetiivi simboii di
squadra sono state scambiate, si at-
tende un altro scambio, quello dei pi-
loti Alfa sul seggiclino posteriore de-
gli aerei da acrobazia (ad essere sin-
ceri, all’annuncio di questo scambio
di cortesie, si & sparso un certo pa-
nico tra gli invitatl... anche se non
confermato a piene lettere).

Come annunciato dal suo stesso
presidente, la prossima mossa sualla
scacchiera Alfa-corse avverra i1 25
aprile, proprio a Monza, alla 1000
KM, una gara per la gquale ci =i sta
preparando con estremo impegno.
Quel giorno, per la prima volta dopo
molti mesi, le Alfa torneranno a toc-
care terra attraverso i pneumagici Fi-
restone. E' un ritormo che aiuta a
rendere ancora piu complicata la par-
tita: giunti al punto in cui una gom-
ma giusta pud regalare olire un se-
condo rispetto ad una sbagliata, 1'im-
portanza della marca dei pneumatici
pesa in modo fondamentale sulla dif-
ficile bilancia dei successl. Forse per
questo i responsabili dell’Autodelta
hanno lasciato alla Firestone il classi-
co onore ed onere di presentare la
squadra. ’

Il dottor Enzo Barattolo, ammini-
stratore delegato della Firestone-Bre-
ma, ha espresso il suo sincero com-
piacimento per la ritrovata unione
con 1'AMa che ha potuto anche con-
sentire il ritorno del fedele pilota Fi-
restone, Andretti, su di un’auto ita-
liana. L'entusiasmo dell’alto dirigente
della Firestone costituisce una pro-
messa ed un impegno nei confronti
dell’Alfa Romeo: le gomme ormai de-
vono essere studiate su misura per
clascuno auto di ciascuna Casa e la
marca americana & guanto mai impe-
enata, in questi mesi, nel dimostrare
che lo svantaggio accusato agli inizi
del "3 appartiene definitivamente al
passato.

E con questo i discorsi sonp finiti:
da oggi al 25 aprile il tempo & desti-
nato a trascorrere rapido. Tocchera
alla gara verificare parole, impegni e
gsperanze, Due anni fa, quando la piog-
gia inondava 1'Autodromo ed una Por-
sche privata stava per vincere la
1000 KM mondiale disertata dall’Alfa,
un giovane sportivo tra i tanti coi
quali avevo parlato per testimoniare

. la passione di chi poteva passare ore

ed ore sotto l'megua assistendo ad una
corsa resa monotona dal pochi super-
stiti, mi disse: « Peccato che 1'Alla
non sia venuta, se non si sentivano
sicuri col prototipo potevano almeno
mandare un GTA, per noi avere in

corsa anche una macchina dell’'Alfa
sarchbe stato pia bello »,
Le corse hanno molte funzioni:
quella tecnica, quella spettacolare, ma
s.aprattuttu quella fondamentale della
caratterizzazione della marca in un
mercato in cul le automobili diventa-
no sempre pit piattamente uguali.
Vincere le corse @ importante, ma non
vincerle significa acquistare piu sue-
cesso quando si vinceranno.
L'ansia della vigilia, la delusione di
una levataccia sotto un cielo di piom-
bo, le ore passate con i piedi nel fan-
po sotto la ploggia, avrebbero  avuto
un altro significato se oltre la rete,
sulla pista, ci fosse stata anche la
macchina dell’Alfa, fosse anche la
GTA testimone di una ingenua ma
sincera passione. Se pol 1'Alfa non
avesse vinfo Iimportava poco: diven-
tato adulto, al momento della scelta
della sua auto, le sensazioni di quel

giorno sarebbero riemerse, e l'Alfa
con loro. :
Chi non segue le corse in prima

persona forse non pud cogliere gque-
ste sensazioni. Ma seguendole, ed il
dottor Guani lo fara fra qualche gior-
no, ci si pud accorgere che i clienti
di un bene importante come |'auto-
mobile si conguistano uno ad uno,
non solo dando un prodotto eccel-

lente ma soprattutto offrendo cid che
i loro cuori desiderano.

Gabriela Noris

I piloti tricolori
diserteranno la

premiazione ACI?
ROMA - Meghio tardi che mai. La

premiazione dei vincitori dei vari cam-
pionati e trofei nazionali del '73 sem-
brava veramente svanita nel nulla, né
la CSAl si pronunciava. Invece la
tradizione non verra interrotta ed i
vari campioni — sia pure tardissimo
— riceveranno quanto loro spetta il
24 aprile a Monza, dopo le prove uf-
ficiali della 1000 KM. E’ D'occasione
buona per gli sportivi dell’automobile
di dire ai « mandarini » dell’ACI che
cosa ne pensano della politica da loro
attuata da dicembre a oggi, contro I'au-
tomobile e contro lo sport dell’auto-
mobile in particolare. A sentir 1'u-
more dei piloti la premiazione ACI
potrebbe anche andare deserta,




