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LA ETE
SUBITO

® Clay Regazzoni ¢ convinto che non
erano quelll passati ma 1 prossimi cir-
cuiti ad essere piu favorevoli alla Fer-
rari B.3 « Non andiamo piu forte in
rettilineo, adesso, ma in uscita dalle
curve », giura, Perd Ferrari dice che,
dopo le esperienze al tunnel, sono stati
guadagnati 14 chilometri in velocita
pura.

® Ancora Clay. Il suo « pub'» di Lu-
gano va fortissimo. Ora se ne apri-
ranno altri in Svizzera: a Bienne, Zu-
rigo, Losanna ecc. « Ma dard solo il
nome », precisa. Intanto, per conto
della Marlboro & stato impegnato in
rendez-vous promozionali in Jugosla-
via: conferenze stampa, distribuzions
autografi in scuole e grandi magazzini.
« Non immaginate che passione c¢'¢ la
per le corse... Mi conoscevano tutti! »

L'ave. Carpi, sciolto e #l pacchetio.
Ricordate? Alcune settimane fa, nel
maomento pia nero della fantausterity
strumentale, il Presidente dell' ACI se
ne vemne fwori con gquel famoso pac-
chetto dr proposte che determing una
riveita dal basso nel (cosiddetto)Auls- |
mobile Club d'Italia, La reazione fu ta-
le che il “soctal-presidente rinuncio per- |
stno, dopo gqualche tentativo sporadico,
a indottringre la base tanto restia, E
allora cerco di far dimenticare; dimen-
ticare persing la,... dimenticanza, cloé |
guella dell'l ACI a proposito di un f""‘
tervento temipestivo contro le patentt

Ricordate il famigerato

« pacchettn »n?

puuirf&'u nel frattew po mandate a se-
eno dalla Camera. E cost la scorsa sel-
timana, alla maniera del mago Silvan,
il Presidente de’ Resmini ha carpito il
nnGro momento, per ripresemiarsi con
in ,".m';‘,'fw.-'.'mn pf.ﬂ! serolto, E cost P'ACI
ba ora scoperto che « 'austeritd ¢ stata
uno spreco »! Vi riproponiamo, a im-
peritura ed edificante ammirazione del-
Vaperato di tanto coerente Presidente

il confronto fra pacchetto di ieri e pac- |

chettino di oggi. Dove st dimostra che
cambiare idea in Italia é senz altro uno
sbort,

C'é un solo « pudore »: guello di

V8/BI

® Letta la notizia che alla Tecno si
sta rimettendo in sesto la F. 1 Clay
Regazzoni ha commentato: « Ma come,
Pederzani continua? A me aveva detto
che voleva metter su una azienda a
gricola con delle vacche F. 1... »

® Anche se nessuna informazione ulffi-
ciale & stata data dopo D'inchiesta, si
¢ saputo che la causa della morte di
Cevert nella tragedia di Watkins Glen
(a parte 'errore o 'avaria meccanica)
fu la non resistenza del guard-rail al-
'urto. Il suo cedimento provoco cosi
le conseguenze pia drammatiche per
il corpo del pilota francese. Tutto
cio perché sulla pista americana era
stata messa in pratica la nuova teoria
della minor resistenza di questa prote-
zione, agli urti con 1'adozione dei bul-
loni d* fissaggio a f[rattura prestabili-
ta che sono pit picecoli di sezione.

Adesso ambia Idea

non- aver toccalo il tasto del limite di
velocitar ne i bPene né in male. M

| questo non vuole dive che [lavvocato st

s pentito anzt, casontat, fo considera an-
ora valido, nanostante che ar Presiden
't e soct deeli Automobile clubs locali,
come ai costruttort, pite noti%bbia fatto
precisa promessa (dopo il swuo exploil
della richiesta dei maxtlimiti di 100 e
BO all'ora sulle strade ¢ axtostrade) che
[ nuovo obbiettive ACI sarebbe stato
guella di ottenere dal Governo Uabo
liztone dei limiti di velocita tn auto
slrada.

Il nuovo «pacchettino» denominato
« L'austerita e stata uno spreco »

CHE COSA AVEVA CHIESTO L'ACI

CHE COSA VUOLE ADESSO

a) chiusura dei distributori per le intere giornate o
di sabato & domenica con circolazione libera:

H) circolazione & TARGHE ALTERNATE (nu GirFﬂlﬂ_ziﬂnE_ :
meri pari e dispari) PER OGNI FINE SETTI- nei giorni festivi

MANA (sabato e domenica).

Abolizione immediata delle attuali limi-
tazioni alla circolazione automobilistica.

Adozione di LIMITI minimi ¢ massimi di VE- e NON NE PARLA. (Tuttavia chiede Ia

LOCITA’ sulle strade extraurbane e sulle auto- e « correzione » di talune norme punitive,

strade: limiti come il divieto di guida di auto veloci

a) strade EXTRAURBANE: minimo 50, massi- di velocita per gli ultra 65.enni).

mo 80 KMH;

b) AUTOSTRADE: minimo 75, massimo 10C

KMH.

Indurre gli utenti al risparmio del carburante (3] NO definitivo al razionamento (sarebbe

con una apposita campagna consigliando di col- come dire incoraggiare un maggior con-

lettivizzare 1'uso dell'automcebile, soprattutto per Campagna sumo in quanto la minor vendita di car

andare e tornare dai luoghi di lavoro. di sensibilizzazione burante, austerity operante, sarebbe anda-
al risparmio ta da un minimo del 2,8 ad un massimo
di {:Hrburante dﬂ] E,i pPer L‘EntGL

Si chiede una profonda riflessione in materia in 9
quanto, quando si raggiunge un PUNTO LIMITE

meno abhienti.

NEL PREZZO della benzina, la domanda cala ¢ Prezzo benzina

ne deriva la progressiva eliminazione dei ceéti

NO deciso al ventilato aumento di 20 lire
sul prezzo della benzina,

straniera;

del turista

a) liberalizzazione, in ogni giorno della setti 9
1 v &
mana, della circolazione per le vetture con targs

Turismo straniero

b} ripristino dei buoni benzina (al prezzo prati-
cato nel paese di provenienza del turista stranie
ro) pero col pagamento di tali buoni, alla fron
tiera, soltanto con la valuta del paese di origine

Ripristino dei « buoni benzina» (e qui
finalmente & coerente con la prima ri-
chiesta).

HANNO DETTO . ENZO FER.
RARI (sul nuovo provvedimento
della limitazione delle patenti agii
under 21 ¢ ultra 65) «..E' uno
dei tanti non sensi che prolifica-
no in un momenio di mancanza
gssoluts di aderenza ai reali pro-
blemi del nostro tempo. Per guan
to mi riguarda personalmente con-
tinuero a guidare 1 miei bolidi
nonostante il divieto... »

GIGI VILLORESI (¢x pilota):
« La legge per le patenti punitive
da solo la possibilita agli specula-
tori di comprare per poche lire
vetture pagate fior di milioni. lo
comungue, quando raggiungero i
63 anni (tra un paio di mesi) con-
tinuerd a serviemi  dell’auto  po-
tente sfidando gli agenti... »

) SeR’

® ARTURO MERZARIO ha dovuro
dire no ai programmi americani di F.
S000 ¢ Stock-car perché essi coinci-
dono con 1 suoi impegni europel nel

Mondiale Marche ¢ in F. 1

® [l'avaria del Dinoplex sulla Ferrari
di Lauda a Kvalami ha fatto pensare
gualcuno maliziosamente ad una coin-
cidenza: ma l'ex; ingegner Colombo,
non ¢ tornato a lavorare alla... Ma-
relli?

® Quando gli vomini politici sbagliano
una legge, se lerrore va a danno
del cittadino ¢i vuole la mano di Dio
per correggerla; se va a danno dello
Stato, del Governo, (adesso) di Regioni
e Comuni. basta una «interpretaziones
per applicarla come conviene. Prendete
la questione del divieto di sosta por-
tato’ a 35000 lire. A leggere legal-
mente la norma, si palesava il famoso
errore sul mancato aggiornamento del-
'importo da pagare In caso ¢i non
conciliazione. In tal caso, come sapete,
era inteso che, nei primi 15 giorni
successivi, la contravvenzione potesse

essere sanata con poco piu di 3000 lire
Apriti cielo! T Comuni & lo Stato si
sono precccupati ¢ subito € saltata
fuori la « correzione » interpretativa
Essa precisa che l'¢rrore non ce e la
multa resta percid sempre di 5000 lire,

® Pare che, tra Medio Oriente ¢
Brasile, sia stata realizzata una infor-
nata mica male di ultimissime Ferrari
vendute: una settantina! Certo che se
non ci fossero quei (sottosviluppati)
Paesi a risollevare le aziende dei Paesi
socialmente impegnati...

® Che il dottor Saliti preferisca il
calcio alle macchine lo sanno rtutii,
ma il super-segretario CSAl & riuscito
addirittura a raggelare alcunmi piloti |
quali, durante una recente cena di la
voro lo avevano invitato ad assistere
alle gare di Vallelunga, rispondendo
tout-court: « No grazie. Alla domeni-
ca ci sono le partite... ».

Marcellino

Adesso ¢ stato disposto che tutti i
bulloni di fissaggio dei guard-rails a
Watkins Glen tornino ad essere quelli
di tipo europeo.

® A proposito di drammi del nostro
sport: l'autopsia del corpo di William-
son_dopo l'incidente di Zandvoort ha
confermato che lo sfortunato Roger
non era morto al momento dell’inci-
dente, Signori ¢i decidiamo a fare
gualcosa o no contro il fuoco?

® lella LOMBARDI potrebbe anti-
cipate 1 tempi del suo debutto in F.
1. Pare che possa avere una Brabham
per il G.P. di Inghilterra a Brands
Hatch.

® Dopo la corsa al Jarama di fine
aprile, il team Ferrari si trasferirda ra-
pidamente a Nivelles per provare 'au-

tedramo del G.P. del Belgio.
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CERAMICA

di

L
IMOLA

Vi presenta

le manifestazioni in programma

per la prossima domenica

per

TUTTE
le CORSE
MINUTO

MINUTO

Quest'anno, pill che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse pud risultare utile a tutti. E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
l'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere Ja sorte delle corse alle

quali hanno intenzione di partecipare. Telefonate per-
cid al numero 051-465624 di AUTOSPRINT. La nostra

a
SANTERNO

. ! e | i - AN,
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Le corse in calendario dal 18-4 al 26-4-1974 in Italia e all’estero

e e e S e B e et e e e T T e

Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.
Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene aggior-
nato ogni settimana e annulla quindi quelli pubblicati
in precedenza.

DOVE non

corriamo dope

l(?d?

DATA CORSA A.C. LOCALITA® DI PARTENZA ORARI VALIDITA® TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
18-20 Rally Isola d'Elba AC Livorno Part. Porto Ferraio 21,01 (18) o0 Rally Warmbold-Haggbon
Arr. Porto Ferraio 9,20 (20) Camp. europeo (VW 1302 S)
I Slia o Piloti Rally
18-20 Trans-Kalahari Rally Sud Africa LR N Rally
19-21 Rally Montecarlo Junior  Monaco eoe Rally Guillame-Gres (Simca R. 2]
20 XVl Trofeo Provincia AC Varese Part. \farase-ﬁlasnagn ore 9,01 » Regolarita Mario Santorum
di Varese Arr. Varese-Schiranna ore 12 s 1l = T R
20 Scuola Piloti Morrogh Scuola Maorrogh Autodromo di Casale » Scuola di pilotaggio
20-21 Corsa a Manfield Nuova Zelanda L X X Velocita in circuito
T1, T2, FRF
20-21 18 Ore Europa-Moebel Germania Circuito del Nurburgring 290 Velocita in circuito
di km 28,290 T1, T2, GT3, GT4 =
20-21 Salita di Tonnerre Francia eee Velocita in salita Maub:lianc {Chevron) 1'00"'9,
e e i = s 23 recor
2_&21 Rally Saarland Germania L L X Rally
21 Coren s Zeltwey Austiis Civsuita ﬂT_IHIiWﬁg el - sse Velocita in circuito
di km 5,911 Camp. europeo GT
GT3, GT4
24 Trofeo Mare del Nord Belgio Circuito di Nivelles 200 Velocita in circuito Gr. 2: Petier (BMW 3.2)
di km 3,724 T2, GT3, GT4, FV. FSV Gr. 4: Schickentanz (Porsche
Carrera)., Gr. 2 e 4 finale:
Gardner [Chevrolet Camaro)
21 G.P. Van Linburg Belgio 209 Rallycross
21 Autocross Niederelbe Germania L XX Autocross
T1, T2, GT3, GT4
21 Salita Colle S. Pierre Francia 209 Velocita in salita Mieusset (March) 3'15"'6
T1, T2, GT3, GT4,
Ay . =z C2, F1. F2, F3, G§
21 Ronde de la Giroglia Francia Ll R Rally
21 Gara a Vallelunga Vallelunga SpA Autodromo di Vallelunga ore 11,40 B Velocita in cireuito
di km 3,200 ¥ ore 18 GT3, FB50, F3
21 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Casale » Scuola di pilotaggio
: Scuocla e concorso
= Ford Mexico . .
25 1000 Km di Monza  AC Milano Autodromo di Monza ore 11 LA A Velocita in circuito  Ickx-Redman (Ferrari 312P) [0
Trofeo Caracciolo di km 5,770 ore 16 Camp. mondiale in 407344, media 242473 §i=
M h nuovo record. Record sul gi- @
darche ro: Cevert {Matra-Simeca) in
=" ¥ o i i GT4, S 1'21"'9, media 252,747
25 8. Rally del Salento AC Lecce » Rally i
25 Coppa AC Genova AC Genova Part. Piazzale di Scoffera ore 9 » e
Trofeo President Club Arr. Scoffera ore 13,30 riservata Regolarita o
26-28  Aally dei Tulipani Olanda 200 Rally
Cemp aapBa s == (gl i e - ey SR e B e
GordutorkBathrs 1l EvE e 0 0 o TR Sttty 1 i T
LEGENDA: €89 = (ntermazionale; @@ = nazionale o part, str.; @ = naz;; O = wehlusa» ..

e ————————————— S ——

DATA

CORSA
e e e e e e e e e e B e L e TEE s =

20-21 Aprile Rally della Lana - Biella RINVIATO a data da destinarsi .
21 Aprile Riverside Continental F. 5000 RINVIATA al 27 ottobre
21 Aprile Coppa Costa - Cagliari ANNULLATA
21 Aprile Coppa Monopoli - Bari. RINVIATA a data da destinarsi |
21 Aprile Corsa a Digione ANNULLATE | ©0 e T .
28  Aprile F.5000 Laguna Seca RINVIATA al 13 ottobre

28 Aprile Ni-castrn-Acquahana;Eatanzam RINVIATA al 23 maggio
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CRONACA PARLAMENTARE &=

dal 21 marzo al 2 aprile

ROMA 21 MARZO - CAMERA
DEI DEPUTATI - Sono state
deferite, in sede referente, al-
la Commissione Trasporti, le
Proposte di Legge presentate
il 21 febbraio da alcuni depu-
tati. La prima proposta, di i-
niziativa dei deputati Vittorio
Catella (PLI) € Antonio Mar-
zotto Caotorta (DC), prevede
la sostituzione del quarto
comma dell’art. 122 del Testo

Unico, sulla disciplina della
circolazione stradale, con il se-
guente: «Sui ciclomotori il

trasporto di un’alira persona
oltre al conducente ¢ ammes-
s0 gquando il veicolo risponda
al requisiti di sicurezza ne-
cessari per effettuare tale tra-
sporto e sempreché il condu-
cente sia munito di patente di
guida per i motoveicoli ».

La seconda proposta, di iniziativa dei deputati democristiani Giuseppe An-
tonio Dal Maso, Gianfranco Orsini, Antonio Bodrito ed Enea Piccinelli riguarda
le « Nuove disposizioni sul regime e sulla circolazione dei ciclomotori ». Nel-
la relazione introduttiva della Proposta di Legge ¢ detto, tra l'altro: « ... da
un esame attento della dinamica dei numerosi incidenti stradali i quali, pur-
troppo, sempre piu insanguinano le strade italiane, si desume agevolmente che
la causa fondamentale & da ricercarsi in una cattiva guida o nell’uso inco-
scente del mezzo meccanico... Oggi pit che mai si averte l'esigenza che alla
guida di un qualsiasi veicolo vi sia un buon guidatore... La preparazione di
chi deve condurre un qualsiasi veicolo non consiste soltanto in un fatto tecnico,

ma deve essere confortata da wuna
maturita psicologica e da una capaci-
ta sensoria e psichica. Di qui la ne-
cessita di procedere ad una serie di
accertamenti psico-fisici che consen-
tano di stabilire, sia pure per appros-
simazione, chi pud guidare un veicolo
responsabilmente nel rispetto della
propria ed altrui incolumiti... La psi-
cologia ha dimostrato che 'uomo al
volante di un qualsiasi veicolo subi-
sce delle alterazioni psichiche che lo
rendono diverso da quando non gui-
da: perché mutano le condizioni in
cul viene a trovarsi, Tali alterazioni
SONO ancora piu accentuate in un mi-
nore che ancora non ha raggiunto
I'equilibrio psichico dell’adulto, In-
fatti specie fra i pit giovani, si nota
frequantament: I'eccesso di  velocita,
il sorpasso incauto, l'insofferenza alle
limitazioni, ai divieti e al comporta-
mento disciplinato... L’imperizia e
I'inosservanza delle norme sulla cir-
colazione hanno costituito la causa
preponderante di tali incidenti. Oe-
corre quindi non procrastinare ulte-
riormente [istituzione della patente
di guida per la guida dei ciclomotori
estendendo a questi ultimi Pobbligo
della patente di categoria A prevista
dall’art. 80 del codice stradale... Ap-
pare poi opportune inasprire le san-
zioni previste dall’art. 122 del C.d.S.
per chi trasporta sul ciclomotore altre
persone oltre al conducente (vedi, in
proposito, la precedente proposta di
legge! n.d.r.)... tali veicoli escono dal-
le case costruttrici con le caratteristi-
che (del motore n.d.r.) gia modificate
al tipo omologato... oramai & divenu-
to un fenomeno generale quello del-
le h_lbhrich: e dei rivenditori che po-
tenziano i motorini per venderli con
piu  Ffacilita, assecondando cosi gli
istinti deleteri della clientela che chie-
de mezzi sempre pid veloci, pitt po-
tenti, pii rumorosi... La confisca ob-
bligatoria (del mezzo n.d.r.), in par-
ticolar modo, dovrebbe costituire una
efficace misura intimidatrice ».

§ S

Il quiz
benzina

26 marzo - Senato - Durante la di-
scussione sulle comunicazioni del nuo-
vo Governo, rese dal Presidente del
Consiglio Rumor, il senatore Cipellini
(PSI) ha affermato, tra l'altro, che
« Se la erisi del petrolio ha scosso tut-
to il mondo e se l'aumento del costo
delle materie prime e la speculazione
hanno provocato shandamenti ovun-
que, é tuttavia vero che in altri Paesi
le pur gravi difficolta sono state af-
frontate con animo e spirito diversi,
funzionando i servizi sociali e non
essendo la popolazione gia esasperata
per la mancanza di essi... ».

Il Senatore Chiaromonte (PCI) ha
poi affermato che: «... il Governo ha
adottato provedimenti confusi, improv-
visati e, in parte, casuali, mentre alle
molte dichiarazioni solenni sul cosid-
detto nuove modello di sviluppo non
¢ seguita alcuna realizzazione pratica
in. tal senso... Sul problema dei prezzi
petroliferi... ritiene indispensabile che
siano innanzi tutto forniti al Parla-
mento tutti i dati in base ai quali si
¢ proceduto all’accoglimento delle ul-
teriori richieste di aumento dei petro-
lieri, significando fin da ora che i
comunisti proporranno ['eliminazione
parziale o totale dell’sumento fiscale
e, in sostituzione, [istituzione del
doppio prezzo della benzing e di una
regolamentazione che tenga conto del-
le esigenze dei lavoratori. La sua par-
te inoltre si impegnera per un’azione
idonea a far fronte ai pericoli di ral-
lentamento dell’attivita produttiva nel
settore automobilistico e ad evitare
che, dopo tanto discorrere su un nuo-
vo modello di svitluppo, la vita delle
citta italiane torni come e peggio di
prima... »,

28 marzo - Senato - Continua la

VE/BI

WASHINGTON - Un rapporto segreto
del dipartimento del commercio estero
americano presenta un quadro che lascia e-
sterefatti per le rivelazioni che contiene.
Si parla di olio combustibile importato ed
esportato in USA, di trucchi, dirottamenti
e vendite segrete da parte di Nazioni pove-
re che avrebbero acquistato olio dall’Arabia
Saudita per poi rivénderlo agli Stati Uniti.
La lista delle Nazioni che avrebbero compiu-
to la « compra-vendita » & abbastanza lun-
ga e dettagliata tra queste figurano ITALIA,
Cile, Colombia, Bolivia, Peru, Isole Antille
e la tartassata OLANDA che normalmente
non esportano olio negli USA.

Alcuni esponenti del governo americano,
commentando la « rivelazione » affermano
che molto probabilmente quest’olio era di
origine araba e che sarebbe stato dirottato
durante il boicottaggio.

Ma il rapporto prosegue indicando che,
durante il periodo dell’embargo, I’Arabia
Saudita non avrebbe cessato di inviare olio
nel Nuovo Continente, e che complessiva-
mente nel mese di gennaio ben 257.187 ba-
rili di olio sono giunti in America e il doppio
nel mese di febbraio. Un’altra violazione al
cosiddetto embargo arabo I’avrebbe com-
piuta la Tunisia la quale, sempre nel mese
di gennaio, mandava in America 260 mila
barili di petrolio e circa la meta nel mese
di febbraio, mentre durante 1 mesi di no-
vembre e dicembre 1973, quasi tutti i paesi
arabi hanno fatto commercio con questa
nazione vendendo olio a volonta.

Naturalmente lo «zar » dell’energia
William Simon, che aspira a diventare mi-
nistro del tesoro americano, ha dato ordine
al dipartimento del commercio di non ren-

3

discussione sulle comunicazioni del

punto questi e altri obiettivi trove-

CLAMOROSO da WASHINGTON

Durante I'lnverno NERO
I'ITALIA ha venduto
OLIO petrolifero agl USA!

dere pubbliche queste cifre poiché « cree-
rebbero malumore, forse investigazioni e
risentimento del pubblico ». Come contro
misura, Simon alla Tv, prendendo la solita
posizione di protettore delle ditte petrolife-
re, comunicava che gli Stati Uniti consu-
mano ugualmente 18 milioni di barili al
giorno, quando se ne producono soltanto
undici milioni.

Certo che sorprende la notizia che coin-
volge I'Italia, che ha rivenduto olio arabo
agli Stati Uniti, mentre i suoi ministri con-
dannavano all’austerity la nazione, per quel-
lo che sempre piu si sta dimostrando una
vicenda di catarsi economica strumentalizza-
ta per non meglio identificati fini social
politici. Il governo italiano doveva sapere
di queste operazioni segrete e quindi si ope-
rava parallelamente a quello nixoniano, dan-
do il beneplacido alle grosse ditte di acqui-
stare e rivendere quell’olio combustibile che
avrebbe alleviato la pesantezza del settore
energetico in Italia. Si & voluto forse ope-
rare una cosciente scelta di quel nuovo mo-
dello di (sotto)sviluppo che sta mandando
a catafascio il Paese.

La notizia segreta che AUTOSPRINT
ha appreso (non proviene dal portinaio del
ministero) punta il dito verso i responsa-
bili, che peraltro state certi non salteranno
mai fuori, nonostante tutti i pretori d’assal-
to (ai quali é stato ormai messo il silenzia-
tore governativo ).

In America si torna a circolare libera-
mente e a pompare carburante a volonta e
in Italia quando si decideranno? E come?
Forse sulla base dei risultati del referendum

divorzista?
Lino Manocchia

me di centinaia di migliaia di lavora-

Governo durante la quale il Presiden-
te del Consiglio, on. Rumor, dichia-
ra: « .. L' stato chiesto che cosa il
Governo intende fare nell’immediato.
Ho gia avuto occasione di dire espo-
nendo il programma del Governo,
che dopo il voto di fiducia verranno
adottate oportune determinazioni per
quanto riguards i carburanti destinati
ad uso privato per autotrazione, sulla
base di una precisa valutazione che
ponga 2 confronto i vantaggi acquisi-
bili in termine di minor esborso wva-
lutario, le implicazioni per le en-
trate erariali ed i prevedibili riflessi
sulle attivita economiche. In questo
quadro si presterd naturalmente atten-
zione all'incidenza sulla domanda di
autoveicoli, anche per I'elevata quota
di occupazione che il settore mobilita
direttamente ¢ indirettamente »,

Tra | numerosi interventi dei se-
natori ricordiamo quelli di Crollalan-
za (MSI) e Valori (PCI). Il senato-
re Crollalanza «si chiede fino a che

ranno unitd d'intenti nella maggioran-  tori dipendenti... ».

za = appoggio nelle confederazioni sin-
dacali, le quali ormai dettano legge,
come <i ¢ dimostrato attraverso il lodo
imposto alla Fiat dal Ministro del La-
VOro =,

Abolire
le restrizioni

28 marzo - Camera dei Deputati -
Il deputato Mattarelli (DIC), con in-
terrogazione a risposta scritta ai mi-
nistri del turismo, spettacolo, indu-
stria, commercio e artigianato, chiede
che «sia riveduta la politica restritti-
va in particolare sulla circolazione au-
tomobilistica che gid ha provocato ef-
fetti letali su ampi settori turistici
ed economici e che, proiettata in una
ulteriore prospettiva di tempo, an-
nullerebbe ['attivitda turistica nazio-
nale, compromettendo la vita di mi-
gliaia di piccoli e medi operatori, co-

2 aprile - Camera dei Deputati -
E' stato assegnato, in sede referente,
alla Commissione * Trasporti il pro-
getto di legge che apporta « Modifiche
agli articoli 32, 33 e 121 del testo
unico delle norme sulla circolazione
stradale... ¢ modifiche sulla tassa di
circolazione per autoveicoli industria-
li ».

9 aprile - Camera dei Deputatd -
Il Comirato permanente per i pareri
deve esprimere il proprio parere sul
progetto di legge su menzionato ¢ inol-
tre sulla « Modifica degli articoli 10,
26, 32, 33 e 121 che approva il testo

unico delle norme sulla circolazione

stradale ».

Il primo progetto ¢ affidato all'on.
Tassi (MSI - Destra Naz.), il secon-
do all'on. Mariani (PSI) e altri; re-
latore presso la X Commissione Tra-
sporti & designato l'on. Livio BStefa-
nelli (PCI).

g: L
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DUILIO
TRUFFO

27 anni, torinese, ha cominciato a
correre nel 1969 con una F 850,
per il 1974 oltre alla F 2 spera di
correre anche con una Abarth
due litri.

©

Adesso che ho fatto la mia
prima gara, ho cambiato un
po’ opinione. Prima infatti
pensavo servisse molta piu e-
sperienza proprio per guidare
la macchina. Ora invece mi
sono accorto che l'esperienza

e necessaria diciamo come
« mestiere ». In altre parols,
per potersi difendere o sfrut-
tare tutte 'le piccole « furbi-
zie » che a questo livello gli
avversari conoscono € no:a e-
sitano ad applicare. Ritengo
pero che con due o.tre gare
non sia difficile arrivare al li-
vello degli altri. Poi invece
per i risultati, che natural-
mente nella mia posizione,
debbo cercare, soprattutto
perché ora che ho la possibi-
lita di diventare professioni-
sta non voglio lasciare nulla

di_ intentato, sard solo que-
stione di « piede ».

2

Neanche una, escluse quel-
le italiane.

Sn_ln Martini perché erava-
mo insieme in F. Italia.

Stuck, Mass ed i francesi

b S8

che sono professionisti anche
in wk. 3,

Dovremmo essere futfi u-
guali. Forse Serblin per la sua
esperienza dello scorso anno
potrebbe avere qualche wvan-
taggio nelle prime gare.

6/

Come motori senza dubbio
dovrebbero primeggiare anco-
ra i BMW. Per i telai forse
la March potrebbe avere dei
rivall pericolosi negli Alpine.

7

Ho provato poco con la
March-BMW. La Brabham del-
la selezione per la nazionals
comungue non era molto di-
versa come sensazioni. Per-

cid posso dire che effettiva-
mente il salto c'eé e soprattut-

to che almeno agli inizi si

sente.
18

Non c¢’e molto da scherzare,
Comunque posso dire che mi
placciono perché si adattano
alla mia guida, in quanto bi-
sogna essere precisi ed at-

tenti.
©

Non avrei mai pensato di
arrivare a poter tentare la
carta del professionismo ma
ora che ci sono, non ho dub-
bi, fare il professionista, e ov-
viamente potendo in F.1. Mi

sembra non ci siano altre al-
ternative.

Non saprei. Ci sono molti
fattori da valutare, le vetture,
le condizioni economiche, i
programmi. Potrebbe essere
Ferrari come pure Lotus.

Hockenheim, 7 aprile: finalmente la nazionale azzurra di Formula 2
& al debutto. Ecco il d.s. Dragoni, con i suoi piloti Truffo e Flammini

MAURIZIO
FLAMMINI

24 anni, romano, ha cominciato a
correre nel 1971 con una F. 850,
per il 1974 correra anche in F. 3.

(1]

Ad Hockenheim prigna della
partenza ero un po’ emoziona-
to e pensavo: chissd se riu-
scird a farcela. Poi.una volta
dentro la vettura e nel clima
della gara, mi sono accorto
che cercando di fare come
sempre la mia corsa, non ero
molto al di sotto degli aliri.
Percio rispondendo alla do-
manda, dico che bisogna ve-
dere cosa si intende per espe-

er un Vittorio Brambilla che luscia la ‘F. 2 (fortunatamente per la
« F. 1), ecco che compatono sulla scena Serblin, Martini ¢ Bozzet-
to, che gia da Barcellona, nella prima prova dell'Euro-F. 2 1974, fan-

no capire come la strada compiuta dal pilota monzese non possa non tro-
vare deglt emulatori. Soprattutto perché nell’Europeo di F.2 del 1974
ci saranno sette piloti ilaliani in totale impegnati in continuazione per

tutte le gare di calendario.

Potrebbe sembrare un bilancio straordinario, se consideriamo come
sono andate da noi le cose in questi ultimi anni. In tutta onesta pero
bisogna ammettere che non lo e. Assicurare di avere gia subito a dispo-
sizione com questa patiuglia di ragazzi il serbatoio di ricambio, imnie-
diato o almeno abbastanza vicino, per dare gli eredi in « F. 1% ai vari
Merzario, Brambilla, de Adamich, potrebbe essere lroppo azzardato.

D'altronde perdo non ¢ nemmeno giusto escludere a priori per cia-
scunc la « carta di credito » di una pist che ottima impostazione di base,
in teoria pit che sufficiente a spalancare loro le porte di un roseo fu-
turo. Se womini di provata esperienza e capacita come Eugenio Dragoni,
i« Valeareggi della CSAI », oppure i fratelli Trivellato, o la Scuderia
« Jolly Club », o Uindustriale Elio Baggio, banno deciso di gettare in una
« fossa dei leoni », come pud essere un Campionato Europeo di F. 2,
con un parco vetture disseminato tra Francia, Inghilterra, Germania e

INDAGINE (tutta italiana)
al di sopra di ogni maxif
ma non tr0pp0 ancora

Il mestiere

A sinistra, come in Spagna, anche in Germania & stato un monologo March. Vediamo il vincitore
Stuck seguito dall'altra 742 ufficiale di Depailler, che perd si fermera. Qui sopra, in mezzo al gruppo
Serblin precede con la sua March la Chevron dello svedese Roos e la March di Maurizio Flammini

rienza, se ci si riferisce al
« mestiere », ciog alla differen-
za tra il professionista e 1
appassionato, sono d’accordo
che mi ci ~yorranno ancora

molte gare per conoscere tut-
te le « sfumature» della F.2,
se Invece si fa riferimento al-
la possibilita di arrivare su-

bito a dei risultati, ritengo
che potrebbero essere alla mia

portata anche dalla prossima
gara, Questo senza nessuna
immodestia, ma in base alle
deduzioni che mi & stato pos-

sibile riportare dalla corsa di
Hockenheim,

(2]

Avendo fatto in tutta la mia
carriera non piu di venti cor-
se, conosco solo le piste ita-
liane. Ma non mi preoccupo
perché fino ad oggi ho sem-
pre avuto una grande facili-
ta ad affiatarmi con i percor-
si.

3/

Nessuno, anche se in base
a guanto ho letto, ho gia ca-
pito che il 1974 sarad un anno
terribile. Comungque la mia fi-
losofia & che in corsa non bi-
s0gna preoccuparsi del nome
di chi sta davanti, ma della
posizione che si occupera se
lo si supera.

4]

Se corre senz'altro Hunt,
sennd Stuck.
(5]

Serblin, che ha esperienza e
va forte, e Carlo Giorgio che
conosco bene come pilota do-
tato e preparato.

6

Non dovrebbero esserci dub-
bi sulle March-BMW.

7

E’ una vettura completa-
mente diversa. Non solo per-

ché diminuiscono i tempi di
reazione e gli spazi di frena-
ta. Ma anche perché concet-
tualmente si guida in manie-
ra diversa, dato che a fare le
curve non & lo sterzo ma I
acceleratore.

(8]

Bisogna farci I'abitudine.
Perd dopo sono un vantaggio,
perché & tutta un’altra sicu-
rezza arrivare in curva e sa-
pere che sotto il piede c'® sem-
pre gqualcosa, come potenza.

9

Professionista in F. 1.

10

Non mi pongo nemmeno il
quesito. Ferrari senza dubbio.
Sono italiano e fin da ragaz-
zino ho sognato un Cavallino
rampante. Andrei alla Ferrari
anche se la Lotus mi offrisse
un contratto dieci volte pin
vantaggioso economicamente.
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via dicendo, di oltre 60 monoposto, i wvari Flammini, Truffo, Serblin,
Bozzetto, Martini, Giorgio, Turizio, é segno a:b.:.? nello 2aino di ciascuno
di questi ragazti il famoso « bastone da maresciallo » non é preprio una
utopia completa. | _

L'unica vera premessa indispensabile da fare invece é un'altra. Poi-
ché la caratteristica comune degli «aspiranti campioni » é quella di es-
sere dotati ol momento solo di una grande passione e di una incrollabile
volonta di riuscive, senza la minima esperienza nel contempo non solo
di « F.2», ma anche di corse internazionali e di tutte quelle rifiniture
che distinguono un pilota professionista da un « gentleman-driver », sa-
ra bene che gli sportivi italiani non si attendano subito risultati strabi-
lianti o imprese da prima pagina. 'Non & per. eccesso di indulgenza, ma
proprio perché tutti sanno che piloti non solo ¢i si nasce ma anche i
st diventa, che sard opportuno attendere di avere tra le mani il quadro
completo di buona parte della stagione per poter fare dei bilanci.

Nell'attesa abbiamo posto a Flammini, Truffo, Serblin, Bozzetto,
Giorgio, Martini e Turizio dieci domande per capire dal loro stato d’ani-
mo, dalle loro ambizioni, dai loro programmi, quale ¢ oggi, per ognuno
di questi ragazzi, il significato dell'avventura « Euro-F. 2 ».

Tito Zogli

un _campionato europea

mbizione per sette magniﬁci
agazzi di buona speranza

d'imparare

detto che si possa sempre fa-
re una corsa indisturbata co-
me quella che ho fatto dopo
aver conquistato il quarto po-
sto. Prima della partenza ero
emozionato, forse perche sen-
tivo la responsabilitd, ma poi

GABRIELE
SERBLIN

24 anni, vicentino, ha cominciato
a correre nel 1971 con UAbarth
«1000», nel 1974 correra anche nel-
l'europeo due litri con una March-
BMW «7id S».

Il gquarto posto di Barcello-
na ed anche lo scorcio di ga-
ra ad Hockenheim dovrebbe

avere chiarito sufficientemen-«

te la mia strategia: andare
sempre all’attacco, L’occasio-
ne che mi hanno offerto i fra-
telli Trivellato di guidare la
loro monoposto mi sembra ri-
chieda da parte mia il mas-
simo impegno. In Spagna man-
cavano molli dei concorrenti
piu temibili e quindi non é

una volta al volante mi sono
accorto che il «diavolo della
F.2» non & pol cosl brutto
come’lo si dipinge. Lo stes-
so dicasi per la gara tedesca.
Non credo di shilanciarmi se
affermo che anche nelle pros-
sime corse potrei essere nel-
le posizioni di testa o perlo-
meno conseguire dei risultati.

(2]

Quelle europee pilt o0 meno
tutte. Non eonosco le piste
inglesi, a cominciare da Thrux-
ton dove perd non si corre-
ra e la pista svedese dove c’e
in calendario una prova di

F. 2.
(3)

Conosco quelli che ho avu-

V8/Blo

Le 10 DOMANDE

@ Con che spirito affronta I'Europeo di
F. 2? Pensa di fare un anno di esperienza™
oppure di giocare subito tutte le sue carie?

@ Conosce le piste?
@® Conosce gli avversari?

@® Chi sono secondo lei, i favoriti per l'affermazione finale?

© Fra gli italiani pensa che qualcuno possa ottenere dei risul-

tati brillanti?

® Tecnicamente come vede questo campionato 1974?
@ Ha trovato notevoli differenze tra la « F. 2 » e le vetture che

ha guidato in precedenza?

@® 1 cavalli che effetto le hanno fatto?
© Quali sono le sue ambizioni per il futuro?

() Se alla fine dell’anno Lotus e Ferrari le offrissero una guida

in « F, 1 » chi sceglierebbe?

to modo di incontrare 10
scorso anno e dopo le prime

due gai;'e.
4]

Mass, e Stuck.

(5

‘Non saprei, a Barcellona ho
visto che Martini & bravo,
forse lui potra ottenere qual-
che risultato. ,

(6

Conosco la produzione che
c'era in Spagna, ma dato che
ho avuto modo di constatare
di persona la differenza che
c¢'eé fra il March-BMW e la EIf
o la Brabham, credo che sara
molto difficile strappare il
primato appunto alla March-
BMW.

7

L'anno scorso avevo gia
corso con una F. 2. Rispetto

- |l debutto degli azzurrini e stato largamente positivo, anche per 'esperienza fatta.

savo di dover fare due o tre
gare di attesa, perche non co-
noscevo la macchina. Ora pe-
rb dopo i 54 giri del Mon-
tjuich credo di poter affer-
mare che nelle prossime ga-
re cercherd, naturalmente
senza strafare, di poter otte-
nere subito anche qualche al-
tro risultato. Infatti nella ba-
garre che a Barcellona ho
dovuto sostenere per difen-
dere il mio settimo posto non
mi sono sentito per niente a
disagio, e tutto sommato 1la
impressione pili negativa &
stata quella della fatica fisi-
ca, che e certo pill pesante
di quella della «F, Italia».

e

Conoscevo solo Castellet,
ma a Barcellona, che dicono
sia uno dei circuiti piu diffi-
cili, ho anche capito che con

e
e

Ad Hockenheim c'era anche il
presidente CSAI, ing. Rogano

queste prime corse, mi sem-
bra non sia nemmeno il caso
di parlare di rivali per le
March-BMW. |

@

Come dicevo prima la sen-
sazione piu negativa & quella
della fatica fisica. Ma forse
a Barcellona cid dipendeva
anche dal fatto che non ero
allenato, e che al Montjuich
a forza di cambiadre in prati-
ca si guida con una mano
sola. Oltre a cid la « F. 2» mi
ha colpito per la differenza
nei limiti di frenata, e per la
efficacia della stessa.

18/

Dire che non si sente la dif-
ferenza sarebbe una bugia.
Perd e anche vero che ci si
abifua. A Barcellona i primi
giri ero indeciso e titubante
sulle trailetforie, poi mano a

LY .| Ecco infatti Truffo di traverso nella parte mista del percorso. Anche Purley, che

i~
L *

al due*litri sport posso forse
dire che la monoposto é piu
nervosa.

(8

Oramai mi c¢i sono abituato.

9

Correre in F, 1, meglio se
da professionista.

10

Ferrari. E non mi si chieda
il perché in quanto ritengo
sia fin troppo ovvio.

G. CARLO
MARTINI

26 anni — di Lavezzola (Raven-
na) — ha cominciato a correre
nel 1971 con una « F, 4 », nel 1974
fara anche qualche gara in «F. 3».

Prima di Barcellona pen-

un po’ di buona volontd il
problema pista si pud supe-

rare.
3/

Posso dire di quelli che ho
visto in Spagna. Stuck e De-
pailler, anche Derché hanno
macchine e motori migliori
dei nostri, dovrebbero essere
fuori portata. Ma tutti gli
altri adesso non mi spaventa-

no piu.
(4]

Non so come siano quelli
che a Barcellona non c'erano
ma certo che Stuck & ‘wvera-
mente forte.

5

Se non dicessi Martini, non
andrei nemmeno a correre.
Comunqgue siccome ho visto
quanto vada forte Serblin,
diciamo anche Gabriele.

6/

Visto come sono andati via
a tutti Stuck e Depailler in

b debuttava con la March (sopra) non & andato immune da talune « confidenze »

mano che prendevo confiden-
za con 1 freni, con le gambe,
con la tenuta del telaio, e la
accelerazione del motore, mi
sono accorto che tutto mi ve-
niva naturale come se avessi
sempre guidato vetture di F. 2.

9

Io per correre faccio dei
sacrifici. Perché ho una atti-
vith che mi tiene legato tutia
la settimana, con particolare
riferimento al lunedi ed al ve-
nerdi. Quindi ogni wvolta che
vado su una pista so che per-
do del tempo prezioso per
quelli che sarebbero i miei
veri affari.

Dico questo perché sia chia-
ro che per me le corse sono
state e sono solo un puro €
semplice divertimento. Quin-
di ambizioni concrete non ne
ho. Nemmeno quella di fare
il professionista, perché cer-

CONTINUA A _PAGINA 8
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to non varrebbe la pena. Di-
ciamo che ho un sogno, come
d'altronde tutti i piloti ita-
liani, poter un giorno corre-
re per Ferrari.

Per Maranello lascierei an-

che il mio lavoro per un palo
di anni.
Credo di avere appena ri-

sposto. Pensl cosa succede-
rebbe al mio paese se davanti
ad una possibilita simile io
scegliessi la Lotus!

PAOLO
BOZZETTO

26 anni, vicentino, ha cominciato
a correre nel 1971 con la F. Ford,
nel 1974 correra anche qualche ga-
ra con le «Sport due litriy.

@

Ho sempre pensato che per
noi « novellini » occorressero
un paio di gare di ambienta-
mento, ed ora ne sono piu che
sicuro. Infatti noie del motore
a parte, ho visto che gli uomi-
ni abituati a questa formula
hanno tutto un altro modo di
correre, ma soprattutto una
sicurezza che € evidente deri-
va solo dall’allenamento. Per
fortuna io ho uno sponsor co-
me 11 comm. Baggio, che que-
ste cose le sa bene, e che per-
cio non mi ha chiesto subito
dei risultati. Al limite potrei
dedicare tutta la stagione a fa-
re esperienza per poi tentare
il prossimo anno le mie carte.
Ovviamente spero di non do-
ver arrivare a questi estremi
e di portare a casa qualche ri-
sultato positivo molto prima.

2]

Neanche una! E credo, dopo
quanto ho visto a Barcellona
e Hockenheim, che questo sia
il problema pil grosso. Per-
che per conoscere la pista ser-
vono si pochi giri, ma per tro-
vare i punti dove andare piu
forte degli altri, invece mi so-
no accorto che di esperienza
ce ne vuole parecchia,

©

Qualcuno lo conoscevo an-
che prima di Barcellona, spe-
cie i francesi provenienti dalla
F. 3. A giudicare dagli inizi,
debbo dire che messi fuori
causa gli Stuck e i Depailler,
tutti gli altri mi sembrano ab-
bastanza alla portata anche di
r:0i italiani,

DOMAN-

V8/Blo

Sapendo

\.

('"_. Spiccioli di Hockenheim F. 2. Gli organizzatori avevano raggruppato
le prove e la corsa in soli due giorni, costringendo tutti a un « tour de
force », La spiegazione perd va ricercata nel fatto che la gara era stata
programmata quando in Germania erano in auge le misure per la crisi
energetica e gli organizzatori volevano dimostrare che le corse automobi-
listiche non disperdevano inutilmente benzina in quanto era possibile man-
tenere entro limit di tempo le prove della corsa.

® Dragoni per segnare i tempi degli « azzurrini » usava del cronologic
marcati vistosamente Ferrari, Naturalmente questi segna tempo erano degli
avanzi delle prove di Fiorano di alcuni giorni prima, tuttavia non & man-
cato qualcuno che ha fartto uno strano accostamento tra il rosso con cui
sono verniciate le March-BMW della « nazionale » e questo nome Ferrari.
I'amicizia che lega il commendatore Dragoni al

commendator

Ferrari, qualcuno ha pensato che per Truffo e Flammini esiste una specie |

di esame anticipato.

® Regazzoni era presente a Hockenheim. Perd non come pilota ma in veste
di modello. Infatti Clay ha posato per tutto il giorno insieme a una ap-
pariscente fotomodella per la casa di abbigliamento maschile, che ha abbi-
nato 1l nome del campione svizzero a quello dei suoi prodotti. Secondo
gll organizzatori Clay avrebbe anche potuto correre con la vecchia Surtees
patrocinata dalla stessa ditta e con cui successivamente ha corso austriaco
della Formula « Vee », Koinigg. Agli altoparlanti gli organizzatori hanno
giustificato la defezione di Clay dicendo che il ticinese, sebbene fosse
stato piu che disposto a correre a Hockenheim, aveva avuto un veto preciso
da Maranello di -partecipare a questa corsa.

Y

4

Se Stuck va sempre come
adesso, non credo esistano al-
tri candidati,

15/

Direi, anche alla luce di
quanto ha fatto a Barcellona,
che Serblin sia quello che me-
glio di tutti possa tentare qual-
che « colpo Erosso ».

6/

Non perché sono amico dei
Trivellato, che le importano in
esclusiva per 1'Italia, ma non
SO proprio chi possa andare
meglio delle « March-BMW

742 »,
'z

Certo e non solo perche
cambiano i tempi di reazione,
gli spazi di frenata, e le po-
tenze alle spalle, ma soprat-
tutto perché per avere la mac-
china in mano e sentirsi sem-
pre. a proprio agio di aliena-

10

Non saprei. Forse Ferrari,
ma tutto dipenderebbe dal
fatto che con Ferrari € solo lui
a prenderti, mentre con gli
altri si puo anche vedere di
stabilire un accordo, e sicco-
me io prima che ad ogni altro
sono legato a Baggio, & ovvio
che farei quello che il mio
«sponsory mi dice.

CARLO
GIORGIO

26 anni, romano, ha cominciato a

correre in moto nel 1956, per pas-

sare U'anno dopo alla F. 850, nel

1974 spera di correre anche con

il Lola due litri a motore Tecno.
1)

Come in tutte le cose credo

Dietro alla March-BMW di Purley, vediamo le EIf 2 con motore BMW-Schnitzer di Beltoise e Leclere.

==

rienza, Fra i «nuovi» direi
Truffo e Flammini perché
hanno alle spalle un uomo del-
I'esperienza di Dragoni,

(6

Come telai credo saranno
ancora 1 March a dominare.
Come motori i1l BMW & otti-
mo, perd anche 1'Holbay, che
ho scelto io, stando alle prove
eseguite in Inghilterra dalla
stessa March, non dovrebbe

sfigurare,
&4

Sintetizzando debbo dire
che nei pochi giri di prova
che ho avuto occasione di fa-
re, mi sentivo sempre come
se guidassi sul bagnato,

8/

Non si puo parlare di im-
pressioni precise. Certo ci si
accorge che cambia tutto,

- o .

Beltoise aveva la vettura di Jabouille, mentre per Leclere c'é stata un'altra conferma di bravura

mento bisogna farne parec-
chio. Sembra sempre di essere
al limite e poi ti accorgi che
c’e qualcuno che ti passa in
fianco come se tu fossi fermo.

(8

All'inizio fanno un brutto ef-
fetto. L'acceleratore non per-
dona sbagli. Perd alla lunga
I'insieme si tramuta in qual
cosa di positivo, perché la gui-
da € migliore quando si ha al-
le spalle sempre una riserva
di potenza.

©

Ambizioni ne ho tante, per-
che Baggio mi ha fatto intrav-
vedere che non possono esser-
ci limiti al mio futuro agoni-
stico se dimostro di essere al-
I'altezza, Percid diciamo che
sta solo in me la possibilita di
diventare o meno professio-
nista.

che prima di tutto bisogna
partire con l'obiettivo di fare
esperienza. Che pol questo
possa ottenersi in una stagio-
ne od in una gara, al momento
non posso precisarlo. L'essen-
ziale ritengo sia solo di sen-
tirsi sempre sicuri di quello
che si fa.
(2]

Conoscevo Thruxton, ma I’
hanno cancellata, percid deb-
bo dire che per me &%un capi-
tolo tutto da scoprire.

® .

I francesi della F. 3. In piu
ovviamente gli italiani.

4/

Stuck e Depailler.

(5

Serblin mi sembra sia av-
vantaggiato per la sua espe-

tempi di reazione, modo di
guidare, perd contemporanea-
mente si capisce anchesuna co-
sa, che con la potenza, piu si
sale, e meno si sa. In altre pa-
role per quanto uno giri e sia
allenato, si scopre che non si
e mai finito di imparare.

©

Correre da accasato. Meglio
se in F. 1, ma al limite potrei
anche accontentarmi di una F.
2 o di una Sport, purché sol-
levato da tutti i problemi mo-
rali e finanziari che ho dovuto
affrontare fino ad oggi per po-
ter correre.

10;

Non si discute: Ferrari. Sfi-
do chiunque a dire che per un
pilota italiano esista una cosa
pit bella di essere pilota uf-
ficiale della Casa di Maranelln.

COSIMO
TURIEIO

32 anni, napoletano, commercian-
te, scapolo, ha cominciato a cor-
rere nel 1970 con una Sport, nel
1974 correra anche nelle «Sport
due litrin.

Adesso che ad Hockenheim
ho fatto una intera corsa in
¥, 2, non saprei cosa rispon-
dere. Indubbiamente il mezzo
mi ha traumatizzato, non per
particolari difficoltad di guida,
ma per tutte le piccole opera-
zioni di messa a punto che si
rendono necessarie per poter-
lo sfruttare al massimo delle
sue possibilita, L'esperienza ed
il professionismo ritengo stia-
no proprio in questo, nella
possibilita cioé di riuscire ad
ottenere una messa a punto
ideale. Per parte mia, se ve-
dro che fra qualche gara non
avro ancora raggiunto la pre-
parazione che ritengo indi-
spensabile, penso che lascero
la F. 2 per la Lola T 294 Sport.

e

italiane.

13

Sn::«l-::r_ quelli, come Serblin e
Jabouille, che correvano con
le « due litri » lo scorso anno.

4

Non c'ée ombra di dubbio:
Stuck e Depailler.

5/

Preferisco non pronunciar-

mi.
6]

Mi sembra scontato: la
March con i motori BMW e
un gradino sopra le altre.

Come ho detto la tecnica
sulle monoposto &€ molto piu
sofisticata percid le difficolta
non sono tanto nella guida
quanto nella messa a punto.

8/

Avevo gia avuto modo di
guidare macchine con motori
potenti, percid in F. 2 non ho
trovato nessuna differenza. In
generale posso dire che la mia
guida si adatta molto alla po-

tenza,
o

Alla mia eta le ambizioni so-
no quello che sono. Meglio sta-
re con i piedi per terra. Tut-
t'al pin vorrei poter fare una
stagione come pilota ufficiale,
anche di un preparatore, per
non avere tutti i problemi che
assillano un privato.

10j

Sono napoletano, e noi si sa
quando abbiamo una passione
'abbiamo in maniera totale.
Quindi se dico che sono tifoso
della Ferrari fin dall’infanzia,
penso di avere gia risposto a
tutto.

Quelle

t. z.




diEoin S. YOUNG

HAILWOOD
torna all’ Isola

di MAN

LONDRA - « MIKE THE BIKE »
(Hailwood) quest’anno in giugno
potrebbe fotse tornare all'lsola di
Man, ma non su due ruote. L'ad-
detto alla promozione della Yard-
ley, Martin Cartwright sta trattan-
do con Kerr e con i dirigenti sul-
'isola per vedere se sarebbe pos-
sibile che Mike coprisse qualche
giro dimostrativo, con la Yardley-
McLaren M23. Parlando con qual-
cuno di « Motorcycle News », Mike
ha detto che non andrebbe a ta-
voletta, ma che potrebbe girare a
circa 185 orari,

® DAVID PIPER, la cui gamba
destra fu amputata circa dieci cen-
timetri sotto il ginocchio, dopo I
incidente occorsogli mentre si gi-
rava il film su Le Mans in cui re-
citava Steve McQueen, ¢ da poco
tornato dopo essere stato a sciare
in Svizzera, per cui si vede che la
sua gamba finta funzicna bene, Il
bello ¢ che non aveva mai sciato
prima e ha imparato quella diffi-
cile disciplina con la gamba arti-
ficiale assicurata allo sci con una
cinghia. E pensare che io, con le
due gambe che Dio mi ha dato,
non so servirmene per sciare! At-
tualmente Piper commercia in vet-
ture storiche sport e in altre cose
varie attinenti alle competizioni. In
questo momento ha per le mani
due Ferrari Monza e dice che era-
no superiori alle Tipo D ai loro
tempi, ma che risultavano inferiori
perché avevano freni a tamburo.
® M chiedo fino a che punto la
« rinascita » della Ferrari sia do-
vuta alla riorganizzazione det mec-
canici in squadra. Prima alle Fer-
rari ufficiali accudiva una specie
di famiglia di meccanici guidati da

. un solo capo, ma ora, col nuovo

« stile americano », seguito anche
dalle squadre inglesi di F. 1, ogni
vettura ha una sua squadra.

® STIRLING MOSS partecipera al Rally Cop-
pa del Mondo e suo compagno sara Mike Tay-
lor. Nel « Sunday Express » si parla molto de-
gli strani rapporti fra 1 due, dato che, a quanto
pare, Taylor avrebbe I'intenzione di sposare 1'ex
moglie di Moss, Elaine. Taylor, perd (descritto
come un ricco quarantenne che vive in uno dei
piu eleganti quartieri di Londra) avrebbe det-
to: « Questo non crea problemi fra Stirling e
me, anzi direi che lui & piuttosto contento. Non
credo che potremmo sedere nella stessa vet-
tura, se ci fosse del malanimo fra noi. Siamo
ottimi amici ». Un particolare che & invece
sfuggito al quotidiano & che fu Moss in un
certo senso il responsabile di un grosso guaio
capitato a Taylor. Nel 1960 questi correva co-
me privato con una Lotus prototipo formula 1
di un litro e mezzo e scelse proprio Spa, per il
suo debutto. Il secondo giorno delle prove,
]

-~ Per MOSS rallista

un partner
senza ... gelosia

mentre Moss e Brabham lottavano per ottenere
la posizione al palo, Taylor girava sul pauroso,
velocissimo circuito belga, quando, superata
Burnenville vide pezzi della Lotus di Moss spar-
si lungo il circuito e Stirling in condizioni tut-
t'altro che buone. Secondo 'edizione 1960 del
« Grand Prix Year » di Stanley, Taylor parti in
cerca di aiuto ai boxes, ma « mentre affrontava
una delle curve veloci il piantone del suo ster-
zo si ruppe in due e la vettura usci di pista a
tale velocita che piombo, volando in aria, in
mezzo al bosco. Dalle tracce visibili sulla scor-
za fu chiaro che la vettura era passata in mezzo
agli alberi ad un’altezza di circa m. 1,80 da
terra. Passo un quarto d’ora prima che ci si ac-
corgesse della sparizione di Taylor, poi altri die-
ci minuti prima che arrivasse I’'ambulanza e il
pilota venne poi condotto all’ospedale di Mal-
medy, con costole rotte e fratture varie ».

~

1936 - La Fiaf
costruisce la prima ufilitaria
08 & [aufomobile alla porfata & futfi
569 em?®, 13 CV, 85 km/h, 2 posti: 16,6 km con un litro*

Fiat 500 "fopolino’

: L’Argentina dimentica 1 suoi oual

per festeggiare la «speranza Carlos»

REUTEMANN

5

%

2’ ;) 126 tetto
apribile

1974 - La Fiat continua a costruire
I"automobile pid economica
ed e I'automobile che mantiene
il consumo della benzina
alla portata di tutti

594 em’ 23 CV(DIN), oltre 105 km/h, 4 posti: oltre 19 km con un litro*

Fiat 126

*Consumo medio, secondo norme CUNA

[F/1/A/T}

come... BARTALI

BUENOS AIRES . Carlos Reutemann
ha ricevuto nell'aeroporto interna-
zionale di questa cittd quell’apoteosi
che gli mancd nell'ormai lontano gen-
naio, quando la presa d’aria della sua
vettura gli gioco, sulla testa, quello
scherzo che tutti ricordano bene. Una
festa veramente commovente quella
di Ezeiza, con centinaia di persone
sulle terrazze ed un prorompente « Ar-
gentina, Argentina » nel momento in
cul il lungo Carlos appariva sulla por-
ta del Boeing sudafricano che lo
portava in volo diretto da Citta del
Capo. L’aereo chiamato Winhoek si
era appena fermato che gid il rumore
delle sue turbine era praticamente
sommerso dall’ululato della folla: sot-
to la scaletta alte autorita sportive,
Mimicha ‘Reutemann con la figlia mag-
giore € tanta gente ancora,

In mezzo ad un muoversi di cavi e
di microfoni, Reutemann poteva dare
le prime impressioni del suo trionfo;
« Solo ora mi accorgo che veramente
ho vinto per questa accoglienza trion-
fale che mi commuove. Durante la
corsa non ho potuto pensare a nulla
perché la lotta con Lauda & stata ai
ferri corti ¢ me lo vedevo attaccato
attraverso gli  specchietti. Dura da
farla sparire quella Ferrari che andava
al cento per cento. Quando Lauda &
sparito ho dovuto pensare negli ultimi
giri solamente a non far errori che mi
potessero costare la vittoria. Solamen-
te quando sono salito sul podio e mi
& stata data la grande coppa ho com-
preso di aver vinto veramente, ma era
tanto tempo che attendevo questa op-
portunitda che non ho potuto gustarla
come volevo., Oggi, qui, mentre ascol-
to commosso la gente che invoca il
mio nome, ho capito cosa significa il
trionfo per me e per la mia patria.
Comincio cosi a ripagare quella fidu-
cia che tanti hanno avuto in me, e
finalmente la bandiera argentina ha
potuto essere issata sul pia alto pen-
none in terra straniera.

« Dopo quattro anni la Brabham
ha assaporato di nuovo il trionfo e
questo mi fa felice perché la Scuderia
ha avuto fiducia anche guando i tem-
pi non erano favorevoli. Con la nuova
macchina ho subito capito che la wvit-

toria era vicina. Ritoccata in alcune
parti, la vettura é andata lentamente
perfezionandosi fino ad arrivare ad es-
sere quasi perfetta e vincitrice. Oggi
ho fatto una scappata a casa perché
il volo diretto dal Sudafrica a Buenos
Aires mi permetteva in poche ore di
riabbracciare i miei ed assaporare in
casa il trionfo »,

— Ti senti candidato al campionato
del mondo con i nove punti di Kya:
lami?

« Certamente ¢é difficile dirlo con
12 corse ancora in calendario, perd
confesso che il mio morale & alle stel.
le e spero di aver finito con la cattiva
sorte che mi ha fatto perdere 9 punti
a Buenos Aires. Ne avrei diciotto e
sarei in testa con buon distacco, ma
il destino ha voluie il contrario ».

Mille domande ancora da tanti gior-
nalisti che si assiepavano attorno a lui,
mentre gia impaziente un ministro at-
tendeva di porgergli 1 saluti del pre-
sidente Peron che gid gli aveva invia-
to un telegramma di rallegramenti a
Kvalami. Pol contro tutti ha vinto
Cora Ines, la figlia maggiore che vo-
leva suo padre solo per lei e non ha
dato tregua. Carlos 1’ha presa in brac-
cio e le braccine della piccola hanno
tappato la bocea. Il diritto di famiglia
aveva superato gli ostacoli e battuto
la fama.

In una lunga carovana di vetture
che suonavano i clacson, Reutemann
si dirigeva verso |'Automobile Club
dove veniva subito festeggiato con un
rinfresco. Era il ritorno trionfale di
un pilota argentino dopo che Juan
Manuel Fangio aveva fatto suonare per
cinque volte consecutive tutte le sirene
degli stabilimenti di Buenos Aires. Ma
allora tormava un campione del mon-
do, oggi Reutemann comincia quella
strada che pud darsi lo porti al trion-
fo finale. Al momento di lasciare |'ae-
roporto, Carlos diceva che aveva dedi-
cato la sua affermazione a Peter Rev-
son, caduto nelle prove, perché consi-
derava che nella sua immensa gioia
doveya pure pensare al grande dolore
dei familiari del collega sfortunato.

Augusto C. Bonzi
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Il dottor Alfredo Belponer, presidente della Brescia-Corse, parla
dei successi della sua scuderia e dei programmi '74 prima della
consegna di medaglie e riconoscimenti. In primo piano il Trofeo
donato ad Autosprint. Sotto, e il turno del conosciutissimo «Pooky»
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Perché anche una Scuderia
# come la BRESCIA CORSE
& === pu) arrivare a «<limitare»
/ “ il suo entusiasmo (alle 2000)

IMOLA, settembre '73. Una partenza (in batteria) della 500 KM con
Bell sulla Gulf (ancora Mirage) affiancato da Facetti con I'Alfa 33tt3,
della Brescia Corse che vincera. Doveva essere la pedana di lancio

per un 1974 piu ambizioso, & diventato per ora solo un bel ricordo

BRESCIA - Decennale « austerity » per la
Brescia Corse, che non ha perd perso le
buone abitudini festeggiando con il consue-
to sfarzo i propri campioni in un noto lo-
cale di Gussago. E che campioni, hanno po-
tuto festeggiare gli amici bresciani: due
titoli assoluti, quello®della turismo assegna-
to a Rino Amighini, che lo ha conquistato al
volante della Fiat Abarth 1000 preparata
da Garavello e quello della GT sempre Spe-
ciale conquistato da Silvio Artina (Alpine
Monzeglio) ora gia passato ad altri impegni
formulistici.

Settecentoquarantuno presenze in 141
gare: molti altri titoli nei vari trofei e
otto vittorie assolute, fra le quali spiccano
le dop
333 e quelle di « Gianfranco » e « Pooky »
sempre con vetture sport classe 2000.

I1 Iinguaggio dei risultati parla chiaro:
probabilmente non esiste nessun’altra scu-
deria in Italia nel campo della velocita che
possa vantare tanti campioni. E nonostante
tutto cio, nonostante le vittorie a ripetizio-
ne, la Brescia Corse & stata molte volte
« dimenticata » da coloro che proprio in
questo settore avrebbero dovuto innalzarla
o per lo meno aiutarla in maniera un po’
piu tangibile.

« BE' un'amara constatazione », ha detto
anche il presidente del forte sodalizio dott.
Alfredo Belponer « aver contribuito in ma-
niera consistente anche quest’anno, in Ita-
lia e all'estero a mantenere alti i nostri co-
lori e non aver ricevuto per questi nostri
sacrifici nessun appoggio ».

Dopo aver ringraziato I’Alfa Romeo (era-
no presenti l'ing. Marelli ¢ Carlo Facetti)
per l'assistenza portata alla vettura di pun-

piette di « Pam » al volante della Alfa

oito dell’amarezza

ta della scuderia, la 333 che ha ben figura-
to anche a Le Mans, il dott. Belponer ha
proposto per quest'anno, per festeggiare
appunto i1 dieci anni d'attivita della Brescia
Corse, un programma nuovo, specializzato,
con tangibili aiuti a piloti che disputeranno
gare con vetture sport due litri. Fruiranno
quindi di quest’appoggio « Gianfranco » che
disputera le gare di campionato italiano e
altre anche all estero con I'Abarth Osella.
Poil « Pooky » che dovrebbe partecipare in-
vece a gare internazionali e di durata sem-
pre al volante di una sport 2000 assieme a
« Pam », ancora Carlo Facetti che correra
per i colori bresciani tutte le volte che sara
libero dagli impegni Autodelta (e potrebbe
gareggiare anche con la 2000 motore Romeo
Ferraris) e infine « Tambauto » che correra

tutto 'EuroGT, alternandosi in qualche ga-
ra 1taliana con Pasolini, al volante di una

Porsche Bonomelli. Naturalmente non man-
cheranno altri piloti: Amighini tentera di
nuovo di difendere il suo prestigioso titolo
nel campionato italiano turismo, mentre
non si ¢ persa la speranza che ancora qual-
cosa di « grosso » si possa fare nel campo
delle sport tre litri (per le quali sta lavo-
rando a tutto spiano in questi giorni Mau-
rizio Siena).

Poi la « caterva » dei premi: medaglie
ricordo a tutti, sotto le quali stava per molti
un significativo pezzo di carta a riconosci-
mento dell'annata sportiva trascorsa. C'e
stato anche un bellissimo trofeo per AUTO-
SPRINT, consegnatoci direttamente dal

dott. 'Belpt}ner, che ha voluto in questo mo-
do ricordare l'affiatamento sempre inter-
corso tra la nostra rivista e il gruppo bre-
sciano.

VILLORESI alla <JUNIOR>: era piti bello ai miei tempi!

BUSTO ARSIZIO - Quest'anno la Ju-
nior Corse, giunta ormai alla sua se-
sta stagione di attivitd, si presenta
pit vitale, pit ricca di piloti e me-
glio strutturata nella sua organizzazio-
ne interna col motto « La Junior Cor-
se rulla nel mondow»; cib grazie so-
prattutto al rinnovato aiuto ed all’
entusiasmo del proprio sponsor, dott.
Franco Peroni della ditta URSUS PE-
RONI costruttrice di macchine stra-
dali.

Alla premiazione avvenuta sere fa
durante la cena sociale presso il r1i-
storante « Da Moreno » all'Hotel A-
storia di Busto, sono intervenuti quali
ospiti d’onore, oltre a numerosi soci
ed amici, Villoresi, Facetti e Bardelli.
Poltronieri ha assunto il ruolo di com-
mentatore e coordinatore alle nume-
rose domande rivolte da soci a Facet-
ti, mentre il grande pilota Gigi Vil-
loresi, ricordando 1 tempi passati, ha
sottolineato alle nuove leve quanto sia
cambiato il mondo dell’automobilismo
sportivo, e soprattutto gquanto fosse
pili entusiasmante correre ai suol tem-

R &

pi, proprio perché allora chi vinceva
era il pilota, mentre oggi il vincitore
¢ colui che ha anche le maggiori pos-
sibilitd economiche,

Il presidente della Junior Corse, Al-
iberto Ceccuzzi, dopo un breve riepilo-
go della passata stagione sportiva, ha
accennato al programma futuro che ve-
dra 1 piloti, aumentati di numero, im-
pegnati non piu solo nelle diverse spe-
cialitd velocistiche italiane ed estere,
ma anche in diversi rally internazio-
nali. 51 ¢ passati quindi alla premia-
zione: campione sociale per il 1973
¢ risultato Paolo Pozzi, particolarmen-
te distintosi tanto nelle gare di velo.
citd in pista e salita che nei rallies,
Salutati da numerosi applausi, Bolis,
Ceccuzzi, Toia, Ferraro, i fratelli Bi-
goni, Bernacchi e Riva sono quindi sfi-
lati nell’ordine per ricevere i premi
loro riservati; un riconoscimento par-
ticolare & stato assegnato al socio
Paolo Monti, classificatosi terzo as-
soluto nel campionato italiano gran
turismo speciale.

Solo 1 piloti
reagiscono

ca. =« Solo gl organizzatori me hanno
risentito — ha detto Foggetti — e
lo stesso autoclub barese ha dovuto
rinviare a data da destinarsi la gara
di velocita in salita di Monopoli che
avrebbe dovuto svolgersi in aprile »,
Altri brevi interventi =i sono avuti da
parte di Luigi Amati, nonché del dott.
Nappi e del dott. Resta.

La premiazione ha visto alternarsi
al tavolo d'onore per ricevere coppe
e trofei il vincitore del challenge Ne-

g !
il grande campione del passato Gigi
Villoresi consegna ai dirigenti della
« Junior Corse » (nell'ordine, da sinistra
a destra, Pietro Bespati vice presiden-
te, Alberto Ceccuzzi presidente e Al-
berto Bertelli d.s.) Il simbolo del pi-
stone assegnato ai bravissiml preparato-
ri delle vetture della scuderia bustoeca

Girgi  Villoresi, concludendo, ha
quindi consegnato l'ormai abituale
simbolo del pistone ai preparatori dei
garages Junior e Centrale, che con la
loro wvalida collaborazione hanno af-
fiancato 'attivita di tutti i piloti.

all’austerity

BARI - Nei saloni del grande albergo
delle Nazioni, in un clima festoso ed
entusiasta, si @ svolta la premiazione
dei mpiloti pugliesi relativamente al
campionato sociale dell’AC di Bari, al
challenge regionale della regolarith e
rallies e al campionato della Scuderia
Apulia. Gran folla di pilotl, invitati
e molte autorita.

Ha aperto la cerimonia un discorso
serio e polemico del presidente del-
1'AC di Bari, rag. Foggetti, sulle li-
mitazioni causate dalla crisi petroli-
fera, ancha se 1 piloti hanno coraggio-
samente ripreso la partecipazione alle
gare della presente stagione agonisti-

rio (Zuccarino che ha battuto di mi-
sura Luigi La Rovere, mentre f{ra
le dame il premio & andato, pari me-
rito, a Maria Illuzzi e Anna Rita
Marzo. Fra le scuderie si ¢ imposta
la Apulia sulla Piloti Salentini e il
miglior degli esordienti & risultato
Leonardo Leone. Campione della re-
golarith & risultato Luigi La Rovere
@ dei rallies Arturo Stoppato. Parti-
colarmente applauditi i wvelocisti con
iy campione Pasquale Santamato, se-
guito in classifica da Triggiani, Paolo
(Gargano, Bruno Ottomano e Alvaro
Ghergo.
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Attenti agli errori tecnici: i

piloti non debbono pagare

 Non si scherza
con le gomme!

TORINO - Da Osella, in via Guastalla, I'ambiente ¢
tranquillo. La « batosta » del Castellet, in una gara per
la quale il team torinese si era preparato scrupolosa-
mente, per vincerla, non ha strascichi polemici per la
semplice ragione che il « guaio » & perfettamente iden-
tificato. Il che & gia un grossissimo passo avanti sulla
via del riscatto.

Gia le prime notizie, subito dopo che due vetture

PA2 erano « volate via » in prova, parlavano di pneu-

Gli umori del team italiano, al Castellet, sono sinte-  Renzo Avidano, anche lui alla trasferta francese, matici, ma il perché di questa defaillance che aveva

tizzati nei volti di Chris Craft ed Enzo Osella. II & perplesso. Chissa, forse se nella squadra ita- ' | : i
pilota inglese _non ha certo evit.atﬂ di dire ai liana, anche da « pri'vﬂtn », ci fosse stato Merza- coli}ltﬂ 9l I-E Abtarth, e &lftge = Feﬁu? ton le Bt
tecnici della Firestone quale era il suo parere.. rio, gomme «buone» la Firestone le avrebbe avute Lo CON€, €ra rimasta oscura. ll 1atto € che il nuovo mo-

dello 2 litri Abarth-Osella PA2 ¢ stato si puo dire pro-
~— gettato e costruito, oltre che messo a punto, « attorno »
a delle misure particolari di cerchi e quindi di pneuma-
tici, per l'esattezza — al retrotreno — cerchi con ca-
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| 4 punti con cui |'Abarth se
ne & tornata dal Castellet sono
dovuti a Christian Melville, set-
timo con questa sua PA1-1973

4

A destra, debutto dei due « emi-
granti » Sassi (nella foto) e Ricci
in Formula Renault. Si sono qua-
lificati per la finale a 30 fra ben
85 iscritti. Sotto, la Toj S502 di
Obermoser e Walker in sostanza
& una GRD anche se «ritoccata»
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nale di 16" per pneumatici 13"-24".

Arrivati al Castellet, il team
Osella si & visto con stupore
rifornire dalla Firestone di
pneumatici 12,1"-23", fra l'al-
tro di una mescola particola-
re, da montare su cerchi con
canale da 15". Il team Osella
non disponeva di cerchi da 15”
altro che con montati pneu-
matici da pioggia. A quel
punto, con le prove che incal-
zavano, si € fatta 1'unica cosa
fattibile: si sono smontate la
copertura da pioggia per uti-
lizzare 1 cerchi con canale da
15", Purtroppo questi cerchi,
proprio perché dello scorso
anno, non disponevano degli
ancoraggi di sicurezza per le
gomme, perché se equipag-
giati dai pneumatici giusti, a
iratienerli era sufficiente il
bordo esterno del -cerchio
stesso.

E’' quindi accaduta una in-
felice concomitanza, di cerchi
inadatti e pneumatici inadat-
ti, per cui in piena velocita le
gomme centrifugavano, la-
sciando sfuggire aria dai bor-
di, e cosi Craft e Brambilla si
sono entrambi riwrovati ad
affrontare il curvone del Ca-
stellet con i pneumatici poste-
riori sgonfi,

L'Alpine, che per i suoi lun-
ghi collaudi anche in formula
2 aveva seguito con anticipo
l'evoluzione dei pneumatici
(da 25" per le F. 2 e da 23"
per le Sport 2000), si era pre-
munita acquistando in Inghil-
terra tutto lo stock di gomme
posteriori da 24", Ed inoltre,
per loro il problema era me-
no sentito, poiché lo sviluppo
della « barchetta » A 440 é sta-
to fatto con cerchi posteriori
da 23" per pneumatici appun-
to adatti a quella larghezza, A
completare 1l «capolavoro »
della Firestone, si aggiunga

.che al Castellet la Firestone

non aveva nemmeno portato
I'ultimo modello, definitivo,
di pneumatici posteriori per
canali da 23", ma aveva anco-
ra misure dello scorso anno
(vecchio stock di Formula 2?)
Infatti, la gomma definitiva
che aspettavano anche all’Al-
pine era quella con diametro

leggermente maggiorato, con
fianco di 12,8”. Ma loro co-
munque avevano le 24”7, ed e-
ranc a posto.

Insomma, un colpo gobbo
che non solo ha lasciato le
vetture i1taliane senza pneu-
matici adatti, ma ne ha anche
condizionato in pratica il « ri-
facimento» della messa a
punto: variazioni di carreggia-
ta, di altezza da terra, di cor-
sa dell'ammortiZzatore, di e-
scursione della sospensione,
di rapporti. L'equilibrio mira-
bile raggiunto a Misano con
le 24” era ormai compromes-
so. A gquesto punto, le uscite
di strada ed il conseguente
superlavoro notturno ha defi-
nitivamente compromesso o-
gni intento di ricerca di un
nuovo assetto.

Restano una serie di consi-
derazioni positive, che contri-
buiscono a tenere su il mora-
le della squadra in vista della
prossima trasferta di Thrux-
ton. Il motore, infatti, si e di-
mostrato competitivo, la dif-
ferenza nei tempi con le Alpi-
ne (che fra l'altro hanno fatto
la loro messa a punto proprio
al Castellet) essendo ampia-
mente giustificata dal fatto
che, materialmente, in uscita
di curva i suoi piloti poteva-
no accelerare «prima» di
quelli dell’Abarth. Infatti, sia
in velocita (Brambilla vedeva
9.100 giri di quinta) che in ac-
celerazione il 4 cilindri tori-
nese € sembrato a tutti all’al-
tezza del 6 cilindri CH1/B di
Dieppe.

E per fortuna che alla Fire-
stone hanno capito la loro
« gaffe », senza tener conto dei
danni (e non si puo dire che
non sia andata bene...) provo-
cati. Infatti, ¢ giunto ad Osel-
la un invito formale a portare
una PA2 a Goodwood per de-
finire con i tecnici della casa
il miglior tipo di copertura ri-
chiesto. E speriamo che a
Thruxton, in maggio, le A-
barth-Osella siano in grado
per lo meno di battersi ad ar-
mi pari.

Giorgio Rossotto



LONDRA - Bene, bene, c¢i siamo go-
duti una gran bella corsa. Strano, ve-
ro, constatare che a volte le gare del
campionato mondiale sono monotone
processioni, mentre quelle secondarie
sono spesso natevoli, per 1'uno o l'al-
tro motivo, come per esempio le pre-
stazioni di Ickx sul bagnato alla Cor-
sa ‘dei Campioni, poche settimane fa,
e la magnifica dimostrazione data da
Hunt a Silverstone.

Non si pud fare a meno di tornare
col pensiero a circa un anno fa, ciog
al periodo in eui la Grand Prix Inter-
national cerco d'introdurre un  siste-
ma di « pagamento a seconda delle pre-
starioni ». soltanto per vederlo atfossa-
re dall’associazione dei costruttori. In-
vece, tutto sommato, la P Internatio-
nal aveva ragione, fondamentalmente, e
prima o poi la faccenda tornera a galla.
Per prima cosa & chiaramente illogico
che il team Hesketh sia giudicato in-
feriore a — poniamo — il numero due
del team Brabham, In secondo luogo,
tante imprese saranno degne di entrare
a fare parte dell’esclusivo club dei co-
struttori, fra un anno o due, che al-
cuni organizzatorl non potranno sem-
plicemente. permettersi di pagarle tutte
con le cifre massime. D'accordo, 1 co-
struttori asseriscono allora che le ga-
re del campionato dovranno essere but-
tate a mare, ma a nol sembra un at-
teggiamento piuttosto negativo, Comun-
que, basta con le disquisizioni di tono
generale,

Uno dei punti di maggior peso a Sil-
verstone era quello rappresentato dai
pneumatici. Parlando con Redman, do-
po le prove della F. 5000, i siamo
detti un poco sorpresi che una Che-
vron avesse la posizione al palo, men-
tre avremmo potuto prevedere (giusta-
mente) che a Silverstone sarebbe sta-
ta pit veloce una Lola, « E per via
del grande, segreto tfrucco di Petey —
ha detto Brian. — Quando mancava
miezz'ora alla fine delle prove, ba mon-
tato i Firestone, ricordate? ».

A dire il wvero, signor direttore,
non 'avevamo notato perd non abbia-
mo potuto fare a meno di vedere che
Hunt era il signore piu veloce, fra
tutti, e che le. vecchie BRM anda-
vano sorprendentemente bene. Tra i
fautori della Goodyear le reazioni era-
no  varie, espreésse pil 0 meno cosi:
« Ob be', per quanto riguarda § preu-
matici il circuito di Silverstone & insi-
dioso » oppure « loro {queli della
Goodvear) dovranno spendere -molto,
per svolgere un veloce programma che
li metta al passo ».

In ogni modo. qguello che nessu-
no non poteva non notare era lo sta-

T e TR

Senza bisogno di troppi commenti |
che dal box della Hesketh facevano ad Hunt,
durante ['Internationale Trophy di Silversto-
ne, la scorsa settimana,
finalmente anche James sul podio pii alto

e
el

to postgara di alcuni dei pneumatici
sulla JPS e sulla McLaren di Hulme:
mancavano grossi pezzi di gomma, gran-
di guanto una mano aperta, e il fatto
non dava tranquillitd alle sguadre, so-
prattutto visto che i pneomatici di
Denny hanno cominciato a seminare
blocchi di gomma pochi giri dopo il
via.

Dal punto di vista meccanico, due
sole cose da dire sui principali e fa-
mosi teams. La JPS/9 andava abbastan-
za bene,, alla sua prima apparizione in
Europa, € non si direbbe che la si stia
«tiprogettando con un ritorno verso la
72», come era stato detto. Della McLa-

ren si mormorava che avesse un nuovo
« trucco » nella  trasmissione della
M 23, ma anche se era vero tutti ta-
cevano. Allo stesso modo, erano mol-
to taciturni sul guasto occorso In ga-
ra alla vettura di Hailwood, che tutti
ritenevano riguardasse la frizione. E' un
fatto che Mike era rosso in viso e in-
collerito, quando & tornato al box...

Poi, le veture nuove. Be’, la Amon
potrd essere una macchina intelligente,
ma non ha certamente fatto una gran-
de imptessione. E' stata provata con
I'originale sistemazione dell'alettone

Un'altra Formula 1 inglese & la Token,
vettura & piuttosto tradizionale, e mossa natura
della Token, Jessop, a colloquio con il pilota della vettura,

o
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gesti

A sinistra, ecco

anteriore, poi con un alettone piu
convenziondle sul muso. Vedendola si
aveva l'impressione che non andasse
bene in curva, né girando ad alta ve-
locitd, e i tempi ufficiali sul giro han-
no confermato tale impressione. E' dif-
ticile dire se sarebbe andata meglio s
rosse apparsa il secondo giorno, o in
quello della gara, piti facile invece di
re che probabilmente non avrebbe gi-
rato sotto 120", se ci fosse stata. B
in rapporto alle sgquadre che stabilisco-
no il ritmo, 1'20" non € certamente
un tempo competitivo a Silverstone,
al giorno d'oggi.

Altro paio di maniche la Token R]-
02. E' stata effettivamente completata
troppo tardi, perd 'hanno portata a
Silverstone per mantenere la parola da-
ta agli organizzatori e ai patrocinatori
della vettura, Tony Vlassopulo e Ken
Grob, ai quali si deve aggiungere il
patrocinatore personale di Tom Pryce,
Chris Meek, Basilarmente, si tratta
di una « vettura inglese da kit » tipo
standard con normale monoscocea ‘in
lega leggera, integrata al motore-cam-
bio in funzione portante. 1 serbatoi
del carburante sono su entrambi i lati
e il progettista, Ray Jessop, non ha

Quello che suggeriscono corse

come la F.1 a SILVERSTONE

LONDRA - Torniamo un momento sul week-end di Silverstone, so-
prattutto per parlare brevemente delle gare di conforno, ma anche
per accennare di nuovo al bravo Hunt. Nella cronaca della gara si
é riferito che James si era .lamentato soltante per il vento e, in
effetti dopo le prove ha detto: « E' probabilmente questo il motivo
per cui non sono andato piii forte; il vento soffiava dal lato sbagliato,
mentre a Silverstone non ce ne deve essere affatto, perché le con-
dizioni siano ideali ». Non ha perd ammesso che nella seconda ses-
sione di prove la sua vettura montava pneumatici da corsa, mentre
nella prima si erano usati pneumatici con mescola speciale, perd di

« breve durata».

La Token, apparsa soltanto il secondo giorno e, fra parentesi, la
prima vettura inglese di - F. 1, dopo la Lotus del 1970, che sfoggi
emblemi che indicano il patrocinio della Shell, per i colori della

Shellsport.

Passando alle gare di contorno, in quella per turismo Brise ha
ottenuto una brillante wittoria, facendo tutta la gara senza frizione.
E' partito col motorino d’avviamento, in prima marcia, tanto che é
stato praticamente 'ultimo a muoversi. E’ perd risalito regolarmente,
fino ad occupare il terzo posto al decimo giro e il secondo all’'undi-
cesimo, quando ha stabilito un nuovo record di categoria alla media
di 199,51 orari, Nella tornata successiva ha superato la Lyncar di
Nicholson, portandosi al comando, perd € giusto dire che i freni di
Nicholson a questo punto praticamente non funzionavano pia, tanto
che prima della fine & passato avanti anche Choularton. Nicholson
aveva perd ottenuto la posizione al palo in 1'25"5.

Sul veloce eircuito di Silverstone era inevitabile, o quasi, che le
Camaro occupassero i primi tre posti nella gara per gruppo 1, con
Stuart Graham vincitore alla media di 1584, dopo un duello con
Lloyd durato per la prima meta della gara. Lloyd si & poi piazzato
secondo. La prima corsa 1974 del campionato per vetture storiche
¢ stata vinta dal solito Neil Corner, col suo piu recente giocattolo,
una BRM con motore anteriore di 2500 cc.
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che si & vista per la prima volta proprio a Silverstone. La
Imente dal Ford-Cosworth. A destra, il progettista
Tom Pryce che ha ben figurato a Silverstone

seguito l'attuale moda di mettere un
terzo serbatoio dietro il sedile del
pilota: questo spazio & invece usato
in maniera piuttosto pratica per ospi-
tare il serbatoio dell’olio, le pompe
del carburante ¢ 1'impianto elettrico.

Per ora i freni anteriori sono fuori-
bordo, ma prove comparativeé verran-
no fatte con freni entrobordo. Il ra-
diatore dell’acqua & sistemato nel mu-
so e ci sono piccoli radiatori dell’olio
su entrambi 1 lati nella parte poste-
riore della monoscocca. Gli alettoni,

sia anteriormente che posteriormente,

-hanno flaps Fowler di tipo aviazione,

che passano per essere molto piu effi-
cacl.

Tutta '« operazione » Token & fatta
in sordina, per gquanto riguarda pos-
sibilith economiche e ambizioni per il
prossimo futuro. Ammesso, pero, che
la prima impressione venga avallata,
non si dovrébbe prenderla sotto gam-
ba. Pryce & un pilota capace e a Sil-
verstone ha fatto veramente bella fi-
gura, con una wvettura che non era
mai stata provata. Nei suoi pochi giri
in gara ¢ sceso a 1'217, benché 1'alet-
tone posteriore non fosse sistemato
a dovere (ritiene che se lo fosse sta-

F . - [ @ & ‘)
ngaggl a prestazlonl !

to avrebbe portato forse una differen-
za di 2” a giro). Se & vero, €0 si-
gnificherebbe un tempo di 1'19" e al-
lora, guarda puarda, se questo tempo
fosse stato ottenuto in prova, la To-
ken si sarebbe trovata in terza fila
nello  schieramento dell’International
Trophy. Facciamo un calcolo basato
sul « tiro a indovinare » ¢ diciamo se-
sta fila, se a Silverstone fosse stato
presente tutto 1'arco dei grandi premi.
Potrete venire a dirci gquanto & errato
questo calcolo dopo il G/P. del Bel-
gic, ove questa ben fatta vettura do-
vrebbe gareggiare, alla conclusione di
prove a Goodwood e a Silverstone,
prove che saranno, ci assicurano, mol-
to approfondite.

Un poco di varietd. Pare che Eccle-
stone volesse che Reutemann andasse
a Silverstone, ma con poche speranze
per via di discussioni in Sud Africa
4 proposito di quaii vetture sarebbero
dovuto partire per 1'Inghilterra sul
primo aereo, Da quanto si & potuto
intuire, le prestazioni di Robarts I’
hanno impressionato poco, come han-
no impressionato poco un po’  tuttl
(abbiamo dimenticato di dire, nel ser-
vizio, che Robarts ha sostato breve-
mente al box, arretrando dietro a Lel-
la Lombardi alla conclusione). Quanto
alla signorina Lombardi, & quasi sta-

ta doppiata due volte da Hunt, ma
anche se fosse successo non ¢i sareb-
be stato nulla di vergognoso, assolu-
tamente nulla. Da un caleolo appros-
simativo risulta che, in complesso,
durante tutta la gara Lella ha « per-
so» un poco meno di 47 a giro nel
confronti di Hunt e lasciamo che sia-
te voi a trarne conclusioni. Secondo
noi, non si chiama andare male.

Le migliori prestazioni della gior-
nata? Non fosse stato per Hunt, tutti
avrebbero indicato Brise nella gara di
Formila Atlantic. E’ partito senza fri-
zione, stabilendo inoltre un nuovo re-
cord di caregoria in 1'25"... di non
molto piti lento del tempo segnato da
Amon nelle prove del venerdi! Oltre
tutto i piloti che ha superato non
erano certamente delle lumache, si
trattava  di  Cyd Williams, Bond,
Crawford e altri del genere. Se Tony
fara una stagione in F. Atlantic, piu
qualche gara di F. 2 piu avanti, pre-
cederi Robarts in fatto di abilita gquan-
ta fece lo scorso anno in F, 3. Del
resto sono stati i quattrini, pin delle
doti., a portare Robarts su una F. 1
quest’anno. Uno strano mondo, quello
delle corse automobilistiche.

David Hodges

& B



INDY e vicina

ma si parla anche di

F. 1 mentre rispunta
BETHEA pilota di colore

NEW YORK - Durante una conferenza stampa presso il lussuoso Ho-
tel Hilton di New York la « Black American Racing Inc.» ha annun-
ciato che Randy Bethea « il loro pilota nero » riprenderd a gareggiare
nella Formula Super V nel campionato « Volkswagen Golden Cup ».

E’ il medesimo Bethea che, circa due anni fa, fece scorrere fiumi di
inchiostro. Era la prima wolta che un pilota nero partecipava a gare auto-
mobilistiche. Un po' tutti si ‘diedero da fare per reclamizzare la novita,
si arrivd a dire anche che Bethea aveva le «chances » di andare alla 500
Miglia di Indy e qualcuno ci credette anche.

Intanto Bethea, appoggiato da un gruppetto di « colletti bianchi »
della sua razza, gareggid in 80 manifestazioni nella Nascar Stock Car e
Formula V senza vincere una sola volta, piazzandosi sempre dopo la
decima posizione.

« Questa volta perd — dice Len Miller, presidente deélla suddetta
associazione, — Bethea svolgerda un programma che lo lancera in alto
portandolo direttamente ad Indy. ».

Un po’ troppa presunzione,
non le sembra mister Miller?
Indy non costruisce soltanto,
ma distrugge. Distrugge gli
dei, ma soprattutto i novelli-
ni, se non hanno stoffa. Be-
thea ha 26 anni, €. nato ad
Asheville, ed ora, grazie ad
una spinta ricevuta dalla Vi-
ceroy {(sponsor di Mario An-
dretti, Al Unser e Joe Leo-
nard), potra contare su un
aiuto finanziario ad ampio re-
spiro. E' logico che la Viceroy
ha scoperto il « motif », cioé
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Mistﬁr Hn 'udaﬁ. p's!den-
te e proprietario di Mosport

® Il direttore del nuove TEAM SUR-
TEES di F. 2 non ha perso tempo:
s1 ¢ licenziato gid dopo la gara di
Hockenheim, dicendo che & impossi-
bile fare un buon lavoro quando ci
sono continue interferenze «dall’altos,
Corre voce, inoltre che sia dimissio-
nario anche il progettista della Sur-
tees.

® 5i parla di una BRABHAM com-
pletamente nuova, che potrebbe de-
buttare al GJP, di Spagna. Si dice
che il telaio =ia a tubi e tutto il car-
burante sistemdto fra il pilota e il
motore.

® Pochi giorni fa RIKKI VON OPEL
ha provato a Silverstone una March
F. 1 e forse lo rifard la settimana
prossima. E’ generalmente previsto che
lascerd 1'Ensign, coi suoi motori e
i suol cambi, e questo aprirebbe la
strada al Theodore Racing Team di
Yip, che subentrerebbe nell'« opera-
zione Ensign ». Redman dice che I
Ensign non ha difetti che non possa-
no essere eliminati con un poco di
lavoro di sviluppo. Allude alla possi-
bilita che la presa d'aria dinamica sia
inefficente e costi fino a 20 HP, in
fatto di erogazione di potenza (& sta-
ta quindi mandata alla Cosworth per
effettuare prove).

® I 17 e 1B aprile EMERSON FIT-
TIPALDI svolgera alcune sessioni pri-
vate: di prove a Jarama, con la sua
Marlboro Texaco Mclaren, Scopo del-
le prove ¢ di eliminare gli ‘inconve-
mientl aerodinamict emers) a2 Kvalami
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il mezzo per reclamizzare il
suo prodotto tra i neri d’Ame-
rica. Certamente non avverra
che una Matra, una Tyrrell
ecc. offriranno un bolide a
Bethea, a meno che tra un
paio di anni (ormai ne sono
trascorsi due senza alcun ri-
sultato) questi diventi un Jac-
kie Stewart in pelle scura. Il
che, conveniamone & quanto
mai una favola di Walt Disney.

Ma i soldi sono tutto? Dia-
mo la parola al premio No-
bel di biochimica 1973 il qua-

V8/Blo

NEW YORK - La morte di Peter Revson ha co-
stretto la scuderia Penske ad assegnare la seconda

macchina tipo Indy per la classica 500 miglia del
memorial Day del 26 maggio a Mike Hiss.

Hiss potra scegliere tra una McLaren Offenauser
o una Eagle che Penske ha acquistato da Dan Gurney
e che portera i colori gialloblu: lo sponsor sard la

Norton Company, una ditta ¢the confeziona pezzi di
ricambio per auto, mentre la vecchia ditta Sunoco

appare in secondo piano.

Parlando con Penske a proposito della F. 1. Ci
siam sentiti dire: « Non ho ancora il pilota né Ia

Dan Gurney invece ad AUTOSPRINT ha rive-
lato l'esatto piano di battaglia per i prossimi mesi:
Memorial Day, 500 Miglia Indianapolis, con Bobby
Bunser su Eagle; Campionato Formula 5000, con il
bolide disegnato e preparato da Gurney, che avrd
come piloti 'ex tenente dei marines Brett Lunger
ed il campione di Formula Uno (argentino) Nestor
Garcia-Veiga. Le due « Gurney » avranno i colori az-
zurro cielo con ornamenti rossi ¢ blu.

II manager della squadra Gurney sardi Roy Win-
kelmann. Lo sponsor principale sari la Jorgensen,
una compagnia che prepara strumenti tecnologici e
meccanici di acciaio ed alluminio.

macchina che & stata appena completata sulla carta.

Soltanto verso la fine di agosto potrd contare di avere
il bolide che verra costruito a Dorset, in Inghilterra
come la chiamero? Non ha importanza. Cid che conta
¢ avere una macchina competitiva e modernissima.

Manca velocita di riflessi
al neri per correre in auto

le durante una intervigta alla
TV ABC ha detto testualmen-
te: « Dallo studio del nucleo
cellulare costituente i cromo-
somi, alla quale & legata la tra-
smissione dei caratteri eredi-
tari, ¢ risultato che i riflessi
mentali dei neri sono inferiori
a quelll dell'vomo bianco del
40 per cento, in compenso i
loro muscoll posseggono una
vitalita superiore del 35 per
cento. »

Questa dunque la ragione
principale — e non razziale —

« La macchina Formula Uno — dice Gurney —,
prevedo di averla tra le mani, completa verso i primi
di agosto, e con essa parteciperd alle due ultime gare
americane,

per cul i negri non riescono

a hgurare nel mondo delle
quattro ruote. Nell'atletica,
nel baseball, nel football (rug-
by americano) sono dei veri
assi, ma dove occorrono ri-

flessi mentali al centesimo di:

secondo, i piloti neri fallisco-
no. Per cid consideriamo Be-
thea solo un nome in pit nel-
la lista dei cavalieri del ri-
schio.

Intanto, a proposito di In-
dy, si apprende che il nume-
ro degli iscritti alla 500 Mi-

glia a tutt'oggi e salito a 29.
Gli ultimi a presentare do-
manda sono stati Mike Mos-
ley, Sam Session, Rick Mu-
ther e Lee Brayton. Si pre-
vede che per la 58. edizione di
Indy, il numero degli iscritti
raggiungera le 70 unita, che
pero con le prove di qualifica
scendera a 33.

Lino Manocchia
® E confermato che piu avanti nell’

anno BRIAN HENTON correri con
una March ufficiale di F. 2.

1 proprietario di MOSPORT mr. HUDES ha spiegato ad AUTO-

SPRINT il crescente impegnoﬂ del CANADA nello Sport auto-
mobilistico (l]-l.l. PIANO triennale per un pilota nazionale F. 1)

TORONTO - Mentre la maggioranza delle nazioni industriali del mondo si sta
ora riavendo un po’ alla volta dalla crisi energetica, (wera o fittizia che sia
stata) dei 6 mesi passati, il Canada, con tutte le sue risorse petrolifere e mi-
nerarie non poteva non approfittare dell'occasione per inserirsi tra i paesi sem-
pre Fwi nello sport automabilistico. E' questo il momento magico per
la M T PARK LIMITED che, come ditta proprietaria della pista di
Mosport, oltre che all’organizzazione delle gare CansAm, F. 5000, e G.P. di
F. 1, & ora decisa ad indirizzare la sua attivith al lancio di giovani piloti con
uf programma che come fine principale vede I'inserimento nel campo della
[F..4 sia di un pilota che di una squadra interamente canadesi. Tutto cid, non
nel giro di pochi mesi ma con un programma di tre anni,

na novitd che va circolando da alcune settimane (¢ che fard certamente
piacere ai tifosi italiani in America in particolare (Autosprint ne ha gia scritto
n.d.r.), tiguarda il ritorno di una Ferrari non ufficiale alle gare Can-Am. Per
avere delle delucidazioni in merito, abbiamo avuta una cordiale intervista con
il presidente e proprietario della pista di Mosport, Harvey Hudes, che c¢i ha
detto: « Lunedl scorso & stato qui Herbert Muller per concludere le trattative
riguardanti la corsa Can-Am. E' ovvio che lui personalmente non potra pilotare
la Ferrari che sta preparando perché sarid impegnato a Le Mans e cosi, il bolide
verrd sffidato al pilota canadese Eppie Wietzes che oltre ad essere attualmente
il miglior pilota in Canada, ha degli ottimi rapporti con lo svizzero. La Ferrari
Can-Am, é una derivazione della 512 che ha subito perd delle notevoli modi.
tiche fra le quali il telaio interamente nuovo e quindi piit leggero del modello
originale, i freni saranno gli stessi della Porsche 917 turbocompressa ed il
propulsore, sard disponibile in due versioni ossia: il 5 litri oppure il 5.6.
Noi puntiamo moltissimo sulla Ferrari ¢ su Wietzes — ha continuato Hudes —.
perché, con i nuovi regolamenti che limitano I'alimentazione le con
turbocompressore saranno certamente handicappate e per cid che mi rifulta: non
€€ ne sono poi tante in circolazione perché, delle due di Roger Penske, una &
stata rimandata a Stoccarda mentre dell’altra non si sa cosa sia successo nono-
stante che possa sempre fare un’apparizione all’ultimo momento. Vasek Polak
invece, ci ha detto che ha intenzione di gareggiare in Europa, nell’Interserie,
invece che nel Nord America. Ad affiancare la Ferrari, oltre che alla McLaren
M20 di Davis Hobbs, si prevedono le due UOP Shadow; una per George Foll-
mer mentre ka seconds, potrebbe essere affidata a Brian Redman essendo que-
st'ultimo impegnato anche al sabato nelle F. 5000. Abbiamo scelto di abbinare
le F. 5000 e le Can-Am nello stesso week-end — ha continuaro {1 presidente
di Mosport — perché avremo cosi una riduzione del 15% sul costo del monte
premi, che per le due corse si aggirera sui 120 mila dollari, ed anche nella
F. 5000 vi saranno delle grosse novitd; la pit importante delle quali sard certa-
mente dovuta alla presenza di Mario Andretti con una Lola T332 e con molte
probabilita pure del compagno di squadra Al Unser, per il quale seppur non ci
siano informazioni concrete si di per certa la sua presenza dal momento che
I'abitacolo di una seconda Lola & stato adattato alle sue misure ».

Va al CAN-AM la FERRARI svizzera

Quando abbiamo fatto osservare a Harvey Hudes che, Andretti, il giorno
che si correrd la F. 5000 potrébe anche correre a Le Mans con I'’Alfa Romeo,
con decisione ¢i ha dichiarato che cid non avverrd perché la presenza in Canada
€ gia assicurata. Inoltre, Andretti sard qui a Toronto verso la fine di maggio
per delle conferenze stampa a fine pubblicitario. Inoltre in estate & stata gid
prenotata la pista per due sessioni di prove, per la F.1 di Andretti,

La stagione agonistica canadese, apriri il 28 aprile con la prima delle sette
gare nel campionato Bulova di F. Ford e Turismo di serie gruppo 1. A questa, le
gare piu importanti che seguiranno sono: (e la maggior parte di queste verra
svolta nei week-end di tre giorni) 15 giugno F. 5000 e Turismo; 16 giugno Can-
Am e possibilmente con vetture d'época oltre che alla F. Ford. Maggio 17, 18,
19, 20: una giornata e mezza di gare motociclistiche;: corsa di durata nel
campionato nord americano pér vetture Turismo, Gran Turismo, Sport ¢ Proto-
tipi ed ancora il campionato Bulova. Giugno 29, 30 ¢ 1. luglio: quarta prova
del campionato Players per la F. Atlantic: Gran Premio del tramonto (6 ore)
per le Turismo, GT, Sport & Prototipi; terza prova del campionato Bulova e
G.P, del Canada di moto.

Per quest'ultima corsa, quanto prima verri annunciato chi sari il patro-
cinatore che a quanto sembra, sard molto solido e quindi. nella possibiliti di
chiedere che il ‘GIP. faccia parte delle prove mondiali nel 1975, o al massimo
nel 76. Luglio 19, 20, 21: ancora una prova Bulova e gara di Stock Cars nel
campionato Export A, questa con la benedizione della NASCAR. e di
notte la 1000 km di Mosport per moto. Per finire, naturalmente il 22 settembre
vi sard il GP. di F. 1 con le solite gare di contorno.

Da alcuni mesi, la Mosport Park Limited & stata acquistata dalla Mosport
Park Corporation (che praticamente & la stessa cosa) ed & quindi sul mercato
libero alla Borsa di Montreal e dalle informazioni che siamo riusciti ad ot-
tenere la situazione finanziaria & pit che mai solida. Nel 1973, il GP. &
costato 227 mila dollari e le previsioni per quest'anno sono per una spesa di
247 mila dollari a parte il costo dei trasporti che per settembre non si sa
dove andranno 2 finire. Hudes, ha ammesso che il disegno del tracciato di

Mosport & antiquato se confrontato con il «Paul Ricard & perd dei migliora-

menti verranno effettuati di anno in anno.

Ritornando ora sui programmi di Mosport per la valorizzazione ed il lancio
di giovani piloti Jocali diamo la parola a Harvey Hudes. « Sotto la direzione
del pilota Gary Magwood verrda disputato un campionato scuola con cinque
gare di F. Ford dove ognuna di queste gare avri due batterie di qualificazione
ed una finale. Con 130 mila lire per corsa, all’aspirante pilota oltre alle lezioni
di guida gli verrd fornita la tuta, i quanti, il casco ¢ naturalmente la vettura:
dieci delle quali sono in arrivo dall’Inghilterra ». Un'iniziativa senza dubbio
importante che dard al giovani il brivido di pilotare una vettura di formula
ad un costo ragionevole, certamente inferiore ad un’annata di gioco al golf.

Gilberto Gatto
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Alla gara GT di Monza c'era
anche questa Fiat X-1/9 della
Valtellina, condotta da Forne-
ra, che non si & pero qualifi-
cato. A destra, in parabolica
Haldi, Ballot-Lena e Fitzpatrick

La COPPA
PORSCHE

AUTOSPRINT era appena apparso in edicola la scorsa settimana
con la retrocopertina dedicata all'avvenimento automobilistico mon-
zese che, con assoluta tempestivita, abbiamo ricevuto una telefonata
da Mario Casoni a proposito della didascalia a commento del foto-
color, didascalia che diceva esattamente cosi: «al primo giro, in
parabolica, le De Tomaso Pantera di Casoni e di "Gero" stanno
ancora arginando la marea delle Porsche, condotte dalla Carrera di
Schickentanz e Keller, che poi si contenderanno la vittoria in questo
primo round del campionato GT, che I'AC Bologna ha organizzato a
Monza per ragioni... motociclistiche ».

Casoni, in verita, ha preso troppo alla lettera il significato di
argine, nel senso della gara monzese: « Non eravamo precisamente
noi ad arginare la marea delle Porsche, ma, se del caso, erano pro-
prio i tedeschi a cercare di metterci- il sale sulla coda. E quanto
dico & stato abbondantemente dimostrato dalla mia vittoria in sicu-
rezza nella prima manche e dalla fuga che avevo iniziato nella
seconda. Poi sono intervenuti i fattori che tutti conoscono e che
stanno a chiarire, se ancora ve ne fosse bisogno, le condizioni di
difficolta nelle quali si dibatte il lavoro di produzione della De
Tomaso, cosi come delle altre fabbriche di vetture veloci. »

E' evidente peraltro che « |'argine » aveva un valore pill genera-
lizzato a tutto l'impegno delle De Tomaso in quel campionato euro-

peo GT che, in quanto a protagonisti, sembra piuttosto una... Coppa
Porsche. Non su molti altri circuiti ci potra essere per le Pantere
il riequilibrio della pista piu veloce.

A proposito di ‘Monza c'é da dire che la presenza di un folto
pubblico non & mancata, a dimostrazione di quanto sia sentito lo
sport dell’'automobile. Anche se detta folta presenza & stata pur
favorita dai larghi varchi esistenti nella rete metallica di recinzione
dell'impianto, wvarchi cnntm i quali organizzatori e gestori della
pista nulla hanno potuto¥opporre, anche in base alla sentenza di un
pretore che ha affermato « non costituire reato » il fatto di tagliare
con le cesoie una rete messa a protezione di un impianto sportivo.
In Italia ci si occupa di molte cose con una certa serieta d'intenti,
ma quando si tratta dell’automobile allora diventa tutta un'altra cosa.

Eppure bisognerebbe pensare che a Monza, oltre al pubblico,
vi erano anche certi personaggi che hanno una certa importanza,
cosi come era importante la competizione in programma. Tanto
importante che il multipresidente (autocalcistico) Luciano Conti ha
ritenuto doveroso rispedire all'Autodromo Nazionale per fare le sue
veci anche quel Paolo Moruzzi che, dopo aver presenziato (in divisa
CSAIl), ai primi turni di prove svoltisi il sabato, aveva pensato bene
di sparire, destinazione Torino, per portare il suo personale con-
tributo di « tifo» (amaro) al Bologna impegnato coatro il Torino.

presenti a Mo

Ragnatela
sul
parabrezza

® Postille monzesi. Questa, perd, ri-
guarda Ia 4 ORE. Dopo quasi un'ora
di corsa la Ford Capri de « Il ragno »-
Cantarelli-Ricei @ stata protagonista di
un singolare incidente, mentre la gui-
dava appunto « Il ragno». In pienc
rettifilo si ‘¢ spappolato il parabrezza,
Non vedendoci pit 1] pilota ha sferrato
un  pugno per aprirsi un varco in
quel vetro « smerigliato » e ha potu-
to proseguire fino ai boxes dove 1
meccanici hanno tolto | resti del pa-
rdbrezza, hanno martellato il lunotto
facendolo saltare del tutto (per evitare
che la sacca dell’abitacolo opponesse
troppa resistenza all’aria e hanno ve-
stito da,.. mummia il pilota per evitare
i danni dell'aria fredda a quella velo-
cita, I tre piloti si sono alternati alla
guida concludendo la corsa.

a i

Il «amisteroy
commissari

@® All'ultima riunione dei commis-
sari di percorso di Monza era pre-
sente anche Andrea de Adamich,
il quale ha fatto la proposta, a
nome dell’ANCAI, di costituire
I'associazione dei commissari di
percorso. I quali sono rutti fa-
vorevoli, c'e da immaginarlo. Ma
¢ curioso il fatto che analoga pro-
posta fatta dagli stessi commissa-
ri tre anni fa aveva trovato la pia
viva resistenza da parte dell’Auto-
mobile Club di Milano, « E an-
che allora eravamo una sessantina
noi commissari milanesi » hanno
concluso. « Chissa cosa bolle in

tmntula! t-
3

-

A proposito di Moruzzi desideriamo raccontarvi un fatterello sin-
tomatico su quanto sia eclettico il suo « sentimento » sportivo. Fra i
vi era pure Felice Gimondi il quale & stato pre-

gty sentato all'amico Paolo per chiedere un lasciapassare che gli con-
Y =T I sentisse di restare vicino al concittadino Pesenti Rossi (il vincitore
i della gara di F. 3) del quale & tifoso personale. Alla richiesta Mo-
ruzzi ha esclamato: « Gimondi? A Gimondi io darei tutto l'autodro-
mo ». E a Merckx? ha chiesto qualcuno. « Neppure un "prato” » ha
risposto di getto 'IMPARZIALE dirigente bolognese.

Fra |'altro il campione del mondo di ciclismo su strada, oltre che
essere un fan di Pesenti Rossi, & anche un vero appassionato del-
l'automobile. A Monza lo si & visto sostare a lungo in palese ammi-
razione dei « mostri » della Porsche. Anche lui possiede una di
queste vetture (seppure non da competizione). C'¢ da pensare che,
se potesse, proverebbe a cimentarsi. Per ora, tuttavia, vista la crisi,
Gimondi sl « accontenta di viaggiare con una Mercedes a motore

|—-—"'-'-‘- }/

Chi cerca il modo giusto per risolvere tanti
problemi (partenza immediata a motore
freddo, minor consumo di olio, protezione
del motore da tutti gli stress, differenziale
silenzioso, cambio agile ¢ sciolto, ecc.), trova
GOO: l'additivo per olio che rinvigorisce

ziltire,

la vettura vecchia ¢ mantiene giovane quella
nuova.

GOO va bene su qtlﬂ|‘-’~fa‘éi vellura:

che ne versiate una lattina nella

¢ sufficiente

SELECOM SpA

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE DI RICAMBI ED
ACCESSORI PER AUTOVEICOLI
10123 TORINO - C.SO CAIROLI, 6 - TEL. 831225-835440

coppa, per sentire subito il motore «rotondo»:
ne basta una sola nel differenziale per®
definitivamente,
rotolamento: una sola lattina nella scatola
del cambio vi dara, subito e per sempre,
tna scioltezza nuova nella guida.

GOO ¢ raccomandato da OSELLA .
notissimo nel mondo dell'automobilismo
sportivo per la

GOO e distribuito
dai migliori rivenditori ricambisti.

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA Di:

diesel »!
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MONZA - Quando si dice la
popolarita e l'affetto per Mer-
zario! La probabilita della pre-
senza del comasco a Monza
per la gara dell’AC Bologna,
aveva attirato di fronte all
Hotel della Regione un grup-
petto di fans, tutti contenti
perché proprio vicino allin-
eresso dell’albergo faceva bel-
la mostra di s¢ una BMW
3000 CS con, vicino al pilan-
tone dello sportello del gui-
datore, una decal con bandie-
ra tricolore e la firma del
« fantino ». E' stata purtroppo
un'attesa inutile perché Ila
BMW non era affatto di Mer-
zario, ma del... meccanico del
pilota. -

1 rumori da

famosa

ABARTH-OSELLA 2000

® Lungo la pista di Monza,
dalla prima curva di Lesmo
specialmente nel tratto che
porta alla parabolica, sono
stati visti per un certo perio-
do di tempo Restelli, Maffez-
zoli e Galmanini in compa-
gnia di Ermete Amadesi e Li-
no Cavallon, titolare e diret-
tore tecnico della CEA Estin-

ABARTH

GAUSS
GOO
NGK
SPARVA

g I meccanico furbo

tori. Perché questa lunga ed
accurata ricognizione? Non
sara che il 25 aprile...

® Il dott. Massagrande que-
store di Milano ha fatto, a
Monza, una «rimpatriata» con
gl organizzatori bolognesi.
Era venuto per restare cin-
que minuti, il tempo di strin-
gere qualche mano, ed ¢ re
stato tutto il pomeriggio, fino
al termine della premiazione.
Niente di eccecionale si po-
trebbe dire, se non fosse che il
guestore di*Milano non aveva
mai assistito al alcuna compe-
tizione monzese e 1 dirigenti
milanesi facevano notare il fat.

to con una certa punta d'invi-
dia

® Debutto naturalmente an-
che delle Porsche italiane di
Bonomelli e « Tambauto » in
questa prima prova EuroGT:
Bonomelli tra 1'altro mostrava
come NMuovo SPonsor una casa
specializzata in maglieria, I
« Omino di Ferro » che vedra
correre anche Pino Pica per gh
stessi colori.




on ¢ stato facile quest'anno conoscere

per tempo i programmi deil piu noti pre-

paratori. Pur se nessuno ha mai avuto
un vero timore sul futuro delle corse, l'au-
sterity si € fatta sentire. O meglio, si sono
fatti sentire i prezzi ancora maggiorati del-
le preparazioni sportive, soprattutto per il
costo dei ricambi, e degli accessori, tanto
che molti piloti hanno riflettuto un bel po’
prima di decidersi al passo. La conseguen-
za piu evidente ¢ che tra la stagione scorsa
¢ l'attuale non c'e stato molto ricambio:
chi voleva vendere la macchina per cambia-
re categoria ha rinunciato e sono moltissi-
mi i piloti nelle stesse condizioni del '73.

Nel campionato italiano del GRUPPO
DUE le novita tecniche si riducono ad ag-
giornamenti ed omologazioni perché nelle
varie classi la monotipizzazione impera co-
me al solito. L'unica macchina nuova do-
vrebbe essere 1'Opel Ascona preparata da
Conrero che comunque ha gia corso, con-
vincendo, al Giro d'Italia. Nella classe 850,
in attesa della Abarth e della Giannini 800
che non saranno omologate prima del 75,
ci saranno ancora le classifiche Abarth alla
loro tredicesima stagione. A proposito di
queste macchine e delle appena piu giovani
consorelle della 1000, la CSAI ha conferma-
to che potranno correre fino al giugno del
'75. Tuttavia, molto spesso, quando le omo-
logazioni scadono a meta stagione, la*CSAI
d'ufficio prolunga la vita della macchina fi-
no alla fine dell’anno. Urge quindi una noti-
fica precisa da parte della Sottocommissio-
ne Tecnica che illumini preparatori e piloti.

Piccole novita su macchine gia note sa-
ranno la testa a quattro valvole per I'Alfa
GTA 1300 (ma guanti saranno convinti del-
l'aggiornamento?), il cambio a cinque mar-
ce per la 128-1300 ed in generale le gomme
a profilo ancora piu basso. Altra omologa-
zlone importante, ¢ la testa a quattiro val-
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muni) per la BMW 1600 che in tale modo
allontanera ancora pili da s€é 1 numerosi
patiti dell’Alfa GTV, anche se, 1n ogni caso,
la differenza di prezzo e abissale.

Un’altra caratteristica di questa stagio-
ne ¢ il sempre piu nutrito numero dei pre-
paratori che ampliano la loro attivita co-
struendo motori da impiegare sulle mac-
chine sport. Quest’anno, oltre ad Angelini
ed a Romeo Ferraris che saranno di sce-
na anche nella classe 2000, si sono aggiunti
Gottifredi e Baggioli, con varie unita a tur-
bocompressore, mentre anche 1 fratelli Va-
rese sono orientati ad occuparsi quasi esclu-
sivamente delle Gruppo 5. Ci sara dunque
un vero « boom » di queste macchine? E’
probabile, anche se ¢ difficile stabilire quan-
to i pronostici abbiano la possibilita di di-
ventare realta,

Di certo c'e che i costi sempre piu alti
delle macchine di gruppo due e quattro
hanno convinto molti gpiloti ad orientarsi
verso la categoria Sport che, oltre ad esse-
re per molti un blasone non indifferente,

comporta spese di manutenzione molto
spesso minori. Addirittura alcuni prepara-
tori lavorano malvolentieri su certe mac-
chine delle categorie Turismo e GT perché
gli interventi sono spesso laboriosi e per
forza di cose le ore di lavoro reali non so-
no mai quelle che compaiono sulla « par-
cella» che sarebbe astronomica. Nella Sport
invece tutti gli organi sono accessibili e
lavorare non & difficoltoso: si pensi alla
mole di lavoro che comporta cambiare i
rapporti di una Alpine o di una X-1/9, ri-
spetto allo stesso lavoro fatto su un cam-
bio Hewland!

Se per le vetture del gruppo 2 l'inizio
della stagione, che ha gia in archivio due
gare, serve alla verifica di certe ambizioni,
per le gruppo 4 e 5 resta da attendere la

cosa preparano
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Il nuovo capannone di Castenedolo nel quale si e trasferito Bonomelli

Come u

modifico la

vole (ormai diventano veramente quasi co-

Le maggiori operazioni
compiute sulla vettura nuo-
va dal bresciano riguardano
importanti modifiche al mo-
tore e alle sospensioni, tutte
operate con largo uso di ti-
tanio. Per le sospensioni la
ditta Titanium dell’appas-
sionatissimo signor Menon
ha realizzato una serie di
barre di torsione sia ante-
riori che posteriori, mentre
per il motore la stessa dit-
ta ha fornito valvole di aspi-
razione con stelo da 8 mm

conferma dei primi risultati.

(al posto di quello originale
da 9) in Titan IMI 318, con
un risparmio di peso di 65
gr. su 120 originali, mentre
per lo scarico le valvole con
stelo da 7 invece di quello
da 9 sono state realizzate in
Nymonic 80. Naturalmente
per sistemare tali nuove val-
vole di diametro maggiore,
che nelle sedi precedenti si
sarebbero toccate tra loro,
Bonomelli ha dovuto correg-
gere l'inclinazione: tali val-
vole sono mosse da alberi

et -
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PORSCHE

CASTENEDOLO (Brescia) - Parlare di Porsche da cor-
sa in Italia significa parlare di Bonomelli, 1'unico di
una certa rilevanza che da diversi anni si occupi della
preparazione di queste berlinette da Gran Turismo.
Ennio Bonomelli, bresciano, si ¢ ora spostato di qual-
che km dalla sua citta natale e ha sistemato un nuovo
capannone molto pili spazioso del precedente dove na-
turalmente prepara le Porsche per questa stagione. La
prima vettura in preparazione ¢ naturalmente la sua,
gia in avanzata fase di.allestimento: la scocca, con le
modifiche e i nuovi bracci posteriori proviene diret-
tamente da Stoccarda, mentre le parti di carrozzeria
sono state fatte realizzare in Italia su disegno dello
stesso Bonomelli. Tale aggiornamento per i clienti
(cioé solo la parte di carrozzeria in vetroresina) co-
stera circa 800.000 lire e gia & stata montata, oltre che
sulla vettura di Bonomelli, anche su quella di « Tam-
bauto » che quest’anno diventera 2900 cc.

¢

A destra la Carrera di Bonomelli in preparazione. La squadra corse
del pilota-preparatore bresciano sara sponsorizzata dal maglificio
L Dminn di Ferro ». Sotto, una delle nuove teste con valvole al titanio

roll-bar a gabbia. Oltre al
pilota-preparatore, che avra
quest'anno una vettura blu
con scritte in oro e al fe-
dele « Tambauto », concor-
reranno con le Porsche bre-
sciane anche Pittoni, 1mpe-
gnato nel settore rally, men-
tre fra i clienti stranieri ha
prenotato una tre litri l'a-
mericano Rulon-Miller che
disputera le gare in Germa-
nia.

a cammes speciali con 1 qua-
li, assieme all'impianto di
alimentazione Kugelfischer
(al posto dell’originale Bo-
sch) e all’accensione Marel-
li si dovrebbero raggiunge-
re agevolmente i 345 CV,

Il resto del motore ¢ ri-
masto invariato: molte altre
modifiche invece si sono ap-
portate a livello carrozzeria,
con condotte di aria per I
freni e per 1l motore, mentre
per la sicurezza Bonomelli

ha pensato a un robusto an.
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ANGELINI

Uno stabilimento
per i motori

Ormai completamente assorbito dal suol motori 2000 e 1300,
Franco Angelini ha un po’ tralasciato il settore Turismo e GT
In pratica durante l'inverno & stata preparata solo 1’Alfa GTA
1300 del leccese Strano ma molto presto arriverda 'Alfetta G. 2
ex-Autodeita di Claudio Francisei. Con questa macchina il pilo-
ta romano disputera alcune corse di Euroturismo e se la gara
lo richiedera il « secondo ndovrebbe essere De Antoni., Franci-
sci comungue sara piuttosto impegnato per i colori bianco-rossi:
gare in Italia ed Europa con la Chevron 2000 e campionato
italiano G.5 con la AMS 1300 a quattro valvole. Soddisfatio dei
risultati raggiunti con i1 suol motori, dove non sono stati cer-
cati soltanto i cavalli ma soprattutto l'erogazione della po-
tenza, Angelini 1i porra ora in wvendita ed a questo scopo sta
per essere completato un nuovo stabilimento alla Magliana,

AUDISIO e BENVENUTO

Bicilindriche
mon amour

Sempre legatl alla Giada per la quale preparano i maotori,
i due tecnici genovesi hanno ancor pili migliorato i propul-
sorl delle Alpine. Eliminati i difetti di tenuta con una nuova
guarnizione della testa, il 1800 a carburatori rende ora 180 CV
a 7500 giri mentre sul 1600 & stata ora montata 1'iniezione
Kugelfischer con un guadagno di 3 CV. La stessa inlezione equi-
paggia da tempo il 1300: quest'anno potenza uguale (147 CV)
ma distribuita pit gradualmente tanto che la macchina sara
guidabile da tutti e non dal solo Paolo Monti. Grossa novith
sard comungue il rientro deciso tra le bicilindriche, wvecchio
amore della Au-Be. Pare siano stati fatti nuovi studi sull’alimen-
tazione a doppi condotti e sono gih pronti i motori Giannini
per le tre categorie: TO0 per Antonio Audisio, 600 per « Elza-
popping » (noto awvocato di Genova)e 500 ad iniezione Kugsl
per un pilota da designare. Il debutto monzese di una 530 con
cerchi da 13" non & stato molto positivo.

BACCI

Le potenze
nascoste

Dopo avere vinto la coppa CSAI della 500 con Rolando Ciar-
di il ‘pungente preparatore di Tavernelle Val di Pesa, ormal
affiancato dal figlio Sergio, nutre propositi altrettanto bellicosi.
A difendere il titolo ci sarh Pesetti mentre Ciardi che ha pro-
blemi di lavoro disputera poche gare con una Giannini 590,
Infine nella 1150 ci sard Aquilinl con la 128 berlina. Bacci non
parla mai di potenze oppure le dichiara estremamente basse
(38 OV per la 500) comunque nel '74 le bicilindriche saranno
aggiornate con la testa a doppl condotti gih sperimentata nelle
ultime gare dello scorso anno, Il cambio sard sempre il Bacei
di tipo sfilabile ed a denti diritti.

BAGGIOLI

Il « veloce »
turbocompresso

I programmi del notissimo @ Veloce » di Porta Venezia sono
strettamente legati a quelli del suo socio Gottifredi, del quale
si & recentemente parlato su queste colonne a proposito dei
suol motorl alimentati a turbocompressore, alla cui realizza-
zione hanno contribuito entrambi. I motori sono ormai pronti
e la prima uscita & prevista per la 1000 KM di Monza alla gua-
le Gottifredi parteciperd nel G.5 con una Porsche 911/2142 a
quatiro assi a camme in testa e due turbo. Lo stesso tecnico.
pilota disputerad alcune gare con la Pantera G. 4 aggiornata ed
in grado di erogare, con l'iniezione Lucas, 550-575 CV. Sono
state preparate inoltre le Abarth ad iniezione di Pieraccini e
Brambilla: 850 G 2 per il primo e 1000 G. 4 per il secondo. Mol-
ta fiducia si nutre anche nella Porsche 214/6 di Rebai mentre al
Rally dell'Elba debutterad la Fulvia HF G4 di Stringhini,

BAISTROCCHI

La radiale
radiata

L'« inventore » dell'iniezione per 1'Abarth 850 quest'anno in-
tende stupire con la 595 Abarth di Bettazzi dotata di quella
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TRECATE (Novara) . TamAuto,
dal turco w«una giusta elabora-
zione d'auton & la sigla che na-
sconde la nuova officina che Giu-
seppe Zonca, ex capofficina di
Bonomelli (ma forte di esperien-
ze pluriennali alla Conrero) ha
aperto nell’hinterland novarese,
con la ferma decisione di rima-
nere nell’ambiente delle corse
sempre operando su vetture Por-
sche. A dire il vero Zoneca ha un
socio in tutto questo, un giovane
turco (ecco da dove spunta la
« sigla ») che gia correva con vet-
ture Porsche, Nuri Pelif, e che
guest'anno ancora si cimentera
presumibilmente con una grup-
po 3, almeno fino a gquando non

vrebbero disputare, oltre alle ga-
re europee per vetture GT an-
che alcune gare del mondiale
marche, con una tre litri che la
casa di Stoccarda dovrebbe con-
segnare a giorni. Tra 1'altro pro-
prio in questi ultimi tempi
Schon & riuscito ad ottenere un
ottimo sponsor, 1'Harper’'s Bazar
italiana, ed ovviamente ci tiene
a partecipare al piu presto a tut-
te le maggiori gare italiane. An-
cora contatti vi sono per altri
porschisti, come Rovida, Ugo
Gatta e Stefanelli, ma ancora
nulla & stato definito,

Che tipo di elaborazione effet-
tuerd Zonca?

guarda telai ¢ motori originali.
Poi naturalmente andrd avanti

con le preparazioni e le trasfor-
mazioni: qui ho gia tutte le parti
in vetroresina per modificare u-
na Carrera 2700 e portarla a tre
litri, come il modello di quest’
anno. Le parti di carrozzeria che
mi sono giunte direttamente dal-
la Germania, costano un milio-
ne e trecentomila: poi natural
mente occorrono almeno una de-
cina di milioni per il motore tre
litri (335 cavalli) e tutti gli ag-
giornamenti necessari, tipo so-
spensioni nuove con mozzi a gal-
lettone eccetera eccetera. Inoltre
continuerd con la messa a punto

riuscira ad ottenere la licenza
superiore per correre con la GR.

Punta di diamante della Tam-
Auto Tuning e la coppia Giovan-
ni Borri-Giorgio Schon che do-

testa radiale scantata ed ormai dimenticata da tutti, Pare che
sia riuscito ad eliminare 1 difetti di distribuzione che la rende-
vano fragile tanto che il motore ha « tenuto » benissimo dopo
un collaudo di 150 giri a Varano. E' andato un po' meno bene
nelle prime corse. Con valvole molto grandi e la doppia accen-
sione rende circa 5 CV in pih del normale, Un po’ pil indie-
iro nelle altre preparazioni per mancanza di personale valido,
schiererh comungue nella 1000 Binati ed il romano Bethlen che
ha comperato la macchina di Del Bo mentre nella 850 ci
saranno Scalabrini {(ex WValerio) e Ca ni con una macchina
riassemblata partendo da una vecchia scocca di Pasolini.

; BARDELLI

Curiosita
dagli USA

Il sempre pili appassionato preparatore umbro-romano reste-
ra legato anche quest’anno alla De Tomaso Pantera che gia
nel "73 aveva portato a livelli competitivi. Completamente eli-
minati i difetti di lubrificazione e raffreddamento, Bardelli ha
ora cercate di aumentare la potenza e soprattutto di migliorare
I'utilizzazione. Con nuovo asse a camme e modifiche alla distri-
buzione i cavalll sono ora 600 a 7000 giri con coppia che parte
da 3500 giri. Sono gia pronti i motori per la macchina del
Jolly-Club che « Gero» guiderd in tutte le gare dell’Euro-GT
mentre fra non molto sard pronta una Pantera pili tranquilla
(450 CV) per Pietromarchi e Maurizio Micangeli. Sard fatta an-
che l'assistenza alla G. 4 di Gallo che ha un motore preparato in
America ma se | risultati saranno inferiori al previsto (e Bar-
delli @ un po' curioso di saperlo) si provvederi. Infine ci sard
la G.3 di Martignone che dovrebbe partecipare al FISA.

BOSATO

« Niente di speciale: le auto che
vengono consegnate a Stoccarda
sono gia competitive al massi.
4. mo, quindi ¢ inutile andare an-
cora a pasticciare. Mi limitero a
sistemare gli assetti e a‘tenerle
in ordine almeno per quel che ri-

e il miglioramento delle vetture
stradali, che sto gia facendo con

qualcuno che operasse in questo

mio meglio », L,

FACETTI

Gli occhi
sulla Beta

Legati per tradizione alla Lancia, i Facetti di Bresso sono
ora un po’ condizionati dall’'eth venerabile della Fulvia ma
hanno gid messo gli occhi sulla Beta-coupé ed attendono solo
I'omologazione del 1, aprile. Al momento l'azienda & assal im.
pegnata con il kit a due ecarburatori per 1'Alfasud che ¢ stato
montato anche sulla macchina di Beguin ed Arnoux che tanto
bene si e comportata alla 24 Ore di Chamonix. Rosadele fara
qualche corsa con la Fulvia mentre Gluliano non correra piu
e polemizza con | regolamenti attuali del gruppi 2 e 4 anti-
economici sia per il preparatore che per il pilota.

FALESS]

Squadrone
a 2 cilindri

Cltre a numerose G.1 (112 e 128) il preparatore di Narni
schierera quest’anno un vero squadrone di bicilindriche: i localt
Projetti e Gasperini oltre al napoletano Padrone ed al senese
Nocci con le Giannini 700, Terracina nella 600 e Cavafave nella
classe piu piccola. Macchine molto classiche sulle guali si &
puntato sulla potenza ma ancor pit sulla tenuta. Avranno cambio
Colotti sul quale si sta mettendo a punto l'autobloccante men-
tre la testa a doppi condotti e ancora in fase di esperimento.

FERRARIS

Iniezioni
a confronto

Grossa novith in casa Bosato. E' ormai completata una Beta
coupé 1800 gruppo 4 che ufficialmente # stata preparata per
Giannl Bossetti. E' noto comunque che il tecnico di piazza Ca-
stello & un po’' l'appendice del reparto corse della Lancia e
non & difficile intravedere nella Beta di Bossetti, che dispu-
tera alcune gare all'estero nel G.5, le future macchine ufficiali.
Sulla carta pare non faccia rimpiangere la wvecchia Fulvia e
I"unico neo & costituito dalla guarnizione della testa. Sono gia
pronti due motori, non ancora messi al banco: uno ad iniezione
Lucas e l'aliro con la Kugelfischer. In wvelocith ci saranno inol-
tre le GTA 1300 e 1600 di Mussa mentre numerosissims saran-
no le macchine 'di Bosato nel rallies; Luzzato e Monino con le
Ascona G.1, Montaldo con I'HF G. 4, Marchisa e Carta con le

112 G. 2, Muscionico, Perazio ed il biellese Bagna (ex-Bossetti)
con le HF G. 3.

CONRERO

Gruppo 4 i
naftalin._a

Noti da tempo i programmi del famosissimo preparatore
torinese (vedi Autosprint n. 8) che ormai sta dedicando sempre
piu attenzioni al rallies. Del tutto abbandonato il Gr. 4 per il
momento in wvelocita ci sard soltanto 1'Ascona 2000 che con
Cnl_zam puntera decisamente almeno alla coppa di classe. Tut-
tavia la stessa macchina sarh guidata in qualche occasione da
Finotto mentre alla 4 Ore, Colzani doveva correre con Pica.

=

CEVENINI

Poche ma
...migliori

Fiuttosto ridotti i programm! del bolognese Gianni Cevenini,
che ha venduto un paio di wvetture preferendo curare poche
macchine mantenendo l'assistenza ai clienti « esterni ». Vettura
di punta la Giannini 700 di Marco Fasolino, sponsorizzato dalla
MPM di Luigi Marconcini, con nuovo assetto con cerchi da 10"
tcon Firestone o Dunlop) e ritocchi al motore. Vi saranno poi,
direttamente seguite in officina, l'altra Giannini di Luigi Giro-
lami e 1'Abarth di Gerardi, entrambe 700. Cevenini prosegue
le prove al banco del 500, che debutterd piii avanti sempre
guidata da Esti con assstto da 10" e Racing, mentre sono in
via di ultimazione alcune wvetture di serie, come la Simca Ral-
lye 2 di Fioretti e la Fiat X-1/9 di Paladini.

Dalla Daren
alla G.B.

Anche 1l notissimo tecnico di Milano ha ormai completa-
mente abbandonato le macchine del turismo per dedicarsi in-
teramente alla realizzazione dei suoi motori 1000/1300 a quattro
cilindri & 2000 ad otto cilindri. I motori pili piccoli che si pre-
sentano decisamente comsa quelli da battere, sono pressoche
invariati rispetto allo scorso anno. La squadra sarh composta
da Serattini (1000) oltre a Sergio Rombolotti ed a Rampino
(1300) che prenMeranno parte al campionato italiano. Per tutti
1 telai saranno del G.B., costruiti a Milano secondo lo schema
dal Daren. Durante l'inverno & stato ancor piu collaudato posi-
tivamente al banco il 2000 che sara montato sulla Lola T/292
affidata a Gagliardi. Poche anche in questo caso le modifiche:
attacchi motore e radiatore dell’olio.

FREN

Una coppa
da afferrare

Sfiorata la coppa della 850 con Bernero nello scorso anno,
Nazzareno Fren ha lavorato sodo nella sua officina di Biella
aggiornando 1'Abarth dello stesso Bernero con liniezione Ku-
gelfischer, Nella stessa classe, in attesa del motori nuovi, Folin,
Pera e Pace correranno inizialmente con i motorl classici. Per la
classe 1150 c'eé gia pronta una 128 berlina ad infezione ma il pi-
lota & ancora da designare mentre Cattaneo passerd dalla GTV
alla Gipsy G. 5 con motore Dino o Ford.

GARAVELLO

Poche chiacchiere
a Casale

Quasi strappandogli le parole con la forza, il sempre meno
loguace tecnico di Casale si & sbilanciato, auspicando una pronta
rivincita tra le bicilindriche dove correranno Amighini con la
500 (ma & probabile che inizi piu tardi) « Tibeli » con 1'Abarth
595 e Mazzeschi con la Giannini 700, « I motori piu o meno sono
sempre quelli », dice, ed infatti quest’anno le modifiche pil
vistose sono nell’assetto, non pili con le ruote da 12" bensi
da 10". Garavello ha infatti definitivamente rinunciato all’idea
dei freni a disco per 1'Abarth che pare non si trovino pii. Nella
1000 ‘Amighini cercheri di bissare il campionato assoluto ed e
affiancato da Piacentini con una identica Abarth. Sempre nel
campionato italiano c¢'® Savoia con la solita Abarth 850 mentre
pit tardi dovrebbero correre anche le 1000 di Saleri e Famoso.
Il calabress Papalia (Abarth 695) si dedichera invece alle salite.

ottimi risultati., Forse mancava

settore e cerchero di farlo del
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C’e anche
la F. Renault

Alle prese con il trasferimento dell’intera squadra corse da
Lavagna a Nowvi Ligure ((Via Novi 95 - Tel, 48138) dove sara aper-
ta una nuova concessionaria, Giacomini ha avuto ugualmente
il tempo di varare lo sguadrone 'di Alpine che saranno in gara
per i colori della Quarry. Paleari e Schon avranno le 1800 con
nuovo telaio a sospensioni posteriori aggiornate: il primo dispu-
terda 1'Euro-GT ed il ‘campionato italiano mentre il secondo cor-
rerh solo in Italia. In entrambi i campionati sara in lizza
anche Caliceti con la 1600 a chrburatori, Dzl tutto nazionali i
programmi dell'Ivana Giustri (1300 e '1600), di Bocconi (1800
tipo '"73) e di « Vagabondo» (1300 ad iniezione). Ancora da
definire invece la stagione di Sergio Hombolotti. Problemi finan-
ziari hanno un po’ bloceato i programmi del semi-ufficiale Paolo
Monti per il quale si sta prendendo 'qualche iniziativa. Altre tre
Alpine saranno presenti nei rallies: le 1800 di « Toni » Fassina ‘e
Deceé oltre alla 1600 di Goi. Infine ¢'g il programma F. Renault
con l'assistenza alle macchine di G. Franco Ricel e di Lorsnzo
Sassi.

LANINI

Le ambizioni
dell’allievo

L'allievo di Vaccari intende quest’anno superare il maestro.
Il preparatore di Ostia-Lido puntera decisamente al campionato
con le Giannini 590 di « Yankee ».e « Gin-Tonic »: la prima con
motore classico mentre sulla seconda e gid stata montata con
successo la testa a doppi condotti. Queste ultime fra poco saran-
no fatte in piccola serie e messe in vendita. Dopo Monza ci
sard anche una Giannini 650 per « Kalogher » ma la stessa mac-
china avra anche un motore Abarth percheé, Lanini vuole cavarsi
lo sfizio di 'dimostrare che il motore torinese @& altrettanto valido
di quello romano. Ancora piu avanti i1 « Principe Mash » avra
una 500 con cerchi da 5" di larghezza e gomme racing da 10",
Le macchine piu grosse hanno invece 1'assetto ton barre di
diametro maggiore, ricavate da quelle della 128,
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LAVAZZA

Due buchi
nella testa

Un po’ preoccupato per il futuro delle corse, Lavazza ha
trascorso 1'inverno a mettere a punto ed a migliorare ancora la
sua famosa testa a doppi condotti per le bicilindriche che ormai
fornisce a melti. E' comungue deciso a ritentare la scalata al
cgumpmna;tu della 500 che insegue da anni, iniziando con Ila
vittoria di Casale. In pista ci saranno il piacentino Nuczi,
« Don-Kono » e lo stesso Lavazza naturalments che comungue
fard anche alcune corse con una 700, Perri invece disputera il
campionato della montagna con una WAbarth 595. Le macchine
saranno praticamente quelle dello scorso anno, con cambio La-

V8/B
vazza ed assetti classicl, comungie per
chiarato una mpotenza superiore di 3

essere piu di 45,

ie 500 il banco ha di-
OV, ed ora dovrebbero

“MONZEGLI
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Poco tempo
oltre le GRD

Impegnati come sono con il vasto programma GRD che com-
prende F. 3, F. 2 e G. 5, in casa Monzeglio non rimane pii
molto tempo da dedicare alle G. 2 e 4. Comunque, oltre al
cliente Gabani che correrd con una GTA 1600, nelle occasioni
importanti (4 Ore di Monza e Vallelunga, Imola, Giro d'Italia
ecoztera) Fozzo e Galimberti torneranno sulle GTA/1300 giallo-
marrone che hanno gia subito diversi aggiornamenti. In atte-
sa della testa a quattro valvole & stato curato l'assetto con nuovo
spoiler anteriore & gomme a profilo pil basso: 8.0/20-13 al posto
delle 8.0/22413, Con questa macchina Pozzo ha abbassato il record
di Casale portandolo a 1'14"2.

SEGALINI

Le speranze
giallo-verdi

Il « prolifico » preparatore parmense ha preparato quest'anno
una vera valanga di vetture, tutte dipinte in giallo e verde tran-
nz una 590 preparata per la Cavalieri Autotrasporti, Particolar-
mente curati saranno lg Giannini T00 di Dall’Aglio & Berlumi,
le 500 di Fusco e naturalmente la 128 Giannini di Segalini stesso.
Vi saranno poi altre bicilindriche, per Lombardi, Fabhn Berto
ed altri, tutte dotate di cambi Gnlﬂtti e (le 600 e TOO) di Fire-
stone slicks. Qualche 500 sara dotata di ruote da 10" e Dun-
lop Racing. Durante 1'inverno, Segalini ha lavorato molto al
banco prova e si presenta con motori che hanno buone possi-
bilita di successo.

TERROSI

Ha il camion
di Purley

Appena wentiseienne ma con una ‘buona esperienza acqui-
sita presso la Giada di Giacomini, Silvio Terrosi ha decisamente
bruciato le tappe. L’exploit della Alpine di Polese nel "73 gli ha
consentito di schierare quest’anno un wvero squadrone di ber-
linette francesi. In G. 4 nei rallies ¢i saranno la 1300 di Mas.
simo Rombolottl, le 1600 di « Uccarin ed Erriconi e le 1800
di Polese e forse Pittoni. Per la velocita sono gia pronte le 1600
di Capuzzo e wCarter » clitre alla 1800 di Righetti: per tutti
campionato italiano con puntate nell’Buro-GT. Nella F. Renault
sara assistita 1'Alpine di Cevasco mentre Cambiaghi disputera
il FISA con una 1600 G. 3. Quest'inverno sono stati realizzati
i rapporti dal cambio gih sperimentati con sucecesso sulla mac-
china di Polese menire ora nell’officina di Sarteano il banco
sta dando i suol responsi: finora sono stati visti 155 CV per le
1600 da rally e 168 per quelle 'da velocitha. Per 1'assistenza,
Terrosi ha acquistato il camion che apparteneva a David Furley.

TRWELLATD

ki temadaarmr o L L. - T

Ora tocca

- - -

al piloti
Pur con gli impegni connessi alle March F. 3, 2 e Sport,
Pino Trivellato ha trovato ugualmente il tempo per aggiornare
numerose 128 che punteranno al campionato italiano: sicura la
situazione nella 1300 con Squillace, Nanini, Gargan e Viller
mentre piu fluida appare la situazione della 1150 dove comunque
dovrebbero esserci Simeaner, Krassevich ed il neo-acquisto
« York ». Quest'anno le 1300 saranno ancora piu competitive
perché oltre alle pinze del frent (Girling tipo G. 5) anteriori gia
viste, & stato omologato il richiestissimo cambio a 5 marce.

Dal canto suo Trivellato ha migliorato i motori con nuovi pistoni
e valvole piu grandi tanto che la potenza @ aumentata di 5/6 CV.

UNIVERSITY MOTOR

Aspettando
la Stratos

L'atelier genovese che fa capo a Nick Bianch! e Mauro Am-
brogi quest’anno puntera molte delle sue carte sulla Lancia
Beta coupé, come d'altra parte molti altrl preparatori. In Sicilia
ha debuttato la gruppo 3 (ovviamente era iscritta in G. 5, visio
che non & ancora omologata) di Tony Carello, che ha dato 125
CV a 6500 giri. Pol molti progetti con le Stratos, fra cul una
per la Grifone ed una per il Jolly Club. La Cooper 1300 di Del
Bello continuera in salita, con nuove camere di scopplo e
nuove tarature 'dell'iniezionz Tecalamit con pih coppia e pia
affidabilith. L'Escort ex-Capietti e stata wvenduta a « Pal-Joe »n,
che ha debuttato, non molto felicemente, alla 4 Ore di Monza.

VACCARI

II mago
ci ripensa

Anno di transizions questo per il « mago » della Magliana.
Abituato com'era a preparare i programmi con precisione e con
grande calma (ma piit in la di dicembre) & stato bloccato
dall'austerity che gli ha pregiudicato ogni iniziativa e dal prez-
zo proibitivo che hanno raggiunto aleuni accessori: 250.000 lire
un treno di slick per le plcmline mentre le Firestone per la 128
sono a gquofa 70, IIJE]I} Il guaio & stato causato dalla Firestone
che non importa pit direttamente ed & naturale che 1 conces-
sionari pratichino prezzi magpgiori. Comungue, senza ambizioni
di campionati, Enzo Santucci avrh ancora tutta la fiducia di
Vaceari per il guale disputerh diverse gare, puntando su gquelle
pili importanti dsl centro nord, con la 128 berlina Giannini e
con la 700. Le acchine saranno nelle condizioni dello scorso
anno compresa la 590 di « Plero» che & stata venduta.

0
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inchiesta a cura di
DANIELE BUZZONETTI
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CAMPIONATI 1974
II' TROFEO RALLYES Per i piloti di vetture del Gruppo Chrysler (Simca,

Chrysler, Sunbeam) in gara nelle prove Rallyes In-
ternazionali valide per il Campionato ltaliano Rallyes e nelle prove di Rallyes Nazio-

L
CHRYSLER

I T ALILIA

AASSIGURAEIDNI

nali valide per il Trofeo CSAIL Premi oltre 19 milioni, pagati ogni 3 gare. Challenge femminile.
o » Per | piloti di vetture Chrysler-Simca e Sunbeam,parte-
I"TROFEO VELOCITA cipanti a 40 gare velocita in circuito e in salita Turismo

CSAI classe sino a 1300 cc. Premi per L. 8.500.000 pagati ogni 3 gare. Challenge femminile.

ISCRIZIONI PRESSO

Chrysler ltalia, sue Concessionarie, Agenzie Assicurazioni Ausonia, Succursali Kileber
Colombes ltaliana, sedi CSAIl, Scuderie.

AGEVOLAZIONI D’ACQUISTO

sulle vetture del Gruppo Chrysler e sui principali accessori di gara a tutti | piloti impegnati
INn almeno 5 competizioni a calendario CSA.

: INFORMAZIONI

Chrysler Italia S.p.A.- Casella Postale 480 -10100 Torino - Telefono (011) 96.988.32

dolci italia
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Dalla 1000 Miglia alla 500 MILLIMETRI:

BRESCIA s1

consola con le minitelecorse

La FERRARI ha gia vinto
il suo primo G.P. 1974

BRESCIA - La Ferrari ha final-
mente vinto un Gran Premio!
Per ora, tuttavia, si tratta soltan-
to del « Gran Premio Citta di
Brescia » per modelli a scoppio
radiocomandati, tipo sport pro-
totipi e monoposto di formula,
organizzato nella citta di Brescia,
dopo che la « Leonessa » ha do-
vuto rinunciare alla piu presti-
giosa corsa del mondo ed ¢ sem-
pre in attesa della realizzazione
di un autodromo nel quale orga-
nizzare Grandi Premi veri. Come
dire una edizione in miniformato
di quella telecorsa ipotizzata nel
fantaromanzo americano « Ulti-
ma Ferrari » che abbiamo ripro-
posto in alcuni passi su AUTO-
SPRINT-mese.

La guida di questi piccoli bo-
lidi, azionati da motori a scop-
pio a due tempi fino a 3,5 cc.
che sviluppano una potenza di
circa 1 cv e raggiungono veloci-
ta di circa 33 kmh (raggiungibi-
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i B e corse | brestia ot |
nrperd PSR |ES|:

Sopra, non sono pescatori, ma radio-piloti in piena azione. Sotto, a
sinistra la ricevente ed il motore di una F.1. A destra, il serbatoio
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Un microbolide dei tanti perfettamente riprodotti visti a Brescia.
E' una Ferrari B3 « spazzaneve », come si deduce facilmente, della
scuderia Lodi-Corse, uno dei mini-teams pil preparati (Foto Laurent)

le, tenuto presente il rapporto,
di circa 250 kmh delle vetture
vere), non ¢ affatto facile come
potrebbe sembrare, ma richiede
da parte del radio-pilota grande
perizia tecnica nell'uso della tra-
smittente che permette i due mo-
vimenti base (uno inerente lo
sterzo e 'altro inerente 1'accele-
ratore e il freno), nonché san-
gue freddo e prontezza di rifles-
si. Tanto € vero che si sono vi-
ste partenze da accaponare la
pelle.

Ma torniamo alle gare in pro-
gramma per complimentarci in-
nanzi tutto, per la perfetta orga-
nizzazione curata dalla Brescia
Corse e in particolare dal geom.
Olmi. I primi a scendere in pi-
sta sono stati i prototipi nelle lo-
ro tre manches di eliminazione
per decretare i sei finalisti. La fi-
nale, svoltasi fra I'interesse ge-
nerale della numerosa folla ac-
corsa, veniva vinta dopo fasi al-

terne dalla Porsche Can-Am del
radio-pilota costruttore Sabatti-
ni di Mantova che aveva ragio-
ne della Porsche dell’esordiente
Blesio e delle varie Ferrari 512
e 312 P rimaste in gara. La veri-
dicita agonistica era perfetta per-
sino nella meccanica degli inci-
denti.

Nel primo pomeriggio, poi, si
svolgeva la seconda parte del
Gran Premio internazionale che
vedeva in gara i radiomodelli ri-
producenti le vetture di Formula
1. Anche qui una preselezione e
sei finalisti le cui vetture erano
tre Ferrari, due Tyrrell ¢ una
BRM. Una gara veramente emo-
zionante con carambole contro i
guard-rails, soste ai box, insegui-
menti mozzafiato e vittoria fina-
le della Ferrari n. 20 che taglia-
va il traguardo finale, superando
proprio all'ultimo giro la piu te-
nace delle sue avversarie.
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Un ambizioso

grovane romano

fara debuttare

a VALLELUNGA

ROMA - Dopo alcuni mesi di
segretissima gestazione esce
finalmente allo scoperto la MP
che debuttera con la sua ine-
dita ., 3 a Vallelunga il 21 a-
prile. Crediamo sia la prima
volta che nel Principato di Mo-
naco venga attuato.il proget-
to di costruire una macchina
da corsa. A confermarcelo e
Marco Piccinini, giovane ro-
mano da tempo trapiantato a
Montecarlo, presidente della
« Societe Monegasque des
Constructions Automobiles » e
grande protetto del Presiden-
te dell’ACI avv. Carpi.

« Si, certo. Nel Principato ho
avuto la fortuna di trovare un
ambiente appassionato e cer-
cheremo di dare qualche sod-
disfazione ai Principi ed ai
monegaschi che sono sempre
piu vicini al nostro sport ».

— Per la costruzione co-
munque vi siete avvalsi di cer-
velli e di esecutori al di fuori
del Principato...

« Nessuno ha pensato che la
Ferrari non fosse piu italiana
da quando le scocche sono fat-
te in Inghilterra. A parte che i
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pezzi della macchina sono sta-
ti commissionati un po’ do-
vunque: Monaco, Francia, Ita-
lia, Svizzera, Germania, Inghil-
terra e Giappone, il capitale e
I'organizzazione sono mone-
gaschi, E’ gia in funzione la
sede e stiamo preparando le
officine proprio a Monaco ».

— Di chi & stata l'idea pri-
mitiva e chi sono i collabora-
tori aziendali?

« Lo spunto € partito da me.
Poi ne ho parlato con 1 diri-
genti dell’AC di Monaco e, per
la particolare situazione mo-
negasca, anche con le auforita
governative. In seguito & sta-
to un onore avere come Socio
fondatore e consigliere di am-
ministrazione lo stesso inge-
gnere Carlo Pesenti. Per la
parte tecnica io stesso ho im-
postato ed indirizzato il lavo-
ro che e stato sviluppato da
Sergio di Lernia che coordina
tutte le operazioni progettuali
mentre al conte Riccardi di
Lugano fanno capo le respon-
sabilita sportive ».

— E la sua amicizia di vec-
chia data con gli ingegneri

QUALITA’
ELEGANZA
SICUREZZA

RUOTE
IN LEGA
LEGGERA

Tel 3086165

\

Fotografata non ancora completamente finita, ecco la linea abbastanza inconsueta della MP, la nuova
Formula 3 ttalu ‘monegasca. Si pussnnu nutara i radiatori laterali ed il posto di guida rnoltn avanzato

Marellli e Forghieri & stata

preziosa?

« Sono solo amici, anche se
ogni volta che ci troviamo si
discute volentieri di problemi
tecnici ».

— La MP ha fini sportivi o
di lucro?

« Monaco non conosce le no-
stre abitudini delle 'mutue a-
ziendali’ ed e chiaro che per
la MP il profitto € un dovere
per rispettare i nostri pro-
grammi qpurtiw Il modello
301 di F. 3 non & che #l primo
passo verso una ricerca tecni-
ca che ci portera alla F. 1. Co-
munqgue produrremo in pic-
cola serie i modelli commer-
ciali: F. 2, F. 3; F. Ford e sport
2000. Per il problema piloti,
visto che a Montecarlo non
c'era un giovane da incorag-
giare, ci siamo rivolti all'lta-
lia che pullula di giovani ta-
lenti. Guardiamo con interesse
al romano Massimo Ciccozzi
anche se non e stata presa an-
cora una decisione definitiva.
Comunque, essendo noi mo-
negaschi, non abbiamo gli
stessi doveri morali di un co;
struttore italiano tanto pin
che le difficolta ed i proble-
mi che questa scelta ci sta po-
nendo non possono essere
trascurati »,

— Eppure si era parlato
concretamente di un programs-

ma di aiuti per gli italiani.
Perché le cose sono cambiate
e come si spiegano i suoi le-
gami con la CSAI se la MP
si professa una casa dagli in-
teressi prettamente nfonega-
schi?

« Stiamo ancora vagliando
le possibilita ma devo rilevare
I'estremo dilettantismo di al-
cuni giovani piloti che non so-
no stati in grado di proporre
chiari programmi. (Natural-
mente AUTOSPRINT mettera
in luce la fondatezza e le ra-
gioni di tali accuse. nd.r.) Il
mio ingresso alla CSAI poi, &
stato antecedente alla costitu-
zione della societa. Comungque
a suo tempo ho accettato di
buon grado I'invito di collabo-
rare al progetto di riforma bu-
rocratica al quale non sono
certo contrario anche se la fe-
lice esperienza dell’AC Mona-
co ci insegna che notevoli ri-
sultati si possono ottenere an-
che attraverso le vie tradizio-

nali di gestione dello sport
automobilistico ».

—- Come? Ma allora la CSAI
per la sua democratizzazione
si avvale di collaboratori che
sono contrari?

« Non sono contrario ma ci
sono due possibilita per risol-
vere al meglio i problemi della
CSAIL. Attualmente, se i vari
membri delle sotto-commis-
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sioni sono scelti con criterio,
non si pud pensare ad un prin-
cipios negativo menire la de-
mocratizzazione, se non sara
condotta con apposite caute-
le potra risultare un peso bu-
rocratico non indifferente ».

Era un destino che questa
democratizzazione si risolves-
se in un fuoco di paglia senza
contare che tutti gli sportivi
italiani preferirebbero che una
certa base, quanto piu ampia
possibile, eleggesse i vari mem-
bril per non correre il sempre
possibile rischio di « scelte
scenza criterio». Chiediamo
infine al « patron» della MP
se come componente della
CSAI non sarebbe doveroso
battersi per rendere piu sicuro
il ecireuito stracittadino di
Montecarlo?

« A parte che la commissio-
ne di cui faccio parte non ha
pit dato segmi di vita, I'AC
Monaco, con alla testa il suo
presidente Michel Boeri, fa di
tutto per migliorare la sicu-
rezza attiva e passiva del cir-
cuitog I piloti gareggiano con
la collaborazione dei commis-
sari di percorso e poi occorre
fenere conto delle effettive ve-
locita e delle medie conse-
guenti. Dopo gli ultimi lavori
credo che il circuito sia da se-
gnalare come uno dei piu si-
curi ed interessanti ».

Daniele Buzzonetti




A sinistra, la parte posteriore con il manichino del Toyota-No-

vamotor adottato. Nel lato destro, il serbatoio dell'olio che ha
il radiatore sotto l'alettone. A destra la sospensione anteriore

L'identikit della M.P. F 3

Le tre originalita

ROMA - La nuova MP, molto curata ¢ tecnicamente assai raf-
finata, rientra nei programmi della casa che prevedeva una vettura
base per la F. 2 e la F. 3. L'ufficio tecnico ha elaborato, sulle
kasi di un gran numero di indicazioni raccolte, anche di carattere
commerciale, tre progetti con diverse soluzioni aerodinamiche e di
distribuzione dei pesi. Infine & stato scelto quello pit versatile ed
in grado di assicurare una vettura adatta ai piloti di vaglia ma
altrettanto « facile » per i debuttanti.

Il modello 301 & una monoscocca chiusa, realizzata in avional
ed anticorodal con ordinate scatolate in titanio: una ¢ posta alle
spalle del pilota ¢ sopporta il relaictto posteriore a culla ed il
roll-bar mentre I'altra, posta poco oltre il posto di guida, sopporta
gli attacchi posteriori della sospensione anteriore ¢ Ia scatola guida.
Pit avanti vi € una robusta piastra in lega che assieme ad alcuni
tiranti in titanio, completa la struttura sospesa dell’avantreno. Il
pilota ha una posizione di guida piuttosto avanzata sia per il pam}
di m. 2,28 ma soprattutto per poter dlb]}uTTE alle sue spalle il ser-
batoio dr:] carburante che si trova in posizione centrale e non
influenza, con il suo progressivo svuotamento, la distribuzione dei
pesi. I radiatori dell’acqua sono in posizione centrale, appena
dietro le spalle del pilota, mentre, sul lato destro ed all'interno dei
puntoni di reazione, vi ¢ il serbatoio dell'olio.

La sospensione anteriore a doppi triangoli e con bracei in
titanio € sopportata da un portamozzo In magnesio, a cuscinetti
interni ed & intercambiabile tra la parte destra e la sinistra. Gl
ammortizzatori sono Koni superleggeri, realizzati su disegno MP
a causa della loro Iunghtzza ridotta. La '-.usme-.an pust:.,rmrr: ¢
del tutto classica ed anche in questo caso i portamozzi sono rea-
lizzati in magnesio.

[ freni (posteriori sono entrobordo) sono della Lockheed e
occorre rilevare che la Automotive Products ha studiato e realiz-
zato, in collaborazione con la MP, la pinza a quattro cilindretti
direttamente derivata da quella della F.1: & in lega superleggera
ed e 1l primo caso di utilizzazione per una F, 3,

E' stata molto curata la sicurezza, con l'impianto elettrico ed
altre canalizzazioni convogliate all'interno di un passaggio conte-
nuto nella scocca. Gli altri particolari realizzati su disegno ori-
ginale sono i semiassi e le ruote scomponibili.

La vettura destinata alla squadra ufficiale & dotata del Toyota-
Novamo tor, accoppiato per il momento ad un cambio Hewland
MK 9. Comunque dopo le infelici esperienze delle prime gare
questo tipo di cambio verra accantonato e la MP ha gia predi-
sposto la vettura per il montaggio di un cambio FT 200 tipo F. 2,
per il quale si sta realizzando la coppia conica adatta al regime

del motore .
d. b.
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I retrntrenn e classico, con bracci inferiori triangolari, i fre-
ni vicini al cambio, uno Hewland Mk9 in attesa del FT 200
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Un bilancio con «voci bianche»

@ Neil’'mmbito della trasmissione televisiva « I dibattiti del
Telegiornale », ¢ andato in onda, lunedi 15 alle ore 21 sul
2. canale « L’Automobile: primo bilancio », La trasmissione,
condotta da Giuseppe Bozzini, ha visto gli interventi dei
giornalisti Giulio Mazzocchi e Maurizio Parasassi, del di-
reftore generale dell’ENIT, Del Gaudio, e di Enzo de Ber-
nard, capo ufficio stampa dell’ACI, E' interessante notare
che gli organizzatori del programma, avevano tentato a
tutti i costi di avere come « voce dell'auto », prima il pre-
sidente dell’Alfa, dr. GUANI, poi 'amministratore delegato
della Lancia ing. Sguazzini. Ma gli esponenti di due nostre
industrie cosi importanti hanno dribblato il tentativo di
contatto. Ma se hanno paura di dire certe veritd( ora che...
ancora si pud!) non debbono poi lamentarsi, neé irritarsi,

se le cose non vanno!...

« Oggi il calcio meritava la
prima pagina », ha dichiarato
Pigna domenica 7, con il tono
di chi normalmente «apre »
la rubrica sportiva con servi-
zi su altri e diversi sport. Se
ci0 qualche volta ¢ accaduto
si e trattato di sporadici epi-
sodi che possono — nel giro
di quattro anni — contarsi
sulle dita di una sola mano.
Ma come al solito il disatten-
to showman domenicale —
che notoriamente ama ascol-
tarsi — non si preoccupa dei
giudizi di chi ¢ costretto a se-
guire la sua rubrica, e senten-
zia o divaga (secondo i casi)
come piu gli piace.

Intanto in quell’'edizione
della « Domenica sportiva » e
stato mostrato un brevissimo
servizio sul motociclismo che,
per chi non aveva seguito la
gara in diretta, non si puo
considerare tra i meglio riu-
sciti soprattutto dal lato in-
formativo. Come del resto ac-
cade, sempre, quando ci si de-
cide a trasmettere qualche
sporadico brano di automobi-
lismo. Per questi sport, per gli
sport motoristici ciog¢, non si
fa certamente uso delle fami-
gerata moviola (riservata solo
ed esclusivamente al calcio)
ne del rallentatore usato fin
troppo spesso per le altre di-
scipline sportive.

D'altra parte ne abbiamo
avuto la prova anche la dome-
nica precedente, il 31 marzo,
quando Poltronieri molto sbri-
gativamente ha riassunto la
corsa digputata a Kyalami, e
altrettanto velocemente ha in-
tervistato i vincitori del Rally
del Portogallo, svoltosi otto
giorni prima, Arnaldo Bernac-
chini e Lele Pinto. Natural-
meénte non poleva mancare,
anche questa volta, l'interven-
to « determinante» di Pigna
il quale si ¢ inserito nella con-
versazione chiedendo: « Rapi-
dissimamente, una vittoria in
campionato mondiale Rally
— questa ¢ una domanda che
faccio a Poltronieri ma forse
interessera molti telespettato-
ri — che cosa significa in
soldoni per un'industria auto-
mobilistica? ». La domanda,
ovviamente, ¢ stata ritenuta
«centratissima» dal Poltronie-
ri ¢che ha spiegato all’inclita
e al volgo che le macchine dei
due concorrenti sono le meno
diverse da quelle che vanno
in produzione senza peraltro
specificare, come voleva la
centratissima domanda del
suo collega, quali vantaggi e-
conomici ne trae l'industria
automobilistica.

Ma lasciamo il « duo dome-
nicale » alle loro cineserie re-

ciproche e passiamo al tele-
giornale sport di domenica 7
che ha citato la 200 miglia
motociclistica di Imola e a
quello di martedi che ha pre-
sentato due rapidi filmati sul
Memorial Jim Clark e sulla
gara disputata a Silverstone.

Molto interessante, invece,
il commento responsabile
della rubrica « Tuttilibri» (in
onda 1I'8 aprile, sul Nazionale,
alle 12,55) su due volumi che
facevano parte della serie
« Un libro, un tema ». D1 sce-
na, l'automobilismo con due

l.a cuerra continua...

dono che esistano vie 'di mez-
zo e di compromesso. «Il
caos c'¢ e non si puo tentare
di razionalizzarlo ».

Per il secondo volume il di-
scorso non € stato diverso.
Infatti « contro l'attuale mo-
dello di sviluppo ¢ schierata
anche Emma Rothshield » che
« esamina particolarmente gli
effetti della motorizzazione di
massa, l'elefantiasi dei centri
urbani, la nascita delle citta
satelliti, il dilagare delle auto-
strade che spingono i lavora-
tori a distanze sempre mag-

Programmi dal 16 al 22 aprile

SABATO 20 Secondo

Ora 19,00 - « Dribbling =, setti-
manale sportivo.

DOMENICA 21 Nazionale

Ore 21,45 - La domenica sporti-
va, cronache filmate e commenti,

TUTTI | GIORNI Nazionale

Ore 13,40 - (al termine del Tele-
giornale) Sport,

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport (il
sabato, dopo « Dribbling =)

SABATO 20

Ore 23,15 - Sabato sport.

DOMENICA 21
Ore 17,55 - Domenica sport

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva {parzialmente a colori).

LUNEDI" 22
Ore 19,45 - Oblettivo spori!

TV Capodistria

MERCOLEDI" 17

Ore 20,35 - Telecronaca di un
avvenimento agonistico.

GIOVEDI" 18

Ore 22,00 - Telecronaca di un
avvenimento agonistico.

opere: « 11 rombo del moto-
re» di AAVV. edito da Val-
lecchi e « Automobile fine di
un'era » di Emma Rothshield
edito da Feltrinelli.

A proposito del primo ¢ sta-
to detto, fra l'altro, che «le
scelte possibili possono esse-
re ridotte in questi termini.
O aderire alla realta del no-
stro tempo cercando tutte le
soluzioni possibili per uscire
dalla crisi o ricominciare par-
tendo dal rifiuto dell'idolo
cioé dell’automobile ».

Gli autori del libro «I1l
rombo del motore » non cre-

SABATO 20
Ore 11,35 - Ruote & motorl.

Secondo progr.

DOMENICA 21
Ore 12,00 - Anteprima sport.

Secondo progr.

Ore 17,00 - Domenica sport, rl-
sultati, cronache, interviste e va-
rieta.

LUNEDI" 22 Progr. nazionale

Ore 3.00 - Lunedl sport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 -

Buon viaggio, notizia-
rio per gli automobilisti.

SABATO-DOMENICA

- Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00 -
12,00 - 13,00 - 14,00 - 1500 -
17,00 - 19,00 - 21.00.- 22,30.

Secondo progfamma

Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30 -
B30 - 930 - 1030 - 11.30
12,30 - 13,30 14,30 (reg.) -
15,30 - 1630 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22.30.

giori dai posti di lavoro, la
proliferazione di masse ope-
raie prive di specializzazione,
la crisi delle risorse energeti-
che e umane. Il mondo con-
temporaneo deve nffrontare
il trauma di un cambiamento.
L'idolo che nasce dalla catena
di montaggio deve lasciare il
posto a settori dai quali pos-
sano nascere beni e servizi
pit moderni ma soprattutio
umanamente ¢ socialmente
pitt graditi». Da chi non ¢
stato detto, Ma non ¢ difficile

immaginarlo. o h
Gio’ Luni
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I.E PROSS'ME GAHE 21 aprile, PISTA S. PANCRA-

ZI0O . Parma - cl. 100 cc, 2. pro-
va Campionato Scuderie ¢ Marche; 21, PISTA PERGUSA - Enna - gara
naz. cl. 100 e 125 cc: 1. prova Campionato Regionale; 25, CIRC. DI REG-
GIO CALABRIA - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 25, CIRC. DI CERRETO
GUIDI - Firenze - gara naz. cl. 100 e 125 c¢; 25, PISTA MILLE MIGLIA -
Brescia - gara naz. cl. '100 ecc (solo '3. cat.), ¢l. 125 cc: 1. prova camp,
Regionale 3. cat. e 125 cc; 25, PISTA ROMEA - 8. Giuseppe - gara naz,
cl. 100 e 125 ce; 25, PISTA D'ORO . Roma - 5. prova Torneo dei Cam-
pioni; 28, PISTA TRICOLORE - Reggio Emilia - gara naz, cl. 100 ¢ 125 cc;
28, PISTA DEL MARE - Fano - gara naz. cl. 100 e 125 cc: 1. prova Cam.
pionato Regionale; 1, maggio, PISTA LE SIRENE . Viverone - gara naz.
cl., 100 e 125 cc: 2. prova Campionato Regionale Piemonte e Liguria;
1, PISTA AZZURRA - Jesolo - gara naz. ¢l. 100 e 125 cc: 1. prova Cam-
pionato Regionale; 1, PISTA CALABRIA - Vibo V. - gara naz. cl. 100 e
125 cc; 1, PISTA ROMEA - S. Giuseppe - gara naz. cl. 100 e¢ 125 cc;
5, CIRC. DI CASTELRAIMONDO - Macerata - K 250 Campionato Ita-
liano e ¢l. 125 ce, (turno verifiche ore 17 del 4-5-74): 5, CIRCUITO DI
CECINA - gara naz. ¢l. 100 e 125 cc; 5, PISTA S. PANCRAZIO - Parma -
gara naz. cl. 100 e 125 cc; 5, PISTA KENNEDY . Napoli - gara naz. cl.
100 e 125 cc.

Scatenati
i rincalzi

a PARMA

Riscatto i N
« TRICOLORE » Il monte
a Fano premi
FANO - La Scuderia Tricolore di dE“ﬂ EM

Regegio Emilia, ¢he dopo ['onorevole
comportamento nella prima prova —
terza in classifica assoluta — s1 ema
vista precipitare guasi in fondo alla
stessa per wvia di un distratto pilota
incorso . nei rigori del regolamento,
sulla pista di Fano, senza nulla re-
criminare, ha affidato la sua ritor-
sione sporttva al campo di gara.
Barilli, Cavecchi, Tafuni e CGanapini al Campionato Scuderie ¢ Mar-
i piloti della Tricolore, pure senza che, in tutte le 4 prove, con il
eccellere, hanno messo a  profitto motore. BM, una premiazione par-
della loro marurita tattica un co- ticolare in danaro, secondo la
stante rend:mento di centro classii- classifica ottenuta, cosl come se-
¢a, per trovarsi. a conclusione della gue: Piloti 2. categoria - 1. Mi-
dura giornata, primi assoluti con a glior punteggio coppia piloti con
ridosso la Mille Miglia Telesio di motore BM L. 200.000: 2. mi-

PARMA - Ritmo contenuto, agoni-
smo latente, per i piloti della 1. ca-
tegoria della classe 100 e 125 cc.
nella terza gara di Parma, mentre
scatenati in tattli i sensi 1 TINn-
calzl odella 2, e 3. categoria 100 ec.

« La Ditta EM MOTORI S.c.l. ¢ quellt della 2. con <ambio. Due
riservera ai piloti di 2. ¢ 3. ca- sparute gare nella massima categoria
tegoria, che avranno partecipato delle due «<lassi, con un Santini,
nella classe 100 cc., facile vincitore
su Gabbiani e Giugni e di Barilli
su Cavecchi e Neri nella 125 T
Musica diversa, allegra, vivace, nel’
la seconda categoria della classe 100
cc. dove i quasi ufficiali portacolori
deHa Casa di Piacenza, Masini, Ven-
turl e Scarabelll hanno fatto il wuo-

ROMA - Anche la BM come la
[.AME. per i motori Parilla
¢ Comet ha istituito una speciale
premiazione per la quale ripor-
tiamo il comunicato ufficiale:

Brescia, la Maiano e la Naddeo. glior punteggio coppia piloti con to, con Rovelli, che pur si avvale
I bresciani c¢he si sono presentati motore BM L. 130.000;: 3. mi- di un clan preparatorio di  una
sponsorizzati  dalla  Telesio, hanno glior punteggio coppia piloti con certa elevatezza, & praticamente ri-

peccato di presunzione lasciando  li-
bero Vanaria in cerca di inutili tra-
guardi, pagando cosl in termini di
classifica i scuderia. Dovevano an- ore BM L. 100.000; 2. miglior Altra gara entusiasmante nella ter-
dare alla riscossa, dopo Ia nera punteggio individuale con mo- 4 categoria, <on un prepotente ri-
giornata di Reggio Emilia, le due tore BM L. 75.000: 3. miglior torno  subla ribalta del torinese Ca-
squadre del Motor Club di Fano, punteggio individuale con motore valleri dopo una stagione; e nella
che wgiocando sul campo di  casa BM L., 50.000, passata, stroncata da una grave pu-
avevano tutta |'aria di 1_1+111:’r':f:5:l fa- | Inoltre, ad ognt pilota classi- nizione. Cavalleri rientra cosl fra
:;.]ﬁmé:h I;H:;m:hm:;:i pir'il?ﬂ]-.mmﬁf'liﬂ i_li‘-m‘-u _ﬁﬂ-aitm_dn_ I'ordine «i ‘culi gli attori di spic-:-r::, s¢ & riagsciw_: a
el iornats ‘ - Sopra, sara consegnato, n. 1 Mo- tengre a bada Sassi, che sulla pista

motore BM L. 100.000. masto a guardare il lesto andare de-
Piloti 3. categoria - 1. Miglior gli  amici-avversari,
punteggio  individuale con mo-

seconda squadra, & riuscita a YA tore della categoria di apparte- di Parma non ¢ facilmente doma-
tare [1:_-.-t:r:--.' pasizioni, mentre .l al- nenza ed un trofeo ricordo ». bile. Mancavano De Angelis ¢ Fabi
tra capitanata dall’europeo Vitali, in ! impegnati a Roma., ma anche per
fase nera e temiamo anche ¢ccessi- k =, it ; F ok

loro il Gavalleri sara wun cliente
ostico, & non facilmente battibile.
l'afuni, ha rtagliato ptimo e con
estrema  facilita il traguardo della

vamente complessato, ha subito un
VEro nauiragio.

Mancano perd ancora tre prove alla 352: 3, Savarna, 34l: 4. Fano 2,

conclusione del campionato e tutto
¢ ancora in balia di walori tecnict e
spartivi, <he nella imminente  terza
prova di Parma dovrebbero espri-
mers! dehnitivamente, Buone le. pre.
staziont della Susy MNaddeo Raganelli,
seconda assoluta dopo le- due prove
z dda rimarcare la rimonta della Sa-
varna, della Fano 2 {come detio) e
della Panzoling,

Nel dedicare al complessi e no-
sife note, non possiamo non eviden-
ziare qualche superlativa prestazione
come quella di Perlini, Gandelli e
(riardinieri nella prima  categoria.
iNella seconda i1l fenomeno Giannini
51 & ripetuto.

CLASSIFICA SCUDERIE

i, ocuderia Tricolore, p. 184: 2.
Mille Miglia, 133; 3. Filatura Moia-
no, 171; 4. Naddeo Renault, 166;
5. Fano 2, 164; 6. Savarna, 163: 7.
Panzolini, 161; 8. Adriatico, 155;
9. Mantova, ‘146; 10. §. Pancrazio,
146: 11. Firenze Corse, 127: 12. Fa-
no 1, 122; 13, Magnus, 121.

CLASSIFICA DOPO LA 2. PROVA
1. Mille Miglia, p. 373: 2. Naddeo,

326: 5. Panzolini, 323; 6. Tricolore,
301: 7. Firenze Corse, IK); & 5.
Pancrazio, ~ 290; 9. Adriatico, 286:;
10. Magnus, 278; 11. Fano 1, 269;

12. Filatura Moiano. 267: 13. Mantova,
229,

CLASSIFICA INDIVIDUALE 1, Cat.

1. Perlini, p. 30; 2. Cavecchi, 49;
3. Gardelli, 48; 4, Zucchelli, 47; 5.
Barilli, 46: 6. Vanaria. 45: 7. Giar-
dinieri, 44: 8. Picchioni, 43}; 9. §il-
vesiri, 42: 10, Monti, 41; 1. Del
Vecchio, 40: 12, Ballabeni, 39: 13
Montanari, 38; 4. Geminiani, 37; 13,
Volta, 36; 16. Marcaccioli, 335: 17.
Copparoni, 34: 18, Naddeo, 33; 19,
sonni, 32; 20 Randi.

CLASSIFICA INDIVIDUALE 2. Cat.

1. Giannini, p. 3); 2. Barttistelli,
49: 3, Panzolini, 48; 4. Spada, 47;
5. Zotti, 46: 6. Tafuni, 43; 7. Fer-
rari, 44: 8. Particaroli, 43; 9. Zullo,
42: 10, Moretti, 41: 11. Gori, 40:
12, Gardoni, 39: 13. Biancalani, 38;
14, Zama, 37: 15. Flenghi, 36; ib.
Marcolongo, 35; 17. Venturi, 34; 18,
Sani, 33: 19. Ganapini, 32: 20. Bar-
bieri 31,

seconda categoria della 125, bissan-

do una vittoria invero non sofferta.

Alle sue spalle Marangoni e Gar-
doni, due piloti che hanno cercato di
rendere dura la vita al battistrada,
senza  riuscirci,

LE CLASSIFICHE

cl, 100 1. afl,

l. Santini; 2, Gabbiani; 3, Giugni;
4., Mazzotti: 5. Neri B.
of, 100 2. cat,

1. 'Masini; 2. Venturi; 3. Scarabelli;
4. Rowelli: 5, Lorenzi.
el. 100 3. cat

1. Cavalleri: 2. Sassi: 3. Lusuard::
4. Crepaldi; 5. Miliziano.

el 125 1. zat,

1. Barilli; 2. Cavecchi; 3. Neri G.;
4. Zucchelli: 5. Mazzola.
el. 125 2. cal,

l. Tafuni: 2. Marangoni; 3}, Gar-
doni: 4. Vischioni: 5. Frattini E.

¥
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® A Varese & in piena organizzazione
la gara i r::mﬂ;tt‘i!fl pura dell'AC di
Varese, denominata XVI Trofeo Pro-
vincia di Varese. La manifestazione ¢
stata anticipata di un giorno e si
svolgeri sabato 20 "aprile per non in-
correre nelle note restrizioni alla cir-
colazione dei giorni festivi. Non sard
una gara facile in quanto 5 delle 7
prove speciali si svolgeranno su strade
di montagna, il Cuvignone e il passo
del 5. Michele, ancora coperti di neve,
mentre le due restanti avranno luogo
sulla pista kart di Schiranna. Il per-
corso totale misura km. 83,100,

® La corsa di F. 2 in calendario a
Zolder per 11 23 glugno si correra, ma
non sara di campionato.

® Pare confermato che le quattro gare
brasiliane di F. 2 dell’autunno sono
state soppresse: Rio, 4 novembre; Bra-
silta, 11 novembre; Goiana 18 novem-
bre e Interlagos 24 novembre.

® (7li organizzatori del Rally dei Mil-
le Laghi sono stati a Londra® per pren-
dere accordi con gli equipaggi e hanno
detto che il percorso quest'anno sari
accorciato, Partenza e arrivo a Jyva-
skyla (24 agosto).

Lo sponsor
asiatico

® Schuppan torna dungue ai Grandi
Premi, in una squadra con patrocinio
dell’Estremo Oriente, ciog di un certo
Teddy Yip il quale dice: « Arriveremo
in F, 1 prima di Harper, ¢ speriamo
di debuttare a Monaco ». Tanto Yip
che Schuppan wvogliono perd essere
prudenti, quindi noleggeranno una
vettura soltanto per qualche gara. La
macchina sara  scelta dallo stesso
Schuppan e si parla di un’Ensign,
ora che Redman ha dimostrato il
potenziale della wvettura. Difettore cor-
sa sarda Sid Taylor, il cui team di
F. 5000 ¢ patrocinato da Yip il quale
comprera anche una due litri con cul
Schuppan correrd in Giappone.

® Si sapeva gid, comunque Don Ni-
cholas ha annunciato ufficialmente che
Redman pilotera la Shadow F. | e il
contratto ¢ stato firmato il 6 aprile,
Brian continuera a partecipare a cqual-
che corsa di F. 5000 e probabilmente
andrd con la Shadow a qualche gara
Can-Am. « Per noi — dice Nichols —
¢ stata una fortuna, che alcuni dei
suoi piani quest’anno siano andati a
monte ».

® [a BTRDA inglese ha sospeso il
suo campionato Silver Star finché la
situazione dei rallies nog sard pin
chiara, In maggio il comitato si riu-
nira e si spera che pin avanti si pos-
54 disputare un campionato «ridottos.

® In Inghilterra si conferma che Du-
bler fard gareggiare le due Brabham
vendute in Italia a Finotto per Moser
e per Siseall, con patrocinio Marlboro.

Rallies
in circuito

® ]l campionato Ford Escort Rally
1974 presenta due innovazioni. Prima
di tutto comprende una categoria per
la RS 2000, in secondo luogo « la-
scera le strade », per cosi dire, Cioe,
date le restrizioni nei riguardi dei
rallies, ¢i saranno molte prove In
eircuito,

® Il due volte campione USAC, Joe
Leonard, & in via di completa guari-
gione dopo i1l suo incidente alla
California 500, in cui si ruppe la
gamba sinistra. Ha intenzione di par-
tecipare alla 500 Miglia d’Indianapolis
con la Viceroy Eagle, della scuderia
Vels-Parnelli Jones.

® Ligier fara partecipare la sua squa-
dra a tutte le prove del campionato
marche. Oltre a Chasseuil, 1 suoi piloti
sono Leclére, Laffite, Serpaggi, Jaus-
saud, Migault e Wollek. Due Ligier

Maserati parteciperanno alla 1000 Km
di Monza.

® [n Scandinavia la KR8 Gordini con-
tinua a dominare nelle corse su ghiac-
cio. A Linkoping ha vinto la turismo
di serie Fossum su Gordint 1300, men-
tre nella turismo speciale & stato Hall-
berz ad avere la meglio sulle piu ve-
loci BMW. Escort ¢ Cooper S.

® E' deceduto John Oliveau, delegato
neglt Stati Uniti della sottocommissio-
ne dei regolamenti tecnici della CSI.

® Fra le wetture rinnovate notate al
debutto in F. 3 a Casale anche la
Tecno di BODINI, il cui proprietario
instancabile ha apportato una serie di
nuove modifiche al telaio (sospensioni
posteriori e freni anteriori) e al moto-
re, portandolo mediante rialesaggio e
un nuovo albero a una cilindrata vici-
na al 1800 cc. A giudicare dai tempi,
in prova e in gara, si direbbe che le
modifiche sono senz'altro ben riuscite!

@ Al momento pare senza fonda-
mento la voce udita a Silverstone, se-
condo la quale tutta la squadra En-
sign verrebbe wvenduta,

racing special mirrors

i retrovisori VITALONI nati nel mondo delle corse,

Sono adottati dal pill prestigiosi plloti internazionall

€ Vincono con loro. sono inoltre montati all'origine dalie
principall industrie autormobillistiche mondiali e disponibili
inuna completa gamma di modelli per ogni esigenza nelle
versioni: corsa-sportivi-standard:per veicoli industriali @ per moto.

"«_.flT.ﬂuLClNi produce

"elettronecessor” per auto

vitaloni

10092 beinasco-torino-italy - tel. 349.9434 - telex 21153

inoltre caschi integrali STRATOS in policarbonato ed




I PIRANA ¢ la

novita

pud dire, era il buggy che tutt
capiente (4 'posti omologati),
cientemente veloce,

Volkswagen,

Casa,

novita
loro attesa,
(come tutti

presa e mantiene facilmente e per
di 130 kmh grazie ad una particolare aerodinamica che proviene per buo-
na parte da una proposta americana.

L'AUTOMIRAGE ha quindi dato ai giovani e agli sportivi la vera

1974 perché questi potranno, <on

Arriva il PIRANA

primavera-estate
AUTOMIRAGE di Bologna con la solita perizia tecnica che contrad-
distingue tutti 1 ‘prodotti della costruttrice bolognese. '

1 glovani
esteticamente piu auto, generoso e suffi-
trasformabile d'inverno con la semplice applicazione
di un hard-top che protesge epregiamente gli occupanti, riscaldati d’al-
rronde attraverso due bocchettoni eollegati al trndmunalL impianto della

Il PIRANA del’AUTOMIRAGE e,
un buggy leggero con i suwol appena 750 kg., ha una ottima ri-
lunghi trarti una velocitd costante

Il PIRANA ‘possiede notevoli qualitd « fuoristradistiche »
i buggies dellAUTOMIRAGE) potendosi agevolmente di-
simpegnare nel greti del fiumi e sulle strade di montagna.

messa a punto dall’

Il PIRANA,

attendevano: confortevole,

come wvuole la tradizione della

PIRANA,

concretizzare la

® Recentemente Graham Hill ha

pl’ﬂ"-.-"..lt{} una
trasmissione automatica Borg Warner 45,
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Humber Scepter 1974 con
In quell’cccasione ha detto: « E' la

prima volta che guido una vettura con cambio automatico a 4 velocita e ne
sono rimasto particolarmente colpito ». Ha poi aggiunto che la Humber con
questa trasmissione si & dimostrata notevole soprattutto in fase di sorpasso.

Nella foto Hill & con Desmond Scannell,

Anticipo
F.2 a Nogaro

® La corsa di F. 2 non di campionato,
in calendario a Nogaro il 29 settem-
bre, & stata anticipata al 22 dello
stesso mese, per consentire ai piloti
che partecipano al 'GP d'Albi (15 set-
tembre} di andare direttamente a No-
gATQ,

® la « Labatt’s Ontario Breweries »,
cioé la ditta di birra che gia contri-
buiva ad organizzare le gare Can-Am
ed il Gran Premio di Formula 1, a
Mosport, in Canada, ha annunciato in
questi giorni che nello stesso week-
end in cui si correri la gara Can-Am
ha inserito anche una gara di F. 5000,
sempre da lei finanziata. E' dal 1970
che le 'F. 5000 non corrono a Mo-
sport, ¢ la gara naturalmente sard in-
serita nel ciclo di corse valide per il
campionato nord-americano della cate-
goria. S1 prevede la partecipazione di
Scheckter, McRae, Redman, Hobbs,
dei canadesi Wietzes ¢ Kroll & molto
prababilmente di Mario Andretti.

® La ESSO italiana nel 1973 ha rea-
lizzato un fatturato lordo di 808 mi-
liardi, contro 710 del 1972,

uno dei direttori della Borg Warner.

® Dal 4 al 7 giugno 1974 si svolgera
a Londra la 5. Conferenza Internazio-

nale dei Veicoli Sperimentali di  Si-

curezza. In tale occasione 18 vetture

ESV verranno esposte da Francia,
(Gran Bretagna, Germania, Italia e
(Glappone.

%

Proiettile
TRIUMPH

e La TRIUMPH della
land collauda un coupé
che dovrd sostituire una serie di mo-
delli, dalla Spitfire alla GTé6 e alla
TR6. La wettura si chiama « Bullet »,
ciod proiettile, e avrd diversi motori
a richiesta,

British Ley-
a due posti,

® In occasione del suo 73. anmiver-
sario, la CASTROL organizzerd una
importante esposizione sulla storia del
trasporto meccanizzato. La « Castrol
Great Motoring Extravaganza », tale @
il nome della manifestazione, si svol-
gerd all'Olympia di Londra dal 1.
all'll agosto di quest’anno.

@ In FRANCIA nello scorso mese di
febbraio morti, feriti e incidenti sono
stati in numero inferiore a quello
del febbraio 1973, 1l traffico, pero,
& rimasto uguale, benché il consumo
del carburante sia calato del 3,9%.

AIF EST

buoni affari

® Nelle nazioni del COMECON il
1973 & stato un anno pit felice che
per gli altri paesi. Hanno infatti pro-
dotta due milioni e mezzo di vei-
coli, dei guali 1.600.000 vetture, ciog
circa un quinto di guanto hanno pro-
dotto le Case dell’Europa occidentale
nello stesso periodo, perd la cifra si-
gnifica un aumento di gquasi il 24%
rispetto al 1972,

® e ﬂppﬂirecc‘hiﬂture elettroniche au-
mentano sulle automobili. Per esem-
pio alcune TOYOTA sono equipag-
giate con un sistema per tenere sotto
controllo automatico undici punti del-
la vettura, tra i guali il livello del-
I'olio, pressione nelle tubazioni per i
freni & perfino misura dei tamponi del
freno.

ROMA

E i s
SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A.
VIA TIBURTINA 97

L. 1.200.000 IVA COMPRESA

CANDELE MASEL

PIU’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA

126/800 ...

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

LUBRIFICANTI

La fibra
~ abitata

® La CHRYSLER ha deciso di mon-
tare sulla sua nuova serie di veicoli
commerciali « Commando », un abi-
tacolo in fibra di vetro, idoneo per
sette persone, realizzato dalla Reliant
Motor Company,

e La FIAT 128 BERLINA, secondo
i risultati pubblicati dal « Consumer
Reports », ¢ stata giudicata la migliore
fra le « subcompacts » per le sue doti
di maneggevolezza, comportamento su
strada, potenza frenante ¢ basso con-
sumo di carburante sul miglio. Da te-
nere presenté che la rivista ha eviden-
ziato come la scarsitd di assistenza tec-
nica capillare per le vetture estere non
costituisca problema nel caso della
FIAT 128 berlina, «poiché la fre-

quenza di riparazioni sui gquesta vet-
tura risulta inferiore alla media », ][I
« Consumer Reports » & la pit auto-
revole pubblicazione americana per la
tutela dei consumatori ed é quella a
magglior diffusione.

B b psultalo pit nela <« guer-
ta dei pneumatici » gquestanno, ¢
consistito nel fatto che la Goodyear
si ¢ messa al passo con la Firestone
nel fornire «gomma » per circuiti a-
gnati. Il maggior responsabile, Derek
Williams, tecnico del settore svilup-
po corse dalla Casa, guarda mentre
vengono praticate a mano le scanala-
ture in un pneumatico da pioggia,

IR B ATaT :'-..'l

® La SOCIETY of MOTOR MANU-
FACTURES & TRADERS prevede
che le vendite di auto in Gran Breta-
gna raggiungeranno nel 1974 soltanto
la cifra di 1 milione di uniti, ciod
circa il 40% in meno rispetto al pri-
mato  di  1.660.000 autovetture ven-
dute nel 1973,

® La ROLLS-ROYCE MOTORS, nel
su0 primo anno di esistenza come so-
cietA pubblica, ho ottenuto un fat-
turato di 4 milioni e 600 mila ster-
line, cioé '100.000 sterline in pin di
quanto previsto gquando furono offerte
le azioni al pubblico.

® La JENSEN ha realizzato la nuova
convertibile INTERCEPTOR che va
ad aggiungersi alla gamma delle vet-
ture di lusso costruite a mano dalla
compagnia britannica. La Interceptor
montera un motore Chrysler VK da 7,2
litr1.

® [.a GOODYEAR ha creato un si-
stema per avvertire gli automobilisti
quando 1 pneumatici sono sgonfi ed
& in trattative con molte Case per la
produzione e la vendita di tale appa-
recchiatura.

® Jl 10 maggio ¢1 sarda un’assemblea
generale della BERLIET, per autoriz-
zare 1l consiglio di amministrazione
a portare il capitale della societa da
120 a 300 milioni di franchi.

=

La prova:

Fibershell Contasecondi antiurto,
Presa sicura. Maodello speciale per
scienza e ricerca. La cassa Fiber-
shell & protetta contro gli acidi e
contro l'acqua. Non & un orologio
comune. E un Heuer.

Ref. 508.901

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-

b s g Chi tdieHimgtiea
per misurare la velocita. Non e un
orologio comune. E un Heuer.

Ref. 110.503
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