REVSON

nel rogo

| responsabili li conosciamo

¢ || prof. Mariano RUMOR ha an-
nunciato il programma del nuovo Go-
verno, Dove i punti cardini sono due:
la politica deflazionistica e ['ulteriore
aumento del prezzo della benzina con
la rinuncia al razionamento, Ma non
erano 1 due postulati-chiave di sem-
pre del dimissionario La Malta? E
allora, perché?...

® L'avy, CARPI de’ Resmini, Presi-
dente dell’ACI, ha tirato fuori-dal suo
imprevedibile (pluri) cilindro un’altra
« sorpresa »: stavolta il boss ACI sco-
pre che ['austerity-circolazione é stata
tutta una boutade perché, contro 120
miliardi di benzina risparmiata, si va-
luta un deficit del settore turistico,
nelle 15 domeniche-tabu, di oltre 1200
miliardi! E allora? Portiamo il limite
di velocita, magari a 50 all'ora per
pareggiare? ..,

® || ministro delle Partecipazioni Sta-
tali, on. GULLOTTI, uscito indenne
dallo scandalo petrolifero, ha ottenu-
to la desiata programmazione dei fa-
mosi investimenti al Sud dell’Alfa Ro-
meo, sancita nel recentissimo accordo

esscre ancora scelta la localitd: maga-
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é : mlnle ra ri sara Avellino!), E la testa di Lura-
ghi valeva proprio un si meschino
parto, che ¢ una beffa per rtti (Me-

It I-

ridione anzitutto..,)?
tra Azienda di Stato e Sindacari. [
Mezzogiorno avra, dunque, una fab-
brica di ruote per 200 operai e una
fonderia per mille (ma per questa deve

@ ]| Ministro del Lavoro BERTOLDI
(il protagonista dell’arbitrato-ukase tra
Fiat e Sindacati), hanno scritto i gior-

nali la scorsa settimana, nel resoconto
della seduta alla Camera per la pre.

sentazione del nuovo Governo: « ...ha
sollevato la necessita di rinunciare al
razionamento per non mortificare (sic!)
I'industria automobilistica... ». Per ac-
corgersene ci voleva la « sparata » di
Umberto Agnelli?...

MORALE (in geografia economica):
sta a vedere che il nostro Paese, po.
vero di ricchezze naturali, forse s

erd -.ﬂ'.”.?"{!{-ffﬂ df dvere wna miniera sent-
pre pin particolarmente ricca: quella
del bronzo. In fondo non ¢'é da me-
ravigliarsi. E' anche gquesto un ritorno
ecologico. Abbiamo una tradizione per-
sino preromanica nell'arte di modella-
re (le facce) con questo minerale, par-
don... lega.

week-end domenicale

e | SINDACATI modenesi si rifanno
sotto con i trattori-Ferrari (mentre i
metalmeccanici piu svelti della zona
emigrano tra le ceramiche): il Sindaco
di Modena fa piantare il granoturco
nella campagna-fantautodromo di Mar.
zaglia,... (ma di queste altre istruttive
novita leggerete appresso a parte),

PETER REVSON, il pilota-miliardario, @ morto
venerdi pomeriggio a Kyalami, nel rogo della sua
SHADOW, durante un test in vista del G.P. Suda-
frica. Questa volta abbiamo poco da aggiungere
alla cronaca nuda dei fatti. Non vogliamo ag-
giungere nulla. Perché abbiamo piu volte scritto
tutto — i nostri lettori ci sono buoni testimoni —
quello che c’era da scrivere su queste drammati-
che vicende che portano l'immancabile matrice
del fuoco (a parte la causa scatenante cioé
la avaria alla sospensione anteriore). Le corse
automobilistiche sono pericolose: lo sappiamo
tutti. Ma questo non significa che si sia dovuto
rinunciare, per ingiustificabile partito preso di
certi squallidi personaggi che pensano soltanto
al carpe diem tecnico o burocratico pit spic-
ciolo, alla soluzione dei problemi chiave della
sicurezza delle gare come delle vetture da corsa.

REVSON, é stato chiarito dopo le prime no-
tizie, € morto per le conseguenze dell'urto che
gli avrebbero causato fratture mortali. Poi si &
scatenato il fuoco a rendere agghiacciante il
dramma. Se anche REVSON avesse avuto una
possibilita di cavarsela, le fiamme hanno tolto
ogni speranza, confermandosi ormai componenti
essenziali di inappellabilita negli incidenti.

Si é parlato e scritto tanto, troppo, sulla si-

curezza delle corse. Si sa che i guard-rails sono
ormai superati di fronte agli spazi liberi. Si sa
che la corsa alla leggerezza degli organi mec-
canici facilita avarie sempre piu serie. Anche
la lotta al fuoco & stata insabbiata. Cori" ridicoli
cavilli e giochi burocratici di interessi e di clan
(persino di stampa) finora si & preferito ricorrere
a palliativi, lasciando nel limbo delle pastoie bu-
rocratiche anche quel serbatoio antifiamma del-
I'ing. Carlo Chiti che era qualcosa di pit di una
speranza. Sapete come sono andate le cose. La
CSI non ha avuto la forza e il coraggio di imporlo
ai costruttori, preoccupati di rinunciare a certi
ridicoli vantaggi di alcuni di loro e tanto meno
a dare un avallo di rispetto all'impegno di un
tecnico che ha pur saputo proporsi una batta.
glia di riumanizzazione e di progresso vero (nel-
l'interesse generale) dello sport automobilistico.
CONOSCIAMO, ANZI CONOSCETE TUTTI, CHI
SONO 1 RESPONSABILI DI QUESTO COLPEVOLE
OSTRACISMO O ASSENTEISMO. Percido non vi &
nulla da aggiungere alla morte di Peter Revson,
se non il nostro personalissimo cordoglio per un
pilota '@¢ un Amico, un ‘amico di AUTOSPRINT,
giornale del quale Peter si era fatto spontaneo e

entusiasta supporter nel mondo americano delle
corse.
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® Twttr gl awtodromi stanno mugliorande 1 servizi di pronto ntervento anti-
fuoco. Questi inediti spider sono stati realizzati su Fiat 128 rally a Casale A
Kyalami il mezzo antincendio ¢ arrivato raptdamente ¢ con efftcacta di interven-
to sul luwogo dell'incidente di Revson. Ma non ¢ bastato a garantire quel mar-
gine di sopravvivenza che solo una prevenzione a monte puo dare. Cioe an-
nullare la potenzialita comburente della benzina. Ma del serbatoio con tl reticolo
alimentato da liquido ignifugo snon si vuol sentir parlare. Nonostante che ades-
so la CSI abbia in pratica omologato (ma non reso obbligatorio!) 1l maodello
Pirelli del brevetto Autodelta, cioé un tutto unico in gomma serbaroro-reticolo.
Si gioca sui pesi per evitare ['obbligatorieta dell’adozione. La dramimatica morte
di Revson servira a un esame di coscienza per tutti coloro che hanno tmpedito
a st caro prezzo la logica ¢ wumana scelta tecnica di sicurezza? I responsabili st
gwardino allo specchio!

ii pallottoliere
delle rubriche
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® MAURIZIO FLAMMINI (e Drago-
ni) ci tengono a far sapere che la
« confidenza » alla curva-trappola di
Fiorano, che ha portato fuoristrada la
March-BMW del pilota azzurrino al
primo contatto con la pista del «Dra-
ken, ¢ stata causata dall’improvviso
hloccaggio  dell’acceleratore.  « Mauri-
z10 € stato bravo: rimasto con la ghi-
gliottina aperta, ha spento subito il
motore, col pulsante che € su una
razza del volante, e si & messo in te-
stacoda per ridurre al minimo le con-
seguenze del fuoristrada. E cosi &
stato » ha commentato il C.U. E' una
precisazione doverosa per non compli-
care piut del necessario la prepara-
zione dei due piloti F. 2 che sono
sotto l'occhio interessato di turtd (i
rivali non preferiti nella scelta),

@ Che qualcosa, anzi molto, sia cam-
biato alla Ferrari, se ne ¢ avuto la
prova ’altra domenica, dopo la con-
clusione un po’ amara della corsa dei
Campioni a B. Hatch, soffiata in extre-
mis a Lauda dallo scatenato Ickx (che
a pag. 6 rende personale omaggio alla
bravura dello sfortunato austriaco). In
altri tempi un sorpasso come quello
inglese a 8 giri dalla fine, sarebbe sta-
to mal digerito a Maranello. Invece
stavolta il « corpo del reato », il tam.
pone cristallizzato di fine-corsa ammor-
tizzatori, ¢ stato subito identificato e
accettato a completo discarico del pi-
lota. Pensate un po’ cosa accadde,
poco piu di un anno fa in Sudamerica,
quando a Moerzario non si concesse
nemmeno [attenuante (dimostrata) di
un cambio montato male!!!...

® Al GP DI SVEZIA di F. 1, in ca-
lendario per il 9 giugno, parteciperan-
no quattro piloti scandinavi: natural-
mente Peterson isu Lotus, poi il da-
nese Tom Belso su Iso ¢ 1 « delbuttan-
tt» in F, 1, ciod il finlandese Leo
Kinnunen e lo svedese Bertil Roos,
che I'anno scorso gareegid in Formula
Atlantic e in [F. 2 senza perd farsi
particolarmente notare.

Basta col caro-benzina'!

® Sono cominciati i primi furti, col caro-benzina, ai distributori delle citta.
Per non allarmare, la Polizia spesso informa genericamente di « rapine ». Invece
1 malviventi non portano via soldi, ma... oro nero in natura. Se la benzina
cresce a 300-350 lire cosa succedera?

® Gia, ¢ una cosa che deve chiedersi il presidente Rumor! E' proprio certo
che la gente accettera sortite sempre piu vessatorie? Ha pronto il suo Bava-
Beccaris per ogni evenienza? Ricordate quel signore dal doppio nome? FEra
un famoso generale che, nell’inquicta Italia di allora, ricorse ai fucili per placare
'esplosione popolare contro il carovita nei moti del 1898 a Milano. 76 anni
fa come oggi, in un’austerity non di consumi ma di miseria, il Governo non
trovo di meglio che ricorrere agli inasprimenti fiscali per sanare la bilancia
pubblica. E cosa colpi? Il consumo pitt di massa di allora: la farina. E inventd
la famosa tassa sul macinato. Il (pil) «macinato» di oggi ¢ la benzina, E
il carretto dei contadini tartassati ¢ diventata ’auto dei cittadini. L’escalation &
proporzionale, Hanno mai pensato a questo i nostri esimi politici? Quando si
convinceranno che, sortite culturali ¢ (pseudo) intellettuali a parte, I"automobile
& un bene assoluto di prima necessiti e non voluttuario? Percido non se ne puo
fare 'oggetto di una mortificazione e vessazione continua! Aumentate, aumen-
tate pure. Ma un limite di guardia ¢’¢ per tutto. E la gente ormai ha capito il
gioco. Si mortifica I'auto con balzelli a getto continuato, sempre nella convin-
zione che la « pompa» fiscale continuera comunque a succhiare salvando le
depauperate casse dello Stato e le facce premurose dei governanti. E se invece
non pompasse piu? Sarebbe lo stesso la bancarotta, ma stavolta senza scappatoic
di comodo!...

® Infatti i benzinai gia piangono. 1 grandi guadagni di ieri si assottigliano.
Pare che, con la super a 260, siamo giia a vendite dimezzate, E lo Stato . come
paghera le pensioni il cui aumento si era voluto garantire col costo della ben-
zina in piu? E lorgia comunale dei balzelli per divieto di sosta, continueri an-
che a multe quintuplicate? E se gli automobilisti rinunciassero a rischiare le
maxi multe e gli agenti dovessero comminarne poche, come faranno a quadrare
i dissestati bilanci comunali, che portano gia in preventivo, tra gli introiti piu
pingul, proprio le multe? La risposta gia & arrivata dal Ministro dell’Industria
De Mita, il quale ha annunciato che il consumo di carburante & diminuito
(col prezzo a 260 lire al litro) del 309 e che i serbatoi delle raflinerie sono
pieni al 100 per 100%. In compenso manca il gasolio e quello s, sard necessario
razionarlo!.., Sapete cosa vuol dire tugto cio? Che il Governo aumenterd la ben-
zina non perché vuol ridurre il consumo per incidere meno sulla bilancia dei
pagamenti,  ma ‘perché vuol recuperarc quelle quote fiscali perdute (e gia
calcolate in attivo) per i consumi che esso stesso ha mortificato con ridicole
trovate cultural-demagogiche. La prova? Che debbono razionare il gasolio.
Il gasolio manca mentre la benzina c’& in abbondanza perché l'olic combusti-
bile etc. sono sottoprodotti della raffinazione. E se¢ raffinano meno, perché
benzina ce n'¢ d’avanzo per i consumi ridotti, si produce meno gasolio. Il giro
¢ vizioso. Ma il vizio principale & nel non voler ammettere l'errore di fondo.

® 51 ¢ costituita |'Associazione per la
Difesa degli Automobilisti. Sono tutti
illustri personaggi ultra 65enni che si
propongono  una decisa inlziativa in
sede costituzionale per abrogare la
legge-punitiva delle « patenti fino a
180 all'ora », per sub 2lenni e ulira
63enni. Tra le prime adesioni gquelle
di Giuseppe Luraghi ed Enzo Ferrari.
Promotori sono il collega Raffaello
Guzman e l'editore di « Astrolabio »
Mario Ubaldini. L'Associazione dilaga,
piaccia o no all’ACI e agli onorevoli
inventori della incredibile legge-colpo-
di-mano,

® Se i conti Rossi (Martini) hanno
evitato di pagare | tre miliardi di ri-
scatto per il rapimento del loro con-
giunto, difficilmente forse riusciranno
a non versare a Luciano Pederzani |
48 'milioni che il costruttore Tecno
reclama in arretrati di sponsorizzazio-
ne della F.1 '73, La parte torinese
afferma di dover versare solo 18 mi-
lioni ancora. Dopo la prima udienza
esplorativa, i1l giudice ha rinviato la
causa a meta aprile,

® (Cevenini giura di averla sentita a
Ginevra: « Quando provera la nuova
monoposto Ferrari con il motore 3000
8 cilindri a V (trasversale, aggiungo
10 )ies2 2.

® Ho sognato un governo cosi: Cesare
Merzagora (Presidente del Consiglio),
Franko Serpico (Ministro degli Inter-
ni), Gianni Agnelli (Ministro degli
Estert), Guido Carli ((Ministro del Te-
soro, Bilancio e Finanze), Giuseppe
Luraghi (Partecipazioni Statali), Enzo
Ferrari (Ministro Industria e Traspor-
ti), ing. Santucci (Ministro Lavori
Pubblici), avv. Musio Sale (Giustizia),
e infine al Turismo e Spettacolo, Al-
berto Sordi. Non per far ridere ma per
far certo piu sul serio, (con tutti gli
altri), di quanto non sia avvenuto
finora.

Marcellino




in precedenza.
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TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

Quest’anno, piu che mali, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse puo risultare utile a tutti. E non
solo agli appassionati che chiedono informagzioni sul-
I'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno intenzione di partecipare. Telefonate per-
c10 al numero 051-465624 di AUTOSPRINT. La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.
Vi ricordiamo inolire che il calendario viene aggior-
nato ogni seftimana e annulla quindi quelli pubblicati

Le corse in calendario dal 29-3 al 31-3 in Italia e all'estero

DATA (C"ORSA A.C. LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIP
" ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO 2 datd ggﬁgigﬁgiggggﬁgﬁ??
PRIMATI
_____ 29/30 Rﬂ"}' di Sicilia AC Palermo Part. e arrivo ore 17 {29] e HE”}" Munari-Mannucci (Lancia HF)
. - a Cefall ore 6 (30)
29/31 Rally Firestone Spagna Part. e arrivo LA Rally Munari-Mannucel
----- a Bilbao Camp. Europeo (Lancla’Stratos)
Piloti
30 G.P. del Sud Africa Sud Africa Autodromo di oo Velocita in circuito  Stewart (Tyrrell) in 1.43"
: K}'E'Eﬂ'li Camp. Modiale 11‘[!?{1. mradin 188,526 nuovo
. record. 'Hecord sul giro:
di km 4,104 = Fittipaldi (JPS-Lotus) In 1°
1710, media 191,626,
30 4. Trofeo Colline Sc. Luigi Arcangeli Part. Forli ore 14 9 Rall " .
di Romagna Arr. Forli ore 20 T1. T2, GT3. GT4 / SO AT
30-31 Salita Teufelsrutsch Germania 290 Velocita in salita
T1, T2, GT3, GT4, S.
C2, F.2. F.3, FV, FSV
30.31 Rally 12 Ore dell'Est Belglo o0 Rally
30-31 Rally Trifels Germania 399 Rally
30-31 Criterium de Touraine Francia eee Rally Fiorentino (Simea)
31 Salita dell’Ampus Francia Ampus-Draguignan eee Velocita in salita Mieusset (March 722) in &'
G di km 6,800 Camp EUI‘DPED 40’6, media 122.400.
T1, T2, GT3, GT4, S,
F.1, F.2, F.3. GO
31 Premio di Vienna-Aspern  Austria Circuito di Aspern 299 Velocita in circuito F. 3: Quester [Albert)
1, T2, GT3, GT4. T1: Quester (BMW 2002 TI1)
...... V. FSV, FF T2: Quester (BMW-Schnitzer)
- 31 Coppe di Primavera Francia Autodromo di Albi e Velocita in circuito
di km 3,636 Simca sport,
F.R.
i 31 Coppe dell'ACIF Francia Autodromo di Montlhéry 209 Velocita in circuito Lafosse (Lola) 28'47", me.
B di km 3,333 T1, T2, GT3, GT4, S, dia 141,985 kmh
31 G.P. Duibelsberg di Belgio L X N Rallycross
rallycross
31 Autocross di Mainz Germania \ LR B Autocross
31 Salita Wiltz-Schumann Lussemburgo e9s Velocita in salita
T1, T2, GT3, GT4, 8,
G2, F1, F2, F3
31 Gare a Casale Autodromo di Casale Autodromo di Casale ore 8 ] Velocita in circuito
P di km 2,460 ore 17 F. 3, F.F., Mexico ,
31 2. Trofeo Rivaldi Sc. Piloti Romani Autodromo di Vallelunga ore 9,30 ? Velocita in circuito Monti [Alpine)
: di km 3,200 ore 18 i1, 12, GI3, GT4,
S. F. 850
. —
31 Trofeo Cinquetti Ass. Pro Varano Autodromo di Varano ore 10 ] Velocita in circuito F. 3: Spreafico {GRD) 10'45"
Melegari di km 1,800 ore 18 GT3, GT4, S e 5 media 120,651 kmh.
, GT4: Borri (Carrera 2800)

media 109,091

DOVE hon

{ ' corriamo dofné

LEGENDA: ®®® — internazionale; ® ® — nazionale a part. str.; ® = naz.; { ] = «chiusan»
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RINVIATA al 25 aprlle

e e ——

~ ANNULLATA

DATA CORSA

24 Marzo Coppa AC Genova ke
24 Marzo 300 Km del Fuji - Giappone
31  Marzo Coppa di Primavera - Salerno
31 Marzo 4. Trofeo Vignola in Fiore

RINVIATA a data da destinarsi

RINVIATO a data da destinarsi
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Ickx ba dato una grossa soddisfazione a Chapman, conquistando un'altra
(forse ['ultima) vittoria con la 72 « tirata a sorte» fra lui e Ronnie
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Il momento della partenza alla Corsa dei Campioni, a Brands Hatch. 8t nota (sopra) come la Lotus di Ickx

sia al centro dello schieramento. Sotto, subito dopo il via, Jacky infila la zona giusta approfittando del fatto
che, sulla parte destra dello schieramento, Hunt ha « sbagliato » la partenza: una vera fortuna per Unomo |PS
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GLI ARGOMENTI di

Jacky racconta tutta
la sua soddisfazione

HO VINTO

1n partenza

ontento lo sono, sicuro. Ma la parola « soddisfatio » converrebbe
di pit. Soddisfatto d’aver ben fatto il mio lavoro. Soddisfatto an-
cora di pit per aver potuto cosi rapidamente rendere il buon la-
voro che fa Geoffrey Kent, della John Players (dove c’¢ il senso del
calore umano) ¢ a Colin Chapman, personaggio construttivo e rigoroso

nell’equita.

Cosi, cid che la « Corsa dei Campioni» avra rivelato innanzitutto,
¢ che la formula di due « primi piloti» non & parola vaga alla JPS-
Lotus. In seguito agli scioperi, Chapman poteva allineare una vettura
solamente e Ronnie Peterson ¢ io desideravamo entrambi pilotarla, Se
Chapman avesse dato la preferenza a Ronnie che conosce molto meglio
di me la 72, non avrei potuto prendermecla. Ma il volante ¢ stato tirato

a sorte fra noi. ,

Mi sto chiedendo se la premonizione esiste, ora che osservo a po-

steriori il mio vivo desiderio di partecipare a questa « Race of Cham.
pions » che, teoricamente, non poteva apportarci nulla. Questa parteci-

pazione della JPS-Lotus non ave-
va nessun altro fine che provare
sulla 72 diversi nuovi elementi de-
stinati alle JPS 9 che sono gia in
viaggio per I’Africa del Sud, come
per esempio un nuovo alettone.

E’ fra lD'altro la cosa che spie-
ga il nostro ruolo secondario du-
rante gli allenamenti, che sono
stati per noi solo una serie di
prove, L’undicesimo posto alla par-
tenza non rifletteva pero il livello
reale della vettura, perché la sfor-
tuna aveva immobilizzato la vet-
tura ogni volta che si presentava
I’occasione per provare a « fare »
un tempo. Ed ha continuato fino
alla partenza poiché abbiamo rotto
un motore domenica mattina du-
rante ['ultimo allenamento libero.
Infatti se dico che fu la sfortuna,
¢ perché tale ci sembrava in quel
momento.

In verita, fu.la nostra prima con-
dizione di favore perché ci ha per-

Ickx in corsa. Il terreno bagnato lo bha favorito, indubbiamente, mal
non quanto poteva essere qualche anno fa. Anche gli altri imparano...

messo di cambiare (in un tempo
record) un motore che avrebbe re-
so I'anima nei primi giri, Bisogna
dire che i meccanici sono stati mes
ravigliosi. |

La tattica diventava
primordiale

Quanto alla nostra seconda con
dizione favorevole, fu evidentemen
te la pioggia che rimetteva in Of
dine la scala dei valori in queé
stione. Badate che la strada bagné
ta mon mi assicura piu lo stess
vantaggio che mi assicurava tre af
ni fa, Non si puo immaginare €
me i miei rivali hanno imparaé
a guidare sotto la pioggia, nel trd
tempo. Ma essa porta sempre &
fattore di livellamento tecnico. §
puo difficilmente immaginare €&
su suolo asciutto, la vecchia JE&
Lotus 72 avrebbe potuto vinceré
sua ultima corsa.
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Altre sequenze dell'incredibile e
affollatissima gara di F. Ford. Sopra, lo schieramento iniziale, sotto,
quello ricomposto, con 10 -macchine in meno, A destra, l'incidente
é intziato, vola la Hawke di Keegan, ed infine i piloti alzano la mano

fortunoso incidente al via della
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La pioggia rappresentava senza
alcun dubbio una fortuna, ma an-
cora bisognava poterla acciuffare,
e tutta la partita si giocava in un
primo tempo alla partenza, perché
se fossi rimasto chiuso nel gruppo
delle vetture che sollevano uno
schermo d’acqua dietro di sé, non
mi sarebbe rimasta nessuna possi-
bilita di liberarmene in tempo uti-
le. La partenza fulminante si im-
Poneva e mi € riuscita tanto me-
glio in quanto James Flunt man-
cava la sua, e impacciava i con-
correnti che erano dietro di lui.

VEVO cosi gia sorpassato cinque
Yetture prima della prima curva
;Suq altre primft dt‘illa fine :!cI pri-
i E;;‘ﬂ- Non mi chfedetu‘ chi, Non

vedevano che dei fasci d’acqua.
safs uiURE L0 13 codl pas
nDn‘ e Ilﬂsmhllitfn c'h- vittoria

' tfano molto piu vicine, per-
ché fitrovandomi ultimo in un
BIUPPO di quattro, ricevevo tutta

I'acqua degli altri. E oso dire che
durante una quindicina di giri, ho
girato seguendo il fascio d’acqua
davanti a me. Per di pil, la mia
visiera si appannava e ogni dieci
secondi dovevo lasciare il volante
per asciugarlo all’interno,

A questo proposito, qualcuno mi
ha chiesto all’arrivo se la corsa era
stata piu o meno dura del G. P.
d’Olanda 1971. In verita, lo sfor-
z0 da fornire era del tutto diffe-
rente. A Zandvoort il problema ri-
siedeva nel non lasciare scappare
la vettura. Ma le gomme per la
pioggia hanno fatto un tale pro-
gresso da allora che si controlla,
ora, perfettamente la traiettoria su
strada bagnata. In ogni caso, al
volante di una JPS-Lotus.

Cio che é stato duro, a Brands
Hatch, era il guidare alla cieca
su di un percorso acrobatico, In
veritda questo richiede uno sforzo
fisico difficile da immaginare.

Ma la fortuna e venuta una se-
conda volta verso di me sbaraz-
zandomi relativamente presto, ver-
so il quarto della corsa, di Emer-
son Fittipaldi che mi frenava e
che non avrei potuto sorpassarc
in ogni caso se non avesse com-
messo un errore, del tutto scusa-
bile d’altronde. Mentre raggiunge-
vamo un primo pilota di 5000,
Fittipaldi I'ha attaccato dalla par-
te sfavorevole e si é trovato fre-
nato nel suo lancio. L'occasione per
passare era cosi bella che ho pre-
so il rischio di passare per l'ester-
no al Paddock Bend, cosa che mi
é riuscita di misura,

LAUDA davvero
magnifico
Ma ¢ questo anche che mi ha
dato '« informazione » che mi a-

vrebbe permesso di vincere la corsa.
In verita, avere davanti a sé

'I‘.lll_l“l:'l v AR

una Ferrari e uno stimolo straor-
dinario. Ma voglio dire prima di
tutto che Niki Lauda ha fatto una
corsa di grande bellezza. E’ un
gran campione che si é rivelato
domenica. Il suo pilotaggio cra
magnifico. Ma il piu straordinario
ai miei occhi, ¢ il modo col qua-
le ha conservato integralmente la
padronanza di sé durante la mez-
za dozzina di giri durante i quali
I’ho tormentato attaccandolo ad o-
gni curva senza eccezioni, una vol-
ta a destra, una volta a sinistra,
per logorare i suoi nervi,

. Poiché Lauda era imperturbabi.
le, rimaneva la tattica. Avevo no-
tato che il mio avversario seguiva,
al Paddock Bend, una traiettoria
particolarmente chiusa, come se
diffidasse della parte sinistra della
strada. Da parte mia non ignoravo
piu che c’era modo di passarci al-
’esterno. Ne feci ancora due volte
I’esperienza con successo ¢ nel gi-

A sinistra, la Hesketh ba fatto un debutto folgorante, con il miglior tempo in prova di
Hunt, ma in corsa ha rivelato i suoi limiti (e quelli delle Firestone) sul bagnato. Sopra,
Niki Lauda, che ba impressionato Ickx soprattutio per il suo eccezionale autocontrollo

ro seguente sono schizzato e ho
sorpassato Lauda in piena curva.
Ho avuto Pimpressione che sia
stato stupefatto di vedermi alla
sua sinistra e che abbia dovuto la-
sciarc un istante D'acceleratore.

In ogni caso mi sono trovato
d’'un colpo nettamente davanti a
lui., E credetemi, fa piacere di ri-
trovarsi in testa quando s1 € par-
titi in sesta fila. E fa piu piacere
ancora, alla mia eta in ogni caso,
quando ci si riesce con la tattica,
facendo lavorare lo spirito e inca-
ricandolo di comandare al corpo in-
vece di pilotare semplicemente d’
istinto, seguendo il corso degli av-
venimenti.

Ed é per questo che questa vit-
toria relativamente secondaria nel-
la «Corsa dei Campioni» conta
per me fra i piu bei ricordi che
avro della mia vita sportiva.

Jacky lckx

»
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Box Ferrari, segnalazioni sotto

la pioggia. Lauda ha 6" su Ickx,
mancano 12 giri. Sembrava or-
mai tutto semplice, quando ...

ecco il

SORPASSO

m”gux JUrS

o DR """"' _

" Oif"

...l sorpasso. Ickx al centro
ha superato Lauda e va a dop-
plare Revson prima della vitto-
ria. Lauda brinda, ma & lo cham.
pagne delle 100 bottiglie vinte il
venerdi per il giro pit veloce

YUn'aftra Fiat ehe ephsuma Bees, anzi Beehissime,
che ha i piu bassi costi di esercizio, che paga

le tariffe piu basse di bollo, di assicurazione,
in autostrada, in garage, dal meccanico.
Un’altra Fiat che mantiene il suo valore

nel tempo. Un’altra Fiat molto attesa.

’\,-"._ _""-'i'u e 0

Tra Ie nuwta di Brnnds Hatch ancne la nuova ala di box costruita
con l'allargamento della pista. Per le segnalazioni é stata costruita
anche una passerella sopraelevata, funzionale e ben abitabile

o

Nelle 5000 Edwards e incorso in questa paurosa sbandata lungo
discesa. Gli altri riescono seppure miracolosamente ad evital
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Ed ora in SUDAFRICA:
<REGA» restera leader?

Con Clay Regazzoni e la Ferrari insediati in testa alla clas- I dial
sifica dopo le due trasferte sudamericane, sabato 30 marzo, monaiaie

a Kyalami, riprendera il via quel Campionato Mondiale piloti F.1 dopo ‘-E S &
F.1 che si ¢ aperto sotto i migliori auspici per 1 colori italia-  due tappe £ LSS %
ni. Regazzoni e Lauda e le loro competitive B.3 partono per : E3

il Sud Africa accompagnate da tante speranze ¢ con la cer- .
tezza di potere competere alla pari con tutti gli avversari. Un Regazzoni 4 6 10
viaggio lungo, una corsa nervosa, una lotta spasmodica che, Hulme 9 — 9
tuttavia, possono -perr'm:tterle‘a] « Cavallino » di fare un Ll]t?- e STl 9 9

riore balzo verso il titolo iridato.
Lauda 6 — 6
; ® Hailwood 3 2 LS
La pista di Kyalami aprira i suoi battenti mercoledi 27 per  |gkx . TRNA 4
il primogturno di prove ufficiali che si svolgeranno dalle 14 Baia = 3 3
alle 15,30 e dalle 16 alle 17,30. Giovedi 28, negli stessi orari, e e B
avranno luogo altri due turni di prove ufficiali. Venerdi dalle Beltoise I e VR AT
. 16 alle 17 prove libere, come dalle 10 alle 10,30 di sabato. Il  pepailler 1 Yo 1
A Brands Hatch Regazzoni ha utilizzato la visiera termica Merzario- G.P. del Sud Africa prendera il via alle ore 14,30 di sabato o = W . ;
= Caliri. Lauda che l'aveva rifiutata ha avuto problemi di visibilita 30 marzo. L b SHE
.- e ",. ; I;\ r ; L ; ': .:I‘:.:_l*'
(i saranno anche novita
A O A 1 . ) _f . - ._ !1 |
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Ecco una panoramica sulie novita. Qui ia Ensign mostra la sua nuova

linea. Von Opel sostiene comunque che é difficile da guidare - : : :
Ickx con la Lotus JPS '72, con la quale ha vinto la Corsa aei Campio-

ni. A Kyalami avra gia la nuova Lotus che ha portato qualche polemi-
ca da parte del risentito Peterson che invece non potra averla

- [} =
...........
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Ecco una bella veduta laterale della Lyncar. E' probabile che, dopo le
orime prove, la vettura affidata a John Nicolson, subira delle modi-
fiche per affinarne la linea. A sinistra i radiatori laterali dell'olio
sulla Lyncar sono esposti e creano turbolenze. Forse saranno inseriti

A sinistra
Junsuke
Fukuoka,
caposquadra
della

MAKI fa

gli onori

di casa.

A destra
nulla

di originale
nell'abitacolo

o Tivre!
l“& . I ‘
Ganley e soddisfatto della sua nuova Maki seminascosta dalle ban.

diere del Sol Levante. Cosi pure la giapponesina che & con lui. Ma ”
la monoposto dovrd essere modificata superando certe misure




Per la coincidenza deﬁré gare motociclistiche, la
«prima» europea dell’AC Bologna ha cambiato sed

IMOLA a MONZA per le GT!

{ )

Le 11 prove del Cémpinnatn Europeo Vetture GT

7 aprile, Monza (Italia) - 21 aprile, Zeltweg (Austria) 12 maggio,
Pergusa /(Italia) - 18 giugno, Nurburgring (Germania) 30 giugno,
Nivelles (Belgio) - 14 luglio, Estoril (Portogallo) . 4 agosto, Nurburg-
ring (Germania) - 18 agosto, Thruxton (G. Bretagna) 1 scttembre,

Monza (Italia) - 13 settembre, Tour de France (Francia) - 13 ottobre,
Montjuich (Spagna).
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SR luminoso con

Con il Trofeo Armando Bevilacqua,
prova valevole per il campionato d'Eu-
ropa vetture GT inizia questa serie "4,
che vedra le Gran Turismo dei gruppi
3 e 4 alternarsi per ben 11 wvolte sulls
piste di olto diverse nazioni europee.
Poche quest’'anno le novita in questo
campionato FIA: in effetti la classi-
[ica rimane di tipo « scratch», solo
si & potuto notare 1'indirizzo comune
da parte degli organizzatori a dimi-
nuire leggermente le distanze. Come lo
scorso anno la lotta per la vittoria fi.

nale (& del Campionato Europeo) sara
ristretta a due soli modelli, la nuova
PORSCHE, la cui carrozzeria dovrabbe
essere stata omologata in questi glorni,
e le DE TOMASO PANTERA, ancora
guest’anno migliorate ¢ aggiornate in
diversi particolari. Le altre vetture non
dovrebbero certo inserirsi, anche se
qualche 'Corvelte su qualche percorso
particolarmente wveloce potrebbz alma-
no sulla carta dare fastidio.

Come @al solito ¢i sarda appunto la
massiceia invasione Porsche: le wvettu-

e

- = . Sy - = i
y "—:-',f'"' % "J'_l_" -

Viaggiamo sicuri per vederci

staseraq.

Soprattutto nella "NEBBIA.
Lo sai, e importante vederci.
l nostro cammino e pid
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Fari-Fanali-Fendinebbia

Adottati dalle piu importanti Case Automaobilistiche
Lancsswsnan esclusiva pracoth Hfﬂl"ﬁ » CAVILS

re tedesche correranno mnei gruppi 3 e
4 e gih dalla gara di Monza dovrebbero
presentarsi agguerritissime. Trecento-
trenta cavalli su una berlinetta ancora
migliorata aerodinamicamente del peso
di 900 kg, contro gli oltre 500 CV delle
Pantera che a loro svantaggio devono
correre al limite dei 1220 kg. Queste in
sintesl le schede delle due vetture vin-
centl: quando questi scontri sl sono av-
veratl le vetture modenesi '(con motore
americano) hanno avuto quasi sempra
la meglio ed € probabile che appunto
per questa ragione quest'anno se ne ve-
dranno in numero sempre magegiore,

Certamente saranno presenti, anche
se non iscritte ufficialmente, le Pantera
per Mario Casoni, il ecugino Odoardo
Govonl (che dispone della vettura vin-
citrice del Giro d'Italia), quella del
Jolly Club puidata da « Gero =, in cura
da Bardelli a Roma, poi quelle di Mo-
rettl, Gottifredi e forse anche la mac-
china che Marcello Gallo ha inviato di-
rettamente negli Stati Uniti alla ri-
cerca di una ulteriore dose di cavalli.
Per queste macchine vi saranno aggior-
namenti che alla De Tomaso hanno
studiato quest’inverno: la novitd piun
appariscente sard una spoiler anterio-
re che dovrebbe essere collaudato alle
prove di Le Mans che si disputano in
questi giorni.

Delle nuove Porsche, che recente-
mente hanno provato al Paul Ricard
abbiamo giad parlato: comunque ricor-
deremo che disporranno della nuova
carrozzeria in fibra sintetica che com-
prende anche lo spoiler posteriors pin
basso, i parafanghi ancora piu larghi
e le prese d'arla anche per i freni po-
steriorl (che saranno quelli che mon-
tava anteriormente la Carrera lo scorso
anno), dei nuovi motorl ancora piu
potenti (si parla di oltre 330 CV) e
degli aggiornamenti alle sospensioni.
Avianng gneora cerchi ¢ gomme pii
laFgh! con nuovi mozzl a gﬁll[:ttc.rne: il
tutto per un prezzo che si aggira, franco
Stoccarda, intorno agli 85.000 marchi
(circa 23 milioni). Certamente della
partita gli italiani Ennio Bonomelli,
che sta appunto ultimando la sua nuo-
va Carrera, mentre Giovanni Borri che
correra il campionato in coppia con
Giorglo Schon con 1a vettura della Ta-
mauto probabilmente non potra dispor-
re del nuovo modello e correra con il
Su0 wvecchio 2800,

Fra gli stranieri hanno gih aderito
gli specialisti Ballot Lena, con la nuo
vi macchina preparata da DBuchet e
Schickentanz, con la prima macchina di
Kromer (la seconda saria guidala da
Keller) vincitorl ex-mequo del campio-
nato scorso,

Della partita probablimente anche |
due svizzer! Haldi e Chenevlere con le
macchine di Hiberthur, poi i soliti te-
deschi fra | quali Loos, Neuhaus e lo
svedese Simonsen,

La gara si svolgerd in due manches
di 20 giri ciascuna e verranno redatte
una classifica della 1 manche, wvale-
vole unicamente per 1'assegnazione dei
posti di partenza della 2. manche, una
classifica generale assoluta e tre clas-
sifiche di divisione. Verranno ammes.
S8 un numero massimo di 28 vetture e
la partenza wverrh data « lanciata ».

Nella mattinata si svolgeranno anche
la Coppa Benaglia di F. ITALIA (va-
levole per il girone con numero «di.
spari ») e la Coppa AC Bologna di F. 3
valevole come seconda prova del cams-
pionato italiano della specialita.

Tutte le gare in programma si svol-
geranno sul circuito « stradale » della
lunghezza di km, 5,770 con la nuova
variante sul rettilineo opposto alle tri-
bune.

Le ORE
di MONZA

sabato 6 aprile

10,30-11,30  prove F. Italia
11,30-12)30  prove F, Italia
14,00-15,00 prove F. 3
15,15-16,15  prove Gran Turismo
16,30-17,15  prove .3
17,30418,30  prove Gran Turismo

domenica 7 aprile

9,30 1. batteria F, Italia
10,10 2. batteria F. Italia
10,50 1. batteria F. 3

11,30 2. batteria F. 3

14,30 finale F. Italia

15,30 1, manche Gran Turismo
16,30 finale F. 3

17,30 2. manche Gran Turismo

tm-




vTONA - 1l campionaro nazio-
@ NASCAR, per stock cars, ha
B 1 suo battesimo 1974 sulla
pae i famosa del mondo: Day-
5'{;-_.3"' f%: qui che la massima aspi-
0P dei piloti di quasi_tutto il
‘ imente si concentra. E. quan-
n.éi vuul dire quall:-u:'.a di gran-

dioso, di spe:t?cnigre, qualcosa co-

. Indianapolis, st pronuncia Day-
e i finisce con Talladega, Due

' tona €
gﬂaﬁiﬁﬁ che forse, senza le corse

" ﬁutﬁﬁdﬁiﬁstiﬁhe — e motocicli-
Eﬂchﬂ—- non figurerebbero neppu-

re sulla carta geografica degli Stati

Uniﬁl Ma la volonta, la decisione,
o ";}gql‘ﬂggiﬂ di un uomo han fgtto
si che Daytona e Talladega dive-
Jissero due centri mondiali della
velocita.

- William « Bill » France le ha
cavate fuori dal nulla e le ha po-
ste sul piedistallo della celebrita
meritandosi, giustamente, il diplo-
ma d'onore e la stima di tutto il
ﬁ;ﬁgﬂdn delle quattro ruote. Ma Bill
France non ha « creato » soltanto i
due «speedway », ha messo In-
sieme un pugno di appassionati
delle macchine ed ha lanciato una
federazione (NASCAR) che fa in-
vidia alle altre per la rettitudine,
intelligenza, sistemi ecc.

France non & irrazionale, ponde-
ra le cose, studia, ascolta — ¢ mol-
to — poi decide. Ci son voluti
due anni prima che France, anche
se non & piu presidente della NA-
SCAR per aver ceduto le redini
al figlio « Bill » Junior, decidesse
che i « mostri » della NASCAR do-
vevano ridurre la cilindrara. C'era
troppa differenza tra le « papabili »
¢ le « novelline ». Molti dicevano
che David Pearson, che Donnie Al-
lison, che Bobby Allison crano mi-
gliori 'perché pilotavano macchine
pilt « caricate » e da qui la prote-
sta dei «minori» 1 quali avevano
deciso di disertare le corse se qual-
che decisione drastica non veniva
presa. Bill France ha raccolto le
informazioni, le proteste, ha chia-
mato a raccolta 1 suoi tecnici e b-
nalmente ha deciso: Le stock car
dovranno ridurre la cilindrata di
3 o 4 cubic inches, circa 65 cc.

La riduzione, naturalmente va a
danno — dicono — delle grosse
cilindrate e a vantaggio delle piu
piccole, come quelle, per esempio
di A.]. Foyt, George Follmer ecc.
Ma France ha deciso, e giusta-
mente, ¢ la disposizione andra in
vigore dopo la 500 miglia di Tal-
ladega del 5 maggio.

« Perderemo velocita, non offri-
remo spettacolo alla folla, sara un
cclpo mancino, insomma,» prote-
sta Richard Petty, il milionario
della categoria. Ma nessuno gli da
retta, tre cubic inches non sono
la fine del mondo. Rappresentano
forse 5 miglia orarie e quando un
bolide sfiora le 185 miglia, (300
kmh) se rallenta di qualche mi-
glio, nessuno |'avverte, A.]. Foyt
che ¢ anche costruttore di motori
da corsa e convinto che la piccola
riduzione di velocita, salvera mol-
ti motori. « Non bruceranno, re-
sisteranno di piu », afferma il cam-
pione texano della USAC.

Comunque i bolidi della NA-
SCAR, quest’anno pur non offren-
do molte novita tecniche, si sono
presentate con « musetti » nuovi,
con lo « spoiler » frontale, sotto il
radiatore, molto piccolo e con la
coda ridottissima (anche queste
per ridurre la velocita). Il 70 per
cento delle macchine sono provvi-
ste di gomme Goodyear a doppia
camera che evita gli scoppi e quin-
di gli urti per sbandamento. Le
nuove gomme nella gara di Dayto-
na hanno evitato conseguenze pec-
ricolose a circa 11 vetture le quali
hanno forato, senza perd sbandare
¢ finire nel prato o contro il muro.
~« Dobbiamo fare di questi mez-
z1 non soltanto un veicolo di spet-
tacolo, ma anche un “mezzo” di

VE/BI

BILL FRANCE e la NASCAR hanno sconfitto

negli STATI UNITI la crisi energetica

Anche in carcere
costruiscono

oli stock -cars

#

X

Questa ¢ una foto « storica» per il mondo delle Stock Cars. Si riferisce alla gara di Riverside del
lo scorso anno, quando per la prima volta la 6 litri AMC Matador pilotata da Mark Donohue riusci
a battere le fino ad allora imperversanti 7 litri, il cui miglior rappresentante € Petty su Dodge

Il segreto & nei meccanic

DETROIT - In linea di massima una stock car e
una vettura quale appare nella sala di esposizione
di un concessionario. Nel nostro caso si tratta di
una berlina a due porte, derivata da un modello
di serie di Detroit, che diventa perd «una iigre,
nelle mani di un pilota professionista». Il fatto
di tramutare una nmormale vetfura per passeggeri,
di circa 250-300 HP, in una macchina capace di
alte velocita, che eroga 650 HP (capace inoltre di
resistere per 500 miglia a velocita di oltre 300 ora.
ri) implica grande abilitd tecnica, Anzi, ¢ addi-
rittura un’arte,

Chi & pin importante, nel mondo delle gare per
stock cars? Il pilota o il meccanico? Sappiamo che
sono i conduttori a correre i rischi e a ottenere
la gloria, e anche la maggior parte del denaro,
ma la vera soddisfazione la prova il meccanico,

la cui principale preoccupazione consiste nel ren-
dere la vettura sicura e robusta. Soltanto allora
pud dedicarsi al lavoro di renderla il pit possibi-
le veloce, La vettura americana media monta un
motore potente, con cambio e differenziale robu-
sti. Freni e sospensione sono abbastanza adatti a
forti velocita sulle autostrade, ma per gareggiare
cecorre un piu grande margine di sicurezza e di
potenza.

Quando la nuova vettura arriva nell’ « officina
della velocita », proveniente dalla fabbrica, viene
completamente smontata sia dentro che fuori, per

eliminare il peso in eccesso, quali tappettini, fine-
strini laterali, ornamenti cromati, maniglie di spor-
telli, cerniere, fari, sedili ece, Motore, trasmissio-

ne € diﬂ’ereln'g;ialﬁ non pPpossono essere cambiati,
ma per motivi di sicurezza si possono modificare
cuscinetti e sospensioni. Dato che il telaio ¢ la

base della vettura da corsa, lo & anche dal punto
di vista della sicurezza.

Vengono saldati piit robustamente tutti i soste-
gni e le traverse di rinforzo, che in caso d’inci-
dente a forte velocita possono significare la diffe-
renza fra la distruzione totale o un danno limita-
to. L’irrobustimento maggiore del telaio consiste
nell’aggiunta di roll-bars o di una gabbia, che non
soltanto proteggono il pilota, ma aumentano la
rigidita della vettura. E’ molto importante raf-
forzare gli attacchi, e vengono usati alberini, moz-
7zi e cuscinetti pin robusti. Un sistema di sterzo
migliorato sostituisce quello con il quale & equi-
paggiata la vettura. I bracci di controllo superiori
¢ inferiori della sospensione anteriore vengono rin-
forzati e si montano molle ¢ ammortizzatori spe-
ciali, di tipo molto robusto. Questi ammortizzatori,
generalmente usati in coppie, impediscono alla
vettura di sballonzolare su e gii e di sollevarsi
in easc di alte veloeita. Questi accorgimenti sono
soddisfacenti a oltre 260 orari, perdo a basse velo-
icta provocano tremende vibrazioni, quindi tutte
le parti devono essere fissate in modo permanen-
te alla vettura, dato che & noto come tali vibra.
zioni possano rompere le saldature,

Mentre i freni non presentano problemi su pi-
ste ovali, ove vengono usati soltanto per rallen-
tare e per fermarsi al box per i rifornimenti e
per la sostituzione di pneumatici, le corse su stra-
da — che stanno diventando sempre pitt popolari
— richiedono il montaggio di speciali guarnizioni
dei freni, sul tipo di quelle che hanno le vetture
della polizia, sicché i freni non s’induriscono, ¢

Charles G. Proche
CONTINUA A PAG. 38

&

sicurezza per i piloti », spiega Bill
France che & stato il pioniere delle
« regole di sicurezza », specie nel-
le stock car,

ol era parlato di crisi energetica
nell’automobilismo, qualcuno ave-
va presagito la fine delle stock car
perché « insignificanti », meno in-
teressantl ¢ seguite da pochi ». In-
vece, a parte ora I'abolizione del-
’embargo arabo che schiarisce la
situazione, le stock sono restate
le gare piu seguite, pilt importanti,
¢ hanno ricevuto sempre il mag-
gior numero di litri di benzina
oltre all’appoggio non comune de-
oli « sponsors » i quali vedono nel-
le stock car uno spettacolo frutti-
fero non solo per i concorrenti, ma
anche per le ditte che sovvenzio-
nano le macchine, Quando si par-
la di piloti, poi, forse la NASCAR
& la pit ricca federazione america-
na che elergisce migliaia di dolla-
ri e mette in palio premi visto-
sissimi. Quest’anno ¢ mutato an-
che il sistema di punteggio nella
classifica si da consentire anche
ai « minori » una maggiore vincita
di premi. Nella NASCAR, in uno
o due anni sono emersi milionari
(in dollari) grazic a vincite iper-
holiche.

Prendiamo, per esempio Richard
Petty. Un pilota che molti de-

finiscono fortunato — specie dopo
la vittoria a Daytona nella 500
Winston Grand National — ma

che possiede determinazione, forza,
occhio, intelligenza. « Se Petty non
si ferma al box, potete contare nel-
la sua vittoria », ripetono i «fans »
sudisti, Petty & divenuto una leg-
genda. A 36 anni & milionario do-
po che il papa Lee comincio ad
« inculcare » la passione delle cor-
se sin dalla tenera eta, insieme al
fratello Maurice. Adesso Maurice
mette a posto la macchina Dodge
STP e Richard la guida e vince.
Petty e la famiglia vive in un vil-
laggio del Nord Carolina, — Level
Cross — con 250 abitanti che ado-
rano la « Petty Enterprise », un
grosso capannone di metallo da
dove escono le macchine da corsa
del valore minimo di 25 mila dol-
lari.

Durante i 15 anni di attivita
Richard ha vinto 155 corse ed
ora ha in banca un milione ¢ mez-
zo di dollari vinti, oltre al favo-
loso ingaggio da parte di Granatel
li della STP. Moltissimi altri pi-
loti posseggono conti in banca, ma
la maggioranza sta meglio di ceru
niloti di formula USAC, eccezione
fatta per Mario Andretti ¢ A.].
Foyt.

La NASCAR segue attentamen-
te ogni piccolo sviluppo. Ora, con
la « benedizione » della federazio-
ne, un’altro autodromo € andato
ad aggiungersi alla lunga schiera
dei gia esistenti, Nella contrada
« Volusia», a nord di Daytona,
uno « speedway » di un miglio e
mezzo aprira i battenti il 6 marzo
ed ogni sabato offrira gare per
« modelli modificati » con 20 mila
dollari in palio. Potra ospitare 5
mila spettatori a sedere e richia-
mera molti sportivi della Florida
¢ della Carolina. Tutta opera di
Bill France. Il papa della grande
federazione.

E’ stato lui, il vecchio Bill, ad
approvare un'idea del capo delle
carceri di Carson City Nel Ne-
vada. Il capo, Duane Heine, ha
concesso il permesso ad alcuni car-
cerati, meccanioi provetti, di met-
tere insieme una macchina capace
di gareggiare a Riverside in Cali-
fornia. | detenuti hanno lavorato
anche 16 ore al giorno per finire
la macchina in tempo. Poi caricata
su un furgone della cittadina vi-
cina, hanno portato il mezzo sulla

Lino Manocchia
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La prova:

Fibershell Contasecondi antiurto
Presa sicura. Modello speciale per
scienza e ricerca. La cassa Fiber-
shell & protetta contro gli acidi e
contro l'acqua. Non & un orologio
comune. £ un Heuer.

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non & un
orologio comune. E un Heuer.
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La sicurezza e la Iparula d'ordine nelle Stock Cars.
vediamo il pavimento ricoperto da fogli d’amianto

Nelle Stock che corrono negli ovali, il serbatnm
del sistema di lubrificazione a carter secco e situa-
to nella parte anteriore sinistra, sopra la batteria

e '-..,_:"l'l_h: -
% ‘_I‘_q o _1’!'

J’h

A portata di mano del pllnta. sotto alla leva del

cambio,

la leva per estintore e contatti elettrici

In alto, i freni a disco sono
ancora inutili, tanto di frenate se
ne fanno solo per le soste... No-
tare i due ammortizzatori ed i
grossi rinforzi. Qui sopra, una
gabbia in tubi circonda il motore

4

A sinistra, le sospensioni poste-
riori sono ad assale rigido, con
molle a balestra. Anche qui,
doppi ammortizzatori. Il ponte &
lubrificato a pressione con un
circuito dotato di radiatore, si-

tuato nel vano posteriore
]

l.e ofhicine della velocita
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aon perdono efficacia per il calore suscitato da
frequenti frenate, ma, anzi, migliorano addirittu-
ra quando si scaldano,

Soltanto di recente (nella scorsa stagione)
tale tipo di gare furono introdotti freni anteriori
a disco. Vennero usati sulla AMC Matador di sei
litri (dell’American Motors), con la quale Donohue
vinse la 500 di Riverside. In seguito il pilota am-
mise che quei frenmi — ai quali prima i costrut-
tori di stock cars non s’interessavano — gli ave-
vano permesso di mantenere un’alta velocita pin
a lungo, abbordando le curve.

Per quanto riguarda il motore, il meccanico
deve usare il cervello per renderlo piu potente
senza aumentare la ecilindrata. Ogni parte viene
esaminata, lucidata, levigata; tutte le parti dotate
di moto alterno vengono adeguale perfettamente
I'una all’altra, per evitare problemi prima del tem-
po, le camere di combustione sono misurate per
garantirsi che siano uguali, questo per evitare squi-
libri quando salgono i giri, Si montano nuove
teste cilindri con condotti pit grandi, valvole di
aspirazione affusolate e valvole di scarico piu gran-
di, oltre ad alberi a camme con maggiore alzata.

Poiché sulle piste ovali in generale le vetture

marmanu a pieno gas per tutta la distanza, c'e
piu di un sistema di raffreddamento: un grande
radiatore per il motore, uno piu piccolo per 1’olio,
montato vicino al radiatore principale e uno spe-
ciale sistema di raffreddamento per il differenziale,
il che rende possibile di pompare lubrificante at.
traverso un radiatore, spesso situato nel wvano

porta bagagli. In questo spazio arriva un condot-

to d’'aria.

Il carburatore (generalmente a quattro corpi)
deve essere uguale a quello del modello di serie.
E’' vitgta qualsiasi modifica esterna. 1 montanti
del motore devono essere rinforzati, ma non si
puvo spostare il motore né avanti né indietro, ri-
“pttlﬂ alla sua posizione originale. Sono vletat.l
motori a iniezione o con compressore.

Facendo un paragone fra le gare per stock
cars e quelle per vari tipi di monoposto, si deve

dire — anche se sono le piu sicure del mondo —

che le prime sono anche le piu faticose. Pilotare
una vettura tanto pesante per cosi lunghe distan-
Ze, senza sosta, senza veiri laterali e senza lunot-
to posteriore, rappresenta una vera e dura fatica
sia fisica che mentale per il pilota, Gareggiando
su pista ovale con curve sopraelevate, i condutto-
ri provano uno strano fenomeno fisico, che ¢ cau-
sato dalla forza centrifuga. Questa sensazione ve-
ramente unica viene chiamata « forza G » e provoca
una pressione laterale e verso il basso di cui il
pilota risente, al punto che gli occorre almeno
un giorno per riprendersi dopo la gara.

Possiamo dunque dire che 'attuale tendenza
consiste nel non aumentare gli HP del motore e
le velocita massime, ma piuttosto nello scendere
a una formula « universale », sui cinque litri, ac-
cettabile per i costruttori europei, con velocita
massime di circa 270 orari, considerate abbastan-
za soddisfacentli per rendere questo tipo di gara
interessante e competitivo per un maggior nume-
ro (i marche.

c.g.p.

GALEOTT]
stock
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pista californiana ed affidata a Mi-
ke Walsh, un ex detenuto ora In
liberta provvisoria, Certo, al box
non cerano 1 famosi fratells
Woods, della Nascar, ma per 54
modelli 40 soltanto si qualihca-
rono. La Chevelle del 1970 dei
detenuti ottenne il 30mo  posto,
ma in gara, dupﬂ due giri era In
decima posizione, e dopo due so-
ste per cattiva carburazione, rien-
trd in undicesima posizione. Com-
plessivamente la Chevelle compi
67 giri dei 77 prestabiliti, comun-
que in classifica fini al sedicesimo
posto.

Chi sono i piu famosi piloti del-
la categoria? E' difficile poter dire
con esattezza se Petty supera per
fama David Pearson o Bobby Al-
lison. Ma se facciamo eccezione
per questi tre, gli altri potrebbero
essere  elencati in questo modo:
Cale Yarborough, Bobby Isaac,
« Coo-Coo » Marlin, Cecil Gordon,
Charlie Glotzbach, Dick Brooks,
Joe Frasson, Dave Marcis, David
bisco ecc.

Ormal . _quasi tutti 1 Iptlot1 di
classe della NASCAR, guidano mo-
delli non pit vecchi di due anni.
Anche perché col nuovo regola-
mento delle « modificate » queste
nltime non possono essere piu vec-
chie del 1968 ¢ nuove del 1971.
Nuove leve, nuova linfa giunge
continuamente tra le file stock car.
Vengono da tutte le categorie. Dal-
la USAC: A.]. Foyt, Tony Betten-
hausen, Gary Bettenhausen, John-
ny Rutherford, Dick Simon ed ora
anche Geotge Fellmer che ha a¢
cantonato un po’ le altre categorie
per abbracciare fedelmente le stock
cars.

Follmer larvatamente lamentava
il sistema di gara attuato con le
Porsche Carrera e non esitava a
dire che la gara costata un milione
di doilari per organizzarla, ha fat-
to acqua perché mancavano i cam-
pioni della Formula uno. Roger
Penske ha detto che per I'anno
prossimo molte cose cambieranno
e piu europei saranno chiamati a
competere. Certo che se a Daytona’
ci fossero stati un Fittipaldi e Ickx,
un Merzario ed Andretti, la an,
non avrebbe disertato ma sarebbe
giunta numerosa come ha fatto per

la « 500 » stock,

Per completare questa breve ras:
segna, bisogna aggiungere che [@
stock car hanno delle sorelle, uf
tantino bufte, ma poderose e in
teressanti. Prendete dei modell
(Pinto, Gremlin, Chevelle ecc), 1@
gliete loro il muso, rinforzatel
con motori ben preparati, ridate I
ro un cofano aerodinamico o se ¥
aggrada di guisa diversa ed avré@
i « modified model » i modelii me
dificati. Questi ibridi pertanto S8
no capaci di sfiorare medie into
no 220 kmh, guidate da giovan
piloti che, mlzxandu con le « mi
dificate » passeranno domani nell
stock cars. |

Tra 1 modelli pit strani """
quelli di Tony Marino della !
rida, o la « Chevy powered » —1
STP con muso a razzo, o la *“

velle di Bob Path. .."mche la .

matex, che « spnnﬂ:nn?za » dUE e
delli, ha messo in gara due _
lin, una affidata al giované ¢
-IIEndrlck S

em

circondate da tubold®
anche intorno alla carr{}ﬂﬂﬂaf
con paraurti speciali che dovreDss

- ~n LrE
ro proteggere la macchina COEE
qualsiasi impatto. |

.
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| ragazzini, come al solito numerosi al Salone, seno rimasti

A Ginevra non poteva mancare lo svizzero Regazzoni, che abbiamo
incontrato nello stand Ferrari mentre posa con la Dino 308 Bertone

BlagE R B O R s s o B
F O fmeapw e

In qn’amhientqziune ecologica due gioielli del passato esposti a Ginevra. Si tratta di una Ceord, la
trazione anteriore USA 8 cilindri, del 1936, e della De Dion Buton bicilindrica 1200 del

m dalle macchine da corsa
esposte. A sinistra, eccone due sognare attorno all'Alfa tt12, a destra, scoprire i segreti Abarth

2000, novitd assoluta del Salone. Sotto, sempre ammirata la Sigma, la F.1 sicura di Pininfarina

aftascinati

g bl R

l.La differenza sostanzial

con certi sistemi in Itali

Gli svizzeri
rispettano
le spazio
per. I’ auto

GINEVRA - Se aveste provato a raggiungere a piedi, dal parcheggio
del « Patinoire » o dall’hotel, il Salone dell’Automobile camminando
in strada, sareste incorsi sicuramente in un richiamo fermo e gen-
tile di un poliziotto che invitava a lasciare lo spazio riservato alle
automobili ed a ripiegare sul competente marciapiedi. A Ginevra, ed
in tutta la Confederazione, l'automobile (forse perché non vi si
fabbrica) e sacra e invulnerabile, va rispettata e difesa. E ce n'e
proprio bisogno di qualcuno che oggi specialmente, la difenda e la
preservi dalle accuse e dai vituperi!

E’' diventata, 1’automobile, quasi all'improvviso ed in esclusiva, la
causa dell’inquinamento, il simbolo delle sciagure (non si dice pin
« governo ladro », ma « automobile ladra »), l'elemento squilibratore
della natura e del paesaggio, 'argomento-tablu dei salotti high-society,
I'antitodo sbagliato per la conservazione del genere umano. La data
del 14 marzo 1974 (giorno dell'inaugurazione del Salone) passera alla
storia: segna infatti l'inizio di un processo di definitiva riabilita-
zione dell’automeobile, del quale — non € un caso — si e fatta pro-
motrice la Svizzera con tanto di etichetta governativa.

Ginevra e cosl diventata una capitale dell’automaobile « honoris
causa ». Due giorni prima il consiglio federale elvetico si era for-
malmente pronunciato — seppure in via sperimentale fino al 3!
dicembre "5 — per il limite di velocitd autostradale portato a 130
kmh. proprio in concomitanza con l'apertura ufficiale del Salone.

- e i e S Sl Rl s N ol A k- W R

k' stata una decisione saggia e coraggiosa allo stesso tempo: coin.
cide, guarda caso, con la proposta dell’ente nazionale per la pre-
venzione degli incidenti (BPA) che poco piu di due mesi fa chiese
che venisse liberalizzata appunto da 100 a 130 kKmh. la velocita
sulle autosfrade. s

A Ginevra ho incontrato un vecchio docente universitario, ‘uno
studioso in economia e psicologia applicate alla societd: « Vedi — mi
fa non puoi immaginare quanti e qualli consensi si ¢ meritato
il Consiglio Federale: ¢ un provvedimento cosi popolare che testi-
monia della considerazione in cui sono tenuti qui gli automobilisti
di casa e quelli esteri, Certo da noi, non sarebbe ammissibile con. .
vocare un Consiglio dei Ministri proprio per decidere ’abolizione del
limite di velocita o il ricorso al tesseramento della benzina. E’' il
diverso modo di pensare, piit responsabile, pilt deciso dei governanti
Svizzeri: c'e da stabilire una regola, bene, decidiamola, senza indugi,
senza incertezze, senza compromessi, Per 'automobile, come per il
codice penale. In Italia, invece, si mena il cane per I’aia, in attesa di
chissa quale miracolo. Non si pretenderd mica che di punto in bian-
co si mettano a circolare automobili che sulle autostrade siano impe-
dite per natura a superare i 120 orari! E poi, qui in Svizzera, le
autostrade sono considerate un bene pubblico, che garantisce profitti
solo se viene sfruttato. E non lo era pilt con una velocith massima
di 100 kmh ».

Non resta che attendere un allineamento dell’Italia, proporzio-
nale alle decisioni prese dagli altri paesi. E' sempre auspicabile
che \mdﬂ_ In porto la proposta del sen. Cengherle, sottosegretario ai
Traspar‘tl. intesa ad abrogare il limite di velocitad sulle autostrade
(come € avvenuto in Germania, dove € solo consigliato). Un prov-
vedimento del genere produrrebbe anche, come conseguenza imme-
diata, il rilancio del mercato delle grosse cilindrate e delle sportive
assicurando il salario a migliaia di lavoratori del settore.

. " tomobile ad ogni costo. Novitd

I SIHdacatl assolute poche, soltanto due. La cof
reografia si & adeguata ai tempiy

- a1 timorl ed alle speranze; men@
SI oppongono sofisticata, pill pratica, e gli stands;
tettucce stradali ¢ anelli di velos

= cita, strisce zebrate e ombrellont

a rlnforzare da spiaggia, distributori di bens
zina (da nemesi!) e spaccati dif

telai, luci a tinta unita e mans

Ia «catena» nequins castigate.

11 Ha dominato il riscatto dell_

de“e m“-“FIAT « mini », L'atmostera & stata g8
gia ma non troppo. I costruttoris

piccoli e grandi si son fatti vedere

Quando il Salone ha aperto i prudentemente ottimisti. Peggmﬂr__

i F’ - s ‘ . - |, concor-

battenti. E’ come se fosse finito 3‘?51 non pud iﬂdqie. Tué:m e
un incubo. Un'altra esposizione l, sperano che 1l mer

clien:
« mondiale », per numero e qua-
lita dei partecipanti aveva preso
il via. Non c'é stata una defezione:
anche la Casa pit colpita dalla cri-
st petrolifera, e dagli annessi e
connessi, ha voluto essere presente
per non rompere il fronte dell’au-

ba con il tempo 1'Iva, che la .
tela si abitui a percorrere mENAs
chilometri con mille lire di SUPES
che l'automobile venga cgualmens
te amata anche senza centro S8
rico, che la sicurezza e 1'ﬂnt}5mu
incidano di meno nei costi di P

duzione, che gli impianti OPEEESS
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La Lancia Beta ha gia avuto la sua versione fuori-serie per merito dello stilista torinese Miche-

lotti. Caratteristica peculiare di questa vettura sono le quattro porte che si aprono ad ala di gabbiano

® Con la crisi automobilistica in atto in tutto il mondo, molto probabilmente
anche il salone di Ginevra capitola e diventera biennale. In guesto senso si &
espresso uno dei responsabili del Salone svizzero, il sig. Peyrot, che ha pre-
gato la stampa di difendere il Salone e l'automobile in generale per impedire

una crisi mondiale dei trasporti,

® Non c'era I'ISO motor Company a Ginevra. Molti interrogativi e illazioni
su una crisi dell’industria italiana di auto di lusso sono perd cadute gquando si
¢ saputa la vera ragione della defezione: il dr. Sala, impegnato in un « Safari
di vendite » nei paesi arabi, si era semplicemente dimenticato di mandare la
richiesta in tempo utile. Al suo ritorno in ItallLﬂ, quando se ne & ricordato,

¢ra ormai troppo tardi...

® [l Governo tedesco ¢ stato molto sollecito a liberalizzare la velocita auto-
stradale, dopo che una delegazione di dirigenti della Porsche e della BMW,
le due industrie che sono in piena crisi e che hanno ridotto fortemente le
vendite si ¢ recata al Bundenstag a far valere le proprie ragioni., Se i rappre-
sentanti della Ferrari, Maserati, Lamborghini, Alfa ecc... andassero a palazzo

Chigi che cosa succederebhbe?

® [a VW & in piena crisi, Anche essa come la FIAT sta rinnovando i1l con-
tratto di lavoro e 'aumento richiesto € sulla base del 26 per cento, Uno dei di-
rettori generali ha dichiarato che se le richieste dovessero passare ogni vettura
VW dovri aumentare dalle 200 alle 250 mila lire.

® Anche alla Mercedes si sta combattendo per un aumento del contratto di
lavoro. Le richieste si sono perd fermate al 14 per cento in piu dell’attuale sti-
pendio, ¢ sembra che la Casa tedesca sia ben disposta ad accettarle,

® Sul pedale dell’acceleratore del LEM, la vetturetta elettrica che il collega
Rogliatti ha fatto carrozzarc da Michelotti, ¢ stata impressa con dei chiodi,
una grossa « R », iniziale del cognome del progettista.

al massimo delle loro capacita, che
i sindacati chiedano diverso.

Frattanto, «chez Fiat» si ride
per non piangere, si fa cioé buon
viso ‘a cattiva sorte.., la media-
zione del Ministro del Lavoro Ber-

Idi ha obbligato, come sapete,
[amministratore ‘delegato Umber-
to Agnelli a fare quelle scottanti
dichiarazioni che denunciavano la
impossibilita da parte della Fiat di
accettare certe imposizioni. che co-
stano almeno 100 miliardi per il
74, cui vanno aggiunti i 70 mi-
liardi di deficit ufficiali lamentati
nel 73,

La flessione delle vendite della
Fiat in Italia ed all'estero aveva
Fﬂggiunm punte del 30 per cento
In gennaio, all'indomani pure de-
gli aumenti dei prezzi. Adesso la
Situazione & in fase di parziale re-
Cupero: si potrebbero produrre pit
126 e 127 che 130, ma i sindacati
non hanno ancora autorizzato in-

J } o

Il sogno degli inviati di AUTO-
SPRINT & la berlina che il co-
struttore svizzero Monteverdi ha
presentato a Ginevra. Vi ha in-
stallata, oltre alla televisione,
anche una macchina per scrive-
re elettrica. Solo che il prezzo
di tutto @ un po’ alto... 22 mi-
lioni, IVA compresa...

N\
Per la 127

quattroporte

ESAME

SV1ZZero

Sempre frequentato lo stand
della Fiat, che fra l'altro si
é riconfermata la piu forte
sul mercato svizzero. Da giu-
gno sara commercializzata in
Svizzera la 127 4 porte del-
la Seat, che costera 8300 fr.,
200 in meno della Fiat tre
porte. Si prevede che la 4
porte sara la vettura pili ven-
duta sul mercato svizzero
nella seconda meta del '74

oA

terscambi di mano d’opera tra una
linea di montaggio e laltra...
Allo stand dell’Alfa Romeo, Gi-
nevra chiama Roma. Sono giunte
ad una fase critica le pretrattative
bilaterali tra il solito Ministro Ber-
toldi ed i sindacati da una parte
¢ 'IRI dall’altra, mentre ad Arese
ne succedono di tutti i colori. La

disponibilita di wvetture consente
ancora sollecite consegne ¢ per

I’Alfa & un prezioso punto in suo
favore. Nella capitale il presidente
Guani, spalleggiato dal vertice-IRI
(Petrilli e Medugno), sta facendo
pressioni per lo sblocco del limite
di velocitda autostradale.

E’ un argomento questo che sta
molto a cuore anche all'ing. Sguaz-
zini, amministratore delegato della
Lancia. 11 successo della Beta cou-
pé ¢ infatti legato alla completa
(0 quasi) liberalizzazione delle au-
tostrade. Comunque le prenotazio-
ni non si susseguono come dovreb-

bero, ma stanno manifestando in-
dicativi sintomi di ripresa. [Una
certa ricercatezza dello stand-Lan-
cia (in linea con le tradizioni della
Casa) ¢ stata giustificata dagli stes-
si sindacati, consapevoli della fun-
zione pubblicitaria di un Salone
che pud significare la conservazio-
ne del posto di lavoro.

Nel mese di febbraio & miglio-
rata la situazione della Ferrari. In
artesa di tornare a vendere (come
una volta) in Italia ¢ negli altri
Paesi europei dove esisteva un li-
mite di velocita inconciliabile con
le prestazioni delle berlinette di
Maranello, 11 mercato s1 & sposta-
to chissa come in Medio Oriente,
specie nel Kuwait ed in Arabia
Saudita. Per la Innocenti, presente
soltanto con la Mini di Lambrate
al Salone, i problemi riguardano il
lancio della Regent, la cul consa-
crazione commerciale € stata sospe-
sa proprio nella prima fase del
regime di austerity,

Constatato nei vari Paesi

E’ il LIMITE

la maxi-causa

della CRISI

GINEVRA Round-up tra i grandi
paesi costruttori europei. Mr. David
Boole, responsabile della British Ley-
land International per i rapporti con
la stampa, dice che «In coincidenza con
le¢ due seitimane dl Salone le fabbri-
che inglesi riprenderanno finalmente
il ritmo produttivo sulla base di cin-
que giorni lavorativi la settimana..,
Che ne penso della nazionalizzazione
della Brithis Leyland? Sono convinto
(¢ non soltanto io) che a fare ed a
vendere automobhili sono di solito pre-
posti uomini capaci di farle e di ven-
derle. Il 1974 sara per nol un altro
anno difficile, anche a causa delle ri-
percussioni della congiuntura petroli-
fera: dovremmo produrre nell’anno
1.100,000 vetture, pari al 40% del mer-
cato, contro i1 1.1.700.000 (30%) del
'"73. Confidiamo molto nella flessione,
un crollo quasi, delle giapponesi Dat-
sun e Toyota, due macchine che danno
un gran fastidio a nol come agli altri
costruttorli ocecidentali. Stando almeno
al dati di dicembre e gennaio, le loro
perdite sfiorano il 70%. La Brithis Ley-
land non pud lamentarsi delle richie.
ste, sempre assai numerose, di Mini:
magari ne avessimo prodotte in pin
(e non purtroppo in meno) in questi
ultimi mesi. La domanda ¢ sostenuta
anche per le Allegro — le corrispon-
denti Regent in Italia — e per le Ma-
rina. Per le Jaguar, le Rover e le
Triumph non c’¢ da preoccuparsi, data
la loro esigua produzione: non € certo
il limite di velocita (che presto da noi
tormera ai 112 orari) a condizionarne
le vendite ».

L'industria tedesca riprende fiato con
I'introduzione della libera welocita sul-
le autostrade, proprio in coincidenza
con l'apertura del Salone di Ginevra!
Nella tradizionale conferenza stampa
della MERCEDES, al parco delle Eaux
Vives, & stata wvolutamente fatta un
po' di confusione sul bilancio '3 tra
produzione, vendite e fatturato. Si e
voluto che i wmali oscuri» della fab-
brica tedesca (e non soltanto i suoi)
facessero t{esto nella prospettiva di
tempi migliori.

Uno strumento
di progresso civile

Herr HEINZ SCHMIDT, membro del
comitato direttivo della Daimler Benz,
riprendendo i1 fema mproposto dalla
Revue Automobile (« L'offensiva gene-
rale confro l'automobile ») ha detto
che « nei diversi paesi e soprattutto in
(Germania sembra che gli ambienti po-
litici intendano perseguire la strate-
gia della condanna dell’automobile,
rendendola sempre piu cara e tassan-
dola ogni giorno di piu. Si dimentica
forse troppo presto che l'automobile
va considerata pure come uno stru-
mento di progresso civile, un traguardo
che non va sottovalutato o addirittura
annullato. Non dimentichiamo che an-
cora oggl I'automobile rappresenta per
milioni di persone dell’Europa dell’Est
un sogno che non & certo prossimo a
realizzarsi! Lo sviluppo economico ed
il benessere generale dipendono, a
questo punto dell’evoluzione (favore.
vole) dell'indusiria dell’automobile,
dall’accantonamento, il piu presto pos-
sibile ed il pia energicamente possibile,
di tutte le difficoltd e di tutti i proble-
mi che esistono nel settore economico
e che ¢l riguardano da vicino. E' ve-
ro per esempio che, come ha scritto
un giornale svizzero, il cittadino te-
desco attribuisce pia importanza al
limite di wvelocita (che non era stato
ancora annullato al momento della
conferenza-stampa - n.d.r.) che alla
congestione delle industrie o alla poli-
tica tedesca di Egon Bahr. Per me una
sola cosa & certa: il limite di veloecita
non si giustifica, allo stato attuale del-
le nostte conoscenze, che solo politi-
camente ¢ non pud essere imposto co-
me contributo determinante per la si-
curezza stradale. Questo limile, piu
che il rincaro della benzina, ¢ la causa
del regresso delle vendite fino ai livelll
minimi »,

Sono J330.000 infatti le vetture gia-
centi a febbraio nelle fabbriche tede-
sche. Da qui 1a deeisione di ridurre an-
cora in futuro gli orari di lavoro e di
sospendere la produzione di certe li-
nee di montaggio. Se Mercedes, BMW e
Opel non godono buona salute, Volks-

wagen “sta certo peggio, Di ricente ha
ritoccato i listini (+6%) nel tentativo
di far {fronte ai maggiori costi della
mano d'opera per la quale i sindacati
chiedono una rivalutazione dei salari
parli al 15%. Il futuro della fabbrica
di Wolisburg & incerto: in apri-
le sarebbero attuate altre notevoli
riduzioni di orario. E' addirittura in
forse la sopravvivenza (autonoma) del-
AUDI-NSU, la consociata della VOLKS-
WAGEN, dalla stessa leader del grup-
po VW: i modelli PASSAT e SCIROC.
C0 metteranno definitivamente K.QO. la
gamma Audi. La riconversione degli
impianti, predicata per adeguare la
produzione alla domanda del mercato,
& stata avviata dalla Mercedes, ma nel-
la maniera piu semplice. Negli stabi-
limenti di TUnterturkheim Ila quota-
parte delle vetture Diesel & stata por-
tata al 40%.

In Francia
ripresa di vendite

In FRANCIA le vendite sono calate
del 20% ma in gennaio e febbraio c'e
stata una ripresa. La situazione gene-
rale dell'industria d'oltralpe dipende
dalla composizione della gammma pro-
duttiva, fatta soprattutto di piccole e
medie cilindrate. La CITROEN, gia
dal mese di gennaio, ha deciso di au-
mentare da 1000 a 1200 la produzione
giornaliera di 2CV, Ami e Dyane che in
aprile toccheranno le 1500 unitd com-
plessivamente. CITROEN e PEUGEOT
stanno migliorando i rispettivi mer-
cati, mentre Renault non ha mai su-
bito sensibili wvariazioni. La CHRY.
SLER FRANCE risente di certe dif-
ficolth connesse con le wvendite delle
160, 180 e 2 litri.

La SVIZZERA, per molti versi con
siderata « grande paese non costrut-
tore », € un mercato dove tutte le mar-
che vogliono essere presenti. Per pre-
stigio, ma anche per convenienza. Gli
operatori annettono significativa im-
portanza alle vendite in territorio el.
vetico che talvolta riesce ad anticipare,
in senso positivo o negativo, una va-
riazione sull’intero mercato interna.
zionale. I primi dati dalle immatrico-
lazioni si rilevano piuttosto confortan-
ti per la FIAT che l'anno scorso ave-
va perduto il secondo posto tra gli
importatori ‘(figurava dopo Opel e
Ford): dopo i primi due mesi '74 & al
primo posto con 2.958 wvetture.

La chiave di questo successo € si
rappresentata dalla preferenza che la
clientela svizzera accorda alla Fiat
(specie 500, 126, 127 e 128) ma anche
alla disponibilith dl consistenti riser-
ve. 11 fatto poi che rispetto al febbraio
"13 la Fiat abbia immatricolato que-
st'anno solo 15 unita in meno & suf-
ficientemente indicativo 'di una ripresa
in atto che fa bene sperare (la Fiat
Suisse & tornata a vehdere 50 vetturs
il giorno!).

Anche I'ALFA ROMEO sta mettendo
a profitto l'invenduto di Arese e di Po-
migliano d'Arco: con quasi 900 imma.-
tricolazioni ha piu che raddoppiato i
dati di gennaio-febbraio '73. La LAN-
CIA, che solo dal maggio dell'anno
scorso ha una propria e funzionante
rete commerciale, ha incrementato di
oltre il 30% la sua presenza in Svizze-
ra. Nel settore delle grosse cilindrate
la FERRARI sta riconquistando la
posizione di primato di un tempo, i
suni elienti non sono per ora banchieri
e industriali svizzeri ma emiri e sceic-
chi di petrolifera memoria, Tra gli
importatori i soli che stanno ottenendo
(con gli italiani) qualche apprezzabile
successo sono la VOLKSWAGEN (ma
al danni della Audi-NSU), la PEU-
GEOT e la BMW.

Al Salone i bene informati hanno
preannunciato un rialzo dei prezzi sul
mercato svizzero, in rapporto — di-
cono — all’aumentato, almeno di fatto,
costo della vita. Il consiglio federale,
nella stessa riunione in cui ha ritoc-
cato il limite di velocita autostradale,
ha dovuto suo malgrado prﬂpderqrﬂftﬂ
della prima conseguenza di un infla.
zione che non ha risparmiato nemme:
no la Svizzera. Nel 1973 & stato accu
sato un deficit di 800 miliunil di fran-
chi (quasi 185 miliardi di lirel.

Lino Ceccarelli

s 3




Sport, austerita, servizi spe-
ciali: tre momenti cruciali del-
'ultima settimana televisiva
L’agonismo si affaccia dal vi-
deo con un servizio che «Drib-
bling », sabato 16, ha dedicato
a Giacomo Agostini «che lo
sport — come ha precisato
Nando Martellini nella pre-
sentazione — ha portato a ga-
reggiare sotto la bandiera del
Sol Levante., Certo non ces-
seremo per questo di amarlo,
di apprezzarlo. Lo sport, si
dice, non ha confini., Tutta-
via, il fatto, gqualche proble-
ma lo pone. Esaminiamo, su
questo argomento, questo pro-
filo inedito di Giacomo Ago-
stini ».

E' Poltronieri, l'autore del

commentatore il brillante An-
drea de Adamich.

Per noi, per 1 telespettato-
ri italiani, la RAI ha « genero-
samente » dedicato alla gara
esattamente un minuto e guin-
dici secondi di tempo che, se
non andiamo errati, costitui-
sce, per le corse di Formula 1
(sia pure non valide per il
Campionato) un autentico re-
cord!

Il clou della settimana, infi-
ne, doveva essere rappresen-
tato dalla prima puntata di
un ciclo dedicato al grandi
managers dell'industria ita-
liana. Di scena Gilovanni A-
enelli e la Fiat. Abbiamo det-
to « doveva » perché in realta
il servizio non ha risposto al-

Programmi dal 26 marzo al 1. aprile

SABATO 30 Secondo
Ore 19,00 - « Dribbling =, setti-
manale sportivo.

Domenica 21 Mazionale

Ore 21,45 - La domenica sporti-
va, cronache filmate e commenti.

TUTTI | GIORNI Mazionale
Ore 13,40 - (a] termine del Tele-
giornale) Sport.

Secondo

Ore 18,45 - Telegiornale sport (il
sabato. daopo « Dribbling »).

MERCOLEDI" 27
Ore 22,10 Mercoledi sport e
notizie -
SABATO 30

- Sabato sport,

noti-

DOMENICA 31
Ore 17,55 - Domenica sport

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva (parzialmente a colori).

LUNEDI" 1
Ore 19,45 - Obiettivo spor..

servizio che, mentre il filma-
to mostra da tutte le angola-
zioni la moto del Campione,
ne descrive le diverse parti e
tutta la complessa strumen-
tazione.

Domenica sera, le auto. An-
che per queste un breve, suc-
cinto filmato della gara svol-
tasi a Brands Hatch. Una ga-
ra che la Rai non ha ritenuto
opportuno trasmettere in di-
retta (nonostante l'offerta
pervenutale dall’Eurovisione),
cosa che invece ha fatto —
sia pure in differita per la
concomitanza di orario con
un servizio del Salone di Gd-
nevra — le TV svizzera che
ha avuto come abilissimo

ASROSTUDIO BORGHI

SABATO 130 Secondo progr.
Ore 11,35 - Auote & motor.

DOMENICA 31 Secondo progr.
Ore 12,00 - Anteprima sport,
Ore 17,00 - Domenica sport, ri-

sultati, cronache, interviste e va-
rieta.

LUNEDI" 1 Progr. nazionale
Ore B,00 - Lunedi sport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma

Ore 7,35 - Buon viaggio, notizia-
rio per gli automobilisti.

SABATO-DOMENICA

Proaramma nazionale

Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
{2,00 - 13,00 - 14,00 - 15,00
17.00 -, 19,00 - 21,00 - 22,30.

Secondo programma

Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
830 - 9,30 - 10,30 - 11,30

12,30 - 13,30 - 14,30 {req.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30,

le aspettative annunciate, pe-
raltro, da un comunicato RAI
che illustrava in maniera piut-
tosto diversa — e decisamente
pit1 valida — il contenuto del-
la trasmissione.

Gia 1l sottotitolo, « Chi non
consuma e perduto », non ha
avuto riscontro con la presen-
tazione dei fatti e del perso-
nagegio e, infine, tutto il ser-
vizio a parte qualche im-
magine interessante dal punto
di vista storico — e apparso
scialbo e privo di mordente.
Ma anche pieno di contraddi-
zioni, A un certo punto 1o
speaker dice testualmente:
« Agnelli durante la dittatura
sostenne il fascimo ottenendo

RIFIUTATA
la «diretta-

da B.HATCH

in cambio vantaggi economi-
ei e l]a nomina a senatore »
per sostenere, poche battute
dopo che «il rapporto tra il
fascismo e Agnelli e stato
complicato e ambiguo... il co-
stume dei gerarchi fascisti ur-
tava Agnelli profondamente e
in famiglia ne parlava con di-
SPrezzo... ».

Lo stesso Gianni Agnelli —
intervistato per illustrare la
fisura del nonno — ha dichia-
rato che «mal tollerava o sop-
portava un tipo di forte auto-
rita proveniente dall’alto...».

« Del resto Agnelli — prose-
gue lo speaker — aveva, pri-
ma del fascismo, assunto a
piu riprese posizioni non con-
formiste... Nel 32 Agnelli si
era convinto che la crisi po-
tesse essere superata solo au-
mentando i consumi, Le fab.
briche erano ferme perché la
gente non consumava (Come
suona attuale questo concet-
to! N.d.r.); lanecid una propo-
sta che fece scalpore in tutto
il mondo. Un accordo fra i
Paesi industriali per diminui-
re le ore di lavoro a parita di
salario riassorbendosi cosi la
disoccupazione... I metodi di
gestione della Fiat, in quel-
I’epoca, erano profondamente
influenzati dall’ottimismo pro-
duttivistico americano. Del re.
sto la Balilla, messa in pro-
duzione nel ’32, era ispirata
al famoso modello T con cui
la Ford conquisto, venti anni
prima il mercato americano...
la catena di montaggio, la
lavorazione di serie presup-
pongono consumi di massa
cioe salari crescenti. E’' la po-
litica che negli stessi anni per-
mettera a Roosevelt di salva.
re l'’economia americana ».

Crollata la dittatura la Fiat
pudo finalmente realizzare i
progetti inattuati. Si da il via
alla produzione e al conse-
guente consumo di massa. L'
automobile trova finalmente
la sua collocazione, 1 consumi
aumentano, la produzione au-
menta, i posti di lavoro au-
mentano. Ma, a questo punto
c¢'é ragionevolmente da chie-
dersi perche ora, in pieno re-
gime democratico si tentgAAi
tornare indietro. La TV non
sfiora questo scottante at-
luale argomento perché una
simile domanda esigerebbe
anche una risposta chiara e
precisa. Forse troppo chiara
e troppo precisa per la nostra
ambigua televisione.

« Agnelli mori nel dicembre
del '45 — conclude la speaker
—; aveva creato, con la Fiat,
la prima grande industria mo.
derna italiana. Industria che
avra un ruolo fondamentale
nella ripresa economica del
dopoguerra. Con Agnelli ini-
zia anche da noi l'era dell’or.-
ganizzazione tecnologica del

lavoro. L’era del manageri-
smo », Il servizio termina qui.
Gio' Luni

® Domenica 7 aprilé si svolgera a
LODRINO nello svizzero Canton Ti-
cino, il 5. SLALOM AUTOMOBILI-

STICO con validita per il campionato
nazionale di tutti i gruppi di vetture,
Sono previste oltre 200 1scrizioni.

@ 11 RALLY DEL MAROCCO, con-
fermato per le date 15-19 maggio,
sard uguale a quello del 1973. Le tap-
pe saranno infatti quattro: Rabat-Fez,
FezMarrakesh, Marrakesh!Marrakesh,
Marrakesh-Casablanca. Undiei 1 tratti
speciali,

® A RIO & stato annunciato il pro-
gramma per il nuovo autodromo, che
sorgerda dove c¢'¢ quello primitivo di
Barra da Rijuca, circa 15 km dalla
citta. I lavori sono gia cominciati e
si vorrebbe rendere il circuito agibile
per primo novembre.

PARNELLI F.1
quasi pronta

® Dall’America giunge notizia che la
F. 1 PARNELLI JONES ¢ a buon
punto. Si & notato 1'arrivo di un DFV
e di parecchic parti, Inoltre la squa-
dra si & messa in contatto con Tom
Wheatcroft, per trattare l'acquisto di
un furgone.

® 1| MARLBORO WORLD CHAM-
PIONSHIP TEAM patrocinera il 3.

Rally nazionale della Campania che
prendera il via alle ore 22,30 del 22

maggio da Piazza del Plebiscito a Na-
poli.

@ Pare che lo SCCA abbia avuio una
richiesta per copie dei regolamenti
CAN-AM 1975 da parte della Gulf
Racing Research e da Ken Tyrrell.

® Le sempre crescenti responsabilita
di Henry Liddon per il Rally Coppa
del Mondo hanno indotto la Peugeot
a cambiare il suo team per I'EAST

AFRICAN SAFARI, Liddon ha infat-
ti rinunciato a parteciparvi con Mas
kinen e sard sostituito da John Daven=
port, che intendeva fare la ricogni-
zione con Mikkola. Ora la fard Hagg"
bom. 3

® E' confermato che la JOHN PLA-
YER patrocinera le prime due garé
della serie Super Turismo della
BRSCC. La corsa di apertura si svols
gerd a Snetterton il giorno di Pa‘ilsqua'
poi il giorno successivo ce ne sara una
a Mallory Park.

Le notizie dal dirigibile

alla 24 ORE di LE MANS

LE MANS - L'enorme pubblico che sicuramente assistera anche quest’anno ealla
24 Ore di Le Mans, sara costantemente tenuto informato dell’andamento fle‘:llra
competizione per mezzo dei pannelli luminosi installati sulle fiancate del dirigr-
bile « EUROPA » della Goodyear. Lo ha comunicato mister Heat capo dei
servizi dell’aeronave che & in procinto di partire per un lungo viaggio ch% la
terra lontana dalla sua base di Settebagni, nei pressi di Roma, sino al prossimo
ottobre. L’Furopa ¢ stato infatti ingaggiato dagli organizzatori del *Campmr‘mtq
mondiale di calcio per svolgere un servizio di collegamento e di informazionti
per tutta la durata del torneo, ma nel frattempo si spostera a Le _Mﬂns dove,
come abbiamo detto, la sua opera sara particolarmente necessaria per una

pronta informazione del pubblico. Il dirigibile Goodyear, nell’occasione, rimarrd . %

in aria, sospeso g conveniente altezza sul teatro della gara dalle 16 del sabato

alle 16 della domenica., Via radio ricevera le informazioni sui tempi e sulle =

posizioni delle vetture dai cronometristi ¢ dalla direzione di corsa ¢, per mezzo
degl speciali meccanismi elettronici in dotazione all’acronave, nel tempo mas:
simo di due minuti 1i tradurra sui pannelli luminosi che saranno visibili a grande

distanza.

® Dopo l'annuncio della soppressione
della gara del campionato di F. 2 a
THRUXTON, ora gli organizzatori
hanno deciso che la corsa pgincipale
della giornata sara una per turismo
del campionato Castrol. In ogni modo
la soppressione della gara di F. 2 vale
soltanto per quest'anno e gli organiz-
zatori assicurano che 1'anno prossimo
si fara,

® Il pilota portoghese MARIO CA-
BRAL pilotera una nuova Chevron
B 26 in tutte le prove del campio-
nato marche due litri. La squadra
avra sede in Inghilterra, diretta dal-
I'ex capo meccanico di Frank Wil-
liams, Tony Fox, e si chiamera Gol-
den Scoprion (scorpione d’oro) Racing
Team. Di tanto in tanto coéquiper
di Cabral sara il pilota di wvetture
turismo Jose Teixeria da Silva.

® Quest'anno in ANGOLA c1 sara
di nuovo una serie di quattro gare
sport., Sono In programma a partire
dalla fine di luglio e 1 circuiti saran-

no guelli di Nova Lisboa, Benguela,
Luanda ¢ Vila do Conde.

Ritorna
HOBBS

@ E' ormai sicuro che DAVID
HOBBS gareggera in Inghilterra i
modo piuttosto regolare, per la primé
volta dopo il suo periodo con la Sus
tees T1S5. Continuera a correre Ppel
Hogan che, sparito Tunger dal teafl
Eagle, ha deciso di fare gareggiate
una sola vettura in America, mentie
ha mandato la Lola T330 in Inghil

terra appunto per Hobbs. Inoltre
McLaren ha annunciato che Hobbs sa

ra il suo secondo pilota a Indiands
polis ,con Johnny Rutherford.

@ Per motivi di sicurezza la gara @l
F. 2. in programma a ROUEN il 'j:
giugno, era compromessa, ma adesso

pare che i necessari lavori saranfis
svolti in tempo e che la corsa, NO&

di campionato, potrd svolgersi.

10070 ROBASSOMERO (TORINO)
VIA CRISTOFORO COLOMBO 2
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STOCCOLMA . « ALFASUD
agutomobile dell’anno 1974 per
la Scandinavia» € il verdetto,
unanime, emanato da una giu
ria di tecnici nominata dalle ri-
uiste specializzate Teknikens
Varld (Svezia), Teknikaa Mail-
maa (Finlandia) e Vi Menn
(Norvegia) dopo che le vettu-
re prescelte erano state sotto-
poste 'per ben quattro giorni a
severissimi  collaudi su strade
battute dal vento, su autostrade
sotto la ploggia e con neve, su
strade cittadine, e, dopo avere

attraversato immense foreste,
nelle lande ghiacciate della
Norvegia.

I1 verdetto finale dice che
« L’ALFASUD pud considerar-
si una vettura esclusiva prima
di tutto perché € una realizza-
zione tecnica d’avanguardia,
nella quale il costruttore ha
messo in pratica Desperienza
fatta con vetture sportive e da
corsa, ottenendone un’auto per
famiglia sicura e di facile ma-
nutenzione; poi perché essa di-
mostra che una vettura d’avan-
guardia puo essere posta in ven-
dita ad un prezzo non ecces-

81VO »,

N -/

® L. DEMPSTER DEVELOPMENTS
patrocina «Jdue F. 5000 in questa sta-
gione. Una, come si sa, ¢ quella che
usa Mike Wilds, ma la seconda e sta-
ta annunciata soltanto in questi gior-
ni ¢ pilota sara lan Tavlor, che de-
buttera a Silverstone il 7 aprile. L’an-
no scorso vinse il campionato Forward
Trust di F. 3 con la March del Baty
Group,

® Il circuiro di RIVERSIDE ha chie-
sto allo SCCA di cambiare la data
del suo round di F. 5000. La corsa
doveva svolgersi il 28 aprile ma &
stata  rimandata al 27 ortobre e
quesio vuole dire tre gare in un sol
giorno, dato che ¢ sara anche un
fﬂun{! della Can-Am oltre a una Cor-
s2 dei Campioni. C'¢ perd da dire che
la gara ‘Can-Am potrebbe anche non
svolgersi a Riverside, se durante 1'anno
4 serie non sembreri soddisfacente.

® [ McRAE GMI1 comprate da lan
Ward sono state ribattezzate Ward
KS1 e una prendera parte a tutto il
campionato Rothmans di F. 5000 affi-
data a Keith Holland., «KS» significa
Ken Stepney, dhe ha modificato le vet-
ture con strutture deformabili, Il no-
me McRae & praticamente sparito. Le
(GM2 si chiameranno lalon in Ame-
rica, ove saranno patrocinate dalla
Norris Industries e iscritte da Mec
Cormack per lo stesso McRae, Posey
e forse John Morton.

® 1l direttore corsa della Broadspeed,
ANDY ROUSE, vuole tornare alle
monoposto, cioé in F. 3, Si mise in
luce in Formula Ford un paio d'anni
fa, ma da allora ‘ha soltanto pgareg-
giato, con successo, nella turismo grup-
po 2. Il programma i partecipare
quest'anno al challenge turismo con
una Escort ¢ stato gbbandonato. Per
la F. 3 Rouse non ha ancora deciso
nulla per il telaio, ma il motore sara
preparato  dalla Broaspeed.

® Scmpre piu insistenti le voci circa
una potente nuova vettura da rally
della DATSUN e adesso parrébbe con-
fermata che almeno una di queste
macchine arrivera dal ‘Giappone ai
primi di maggio, S5i trattera di una
Violet 160] SSS, modello da poco

giunto sul mercato inglese.

® La GULF OIL CORPORATION
ha investito nel settore energetico, dal
1967 ad oggi, la somma di 4.000 mi-
liardi di lire ed ha intenzione di
spenderge altri 600 per la piena com-
mercializzazione dei reattori nucleari,
attivitd alla quale la Gulf ha dedicato
le migliori sue forze di ricerca.

® Il primo SITEV, esposizione in-
ternazionale dei fornitori dell’indu-
stria del veicolo destinato ai costrut-
tori, avra luogo al Palazzo delle Espo-
sizioni di Ginevra dal 17 al 21 mag-
gio 1974,

DOLOMITE
per F.3

® Corre voce che fra poco la nuova
F. 3 di due litri avrd un motore
BRITISH LEYLAND. Si tratta del
Dolomite Sprint di 1980 cc.

® Nel gennaio 1974 le esportazioni di
vettute ROLLS-ROYCE hanno supe-
rato tutti i primati dello stesso mese
di altri anni con oltre 900.000 ster-
line,

® [l prezzo della benzina & aumen-
tato anche in SPAGNA e si tratta del
secondo aumento in meno di un me-
se. Un litro di normale costa 210
lire, un litro di super 240.

® E' stata presentata in Brasile la
nuova ALFA 2300 prodotta e venduta
dalla « Fabrica nacional de motores »,
consaciata brasiliana dell’Alfa Romeo.
La cilindrata della vettura ¢ di 2310
ce, la potenza di 140 HP,

® Per far fronte all’alto prezzo della
benzina, Governo  francese ha de-
ciso che vengano messe in circolazione
a Parigi AUTOMORBILE ELETTRI-
CHE. E' stato anche precisato che
una trentina di tassi, che saranno co-
struiti dalla Renault, entreranno in
funzione nella capitale entro due anni.

® [| GOVERNO TEDESCO ha in

trodotto 1]l limite di veloeith « rac-
comandato » di 130 orari sulle auto-

strade. Sulle altre strade resta in
vigore il limite di 100 orari.

A

Continua 1l braccio di ferro tra

il GOVERNO USA e le Case auto

Il «cuscino»
rinviato al 77

NEW YORK - Da Washington € giunta la decisione « finale » con
la guale si ordina I'applicazione di « mezzi di sicurezza » In turre
le vetture a partire dai modelli del 1977 e la decisione ha ricevuto
Center For Auto Safety » ovvero il
Centro ‘per la Sicurezza delle Auto.

[l nuovo sistema di sicurezza consiste nel famoso congegno
che evita le cinture di sicurezza, poiché il sacco che si gonfia al
primo urto frontale o laterale ad una velocita minima di 30 miglia
domani ».

il plauso ed il consenso del «

¢ valutato come la « sicurezza del

La General Motor, una delle prime e pitu avanzate ditte, spe-
cializzate in questo sistema dispone di « sacchi » accessibili a 225
dollari che possono essere applicati nelle Cadillac ed Oldsmobile
a richiesta: nel 1974 ben 3000 acquirenti hanno fatto richiesta del

§3CCO antiurto.,

« Quando costruiremo in massa questo nuovo mezzo di sicurez-
za non crediamo che il suo prezzo scendera di molto, ha detto
un portavoce della G.M. ». Il medesimo portavoce ha tatto rile-
vare che la ditta non ritiene molto sicuro il sacco che, col tempo,
potrebbe non funzionare a dovere.

(Quando ['agenzia per la sicurezza impose alla Chrysler di :1;_:3'31:-
care tale sacco nelle macchine modello 1976, 1a Casa di Detroit citd
in Corte I'agenzia federale che perse la causa poiché le prove dimo-
strative a mezzo manichini non garantivano un risultato favorevole

al cento per cento.
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Motogen:
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il nuovissimo, sorprendente
prodotto che siaggiunge alla benzina per
la cura del motore. Motogen dissolve i
residui della camera di combustione, au-
menta compressione e potenza, diminui-

1’-----------------,‘

PIU’ PULITO.

IL “BUONO-BENZINA” CHE NON E’ PREVISTO

IN NESSUNA TESSERA.
TI DA’ UN RISPARMIO DEL 10% E IL MOTORE

sce | consumi di benzina fino al 10% e
oltre. Motogen: un “buono benzina' bre-
vettato in 22 paesi, sperimentato dal Po-
litecnico di Milano.

In tutti i migliori negozi di autoaccessori
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® La FORD ha venduto un numero
record di 3000 wvetture alle forze di
polizia britanniche durante il 1973,
ciogé circa meti del mercato totale.
Oltre 1’80 per cento delle settanta
formazioni britanniche wusa verture
Ford, oltre che furgoni e autocarri.
I modello pit venduto & stato la
berlina Escort,

RISPARMIA
davvero !

® [| « MINOR BENZ s, l'ingegnoso
dispositivo cconomizzatore ¢ stato og-
getto di un test, a Vallelunga. Una
Fiat 127, affidata ai giornalisti Piero
Tarufh e Sergio Ferraguti, & stata
fatta girare, con 10 litri di benzina
ogni volta, sul rtracciato corto del-
'autodromo romano. Il risultato mi-
gliore ¢ stato il seguente: la 127, sen-
za il dispositivo, ha percorso 138 km,
mentre con il « Minor 'Benz » ha mar-
ciato per 13 chilometri in pit, con
un consumo di un litro di carburan-
te per 19;1 chilometri, Un risparmio
di ben il 98 per cento! Ricordiamo
che il « Minor Benz », di facilissima
applicazione, & prodotto dalla societa
RIMEX, wvia di Villa Emiliani 10,
00197 Roma,

® Nella fabbrica ROVER della Bri-
tish Leyland, a Solihull, & stata co-
struita una nuova pista di collaudo.
Lunga oltre km 3, simula quasi tutte
le condizioni su strada che un veicolo
incontra,

donnassi,
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