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Tutti campioni

alla CORSA

dei CAMPIONI

DALLINVIATO

BRANDS HATCH - Un ragaz-
zino inglese, simpatico e len-
tigginoso, era in tribuna con
una vistosa maglia della Fer-
rari addosso, un cappelluccio
ornato di uno scudetto Ferra-
ri ed una bandiera Ferrari in
mano. Intento e concentrato,
seguiva l'andare della corsa,
e ad ogni passaggio di Lauda
e Regazzoni si sbracciava ed
urlava come un italiano. Poi,
il ragazzino, si € di colpo chi-
nato verso la balaustra, vi ha
appoggiato le braccia e chi-
nando il capo sulle braccia
non ha piu voluto guardare la
pista. Piangeva a singhiozzi,
l'inglesino, perché davanti alla
Ferrari di Lauda che stava
vincendo la corsa era andata
la Lotus di Ickx, fino a leri
beniamino anche lui del pic-
colo tifoso inglese, ma ades-
so rappresentante solo del ne-
ro diavolo che riusciva a to-
gliere al «suo» cavallino la
grossa soddisfazione del suc-
CeSsso.

Niki Lauda, che aveva domi-
nato questa corsa, non ce I'ha

ICKX

fatta ad arrivare primo al tra-
guardo, Lo avevamo visto piu
volte, da meta gara in poj,
alzare la mano destra a cer-
care di togliere dalla visiera
l'appannamento che la trop-
pa umidita ed il fiato caldo
facevano condensare davanti
ai suoi occhi. E quando ab-
biamo notato che Ickx gli si
avvicinava abbiamo pensato
che fosse proprio per questa
carenza di visibilita che lui
non riusciva pilt a mantenere
il distacco. Subito dopo, pe-
ro, Lauda aveva di nuovo stac-
cato Ickx e di parecchio, e in
un solo giro. Cosi, con la fine

della ' gara che si avvicinava, -

la vittoria era 11 a portata di
mano e diventava tangibile.
Invece la Ferrari ha rallenta-
to di colpo, perdendo il ritmo
bandanzoso che aveva impres-
80 a questa corsa infernale, e
Ickx 1'ha infilata, andandose-
ne in modo irresistibile.

La visiera appannata, si, ave-
va provocato la «fisarmonican
di meta gara, ma stavolta era
tutt’altra cosa. Ce lo ha detto
lui stesso, Lauda, incontrato
nel budello che a Brands
Hatch rappresenta la sala tra-
smissioni e che e costituito
da tre miserelle cabine tele-
foniche, dove Lauda era stato

portato Qai colleghi austriaci
della radio, per farlo parlare.

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

 al

Vincitore a sorpresa alla Corsa dei Campioni, Ickx ha aggiunto un'altra perla alla collana di vit-
torie della «vecchia» Lotus 72, ed un altro alloro alla sua fama di « superman » sotto la pioggia
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lla macchina di Lauda, & sta-
to certamente il pit deluso fra coloro che hanno assistito alla gara. Purtroppo, una leggera ava-
ria alla sospensione della B3 ha negate all'austriaco la soddisfazione di una vittoria meritata

so inglese, che vediamo inneggiare alla Ferrari davanti a

domenicaSPRINT

« La macchina si ¢ messa ad
ondulare di colpo, € non la te- .
nevo che a fatica, nelle curve
e sulle gobbe. Credevo che ci
fosse una gomma che se ne
andava, e invece abbiamo vi-
sto poi che era sparito uno
dei tamponi di fine corsa del-
la sospensione posteriore »,

Come sia potuto accadere,
un fatto del genere, non lo
sappiamo; possiamo solo im-
maginare che sia stato il fred-
do, ad irrigidire le .componen-
ti plastiche dei tamponi, al
punto da «cristallizzarne» uno
tanto da farlo diventare fra-
gile, Cosi si deve essere rot-
to nel subire i tanti colpi che
la pista di Brands Hatch in-
fligge, e si € staccato, facen-
do aumentare la corsa di quel-
la parte della sospensione e
quindi sbilanciarrdo la mac-
china.

La Ferrari ha perduto la
corsa per colpa di una cosa
del genere, che poteva capi-
tare soltanto a Brands Hatch
ed in una giornata che e stata
degna di un rally invernale.
La Ferrari non ha vinto que-
sta corsa, ma adesso sappia-

ha fatto piangere
questo inglesino ferrarista

mo che pud vincere, e abba-
stanza facilmente, anche per-
ché tra Lauda e Regazzoni ci
pare abbia — olire alle mac-
chine diventate davvero mol-
to buone — anche gli uomini
per ogni circostanza.

Se Colin Chapman, dispo-
nendo di una macchina sola,
ha scelto Ickx come pilota da
Brands Hatch, cioe da posto
umidissimo, ha compiuto una
scelta che ne esalta l'acume.
Alla Ferrari tuttavia adesso
sanno di poter disporre anche
in circostanze come queste
dell'uomo capace di andare
forte, acqua o non acqua. E
sanno soprattutto di avere del-
le macchine tornate ad esse-
re primattrici. La stizza per
la non vittoria di Brands
Hatch (una vittoria fa sempre
bene, come un Ramazzotti), e
certo attenuata da questa con-
statazione che, alla vigilia del
Gran Premio del Sud Africa
ed anche di quello di Spagna,
e consolante. E lo e anche
per noi, che dopo Argentina
e Brasile avevamo attirato la
attenzione sulla necessita di
ulteriore lavoro, prima di la-
sciarsi andare a facili otti-
mismi, Il lavoro & stato fat-

Franco Lini
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to, intenso e buono, ed 1 ri-
sultati sono adesso li che par-
lano. Migliori tempi nelle pro-
ve, in prima fila in gara. Quel
10 che ci vuole per risollevare
il morale italico, depresso non
soltanto nelle vicende spor:
tive.

Andremo a Kyalami con la
fondata speranza di assistere
ad una vittoria, che sia di Re-
gazzoni o di Lauda non impor-
ta. E non meravigliatevi di
questo nostro « shilanciamen-
to » nelle previsioni, anche se
sapete che di pronostici non
sorremmo farne mai. Il fatto
é che davvero adesso le Ferra-
ri sono tornate ad essere for-
tissime. '

Corsa dei Campioni, si chia-
ma questa di marzo di Brands
Hatch. E campioni sono stati
davvero coloro che la hanno
fatta vivere, perche oltre a

L™} 1

Lauda ed Ickx, che sono da
accomunare nell'elogio e nel-
la considerazione, vi e stato
anche Reutemann a meritare
di essere chiamato campione,
Partito velocissimo e stacca-
tosi da tutti, Reutemann era
davvero molto bravo e per
molti giri ha dato parecchio
da pensare a tutfi, compresi
gli allibratori incauti che nel-
le quotazioni lo avevano offer-
to a 14-1 come si trattasse di
una « Schiappa ».

Poi gli ha ceduto una gom-
ma ed ha dovuto farsi rias-
dovuto fare coloro che ave
vano le Firestone che sotto
la pioggia sono ora inferiori
sorbire, prima di finire fuori
strada rovinosamente per la
macchina. Perd ha avuto 1l
tempo di farsi valere e quindi
di acquisire il diritto di esse
re citato coi migliori.

Gli altri invece sono stati
battuti. Solo Fittipaldi € riu-

a Brands Hatch, @ sempre problematica p
migliora certo con la pioggia. Vediamo lo scatto di

domenicaSPRINT

scito a tenere per un poco il
ritmo dei primi, facendo tra
I'altro da « tampone » a Ickx
per parecchio, poi anche lui
ha dovuto cedere. Regazzoni
¢ andato meno bene del pre-
visto, e pare che avesse qual-
cosa che non andava nella ali-
mentazione, oltre che le tem-
perature bassissime. Revson

era buono, ma non irresisti-
bile e in ultima analisi & stato
Hailwood quello che ha, piu e
meglio, combattuto, nel grup-
petto del seguenti.

Tra i guali in assoluto la
palma spetta a Pescarolo, che
¢ ben piazzato ma che dob-
biamo considerare vincitore
della gara separata che hanno
alle Goodyear, anche se con
I'asciutto qui a Brands Hatch
vanno meglio.

Doveva essere una corsa
test, da farci capire davvero
come si presentano 1 valorl
per Kyalami. Le troppe de-

fezioni ce lo impediscong e
dobbiamo quindi rimandare
al 30 marzo la valutazione to-
tale. Per0 €& stata una corsa
che ci ha permesso di vedere
come la nostra Lella Lombar-
di, arrivata in tutta umilta e
modestia alle corse maggiorl
abbia le qualita fondamentali
di chi puo salire, che sono in-
nanzi futto la intelligenza e
poi la vera abilita..

I1 suo eccellente risultato
nella gara di sabato, gara di
esordio effettivo e senza espe
rienze preventive, ma soprat-
tutto il suo comportamento

domenica, sono stati ammire-
voli. In mancanza del « pic-
colo » Merzario, rimasto a ca-
sa per preparare meglio Kya-
lami, la « piccola» Lella ha
dato ai tifosi italiani il piace-
re di constatare che abbiamo
sempre gqualcuno capace di fa-
re qualcosa di buono.

S B

CORSA DE! CAMPIONI - Gara interna-
zionale di velocita per vetture di For-
mula 1 e di Formula 5000. Circuito di
Brands Hatch (Inghilterra), di 4260 metri.
40 giri pari a 170,400 chilometri. 17
marzo 1974

LA CLASSIFICA

1. Jacky Ickx (Lotus-JPS 72} in 1.03'
37"'6, alla media di 160,870 kmh; 2)
Lauda [Ferrari B3) 1.03'39''1; 3. Fittipaldi
[(Texaco-Marlboro-McLaren M23) 1.03'55"
e 9; 4. Hailwood (McLaren-Yardley M 23)
1.04'56"'5; 5. Regazzoni (Ferrari B3) 1
ora 05’041, 6. Revson (Shadow DN3) a
1 giro; 7 Pescarolo (BRM P 160 E) a
2 giri; 8. Ashley {Lola T 330/332) a 2
giri, primo della F 5000; 9. Thompson
(Chevron B 24) a .2 giri; 10. Gethin
(Chevron B 2B8) a 3 qgiri; 11. Santo (Lola
8 330) a 3 giri: 12. Robarts (Brabham
BT44) a 4 giri

Sequono classificati, ma non arrivati al
traguardo: ~

13. Hulme [Texaco-Marlboro); 14. Dean
(Chevron B 24): 15. Lombardi (Lola
T330/332), 16. Hill {Lola-Embassy T 370);
17 Hunt (Hesketh); 18. Magee {Lola T
330): 19. Pilette (Chevron B 28); 20
Wilds (March T745).

Giri piu veloci: lckx (Lotus-JPS) 1°33"'8.
media 165.440: Gethin [Chevron 5000
B28) 1'37' 4. media 157.150 kmh.
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l'inclinazione della pista, e |'aderenza non
Reutemann, che dalla seconda fila passa in testa

75 miliopi
di lavori

a B. HATCH

Brands Hatch - Grossa sorpresa
per chi arriva a Brands Hatch.
Hanno finalmente rifatto la par-
te dei box, allargando la pista di
decelerazione e costruendo una
nuova ala di box in Mmodo da
permettere anche a tante mac-
chine di avere spazio ed atirez-
zatura. Specialmente per le gare
di durata cio sara accolto con
un benvenuto da tutti. Con que-
sti lavori ne sono stati fatti altri
per un totale di 50.000 sterlin®
(75 milioni di lire) comprenden-
ti sistemazioni di sicurezza della
pista che adesso risponde gquasi
del tutto alle norme ufficiali.
La spiacevole sorpresa del tem-
po ha ovviamente provocato la
gTan corsa verso le gomme da
piogeia, e cosi si @ potuto vede:

BRANDS HATCH - Jacky Ickx ha pilotato nella sua miglior forma

smagliante, per vincere

la Corsa dei Campioni con stretto mar-

gine su Niki Lauda, che ha condotto per quasi tutta la gara e
avrebbe forse potuto conservare il comando fino alla conclusione,

non fosse stato ‘per un guasto « minore» (il

tampone dell'am-

mortizzatore) che 1'ha fatto apparire perfino ingenuo nel sorpasso
decisivo! Fittipaldi ha dovuto accontentarsi di un distaccato terzo
posto; sulla pista bagnata Emerson non aveva modo di ribattere
alla potenza della Ferrari e alla tenuta di strada della vecchia JPS.

Il secondo giorno di

prove e risultato appassionante quasi quan

to una corsa, mentre le altre squadre tentavano di staccare le Fer-
rari dalla prima fila. Hunt finiva per riuscirci. Una vettura ha ri
nunciato alla gara presto, il giorno della corsa stessa, quando du-
rante prove non cronometrate Mass e finito con una ruota della
sua ‘Surtees sull’erba, vicino alla strada che porta ai boxes: la
parte posteriore della vettura ha sbandato lateralmente e ha urtato
la barriera, facendo rompere la sospensione posteriore di destra.
Dopo Surtees ha deciso di ritirare la vettura. Fra gli altri che
hanno rinunciato Jarier, von Opel, Schuppan, Edwards, Redman
e Holland. Pil importante, da un punto di vista generale, durante
le corse precedenti era cominciata a cadere la ploggia,

Fra gli altri, anche Hunt aveva gia defto che l'ultima cosa che

desiderava era gareggiare su pista bagnata, dato che in tali con-

dizioni la maneggevolezga della sua veftura non dava garanzie.
Neanche Lella Lombardi poteva pensare con piacere a simile eve-
nienza, perché aveva gia chiarito la sua antipatia per il bagnato

durante le prime prove

(i1 direttore di squadra, Epstein, aveva

deciso di non farla partecipare alle prime prove non cronometrate
al maitino, dicendole di riposarsi bene e di prepararsi mentalmente
prima di scendere a gareggiare per la prima volta tra le F. 1.

Quando le velture sono apparse non pioveva quasi piu, ma natu-
ralmente la pista era molto bagnata, per cul sono stati concessi tre
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Clay Regazzonl
| (Ferrari 312 B3)
1216

1°23"'0
Emerson Fittipaldi
(Texaco-Marlboro M23)

John Nicholann
(Lyncar-Ford)
126 8

e st
Guy Edwards
(Lola-Embassy T370)
Jo L

17363
Jean-Pierre Jarier
(Shadow-Ford)
1371

1'39"'0
Keith Helland
(Chevron B 24) .
1397

144 '8
Lella Loambardi
(Lola T 330 332)
" R
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re come le Goodyear fossero le
migliori. Si & anche potuto vede-
re come le Ferrari sono davvero
molto migliorate, tanto da esse-
re considerate le maechines piu
in alto nella scala dei rendimenti
e non soltanto su percorsi ve-
locl.

Furtroppo, se c'e stato il con-
fronto con parecchi non ha po-
tuto esserci il confronto totale,
perché a questa gara mancavano
parecchie squadre a cominciare
dalla Lotus che non ha portato
le macchine nuove. So0lo una
avecchian T2 affidata a Ickx pro-
babilmente per la tipica preveg.
genza di Chapman che ha subodo-
rato il cattivo tempo... Niente
Tyrrell, alle prese coi problemi
di- costruzione arretrati, niente
March, niente BRM nuova, ma
solo una vecchia per Pescarolo.

Non si e vista nemmeno la
Amon che pure doveva esserci,
ma il sempre sfortunatissimo
Chris ha dovuto rinunciare per-
ché il giorno prima, in prova a
Goodwood, ha avufo una bella
emaozicne per la perdita di una
ruota che gli ha procurato una
uscita di strada ed il danneggla-

Cosi (in 29) al wia

James Hunt
(Hesketh-Ford)

Carlos Heutemann
(Brabham BT 44)

Henri Pescarolo
(BRM P 160 E)

$ /2372 1'23"'1
Jochen Mass Mike Hallwood
(Surtees-Fina TS16) | [Yardley-McLaren M23)
123 3 12372
Denis Hulme Peter Revson
TT-!u':lnn-I:l.-!ﬂf'[Hlmn nM23) {'ﬂhﬂﬁ?'ﬁmﬂ
Graham Hill Jacky lckx
(Lola-Embassy T370) (Lotus-JPS 72)
1'24''6 1242

Richard Robarts
(Brabham BT44)

Peter Gethin
(Chevron B 28)

Brian Rediman
(Lola T 332)

Vern Schuppan
(Lola T 332)

Steve Thompson
(Chevron B24)

Tony Dean
[Chevron B 24)

Taddy Pilette
(Chevron B 28)

Damien Magee
(Lola T 330)

A

1721"'5
Miki Lauda

(Ferrari 312 B3)
1’221

1’26 °0
Rikki Ven Opel
(Ensign-Ford MNO02)
1270

1357
lan Ashley
(Lola T 330/332)
1360

136 'H
Clive Santo
(Lola T 332)
1°'37"'8

17381
Mike Wilds
(March T745)
1'40°'5

mento della parte anteriore della
vettura, In compenso presente la
nuova Lyncar affidata a Nichol-
son, pilota giovane come e gio-
vane la maechina, che e tradi-
zionale e senza Svolazzi tecnici.
S1 e rivista anche la Ensign ri-
fatta, cambiata parecchio nella
forma ma non nella sostanza per:
ché resta estremamente difficile
da guidare, e Von Opel non ha
potuto trarne molto. Non e ve-
nuta nemmeno la Iso di Merza-
rio, perché stanno lavorando so:
ao a finire le novita in vista del
Sud Africa Cosi campo ristret-
tc, pur se gualcosa di interessan-
te c'era lo stesso da vedere.
Come abblamo detto, la cosa
piun importante era il collaudo
delle modifiche alle Ferrari, pero

c'era anche Jarier con la nuova

Shadow mal guidata. Eppol la
verifica di tutti nelle piu difteren.:
ti condizioni. 1 tempi del vener-
di sono stati quello che sono
stati, date le condizioni,
Grossa impressione per la pre-
stazione di Lauda, e qualche de-
lusione. Da segnalare che Reute-
mann ha girato molto poco per
la rottura della barra stabilizza-
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I’ _qltalena

(e I’ ecatombe)
nel diluvio

- LAUDA
- sempre 1

infilato
per un

trice posteriore e che sul finire
delle prove una manovra di Ro-
barts ha provocato la uscita di
strada della Surtees di Mass,
adesso dipinta coi nuovi colori
della Ban e Olufsen, casa produt-
trice dei migliori sistemi di ri-
produzione stereofonica che esi-
stano.

Le Formula 5000 ammesse alla
corsa in promiscuitd, hanno do-
vuto qualificarsi il venerdi, e co-
si si € potuto vedere poco delle
reali possibilita di ognuno percheé
anche per loro hanno giocato i
fattori esterni. Il guaio e stato
che questi tempi hanno determi-
nato la partecipazione alla corsa
di domenica e per poco lLella
Lombardi restava esclusa perché
girare per la prima volta a Bran-
ds Hatch con un bestione del
genere era cosa gia difficile di
per se stessa. Comunque i,
tutto e andato bene?nq =

Il sabato hanno provato solo
le Formula Uno, ai fini della qua-
lificazione e cosi gli scarti sono
statl rilevanti. Ci si attendeva
che le Ferrari ripetessero le
belle prestazioni del venerdl ed

oiri « esplorativi ». All'abbassarsi della bandiera, Reutemann ha
fatto una partenza brillante dalla onda fila, saettando olire Regaz-
zoni per portarsi al comando. Figfi%aldi ¢ stato per un breve mo-
mento secondo, davanti a Lauda, Ickx, ni e Hunt. Al ter-
mine del primo giro Lauda & passato all’interno, nei confronti di
Fittipaldi, alla curva del Paddock mentre Hailwood superava Hunt
per portarsi al sesto posto e Gethin occupava il nono, capeggiando
le vetture di F. 5000. In quel secondo giro Hunt ha fatto un lesta-
coda alla forcella ed & arretrato fino a dove si trovava Nicholson,
mentre Lauda sferrava il suc primo vero attacco a Reutemann.
Revson cominciava a sua volta ad attaccare Hailwood e Lella Lom-
bardi procedeva in modo piuttosto incerto, in ultima posizione.
Gethin, intanto, si staccava rapidamente da Pescarolo.

Mentre Reutemann continuava a tenere a bada Lauda, Hailwood
e Revson sembravano 'decisi a strappare la quinta posizione a Re-
gazzoni. Ickx stava incollato a Fittipaldi, mentire tuilti e due tenta-
vano di non perdere di vista Lauda. Al quinto giro, Lella Lom-
bardi ha avuta la sua prima esperienza di vetture di grand prix che
la superavano sfrecciando, dato che, triste a dirsi, & stata dop-
piata per la prima di tante volte. Triste debutto anche per la
Hesketh, dopo le promesse in prova: Hunt 8i & ridotto a sferrare
deboli attacchi alla Chevron F. 5000 di Thompson. *

Un'altra vettura poco brillante era la Lynecar (é stata di propo-
sito fatta in modo molto semplice e, in fogdo, segue la linea della
Lyncar di Formula Atlantic). Mentre i leaders la doppiavano al nono
eiro, Lauda ha visto la buona occasione e ha cominciato subito a
stacecarsi da Reutemann. Gethin & andato al box, ove € stata cam-
biata una ruota, fatto che gli & costato qualsiasi possibilita di vin-
cere tra le F. 5000. Il nuovo leader di questa formula, Dean, si &
trovato coinvolto in una battaglia con Graham Hill per la decima
posizione, ma Graham & ben presto arrivato al box lamentandosi
della maneggevolezza della vettura. Si @ tolto una barra antirollio,
ma poco dopo Hill & tornato per farla rimontare. Comunue, la sua

che & uscito di strada danneg-
giando la parte anteriore della
Shadow. Potevano forse riparar-
la ma hanno preferito farlo con

infatti € accaduto, ma Hunt ha
provocato la grossa sorpresa con
un termdpo eccezionale che mnessu-
no e stato capace di eguagliare.

Sopra, il trio dei protagonisti della « Race of Champion »: sono Lauda, Fit-
tipaldi ed Ickx, che & risalito in maniera incredibile dalle retrovie per at-
taccare i primi. Dopo essere stato superato, Fittipaldi reagira ma una sbhan-
data lo calmera. A sinistra, I'arrivo vittorioso di Ickx sulla vecchia JPS '72

Nemmeno Regazzoni che era sca-
tenato, al limite sempre (tanto
che ha anche fatto un paio di
testa-coda).

Insieme con Hunt hanno fatto
sensazione Reutemann che é su-
bito dopo le Ferrari nei tempi e
poi Pescarolo che con la vecchia
BRM é stato superlativo ottenen-
do il quinto tempo.

Il tempo di 1'21"6 di Regazzo-
ni, che era gia molto buono, €
stato portato a 121”5 da Hunt,
che ha cosi dimostrato come 1la
nuova Hesketh sia 1a macchina
che Lord Alexander sperava, Ov-
viamente il pittoresco e rTumo-
roso clan di Hesketh e andato
subito in effervescenza.

Eccellente il tempo di Reute-
mann subito dietro L.auda, ma
che lui fosse forte e la macchina
buona lo si sapeva. Sorprenden-
te per parecchi quello di Pesca-
rolo, che troppi dimenticano co-
me uomo.

Eliminato praticamente Jarier

calma per essere sicuri di avere
l1a macchina in Sud Africa e co-
si Jarier @ rimasto a piedi, Fitti-
paldi ha avuto gqualche problema
coi freni che avevano aria nelle
canalizzazioni e cosi ha perduto
molto tempo senza potersi ac-
corgere che aveva dei rapporti
troppo lunghi. I1 che spiega il
suo tempo, almeno in parte. Alla
fine delle prove ancora una €mo-
zione per Mass, stavolta per col-
pa sua (lo ammette lui stesso)
in quanto per cercare una traiet-
toria meno a saltelloni ha stretto
troppo alla corda mettendo due
ruote sul {ferreno bagnato. La
slittata lo0 ha mandato contro un
guard-rail e cosl la macchina &
rimasta danneggiata. La ripara-
zione era possibile ma Surtees ha
preferito non farla anche perché
ha pochi di ricambio e vuo-
le tenerli per il Sud Africa.

Cosi anche Mass ¢ rimasto fuo-
ri /dalla gara. £l

| B. HATCH anche 5000

Lola sembrava pill maneggevole della Hesketh, che ondeggiava qua
e ia sulla pista.

Al decimo giro Lauda aveva un vantaggio di 3" e Hailwood era a
fianco di Regazzoni (ah, Lella Lombardi ha superato Magee, per cui
non ha fatto una bruttissima figura). Lauda ha doppiato Hunt dopo
soli dodici giri. Invece di superare Regazzoni, Hailwood € stalo su-
perato da Revson e intanto Reutemann si era avvicinato a Lauda,
ma si & trattato dell'ultimo sforzo di Carlos, infatti al quattordi-
cesimo giro Fittipaldi ega secondo e Ickx terzo. Alla tornata suc-
cessiva Ickx ha fatto a brillante manovra all’esterno, nei con-
fronti di Fittipaldi, nella difficile curva del Paddock, e si € buttato
all'inseguimento di Lauda. Hailwood ha superato Revson, poi, con
abile mossa, ha strappato il quinto posto a Regazzoni e Revson ha
preso ad attaccare la Ferrari.

Hulme, che non si sente mai molto felice a Brands Hatch, e mai
molto felice quando piove, @ andato al box per cambiare la visiera.
Poiché non ce n'era una di ricambio, ¢ tornato in pista, ha coperto
un giro lentamente, quindi € tornato al box sempre in cerca di una
visiera. Un altro neo-zelandese era Nicholson, quasi patetico, e viene
fatto di dubitare che si possa rivederlo spesso in F. 1, se le sue
prestazioni in questa corsa sono un indice delle sue capacita.

Il varco fra Lauda e Ickx si ampliava e diminuiva; a mano a
mano che i due doppiavano vetture pilil lente. Al diciannovesimo
giro Reutemann & uscito drammaticamente di gara. « Frenava troppo
anteriormente, i freni si sono bloccati e ho avutio grossi danni»
ha poi detto. Diceva il vero, visto che il muso della Brabham e
finito contro la barriera alla forcella. Nel contraccolpo ha accusato
un forte dolore alla spalla. A meta gara Lauda aveva un vantaggio
di 3" e poco dopo Pescarolo, che procedeva regolare al settimo posto,
& stato doppiato dalla Ferrari di testa. Due tornate piu tardi Hunt e
Robarts si sono toecati, alla curva Clearways. Nessun serio inci-
dente, perd entrambi sono andati al box ove la Hesketh e stata

A sinistra, ecco Carlos e la sua Brabham in testa alla prima curva. Lo seguono Fit-
tipaldi, Regazzoni (semicoperto) e Lauda. Per l'argentino la corsa é finita al 19. giro
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ritirata (anche se il danno al muso era minimo) mentre la Brabham
ripartiva, dopo un’ispezione. Hunt ha detto: « E' andata come aveva-
mo previsto che andasse, se fosse piovuto ». Dell'incidente, ha detto:
« Mi ha fatto segno di passare, poi ha girato proprio davanti a me ».

Intanto Fittipaldi era arrivato a 1” e mezzo da Ickx. Ha perd
preso larga la forcella e due ruote sono finite sull’erba, ma si e
ripreso in modo brillante. Da quel momento, € sembrato perd ac-
contentarsi di garantirsi il terzo posto. ‘Al ventisettesimo giro
aveva un vantaggio di oltre 5’ per la prima volta, ma Ickx non
mollava. Si & avvicinato fino a ridurre il distacco a 3", poi a 2",
mentre Lauda era ritardato da Robarts (che stava doppiando). Al
trentesimo giro il vantaggio del leader era di meno di 1”.

Abbiamo pensato che Niki stesse guidando con prudenza e che
avesse la situazione in mano, ma soltanto lui sapeva che la ma-
negeevolezza era assimetrica, perché si era rotto il e della
sospensione anteriore di destra. Dopo & stato inoltre un poco attar-
dato da Graham Hill e ormai Ickx attaccava, per occupare la posi-
zione di comando. Dando ioni fantastiche, il belga € pas-
sato all’esterno, alla curva del Paddock, € nel giro successivo si €
creato un vantaggio di 1”. Poi i due piloti di testa hanno raggiunto
Revsori, che era molto riluttante a farsi doppiare. Quando lo hanno
perd superato, Ickx si & staccato da Lauda, iniziando l'ultimo giro
con un vantaggio di poco meno di 2”. Lauda nell’'ultima tornata ha
rosicchiato soltanto una frazione di quel distacco, sicché la « vec-
chia» JPS si & aggiudicata un’altra vittoria.

Inaspettato vincitore fra le F. 5000, Ashley. Fino al trentanovesimo
giro aveva condotto Dean, che ha poi urtato la barriera alla forcella.
Ashley ce 'ha fatta a malapena a superare lentamente il traguardo,
perché nell’ultimo giro si era rotto il tubo del freno quando la wet-
tura era finita sull’erba. 3

David Hodges
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Che corsa, ragazzi!

viver la gara molto di pin di quanto abbia potuio uno speitatore pagante,
al circuito, In piu, abbiamo potuto seguire non solo quello che face-
vano i primi, ma anche chi li seguiva, con un dosaggio d'immagini perfetto.

Ho vissuto la gara commentandola in diretta man wmano che arri-
vavano le immagini e penso di essermi perfino emozionato in alcune
fasi pite importanti. Innanzitutto rendiamo lonor delle armi a Lauda,
che si é arreso a quattro giri dalla fine ad uno scatenato Ickx, ma la
sua ¢ stata una resa nobile ad un'avversario meritevole.

Ma andiamo con ordine, anche perché l'aver seguito centimetro per
centimelro i varl avvenimenti mi ba permesso di giudicare i diversi ﬁzt—
tori che non possono essere stati seguiti dai presenti sul campo di gara.

BRANDS HATCH in TV I

b

e

£ &ata certamente la pitr bella gara di F. 1 cui abbia mai avuto
occasione di assistere (direttamente in pista o in TV). Quaranta giri di
Brands Hatch durante i quali ¢ avvenuto di tutto e che permetterebbero
di scrivere un vero manuale sull’automobilismo sportivo. Una gara clas-
sica da un lato per gli schemi secondo cui si & svolta, tanto bella da
sembrare quasi costruita artificiosamente per gli spettatori. Ho avuto
la possibiltta di fare il commento per la televisione svizzera, tn coppia
con Paolo Foletti, titolare delle telecronache automobilistiche dal Canton
Ticino.

L'eccezionale schievamento di telecamere predisposto dagli inglesi
e la professionalita dei cameramen ha permesso ai telespettatori di

Nella curva dopo Il

Druids vediamo Regazzonl davanti a Hallwood e

orghieri temeva
il «tamponamento»

BRANDS HATCH - La nuova Amon non si
@ vista alla Corsa del Campioni, per-
ché non tutto va bene. Nella maggioran-
za | problemi presentati dalla nuova vet-
tura riguardano la parte anteriore, ove
a Goodwood, in principio della setti-
mana sl era rotto un alberino del fre-
no ¢ lo sfortunatissimo ha perso una ruo-
ta. Comungue, a quanto pare tutto Il
progetto & sovrastato da gual finanziari,
non essendoci come si sa un patroci-
natore. Corre voce che attualmente al-
cuni fornitori siano riluttanti a fornire
parti ad Amon.

sempre stando alle voci (e sono tan-
te) noie anche per la nuova JPS, perd so-
no soltanto vocl e nulla piu. Per esempio
I'alberino del freno non si & rotto: a
Jarama si & rotto un disco (la Lotus
non ha mai avuto guasti del genera,
dopo quelli di Miles in Austria). La
JPS/10 ha la friziene normale soltanto
poer Il ritardo della consegna delle parti.

Mass & apparso con la Surtees, visto
che Pace andava direttamente dal Bra-
sile in Sud Africa per le prove che
iniziano giovedi. Jochen ha ispezionato
ufficialmente la pista, in rappresentan-
za dei piloti, e ha detto: « Se fosse gual-
siasi altro paese. e non !'Inghilterra,
non gareggeresmmo su questo circuito, »

Anche Reutemann non era completa-
mente soddisfatto. Nella prima sessione
di prove ha trascorso parecchio tempo
al parco macchine, dicendo che sul
bagnato la Brabham non gl place. « Se
il tempo non cambia, proverd con que-
sta» ha detto, battendo un colpetto
sulla sua Mercedes. A suo tempo & sce-
S0 in pista, perd gll & subito stata
sventolata la bandiera nera perché aveva
una barra mezza staccata. Sull'asciutto
ha avuto misteriosl guai all'impianto
elettrico

Anche alla MclLaren non tutto filava
liscio. Fittipaldl ha detto: « 1l primo
problema riguarda |'aria nel eircuito
idraulico dei freni, sicché quando schiac-

cio il pedale sembra mollicclo, non
scattante. (durante le prove | freni sono
statl in parte spurgati). | rapporti sono
sbagliati. In corsa, con rapporti giusti,
posso guadagnare 0''7. Abbiamo pol pro-
blemi di pneumatici e penso che |'unico
motivo per cui le Ferrari sono piu ve-
loci, con gli stessi pneumatici, dipenda
dalla miglior coppia del motorl, Abbia-
mo deciso di provare di segnare giri
veloci, invece di mettere a punto la
vettura. Secondo me, avremmo dovuto
dedicare molto pii tempo alla messa
a punto. » Quando gll hanno chiesto che
problemi ci fossero, il progettista della
MclLaren, Gordon Coppuck, si & limi-
tato a dire: = Soltanto uno, che si chia-
ma Ferrari. » Fra parentes|, Maria Hele-
na non accompagnava Il marito con evi-
dente placere di Emerson, dato che la
moglie attende un bambino per il mese
di luglio.

E' stato placevole scoprire che For-
ghieri non & arrivato a Brands Hatch
come se fosse un luogo da evitare, ma
pluttosto giudicando Il circuito una sfida
alla sua abilith, « CiI sono tanti proble-
mi, Iimpliciti nella messa a punto di
una vettura » ha detto. Ha poi ammesso
che era preoccupato all'ldea che la mac-
china tocchl sotto. « Perché la parte
piu bassa che si consumerd per prima
saranno | tubl di scarico». C'& statn
qualche piceolo cambiamento nelle so-
spensioni delle Ferrarl e Forghlerl ha
detto di credere che | motorl avrebbero
potuto erogare un poco piu di potenza
{altre squadre sarebbero state dello
atesso parere). A volte Regazzoni dava
1I'impressione dl pilotare al limite
delle proprie capacith, come dimo-
strano forse due testa-coda, perd ha
detto: « Andavo troppo veloce, con pneu-
maticl nuovl ». Il fatto & successo alla
fine delle prove, quando era chiaro che
Hunt rappresentave una sfida.

d. h.

...........
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Revson

Pista bagnatissima e guizzo
di Reutemann dalla seconda
fila insieme a Fittipaldi dalla
terza. Hunt e Regazzoni re-
stano imbrigliati, ed alla pri-
ma frenata al tornante in %a-
lita vediamo Reutemann de-
cisamente primo, Fittipaldi
che infila Regazzoni ostaco-
landolo, ma prendendogli la
seconda posizione, e costrin-
gendo Clay a lasciare anche
il terzo posto a Lauda che lo
passa all’interno. Regazzoni

poi si ritrovera in un terzet-

to con Reutemann, Hunt e

Hailwood che lottera per tut-
ta la gara in manierp avvin-
cente, Lauda passa” subito
Emerson, mentre Reutemann
sembra endarsene, Ma dopo
qualche giro, nella doppia cur-
va che immette nel rettilineo
box, Reutemann allarga trop-
po e Lauda lo passa con estre-
ma facilitd all’interno, andan-
dosene poi con sicurezza. Ickx
e Fittipaldi lottano alle spalle
¢ dopo un po’ passano anche
loro Reutemann relegandolo
in quarta posizione.

Le scintille
di Lauda

Lauda nella parte dietro
della pista tocca col fendo del-
la Ferrari sull’asfalto, in un
avallamento, facendo scaturi-
re un mucchio di scintille
messe in evidenza dalle tele-
camere a colori, Lo stesso in-
conveniente capitd a Regazzo-

visto subito ICKX farcela...

Nella prima parte della gara, ursulnkx uvuulnrul dalla morsa di Reuteman-Regazzoni |

ni quando vinse la Corsa dei
Campioni nel 1971, ed infatti
anche a Lauda col diminuire
della benzina sparisce anche
lo spettacolare inconveniente.
Ickx intanto nella frénata sul
tornante approfitta di un dop-
piato che chiude Fittipaldi e
lo costringe a frenare; Ickx
passa cosl secondo e s1 mette
alla coda di Lauda studiando-
1o nelle traiettorie. Emerson
si stacca mentre Reutemann
viene inquadrato dalle teleca-
mere mentre abbandona Ila

sua Brabham insaccata con-
tro il guard-rail al tornante
(Druids) dove € arrivato «lun-
gon, fermandosi contro la bar-
riera di protezione.

Carlos sembra intontito e si
allontana zoppicando. La vet-

tura ha distrutto l'anteriore
sinistro e ricordiamoeci che
Reutemann si ruppe nel '72
la caviglia sinistra; possibile
che abbia picchiato proprio
li facendo risaltar fuori qual-
che doloretto al piede.

La gara vede in testa Lauda,
Ickx, Fittipaldi. Hulme si fer-
ma ai box con la visiera non
pil1 trasparente e viene inqua-
drato mentre gliela cambia-
no. Hunt, fermo anche lui con
il muso picchiato, evidente-
mente non & soddisfatto del-
le Firestone da bagnato che
sono in difficolta.

Emerson e incollato a Ickx,
sembra lo stia per passare,
ma alla micidiale frenata dé?
tornante arriva lungo, quasi
tampona Ickx, mette le due

ruote sinistre sull'erba al-
I’esterno, sbanda, controlla la
vettura ma perde il contatto
con Ickx e rinuncia a rischia-
re (gli interessa di piu il
mondiale). Finira terzo, stac-
cato.

| 30 kmh in piu
di Ickx

Ickx continua a correre e a
studiare Lauda, si vede molto
bene dai teleschermi che Ickx
fa traiettorie piu allargate di
Lauda, sfrutta la pista bagna-
ta dove l'olio e la pasta di
gomma non sono depositati e
quindi sembra disporre di piu
aderenza e velocita della Fer-
rari. Al 35. giro fa la prova
generale nella Paddock Cor-
ner (quella dopo i box e del
mio incidente nel 1968); si
affianca all’esterno a Lauda,
ma pol rinuncia. Segue tutto
il giro, ed in quello seguente
entra nella stessa curva ad al-
meno trenta chilometri in pit
di velocita di Lauda, sorpas-
sandolo senza problemi e gua-
E.a_,gn-andn sul centinaio di me-
tri. |

La gara €& finita ma, ragazzi,
che fiatone per tutti. E’ dura-
ta 65 minuti, a me sono sem-
brati pochissimi. E poi che
riprese, sembrava un film da
Oscar. E 1"Oscar-magari glielo
daranno, € uno piccolino an-
che ai... telecromisti.

Andrea de Adamich




CORSA A BRANDS HATCH - 17
marzo - /Gara valevole per Il
campionato Player di Formula
Atlantic

LA CLASSIFICA

1. Scott (Proto) 46'07''3, media
kmh 138.70: 2. Wentz (March)
46'08''4: 3. Roos (Chevron) 48’
12''3: 4. King (Chevron]; 46°30''2;
5. Nicholson (Lyncar) 46'37''6;
6. Willlams (Brabham) 46'44''8.
Giro pia veloce: Scott 1'46"'6,
media kmh 144,

BANDIERA
ROSSA
in F. FORD

per questo
«mucchio»

BRANDS HATCH - Nel program-
ma, come sempre molto nutrito
del « contornow alla Corsa dei
Campioni, la prima ¢ stata la gara
di Formula Ford., Circa ottanta
speranzosl pilloti hanno provato
per qualificarsy per { trentacingue
posti sullo schieramento. Ha otte-
nuto la posizione al palo Morgan
su Ray, che aveva accanto il ve-
terano Fox e i1 sud africano
‘Kolmf{fass.

Subito dopo il via qualecunn é
finito in parte sull'erba, Vermilio
si @ messo per traverso, & stato
urtato da Arif, ¢ la vettura & vo-
lata in aria (molto appropriato
che sia patrocinata dalla societa
inglese dei « ferry » aerei). Le al-
ire vetture erano Sparse ovungque,
¢’erano rottami in pista e un den-
so fumo provocato dai pneumati-
ci. E' stata sventolata la handie-
ra rossa e la gara si @ fermata,

Morgan e
25 sopravvissuti, quando la gara &
ripresa, e Morgan ha vinto senza
avversari alla media di 149,23 ora.
ri. Klomfass e Fox hanno lottato
per la seconda posizione, finendo
poi in quell'ordine.

Dopo la « Corsa delle Celebri-
ta », vinta dal glocatore di cricket
Close, c'e stata la gara di For-
mula Atlantic. Lo schieramento
si & formato sotto la pioggia, con
Bev Bond al palo (March); se-
guivano Spitzley su March, Wil
liams su Brabham, Crawford su
March e il bravo americano King
su Chevron. Poi Patterson, Nichol.
son, Scott e cosi via, per comple-
tare le dodici file anglo-americane.

Bond ha {atto una cattiva par-
tenza, per cui & stato Williams a
prendere il comando. Dopo, perd,
i due si sono toccat! alla forcella
e al comando & passato Scott che
ha aumentato il proprio vantag-
gio un giro dopo l'altro, inseguito
a un certo momento da quattro
conduttorl americani. Musetti &
salito fino alla nona posizione, pri-
ma di arretrare. Scott intanto si
creava wun fortissimo vantaggio,
anche se negli ultimi giri il suo
motore ha preso a sputacchiare,
Il terzetto che lo inseguiva -
ratamente non l'ha raggiunto sol-
tanto per un pelo, nell’ultima tor-
nata, e Wentz si & plazzato se-
condo a circa quatiro lunghezze.

Fox precedevano i-

BRANDS HATCH - Le F. 5000 hanno
avuto una sola sessione di prove, an-
che se lunga, per qualificarsi sia per
la prova del campionato Rothmans
che per la Corsa dei Campioni. Inol-
tre, anche se di pioggia non ne ¢ ca-
duta molta, il circuito @ sempre stato
umido e scivoloso, dopo le prove
svolte al mattino dalle Formula
Atlantic.e dalle Formula 1. = Soprat-
tutto attormo alla curva del Faddock
e alla forcella » ha borbottato Redman.
Questa situazione rende degni di lo-
de alcuni tempi, tanto piu se si pen-
si che molte fra le vetture gareggia-
vano per la prima volta.

Gethin & stato i1 piu  veloce, in
modo assolutamente convincente:
1'35''6. La sua Chevron B 28 era sta-
ta quasi completata nelle prime ore
del giorno delle prove, come pure la
VDS di Pilette, suo compagno di
squadra, Diciamo « quasi completa-
ta » perché mancavano le prese d'aria
dinamiche e le carenature sul moto-
re. Inoltre il gruppo propulsore della
vettura di Gethin faceva qualche ca-
priccio, sicché il suo tempo di 1'35''5S
(i1 sesto pilh veloce, sommando F.5000
e F.1) pud essere considerato buono.

Fin dall’inizio <delle prove Redman

L’energia n

BRANDS HATCH - La prima prova
del campionato Rothmans di F. 5000
del 1974 ha wvisto la netta vittoria di
Peter Gethin, davanti a Mike Wilds.
I due sono statli 1 soll a coprire tutta
la distanza, ma c¢id non toglie nulla
alle prestazioni di Lella Lombardi,
piazzata quarta. Ha avuto una con-
dotta di gara decisa, molto energica
sl potrebbe dire, « pulita s, sicché si
e veramente meritata il vantaggio che
le & derivato da varl ritiri.

Anche se sulla carta Ia lista delle
iscrizioni era interessante, in Tealta
molte wvetture erano troppo nuove e
non si poteva certamente pretendere
che andassero bene. In gquesto mo-
mento il grosso problema, per i con-
correnfl della Formula 5000, & rap-
presentato dal ritardo nelle consegne
di motori ¢ di parti di motori dal-
1"America.

Il glorno della gara il tempo era
miracolosamente bello e soleggiato.
Furtroppo le prestazioni in corsa non
si sono dimostrate te alle buo-
ne condizioni atmosferiche. Forse era
una speranza eccessiva, prevedere una
ripetizione della brillante ultima gara
del campionato Rothmans del 1973.
Gia nei giri di riscaldamento il moto-
re della vettura di Santo sputacchiava
e il pilota era destinato a fare una
corsa breve. Gethin ¢ Redman hanno
abbordato la prima curva afflancati,
ma Peter aveva la ftraietloria giusta
e ha preso il comando, seguito da
Redman, Edwards, Ashley, Thompson
e Dean. Al termine del primo giro
l'ordine era questo e Lella Lombardi
occupava l'undicesima pasizione. Red-
man ha cercato di stare incollato a
Gethin, ma questi ha ben presto preso
a staccarsi e da quel momento in poi
ha dominato la comrsa.

Edwards ha fatto un testa-coda ed
¢ arretrato, Thompson si & fermato
alla forcella col motore spento, Pilet-
te si & avviato werso il box col mo-
tore che andava a sel ¢ sette ci-
lindri: ha poi deciso di abbandonare,
piuttosto che rischiare di rovinarlo.
Le vetture di Summer ¢ Redman per-

Ipoteca
GETHIN

dalleprove

ha pilotato con foga, Iacendo ondeg-
giare e scodinzolare la macchina nel-
le curve. « Sono molto soddisfatto —
ha detto — tenendo conto che ¢ la
prima volta che la vettura corre ».
Il suo tempo di 1’37"'7T & stato ugua-
gliato da Edwards sulla Lola Em-
bassy (con la Embassy di F. 1, poco
prima, Hill aveva segnato il suo mi-
glior tempo in 1'42''6). Edwards non
pilotava la Lola che aveva sottoposto
a prove, infatti tre giorni prima, a
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i vin&itnrn | ethin ha offerto
la corona — e un bacio — al-
la debuttante Lella Lombardi

CORSA A BRANDS HATCH - 16 marzo -
Gara (32 girl) valevole per il campio-
nato Rothmans di F. 5000

LA CLASSIFICA

1. Gethin (Chevron B28) 47'00''2, me-
dia kmh 174.21; 2. Wilds (March 74A])

47'55''3: 3. Redman (Lola T332) 21 giri;,

4. Lombardi (Lola T330/2) 31 giri: 5.
Magee (Lola T330) 31 giri; 6. Ashley [Lo-
la T330/2) 31 giri. 7. Santo {Lola T330)
26 giri,

Giro pii veloce: Gethin, 1°25"'9, media
kmh 178,73.

Silverstone, il comando del gas si
era bloccato restando aperto e Guy
aveva avuto a malapena il tempo di
disinnestare la marcia, prima di ur-
tare, a Woaodcote. Aveva riportato
soltanto qualche livido, ma della wvet-
tura si era potuto salvare unicamente
la parte posteriore.

Fol veniva Ashley, con la Lola Shell
sport (tempo 1'36"°) seguko da Schup-
pan, soddisfatto come sempre. Thom-
pson, felice del nuovo motore a inie-
zione, ha segnato 1'36"'8, guindi San-
to (1'37"8), Dean e Pllette (1'39" e
1/39''1 rispettivamente, entrambi su
Chevron). Molto presto Keith Holland
& sceso a 1'39'""1, con l'unica Trojan
T102 che sia stata wvenduta fin d'ora.
Keith aveva comprato una McRae, per
questa stagione, ma 1'ha poi trova-
ta « orribile », per culi ha optato per
la Trojan e alla Casa sono stati’ ben
contenti di togliere parecchie parti
dalla vettura di F.1 per montarle
sulla ¥F. 5000, Peccato che Holland
abbia urtato dopo am'ora, danneg-
giando la macchina al punto che non

eé stato possibile farla gareggiare il
sabato.

Seguiva, come tempo, Mike Wilds
con una nuova March F.5000 e pare

Qtn che ved amo nala fu
chio » delle Formul. Ford dopo

.

h sinistra & I’prnulnnnnta « mue-
il via. A volare € Keegan. Sopra,

BRANDS HATCH in TV

finalmente c¢he la Casa abhia costrui-
to una « 5000 » che funziona. L'unico
problema consisteva nel raffredda-
mento del motore, sicché il giorno
della corsa si @ sistemata della la-
miera in modo da fare affluire aria
nei radiatori, quas: parallell alla car-
rozzeria. Wilds ha segnato 1'40''4 («e
il meglio deve ancora venire », ha det-
to), Magee su Lola 1'44'8 e Lella
Lombardi subito dopo i due, Non era
perd contenta, per via della pista ba-
gnata, e non ha sfruttato tulta la
potenza perché ogni volta che si ap-
prestava a farlo la parte posteriore
della vettura sbandava. Si rammari-
cava di non avere svolto pil prove

con la macchina e ha dichiarato che
in corsa si sarebbe comportata con
prudenza. Per il giorno della gara,
abbiamo dungue fatto in modo che
brillasse il sole e questo ha alutato
a fare migliorare in maniera magica

i tempi di Lella. Per la posizione
sullo schieramento si & perd dovuta
accontentare di 1'45''4. .Avrebbe do-
vuto seguirla, come tempo, Bob E-
vans con uan nuova Lola STP (« Non
ho mal pllotato una wvettura con un
cosi buon equilibrio » ha detto) con
un vecchio motore, che si & rotto.

£, e s ih I

anche il sabato, la Lella ha lottato a lungo con Damien Magee

devano olio. Wilds, a questo punto,
ha cominciato a richiamare I'attenzio-
ne del pubblico, occupando il quinto
posto al quinto giro e risalendo di
un'altra posizione quando Dean &
uscito di pista, per via dell'alio.
(¢« Non era possibile riavviare il mo-
tore con la batleria » ha detio Tony.
La wettura non era danneggiata).

Intanto Lella Lombardi seguiva
Schuppan come la sua ombra, per-
dendo terreno nei suoi confrontl sui
rettifili, ma guadagnandone in curva;
tutti e due si avvicinavano a Magee.

A un certo momento & stata sven-
tolata la bandiera nera a Redman per
sospetta foratura, sospetto confermato
quando il pilota & arrivato al box.
E' stata cambiata la ruota, poi Red-
man & partito per buttarsi in un Jungo
inseguimento, risalendo in mezzo al
gruppo. Nel {frattempo Wilds aveva
superato Ashley e 1 due erano rispet-
tivamente secondo e terzo.

Al nono giro Schuppan ha superalo
Magee, lasclando a [Lella il problema
di passare davanti all'irlandese. Lella
ci ha provato girando tutt’attorno al
circuito, ma poiché l'altro le « chiu-
deva sempre la porta in faccian» ha
fatto il grande tentativo alla forcella.
Ha abilmente avuto la meglio in fre.
naggio, ® passata all'interno e si &
buttata all'insepuimento di Schuppan.
Lo ha raggiunto e lo ha superato al
decimo giro. Per essere giusti, nei
confronti di Vern, € doveroso
dire che non poteva pilu utilizzare la
terza marcia e aveva gia declso di
fermarsi al box.

Il successivo pilota di spicco a spa-
rire di scena & stato Edwards, che si
& fermato in pista dopo una corsa
avvilente, con una vettura nuova che
non era a punto. E cosl Lella Lom-
bardi & diventata quarta e le persone
le quali erano pii o meno convinte
che la sua guida per la Shellsport fos-
se una trovata pubblicitaria, hanno
ammesso che si era invece meritata la
sua posizione.

Ormal 'unica vera battaglia era
quella fra Wilds e ‘Ashley, per la se-

anca a LELLA &

conda posizione, e anche quella non &
durata perché Ashley ha avuto una fo-
ratura a un pneumatico posteriore.
La ruota & stata cambiata e il pilota
@ ripartito al sesto posto. La sua
temporanea assenza ha significato che
Lella Lombardi & passata in terza po-
sizione, Stava perd tornando in sce-
na Redman, che al venticinguesimo gi-
ro ha superato Magee e si & trovato
a 16" dal terzo posto occupato da
Lella. In un solo giro Brian ha ridot-
to il distacco di 6 e mezzo, in quello
successivo ha evitato per un pelo un
testa-coda, non gnando pratica-
mente secondi. Ma poi, inevitabilmen-
te, & risalito e al ventottesimo giro ha
occupato la posizione che inseguiva,
La corsa era ormai finita. \Ashley, an-
che se per poco, non & riuscito a
strappare il quinto posto a Magee e
le due vetture erano affiancate sul tra-
guardo.

Gethin era naturalmente beato, sor-
preso che la nuova vettura fosse an-
data tanto bene e felice di cedere la
corona d'alloro a Lella, che era ac-
canto & lui per la presentazione. Do-
po la conduttrice italiana @ diventata
il bersaglio di numerose macchine fo-
tografiche, mentre praticamente nes-
suno si occupava del vincitore. Gethin
ha accettato la sostituzione con bo-
nomia e ha chiesto a lLella di accom-
pagnarlo nel giro d'onore. La ragazza
era « molto contenta» ... ed & siata
anche un poco fortunata, aggiungiamo
noi. Per gli ultimi cinque giri aveva
sentito « gualcosa che non andava
nella maneggevolezza » della veiiura
e dopo &1 & accorta di avere un pneu-
matico quasi completamente affioscia-
to, sicché non avrebbe potuto coprire
un altro giro. I1 suo miglior tempo
era stato sotto 1'30"" e avrebbe po-
tuto facilmente qualificarla per lo
gochieramento della domenica, ma non
cosl il tempo segnato sul bagnato. (}"n-
munque, @ stato rapidamente deciso
che la sua presenza sarebbe stata se-
cettata nella Corsa dei Campioni.

David Hodges



Novita a B. HATCH

Torna GANLEY
con la MAKI

JARAMA
con F.1

«gialla»

DALLINVIATO .

LONDRA - Completamente inattesa, ec-
c¢o la nuovissima MAKI di F, 1, pre-
sentata venerdi sera a Londra. E' una
macchina giapponése, concepita a rea-
lizzata in Giappone da un gruppo di
persone che fino ad ora non si erano
mai viste nelle gare internazionali.

Che sia gente nuova e giovane, alla
origine di questa macchina, lo si ve-
de dal prodotto. Che la nuova MAKI
sia un capolavoro di estetica non lo
si pud propric affermare, cosi come @
evidente che chi 1’'ha disegnata non
ha mai visto da vicino nessuna delle
macchine attuali. Molto probabile che
nello stabilire la forma e le dimen.
sioni si siano [basati soltanto sulle
tantissime fotografie che sono pubbli-
cate dai glornall giapponesi; altrimenti
si sarebbero accorti di essere fuori
misura.

11 tentativo tuttavia & coraggioso e
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termine il loro programma, a lunga
scadenza, & un altro discorso.

Legeiamo dal comunicato stampa, in
effetti: .

« Scopo principale ¢ la ricerca ¢ lo
sviluppo di nuovi propulsori € di nuo-
ve fonti di energia » per l'automobile.
E pit avanti si pud anche leggere che
« 3 prima vista tutto cid che pud appa-
rire convenzionale, ma non lo sara per
lungo tempo ».

Noi interpretiamo queste afermazio-
ni in un modo nostro, nel senso che
crediamo davvero che presto o tardi
dalla MAKI possa venire qualcosa di
nuovo fondamentalmente. Loro non di-
cono nulla, e non rispondono alle
domande. Perd una nostra piecola in.
chiesta a parte ¢i ha permesso di sa-
pere che se la gente della MAKI &
nuova, essa rappresenta qualcosa di
molto solido dal punto di vista finan-
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Altre viste della nuova Formula 1 giapponese, siglata F101. Il telaio
& in monoscocca, mentre le parti meccaniche sono convenzionali,

di provenienZa inglese. Passo 2540, carreggiate 1360 avanti e
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da seguire. Per loro stesso ammissio-
ne si tratta del primo tentativo, fatto

soprattutto per u vedere » come stan-
no le cose e fare esperienza, Nei pro-

grammi della MAKI, in effetti, vi sono
cose molto ambiziose, che allendiamo
di vedere. Non dicono nemmenc que-
sto, ma da qualche accenno, da qual-
che parola contenuta anche nella tra.
duzione in inglese della presentazione,
si capisce come qguesto non sia un
tentative avventurnso e garibaldino di
gqualche piovane che vuale fare una
macching da corsa, ma come dietro
el sia qualcosa di molto pit impor.
tante. Che poi, riescano a portare a
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ziario, perché Makl & il nome di una
delle famiglie pii forti del Giappone,
coinvolta in moltissimi campi diffe.
renti.

Ruel che possiamo dire e che per
ora la macchina ha bisogno di una
revisione urgente, prima di poter cor-
rere. Sara al Jarama, il 28 aprile, con
Howden Ganley come pilota, Primo
pilota, hanno detto, il che sottintende
che ve ne sara un secondo. Proba-
bhile che sia un giapponese, guando
dopo le prime esperienze avranno vVi-
sto quel che hisogna fare per rendere
la maechina competitiva.

f. L
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LONDRA - Dopo il frenetico nie-
se in Sud America, mi sono godu-
to un periodo di sosta sprima che
quesse inizio la « bufera» della
stagione europea, con in DIt un
rapido salto in Sud Africa. Final-
mente la wvecchia, fedele March é
andata ufficialmente in pensione ¢
Alexander (Hesketh) si e deciso
con riluttanza a metterla in ven-
dita, piuttosto che tenerla per via
dei grandi costi impliciti nella
costruzione delle nostre vettu-
re. Quindi, se qualcuno vuole
comprare una March di Formula
1, capita che la Hesketh Used Ve-
hicles Sales ne abbia una dispo-
nibile! E cosi, é iniziata una nuo:
pa era e un team \privato affromta
le grandi squadre wufficiali, nella
loro specialita, con wuna vettura
propria.

Le difficolta esistenti nel costrui-
re una veltura nRuovd Sono pazze-
sche e, tenendo conto che nessuno
in squadra aveva precedente espe-
rienza nello svolgere un simile la-
voro partendo da zero, i succes-
so di essere riusciti addiritiura a
far si che la macchina funzioni
gia — e non parliamo dei tempi
veloci che segna — é incredibile.
Harvey comincio il progetto sol-
tanto al principio di seltembre e
il vero e proprio lavoro ebbe ini-
zio alla meta di ottobre: la vetlu-
ra era praticamente finita a Nata-
le, e non si pud negare che si tral-
ti quasi di un record, tanto pis se
si considerano i ‘problemi per ot-
tenere quanto occorreva, per vid
della settimana lavorativg di tre
giorni, ¢ la mancanza di életiricita
in officina. A Nalale eravamo in
anticipo sul programma, ma noie
dovute al tempo e il “wviaggio in
Sud America hanno rallentato le
cose al punto che ora siamo pra-
ticamente in pari con i piani. Ab-
hiamo da poco finito intense pro-
ve, svolte al Ricard; sarebbero do
vute durare per quattro giorni, ma
in effetti le abbiamo condensate in
due, grazie alla cortesia del tempo.
Infatti ¢ piovuto sewipre, per t pri-
mi due giorni, e cominctavario @
chiederci che cosa avessimo fatio,
per irritare le condizioni mteteoro-
logiche! Al termine della seconda
glornata, avevamo sommalo cinque
giorni trascorsi su circuiti in atteé-
sa di provare, riuscendo a sfrutiare
soltanto wuna mezza giornata, col
tempo asciutio necessario per und
vettura nuova. Questo benché aves-
simo scelto climi ritenuti buoni.

[l tirmamente i sono addestra
to tutti 1 giorni, in Inghilterra, e

se mi casca addosso la pioggia piu
di una volta la settimana, la giu-
dico una settimana tutt'altro che
buona e vi posso garantire che
non dimentico i giorni piovosi. Li
ricordo con orrore, ‘per cui qual-
lro giorni e mexro sy cingue rap-
presentano un’assoluta mancanza
di rispetto verso il calcolo delle
probabilita.

Quando, finalmente, il tempo si
& ammansito, abbiamo svolto due
giornate di prove molto piene, du-
rante le quali abbiamo compiulo
progressi pis regolari che strqor-
dinari. Lo scopo principale della
nostra trasferta consisteva nel pro-
pare soprattutto molle e barre an-
ti-rollio, per cercare di trovare
Uoptimum in fatto di equilibrio
delle sospensioni. Intanto, mentre
macinavamo chilometri, stavamo at-
tenti ‘per rilevare se ci fossero ce-
dimenti di qualche parte, crepatu-
re, un alto tasso di wsura e cosi
pig, per potere poi svolgere in In-
ghilterra un programma «a pro-
va di bomba», per rendere la
macchina sicurd.

In entrambe le giornate delle

prove al mattino abbiamo girato
sul circuito corto Ricard, passan-
do a quello da grand prix nel po-
meriggio, per variare un poco. Le
prove sono state di ordinaria am-
ministrazione, cioé abbiamo svol-
to lavoretti per apportare piccoll
cambiamenti syl circuito corto, ope-
raztone che si € riflessa sui tem-
pi, infatti abbiamo cominciato se-
gnando 1'11” per concludere con
1’107, tempo abbastanza soddi-
sfacente” in quanto pitt basso dei
precedenti, noti tempi nrigliori, cioe
1’1078 e I'I'107'9 segnati rispel-
tivamente da Fittipaldi e da Rev-
son. Dopo essere ‘passati al circul-
to da grand prix siamo scesi d
1’478, senza troppa fatica e gia
il prime giorno, aprendo un nUOVO
capitolo, visto che (per quanto ci
risulta) siamo i primi a essere
scesi sotto 1'48”. 1l secondo gior-
no, dopo avere svolto brevi prove
di pneuwmatici per la Firestone, sia-
mo partiti coi serbatoi pieni per
vedere il comportamento della vet-
tura, ma stamo stati interrotti per
la rottura di un supporto del mu-
so. Abbtamo dunque concluso che
grevamo accumulato sufficienti in-
formazioni per dare lavore inin-
terrotto a lutti per sei settimane,
in officina. Poiché la prima gara si
sarebbe svolta soltanto tre settiria-
ne dopo, ¢ siato deciso che era
ora di tornare a casa e di mel-
tersi all’opera.

A sinistra, la curiosa forma del-
la Maki F. 1, la nuova mono-
posto che avra Ganley a parti-
re dal Gran Premio di Spagna
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record la nuova HESKETH

In complesso, le conclusioni trat-
te al Ricard erano state molto in-
coraggianti: prima di tutto aveva-
mo rilevato che la vettura non era
ancora assolutamente a posio, ma
é tanto piu bello” segnare tempi
sul giro competitivi, quando si sa
che si possono apportare ancora.

miglioramenti che renderanno la_

i

vettura pitt veloce. Un esempio dy
una situazione opposta ¢ quello
della McLaren [l'anno scorso, se-
condo me. La M23 fu fantastica
fino dall'inizio e ottenne la posi-
zione al palo alla sua prima gara,
ma dato che « lascio il tqvolo da di-
segno » gid perfettamente a punto,
in realta dopo non miglioro mai,
sicché le vetture avversarie, che
miglioravano invece regolarmente,
finirono per esserle alla pari, du-
rante la stagione. Badate bene, con
la sosta invernale e [l'arvivo di
Emerson, ultimamente c'é stato un
netto miglioramento. Tornando a
noi, anche se & frustrante lottare
con la maneggevolezza della nostra
vettura, come accade ora, € un con-
forto sapere che, se §iamo in gra-
do di svolgere il nosiro lavoro, si
puo trarre ben di pit dalla mac-
china. Fino a poco fa c'era la dif-
ficolta di fare ricostruire i motori,
per via della seitimana lavorativa
di tre giorni, per cui prevedevarmo
che saremmo arvivati alla fine di
maggio, al pig presto, per mette-
re proprio a punto la vellura
(adesso vedremo come andranno le
cose, con il nuovo governo).

Per adesso, comunque, ba la pre-
cedenza su tutto fare in modo che
ci st possa sentive sicuri della vet-
tura. Non ¢ andato storto* nulla
di veramente serio, pero tante pic-
cole cose non erano perfette, come
¢ prevedibile con wuna wmacchina
nuovd, € in und corsa non impor-
ta se un difetto é grande o picco-
lo, si perde comunque la gara,
quindi nulla deve andare male.
Dopo davremo pensare a rendere
la macchina piwe facile da pilotare,
perché per adesso é faticosa, an-
che se dovrebbe wmigliorare dopo
gualche cambiamento.

Finita la Corsa dei Campioni, mi
aspetta un programma piuttosto
pesante dato che faro anche un
certo numero di gare di F. 2. Pey
adesso non posso dare particolari,
a guesto proposito, ma ne parle-
r0 la prossima volta. Sono tre le
aare inglesi alle quali partecipo e
mi piace di garcggiare <« in casa »,
ma dopo mne bho soltanto una in
programma, il GP d'Inghilterra.

James Hunt




® E' in costruzione una seconda LYN-
CAR Formula 1, ma Nicholson non ha
intenzione di farla gareggiare, Si dice
anche che appariri forse, per essere
messa in vendita, una F. 5000 derivata

dalla F. 1.

® Molti lavori di miglioria sono stati
completati sul circuito di SNETTER-
TON in tempo per la gara (minore)
del 24 marzo, che apre la stagione su
questa pista, ora di km. 3,05 (il vec-

® La MARCH ha confermato che la
sua F. 3 ufﬁgia‘]c sard affidata per la
stagione a Brian Henton.

® L¢ COUPES DE PRINTEMPS, in
calendario ad Albi il 24 marzo, sono
state rinviate al 31 marzo, per via
dell'importante partita di rugby che si
svolgera il 24 a Montauban. Del re-
sto, per non fare concorrenza alle Cop-
pe dell’ACIF a Montlhéry, per quelle
di Albi sono stati aboliti i gruppi 1,
2, 3 e 4 e si correranno soltanto la

chio circuito wverrd usato soltanto per

_ Coppa Renault Elf, una gara Simca
alcune -gare motociclistiche).

Sport e una per Audi NSU.

BRAMBILLA a Bicester

prova la MARCH-BETA F. 1
‘destinazione KYALAMI

'

&

WAiLANO - E’ ufficiale: Vittorio Brambilla avra una March Formula 1,
a partire dal Gran Premio del Sud Africa del 30 marzo prossimo.
La notizia, gia trapelata da tempo e confermata a mezza bocca dallo
stesso Brambilla, é stata diramata con evidente soddisfazione dai fratelli
Ciceri, i dirigenti della Beta Utensili che hanno condotto il loro pilota
alla ribalta mondiale con la splendida stagione scorsa di Formula 2.
Naturalmente, anche la 741 March-Ford di cui disporra Vittorio sara
dipinta con i colori giallo-arancio della Beta. Brambilla & gia a Bicester
per gli opportuni adattamenti all’abitacolo della sua F. 1, ed andra
quanto prima con lintera squadra a Kyalami per il Gran Premio, dove
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le corse a tavolipg

G.P. OLANDA e G.P. BELGIO si faranno

(con partenza
a mezzogiorno)

NIJKERK - Benché in Olanda sia an-
cora in vigore il limite (inutile?) di 80
e i 100 orari sulle strade, ormai pare
praticamente certo che tutte le gare
in programma si svolgeranno. Perfino
il Rally dei Tulipani (come abbiamo
del resto gia detto) si correra. Per il
resto, al momento il ecalendario & il
seguente§

15 aprile -

Gare di Pasqua (nazionali e internazionall, FF)

BRUXELLES . Si ricordera che, durante la sua conferenz,
stampa del primo marzo, Pierre Ugeux, vice presidente de]|a
CS1, aveva dichiarato che il denaro necessario per l'organiz.
zazione del G.P, del Belgio di F. 1 non era stato trovato e che,
in tali condizioni, era probabile che la gara non si svolgesse.
Doveva confermare la cosa, o revocarla, nel corso di un'altra
conferenza stampa prevista per il 15 marzo, ma ¢ stata rin-
viata per l'assenza di alcuni dirigenti belgi.

Abbiamo pero visto Pierre Ugeux, il quale ci ha precisato
che nel frattempo la situazione si € evoluta in modo favore-
vole. Come si doveva interpretare le sue parcle? E’ chiaro che
I'abbiamo chiesto e Pierre. Ugeux ci ha risposto: « Capitelo da
soli ».

Il Gran Premio c¢i sara, dunque, ¢ siamg pronti ad assu-
merci una parte dei rischi di questa asserzione: si correra
normalmente, nella data prevista ¢ sul circuito di Nivelles.

a. .

30 aprile . (Compleanno della regina) Gare nazionali e internazionali

La Commissione

19 maggio - Gare nazionali

3 piugno - Gara nazionale e internazionale di F. 5000

autodromi

Z3 glugno G.P. d'Olanda

21 luglio - Gare nazionali e internazionali

- «in crisi»

11 agosto - 4 Ore di Zandvoort (Challenge curopeo Turismo)

ROMA - Governo in economia, il quin-

15 setitembre -

Trofeo delle Dune, nazionale e internazionale

- to Ministero Rumor. Copiando l'esem-
pio del collega francese, il Presidente

sara il secondo italiano presente, oltre alla Iso-Marlboro di Arturo

Merzario.

Rischia grosso
il figho
di BRABHAM

MELBOURNE - Il ventunenne fi-
glio di Jack Brabham, Geoff, che
tenta e con buon successo di ri-
percorrere le orme del padre, &
uscito illeso da uno spettacolare
incidente che lo ha coinvolto, in-
siemc ad altre quattro vetture, nel
corso di una gara al Calder Motor
Raceway, di Melbourne. Geoff
Brabham era impegnato a conso-
lidare la sua prima posizione nel
corso della gara per Formula Ford,
quando una collisione generale ha
fatto temere il peggio. Non si co-
noscono le reazioni del weechio
Jack, ma si sa che l'ex-campione

del mondo non vede di buon oc-
chio la carriera del figlio.

6 ottobre - Finale gare nazionali

Come avete letto nella prima parte della rivista, & pratica-
mente da escludere il debutto della « Nazionale » di Formula
2 alla prima prova del campionato, domenica prossima al
Montjuich. La conferma di cid si & avuta domenica a Fiorano
dove, sulla pista che Ferrari mette a disposizione di Dragoni
per queste prove, Flammini e Truffo hanno collaudato le March:
BMW con le quali disputeranno la stagione. Ha girato una
vettura sola, poiché l'altra aveva problemi di motore, ed
inoltre Flammini, dopo una decina di giri, ha fatto un « drit-
to » nella curva che precede il ponte, rovinando la parte ante-
riore della vettura. Ricordiamo che si tratta di una curva
difficile, teatro in tempi passati di altre «disavventure » per
1 piloti che girano nella pista, e che recentemente & stata ritoe-
cata ed allargata. Non crediamo che il lieve incidente di Flam-
mini sia stato determinante nella decisione di rimandare ad
Hockenheim il debutto degli « azzurrini », poiché questa deci-
sione gia covava nell’'animo di Dragoni da prima, anche in
vista del fatto che mancavano molti ricambi indispensabili.
E cosi, la prova & stata sospesa senza che Truffo salisse a
sua volta. L'appuntamento & quindi per la gara tedesca del
7 aprile a Hockenheim.

® Pare che la monoposto GRAND

® Sembra che la Trundel (in parte
PRIX BRASILIANA di cui si parla

proprietarin  della Rondel) rimanga

tanto sard pronta per le prime prove
in giugno o luglio. Dicono che avri
«una forma molto nuova» e, dopo
avere visto la Maki, dovrd essere ve-
ramente molto nuova, per suscitare
meraviglia.

con la TOKEN (nata Rondel) di F. 1,
mentre Ron Dennis dirigera una squa-
dra di Formula 2. Si aspetta tra breve
'annuncio di un importante patroci-
nio. Tutte le restanti Motul di F. 1
sono state vendute in America.

Per le pgare internazionali si deve
ancora decidere di che formula saran-
no. Secondo il NAV, non c'é l'inten-
zione di organizzare corse di F.3 o di
SuperVee, ma piuttosto GT e FP.

Confermato dunque, come si pud ve-
dere dal calendario, che il GP d'Olanda
si svolgera il 23 dopo tutto. I1 NAV
lr*m deciso di anticipare la partenza
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tanto al Gran Premio che alla partita
del mondiale di calcio Olanda-Bulgaria
(che comincia alle 16 in TV). Inoltre
il NAV ha chiesto a caffé e ristoranti
di approntare televisori in pit, nei lo-
ro locall, In modo che gli spettatori
del Gran Premio non debbano preci-
pitarsi a casa per vedere la partita di
caleio.

®

Tornando al Rally dei Tulipani, poi-
ché in Polonia esiste ancora il divieto
per le corse automobilistiche, per wvia
della crigi del petrolio, guest’anno il
rally non toccherh questo paecse, come
accadde nel 1973 (l’anno passato si eb-
bero tanto il via che la parte piii lun-
ga e piu difficile del rally proprio in
Polonia). La competizione si svolgerd
dunque soltanto in territorio olandese,
su un percorso di circa 1250 chilometri,
Ci saranno pil o meno trenta prove
speciall, che sono segrete e saranno
decisive per la vittoria. Queste prove
Si faranno per lo pil su strade private
e quando si useranno quelle pubbliche
saranno chiuse al traffico. Fra 1'altro
sono previste prove a Zandvoort, all’
aeroporto di Schipol (Amsterdam) in
aeroporti militari, sul circuito moto-
ciclistico stradale di Assen e su terre-
ni sterrati.

Per evitare che sulle strade pubbliche
che condurranno ai luoghi delle prove
speciali vi siano « elementi corsaioli »,
gli organizzatori hanno istituito tempi
massimo ¢ minimo, entro i quali i con-
correntli dovranno presentarsi ai con-
trolli, La media da osservare sara len-
ta, cioe di 25 orari e, inoltre, quando
un concorrente non raggiungera il con-
trollo entro il tempo massimo invece
di essere penalizzato avra un’altra ora
in cul presentarsi al controllo, pérd
arrivandoei dopo l'ora in pill signifi-
chera essere squalificato. Pure squali-
fieati quelli che sl presenteranno al
controllo prima del tempo minimo.

Poiché gli organizzatori vogliono che
questo sia un wrally-modellon, che non
trovi oppositori, chiedono ai concor-
renti di comportarsi bene sulle strade
pubbliche. In collaborazione con la po-
lizia, faranno controlli rigidi, su que-
sto punto, squalificando subito ¢hi non
si attiene alle raccomandazioni. Con-
teranno soltanto i tratti speciali, ove
i concorrenti potranno sfruttare al mas.
simo le wetture. Oltre a quelle dei
teams olandesi, gli organizzatori pre-
vedono iscrizioni dall'Inghilterra, dalla
Scandinavia, dal Belgio, dalla Germa-
nia occidentale (e¢i sard anche una
squadra ufliciale della Opel e, natural-
mente, quella della Lancia). I1 rally
prenderd il wvia il giovedl mattina 25
aprile, o i1 venerdi mattina 26. Finira
o il sabato o la domenica, nel pome-
riggio.

Chiel Van Der Heyden

= del Consiglio ha imposto un « taglio »

al numero dei ministri e sottosegre.
tari, giustificando il provvedimento co-
me misura riqualificante per | dicaste-
ri (fondamentali ed essenziall) e in-
dispensabile per lo snellimento della
burocrazia al vertice. Nelle mani del
Capo dello Stato hanno cosi giurato
tre ministri in meno (quelli dei rap-
porti politici speciali, del rapporti con
I'ONU e dell'ambiente), mentre nella
sua prima Tiurione il Governo ha no.
minato 42 nuovi sottosegretari, sedici
in meno del precedente Ministern Ru.

mor,

f W pariith deila coalizione hanno
cosl dovuto sacrificare in misura di-
versa la partecipazione: la DC ha per-
duto diect vice-ministri, il PSI tre e
1 PSDI uno. Non sono mancate, sia
per le conferme che per gli avvicen-
damenti, le polemiche in seno ai par-
titi e in seno alle correnti, polemiche
per altro aggravate dalla ridotta di-
sponibilith di posti. La disinvoltura
con cul sono stati scelti | sottosegre-
tari, nel pieno rispetto della « lottizzn-
ziome di potere », laseia quanto meno
perplessi,

Ci sl chiede come mal il Presidente
del Consiglio abbla potuto avallare le
rimozioni df sottosegretari che nel pre-
cedente Governo avevano avviato pia-
nl e strategie per il rilancio del set.
tore di loro competenza. Ci si chiede
come mal | partiti abbiano potuto
rinunciare alla loro presenza in certi
dicasteri-pilota, vedendo eosi compro-
messo o almeno interrotto un prezioso
e indifferibile lavoro, al quale i so-
stituti non potranno assicurare solle-
ecita e pari continuita,

E' il caso, tanto per fare un esem-
pio, del socialista Cornelio Masciadri,
rimesso «al proprio partito in lista
d'attesa. Il Presidente del Gruppo di
Lavoro per la sicurezza negli autodro-
mi e il fautore di una nuova politica
dei trasporti collettivi e di una nuova
programmazione deroportuale ha fatto
punto e a capo. Riprerdera il discorso
quasi certamente nella Commissione
Trasporti della Camera (Presidente
I'on. Catella) ma il suo sard un contri-
buto difficilmente individuabile, certa-
mente pilu lento. Al Ministero dei Tra-
sporti l'unico sottosegretario & il de-
mocristiano Sebastiano Vincelli (1’altro
sottosegretario l'on. Onorio Cengarle,
della DC ¢ passato al Ministero del
Lavoro).

L'on. Vincelll dovri cosi occuparsi di
autodromi e aeroporti, di targhe e Ii-
miti di wvelocith, di ferrovie e auto-
linee, in un periodo in cui il Ministro
Preti sta cercando di softrarre argo-
menti e iniziative ai Lavori Pubbliei,
dicastero al quale sono stati assegnati
due sottosegretari, il demoecristiano
Arnaud e il socialdemocratico Cottoni
(Ministro & il socialista Lauricella). Ci
si trova di fronte quindi ad un con-
trosenso politico e ad un’illogica go-
vernativa.

Non si fa in tempo a strutturare
un Ministero che subito si viene ri-
mossi. La w«wRes Publica» & troppo
spesso in mano a persone che entrano
nel giro governativo grazie all’amieizia
e a Interessi elettorall e non per capa-
cith e preparazione specifica,

Con tanti saluti a cld si attende mi-
racoli dal conigli e dalle tortore che
usciranno dal cilindro dell’on. Rumor.
A cominciare dagli utenti dell’automo-

bile.
l. c.




«Prima» a CASALE I

[’autodromo piemontese ha
riaperto con un bel pubblico
(ma con macchine «vecchie»)

FALCIDIE

no gia preso la testa: davanti € Finotto, nella sabbia Ruoso e coperto « Alval »

CLASSE 500

E’ subito
LAVAZZA

Assistiti dai soli parenti ed amici
hanno preso il via per primi i cin-
quecentisti, quattordici in tutto, con
Lavazza e Squarise (Angelino) in pri-
ma fila. E’ il primo, al volante di
una Giannini autopreparata a scatta-
re meglio di tutti, tallonato da « Don
Cono » (Lavazza), Aliboni (Cocchi)
mentre Squarise partito piu lentamen.
te si fa subito .sotto. Al quarto pas-
sagglo 11 battistrada, che comincia a
prendere qualche metro di vantaggio,
gira gih sul piede dell’1’31"6, record
della categoria appartenente a Ciardi,
mentre Peseiti (Baceci) attacca deci-
samente « Don Cono », costretto do-
po qualche giro a mollare. Squarise
nel frattempo cerca di farsi sotto a
L_avazza, che reagisce spiccando gi-
ri sempre pih veloei: & fuori gara Ali-
boni, mentre alle spalle di Pesetti si
e stabilito {1 terzetto delle macchine
rosso-blu preparate da Moriconi, con
il preparatore stesso in prima linea.

Mentre le prime due piazze si man-
tengono sullo stesso piano & Mori-
coni che ingaggia una strenua lotta
con Pesetti per il terzo posto: dovra
il primo cedere molto presto, mentre
la guarta piazza andrd ad appannag-
gio di Reale (Angelino) che completa
cosl con Squarise il buon risultato
di squadra, Al termine dei trentadue
giri, con la pista disseminata di « ca-
daveri » Piero Lavazza taglia wittorio.
so il traguardo: un successo merita.
to 1l suo, e della sua wvetturetta che
per tulti 1 78 km della gara non ha
nemmeno perso un colpo.

CLASSI 600-700-850

Sfuma la
« doppietta »

All'insegna delle rotture a catena
anche questa corsa, che ha visto i
maggiorl protagonisti appiedati ab-
bastanza  presto da noie meceaniche
di tutti i generi, Inizia subito la lotta
fra le due Abarth 850 di Savoia (Ga-
ravello) e Bernero (Fren), mentre

Mazzeschi, con la 700 Giannini di Ga-
ravello inizia con un testa coda alla
prima curva ia sua gara. Si forma

subito un terzetto di Abarth 850 al
cromando composto da Savoia, Ber-
nero @ Campani (Baistrocchi): nella

classe 600 le due macchine di Lanini,
le. Giannini di « Yankee » e « Gin To-
nic » (la seconda delle quali si diffe-
renzia per il collettore a doppio con-
dotto) contengono agevolmente la
Fiat Abarth di w« Tibeli » (Garavello).
Al dodicesimo glro & Savoia a la-
sciare via libera con problemi al cam-

domenicaSPRINT

V8/Blo

CASALE - Brillante inizio di stagione comn vet-
ture turismo gruppo due a Casale, allietato
da caldo sole e da folto pubblico, anche se
di grosse novita, per lo meno in campo tecni-
co, non se ne sono proprio viste. Macchine
tante, ma la maggior parte riesumate e rap-
pezzate per l'occasione: quelli che pin hanno
lavorato hanno tutt'al piu modificato od ag-
giornato le vetture che gia avevano disputato
lo scorso campionato. Probabilmente anche i
preparatori, in una stagione cosi incerta, han-
no preferito restare sul chi vive e rispolverare
i motori del settembre scorso: sara f[orse per
questa ragione, sommata alla ancora incre-
dibile durata delle varie gare (specie per le
piccole un inutile tormento) che hanno de- di
falcidie veramente micidiale.
Sei cinquecento all'arrivo (su 14 partite) sono

terminato una

sua classe a Carena (che tra Il'altro
si ferma ai box e riparte quasi su-
bito): Campani & fuori gara mentre
Bernero con l'unico motore (fra i tre
che abbiamo nominato) a carbura-
tori mantiene il comando della corsa.
Al ventiselesimo passaggio & la volta
delle due macchine di Lanini: « Yan-
kee » e « Gin Tonic » che avevano de-
cisamente dominato la classe lascia-
no improvvisamente e inaspettata-
mente la vittoria a Ricel (Rea) ab-
bandonando i1 sogno di una bella
doppietta in una nuvola di fumo.

Momento di crisi nel team Garavello: I'Abarth 1000 di Amighini, ap-
pena schierata fa acqua. Purtroppo la riparazione non sara sufficiente

bio, mentre Bernero era gia passalo
al comando: nella classe T00 Mazze-
schi fatica & superare « Yankee» e
quando lo prende non riesce a stac-
carselo di dosso. « Gin Tonic » & sem-
pre saldamente in seconda posizione
(nella sua classe ovviamente) men-
tre «Tibelin ha abbandonato con una
EOmma a terra,

Al ventesimo passaggio colpo di
scena, con Mazzeschi che rompe un
semiasse lasciando il comando della

CLASSI| 1000-1150«

AMIGHINI
fa acqua

La gara non ha ancora ppeso il
via che gia si susseguono | colpi di
scena: la maecchina detentrice del mi-

—

disagi

................

La grande « ammucchiata » sta per avere inizio: Ruoso non ce la fa a mantenere la
macchina diritta e va in testa-coda mentre passa « Alval » sequito da Gilardini

glior tempo in prova la Abarth 1000
di Amighini (Garavello) comincia a
perdere acqua. Probabilmente saran-
no vani i tentativi all'ultimo momen-
to di tappare la falla: infatti lo sfor-
tunato pilota dopo {asi’ alterne do-
vra continuare la gara a ritmo ridot-
to. Subito in testa Binat! (Abarth
1000-Baisfrocchi) davantfi a Gilena
con la Fiat 128 preparata da Imberti,
ma Amighini non tarda a sopraggiun:
gere e si riprende {1 secondo mDosto.
Rinviene forte anche Pezzella (Fiat
128-Galmozzi) che ingaggia un bel
duello con « Gilena », mentre Ami-
ghinl passa in testa alla corsa. Siamo
al nono giro: Frasson (Fiat "128.-RS)
che era rinvenuto molto forte st
scompone all’uscita di un tornante ¢
sale con le due gomme destre sul
cordolo, che a mo' di rasolo gliele

taglia in un attimo.

Anche per lui la gara & finita, co-
me pure per Piacentini (Abarth 1000-
Garavello) mentre Binati si riprende
il comando della gara. Si ferma ai
box anche Paperone (Fiat 128-Trivel-
lato) econ la barra dello sterzo rotta,
mentre si aceende wun'aspra lotta tra
le due Abarth 1000 di « Pad » (Trivel-
lato) e Famoso (Genovese). Al ter-
mine della gara, dopo fasli allerne
sard il primo dei due, il napoletano
della . Vesuvio ad avere la meglio,
mentre Binati conclude vittoriosamen-
te al gara (con una spia del conta-
giri a 10.000'). Nella classe 1150 Pez-
zella @ ormai senza avversarl: Sili-
prandi, classificatosi al quarto posto
viene invece f{olto di classifica per
non essersi presentato alle verifiche

. di pesa post-gara.

. —— T T S

CLASSE 1300

LITRICO
a ruote alte

E' forse la gara piQ attesa della
glornata: purtroppo e assente Colzani
(secondo tempo in prova) che ha bu-
cato un pistone e lascia il buco wvuo-
to in prima fila. Pozzo (GTA-Monze-
glio) non azzecca la partenza e viene
superato da Ghislotti (GTA-Balduzzi)
e Litrico (GTA-Autodelta): alle sue
spalle e Zampatti (GTA-Balduzzi)
mentre la prima Fiat 128 & alle sue
spalle guidata da Manini.

Durante il secondo giro Litrico al
volante di una ottima vettura passa

il chiaro esempio di quanto da tempo andia-
mo dicendo: speriamo si prendano dei prov-
vedimenti al piu presto, in modo di trasfor-
mare queste « gare di durata » in competizio-
ni dove almeno una parte sufficiente riesca ad
arrivare alla fine.

In tutti i casi si sono viste gare veramente
appassionanti, ricche dei soliti colpi di sce-
na ai quali ¢ci hanno ormai abituati le corse
d'auto. Il pubblico, numeroso nonostante i
imposti
volta) ha potuto assaporare anche qualche at-
limo di brivido quando diverse volte le vet-
ture turismo sono venute in brusco contatto
tra loro: per fortuna ancora una volta le reti
assorbimento hanno funzionato egregia-
mente e tutto ¢ finito con qualche ammaecatua:
ra nella carrozzeria o poco pitt.

dalla targa dispari (questa

in testa alla fine del rettilineo: Pozzo
a sua volta infila Ghislotti in uno dei
tornanti, mentre « Yorkw», al suo
debutto sulle 128-Trivellato & su-
bito fermo ai box. Comincia quindi
la _« disfatta » delle Fiat 128: Galim-
bertl con il coupé della Valtellina si
gira, rovina una gomma e non votr:
pilt continuare per aver schiacd .o il
tubo di scarico durante il suo testa
coda. « Camathias» & pure ai box
con la seconda vettura della Valtell-
na: Galmozzi con il coupd autopre.
parato & impegnato in una strenua
rimonta, avendo lhandicap di essere
partito per ultimo per la defaillan.
ce sulln linea di parlenza della messa
in motds.

Litrico conitinua intanto la sua ca-
valcata trionfale, a suon di ruote al-
zate, menire Pozzo € costretto a tutti
i «numeri» del mondo per cercare
di avvicinarlo e di staccarsi dalla
coda I'incomodo .Ghislotti. Mentre
Benusiglio si ribalta da solo nella
sabbia della curva « parabolica» an-
che..Manini con la 128 di Trivellato
deve cedere: le fasi finali vedono un

accesn, bellissimo duello tra Pozzo e
Ghislotti.

CLASSI 1500-2000-3000

Decide la
carambola

Quello che doveva essere il piatto
forte della giornata si rivela molto
pit monotono di quanto e¢i si aspst
tasse: subito ‘alla prima curva, per
una sbandata della Escort di Ruoso,
sono ritardati Colzani (Opel Conrero)
¢ addirittura fermato « Tatog» (Ford
Capri Fritzinger), menire Finotto (E-
scort-Terzi-Novamotor) se Ja fila a
tutto spiano. Alle sue spalle lo straor.
dinario Gilardini (Escort 1600-Bovio)
poi « Alval» (Escort-Broadspeed),
mentre GClardi (Escort 1600-Autosas)
& sublto eliminato al secondo tor
nantino.

Finotto ammazza subito la pgara,
andandosene via talmente indisturbato
da non essere piu preso in conside-
razione da nessuno: senza problemi an-
che Ricciardo Ricci al volante della
Opel Commodore Steinmetz ex « Ta-
tog » che non ha avversari nella sua
classe. Assistiamo quindi alla bellis.
sima rimonta dei due aceiaceati Col.
zani e Ruoso: il pilota di Conrero




Eﬂ.gl-'l-l.".i.lnfﬂdﬂliﬂ alla marca del cavallino, anche questa volta Andrea

Fabris, direttore del circuito di Casale ha voluto portare per il
giro di lancio dei piloti la sua 365 GTC «aggiornata» dagli adesivi
che ormai in gran parte rivestono lunotti e musi delle nosire auto

volta in difficolta cerca un varco per. passare indenne in mezzo al polverone

mantiene un ritmo elevatissimo, fino
a che non rimane letteralmente con
la leva in mano e deve subire 1'attac-
co dl Ruoso, rimontato fino alle sue
spalle. Dopo essere stato superato in
staccata, Colzani riesce, complice un
doppiaggio, a reinserirsi davanti a
Ruoso, ma durante 1'ultimo giro vie
ne in contatto col medesimo in ma-
niera notevolmente brusca, perdendo
la seconda posizione cosl duramente
conquistata. La pegglo comungue l'ha
il Ruoso, che finisce fuori pista con
la macchina trattenuta dalle reti,

F. ITALIA

BRANCATELLI
altro nome

Se  ['ultimba corsa delle turismo
non aveva soddisfatto completamente
gli spettatori, certamente sara riusci-
ta nell’intento la finale della P. Ita-
lia, veramente combattuta fino all'ul-
timo giro e recitata da due primattori

gran stato di grazia. Che Lamber-
10 Teoni fosse una promessa, anzi
g4 qualcosa di pili concreto aveva-
Mo avuto modo di dirlo diversi me-
Sl fa: ora, oggi, al termine di questa
bellissima gara, questo giudizio po-
Sitivo non pud che essere confermato
in tutto e per tutto. Soprattutto con-
Slderando che la sua vittoria non @
Blunta dal caso, ma con la determi

one assoluta di mantenare il mu-
S6étto della monoposto arancione da-
;"Hnu alla rossa F. Italia di Gian-
ME IBrnncatelli,
oro spalle Campominosi, un
::ﬂ‘azzo locale, molto regolare, davanti
o M::;:te, un veterano della formula
ht“ Ciccozzi, positivo per questa sua
m::na uscita con la nuova mono-
to del suo sponsor Baravelli.
h:rﬂche le note della gara: scattato in
s 4 Leoni si fa bruciare alla prima
‘nwa da Brancatelli, ma lo ripas.
;. M termine del secondo giro. Al do-
qh’{ﬁahnu giro, ostacolato nel sorpasso
[N doppiato Riva, viene ripreso da
rﬂnmtell: e con hii inizia in un al.
1 ‘Narsi di predominii gli ultimi gi-
p.li Solo a due girli dalla fine si sa-
Ung con chiarezza |1l nome del wvinci-
Iy "®, ancora una volta un ragazzo del-
\r[m tore: le Dbatterie erano state
th”l'“' ovviamente da Leoni e Branca

Leopoldo Canetoli

3. COPPA SPORT - Gara nazionale di
velocita in circuito valevole come pri-
ma prova del campionato italiano vet-
ture turismo Gr. 2 - Casale Monferrato,
17 marzo 1974

LE CLASSIFICHE

- Classe 500: 1. Piero Lavazza (Fiat Gian-

nini 500) 49'09"°, media 96,093 kmh; 2.
Squarise (Fiat 500) 49'13""; 3. Pesetti
(Fiat 500) 50'02''8; 4. Reale (Fiat Gian-
nini 500) a 1 giro; 5. Simoninl (Fiat
Giannini 500) a 1 giro; 6. Bucci (Fiat

), ¢

Glannini 500) a 3 giri; 7. Moriconi (Fiat
aiannini 500) a 4 giri; 8. Potenza (Flat
Giannini 500) a 16 giri.

Giro piu veloce: Lavazza (Fiat Glannini
500) in 1°30"'3 alta.media di kmh 98,073.
Classe 600: 1, Giacomo Riccl {Fiat
Giannini 590) 44'04"°4, media 97,115 kmh;

"2. Rafanelli [Fiat Abarth 595) a 1 giro;

3. = Yankee = (Fiat Giannini 590) a 5
giri; 4, « Gin Tonic « (Flat Glannini 580)
a 5 girl.

Giro pil veloce: « Yankee » (Fiat Gian-

settimana SPRINT

« Saltata » ormai la prova fran-
cese di Dijon come al solito I'Eu-
roturismo si inaugura a Monza
per la tradizionale 4 _Gre sulla
pista stradale ‘(quest’anno con
la nuova chicane, in attesa della
seconda variante che dovrebbe
essere costruita all’attacco del
curvone sul rettilineo box). Per
la prima volta quindi di nuovo
battaglia tra i « bestioni » da tre
litri, pinnati o meno, che la
BMW schiererad contro la sua
tradizionale avversaria Ford Ca-
pri Colonia.

Purtroppo quest'anno non a-
vremo perd le due squadre uffl-
ciali: come gia accennato diverse
volte sui numeri scorsi di AUTO.
SPRINT, le due case si aster-
ranno dail partecipare diretta-
mente per 10 meno ai primi
scontri, anche se & evidente, da-
ti gli iﬁteressi in ballo, le mac-
chine saranno lo stesso, an-
che se iscritte da scuderie pri-

nini 590) in 1'24°6 alla media di kmh
104,681,

Classe 700: 1. Gilovanni Carena (Fiat
Abarth 695) 44'07''7, media 90.304 kmh;
2. Pezzola (Fiat Giannini 650) 44'02''6 a
3 giri; 3. Mazzeschi (Fiat Gianni 650)
27'28''T a B qgiri.

Giro pil veloce: Mazzeschi (Fiat Glan-
nini 650) in 1'23"'5 alla media di kmh
106,060,

Classe 850: 1. Vittorio Bernero (Fiat

Abarth B850) 44'01''8, media 97,281 kmbh;
2. Viotto (Fiat Abarth 850) 44'58''2; 3.
Pera (Fiat Abarth 850) 45'03''; 4. Scala-

--------------

Massimo tnrn al volante dall nupuatn: qui lo Imp ridare il g
scira a dominare all'uscita della prima curva in una delle prime ftasi

| 1g*
brini (Fiat Abarth B850) a 1 (giro;
5. Folin (Flat Abarth 850) a 1 giro; 6.

Campani (Fiat Abarth 850) a 6 giri; 7.
Biselli (Flat Abarth 850) a 12 giri.

Giro piu veloce: Bernero (Fiat Abarth
850) in 1'20"'7T alla media di 109,740 kmh.
Classe 1000: 1. Alessandro Binati {Fat
Abarth 1000) 43'22"'T, media 108,877 kmh;
2. «Pad» (Fiat Abarth 1000) 43'30'4;
3. Famoso (Flat Abarth 1000) 43'31''8:
4. Amighini (Fiat Abarth 1000]) a { giro;
5. Pasotti (Mini Cooper 1000) a 9 giri:

4 ORE
EUROturismo

domenica

Gli orari della 4 Ore di Monza:

Venerdi 22 marzo - verifiche dalle
830 alle 12 dalle 14 alle 18; prove
I divisione dalle 14,30 alle 15,30 dal-
le 15,50 alle 17,20; prove II divisione
dalle 1540 alle 16,40 dalle 17,30 alle
18.

Sabato 23 marzo - verifiche dalle
8,30 alle 12,30; prove I divisione dal-
le 14,30 alle 15,30 dalle 16,50 alle
17.20: prove II divisione dalle 15,40
alle 1640 dalle 17130 alle 18.

Domenica 24 marzo - partenza 4
Ore alle 13,30; In mattinata si svol-
geranno le gare valevoli per il cam-
pionato italiano.

6. Boggiatto (Fiat Abarth 1000) a 9 giri.
Giro pio veloce: Amighini (Fiat Abarth
1000) in 147°'9 alla media di kmh 113,684

Classe 1150: 1. Rosario Pezzella (Fiat
128) 43'26''1 alla media di 108,735 kfﬂh:
2. Aquilinl (Fiat Giannini 128) 44’55 '%:
3. Battistini (Fiat Glanninl 128) a 6 giri;
4. = Papero
Giro pid : Pezzella (Fiat 128)
in 118”9 alla media di kmh 112,243.

Classe 1300: 1. Mario Litrico {Alfa Ro-
meo GTA) 40°06''4, media 1=1‘?.T35“kmh:
2. Pozzo [Alfa Romeo GTA) 40'12''1: 3.

,52_ '3{“\." Ca

che
ell'accesa e brillante finale

-

Ghislotti (Alfa Romeo GTA) 40'12''6; 4.
Zampatti (Alfa Romeo GTA) 40°47 5
5. Perego (Alfa Romeo GTA) a 1 giro;
6. Tali {Alfa Romeo GTA) a 1 giro; 7.
« Gimax » (Alfa Romeo GTA}] b g u}r!:
8. = Rod » (Fiat 128 coupé) a giri;
9. Rossi (Alfa Romeo GTA) a 4 @I
10. Manini (Fiat 128 coupé) a 10 giri;
11. « Machenna » {Afa Romeo GTA) a
1?Igiri: 12, Galmozzi (Flat 128) a 16
qiri.

Giro pit veloce: Litrico (Alfa Romeo

- (Fiat 128) a 9 giri.2%%" "

E adesso MONZA.!

vate. Pare infatti che le due ca-
se, a meno che qualche vittoria
non shilanei iquesto «tacito ac-
cordo », si presenteranno in Aas-
setto di guerra solo due o tre
volte e in questa occasione pa-
re certo ci saranno tutte e due.

Non per questo manchera lo
spettacolo a Monza: le macchi-
ne saranno praticamente le stes-
se, come pure i piloti. Manche-
ranno probabilmente i grossi ca-
mions officina della BMW e del-
la Ford Colonia, sostituiti rispet-
tivamente dalle clienti (che pe-
ro lavorano in stretta collabora-
zione) Alpina e [Schnitzer e dal-
le Ford Belgio e Ford France.

Fra i presenti, da segnalare le
Ford Capri di Hezemans-Aker-
slot, Geurie-Grandet, le BMW di
Brambilla-Brun, [Peltier-Lafosse,
Finotto-Mohr, e 1la Camaro di
Gardner-Muir, il vincitore (con
Lauda, su BMW) dell’edizione
dello scorso anno.

s Ma nn lo trova! Hun & ora di trmra alla pista, centrato all’esterno dalla Opel
di Colzani e all'interno dalla Capri di « Tatog» gli altri passano dove possono

B e

GTA) In 114"°3 alla media di 119,192
hl'l'lh- .

Classe 1600: 1. Franco Gilardini [Ford
Escort Twin Cam) 41'06"'7, media kmh
111.293: 2. Pellanda (BMW) a 1 giro; 3.
'Rossi (Alfa Romeo GTV]) a {1 giro; 4,
Santulli (Alfa Romeo GT) a 2 giri; 5.
Zini (Alfa Romeo GTV) a 2 girl; 6. Cam:
pesan (BMW) a 2 giri; 7. Nappi (BMW)
a 8 giri; 8. Uboldi {Alfa Romeo GTV)
a 9 gliri; 9. Stivala (Alfa Romeo GTV)
a 13 girl.

Giro pit wveloce: Gilardini (Ford Escort
Twin Cam) in 117" alla media di kmh
1'151513-

Classa 2000: 1. Martino Finotto (Ford
Escort] 40'11''8, media kmh 114.649;
% « Alval » (Ford Escort) 41'09''6: 3.
olzanl (Opel Ascona) 39'57"'8; 4. Con-
fortola (Alfa Bomeo 'GTAm) a 1 giro;
5. Ruoso (Ford Escort) a 2 giri.

Giro pii veloce: Finotto (Ford Escort)
in 1'12"'2 alla media dl kmh 122,65.

Classe 3000: 1. Ricciardo Riccl (Opel
Commodore) 40"13"'8 media kmh 103.813:
2. « Il Ragnos (Ford Capri) a 2 giri.
Giro pil veoce: Ricecl (Opel Commodo-
re) in 1495 alla media di kmh 111,396

FORMULA ITALIA

1. batteria: 1. Gianfranco Brancatelli
21"17"'3, media kmh 124,801; 2. Campo-
minosi 21°33''9; 3. Pagnoncelli 21°4478;
4. Ongari 21'48"'7; 5. Clccozzi 21'50''8;
6. Riva 21'59''6; 7. Hoz 22'22''8; B. Cop-
pell 22'27''8; 9. Miolo a 1 giro; 10.
Prossliner a 1 giro; 11. « Mitia» a 5
giri: 12. Baiguera a 5 giri; 13. Pedersoli
a 5 giri.

Giro piu veloce: -Mitia- in 1'03"'7 alla
media di kmh 127,059.

2. batteria: 1. Lamberto Leoni 21'09''S,
media kmh 125,568; 2. Abate 21'43''7;
3. Stefanoni 21°'45"'3; 4. Buratti 21'46"";
5. Branca 21'48''4; 6. Rossino 22'07"'9,
7. =Hego = a 1 giro; B. Lenardon a 1
giro; 9. Negro a 1 giro; 10. Bertolini
a 1 giro; 11, Glanni a 1 giro; 12. Sonvi-
co @ 1 giro.

Giro pilt veloce: Leoni in 1096 alla
media di kmh 12’."32'4"

Finale: 1. Lamberto Leoni 23'30''4 media
125,581 kmh; 2. Brancatelli 23'30''7T; 3.
Campominosl 23'53''6; 4, Abate 24'01''4,
5. Clccozzi 24°06'"1; 6. Stefanoni 24'25"
e 4 7. Rossino 24'25''9; 8. Ongari
24°'20''2: 9, «Hego» a 1 giro; 10. Le-
nardon a 1 giro; 11, Coppelli a 1 giro;
12. Glannl a 1 giro; 13. Buratti a 2
giri: 14. Hoz a 2 giri; 15. Branca a 9
giri: 16. Riva a 9 girl.

Gire pil veloce! Leoni In 1'08"'9, media
128,534 kmh.



le corse americane

USAC a PHOENIX

Max Mosley

BOBBY

cede al
capellone

vince

150 MIGLIA USAC, Fastrack Speedway
di Phoenix, Arizona. Gara di velocita
per il campionato USAC. AT marzo 1974

LA CLASSIFICA.

1. Max Mosley (Eagle-Agajanian), alla
medla di 202,520 kmh. 2. Bobby Unser
(Eagle-Gurney) a 8 secondi; 3. A.J. Foyt
{CoyotelFoyt); 4. Gordon Johncock (Bi-
gnotti-Patrick); 5. Mario Andretti (Vice-
roy-Parnelli)

PHOENIX (ARIZONA) - Sulla
pista pitt odiata dai piloti della
Formula USAC, il capellone Mike
Mosley ha vinto la seconda tappa
valevole per il titolo di campione
americano, mentre il gentleman del-
le gare, J. C. Agajanian — patron
di Mosley — osservava calmo, sot-
to una palma, reduce da una ope-
razione — si dice riuscita — onde
curare un malanno che lo ha col-
pito qualche mese fa.

E' stata una gara spettacolare,
nonostante la brevita del percorso.
Tre testacoda sul medesimo punto,
alla curva numero due, che hanno
coinvolto Jimmy Caruthers, prima,
scguito a pochi giri da Roger T'v‘[f:
Cluskey e quindi Tom Eneva, il
giovane « Rookie » alla sua secon-
da gara USAC, il quale ha com-
piuto uno spettacolare scivolone e
due piroette senza danni.

Al Unser, che aveva assunto il
comando dopo pochi giri, rimon-
tando Johnny Rutherford, col qua-
le aveva ottenuto il medesimo tem-
po di qualifica girando a 216 kmh,
ha dovuto abbandonate a meta
competizione per un tubo di gom.
ma del compressore (del valore di
300 lire) che gli ha fatto perdere
prezioso tempo e molto terreno.
La gara ha visto alternarsi al co-
mando, Gordon Johncock, quindi
Wally Dallenback, della stessa scu-
deria Patrick-Bignotti e Bobby Un.
set,

A 25 giri dalla fine Bobby Un-
ser scatta, rimonta Johncock e si
piazza secondo, ma il tempo rima-
stogli non gli consente di annulla-
re 1 18 secondi di distacco da Mo-
sley, che nel frattempo aveva preso
la testa.

La corsa di A. J. Foyt & stata
cccezionale, Primo per una trentina
di giri, Ha dovuto fare riforni-
mento durante la gara, mentre gli
altri hanno approfittato della ban-
diera gialla, per gli incidenti cita-
ti, senza perdere troppo terreno.
Bobby Unser avrebbe potuto vin-
cere se, anch'egli come Mario An-
dretti, non avesse dovuto sostare
per il carburante perdendo soltan-
to 14 preziosi secondi.

Nella Eagle di Unser, Dan Gur-
ney aveva applicato un alettone,
chiuso ai fianchi, il medesimo che
ad Ontario non funziond e dovette
celiminarlo mentre Giorgio Bignotti
dopo alcune prove della nuova Ea-
gle di Johncock ha ordinato al pi-
lota di Phoenix di correre con il
medesimo bolide col quale gareggid
domenica scorsa in California. Sul-
la Pista, il sole dardeggiava riscal-
c!anFiu ’aria a 40 gradi, mentre nel-
Iabitacolo delle macchine la tem.
peratura raggiungeva i 50 gradi,
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Edhby Unser, gia ﬁncitbrﬁ allaﬁﬂﬂ mlgha di Ontar-iél:wﬁ; ﬁduvutn ce
dere con la sua Eagle a Phoenix all'altra Eagle pilotata da Mosley

In AMERICA gia si pensa al }975

DAYTONA e SEBRING

tornano alle origini

DAYTONA 1974: anno di « austeri-
ty » in tutti i sensi. Un'anno strambo
con 1 suol alti e hassi, con le sue
bizzarre situazioni che hanno avuto
la forza di far corrugare la fronte
al mondo ed ha reso in un certo sen-
so sterile lo sport in generale.

« Ma passera » dice filosoficamente
Jim PFoster, direttore stampo dello
Speedway di Daytona. « Semmai con-
sidereremo il 1974 un anno di pausa
necessaria a riorganizzare idee e po-
sizioni per 11 13%5 il guale, indubbia-
mente fara dimenticare questo mi-
sero "4 ».

Dopo l'annuncio definitivo dell’an-
nullamento della 24 Ore di Daytona,
che avrebbe dovuto aver luogo alla
fine di luglio, le wvarie federazioni
americane hanno cominciato a lavo-
rare per dare una fisionomia diversa
al programmi 1975. John Bishop, pre:
sidente dell’International Motor Sport
Asspciation che organizzd tra 1'altro
anche la 12 Ore di Sebring, si & se-
duto al tavolo con Bill France ed ha
fissato la data della 24 Ore di Dayto-
na per il primo e due febbraio 1975 e
la Imsa prenderd le redini della Sport
Car Club of America controllando co-
si anche la gara di Sebring, annulla-
ta quest'anno, rinnovata per l'anno
prossimo in un formato diverso da
quello precedente.

Le ragioni di guesto annullamento
di gare di « endourance » sono sem-
plici e pratiche. Dice Foster: « A pre-
scindere dalla mancanza di carbu.
rante, che si spera tornera ad afflui-
re tra non molto, dando cosi pin am.
pio respiro alle competizioni motoristi-
che, quello che ha congelato le no.
stre idee & il fatto che dall’Europa
non avremmo ricevuto la collabora-
zione utiile a rendere una gara di re-
sistenza efficiente, atiraente; compe-
titiva,

« 5¢ mancano gll europel, la corsa
non ha ragione dl esistere », dice
Foster, ed @ logico, perché Alfa Ro-
meo, Matra, Ferrari, restano il per-
no delle competizioni.

« A questo punto va aggiunto che
a maggio prima ed agosto poi, a Tal-
ladega avremo due spettacolari corse
Stock-Car, senza contare quelln del
Lahor Day per motociclette, con pilo-.
ti di tutto Il mondo, come & avve-
nuto la scorsa settimana a Daytona.
Sono certo che puntande 1 nostrl
sforzi sulle gare Stock, avremo delle
manifestazionl degne dei Grand Prixw».

I1 1974, dungue, Sara Imeno numero-
so, piu selettivo. Le corse categoria
2000 avranno un peso predominante.
Esse saranno le macchine Formula
Uno degli USA. Con i nuovi modelli,
con gli assi pill accreditati della cate-
goria, si pud contare in un campio-
nato avvincente e combattuto, La
USAC che svolgerh le sue prove rego-
larmente, vedra la mancanza dei gros-
si nomi nelle manifestazioni inferiori
alle 300 miglia e questo per diversi
motivi, Prendiamo Mario Andretti il
quale ha deciso di partecipare nelle
gare <000 nella Can-Am e qualche
« Dirt Track ».

Cosl avverrd di Johncock, di A. J.
Foyt, di Gary Bettenhausen, di Peter

Revson, impegnato, questi, nel cam-
pionato mondiale piloti. Tuttavia Je
corse USAC rimarranno avvincenti, an.
che perché quest’anno & apparso evi-
dente ad Ontario che le vetture w mi-
nori » hanno resistito bene, dimostran-
do di poter offrire uno « show » supe-
riore a quello del 1973.

Per quanto riguarda la Can-Am, Ia
SCCA ha annunciato che avra luogo
regolarmente anche senza la presenza
della Porsche « Official n. Nel 1975 poi.
sl dice, tutte le macchine saranno di
tre litri senza turbocompressore. C'a
chi predice il ritorno al primo piano
di grandezza di questa corsa che po-
tra attirare numerose macchine euro-
pee e vieeversa, rendendo la Can-Am,
una « Euro-Can-Am », non dico eguale,
ma meolte vicina alla Formula Uno,
per numero di gare e piloti,

Liquidati due
«ROGANO» USA

NEW YORK - Non venite a dirmi che in America la democrazia
non funziona. C'e, vive, non guarda in faccia a nessuno, percheé
non dipende da nessun partito o fazione. Cosi, democrafica-
mente, il comitato direttivo della United States Automobil
Club ha detto al suo presidente William D. Smyth che la sua
opera non e la piu adatta, non € la piu costruttiva, che ha
fallito. Insomma che deve andarsene per far posto ad un altro
pii accorto, meno ottuso, piu intelligente. E Smith, quello
che qualecuno considerava i1l dio del mondo delle quattro ruote
americane, ha lasciato la poltrona rammaricato, a REYNOLD
MAC DONALD che da ora dirige le sortl della USAC. .

I guai iniziarono quando Smyth non riusciva a trovare uno
« sponsor » per le corse tipo Indy. A favore dell’'ex presidente
della USAC depone il fatto che con la crisi energetica, con ia
recessione finanziaria, col continuo aumento della vita, & piu
che mai difficile trovare una compagnia che si assuma il
ruolo di « protettrice » durante un campionato automobilistico
che richiede milioni di dollari.

Eguale sorte toccava a A. Tracy Bird il quale, astutamente,
per non essere cacciato rassegnava le dimissioni e lasciava lo
scettro a HENRYK SZAMOTA di New York.

Anche la SCCA, che ha perso una intera serie di gare — la
Volkswagen Gold Cup — passata alla giovane ed ambiziosa
Motor Sport Association — ha commesso un madornale errore,
tramite il suo ex presidente: quello di mettere al bando la Por-
sche 917 turbocharger la quale, € pur vero, passava indi-
sturbata nelle gare CAN AM, ma donava, ammettiamolo, un
po’ di thrilling alla gara regina la quale, quest’anno potrebbe
passare all’insegna dei « mostri» preistorici privi di « forza »
traente. La messa al bando della Porsche ha scosso i dirigenti
tedeschi i quali hanno preso l'intera manifestazione delle Su-
per V di 100 mila dollari, assegnandola alla International Mo-
tor Sport Association.

Quelli della Porsche non hanno voluto ammettere 1'espul-
sione dalla formula Can Am ma hanno detto che la limitazione
di carburante in quella categoria toglieva ogni possibilitd di
partecipazione alla Casa di Stoeccarda. :

« Dopo due anni di attivita brillante, la SCCA ha rovinato
una gara che poteva diventare sinonimo di grandezza », han
commentato 1 portavoce della casa. « E’ evidente che la SCCA
non tiene affatto in considerazione 'attaccamento dei “fans”
a questa gara. Comunque sard interessante osservare cosa fa-
ranno quest’anno per rendere il campionato vivo ed at-
traente come nel passato ».

La IMSA in vita da cinque anni, fu creata da John Bishop,
un dirigente dissidente della SCCA.,

SALT WALTHER sta riallenandosi sul serio

Lo scampato di INDY
prepara tre «500 MIGLIA »

NEW YORK - Sorridente, come sem-
pre, gioviale, con l'accento caratteri-
stico dell'Ohio, SALT WALTHER &
venuto a New York a rifornirsi di in.
dumenti ultimo gride. Noi che lo ve-
de;tunﬂ un annno fa sulla bahila, san-
guinante, bruciato, senza sensi, abbia-
mo provato un senso di sollievo. La
vita, in fondo non & tanto malvagia.

« Debbo tutto ad un santo protettore,
alle cure dei miei carli se sono vive.
Ora sto bene, ho perso un dito, la
pelle ancora spelacchiata in qualche
parte, ma deciso a tornare a hordo
di un bolide migliorato ¢ poderoso. »

Il bolide & quello eol quale Peter
Revson lo scorso anno conquistd la
# pole position » nella 500 miglia di
Ontario. Sard munito dell’alettone po-
steriore creato da Dan Gurney e le so-
spensioni sono state addolcite, dice
Salt. La macchina sara dipinta coi
colorl dell’acciaieria del padre, bianco-
biu il quale costruisce cerchioni per
automobili spediti in quasi tutto il
mondo, refrigeratori e freni a disco.

Sino ad oggi, Salt Walther & il pii
giovane pilota di Indy e fu coinvolto
in un incidente paurosn, allorché sfio-
rb le ruote della macchina di Jerry
Grant e fini contro la rete di prote-
zione, spargendo earburante infiammato
che brucid varl spettatori. Dopo aver
compiuto due piroette, fini sul prato,
mentre altre 11 macchine compivano
una catena di cozzi e iamme.

— Comne & andata la prima prova ad
Ontario?

« Ho compluto due girl a 150 miglia,

poli mi han dato il segnale e sono par-
tito. Due giri ancora ed il tachimetro
ha segnato 185.2 miglia. Soltanto Bill
Vukivich sfiord le 185,32 miglia, mentre
Foyt, Bettenhausen, Mec Cluskey, Ru-
therford e Bobby Unser segnarono tem-
pi Inferiori al pilota dell’Ohio. La
macchina va che & un gioiello, e se

MERZARIO

a Goodwood

® Octtimane intensissime per Arturo
Merzario, che in questi giorni si ¢
recato al Jarama per prove Firestone
in vista del Gran Premio di Spagna.
Alla fine della settimana, il pilota ita-
liano debuttera al volante dell’Alfa
Sport alla 4 Ore di Le Mans, Ila
« prova generale » non solo della fa-
mosa 24 Ore, ma anche del Mondia-
le Marche, che iniziera il 25 aprile
a 'Monza, In vista del Gran Premio
del Sud Africa del 30 marzo, Mer-
zario proverd quanto prima — proba-
bilmente subito dopo le prove in Spa-
gna — la nuovissima Iso-Marlboro a
Goodwood. La sua nuova F. 1 dovreb-
be aver risolto i problemi di ecces-
siva resistenza acrodinamica eviden-

ziati nelle prove del mese scorso al
Castellet.

tutto andra bene, ad Indy, voglio su-
perare le 190 miglia (cosi si qualifich
a ‘maggio nella gara dell'Indiana) e
forse conguistare la prima posizione
di partenza. »

I1 26enne pilota esprime soddisfazio-
ne confermando di essere riuscito a
recuperare cosi presto. « Ora peso nuo-
vamente 190 libre, ad Indy pesavo 195
libbre, ma in ospedale scesi a 148 libbre
¢ credevo dl non riacquistare plia la
carne perduta. Ho wvoluto, fortemente
voluto, tornare a correre. Questa forza
di volonta & stata essenziale per ri-
darmi forza a riprendere. »

— Come prevedi il campionato di
quest’anno?

« Sensazionale. Nuove macchine, nuo-
ve attitudini. Grandi noviti. Anche
se¢ gli alettoni sono stati ridetti per
ridurre la velocitad. Cingue miglin in
meno non saranno capaci di togliere
il "glamour'' alle corse USACQC, »

— E la crisi energetica?

« S¢ veramente esiste, non credeo ci
tocchi. Del resto non Intacca la nautica
ed aliri sport e non vedo perché do-
vrebbe colpire I'automobilismo. I[o
penso che tra qualche mese tutio for-
neria normale, »

Walther pensa di partecipare soltan-
to alle tre grosse 500 Miglia. E' un
po’ 1i pensiero di quasi tutti i «grossin
piloti e la ragione & semplice. In tre
corse essi possono portar via eirca
4 milioni di doliari, mentre nelle altre
T o 8 gare, si e no il monte premi rag-
giunge mezzo milione di dollari,

Lino Manocchia
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LE CASTELLET - La nuova Ma-
tra-Simca 670C ha fatto la sua
prima apparizione al Ricard, la
scorsa settimana. Le prove, pre-
viste per lunedi, sono state ri-
tardate dal maltempo, con vento
e nevischio. Martedi, il camion
anche lui ridipinto con i colori
della Gitanes ha scaricato una
nuova sport francese, piuttosto
diversa da quella che eravamo a-
bituati a vedere.

Infatti, anteriormente la 670C
& quasi rivoluzionaria rispetto al-
la tendenza attuale: la carenatu-
ra si interrompe bruscamente su-
bito dopo le ruote, mentre la sua
parte superiore & concava con al.
la base un piccolo spoiler rego-
labile, In confronto al modello
pPrecedente, tutta la parte ante-
riore di carrozzeria ¢ smontabile
h.'l un solo pezzo, per migliorare
l'accessibilita all’avantreno ed ai

pedali.

La 670C M

Novitd anche per i freni ante-
riori, che hanno ognuno un con-
dotto con presa d’'aria sul muso
che manda aria fredda diretta-
mente sulle canalizzazioni radia-
li dei dischi stessi. Il parabrezza
¢ leggermente piu basso e pil
verticale (come la Tyrrell, circa),
mentre la presa d’aria di alimen-
tazione, piazzata sopra all’arco di
sicurezza, e molto piu ampia del-
la precedente,

Sono stati portati molti tipi di
alettone posteriore, e le prove
molto accurate hanno fatto pen-
dere la bilancia in favore di un
alettone unico a tutta larghezza,
che si & dimostrato molto effi-
cace. Secondo Beltoise, che ha
condotto le prove, la guida della
vettura & piu leggera, non ostante
il nuovo tipo di carenatura ante-
riore.

ICertamente, essa si presenia
come la pilt collaudata fra le 3
litri al via. Questo si appura an-
che notando come durante l'in-
verno ci sia stato il tempo di raf-
finare la costruzione delle carroz-
Zerie, ora molto curate anche dal
punto di vista dell’'uniformita di

- montapggio, e senza che guesta

cura sia andata a discapito della
bonta aerodinamica.

A riprova di questo, notiamo
come Ja Matra 670 C sia sfata
cronometrata a 304 kmh, contro
1 311 della versione '3 a coda
lunga, mantenendo un’ottima de-
portanza e maneggevolezza nel
misto.

_Dal punto di vista delle presta-
zloni globali, che al Ricard si
PO5S0no comparare, i tre prota-
80nisti del Mondiale Marche so-
Nno nello stesso seecondo, con i
loro migliori tempi sul giro (rife-
riti, ovviamente, a quanto affer-
mano i d.s, delle varie case):

Matra-Simea (Beltoise) 1'50"2
Gulf (Hailwood) 1’51]"-.'!-

a Romeo (Stommelen) 1’50’6
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L'aspetto piu tozzo ma evidentemente funzionale della nuova Matra-

0

' cambiata

Simeca, la 670 tipo C, provata da Jean-Pierre Beltoise al Castellet

TONDELLI
alla belga

HAMOIR - Eris Tondelli ancora una
volta 1'ha fatta da padrone nelle gare in
salita belghe, vincendo la scalata di Con.
droz senza eccessiva difficolta, al volante

della Chevron 2000 B 26. La gara e stata

- disturbata dalla. pioggia, che ¢ iniziata a

cadere gid nel corso della prima manche,
per cui Tondelll non & riuscito a rifare il
tempo  realizzato in prova (1°13°7), pur
battendo il preesistente record della GRD
F. 2 di Bourgoignie, di 1'27''5, che ¢
stato migliorate anche dal secondo arri-
viato, Beurlys.

Considerati i buoni tempi della prima
manche, Tondelli e Beurlys non hanno
rischiato nella seconda, poiché la pioggia
aveva ormal preso a cadere con consi
stenza.

internazionale di Con-
17 marzo 1974

Corsa in salita
droz. Hamoir |(Belgio),

LA CLASSIFICA

1. Eris Tondelli {Chevron 2000) 1'25'92:
2. Beurlys (Lola T 290} 1'26''73; 3. Tricot
(Opel) 1'27''84; 4. Caly (Cusson] 1
30'49: 5. Welchenbach [(BMW) 1'30°'56;
6. Doyen (BMW) 1'32°'80,

- TEXACO
per 'ALKA?

@ Visti a Milano, a fitto colloquio,
due personaggi importanti, che tutia-
via finora non avevano avuto alcun
punto di contatto diretto. Sono giun-
ti insieme alla premiazione effettua.
ta da una rivista sportiva, ed il fat.
to aveva sorpreso qualcuno, soprat-
tutto perché uno dei due era un gio-
vanottone straniero sconosciuto al
pit, Era John J. Goossens, capo del
servizio competizionli della Texaco.
Che & arrivato accompagnando Carlo
Chiti, wvale a dire... I’Autodelta’

Chiti e Goossens sono Sempre ri-
masti insieme, ed hanno Ssempre par-
lato tra loro. Le conclusioni che trae-
te vol sono le stesse che abblamo
tratto noi: sulle Alfa Romeo compa-
rira tra poco, gia a Monza, 1a losan-
ga blanco-nera della Texaco. Possla-
mou aggilungere che 1'accordo non &
ancora definitivo, ma sara firmato em
tro la settimana?

LE MANS atto 1°

MFRZARIO e ANDRETTI
e ICKX e STOMMELEN e
DE ADAMICH e FACETTI

Il 25 aprile, a Monza, inizia il Mondiale Marche 1974. Pare
ormai certo che la Ferrari si impegnera relativamente poco in
questo campionato, passando la mano all’Alfa Romeo nell’im-
pegnativo compito di contrastare le campionesse MatraSimea.
E 1’Alfa ha preso molto sul serio il suo compito, tanto che sta
mettendo insieme per Monza un vero squadrone.

Oltre a STOMMELEN, MERZARIO, DE ADAMICH e FA-
CETTI, I’Alfa Romeo ha infatti da tempo iniziato contatti con
altri piloti, e non solo in vista di Le Mans (dove sono gia
iseritte tre vetture, e per ognuna servono tre piloti). Intanto
& gia sicuro MARIO ANDRETTI, che non ha difficolta contrat-
tuali legate ai pneumatici, ora che I’Alfa monta le Firestone.
L’italo-americano ricostituird con Merzario la coppia gia fa-
mosa su Ferrari, e correrd a Monza, ad Imola, a Le Mans, in
Austria, al Glen, al Ricard ed a Brands Hatch.

Andretti ha sottoscritto Iimpegno in questi giorni, e sara
a Monza per il 20 aprile. A Monza, poi, ¢i sara JACKY ICKX,
questa & la novita grossa scaturita dai contatti cercati dall’Alfa,
contatti durante i quali si era ventilato un accordo anche con
Reutemann e Redman, poi sfumati. Il belga si-sarebbe detto
impegnabile solo per la 1000 km di Monza, e mancano pochi

dettagli (Chapman?) al suo «si» definitivo. A Monza, Ickx fa-

5 ek Sl 2

S — i =

rebbe coppia con Rolf Stommelen, mentre De Adamich sara
con Facetti.

In attesa di questo ritorno in grandissimo stile della casa
milanese, le 33tt12 si andranno a «scaldare» domenica prossima
nella 4 Ore di Le Mans, dove due esemplari dotati entrambi
della carenatura posteriore con il « periscopio» applicato, re-
centemente collaudato a Monza, saranno affidati a Merzario
e Stommelen.

= ‘ ® Due Pantere DE TOMASO saran-
Rlcompdre ' no domenica al via della 4 ORE di

=~ | 9 Le Mans, una sard sicuramente guida-

-F 4 ; ; 1 : . 1’al .
d S [ ta da Casoni, per lalira sono
corso trattative. L'ing. Bertocchi, al Sa-

® « Abbiamo venduto gida numerosi lone di Ginevra, dove esponeva la

motori due litri boxer, abbiamo inca-
merato anche la "caparra’, ma nes-
suno anche se sollecitato si presenta
a ritirarli e a pagare... si vede che c'¢

I’austerita anche nelle corse... ». Cosi -

dice Luciano Pederzani. Intanto « ami-
ci fidati » dicono che alla Tecno si
sia tornati a lavorare attorno alla
vecchia monoposto F. 1 con il mo-
tore boxer 12 cilindri, in attesa di
montare il 3008 boxer. L’intenzione
sarebbe di correre in qualche gara
senza l'assillo dello « sponsor » e
fidare la macchina a un pilota 1a-
liano.

In occasione della gara di
apertura dell'autodromo di Ma-
gione, il 10 marzo scorso, abbia-
mo pubblicato, in accordo con
gli organizzatori umbri, un ta-
gliando-sconto presentando il
quale si aveva diritto ad uno
sconto di 500 lire sul prezzo del
biglietto. L'iniziativa ha avuto
successo, e la ripeteremo per
tutte le manifestazioni automo-
bilistiche in calendario a Moa-

gione. Ed ecco il prossimo ta-
gliando
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versione definitiva della Longchamps,
ha detto che alla 24 Ore” di Le Mans
saranno tre o addirittura quattro le
Pantera presenti, per la piu famosa
gara di durata del mondo.

® Per il GRANDE PREMIO FEMMI-
NILE, che si svolgera prima del GP
di Monaco, gia fin d'ora nell’elenco
delle iscritte figurano conduttrici note.
guali Lella Lombardi, Yvette Fontaine,
Christine Beckers, Marie-Claude Beau-
mont e Charlotte Vernay.

>

SCONTO per MAGIONE

o 1
I TROFEO
RUFFO
MODA

Autodromo di Magione
24 marzo 1974

Presentando questo tagliando
alla biglietteria dell’Autodromo,
potrete usufruire di uno sconto
di lire 500 sul biglietto d'ingres-
so alla gara cui il tagliando si
riterisce.




L’affollato TAP insegna come

garantire a1 rallysti la benzina

Rifornimenti
alla portoghese

AUTOSPRINT

SPECIALE PER

LISBONA - La sera di merco-
ledi 20 marzo, alle ore 21,30,
prendera il via la Lisbona 1'8.
Edizione del Rally Tap, pri-
ma prova valida per il Cam-
pionato Mondiale Marche. Ben
125 sono gli. equipaggi che si
affronteranno sui 2057 km. del
percorso comprendente 32
prove speciali lunghe dai 6 &l
40 chilometri, € malgrado l'as-
senza di Lancia, Saab e Alpi-
ne, l'interesse della gara € as-
sicurato dalla presenza di una
ventina tra i migliori piloti del
momento.

Tra di essi, tre debutteran-
no alla guida di vetture per
loro nuove: MARKEKU ALEN,
il 23enne rivelazione dello
scorso RAC, al quale ¢ stato
affidato dalla Fiat uno spi-
der 124 (in wista di un con-
tratto stagionale), INGVAR
CARLSSON che pilotera una
Datsun ed infine il vincitore
dell'edizione 1972, ACHIM
WARMBOLD al volante di una
Opel Ascona ufficialmente i-
scritta da Opel Euro Team
(¢« pool » di concessionarie di
tutta Europa) e preparata mel
nuovo reparto corse della ca-
sa tedesca, con la collabora-
zione di Irmscher, come l'al-
tra vettura ufficiale pilotata
da Rohrl,

Le macchine della casa ita-
liana sono state preparate

con cura particolare e la du-
rezza. di questo rally sara

un efficace banco di prova per
saggiare le loro reali possibi-
lita. Pilotl, oltre ad Alen, Pa-
ganelli, Pinto e Barbasio.

INon bisogna dimenticare le
Datsun (Kallstrom e Car-
1sson) che pur lamentando dei
problemi di'frenata sono mac-
chine collaudatissime.

L’altra marca giapponese
presente a Tap, la Toyota,
rappresenta una grossa inco-
gnita: le due vetture affidate

50 milioni

TORINO - Nel comunicare alle scu-
derie ed ai concessionari di zona i det-
tagli dei contributi, sconti e premi
per chi gareggia con le sue wetture,
la Lancia annuncia anche due interes-
santissime iniziative legate al debut-
to agonistico dei propri clienti sportivi
sulle due nuove vetture di punta della
casa, ciot la Stratos ¢ la Beta Coupé.

Si tratta di due camypionati, con pun-
teggl e cocfficenti in relazione al piaz-
zamento ed all’importanza della gara,
che vantano un monte-premi totale di
ben 50 milioni di lire, 30 per il Cam-
pionato Stratos e 20 per quello con
le Beta coupé.

Il Campionato Lancia Stratos HF &
aperto ai clienti sportivi Lancia ita-
liani e stranieri, e si articola su tut-
t¢ le gare del calendario. I punteggi
verranno calcolati secondo queste clas-
sifiche: per le gare di regolarita, clas-
sifica assoluta; rallycross, classifica asso-
luta; welocita, classifica di classe, ral-
lies, classifica di categoria.

J2 S

a Ove Andersson e a Bjorn
Waldegaard sono quelle che
erano state preparate per
Montecarlo e sono sponsoriz-
zate dall’importatore. Pare in-
fatti che la casa madre giap-
ponese abbia per il momento
bloccato il budget rallystico
in seguito alla crisi energetica
in atto. Presenti inoltre con
macchine semiufficiali saran-
no gli inglesi Fall (Opel), Scle-
ter (Ford) e Culcheth (Tri-
umph) il primo dei quali si
aggiudicd la vittoria nel ’68.
L’Austria sara rtappresentata
da G. Fischer e dal locale
campione del Gr, 1 Walter
Zockl, entrambi su BMW e
I'unica Alpine non ufficiale in
gara verrd guidata da Bob
Neyret.

I1 vincitore del ’69, il por-
toghese Romaozinho con la
sua Citroen e altri piloti lo-
cali quali Salvi, Netto, Figuer-
redo e Nunes per citare i piu
noti, sulle strade di casa loro
cercheranno certamente di in-
serirsi al livello dei migliori.

La gara infatti, che ha la
caratteristica di svilupparsi
con diversi gruppi di tre o
guattro prove consecutive in-
tervallate da tratti di trasfe-
rimento, € stata riconosciuta
da tutti molto dura ed impe-
gnativa e la selezione sara cer-
amente severissima per cui
non saranno in molti a pre-
sentarsi il giorno 23 al ftra-
guardo di Estoril.

Le difficolta per 1'approvyvi-
gionamento di benzina sono
state ridotte al minimo dagli
organizzatori, che si sono as-
sicurati del funzionamento di
numerosi distributori sul per-
corso, praticamente riservati
ai concorrenti e alle vetture di
assistenza. Un ottimo accorgi-
mento, forse non attuabile in
tutti gli altri paesi, ma certo
da tenere d’'occhio per salva-
guardare il futuro dei rally.

Piero Sodano

Possiamo senz'altro affermare che la
scorsa settimana la nostra tv si &, per
cosl dire, « divisa », sempre in materia
automobilistica, in due ben precisi set-
tori. Una sezione dedicata alla cronaca
della cosiddetta w semi-austerita » o

t austerita-morbida », un’altra consa-
erata allo sport. Nessuna delle due,

comunque, ha ottenuto la predominan-
za sull’altra né i favorli del pubblico
telavisivo. Unica eccezione, come al
solito, quella di « DREBBLING » che

ha dedicato, sia pure un rapido flash
filmato, al « Criterium Infernal » svol-
tosi in Francia. Ed & proprio in que-
sto breve servizio che abbiamo potuto
ascoltare 1l'opinione di uno dei concor-
renti, un inglese, il quale ha affermato
che & quello delle automobili & un
paradiso perduto e qguindi proprio per
guesto abbiamo ricominciato con una

corsa ''infernale'’». Si trattava, in-
fatti, « del pla importante rally dispu-
tato dopo che gli arabl decisero 'em-
bargo sul petrolio... di un autocross
che gll automobilistl chiamano anche
il "rally dell’inferno’’ per le difficolta
che si incontrano lungo il percorso ».

Ma torniamo ai due settori iv, e pre-
cisamente — tanto per restare in argo-
mento — a quello sportive. E, ovvia-
mente, alla « DOMENICA SPORTIVA »
che ha apertio 1 suoi. canali con una
concitatissima telefonata Milano-Dayto-
na per ottenere notizie dirette da Gia-
como Agostini sullo svolgimento della
200 Miglia americana. Prima ha par-
lato Pigna (ormai tutti ne conoscono
pregi e difetti, quindi risulta inutile
soffermarsi sulla sua conversazione)
poi Mario Poltronieri. Il quale, po-
sato 1'apparecchio e nonostante l'invito

Non piaccipno
alla TIVVU le

domeniche
con le AUTO

dello stesso Pigna /(diamo pure a Ce-
sare quel ch' di... Alfredo!) non ha
ritenuto opportuno emozionare con
qualche parola appropriata la sensa-
zionale vittoria del nostro Campione e
soprattutto 1 motivi che hanno por.-
tato Agostini a cambiare Casa. Sarebbe
stata un'ottima — e unica — occasione
per sottolineare il significato dl quel
successo nel confronti del costruttori
italiani per 1 nostrl pilotl, apparten-

gano al mondo motociclistico per
quanto riguarda Agostini, o facciano
parte di quello automobilistico come
Arturo Merzario, de Adamich ecc.

Certo che ha stupito l'atteggiamento
distaccato di Poltronieri, che ha sapu-
to ascoltare la telefonata interconti-
nentale ma non ha saputo, o potuto,
commentare 1’avvenimento dopo la agi-
tatissima telefonata che, sia detto tra

Quello che televedremo (dalla Svizzera e da via Teulada)

Due appuntamenti importanti caratterizzano la setti-
mana televisiva in corso; anche se uno & riservato soltanto
a quella fascia di utenti che possono captare l'emittente
svizzera, Per loro, infatti, & previsto un servizio — in onda
il 25 MARZO ALLE 19,45 — sulla FERRARI che, come
spiega (Gian Paolo Foletti (il curatore dei servizi sportivi
dell’emittente ticinese), sard « piu completo, anche se me-
no elegante”, di quello trasmesso una quindicina di
giorni fa. In quel caso riprendemmo i piloti durante le
prove sulla pista di Fiorano, qucsta volta, invece, abbiamo
intervistato il commendatore, 1'ingegner Dondo, i piloti, 1l
servizio durerd circa 18 minuti; anzi, per essere precisi,
esattamente 17 minuti e mezzo e sard, come al solito, a co-
lIori. Speriamo che soddisfi 1 nostri spettatori cosi come
sembra siano rimasti molto contenti anche del servizio,
trasmesso circa due settimane fa, su Graham Hill e che é
durato un’ora ».

Naturalmente i lettori si cihederanno, piuttosto petplessi,
come mai nella tabella dei programmi televisivi manchi
spesso questo importantissimo genere di informazioni. La
ragione € semplicissima: i filmati vengono mandati in onda
piuttosto all’improvviso o, almeno, con solo pochissimi
giorni di margine tra la programmazione e la trasmissione.
Ed & quindi impossibile ottenerne in tempo la notizia.

Per tutti gli altri telespettatori italiani resta solo il
secondo appuntamento annunciato; e cio¢ la prima punta-
ta di una nuova serie televisiva dedicata ai managers, a sei
tra 1 piu prestigiosi esponenti del mondo industriale italiano.
Apre il ciclo Giovanni Agnelli e, di conseguenza, una rie-

Ferrari & Agnelli special

vocazione storica della Fiat che — come precisa il comuni-
cato trasmesso dalla RAI — « &, in sostanza, la rievocazio-
ne delle fortune del primo grande consumo di massa, ossia
Pautomobile ». Quella stessa automobile ¢ quella stessa
Fiat che stanno attraversando il loro periodo pilt nero e
piti critico. Ma, continua il comunicato RAI « per mondo
manageriale si intende quello dei grandi protagonisti del-
I'industria nazionale. Ed ¢ nella veste di protagonisti di
una storia dell’industria che la trasmissione coglie i suoi
personaggi: ricercando cioé l'originalita nelle decisioni, la
coscienza del contesto in cui operano, la volonta di dare

una fisionomia precisa alla classe industriale italiana, In

questa prospettiva i personaggi sono stati scelti in base
alla capacita di promozione e di "rinnovamento’ che han-
no introdotto nell’industria italiana, La diffusione del pri-
mo grande consumo di massa, 'automobile, é I'argomento
della prima puntata; « Chi non consuma é perduto » (ti-
tolo quanto mai anacronistico e in netto contrasto con la
realta odierna, soprattutto per cio che riguarda questo set-
tore e, in particolare, proprio la stessa Fiat. N.d.r.), dedi-
cata a Giovanni Agnelli, é il ritratto del fondatore della
Fiat, ed & costruita, in parte attraverso una rievocazione
dei rapporti fra grande industria e societd italiana durante

- la primasguerra mondiale e il fascismo. L’attuale presidente

della Fiat, Gianni Agnelli, commenta la parte documen-
taria con ricordi personali della figura del nonno», Il co-
municato termina qui. Sard interessante vedere se la TV
avra il coraggio di mostrarci il volto della Fiat di ogei.
Sempre che il servizio, dato il momento critico, non salti
all’ultimo minuto.

LANCIA per chi corre in STRATOS e BETA

Questi 1 punti, dal 1, al 16.: 20, 17,
15,01 13,012, 11, 10,9, 876,
5, 4 3, 2. Per le gare di regolarita, il
punteggio wviene comunque dimezzato.

Il punteggio pud essere moltiplica-
to per i seguenti coefficenti: 1,5, per
il piazzamento nei primi 8 in classi-
fica assoluta. 3, per pilazzamento nei
rallies nazionali. 3,5, per ‘piazzamen-
to nei rallies internazionali. 4, per
piazzamento in gare dell’Eurcpeo GT
e Rallies walidi per 1'Europeo con-
duttori, 5, per velocitd o rallies vale-
voli per il Mondiale Marche.

Infine, 200 punti -verranno assc-
gnatli al wvincitorli di un campionato,
trofeo o coppa CSAI. Il vincitore del
campionato Stratos riceveria 10.000.000
di lire, il secondo 6.000.000 ¢ via via
altri premi che dal 10. al 16. sono di
mezzo milione di lire.

‘Analogo regolamento avra il Trofeo
Lancia per Beta coupé con la medesi-
ma suddivisione delle classifiche prese
in considerazione per ogni specialita

¢ stessa scala di punteggi dal 1. al 16, cienti

moltiplicativi,

e precisamente:

Leggermente diversi i coefficienti mol-
tiplicativi, e precisamente: 1,5 ier
piazzamento entro 1 primi 10 assoluti
in gare di velocitd, o per il wvinci-
tore assoluto in gare di rallycross. 73,
per piazzamento nei rallies nazionali.
3,5, per piazzamento nei rallies interna-
zionali. 4, per piazzamento in gare
dell'Europeo GT e rallies wvalidi per
I"'Europeo conduttori. 5, per velocita
o rallies valevoli per il Mondiale Mar-

Infine, 200 punti verranno assegna-
t ai wincitori di un campionato, tro-
fco o coppa CSAI. Il wvincitore del
del campionato Stratos ricevera 10
milioni i lire, il secondo 6.000.
e wvia via altri premi che dal 10. al
16. sono di mezzo milione di lire.

Analogo regolamento avri il Trofeo
Lancia per Beta coupé, con la mede-
sima suddivisione delle classifiche pre-
se in considerazione per ogni specia-
litA ¢ stessa scala di punteggi dal 1.
al 16. Leggermente diversi i coeffi-

1,9 per piazzamento entro i primi 10
assoluti in gare di wvelocita, o per il
vincitore assoluto in gare di rallycross.
3, per piazzamento nei rallies interna-
zionali o wittoria assoluta in raliles
nazionali. 4, per wittorie assolute in
rallies internazionali o di gruppo in
gare 'di velocita internazionali.

Per i vincitori di campionati, cop-
pe o trofei (CSAT saranno riservati
100 punti, Pud darsi che wi sia anche
una gara finale fra i partecipanti al
Trofeo Beta, che avrad comungue coef-
ficiente 5.

Importante sottolineare che potran-
no cominciare a partecipare a queésto
Trofeo Beta anche 1 possessori di
Fulvia HF 1600, purché inizino a ga-
reggiare con la Beta coupé dal 1. giu-
£no.

Per il Trofeo Beta, ci sono in palio
20 milioni, con 3 milioni al primo, 3
al secondo ed al terzo, ¢ 400.000 lire
dal 13. al 1.

Omologato
il S. GIACOMO

CUNEQO - La sottocommissione ral-
liecs della \CSAI ha deciso di omolo-
gare il risultato del I Rally di San-
giacomo, che come si ricordera venne
interrotto, nel giugno dello scorso an-
no, da eventi di forza maggiore.

In seguito ad un lieve incidente, si
formarono due gruppi di <concorren-
ti, che wvidggiavano con circa un'ora di
ritando 1'uno dall’altro, ma $l recu-
pero del tempo perso fu reso wvano
dall’approssimarsi dello scadere dei
permessi  orari  imposti dal decreto
prefettizio. Pertanto, viene conferma-
to.al primo posto Ferraris, su Lancia
Fulvia HP, seguito da Bulloni (HF),
Giraudo (Alpine) e Brambilla (Asco-
naj).
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Programmi dal 19 al 25 marzo

MARTEDI' 19 Nazionale

Ore 21,45 - Managers: « Chi non
consuma e perduto Giovanni

Agnelli =
SABATO 23 Secondo

Ore 19,00 - « Dribbling =, setti-
manale sportivo.

DOMENICA 24 Nazionale

Ore 21,45 - La domenica sporti-
va. cronache filmate e commenti.

TUTTI | GIORNI Nazionale

Ore 13,40 - (al termine del Tele-
giornale) Sport.

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport (il
sabato, dopo « Dribbling »).

TV Svizzera
MERCOLEDI" 20

Ore 22,10 -
notizie
SABATO 23
Ore 16,45 - Cronaca diretta di
un avvenimento sportivo di at-
tualita,

Ore 22,40 - Sabato sport,
ziario.

DOMENICA 24

Ore 17.55 - Domenica sport

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva (parzialmente a colori).

LUNEDI" 25

Ore 19,45 - Obiettivo sport: «Fer-
rari & i suoi piloti» {a colorl)

Mercoledi sport e

noti-

pBI'EhtEEL non & avvenuta pochi minuti
dopo il termine della gara dato che —
se dobbiamo dar retta alla carta stam-
pata — il Camplone, appena sceso dal-
la moto ha avuto ben due svenimenti
(provocati dal caldo gquasi impossi-
bile) dai quali si ¢ ripreso solo dopo
una abbondante mezz'ora,

Poltronieri ha cercato di « riscat-
tarsi » martedi con un servizio — pre-
sentato nel telegiornale delle 13,30 —
dalla Malpensa. Snlla scaletta del-
l'aereo (altra w scena » opportunamente
montata per dimostrare 1'inarrivabile
efficienza della redazione milanese dei
servizi sportivi) Poltronieri perd non
ha {fatto che ripetere quelle poche,
quasi insignificanti domande, che gia
aveva posto al telefono della « Dome-
nica sportiva ».

A uno sport fiacco, dal punto di vista
glornalistico, si affianca una cronaca
parziale e contraddittoria. Ci riferia-
mo ovviamente a quello che all’inizio
avevamo segnalato come wu 1'altro set-
tore » in cui avevamo voluto dividere
la tv della settimana.

Si annuncia che « molte auto con
targhe pari sono perdo rimaste ferme
nei loro parcheggi a far compagnia
alle auto con targa dispari che oggi
non possono circolare »; che a Milano
« S0lo una sparuta schiera ha usufruito
d=lla libera uscila (!) »; che tanto a
Milano che a Torino «il traffico & stato,
in generale, abbastanza contenuto »;
che «i garages sono rimasti pieni o
quasi e sia in citta, sia fuori 11 movi-
mento dei veicoli & piuttosto basso.
Anche sulle arterie nazionali e sulle
autostrade le vetture in circolazione
sonn poche ». Si annuncia tutto questo
e pol si econtinua precisando che solo
in Lombardia «la polizia stradale ha
contestato, oggl, 43 infrazioni al divieto

SABATO 23 Secondo progr.
Ore 11,35 - Ruote & motori.

DOMENICA 24  Secondo progr.
Ore 12,00 - Anteprima sport.

Ore 17,00 - Domenica sport, ri-
sultati, cronache, interviste e va-
rieta.

LUNEDI® 25 Progr. nazionale
Ore 8,00 - Lunedi sport.

TUTTI | GIORNI Progr. Naz.
Ore 8,00 - Bollettino della neve,

Secondoe programma

Ore 7,35 - Buon viaggio, notizia-
rio per gli automobilisti.

Terzo prograinma

Ore 18,30 - Bollettino della tran-
sitabilita delle strade statall.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale

Giornale Radio: ore 7.00 - 8,00 -
12.“’“ - 13.ED - 141.':'0 = 15.":"] =
17,00 - 19,00 - 21,00 - 22,30,

Secondo programma

Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30 -
8,30 - 930 - 10,30 - 11.30
12,30 & 13,30 - 1430 f(reg.) -
1530 - 1630 - 1730 - 1B.30 -
19,30 - 22,30,

di circolazione. Diversi auotomobilisti
contravvenendo alle norme ‘(che, come
sappiamo, sono illegittime N.d.r.) han-
no cercato di aggirare 1'ostacolo uti
lizzando le targhe di prova » smenten-
do, in questo modo, la tesi sostenuta
precedentemente cosi come 1'inobbiet-
tivo convincimento che «la gente fa
le sue scelte e in questo caso dobbiamo
dire che Ia scelta ¢ un dato confor-
tante »; che i milanesi « hanno ripreso
i mezzi pubblici (ma non si precisa se
si tratta di automobilisti "pari’” o
"dispari” N.d.r.)... molil sciatori han-
no ripreso il pullman delle gite orga-
nizzate, molti aliri ancora sono usciti,
come nelle domeniche scorse, a picdl,
sui pattini, In bicicletta »; che « sl

fatta una certa abitudine all’austerita
plena e cosi molta genle ha contlinuato
ad andare a piedl, in bicicletia o col
motorino»; che «la polizia siradale ha
notato che le automobili autorizzate a
circolare viagglavano a pieno carico»

(altra smentita di gquanto poco prima
sostenuto!) Se a tutto ecid si aggiunge
che nella stessa giornata di domenica,
durante il telegiornale delle 20,00, si
e tenuto a precisare che « con l'entrata
in vigore della semiausterita la cro-
naca, che nelle domeniche passate non
aveva dovuto fortunatamente registra-
re incidenti stradall sl deve occupare
stasera di alcuni incldenti anche gra-
vi », si pud dedurre con quale e quanta
obiettivita la tv tratti l’argomento.

D'altro canto la stessa TV ben si
& guardata pol dal dare pubblicith
alle prime cifre sugli incidenti nell’au-
sterity che, come si dimostra, danno
torto anche ai falsi profeti dei wvan-
taggi del limite di wvelocita.

Gio’ Luni

56 piloti di AUTOCROSS

FERRARA - Per iniziativa di alcuni piloti di antocross ed in particolare per Il
fattivo interessamento di guattro di essi (Bondanelli, Bucchi, Rivelli e Lorenzetti),
si & costituito il 9 marzo scorso a Ferrara, in seno all’Adriaclub Italia, i1 GRUP-
PO PILOTI AUTOCROSS. Cinguaniasel i plloti, tutti tesserati F.A.X. (Federazione
Autocross Italiana) che, disponendo ora di una accogliente sede in pieno centro
cittadino, potranno finalmente incontrarsi e discutere i loro non pochi problemi
relativi alle partecipazioni alle gare e alllattivita sportiva in genere, ora regola-

mentata dalla FAI e dalla CSAIL

Il rag. Gianfranco Giori, in qualita di Presidente, ha porto il suo saluto agli
intervenuti e 'successivamente hanno preso la parola il dr. Tullio Bellettini e il
signor Gianni Bondanelli. Quest’ultimo, quale consigliere e pilota ha illustrato
gl scopi che si prefigge il sodalizio e si & augurato che finalmente una adeguata
regolamentazione possa disciplinare lo svolgimento delle future manifestazioni,
fino ad oggl svoltesi con eccessiva liberta.

Ha concluso
della PAI

“ sempre piu ordinato svilupp
amici ferraresi per 'entus]

la serie degli interventi 1l geom. Balzani, (Presidente Nazlonale
il jquale, con ppoche parole, ha promesso il suo interessamento per il

0 » di guesto sport, e si & complimentato con gli
asmo che anima piloti e dirigenti.

Il Consiglio Direttivo del Gruppe Piloti Autocross Ferrara, gia nominato all’

atto della presentazione del
co Glori: v, presidente, Val
zetti; consiglierl, Gianni Bondan

sodalizio, risulta cosi composto: Presidente, Gianfram.
entino Succl; consigliere e segretario, Rolando Loren-
elli e Glorgio Rivelli; direttori teenici, Gabriele

Ferellli, Roberto Faccini, Maurizio Bolognesi,

V8/Blo

SCAINI con le corse

Sandro Cinotti e la sua nuovissi

Colto sul datto e sponsorizzato al
1'istante: quale miglior sintesi, in chia-
ve pubblicitaria per splegare l'incontro
della Secaini col suo pilota? Da una
parte Sandro ICinotti, con una macchi-
na vecchia, un solo motore da rimet-
tersi in ordine da solo, tanti gual ad
ogni corsa ed un fisico magro allam-
panato da far sembrare ogni sforzo
una sofferenza. Un Cinotti, perd, che
*malgrado le apparenti avversith riesce
a stare tra i1 primi, a vincere, a racco-
gliere punti per arrivare in alto nella
classifica del Campilonato di Formula
Tre Incurante del fatto che molti av-
versari dispongono di mezzi pia fre-
schi ed efficienti e di piu ore per
dormire.

Dall'altra parte alcuni dirigenti della
Scaini che vanno una volta, poi un’al-
tra, & Monza ad assistere alle gare.
Tra i tanti piloti quello con la vecchia
Brabham BT35 piena di guali ma sem-
pre tra i primi si fa notare « Ci siamo
interessati a questo ragazzo che si
dibatteva tra mille peripezie e che
ce la faceva sempre... ¢i ha un po'
commossi »,

Oggi la Scaini e Cinotti sono una
sola cosa: la nuova March 743 Nowva-
motor del pilota lombardo porta i
colori cdella importante azienda pro-
duttrice di batterie e le scritte Scaini
hanno preso il posto d'onore sulla
immacolata monoposto. Per Cinotti si
e avverdto il sogno di tanti, quello di
essere riconosciuti capaei percheé si
da tutto anche senza avere ogni cosa
a disposizione. Si & avverato in un
modo che ricorda le favole anche per-
ché le ombre della c¢risi non hanno
dissuaso chi lo aveva scelto sul campo
dal mantener fede ai programmi espan-
sionistici fissati quando ancora tutto
girava per il werso giusto. « E' fnita
l'epoca in cui l'automobile ed i mer-
cati che l'accompagnano andavano in
discesa » dice il direttore commerciale
della Scaini, Mario Noris, usando una
simbologia pittoresca per dare la mi.
sura di come le cose scorressero lisce
# & finita anche l’'epoca in cui l'unico
problema era produrre. Dico questo
non tanto riferendomi a nol che for-
nendo tutte le grandl marche italiane,
da Fiat ad Alfa a Innocenti accusiamo
relativamente il colpo, ma in generale
al nostro settore. Per noi, che produ-
ciamo batterle ed abbiamo raggiunto
la pilt alta e riconosciuta specializza-
zione, in teoria le cose non dovrebbero
mutare perché se si riduce la vendita
di auto nuove invecchia il parco eir-
colante e le batterie occorrono in
ognl €aso ».

Ma perché la Scaini ha presto que-
sta decisione? Qual® l'obbiettivo di
un orientamento nel senso delle corse
automobilistiche?

« Bisogna sapere che la Scaini pro-
duce batterie dal 1908, & una Societh
per Azioni, fornisce per il primo im-
pianto praticamente tute le case che
producono veicoli in Italia e dispone
di cinque filiali, una einquantina di
depositi in tutto il Paese e di ¢irca 1500
punti di vendita e servizio. La Secaini
oggl pud essere organizzata ‘in questo
modo » prosegue Mario Noris, #« per-
ché da oltre cinguant’anni persegue
una politica di sviluppo conceniran-
dosi esclusivamente nella specializza-
zione delle batterie. In tutti questi

vuol darsi

anni la Scaini ha svolto la sua pubbli-
cita nella direzione degli elettrauto che
sono 1 principali responsabili nella
scelta della marca della batteria da
montare. Il pubblico, infatti, diffici]-
mente chiede o impone la marca, En.
trando nelle corse, senza DPer questo
abbandonare la pubblicitad tradizionale
all’eletirauto e senza, naturalmente,
volerne diminuire l'importanza, siamo
intenzionati ad aprire un discorso col
pubblico. E’ un discorso che mira a
creare una domanda per il nostro pro-
dotto o, quanto meno, a dare al pub-
blico una coscienza di scelta al mo-
mento in cui la batleria deve essere
sostituita. L'automobilismo ¢i di poi
anche un altro vantaggio, quello di
poter continuare a condurre il nostro
contatto con gli elettrauto, i garagi.
sti ed i mececaniei perché molto spesso
sono appassionati di corse e seguendo
vedono la partecipazione della maecchi-
na Scaini. Quello che compiamo con
Cinotti, quest'anno, & un primo passo
verso gualcosa che riteniamo destinato
ad espandersi ».

Cinotti sta ad ascoltare tutto questo
discorso con attenzione, dimenticando
per un attimo di mpensare alla sua
nuova March, al momento nelle mani
dell’estetista per essere dipinta mnel
colori ufficiali dello sponsor: bianco,
rosso e blu. Un discorso cosl impor-
tante perd non poteva non trovarlo
attento essendo lui, insieme alla sua
macchina ed al suo motore, il porta-
bandiera di questa grande azienda che
compie i suoi primi passi nel nostro
mondo. Ma la sua attenzione non deve
essere pPreoccupazione per una respon-
sabilith froppo grossa: @ Non chiedia-
mo a Cinotti che vinca il Campionato,
ma solo che sia protagonista, cioé che
sia come & sempre stato. Vogliamo che
sia protagonista esattamente come noi
siamo protagonisti nel nostro mer-
cato ma non gli chiediamo 1’'impossi-
bile, gli chiediamo solo che sia sem-
pre il Cinotti pieno di wolonth, di
passione e di grinta come guando lo
abbiamo conosciuto. Chiedere piu di
guesto ad un pilota significa solo ri-
schiare di creare delle preoccupazioni
controproducenti », /

E dalla pubblicitad che vi farh cosa

vi aspetiate?
. « Non certo di poter dire che abbia-
mo venduto piu batterie, ci manche-
rebbe! Quello che la Scaini cerca nelle
corse & una nuova immagine che verra
eol tempo, guai se cercassimo di tra-
durre questo sforzo In vendite, Deve
essere perd chiara anche un'altra cosa:
la March di Cinotti non @& il giocattolo
per il piacere di alcune persene, ma
deve costituire un po' il centro d’in-
teresse di tutta la nostra organizza-
zione ». :

Nellop spiegare il come, il dinamico
direttore commerciale della Scaini, cl
illustra un interessantissimo modo di
sfruttare il denaro investito nelle cor-
se. Si tratta di un argomento che di-
venta automaticamente consiglio per
chi ha e deve mantenersi lo sponsor o
per chi lo sta cercando: « Nei nostri
programmi intendiamo invitare clienti
e rivenditori alle diverse gare: sara il
modo per passare qualche ora insieme,
cenare € brindare al successo di Ci-
notti opoure sfotterlo se il successo
non c'é siato. Attorno alla nuova atti-

ma March 743, che porta vistose le scritte dello sponsor, Scaini

PSICOLOGIA
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italiani

vita dovranno muoversi tutte queste
cose ed alire ancora: senza questi pre-
supposti non ¢l sarenno messi in una
avventura tanto importante. Gia oggl
gentiamo di aver creato un certo in-
teresse Ssebbene non ml:al‘.t_:-iama aAncora
comunicato nulla di ufficiale ».

Su questi, che sono i punti strate-
gici della scelta Scaini, si sono svi-
luppate le decisioni per merito anche
dell’attiva ‘presenza dell’appassionato
capo servizio vendite Glovanni Villa
e della segretaria del team signorina
Fontebasso: la maechina acquistata e
arrivata tra le prime dall’Inghilterra &
stata la March 1974. Poteva essere
altrimenti? In effetti la GRD non si
era ancora vista e sugli altri fronti
molte cose non sono chiare. Pilt dif-
ficile il motore; Cinottl, da esperto, in
un momento di cambio di formula e
quindi pieno di incognite, si & orien-
tato saggiamente « Ne gbbiamo di-
scusso a lungo e la decisione e stata
per il Novamotor facendo perd un
contratto che ¢i garantisce in ogni mo-
mento i1 motore che va meglio, non
importa se si tratta del Toyota o el
Ford Twin Cam. Di motori ne abbiamo
ordinati due per avere sempre la
scorta e la condizione posta vale per
entrambi, Dopo le prime prove siamo
fiduciosi... & inutile stare a mettersi
dei problemi oggi: 1"'Holbay & regolar-
mente importato ma non credo che
valga la pena di stare a parlarne pri-
ma di aver wisto cosa succede in
COTSA M.

L'impegno & per il Campionato Ifa-
liano e per alcune importanti gare
internazionali all’estero: una stagione
piena che ha quasi il sapore della
sfida. D'altra parte non si pub aspet-
tare e né la Scaini né 1l suo pilota
hanno intenzione di fare complimenti:
a Slamo arrivati all'automobilismo per-
ché & lo sport piu naturale per il
prodotto che offriamo... senza batteria
cosa sarebbe un’automobile? Ora co-
minciamo anche a conoscere 1'automo-
bilismo perché abblamo scelto di se-
guirlo come tifosi del nostro pilota e
quindi partecipando nel modo piit spon-
taneo alla sua attivith. Dobbiamo dire
che quello delle corse 2 un mondo
¢he non ¢conosciamo ancora, un mon-
do affascinante ma che ¢i ha un po'
disorientati... tra wqgualche mese forse
avremo idee piu precise »,

Non poteva essere altrimenti e que-
sta & la ragione che fa della Scaini
un caso di sponsorship molto inte-
ressante. L'Azienda che ha prodotto
per prima le nuove belle e moderne
batterie in polipropilene, dai colori
vivaci che cancellano per sempre 1'idea
di sporco ¢ nero cui le vecchie batterie
ci avevano abituati, non poteva en-
trare nelle corse da una porta late-
rale. I suoi prodotti sono la miglior
conferma della capacith di marketing
della Scaini: bastano tre dati. Con
una Scaini in polipropilene si ottlene
una rotazione del motorino di avvia-
mento piu rapida del 25 per cenlo
rispetto alle batterie tradizionali, un
raddoppio del tempo di rotazione con-
tinua del motorino stesso ed un au-
mento di oltre il 70 per cento della

riserva di carica. .
Gabriela Norls
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SICILIA «calday

FIAT
a prova
di
STRATO

Gli organizzatori del Rally
di Sicilia possono proprio
considerarsi fortunati perche
la loro corsa diventa ognil
giorno piu’ ricca di motivi di
grande Interesse.

Primo fra tutti, i1l debulto
italiano (in campo rallysti-
co) della Lancia Stratos de-
cisamente in un momento Si
come piu di ogni altra cosa
testimonia 1l recente succes-
so al Neige ¢ Glace dove nep-
pure le formidabili Alpine o
la Porsche di Chasseuil han-
no tenuto il passo dello sca-
tenato Andruet; che oltretut-
to si preannuncia agguerri-
tissimo volendo la tradizione
che lui alterni sempre una
stagione estremamente posi-
tiva ad una particolarmente
negativa o perlomeno sfortu-
nata.

Ci saranno allora le due
Stratos al via da Palermo,
ma se una sara la solita nel-
la versione a due valvole e
carburatori (240 CV per 840
kg) affidata a Ballestrieri-
Maiga, l'altra sara nienteme-
no che la « superbomba » col

turbocompressore che verra
affidata ad Andruet-Biche.

~ Questa vettura polarizzera

certamente 1'attenzione di tut-
ti in quanto e la prima volta
che scendera sui campi di ga-
ra, ma anche, soprattutto, di-
remmo, perché vedere in a-
zione una macchina con 350
CV su una scocca da 860 kg
(la vettura avra un solo ser-

batoio, ed ¢ pertanto piu leg-
gera del solito) su stradine
da rally (anche se asfaltate)
deve essere veramente allu-
cinante.

Certo, in casa Lancia non
ci si nasconde che in caso di
cattive (o pessime come ne-
gli anni passati) condizioni
atmosferiche le cose potreb-
bero diventare molto difficili,
ma l'occasione ¢ in tutti 1
casl da non perdere.

Oltretutto alla Pirelli non
stanno certo a dormire e se
di recente ¢ stato fatto qual-
che appunto alle loro gom-
me racing ecco che gia a Mi-
lano hanno studiato un rime-

dio che si sta rivelando for-

midabile almeno a giudizio
dei piloti, e soprattutto di
Andruet, che gia I'hanno sag-
giato.

La predilezione dei rally-
sti per il CN 36, gomma stra-
dale ad altissima tenuta ma
non racing, ha infatti suggeri-
to la possibilita di combinare
il tutto facendo saltar fuori un
pneumatico racing con il di-
segno (pilu facilmente adatta-

bile a tutte le diverse condi-

zioni dei fondi asfaltati che si
percorrono nei rallies) del CN.
L'esperimento e stato tentato
in gran segreto al Neige ¢

Glace, ma in quell’occasione

la gomma era disponibile In
una sola misura che e stata
montata su cerchi intermedi
da nove pollici, situazione non

ideale per la Stratos che per
la sua tenuta di strada abbiso-
gna, preferibilmente, di cer-
chi pit stretti davantl (7,3")
e piu larghi, molto piu larghi,
ciietro (11t

Situazione sindacale permet-
tendo, in Sicilia potrebbe es-
serci quest’altra ghiottissima
novita, appunto le nuove Pi-
relli CN nelle due misure, fat-
to questo estremamente utile
soprattutto per la Turbo-Stra-
tos che oltretutto ha anche
necessita di trasmettere al me-
glio la sua potenza a terra.

Ma come se non bastasse
alla Lancia pensano anche al-
la Beta coupé che, ponti in-
frasettimanali permettendo,
potrebbe fare anch'essa la sua
prima uscita rallystica antici-
pando quella in grande stile
prevista da tempo per il Rally
del Marocco (dove dovrebbe
andare anche una Stratos!).

L'ultima sportiva nata in ca-
sa Lancia infatti, che verreb-
be affidata a Pregliasco e Gar-
zoglio, ¢ per 11l momento un
po’ trascurata perche le ne-
cessita piu impellenti riguar-
dano le HF 1600 destinate al
Safari che debbono partire al
pit presto, non & comunque
da escludere che si riesca a
fare qualche cosa, magari una
uscita in gran silenzio col
nuovo motore (prototipo) con
testata a quattro valvole, pre-
figurazione di quella Beta HF
di cui si prevede il lancio en-
tro la fine dell’anno.
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Al Rally Neige et Glace la Stratos ha dato la prova di forza che
tutti si attendevano. Andruet si ripresentera per una probante
verifica in Sicilia alla guida addirittura del modello col turbo

X1-9 di PIANTA
con motore... BETA

Se in Lancia comunque si sta preparando un Sicilia
74 « monstre », in Fiat non stanno certo a dormire e
prende sempre piu consistenza la voce che vuole al
via palermitano anche un prototipo Fiat, indicazione
molto nebulosa dietro cui dovrebbe nascondersi niente-
meno che una Fiat X-1/9 con motore 1800 analogo a
quello sistemato sulla Beta coupé e con testata quattro
valvole, quella stessa testata, leggermente diversa da
quella omologata in cento esemplari per gli spider
Abarth dal 1. marzo.

La vettura, estremamente leggera (700 kg. circa per
almeno 200 CV), potrebbe diventare molto competitiva
anche per 'assoluto sempreché problemi d’assetto (do-
vuti soprattutto alla prima uscita in competizione, an-
che con i nuovi cerchi gommati con Pirelli 185x13, gli
stessi degli spider Abarth) non subentrino complicando
le cose.

Alla guida ci dovrebbe poi essere il rallymen « che
va e che viene », il pilota-collaudatore-vicepresidente
ANCAI, Giorgio Pianta cui verrebbe afthancato Bruno
Scabini.

Questa uscita Fiat comunque €& solo un aperitivo
perché non bisogna ‘dimenticare che entro breve do-
vrebbe fare la sua prima apparizione la tanto attesa
X-1/20 con motore sei cilindri 3400 derivato dal 3200
del Fiat 130 coupé. L'occasione propizia dovrebbe poi
essere addirittura il Rally delle 4 Regioni, quel rally
csasperatamente velocistico che da tempo Arrigoni e
Quaroni stanno studiando per avere la primizia del
debutto rallystico continentale della Stratos.
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racing special mirrors

| retrovisori VITALONI nati nel mondo dellecorse,

sono adottati dai pil prestigiosi piloti internazionali
e vincono con Ioro. Sono inoltre montati all'origine dalie
principali industrie automobllistiche mondiali e disponibili
inuna completa gamma dimodelli per ogni esigenza nelle
versioni: corsa-sportivi-standard-per. veicoli industriali @ per moto.
VITALONIproduce inoltre caschi integrali STRATOS in policarbonato ed

"elettronecessori’ perauto

vitaloni

10092 beinasco-torino-italy - tel. 349.9434 - telex 21153
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Il Trofeo dei Rallies Nazio-
nali ha preso il suo via Sta-
gionale col Trofeo Team '971

di Torino. Quest'anno pero le
premesse per un bis della co-
si avvincente stagione passa-

ta non ci sono proprio anche
se si sa gia che diversi piloti
di un certo prestigio scende-
ranno sui campi di gara con
vetture decisamente nuove
ed interessanti.

Perplessita
per sei campioni

Diverse sono le ragioni che
generano perplessita, ed in pri-
mo luogo la suddivisione in
gironi (sei) che laureera si sei
campioni zonali assoluti, ma
togliera molto mordente ai
massimi vertici per la disper-
sione dei piloti piu validi, che
equamente si divideranno in
clascuna zona; in piu la man-
canza di titoli per il G. 1 e
per il G. 3 togliera uno dei
mMotivi sempre piu interessan-
ti di questo tipo di gara. In
realta alcuni componenti del-
la sottocommissione rallies ci
hanno anticipato che & allo
studio la possibilita di sceglie-
'¢ due gare di fine stagione
come finali per l'aggiudicazio-
ne del titolo assoluto, come
pure che si sta cercando il
Mmodo di assegnare i punti al-
le vetture di serie per ammet-
fere i migliori alle due hinali,
Ma resta il fatto che il Trofeo
€ partito senza che nessuno
Ne sapesse niente.

E’ poi stato stabilito che
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Fulvio Bacchelli, qui con il fe-
dele Rossetti e il suo talent
scout, Aleffi, & stato la vera
rivelazione del TRN ' passato

'appartenenza ad ogni Zona
verra stabilita in base alla re-
sidenza « dichiarata » da cia-
scun pilota all’atto del rila-
scip della licenza (e cioe que-
sto sta a dire che e libera)
con la sola condizionale che
per prendere punti entrambi
I componenti l'equipaggio do-
vranno appartenere allo stes-
so girone.

Lo scorso anno il Trofeo si
gioco tutto all’'ultima prova,
con gli strascichi spiacevoli
che ne sono conseguili, que-
st'anno sembra invece che ci
debba essere molto meno ac-
canimento, soprattutto per-
ché, come gia avrete letto, la
Renault rinuncera a tutti gli
appoggl abitualmente riserva-
ti ai soci sportivi, questo sia
per il clima di austerity che
ha investito un poco tutte le
case, sia per la minor impor-
tanza che il Trofeo viene ad
avere presso il pubblico.

La Lancia
« assistera »

Anche la Lancia non dovreb-
be pil1 intervenire direttamen-
te (ma sembra comunque che
Pregliasco debba partecipare
a qualche gara della prima
zona, tanto per assicurarsi
qualche punto in vista di e-
ventuali finali) limitandosi ad

V8/Blo

L.e nuove REGOLE del Trofeo rallies nazionalh

® I Rallies Nazionali avranno una lunghez-
za minima di 150 km ed una massima di
180 km di percorso effettivo.

@ Per avere la validita debbono avere al-
meno 30 km di prove speciali. La lunghez-
za minima di ciascuna prova sara 2 km.

® E’ obbligatoria la presenza a bordo di
ogni vettura di un equipaggio formato da
due persone considerate tutte e due con-
duttori e, in quanto tali, in possesso delle
prescritte licenze internazionali e delle po-
lizze infortuni. Per diretta conseguenza en-
irambi i conduttori concorreranno ai titoli
messi jn palio (Trofei di Zona).

® 1l montepremi minimo in denaro € sta-

to aumentato ad un milione di lire, di cui
almeno 750.000 alle classifiche di classe.

® Il Trofeo e stato diviso in sei zone: Val-
le d’Aosta e Piemonte (nove gare), Ligu-

ria e Lombardia (cinque gare), Tre Vene-
zie (qualtro gare), Emilia e Romagna (tre
gare), Toscana (quattro gare) e Centro

Sud (tre gare).

@® L'appartenenza dei conduttori alle sin-
gole zone ¢ data dalla residenza « dichiara-
ta» sul modulo di richiesta della licenza
internazionale.

® Vincera il Trofeo CSAI di Zona quel pri-

mo conduttore che avra conseguito il pun-
teggio piut alto nella rispettiva classifica

finale (la meta pit uno dei risultati pos-
sibili). Se due conduttori avranno conse-

guito il miglior punteggio nella classifica
di un Trofeo formando sempre lo stesso
equipaggio, saranno considerati entrambi
vincitori del Trofeo stesso.

® Un Trofeo non sara aggiudicato se non
avranno avuto regolare svolgimento, nella

rispettiva Zona, almeno 3 gare.
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signori nal...

Sfortunata curva per la Fiat 128 coupé di Pons arrivato un po’ lungo
nella speciale di Glandage, al recente Neige et Glace. Sfortunata
soprattutto per la sua graziosa coequipier, mademoiselle Carrier, che
nonostante il freddo non ha esitato a scendere per vedere di
rimuovere la vettura dannatamente incastrata in mezzo alla neve

assistere 1 suol client1 piu
fedeli, e questo, checché ne
possano pensare alcuni piloti
interessati alle prime piazze,
non ¢ certo un vantaggio per
la specialita che proprio dal-
le partecipazioni di Ballestrie-
rn e Pregliasco ha avuto una
spinta pubblicitaria fonda-
mentale.

Ultima . cosa che resta da
dire sul TRN ¢ che da que-

st'anno (come leggerete an-
che a fianco) entrambi 1 com-
ponenti l'equipaggio potran-
no condurre la macchina e
diventeranno entrambi cam-
pioni. Si & detto anche EhL.?
entrambi avranno diritto ai
premi d'onore. Vedremo S¢€
sara finalmente cosi, o se 1l
copilota dovra continuare ad
essere considerato solo come
« zavorra che paga la licen-
Za ».

e «teste»
segrete

dell’OPEL

Come probabilmente ricorde-
rete, al termine del Rally di S.
Marino l'equipaggio ottavo clas-
sificato, 1'Opel Ascona di Baron-
Santi, venne tolto dall’elenco de-
gli arrivati perché in sede di ve-
rifica venne riscontrato un ab-
bassamento della testata ed una
lavorazione della sede valvole.

Prontamente avvisato il pre-
paratore, il tedesco Irmscher, €
arrivata la sua risposta soste-
nendo che la testa e regolarissi-
ma in quanto in Germania ven-
gono consegnate cosi dalla Opel
(ed al proposito esiste, a Suo
dire, anche una regolare esten-
sione di omologa) e che € dispo-
stissimo a mandarne al Tribunale
d’Appello di ancora imballate
dalla casa a riprova della rego-
larita del tutto. ;

A proposito poi del Tribunale
d’Appello, ne e pol successa una
bella allorché la testa incrimina-
ta & stata inviata in tutta fretta
a Roma dimenticandosi tutti che
la corsa si @ svolta a S. Marino,
e pertanto non Italia, e che di
riflesso il Tribunale competen-
te @ quello del Titano e non quel-
lo italiano. Pronta retromarcia
proprio ai limiti Tegolamentari
con grossi guai per Muscioni che
si & accorto che a S. Marino non
si era mal posta questa eventua-
lita e che il Tribunale d’Appello
non esiste e che bisogna crearlo.

Al |
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P O L E M I C H E ne g li U S A { Ecco, finalmente, il cu-ltmli.;tu velogisti:

s o 1974 completo delle indicazioni di wva- ” o .. M
lidita per Campionati, Trofei ¢ Coppe. Le [l l d l 5 d f 1
® 8 d » ' ook o
er 1 Consuml '['] e]le (‘]Orse validiti sono chiaramente I:]"i'dIL‘HH.', £ non Ca ell arl(} Ve OCIta e lnltlvo
p _ J | 8 | 1 I 2L abbisognano di spiegazioni. Solo due chia- ;
rimenti; le gare F. Tralia del 7 luglio e ;
- del 14 luglio qui le trovate invertite, per
(da telespettatorl a DONOHUE) quanto riguatda il pari e wispsri dei nu. ove e uanao
: meri ammessi, rispetto @l calendario che
aveic letto nel numero scorso. Quesio & :
quello definitivo, e si nota una migliore @
I distribuzione dei piloti. Secondo chiari- con ulStare
mento: le « zone » per la 'Montagna sono:
1) Piemonte, Liguria, Lombardia, Valle
_ d"Aosta, Veneto, Emilia-Romagna. 2) Tren- ®
tino ‘Alto Adige, Friuli, Venezia-Giulia.
_ 3} Toscana, Marche. 4) Lazio, Sardegna, ]_
Umbrja. 5) ‘Abruzzi, Puglie, Campania,
economy runf |~
@
CALENDARIO NAZIONALE GARE VELOCITA' 1974
LONDRA - Negli STATI UNITI ¢ stato dato il nulla-osta alle
corse, da parte della Casa Bianca, purché venissero applicati DATA ORGANIZZATORE COMPETIZIONE Class.ne Gruppi e Formule ammesse - Validita
« tagli » di circa il 30 per cento. Questi tagli vennero decisi du- =
rante lo svolgimento della « 500 » Daytona per vetture di serie, Marzo
ma il pubblico dei telespettatori (valutati a quaranta milioni 10 Scuderia Carpine v Coppa Autodr. Magione moGruppt: 124 Formuler (tallE (Trofeo fp)
di persone) si € infuriato di fronte all’apparente spreco pub- 17 Autodr. Santamonica  Gara Camp. Eur. Marche 2 It. I+ Gruppl: 4 (23) - 5 (24)
blico del prezioso carburante e sono arrivate valanghe di pro- 19 Autodr, Casale s.r.. Uara su Autodromo Casale n  Gruppi: 2 (Campionato); Formule: [talia (Trofeo n.d.)
test di tt 1 i ‘lt 11 leta tel i i 1 G 23 Assoc. Pro Varano M. 2 Trofeo Cinguetti Gruppl: 3-4-5 (1a & 2* fino a 2000 cc.)
€sie, retie al circuiio, allc socic €lcvisive € a Overno. 24 A.C. Milano 4 Ore Monza Camp. Eur. Turismo i+ Gruppi: 2 (Campionato)
24 Scuderia Carpine Gara su  Autodromo Magione n Gruppi: 1-2-3-4-5 (13)
ol : 3 . y 30/31 Autodr., Casale s.r.l. Gara Formula tre i Formule: 3 (Campionato) — Ford
. MA‘RK DONQHUEr ora TET!- . Chll.lfll:]i.".‘ EﬂﬂSIdEII IE corse dl a1 AC. Salerno All Coppa Primavera n Gruppi: 1-2-3-4-3 - (Montagna - 5 zona)
rato dalle competizioni, ha criti-  Grand Prix costose, ha ancora mol- 31 Gruppo Piloti Romani 2 Trofeo Luigine  Rinaldi n  Gruppi: 1-2:3-4-5; Formule: 850 (Trofeo)
cato 1 nuovi regolamenti d'India- to da imparare! Secondo John Ni-
napolis che obbligano i concor- cholson, la spesa media per rico- gkl
rentl a disporre di soli 280 gallont  struire un Ford-Cosworth DEV 7 AC.Bologna Coppa A.C. Bologna |4 Gruppl: 3-4; Formule: 3 (Camplonato) — ltalia (Trofeo n.d.)
i carburante per la « 500 Mi V8 si aggira su 1100 sterline, cioe oM, Ehroga O.fo-9) Mones 4
{L L pet 3 3 ¥ B& uilh = L 4 A.C. Siracusa Coppa Belmonte Citta di Avola n Gruppi: 1-2-3-4-5 - [Montagna - 61 zona)
Zla ». Scrivendo su « SpEEd bpﬂr[ oltre un milione e mEEE? di lire. 7 Vallelunga S5.p.A. Gara su Autodromao Vallalunga n Gruppi: 1-5 (Campionato); Formule: 850 (Trofeo)
News ”, Donohue ha detto: « Non Durante lo « smontaggio » una 14 AC. Tering Coppa Scud. Torinesi (Aut. Casale) r Gruppi: 1-2-3-4-5; Formule: 3 — Ford — 850 — Monza
5, LR Y F 1 ¥ aTal L i 7 1"‘;‘”5 Scuderia EHFFIHG 2 FHE{ILI-D del Pilota n GJ’I.I:_I[H; 1=2:3-4:5 [111: Formule: Ford
€ piu una corsa, I'Ilﬂ' .Stf]tﬂnh.‘.'l I.If'l squadm dl dL!E meccanicl l,l‘WDrd 15 Scuderia 3. Michele Trofew S, Michele (Varano) (i Gruppic 1-3-5 (1* e 24 fino a 2000 cc.); Formule: 850 [Trofeo) — Monza
'economy run’. L’abilita dei pi- @lIONO a oOgni motore ¢ 1opera- 21 vallelunga  S.p.A. Gara Aut. Vallelunga n  Gruppi: 3; Formule: 3 (Campionato) — Italia (Trofeo n.p.)
]Dti urmﬂi nu_n cﬂntﬂ ' ﬂd é fuuri Z10TE dl 'CDHIIDIID c dl FICGEEIU' 21 ALC, ﬂﬂgllﬂri E’ﬂ‘ﬂ'f—'l-ﬂ M. Costa n Grl.l_l.}[.:li: 1-2-3-4-5 - [Mﬂ]ﬂﬂﬂ“ﬂ qa Iﬂ'ﬂﬂ]
questiﬂrne Cl‘lf: s possa Sf.'ﬂ.lttﬂtt .H]. stone richiede circa 120 ore. An- 21 A.C, Eﬂ_ri Coppa Citta Monopol| n Gruppi: 1-2-3.4-5 - (Mantagna 5% zona)
. - s he se alcuni li . l'ld : 0- 25 A.C. Milano 1000 Km. Maonza
massimo una vettura individuale, ¢h€ 5€ alcunl clicntl tendono a pi Camp. Mondo Marche I+ Gruppl: 4 (Campicnato) - 5 (Campionato)
Si pensa soltanto che sara econo- lungare la vita attiva dei loro mo- 28 Autodr. Casale Gara F. 3 b Eormtle: i3t Canvicnata) e Eard
: PR . - 1 I 1 28 AC, P 6% Trof AC. PR - T T o fi S il s :
mico, perche i motori Erugherﬂnnu [ﬂri, NlCthEUn rﬂﬂfﬂﬂlandﬂ s | C].I.En' % LA 1 rofea A.C I‘ﬂrr.na _ n Gruppi: 1-4 (12 e 2% fino a 2000 cc.); Formule: ltalla (Trofeo n.d.)
’ et Ii come lﬂ MCLH.I’EI'] 'REICi['l @ 15. 28 Scuderia Carpine Coppa A. Andreani [Magione) n Gruppl: 1-2-3-5 [19)
soltanto 650 HP anziche circa 1050 : : g_ 28 A.C. Catanzaro Micastro Acquabona M Gruppi: 1-2-3-4-5- (Montagna 6* zona)
ma & certo che i fabbricanti di pi- Hll_l'Embﬂssl" _dl smontare 1 mo-
stoni avranno molto lavoro...» E’ Lori dDPD Oghl gara ’fﬂ dopo circa Maggio
un'ironia che Donchue prﬂlﬂsli 160 C]?llﬂﬂ‘l&tfl}. 'E‘_E “narfﬂlsﬂ E: 5 Gruppo Pilotl Romani  3° Trofeo Texaco a Vallelunga fn Gruppi: 1-2.3-4-5: Formule: 850 ([Trofeo)
contro gli « economy runs» a In. COnomia, fare funzionare i motori 5 A.C. Mantova Trofeo Petrobelli [Varano) N Gruppi: 1.2.4; Formule: Italia (Trofeo n.p.)
dianapolis, perché la sua vittoria  Ppit a lungo» dice il neo-zelandese, 9 Sias  Manza 10v Trofea Cadetti Agip n  Formule: Monza (Coppa)
I Sy i e ]-'" d 12 A.C. Palermo Targa Florio (Autodr. Pargusa) -
del 1972 fu soprattutto dovuta al Ch¢ SL € gla meritato Limmediato Camp. Europa G.T " Gruppl: 3.4 '[Campionato)
fatto che la sua vettura montaya nomignolo di «JSignor HP» in 12 A.C. Verona Gars su Autodromo Varano n Gruppi: 12345 (1%) .
Un compressore p]f_] ﬂiffﬂlﬂ d!:] FDI'ml‘rlﬂ L. I su0l motorl l‘lﬂﬂﬂﬂ 12 A.C. Arezzo Pieve S. Stefano-Passo Spino i Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Montggna 3* zona)
£ 3 vinto le rime tre eare di F. 1 16 Sias  Monza 10 Trofeo Cadetti Agip f Formule: Monza (Coppa)
l‘lD[*l‘I'I’f-‘:]E: perchf.. la vettura dEbSF lell -t p % g 19 A.C. Sondrio Bormio Stelvio i Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Montagna 1* zona)
magglort- garanzic, ¢ DUHUI’]L[E‘ HHdU S PLREIORS: - 19 A.C. Torino Gara su Autodromo Casale r Gruppi: 1-2-3-4-5; Formule: 3 — B50 — Italia — Ford — Monza
in testa al ritiro del Cﬂpﬂﬁ]'ﬂ. Eﬂln S_ Yﬂung 10 Vallelunga S.p.A. Camp. Eur. Turismo a-Vallelunga i+ Gruppi: 2 (Campionato); Formule: ltalia (Trofeo n.d.)
Castellana Coppa Citta Orvieto n Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Montagna 4* zona)
19 Aga. La
23 Scud., Carpine 2* Coppa Carpine n Gruppi: 1-2-3-4
ARGENTINA divi = EE nTEw.  Geame
-] ! a
23 A.C. Placenza Gara su Autodromo Varano n Gruppi: 1-2-3-4-5 (1%)
].Vlsa L guerra 26 A C. Treviso Treviso-Cansiglio | Gruppi: 2-3-4-5 - (Montagna 12 zona)
=0 —~ 26 Scud. Ateneo/Nissena Gara Autodr. Pergusa - 3 Ore n Gruppi: 1-2 [3%-4a) -3-4 (Campionato)
. . A A a5 Autodr. Santamonica 2 Trofeo Citth del Mille -
1 S]_ e er 1 Coppa Life n Gruppi: 2 [Campionato)
26 Autodr. Casale Coppa Autodromo Casale i+ Formule: 2 — Italia (Trofao n.p)
2 : il 26 A.C. Milano Coppa Sport & Trofeo F. Italin n Gruppi: 5 [(Campionata); Formule: ltalia (Trofeo n.d.)
BUENQOS AIRES - L’automobili- Mentre 1’associazione piloti in-
smo sportivo argentino, nella ca- vita i suoi affilialti a non cor- il
tegoria turismo carretera, attra- rere, la CADAC nomina 1 suoi 9 .
versa forse il periodo pitt nero commissari sportivi e I'ACA in- A.C. Sassari Coppa M. Farris n Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Montagna 4" zona)
: ; 3 ien iuti. i AC. Bol Coppa A.C. Bologna _
della sua esistenza. Non si trat t']l'nﬂ.‘ non siano rmqgnﬁ:mu_i_u iNe} ologna Coohe o pclone i Srinpl 4 (Camplonatol - 5 (Comaionate): Formule: Itallal (Trofes n.i)
tﬂ: di H:IHHEEI-IIEH- di ‘I]'I.EI.EEI!H]E U la bdgarrﬂ 23 corri 'Elli‘!:l et 2 A.C. Foggia Salita Monte 5. Angelo n Gruppi: 1-2.3-4-.5 . [Montagna 5 zanal
di l}ﬂﬂtl. HEFF}IIF dl fondi o di vono, ﬂﬂpﬂﬂﬂﬂﬂﬁf}ﬂ _GHSI ﬂl::l]tl'ﬂ G Sias Monza 100 Trofeo Cadetti Agip n Formule: Monza (Coppa)l
corse. La crisi € scoppiata per la propria associazione. ‘L ACA 9 AC: Parma Fornovo-Montecassio n Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Montagna 1* zona)
una differenza di 300 eme di ci- allora invita la CSARA cioé Com- g M.C. Bressanone Bressanone-S. Andrea n Gruppl: 1-2-3-4-5 - (Montagna 2* zona)
lindrata: cioe tutte le Marche missione ﬁpﬂrtiva automobilisti- g Vallelunga S.p.A, Gara a Vallelunga n Gruppl: 2 [(Campionato); Formule: Italia (Trofeo n.d.) — 850 (Trofeo)
corrono con una cilindrata di ca Repubblica Argentina a no- g A.C. Cosenza Coppa Sila s Gruppl: 2:4.5 . (Montagna 6* zona)
3.000 e¢c, meno i motori della Ika- minare i suci commissari ad ef- 12 Sias  Manza ie Trofeo Cadetti Agip n Formule: Monza (Coppa)
= o. - : ¥ ¥ 1= nf e Aell= - a
Renault, cioe i Tornado, che arri- fettuare la corsa. 13 AC. Sassari Tempio - vséllrclcr: n grupm_. :Eii: Eﬂ:u:aun: 1:1 22::%
- HE i ] . I i ] . L o T - NG L
vano a 2.700 con valvole in testa. Davanti alla situazione strana e = 3 e Suanng fﬂ”f;;jimﬁf::;,b e A v K )
N'aturalmgnte S0no hﬂ’“di.ﬂa'ppﬂ'h: inﬁﬂng_ﬂ_lﬂﬂtﬂ in cui si trova l'au- 16 A.C. Palermo Coppa Florio su Cirguito Madonie |+ Gruppi: 2 (4%) -3-4-5
dm::"“ﬂ‘: r*}SPEtt“ i qur—ﬂhi avver-  {pmobilismo TC nella sua prima 16 Autodr. Casale Gara a Casale i Gruppi: 4 (Campionato); Formule: Monza (Coppa)
Sari e ultimamente non riescono corsa, sara necessario tagliare 16 A.C. Agrigento 23 Coppa Monte Kronio n Gruppl: 1-2-3-4-5 - (Montagna 6* zona)
a vincere una gara che sia im- le corna al toro ed allora lo stes. 15/16 A.C. Macerata Trofen Scarfiotti i+ Gruppl: 1-2:4.5. - (Montagna 3* zona)
portante. so club organizzatore, davanti al 16 Autodr. Sontamonica  Trofeo A.C. Rimini : it e
= = L - W - chm n . 1 ¥
La lotta si iniziava quindi fra fallimento della sua gestione e o S ?&FET’?Q{; Hg::::: i . F;r”rf:z'm. 'M:::;'* [Ecﬂ;}:‘]?'”
le sigle: CADAC contro la ACTC [’associazione piloti fanno quel- S Pl '
5 " ' . . ! £ ¥ '“: <231 1a
che rappresenta i piloti carrete. lo che considerano il colpo di zg E“S”E”‘I““ : e E;‘l’f“ﬁni h:':l:i:;‘:"*’a : E::I:;::?l b i oo 2 aona)
y - . i L Bolzan : - : [
ra. La guerra assume un aspet forza: annullano con telegram. 5 NE e Gara F. 5000 Mugello K5 Formule: 5000
to di allissimo livello automo- ma I’assicurazione sulla corsa, i 25 Aip: belares Caias. dl Mantepeliagring ‘
bilistico, telegrammi che vanno pilﬂti non avendo ]J'itl Ie SDE]]E su Autodromo Perqusa Gruppi: 1-2-3-4 (Campionato) - 5 (Camplionato)
e vengono, smentite ad accuse, coperte mettono i loro carrozzo- 23 AC. Pistaia Coppa della Collina Gruppi: 1-2-3:4-5 - (Montagna 32 zona)
lotta sui giﬂrnﬂ]i da una par- ni sui trailers e tornano al pae- 29 Assac. Pro Varano Gara a Varano Mel, Gruppi: 2: Farmule: Italia (Trofeo n.d.)
te e dall'altra. Davanii a quﬂ:-.ita sello. o A g* Epi;plﬁﬂﬂtt.?':g?i? Hensg ooaH i+ Formule: 3 [(Campionatal - 5000
situazione che diventa SEIpPLE Una perdita enorme per il club 30 s wochs Yrento-Bondons 1
a . s i 445 ; Camp. Europa Maontagna -+ FUPPI: Le3=fladef =
piu tesa ogni giorno scatta I'ACA organizzatore, per la cittd, per I+ Gruppl: 2-3-4-5.7 . (Montagna 2* zona)
che come supremo cnie reggl- ) commercio e tutto per 300 cc 30 AC. Reggio Emilia  Troleo Lombardini (Varano) Wil = Grupplss EReA07 e
tore dell uutumuhﬂlgmu argenti- 4 eilindrata. Una guerra di Troia 29 A.C. Bari L;rfﬂ];ﬁiuﬁma Putignano ] B Uy 3
no, concede un periodo pruden- . he ancora non & finita perché : e T e n Gruppl: 1-2-3-4; ‘Formule: 850 (T-ofeo)
ziale r ¢ iustare le cose in ’ g 30 Scud, Mugello Corse U : 5
'EI ] PE . dggN" l'i &' i t Ora si1 dﬂ?l‘ﬂ. d'ﬂ:ﬂ.idﬂrﬂ E.'!]i COInian- 10 AC. nﬂgﬂln Calabria SI Stafano-Gambarie n Caruppl: 1+2-3-4-5 - [Montegna G Zona)
uon ordine. Non gli danno rel- g4, in TC e cioe se 'ACA oppure ?
la e la guerra continua {ino a che  cApAC oppure ACTC oppure
A[Jtﬁ squalifica la CADAG come  CQARA, Cioé una guerra di si- Luglio
ente supervisore e assumeé M  ole che amareggia gli argentini
i i- ’ 4 Sias. Monz: 10> Troleo Cadettl Agip 4 Formule: Monza (Conpa)
S ol lnt_ condotta delle decl-  ghe vedono in essa I'attuale situa- Sl i lehring
S10I11 sporiive, } : zione politica: cioe la gll_EITE sen- Camp. Eur. Meontagna P Gruppi: 2:4:5.7 « [(Mootoane 7 zona)
Arriviamo alla domenica in cul  za quartiere fra fratelli.

s1 deve correre la prima gara del
campionato e cioé a Bragado.

44 S%

Augusto C. Bonzi
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La «visita» licenze a L. 5.000

Da qualche giorno, dopo la pubblicazione del ser-
vizio « LICENZA DI CORRERE », la nostra redazione
& tempestata di telefonate aventi per oggetto il prezzo
reale della visita medica di idoneita. Nel nostro servizio,
infatti, e piu precisamente nella tabella relativa ai
costi della licenza, avevamo indicato tale prezzo iIn
L. 10.000 e cio dietro precisa indicazione del Centro
di Medicina dello Sport con sede presso il Palazzo
dello Sport di Bologna.

Di fronte al grande numero di richieste telefoniche
e di assicurazioni che tale prezzo € invece di L, 5.000
(come nel 1973), e¢i siamo nuovamente rivolti al pre-
detto Centro ed abbiamo ricevuto questa testuale ri-

vposta: « In effettr, 1l costo della wisita medica i
idoneita per lo sport dell’automcbilismo dal 1. marzo
1974 era stato fissato in L. 10.000. Ma cio ¢ durato
soltanto quattro giorni, perché dal 5 marzo e ''prov-
visoriamente'’ .siamo -ritornati all’antico prezzo di
.. 5.000 per cui chi avesse pagato la somma maggiore
puo richiederne il rimborso »,

Sic et simpliciter! Comungque & assodato che ora
e in attesa che quel che implicitamente & nascosto da
quella parola « provvisoriamente » lanciataci per telefono

venga rivelato, per sostenere la visita medica di ido-

&

neita bisogna fare un versamento di sole L. 5.000,

DATA  ORGANIZZATORE COMPETIZIONE Class.ne Gruppi e Formule ammesse - Valldita
7 A.C. Trapani Trapani Monte Erice n Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Mun.ggna 62 zona)
7 A.C. Livorno Salita del Gahhro n Gruppi: 1-2- [Montagna 34 zonal
7 gni: Tdrunz{: Corso Gara  Aut, Mugello n Gruppi: 1.2.3..5; Formule; | J'Ir”#- 850 (Trafeo) — Monza
no.
14 ssocioz. Pro Varono Trofen Val Ceno i Gruppi; 4-5 [12 & 24 fino 0 2000 « t. mule: ltaliz (Trofeo J'.,P.] — Ford
14 Autodr. Sanlamonica Trofeo Life -addilive mn Gruppi: 1-2-3; Formule, Ford — Monza
14 A.C. Firenze Euromugelio F. 2
Camp. Eur. Cond. F. 2 | - Formule
14 A.C. Belluno Pedavena-Croce d'Aune n Gruppi: 1-2.3-4-5 - (Montagna 2% zona)
14 A.C. Potenza Coppa Cittd Potenza i Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Moptagna S zona)
14 Autodr. Casale Gara F. 3 i Formule: 3 (Campio
14 Scud. Etna 3» Trofeo Scuderia Etna [Pergusa) n Gruppi: 1-2-34.5 (13)
21 A.C. Lucca Coppa Alta Garfagnana n Gruppi: 1-2-3-4.5 - [Mootagna 38 zona)
21 AC. Avellino Cronoscalata Monte Vergine i Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Muiegnz 35 zona)
208 A.G, Ascoll Plo. Coppa Teodorl i Gruppi: 1-2-3-8-5 - [(Miontagne 340 20n3)
28 Autodr, Santamonica.  Coppa 5. Monica F. 2 - F. 3 5 i+ Formule: 2-3 {Camplonato)
2t A.C. Enna Gara a Pergusa n Gruppi: 2 (Campionato] - 4 (Gampionato)
Agosto ~
4 A.C. Rieti Coppa B, Carotti i Gruppi; 1:2-3-4-5 - (Montagna 42 zona)
4 A C. Firenze Italmugello n Gruppi: § (Campionato); Formule: ltalla (Trofeo n.p.)
11 Scud. Carpine 23 Coppa Umbria [(Aut. Magione) n Gruppi: 1-2-3-4; Formule: Ford
15 A.C. Pescara Popoli-S. Benedetto in Perillis n Gruppi: 1-2-.3-4-5 - [Montagna 5 zona)
15 A.C. Enna Camp. Eurapa Marehe 2 |1
a Pergusa i+ Gruppi: 4 e 5 (fino a 2000 cc.)
18 A.C. Perugia 6+ Trofeo Mardi .
S.  Giustino Bocca  Trabaria n Gruppi: 1-2-3-4-5 - (Montagna 4* zona)
a5 A.C. Enna G. P. Mediterraneo |+ Formule: 2
25 A.C. Parugia Gubblo-Madonna della Cima n Cruppl: 1-2-3-4-5 - (Montagna A* zona)
25 Scud. Pllotl Salentini  Coppa Renault-Tommasi
A.C. Lecce Gara accelerazione Gruppi: 1-2-3-4-5
29 Sias Monza 10 Trofeo Cadetti Agip Formule: Monza (Coppa)
Setlembre
{ AC. Brindisi Coppa Selva Fasano n Gruppi: 1-2.3.4.5 - (Montagna 5 zonal
E i 3 iropd
: (G MG E*::F:,EJ; E:T—erm E;_:TW | <} Gruppi: 3.4 [(Camplonato)
1 AC. Parma 75 Trofoo A.C. Parma n Gruppi: 2-3.5 (13)
1 Gruppe Piloti Romani Gara @ Vallelunga n Gruppi: 1-2-4-5 (23)
1 Scuderia Carpine 22 Coppa Trasimeno n Gruppl: 1-3-5.01%); Formule: lalia (Trofeo); F-E*m':":"*’”?“’“"‘ﬁ"j"
4 Sias Monza 10¢ Trofeo Cadetti Agip M Formule: Monza (Coppa)
B A.C. Torino Coppa Plemonte a Casale r Gruppi: 1-2-3-4-5: Formule: 3 — 850 — Italia — Ford — Monza
8 AC L. Gran Premio d'ltalia a Monza
Camp. Mondo Cond. i 4 Farmule: 1
7/8 A.C. Milano Gare F. Renault e F. ltalia n Formule: Italia (Trofeo] — Renault
8 Gentlemen's M. C. Xl Coppa Salvo d'Acouisto n Gruppic 1-2-3.4 [13)
a8 Scud, Mugello Corse Gara al Mugello M Gruppi: 1-2:3-4-5
] A.C. Palermo Cefali-Gibilmanna | Gruppl: 1:2:3-4-5 - (Montagna 6° zona)
8 A.GC, Brescla Xl Trofeo Valle Camonica n Gruppl: 1-2-3-4-5 - [Montagna 1* zona)
12 Sias Monza 10* Trofeo Cadettl Agip n Formule: Monza [Coppa)
15 A.C. Bologna Gara a Imola - F. 5000 i+ Gruppi: 2 [Campionato); Formule: 5000
15 AC. Catania Corsa all’Etna su Autodr. Pergusa n Gruppl: 1-2.3:4.5
15 Ass. Pro \Varano 3 Trofteo Comune Varano n Gruppi: 4.5 (12 @ 24 fino a 2000 ee.); Formule: *850 (Trofeo)
i5 Scud. Firenze Corse Gaora Aut. Mugelio m Gruppi: 1-3; Formule: Italia (Trofeo) — Monza
BRinndetti
15 A.C. Bergamo Castione Presolana n Gruppi: 1-2:3-4.5 - (Montagna 1* zona)
21722 AC. Milano Coppa Agip I Formule: 3 (Campionato) — Italia (Trofan)
22 A.C. Firenze (1) G. P. Mugelle
; Camp. Eur. Marche 2 It | Gruppl: 4 & 5 [fino a 2000 ce.)
22 Autodroma  Casala Coppa Aut. Casale - F. 5000 14 Formule: 5000 Ford
22 A.C. Milano Gara a Monza n Formule: 3 (Camplonate) — Italia (Trofeo)
22 A.C. Siena Coppa Chianti n Gruppl: 1-2-3-4-5 - [Montagna 3* zona)
22 Vallelunga S.p.A. Gara a Vallelunga n Gruppi: 2 (Campionato) - 4 (Campionato) ; Formule: 850 (Trofeo)
22 A.C. Caltanissetta XXl Coppa Nissena n Gruppi: 1-2-3-4-5 - [(Montagna 6 zona)
22 A.C. Venezia Trofeo Venezia (Varanol n Gruppi: 1-2-3.4.5 (12)
29 A.C. Belluno Coppa Alpe Nevegal i Gruppi: 1.2.3-4.5 . (Montagna 2 zona)
29 Scuderia Carpine Gara Aut. Magione n Gruppi: 1-2-3-4-5 (12)
29 A.C. Fironzg F.3 Mugeilo n Gruppi: 2 (Campivnato); Formule: 3 (Campionato) — Italia (Trofeo)
29 A.C. Regusa Coppa Monti Iblel ® n Gruppi: 1-2-3-4-5 - [Montagna 6 zona)
Ottobre
B A.C, Siracusa Val D'Anapo Sorting n Gruppi: 1-2-3.4.5 - (Montagna 6% zona)
6 . A.C. Milano Coppa Carri n Gruppl: 2 (Campionato)
13 Scud. Flrenze Corse Gara Autodromo Mugello 4 Gruppl; 1-2-3-4-; Formule: 850 (Trofeo)
Biondettl
13 i )
Vallelunga S.p.A. gﬂp_wﬁﬁfﬂ EE:;;T_:! = ”n Gruppi: 5 (Camplonato); Formule: Italia (Trofeo
15112:; i?} *lefllrllgri g?:fﬂdf:t‘tl? lglesias l'[l Gruppl: 1-2-3-4-5 - _[Munmgna 42 zﬂnaj‘
20 Et::uclierla Carpine Gara su ﬁl.|'f':.:'tt;:u:lru:-rr'n:a Magione n Grunpll: e anme) 34 e et
o i o 4 Gruppll: 1-2-3-4; Formule: Italia (Trofeo)
4 Alcl Catanzaro P i i 4 Gruppi: 3.4 (Campionato) - 5 (Campionato)
o7 GI , iy _ onte Corace Tiriolo n Gruppi: 1.2.3.4.5 - [(Montagna B2 zonn)
ruppo Piloti Romani Gara a Vallelunga
2 Ore Turismo n Gruppi: 2-4.5
Novembre
3/4 Scuderia Carpine Gora au Autodromo Magione n Gruppl: 1-2-3-4; Formule: ltalia (Trofeo)

(1] Salvo conferma CS

Silenziatori Speciali per:

Porsche VW-Porsche

tutti i tipi

Alto rendimento

Estetica migliorata

Rumore piu aggressivo

ma contenuto
Valorizzazione della vettura

AN SA marmitte

41034 Finale Emilia (Mo)
Tel. (0535) 98 031 -98 032

Kawasali

RACING TERM %

CONCESSIONARIA ESCLUSIVA
PER L'EMILIA-ROMAGNA

ANCILLOTTI - MONTESA

ASPES - ZUNDAPP - MONARK
VASTO ASSORTIMENTO USATO

BOLOGNA
Viale Masini 18

tel. 3529 38

i L i
SOCIETA" GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A.
ROMA - VIA TIBURTINA 97

PIU’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA

126/800 ..

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

L. 1.200.000 IVA COMPRESA
CANDELE MAGNEY) LUBRIFICANTI

ARELL

—
= s

NOTE:

e

I “rrl":i':{:'{r:::;“:jir;ﬂlﬁulj'lherﬁ: == Internazionale: n = nazionale: r = riservate

| * Nd. = gare da| Trntsg E ::E:Im alle quali possono partecipare i conduttori con numaro di gara pari:

I - montagna — Trofai. dalla alla alle quali possono partecipare | conduttori con numeri di gara dispari:

olla montagna di zona per le vetture dei gruppi 2, 4 e 5. ;
- =

QUALITA’
ELEGANZA
SICUREZZA

RUOTE
IN LEGA
LEGGERA

| ol [ | |

MILANO . C.SO SEMPIONE 63 - TEL. 31.72.70
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MARZAGLIA
e un.nastro

d’ asfalto

MODENA Ormai la DE TOMASO
MODENA (attenzione alla denomina-
zione da non confondere con De Tomaso
Automohili passata alla Ford) ha tra-
slocato nella nuova sede.

La sistemazione dei wvari reparti ha
avuto luogo con un preciso programma
logistico, Nei due vasti complessi tro-
veranno sede la catena di montaggio
per le vetture in produzione, mentre
in una area adiacente di questo wva-
stissimo terreno acguistato da De To-
maso si completano le strutture per
un nuovo fabbricato che ospitano gl

uffici studi ed esperienze, gli uf-
fici tecnici, amministrativi ecc.
L'ing. Aurelio Bertocchi, alla nostra

domanda se la « Pantera » sta subendo

‘RAZ. DI MODDENA

_ %ARZAE!I

Glauumn Aguatlnl a Marzagha con lmg Bertocchi ed il nostro
Morselli. In alto, una panoramica dei nuovi stabilimenti della

De Tomaso Automobili,

MARZAGLIA

a Modena in

localita « Bruciata »

-« Che bello! » esclamo Agostini osservando i primi la-

vori per da costruzione dell’aeroporto civile a Marzaglia, e aggiunse
subito mettendo piede sulla pista centrale, evidentemente equivocando:
« E allora qui potremo correre anche noi ». Il pluricampione, che cre-
deva a una nuova coabitazione 4uto-moto-aereo, venne disilluso e allora,

con ‘tristezza, commento: « Ma I1 mndenesr ‘non si sono convintl che se
deve funzionare un autodromo & in casa loro? »

Agostini, beato lui, era al di fuori di una realtd modenese che diventa
sempre piu evidente. Nel gruppetto che accompagnava alcune settimane
fa il campione del mondo nella visita al nuovo aeroporto per una prova

sulla Deauville-De Tomaso si avvertiva una voce sOmMmessa:

« E pensi

che 1 quattrini ¢i sono gia! Un miliardo depositato alla Banca Nazionale

del 'Lavoro..

® Nella officina di Francesco Villa
(Moto) in Via Pistoia, si stanno
preparando motori « Montesa » da
350 cc. da installare sui telai Pe-
tlll_"t'.'rr.:ell'li per le piccole monoposto
F. 250 K. Francesco Villa & in
grado di fornire motori di eccel-
lente potenza e di assoluta robu-
stezza, Peccato che Villa sia sol-
ranto un costruttore di moto (oltre
ad essere il rappresentante della
Montesa). Avrebbe grandi capaciti
per farsi valere anche nell’auto.

46 55

. ma nessuno vuole sbloccarli... »

® 51 cerca di interessare il Prin-
cipe Vittorio Emanuele di Savoia
per le due fuori serie « Mirage »
costruite a Modena da Kalikof -
Bragoni in wista di una piccola
produzione in serie. Il Principe ha
avuto rapporti in passato con Mo-
dena salendo anche al volante di
una junior costruita da quel « ma-
20 » che oggi potrebbhe essere utile
per la introduzione di queste spe-

ciali vetture di classe (motore an-
teriore Chevrolet e in stile tradi-
zionale).

e L
\._Ll B "

qualche modifica, non ha nascosto che
un po' tutta la produzione avrd un
aggiornamento: « Cosi la Dauville, la
Longchamps ¢ la stessa Pantera. Si
tratta di particolari inediti non sol-
tanto dl carrozzeria, ma anche di
parti meccaniche vere e proprie, quin-
di sl prevedono soluzionl interessantl
anche per I motorl Ford, sospensioni,
cambio ecc.

iL'ing. Bertocchi non ha voluto dire
di piu e, naturalmente, ha tenuto ben
nascosti questi progetti.

« Come vede — ha precisato sorri-
dendo il Direttore tecnico della De
Tomaso che ora ha una Dbellissima
sede in localith « Bruciata» — el sia
mo sistemati in uno stabilimento
moderno, che sara perfettamente fun-
zionale in tufti 1 sensi. Slamo vicinl
alla via Emilia e nel pressi delle due
autostrade del Sole e del Brenndro.
Abbiamo fiducia tutii, e lo stiamo di-
mostrando, che la situazione cambiera,
nol non & che abbiamo avuto molte
contrazioni nelle vendite, stiamo an-
cora a galla in attesa del meglio ».

Con 1'ingegner Bertoechi si & par.
lato della costruzione del nuovo au-
todromo. Il nostro interlocutore ha
polemizzato con il servizio comparso
su AUTOSPRINT che annunciava la
marcia indietro dei responsabili. « Oc-
corre insistere — sostiene Bertocchi —
perché la costruzione si faccia; & pos-
siblle che sl debba restare senza una
sede per le prove ¢ per le corse? »

— Voi, come De Tomaso, avete in-
tenzione di costruirvi una pista?

« L'area, come vedete, lo consenti-
rebbe., Chissa che De Tomaso non
sia orlentato anche su questo. Ma non
sarebbe la soluzione che tutti atten-
diamo, ¢i vuole un'autodromo comple-
to. Una nosira pista potremmo usarla
per piceoll collaudi, ma non per test
determinanti ».

Gia che eravamo a qualche chilome-
tro di dislanza ci siamo portati con
Bertocchi sull'area del costruendo im-
pianto. Prima sosta dal parroco di
Marzaglia. A una nostra domanda, che
praticamente si sente rivolgere da
qualche anno, ha un sorriso di ironia,
quasi wvolesse scherzare su una bar-
zelletta. « Credo che se ne parlera fra
dieci anni... » poi si corregge: « Inten-
diamoeci, lo penso lo, dico dleci per
dire che,., »

— ...Che non si farh?

Il prete ride.

— Il Comune, stanco di attendere
— aggiungiamo — destinerebbe 1'area
a centro per infrastrutture pubbliche,
per scuole, per finalith ricreative...

« Fosse pure! Tutto va bene in gque-
ste terre sottosviluppate ¢ abbando-
nate... » precisa il parroco; poi spiega
« Che sl sla In un momento dl Incer-
tezza lo dimostra la presenza ancora
di contadini al quali non é stato detto
di non seminare, ma di procedere nel
lavori pur mantenendosi in guardia ».

Sulla via del Bosco, una stradina
che « taglia » la zona raceordandola da
Ovest a Est, si notano sull’asfalto del-
le numerazioni, delle sigle. Pare f%he
i tecnici del Comune abbiano fatto
dei rilievi sui raccordi stradali, sulla
sisternazione di canali ecc. Ma non c'é
alcun segno di attivith che faccia pen:
sare all'inizip dei lavori. « Ogni tanto
si presenta qualcuno riprende il
PAIToco sistema degli strumenti,
prende delle misure, fa deil calcoli e
poi pin nulla... »,

Qui a Marzaglia non e¢i pensano or-
mai piih e sollecitano il Comune a
procedere ad altre costruzioni. I bam-
bini debbono fare chilometri per an-
dare a scuola, le mamme hanno gli
asili nido lontani, gli uomini vanno a
lavorare in altri centri. Si parla anche
di un villaggio industriale. Insomma,
si accenna a futto fuorché all'auto.
dromo. Con una guizzante « Pantera »
c¢i spingiamo sino alla pista gid co-
struita per il nuovo aeroporto civile, &
lunga circa 8900 metri e larga qua-
si una quindicina, E' gia venuto
qualecuno a provare delle moto. Ber
tocchi sogna una sede come questa per
le sue macchine che oggl debbono
marciare sulle autostrade a velocith
ridicole anche per 1 collaudi, Questa
pista, perfettamente asfaltata, con
drenaggi, condutture ecc. & stata rea
lizzata in tre mesi dal Comune,

Mario Morselll
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TUTTESPRINT e« TUTTESPRINT ¢« TUT TESPRINT ¢

TUT TESFRINT

Da fonte sicura neo-zelandese si ¢
saputo che a un ‘pilota & successo un
disastro, mentre rincasava trainando la
propria vettura, dopo la corsa di Te-
retonga. Si tratta di REG COOK, la
cui Lola T300, a quanto pare, si &
staccata dal trailer ‘ed ¢ piombata in
un burrone. Sembra che non sia pos-

sibile ripararla. 31 tratta della vettura
con cui corse Bartlett nel 1972,

La SCV CHEV con la quale ha
corso a4 Oran Park D'asso delle gare
in salita, ‘Erol Richardson, ha un
passato. Progettata da Len Bailey ¢
costruita da Frank Gardner, in origi-
ne era stata ordinata dall’Alec Mildren

Racing Team ¢ pilotata da Bartlett nel
1970,

™

Lo precede soltanto il calcio

manifestazioni spDrtwe,

temente 1 4 milioni;

superato.

Secondo tra gli sport
I’auto in GERMANIA

COLONIA . La Germania Federale ha reso note le sta-
tistiche dell'indice di gradimento degli spettatori per le
statistiche dalle quali risulta
che soltanto il calcio precede in graduatoria lo sport
dell’automobile, mentre atletica, pugilato, nuoto, ecc. se-
guono a ragguardevole distanza.
spettatori che hanno presenziato alle competizioni svol-
tesi al Nurburgring, ad Hockenheim e sulle altre piste
ricavate in vecchi aeroporti, hanno superato abbondan-
' purtroppo non s1 possono agglun-
gere a quf:::.ta cifra le migliaia di appassionali che assi-
stono alle corse in salita che proprio per la natura del
terreno di gara sfuggono a qualsiasi esatto censimento.

Del resto, una chiara indicazione di quanto l'automo-
bilismo sportivo sia nel cuore degli spettatori tedeschi,
puo essere tratta anche dal numero dei semplici « visi-
tatori » che nello stesso 1973 si sono re
gring per un « giro di ricognizione » sul celebre circuito:
oltre 100.000 numero pero che in base alle risultanze dei
primi 60 giorni del 1974 si avvia ad essere largamente

Nel 1973, infatti, gli

cati al Nurbur-

st

LARROUSSE
in F.1

® Quasi confermato che LARROUSSE
correrd in F. 1 in questa stagione, Il
team Svizzera<Archambeaud prevede di
fare gareggiare una wettura in gquasi
tutte le gare europee, per il pilota
francese, Pare che attualmente si stia
cercando un telalo, ma corre voce che
la scuderia si sia procurata una delle
Brabham BT42 vendute in Italia qual-
che tempo fa.

® Il « giorno delle prove » a Brands
Hatch c¢’era anche 1l brasiliane VIC-
TOR DE LAMARE al volante di una
nuovissima March 745 di due litri. Pa-
trocinato da una banca brasiliana, il
pilota ha intenzione di partecipare ad
alcune gare del campionato marche
due litri, prima di portare la vettura
in Brasile.

® S5i dice che, mentre discutevano
della partecipazione all’East African
Safari, quelli dell’ALPINE avrebbero
chiesto a Bernard Darniche di pren-
dere 1l nome « Jean-Bernard », perché
non stonasse con quelli dei suoi com-
pagni di squadra: « Jean-Luc» Thé-
rier, « Jean-Pierre » Nicolas e « Jean-
Francois » Piot!

® Anche quest’anno si avra il PRE-
MIO BP per '« uomo della manife-
stazione », sia automobilistica che mo-
tociclistica, I wvincitorl riceveranno un
trofeo d'argento, una giubba da rally,
huoni benzina e un assegno di 25 ster-
line. La giura sara formata di giorna-
listi e comprendera un commentatore
¢ un rappresentante della BP. Alla
fine dell'anno verra eletto 1l Superman
BP dell’anno.

@ E’ previsto fra breve 'annuncio di
una nuova SQUADRA PORTOGHE-
SE, che sarebbe patrocinata dal go-
verno.

® [| programma di GYS VAN LEN.
NEP in F, 1, con la IsoMarlboro, sara
il seguente: grandi premi del Belgio,
(se si correrda) di Monaco, d'Olanda,
di Francia, di Germania, d'Austria, d’
Italia, del Canada e degli Stati Uniti.

® HAN AKERSLOOT ha comprato la
Ford Capri del pilota tedesco Fritzin-
ger, vettura con la quale partecipera al
campionato olandese e ad alcune prove
del challenge europeo turismo.

® || giovane ARIE LUYENDYK, che
I’anno scorso in 'Formula Ford e in due
gare di F. 5000 (a Zandvoort e a
Brands Hatch) con una McLaren M10B
presa a nolo, guest’anno gareggera in

F. 3 con nuova Elden con motore
Schnitzer-BMW .

®. 1l conduttore non molto noto, CEES
SIEUWERTSEN, che "anno scorso ga-
reggid con successo in gare Escort-
Mexico, ha comprato la Porsche Car-
rera di Niko Chiotakis, che usera in
molte prave ‘del campionato europeo
GT, patrocinato dalla Wally’s Jeans.

® Benché il RALLY DEI TULIPANI

fosse stato annullato, per difficolta in

Polonia, ora dall'Olanda giunge no-
tizia che € stato rimesso in calenda-

rio. La gara, pero. si svolgera soltan-
to nel Paest Bassi, Data: 26-28 aprile,
partenza ¢ arrivo Amsterdam oppure
Scheveningen., Anche in Marocco so-
no stati superati i problemi, pare, ¢
da Casablanca giunge !'annuncio che
la gara si fard, ma non fino alla « se-
conda meta di maggio » (data prece
dente 7-11 maggio).

® Altri guai per il circuito inglese !
LYDDEN. Le prime due gare in pro-
gramma sono state soppresse, perché il
circuito non ha ottenuto la licenza dal

RAC. E ci sono poche speranze che

gquest'anno si corra sulla Dist.ﬂ. dato
che il proprietario, Chesson, & in di-
saccordo appunto con il RAC che esi-
ge lavori uguﬂll a quelli svolti sugl
altri circuiti inglesi.
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Non vanno forte in bic

1 campioni

del volante

NEW YORK - DDa guando la Federazione professionistica di atletica ha istituito
il ciclo delle gare in tutti gli Stati Uniti, alle manifestazioni con diecine di
migliaia di dollari in palio, partecipano « tutti » gli atleti di qualsiasi categoria.
Basti pensare che recentemente ad una gara di biciclette hanno preso parte anche
Emerson Fittipaldi, Jodv Scheckter, Peter Revson .e 1'asso delle « stock car »
Bobby Allison. Sfortunatamente, perd di fronte alla forza di O. ]. Simpson,
asso del football americano, pagato un milione di dollari da una squadra profes-
sionistica, gli assi del volante hanno dovuto ripicgare ¢ lasciare wia libera.

Dopo cinque giri della pista di circa 600 metri, Simpson ha vinto con netio
distacco, seguito da un altro asso del football Franco Harris, quindi da Dave
Anderson e poi Jody Scheckter. Sulla scia, molto indietro, l'asso brasiliano che
& venuto meno nel « rush » tinale. Turttavia, Scheckter ha vinto una batteria
della corsa ad ostacoli distaccando Bobby Allison che, zig-zagando alla maniera
degli stock car ha fatto cadere molti ostacoli, ne ha evitati alcuni finendo terzo.
Al termine della manifestazione, Scheckter ha wvinto 700 dollari, Fittipaldi 400
¢d Allison 200, O. J. Simpson, invece ha portato via 20 mila dollari, il pugile
californiano Jerry Quarry 115 mila, avendo trionfato nella partita di « bowling »
e nel sollevamento pesi, Peter Revson, nella gara 'di nuoto ha dato scacco matto
a tutti e gualcuno ha subito malignato: « Peter é cittadino di Rodonto in Cali-
fornia ed ¢ sempre in mezzo all’acqua », Ma Revson ha risposto, tutto il con-
trario, « io trascorro la giornata dentro l'abitacolo »,

® Come si era gia piu o meno detto,
i concessionari inglesi della OPEL
hanno creato il Dealer Opel Team, che
isCrivera gueste wvetture in varie atti-
vitd dello sport motoristico. La squa-
dra sara diretta dal rallysta Tony Fall.

® Con la ridotta attivitd della Ford,
per guanto riguarda ['automobilismo,
¢ stato detto a JOHN FITZPATRICK
che potra fare soltanto due o tre gare
per la Ford tedesca, nel campionato eu-
rOpeo turismo.

TORONTO - Robert R, Tanner i 28
anni ¢ stato nominato responsabile co-
ordinatore per la nuova stagione della
Player's Challenge Series per vetture
di Formula Atlantic. L'annuncio ¢ sta-

to dato dal presidente della CASC,

{Canadian Automobile Sport Clubs)
Mr. Bob Hanna.
Essendo aumentato [interesse In

campo Iinternazionale per il 1974, c'e-
ra bisogno di un amministratore 2
tempo pieno, € quale migliore scelta
se non quella di Robert R. Tanner,
che oltre ad essere un ottimo pilota
professionista & anche un eccellente
amministratore, Il continuo aumento
di popolarita di questo tipo di gare,
qui nel Nord America va sempre pil
crescendo. Il successo riportato lo scor-
so anno nel Campionato Player’s, ha
indotto la CASC ha ingrandire i suoi
uffici, Tanner avra il suo ufficio nella
zona di Willowdale in Ontario, a cir-
ca una decina di km. da Toronto.

PURLEY
F.2 «cinese»

® Altri particolari sulla guida di F. 2
di PURLEY e di QUESTER. Il pa-
trocinio viene da Hong Kong ed ¢ li
che nacque I'tdea. Lo scorso novembre

Quester portd la March Formula Atlan-
tic di Purley al GP di Macao, al quale
era Iscritta 'da un ricco 1mportatore
americano di Ford e di BMW residen-
te a Hong Kong, un certo Harper. La
trasferta non andd molto bene perché
il ‘motore si ruppe, ma Harper, che
negli anni Ipassati iscrisse Makinen al
Rally di Hong Kong, comincido a in-
teressarsi ‘a4 corse piu importanti di
quelle di club, che patrocinava da
vent'anni. LEcco dungue formato il
team F. 2 con le March-BMW e Pur-
ley ‘ha saputo la notizia i1l giorno in
cui la regina madre d’Inghilterra gli
ha consegnato la medaglia per il suo
gesto idi coraggio a Zandvoort, Natu-
ralmente, 'Purley ha rinunciato al suo
programma in Formula ‘Atlantic.

Super
F. FORD

® Sembra che si concretino le proposte
per una «FORMULA SUPER FORD»,
rese ancor pit accettabili «al ftatto che
in Inghilterra ¢i sono circa 280 piloti
di Formula Ford, molti dei quali non
riescono a ottenere iscrizioni alle gare,
dato che naturalmente gli organizza-
tori danno la precedenza a quelli piu
noti. Sotto moltl aspetti, questa nuo-
va categoria segue «da vicino il con-
cetto dell’esistente Formula Ford, perd
con motore di 'due litri, a un albero a
camme in testa '(utilizzato su vetture
come la (Capri) invece del 1600. La
potenza sarebbe dungue di 120-130 HP
¢ per i regolamentl sono previsti cam-
ibfamenti minimi, in rapporto a quelli
della Formula Ford.
L

| SPOILER ANTERIORI
FIAT 126 LIT. 16.000
FIAT 127 LIT. 16.000
FIAT 128 BERLINA LIT. 16.000

| FIAT 128 COUPE LIT. 16.000
FIAT 124 COUPE LIT. 16.000
FIAT 124 SPIDER LIT. 16.000
A 112 LIT. 16.000

| MINI MINOR LIT. 16.000
VOLKSWAGEN LIT. 16.000
FULVIA COUPE LIT. 16.000
ALFA ROMEO G.T. LIT. 16.000
ALFA ROMEO BERLINA LIT. 16.000
ALFETTA LIT. 16.000
ALFASUD LIT. 16.000
BMW 2002 LIT. 16.000
FORD CAPRI LIT. 16.000
FORD ESCORT LIT. 16.000
OPEL MANTA LIT. 16.000
OPEL ASCONA LIT. 16.000

PRESE ARIA

FIAT 127 LIT. 18.000
FIAT 128 BERLINA LIT. 18.000
FIAT 128 COUPE LIT. 18.000 °
BMW 2002 LIT. 18.000
FORD ESCORT LIT. 18.000

SPOILER POSTERIORI

FIAT 127 LIT. 19.000
FIAT 128 BERLINA LIT. 19.000
FIAT 128 COUPE LIT, 19.000
ALFA ROMEO G.T. LIT. 19.000
ALFETTA LIT. 19.000
ALFASUD LIT. 19.000
FORD ESCORT LIT. 19.000
FORD CAPRI LIT. 19.000
BEMW 2002 LIT. 23.000
SCRITTE ADESIVE « TURBO »

LIT. 4.000

L—_h

Contrabbando
di targhe

® A BARI, per sottrarsi alla circola-
zione a targhe alternate, i contrabban-
dieri di sigarette sono diventati ‘con-
rrabbandieri di  targhe, Vendono in-
fatti sulle strade fac-simili di targhe in
plastica, autoadesive, che servono per
camuftare la targa vera,

® L.a TARGA « PROVA », con nume-
ro pari o dispari, non ¢ wvalevole per
'austerity con targhe alternate, anche
se non esiste una norma specifica.

® Per ordine dell’ente federale per la
protezione dell’ambiente, la CHRY-
SLER dovra richiamare in fabbrica, per
un difetto al sistema di filtraggio,
§25.000 vetture modello 1973, circa la
meta di quelle prodotte lo scorso anno.

® La vendita i automobili americanc
negli STATI UNITI in febbraio ¢ ca-
lata del 26,7%, rispetto allo stesso pe-
riodo dell’anno scorso.

® La VOLKSWAGEN ha annunciato
un aumento dei prezzi delle sue vettu-
re del 6,35% in media, a partire dal-
I’l1 marzo. Il prezzo del Maggiolino
sale cosi a oltre un milione e mezzo

di lire.

® Anche in VATICANO & aumentato
il prezzo del carburante. La benzina
super costa ora lire 160 al litro, mentre
prima ne costava 135. Rimane inva-
riato (110 lire) il prezzo della normale.

e ['UNIONE SOVIETICA cominceri
a iprodurre in serie autoveicoli azio-
nati a gas naturale. Si calcola che nel
1976 saranno in circolazione a Maosca
315.000 autoweicoli funzionanti a me-
tano.

® La UWRGYHL ha fornito 1 suoi
pneumatici radiali metallici ad un’Alfa
Romeo-Alfetta impiegata in una prova
sorvegliata  dall’Istituto sperimentale
auto motori (ISAM), Con un solo tre-
no di gomme la vettura, pilotata ‘da
cinque diversi piloti, ha coperto una
distanza pari a 75.728 chilometri con
un consumo medio di battistrada par
4 1 millimetro ogni 11 mila chilometri.
I radiali usati erano della serie Uni-

roval-Grandi Piedi.

VIA MONVISO 79
ROZZANO (MILANQO)
TEL. 82 52 979

® Dal 15 marzo in SVEZIA sono state
abolite le ultime restrizioni petrolifere,
Il razionamento del petrolio e della
benzina era stato imposto 1'8 gennaio.
Agli automobilisti erano stat] assegnati
cento litr1 di benzina per sette setti-
mane, ma pol 1] razionamento era stato
abolito il 29 gennaio.

® Un gruppo di uomini d'affari ingle.
si ha formato una socictd, denominata
South Western Motor Circuits. Spera-
no di costruire un nuovo ¢ modernis-
simo CENTRO SPORTIVO nella zo-
na, di cul sarebbe parte un circuito
nella contea del Somerset,

® Poiche la scuderia Ford France ces-
sa l'attivitd in questa stagione, GUY
CHASSEUIL rischiava di restare sen-
za guida, ma ‘per fortuna la Scuderia
Sonauto-BP rinasce e affidera a Chas-
seuil una Carrera gruppo 3, per dispu-
tare 1l campionato di Trancia dei ral-
lies.

@ JEAN VINATIER dirigera una nuo-
va scuola di pilotaggio, finanziata dal-
la Ford, a St. Pol nel nord della Fran-
cia. Verranno soprattutto usate delle
Formula Ford, com'e naturale,

® [] francese Robert Bucher ha riti-
rato la sua nuova Porsche Carrera,
con la quale BALLOT-LENA cerchera
'di vincere il campionato curopeo GT.
Ora Buchet sta mettendo la vettura a
punto per la prima prova del campio-
nato e, intanto, lavora anche attorno
alla scconda macchina della scuderia
che sara affidata a [Lafosse.

TAXI
elettrici

® Pcr far fronte all’alto prezzo della
benzina il governo francese ha deciso
che a Parigi vengano messe in circola-
zione autopubbliche elettriche. E’ sta-
to inoltre precisato che una trentina
dei tassl che saranno costruiti dalla
« RENAULT » entreranno in funzione
a Parigi entro due anni.

® Si continua a dire che EMERSON
FITTIPALDI partecipera a qualche ga-
ra di 'E. 2. patrocinato dalla Marlboro.
Si dice che abbia a che fare con il
team Surtees «di F. 2, formato di pi-
loti dell’Equador (anche Watson fa-

rebbe qualche gara).

¢ [| MOTOR CIRCUIT DEVELOP-
MENTS ha chiesto alla FIA di iscri-
vere nel calendario internazionale 1975
due nuove gare di campionato: una
per il marche due litri agli inizi di
marzo a Mallary Park e una per- il
challenge europeo turismo, a Oulton
Park in primavera.

® Pare ormai certo che la prima wet-
tura di F. 1 brasiliana, la « FITTI-
PALDI », debutterd al GP d’Argenti-
na del 1973, Lo avrebbe annunciato lo
stesso W ilson Fittipaldi.

Paura
«gialla»

® [n GIAPPONE le registrazioni di
automobili sono rcalate del 37,2% nel
mese di febbraio, rispetto a un anno
prima, raggiungendo le 194,253 unita,
[1 calo che spaventa gli operatori eco-
nomici ¢ al solito dovuta al forte au-
mento del prodotto e del combustibile,
oltre che a un rallentamento generico
dell’economia del ‘paese., La Nissan a-
veebbe subito un calo pari al 49 409,
nell’anno.

® Sostituendo le guarnizioni ed |
rostri di gomma che si applicano ai
paraurti a mezzo di bulloni, con nuo-
ve parti che si innestano a scatto e
che sono stampate con resina 10N0o-
merica « SERLYN » della Du pﬂl:lf.
gli ingegneri della FORD sono riu-
sciti ad ottenere notevoli economie
nel costi.

® PEPE CAGLINI il pilota che in
Formula Ford ha fatto la sua ultima
stagione di corse, affrontera il 21
marzo prossimo ben diversa tenzone
portando all’altare la gentilissima

LAURA CUZZOLIN. .r"ﬂlﬂh futura
coppia gli auguri di AUTOSPRINT.
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Dalla parte
dei direttori

Giorgio Liguori, il non di
menticato ex presidente dell’
Automobile Club di Bologna, &
ancora una volta alla ribalta.
Il suo costante impegno civico
— che 10 ha spinto a restare
nella famiglia sportiva guale
presidente del Comitato Giuri-
dico della CSAI, nonostante il
prestigioso, ma gravoso in-
carico di Commissario della
Legge presso la Repubblica
di San Marino — gli ha ispi-
rato un saggio sulla « Diffa-
mazione 4 mezzo stampa ».

E dobbiamo subito dire che
questa ulteriore opera di [Li-
guori & un wvero giolello. Innu.
merevoli sono i pregi del libro,
ma lo spazio c¢i costringe a
porre in risalto quelli che c¢i
sembrano essenziall:

@ l'assoluta padronanza della
materia che dimostra a quale
alto limite sia giunta la pre-
parazione giuridica dell’Autore;

e il tentativo, riusecitissimo,
di rendere accessibile anche ai
unon addetti ai lavori» una ma-
teria che non & soltanto scot-
tante dal punto di vista etico-
sociale, ma estremamente impe-
gnativa anche sotto il profilo
lecnico-giuridico. I1 dott. Li-
guori ha veramente aperto una
frontiera, delineando un indi-
rizzo assolutamente originale,
svolgendo 1'indagine precipua-
mente — sono parole dell'au-
tore — «a vantaggio di chi,
non vivendo professionalmente
nel mondo del diritto, su di
esso gravita con la sua quoti
diana attivitd o con la sua at-
tenzione di cittadino consape-
vole »;

© la solidale comprensione, la
viva simpatia, il genuino ri-
spetto per la professione del
giorndlista che costituisce il
motivo conduttore del lavoro,
Anche quando Liguori sottoli-
nea che « non & ancora scom-
parso il deplorevole sistema di
esprimere l'addebito disonore-
vole non con franea e consape-
vole certezza, bensi con la vele-
nosa insinuazione del dubbio »,
Ma si tratta di rilievi ineccepi-
bili che stanno, semmai, a di-
mostrare c¢he l'attaccamento
dell’Autore alla professione del
giornalista si spinge sino al
desiderio di sempre pii nobi-
litarla. PBastera citare le pa-
gine (79 e seguenti) in cui
Liguori costruisce una appas.
sionata difesa della posizione
del direttore, dgfinendolo con
toccante senso della realta « il
vero cireneo dei tempi mo-
derni »;

@ la chiarezza dello stile e la
sua incisivita.

Tralasciamo la parte streiia-
mente giuridica — peraitro ta
le da porre in vetrina una Ssi
curezza di dottrina e una dovi
zipsita bibliografica non €o
muni — per far presente ai no
stri lettori che il volume & dis-
seminato di interessanti nota-
zioni mpsicologiche e di costu-
me.

I'opera, preceduta da una
magistrale presentazione di
Franco Bricola, wva raccoman-
data a tutti e in mparticolare
ai giornalisti che in essa tro-
veranno un moderno e snello
codice deontologico e, al tem.
po stesso, una intelligente e
motivata rivalutazione della
orofessione. Noi di AUTO.
SPRINT ne faremo tesoro, per-
ché in prima linea come siamo
con le nostre abituali echiare
prese di posizione mpotremmo
trovarci @a beneficiare di sj
qualificati chiarimenti,

Giorglo Liguord
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