| fastidio
del

Presidente

« Egregio Direttore, mi ¢ pervenuta la Sua letiera del
21 u.s. e oggi anche il pacco con le schede referendum che
ho trasmesso alla competente Commissione legislativa della

Camera. Cordiali saluti.

MERZARIO

ONTARIO - Chuck Jones, ve lo ricorda-
te? |l patron della Lola che |'anno scorse
fu affidata per due o tre gare a Clay Re-
gazzoni il quale partecipd alle manifesta-
zlonl L.M. Formula 5000.

Jones & un appassionato del motore
e guest'anno intende partecipare a tutte
le corse della classe 5000 che avranno
luogo in America.

« Stavolta ho un mezzo superiore allo
scorso anno. Hanno apportato modifiche
varie @ sono certo che renderd come si
spera. Tuttavia ho bisogno di un ‘gran-
de' pilota. Di guidatori di seconda ma-
no ne ho a dozzine, ma a@ me inleressa
'il ptlota’. Ho pensato di scegliere tra
Andretti, Regazzoni e Merzario, e sono

junto alla conclusione che, a prescin-

ere dagli impegni, l'italiano sia 1'uomo
di punta che mi occorre »,

« So che il giovane e valoroso ex-fer-
rarista & Impegnato con due 'Case’, ma
darei chissd che cosa se potessi affi-
dargli la mia 'Lola’ che detto fra noi fa
scintille =,

Le gare, in sintesi sono: 2 giugno,

Sandro Pertini »

Ecco cari lettori, la risposta che l'on. Sandro Pertini,

V8/BI

negli USA

nel campionato F.5000

Mid Ohio: 15 giugno, Mosport {(Canada);
28 luglio, Watkins Glen; 18 agosto, Road
America (Wisconsin); 20 settembre, On-
tario (California) e 26-27 Ottobre, River-
side (California).

« Ho |'impressione — spiega Chuck —,
che se Merzario accetterd, molto proba-
bilmente dovrebbe saltare la prova del
Wisconsin, poiché combacia con |l
Grand Prix d'Austria. Questo, perd non
sarebbe un gran male ».

Jones ha incaricato il corrispondente
ad iniziare | contatti, tramite Autosprint,
con Merzario onde vedere di conclu-
dere questo « trattato » che potrebbe por-
tare il modenese in America per un lun-
go periedo, specie se, come si spera,
Merzario accetterad la pregevole offerta
di Bill France, il King della NASCAR,
di correre nella 500 Miglia di Talladega
ed altre gare,

Senza scendere in dettagli, logica-
mente personali, I'offerta di Jones, per
la partecipazione di Arturo nella 500 e
senza dubbio lusinghiera e consistente.

. m.

® E' ormai certo che la Ferrari ha espe-
rimentato recentemente sulla B/3 un
duppio alettone posteriore come quello
visto sulla nuova JPS, prima ancora
che quest’ultima 'fosse presentata il
pubblico. Uno 007 € riuscito a carpire
il segreto dalle reti di Fiorano e
I'ingegnere Forghieri, interpellato in
occasione del test di 'Vallelunga, non
ha risposto né si né no, confermando
involontariamente la notizia. Pare co-
mungue che grossi problemi di messa
a punto abbiano perlomenc rimandato
un impiego di questa nuova appendice
alare, che sareébbe rispolverata in fretta
e furia se Chapman ne dovesse dimo-
strare 'utilita,

® Nanni Galli & apparso particolar-
mente felice della vittoria di Agostini
a Daytona. Ha commentato: « E’ co-
me se un pilota italiano avesse vinto
a Indianapolis la prima volta che ci
COITE »,

® Intanto la realizzazione della nuova
monoposto F, 1 Ferrari (che non si
chiamera [B.4 perché sara tutta diversa:
dal telaio tubolare ad altre soluzioni)
¢ abbastanza avanzata. Won si ha in-
tenzione di forzare 1 tempi anche se @
prevedibile che 1 primi collaudi ven-
gono affrontati in parallelo con i test
dell’attuale B.3 tanto migliorata.

® Un automcbilista inglese € andato
a far benzina, subito dopo |'aumento
del carburante, Appena l'inserviente lo
ha avvertito del nuovo prezzo ha ri-
sposto: « Va benissimo, tanto. io non
compro mai benzina per pia di una
sterlina per voltal... »,
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Presidente della Camera dei Depufati, ci ha inviato a se-
guito della lettera che a nome di tutti vol spedimmo appun-
to il 21 febbraio scorso. Pili che una risposta, l'on. « accusa »
ricezione della lettera e del primo pacco di schede. E' una
risposta che malamente tradisce il fastidio del Presidente
della Camera per aver dovuto occuparsi di una iniziativa
come quella del « piccolo» giornale che @ AUTOSPRINT.
Sinceramente credevamo che tutte le manifestazioni di
democrazia, anche se critiche, dovessero essere ben accette,
specie al Presidente della Camera, che sempre ha mostrato
di compiacersi del ritratto cosi popolarmente aperto che di
lui hanno fatto. Crediamo nel gravosl impegni del Presi-
dente della Camera, ma siamo convinti sia dovere di un
uomo politico non snobbare con tale distacco indicazioni
democratiche del parere dei cittadini, anche se non espresse
con le tessere abituali che accettano i politici. Poi c’'é il
«cronologico» di tutta l'woperazione» che fa nascere dubbi.

Il giorno 21 febbraio spedimmo la lettera e, tramite cor-
riere, il pacco. L’on. Pertini riceve il 26 febbraio il pacco e
in quel giorno scrive la lettera (datata appunto 26 febbraio).
Il timbro postale della Camera dei Deputati € pero del
4 marzo e la lettera ci & arrivata lunedil 11 marzo. Appare
quindi un « buco» di una settimana tra la stesura della
lettera e il giorno di spedizione. Probabilmente ¢ una con-
ferma di quell’iter burocratico causa di tanti gual al nostro
Paese. Come & singolare notare i 7 giorni impiegati dalla
lettera in viaggio da Roma per Bologna (contro i 4 cjella.
nostra da Bologna a Roma). Evidentemente la disfunzione
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Azzurrini F. 2... athissione vietata!

® Il SAFARI-alla-moda ¢ la « caccia
agli sceiechi ». L'hanno inaugurato e lo
svolgono, con 'puntigliosa applicazione,
i vari direttori marketing delle fabbri-
che mnazionali di autovevture speciali
GT. L'ultima (prolungata) Operazio-
ne ‘Arabia Saudita ¢ Medio Oriente in
genere, ¢ del dirigente commerciale Fer-
rari dr. Manicardi. Pare con ottimo suc.
cesso.

® 1l prcblema delle vendite delle vet-
ture GT @& anche legato alla disponi-
bilitd dei materiali per la produzione
(carenti anche per scioperi). Alla Fer-
rari la scorsa settimana si @ passato
dai 3 ai 4 giorni di lavoro alla setti-
mana, con lo scopo non di riaumentare
la produzione (le vendite sono sempre
molto contenute) quanto di « rimettere
in catena » (iper completarle) macchine
che dovevano essere gid finite. Cosi
molto spesso il primo collaudo viene
fatto da macchine che non dispongono
né di cruscotti né di impianti elet-
trici.

® Anche nel ‘Modenese (€ in partico-
lare alla Ferrari) nonostante la crisi
evidente si paventano agitazioni per |
contratti integrativi. Vengono pertan-
to segnalate «efezioni di diversi ope-
rai, invogliati da vistosi « premi» sa-
lariali da parte dell’industrie di cera-
miche della zona, che sono In pIEno
boom e guindi con necessita di mano
Jd'opera. Si sta rovesciando la situa-
sione di qualche anno fa.

® I piloti azzurrini di F. 2, affidati alle cure di Dragoni (cioé Truffo e

Flamini) pare siano tabu

per la pubblicita. Non debbono esserne con-

tagiati. Niente pubblicita sulle tute, niente sul casco ecc. E non solo

quando corrono con le rosse March-BMW ufficiali del C. Racing Team.
Il che costituisce una curiosa limitazione dei diritti personali, anche se

la CSAI col suec finanziamento ha messo loro a disposizione macchine

¢ occasioni di correre i

F. 2, nel quadro di un ambizioso lancio da

offrire con la speranza df un seguito in grandi squadre italiane. Si crea
un problema difficile, perché & la prima volta che in automobilismo si

limita economicamente_ la liberta individuale per i contratti di piloti.

Dragoni l'avrebbe giustificata cosi: « A

parte sponsor che facilitino

['attivita della mia squadra, non desidero impegni pubblicitari per i miei
due piloti. Li debbo tenere liberi da impegni per ogni evenienza. Metti
che qualcuno — convintosi delle loro qualita — mi chieda di utilizzarli
subito, se essi hanno uno sponsor contrastante con quello della Casa
o della squadra che me li chiede, come farei a darglieli?... ».

® Lk’ veramente un mondo tutto 'a
rovescio, Dal punto i vista econo-
mico, I'INGHILTERRA € una delle
grandi « malate » d'Europa, eppure la
sua 1ndustria automobilistica e osii-
natamente sopravvissuta all’inverno in
condizioni miglior: di altri paesi, so-
prattutto la Germania, Una cifra che
avalla questa improbabile situazione
& saltata fuori quando la Ford ha
presentato a Londra la Granada Ghia:
all’inizio dell'anno, la Ford inglese
aveva gia 70.000 ordini, adesso ne ha
80.000 ancora da soddisfare. « Non ve-
dismo nessun motivo per essere de-
pressi — dicono alla Casa — e le pre-
visioni a lunga scadenza sono molto

incoraggianti ». Ammettendo che « nel-
I'attuale clima la Granada Ghia puo
essere  sorprendente » uno «dei  diret-
tori della Ford ha detto che.in effetti
sona tutti rimasti sorpresi per il suc-
cesso di vendite della Granada e molto
soddisfatti nel vedere che 1 compra-
tori hanno ceduto molte BMWW, Mer-
cedes, Rover e Jaguar, nel ritirare una
(Granada. Fra parentesi, alla conclusio-
ne ha ammesso ulbcialmente che la

Ford ha in preparazione una piccola
vettura che fa decisamente parte del
suo programma. Per porre fine alle
congetture, ha pero aggiunto categori-
camente che sard presentata soltanio
nel 1975.

® [n’enorme pizza di formaggio ro-
magnolo spiccava nel glorni scorsi sul
tavolo della segreteria della Scuderia
Nettuno. Era un attestato i caloro-
so ringraziamento di Giancarlo Mar-
tini, 1l giovane pilota di Lavezzola,
verso Poggl e Zugan che lo hanno fa-
cilitato nella sua necessaria fase (buro-
cratica) per dedicarsi guest’anno alla
Formula 2.

® ]| preblema pitt grosso dei piloti
Lotus € in questo momento, assue-
farsi alla guida della nuova JPS, con
quella frizione automatica comandata
a mano col pulsante sul cambio, Pe-
terson, che dispone «di una Lotus
Europa come macchina personale, si
¢ fatto installare questa modifica, ap-
punto sulla vettura che adopera (urgi
i giorni, per assuefarsi. Invece chi s
trova davvero nei pasticci e non riesce g
cocrdinarst € Jackvy Ickx.

@ ¢ una macchina che pare non
senta la crisi: ¢ la costosissima BB
la 'Ber]iptftm boxer di Maranello *1:1-1
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TUTTE le CORSE MINUTO per . MINUTO

Quest’anno, piu che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse pud risultare utile a tutti. E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
I’andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno intenzione di partecipare. Telefonate per-
cid al numero 051-465624 di AUTOSPRINT, La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,

(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli "
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione. (?OI I Ialn() OI l l‘ II I IGaJ
Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene aggior- ¢ '

?r? tgriﬁﬂﬁfﬁéimm AR e e Le corse in calendario dal 19-3 al 29-3 in Italia e all’estero

e

DATA CORSA AC. LOCALITA’ DI PARTENZA  ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO o
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PREC'EDEN TE i
PRIMATI o
e —— G
Rally Ta Portogallo cee Rally Thérier-Jaubert (Alpine Re-
19/24 A g Camp. Mondiale nault 1,8)
Rally Marche
22/23 Rally Torre dell’'Oro Spagna 9 ® Rally Non disputato nel 1973
22'/24 Vergischer Lowe Germania : Autodromo di Zolder 20® Velocita In circuito
S di km 4,220 T1, T2, GT3, GT4,
........ 99/24 Rally Anseatico Germapia ) WY e Rally
= 29 /24 Rally AR Jugoslavia e00 1 Rally Non disputato nel 1973
I 23/24 4 Ore di Le Mans Francia Autodromo di eee Velocita in circuito  Van Lennep-Muller (Porsche S
L Prove 24 Ore Le Mans di T1, T2, GT3, GT4, S E;ﬁ”“ AS) media 193,157 i
km 13.640 -
Cristal Rally Austria Rally o0® Janger-Gottlieb {Opel Asco- . i
2/ na) .
I 24 G.P. di Barcellona Spagna Circuito del Montjuich eoe Velocita in circuito  Si effettua per la prima volta £
v di km 3,790 F.2 Camp. -
e : Europeo o
E | 24 4 Ore di Monza AC Milano Autodromo di Monza ore 8,30 oo Velocita in circuito .E“,*,“’“g{?;”ggu‘“ﬂ;";i;'gggﬂgﬁz
' di km 5,775 nazionali T2, Camp. ! w00, :
Do EURED T
24 Atlanta 300 Stati Uniti Circuito di Road Atlanta 00 Velocita in circuito David Pearson (Chevrolet), &
di km 4,055 Stock car media 243,200 kmh S
24 Corsa a Mallory Park Gran Bretagna Circuito di Mallory Park o900 ' | ~ Velocita in circuito  McRae (McRae) 41'23"2,
e di km 2,170 F. 5000 media 157.450 kmh &2
24 2 QOre dell’ACO Francia Autodromo di Le Mans o090 Velocita in circuito
di km 13,640
. 2 Salita di Muhlachen Austria s Y Velocita in salita 8
- tg
54 Salita di Montserrat Spagna S e LR N T Velocita in salita )
o T1, T2, GT3, GT4, S, C2,
i F1, F2, F3, G9 ] G
E 24 Salita della Roquette Francia 'z eoe Velocita in salita Mieusset (March 722)
e 1 T, T2, GT3, GT4, S, C2, media 87,150 kmh
Fi. 2, F3
""" 24 Salita di Montmarquet Francia ' oee® Velocita in salita Hesnault (Alpine) in 53'"1
i tg
S 24 Salita del Lussemburgo Lussemburgo 00 Velocita in salita
- T1, 12, GI3, GT4, S, C2,
| F1, F2, F3
Y 1. Trofeo Ruffo Moda Sc. Carpine #lulfdm_rlg&udl Magione ore 10 B Velocitad in circuito Si effettua per la prima volta
R ' i km 1, ora 18 T1, T2, GT3, GT4, S,
s
_______ 29/30 Rally di Sicilia AC Palermo Part. e arrivo ore 17 (29) ®ee " Rally o Munari-Mannucci (Lancia HF)
; a Cefalu ore b6 I3U] .
29/31 Rally Firestone i -_dSpag'ha - Part. e arrivo e Rally Munari-Mannucci
a Bilbao Camp. Europeo (Lancia Stratos)
Piloti
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LEGENDA: ®#@® — internazionale; # ® — nazionale a part. str.; ® = naz.; [] = « chiusa »

;:;; DATA CORSA
non 17 Marzo Euro 2 litri - Misano RINVIATA a luglio

18/19 Marzo Coppa Citta di Cesena RINVIATA al 1. maggio
? 19 Marzo Trofeo Rinaldi - Vallelunga RINVIATO al 31 marzo d
Cornamo dom lca 19 Marzo 80 anni di Corse - Misano RINVIATA a data da destinarsi
23  Marzo ~ Trofeo Cinquetti - Varano RINVIATO al 31 marzo
. 23/24 Marzo Autosciatoria delle Dolomiti ANNULLATA
o 23/24 Marzo Coppe di Primavera ad Albi RINVIATA al 31 marzo
24 Marzo Coppa AC Genova RINVIATA al 25 aprile
> 24 Marzo 300 Km del Fuji - Giappone ANNULLATA
: 31 Marzo = Coppa di Primavera - Salerno RINVIATA a data da destinarsi

31 Marzo 4, Trofeo Vignola in Fiore RINVIATO a data da destinarsi
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Nelle foto a destra, nello stand
Pininfarina la reginetta era la
nuova Abarth SE 027, che mo-
strava, oltre alla sua filante li-
nea laterale, anche telaio e
motorizzazione gia completa e
pronta per iniziare | collaudi

. o | | A sinistra, una veduta generale
DRy =t S | del Salone, aperto a Ginevra
; f : dal 14 fino al 24 di marzo
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arrampica
sugli specchi
del consumi

A destra del titolo, in alto una
magnifica Lapeia Astyra sport
messa all’asta; sotto, uno scor-
cio della 3 posti «Coins»

SPECIALFE PIR AUTOSPRINT

GINEVRA - Una LANCIA BE
TA BERLINA ridisegnata da
Michelotti, con le portiere ad
«ala di gabbiano », bella e di
un bel colore viola pallido,
uaa riproduzione perfettamen-
te marciante della PRIMA
FERRARI prodotta, la fanto-
matica n. 1 (sembra ne esi-
stano 15), che portava la Si-
gla 125 S e che fu costruita
nel 1947, una favolosa «GIAR-
DINETTA » su telaio FIAT 130
COUPE’ della PININFARINA,
uno studio su meccanica FIAT
127 di BERTONE, la nuovissi-
ina ABARTH 2000 S 027, la ca-
rissima SCIROCCO VW, pra-
ticamente il Salone dell’auto-
mobile di Ginevra si esaurisce
qui. E’ il primo Salone da
_ RN guando e scoppiata la crisi, si
L ——— ; sperava fosse il Salone del ri-
ﬂﬁ"“““‘“““‘”" *"”’\' i : lancio... invece la crisi con-
| tinua.

3 ' T —— L'oro nero condiziona. Al
La Ferrari 125 S del 1947 riprodotta dal concessionario Ferrari di |l posto di guida della i Village » di Bertone, quella che avevamo de- Salone ginevrino si punta pil
Losanna, con meccanica moderna Ferrari 330 12 cilindri da 300 CV, finito « multiusi », su meccanica Fiat 127. Il volante & quello della sull'economicita delle macchi-
cambio 5 velocita, telaio tubnlare snspensmni a 4 ruote mdlpendentl X-1/9. Suttn una wsta glnbafle della macchma :nmpleta di rnllbar ne che sulle loro prestazioni.
. . - - . . - Cosi, allo stand Lotus abbia-
mo visto grandi cartelli che
indicavano come con quella
macchina, per percorrere 100
km, occorressero solo 6 litri
di benzina (non era perd la

F. 1 di Peterson!).

Alla FIAT la trovata piu ge-
niale, Nel grande stand a di-
sposizione della nostra mag-
gior casa automobilistica,
delle vecchie pompe di ben-
zina portavano incorporato
un memorizzatore elettronico
digitale, che iadicava la di-
stanza da Ginevra a 80 citta
sparse per !'Europa. Esso da-
va, oltre al chilometraggio, il
consumo di benzina riferito
alla 124, 126, 127, 128, e 132 ad
una velocita media di 80-100
kmbh.
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Nello stand Fiat, questa spe-

cie di computer fatto a pompa
di benzina indicava distanze

e consumi fra le citta europee

Abbiamo preso come esem-
pio il tratto Ginevra-Mosca
che e indicato lungo 2864. Ab-
biamo cosi imparato che con
una 126 occorrono 148,12 li-
tri, con una 124 233,39 litri,
con una 127 186,16 litri, con
una 128 21480 litri, ed infine
con una 132 240,67 litri, per
fare tutto il tragitto.

La nostra maggior Casa co-
struttrice e presente a Gine-
/ra con tutta la sua gammia di
velture, In pilt espone anche
nel suo stand la 127 della Seat
4 quattro porte, che costa qui
In Svizzera circa 60.000 lire in
piu della versione normale.
Cio fa pensare che presto pos-

Sa essere venduta aache in
Italia,

e speranz
difficil

di GINEVR

La LANCIA e presente con
tutte le sue vetture e presenta,
per la prima volta, la STRA-
TOS in versione stradale e la
BETA COUPE’ che verranno
commercializzate a partire da
lunedi 18 marzo. Dopo i re-
centi successi sportivi allo
stand Lancia abbiamo visto
moltissimi giovanl amimirare
I'azzurra Stratos, e l'altrettan-
to azzurra Beta coupé.

Lo sport e sempre uin moti-
vo d'attrazione e no: solo per
i giovani. Cosi, se la Fiat nel
suo stand espone la 124 spider
con i nuovi colori che utilizza
nei rallies, 'ALFA ROMEDO,
molto forte sul mercato elve-
tico, espone al centro del suo
vasto stand, accanto alla nuo-
va (per la Svizzera) ALFASUD
TI, la sport 33 tt con la quale
la Casa del Portello punta de-
cisamente al Mondiale Marche
guest'anno.

Nello stand della FERRARI,
Regazzoni, in partenza per
Brands Hatch, era il polo di
attrazione piu delle vetture di
Maranello che, come s1 sa, at-
traversano un momento diffi-
cile, Il direttore generale ing.
Dondo presente pero assicura
che il mercato sta dando segai
di ripresa.

Anche alla MASERATI il dr.
Drieux, che andava in giro
per gli stand raccogliendo i
depliant pubblicitari delle ber-
line di maggior prestigio, tipo
Jaguar e RR, « per vedere co-
me € la concorrenza in vista
della prossima berlina Mase-
rati che stiamo studiando as-
sieme a Bertone e che pre-
senteremo al Salone di To-

Giancarlo Cevenini
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GINEVRA - « ..Ormal anche in
Svizzera la benzina costa lﬂlg
lire al litro... siamo anche noi
in crisi come tutta I'«lsuropa».
Cosi c¢i ha detto un responsa-
bile del 44. Salone Internazlo-
nale dell’auto che ha aperto 1
suoi battenti giovedl 14 marzo
a Ginevra. Se in Italia, c}npp le
« fulminanti » dichiarazioni di
Umberto Agnelli, alla chiusura
delle trattative per il nuovo
contratto integrativo _della,
Fiat, si & in piena Crisl indu-
striale e dirigenziale in attesa
di vedere che cosa succede con
I’Alfa Romeo, anche m Svizze-
ra — paese ftradizionalmen-
te non costruttore di -a.ut_t::rnn-
bili e paese che non ha indu-
strie — non si scherza. Il mo-
mento & particolarmente deli-
cato. Vero & che, proprio il
giorno dell’inaugurazione, il
governo elvetico ha liberaliz-
zato in parte la velocita e 1'ha
portata in autostrada a 130
kmh, per cercare di muovere
un po’ il mercato che e fermo.
Esso riferito ai primi due

Anche in SVIZZERA dilaga la

crisi delle vendite (ma Lancia

e Alfa hanno migliorato!)

1l erollo é

pel' «vendetta»

ojapponese

L9

« buggeraton dagli orologi
giapponesi che hanno invaso
I’Europa ¢ la Svizzera. Molto
sensibili alla loro industria di
precisione, quando si sono ac-
corti che erano stati trattati
male e «copiatin, per ritorsio-
ne hanno smesso di acquista-
re auto giapponesi. Vero o0 no
che sia la spiegazione, & ab-
bastanza originale.

La TIiat ha praticamente
mantenuto le posizioni di mer-
cato dei primi due mesi del
"13. Anche se ha venduto 240
macchine in meno & pur sem-
pre la prima marca come for:
za di penetrazione, con una
percentuale del 10,9%. Visto
come vanno le cose a Torino
¢ confortante. ,

Le cifre della crisi sono
paurose per alcune grandi
marche, tipo I'OPEL, che ha
visto calare le sue vendite in
due mesi, sempre rispetto al-
I'anno prima, del 40,3%, la
FORD del 388%, la PORSCHE
del 53,2%, la MERCEDES del
14% e la RENAULT del 11,1%.

La preannunciata novita Volkswagen di Ginevra, la « Scirocco », mostra i suoi segreti in questa trasparenza. L'impostazione di questo
coupé & ormai classica, cio@ motore anteriore trasversale e trazione anteriore. Sorprende il prezzo, che gia in Svizzera & assai eleva-
to, e il listino svizzero — nonostante le svalutazioni altrove — & sempre indlicativo. Cido la porra forse in una «classe» non sua

mesi del '73, ha recepito in
meno 8114 vetture, che corri-
spondono ad un conto «in ros-
son del 22,7 per cento.

La situazione € preoccupan-
te in Svizzera perche, come ha
confermato un grosso impor-
tatore, il pubblico non ha piu
fiducia nell’economia e il de-
naro non circola, in attesa di
avere una visione chiara del
tutto. Col passare dei mesi
guesta sfiducia cresce. Se
guardiamo il mese di gennaio
le immatricolazioni sono state
passive in percentuale del I6
Per cento. S1 sperava molto
per il mese di febbraio, ma il
Passivo & vieppiu aumentato
ed & arrivato a toccare il 23
Per cento, Anzi tende ad au-
mentare, Tutte le marche di
auto sono presenti in Svizze-
rda, ¢ tutte (meno cinque) so-
10 In passivo.

Si  salvano solamente la
LﬂNGI-ﬂ_A, che ha visto aumen-
t.are- nel primi due mesi del
I'anno le sue vendite del 34 4
Der cento, 'ALFA ROMEO, che
ha aumentato del 405%, la
BMW del 54%, la PEUGEOT
del 0,7% e la VW del 2,8%, tut-

te le altre marche segnano dei
passivi, in percentuall vera-
mente paurose, a cominciare
dai giapponesi per i quali un
tempo la Svizzera, fecondo
mercato, ora e un w«buco» spa-
ventoso. La Toyota ha visto
diminujre le sue immatricola-
zioni, nei primi due mesi del
74, del 67,6%, la Mazda del
65,7%, e la Datsun del 23,7%.

Una spiegazione originale di
questa crisiugiallan, molto piu
accentuata delle altre mar-
che, 'ha data un rappresen-
tante di una casa italiana di
auto, Secondo una inchiesta
di mercato, I'industria giappo-
nese era gia in crisi «prima
della crisin, perché il citta-
dino svizzero si considerava

perplesso... »

« E' un bravo venditore, ma con i tempr che corrono mi lascia

Al Salone di Ginevra nessu-
na vera novita viene presen-
tata dalle grandi case automo-
bilistiche europee, se non dal-
la VW con la Scirocco, una vet-
tura della bella linea disegna-
ta da Giugiaro ma che chiara-
mente, essendo in concorren-
za nella versione piu piccola
con la 128, arriva tardi. Poi il
prezzo, (che ancora non e sta-
to comunicato in Italia) che
qui in Svizzera €, per la ver-
sione 1500 (l'unica che si puo
avere ora, non essendo anco-
ra pronto il motore 1100), di
quasi 3.400.000 lire, la mette
fuori causa.

Le molte novita che erano
state annunciate da diverso
tempo, prima che l'embargo
arabo sul petrolio bloccasse
I’Europa sono ovviamente ri-
mandate a tempi migliori. Co-
si non c’é la FIAT X 1/20, non
ci sono le versioni coupe del-
I’Alfetta e dell’Alfasud, non c'é
la Maserati quattro porte, non
c'e nulla. Tutto & stato riman-
dato a tempi migliori. Ma ver-
ranno?

g..C.

donnasi,
Mma....
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rino », ha confermato che si
stanno avendo cenni di ripre-
sa, e che qualche macchina
si sta vendendo. Ma si spera
che, una volta per tutte, come
in Germania il limite di velo-
citd venga tolto.

LAMBORGHINI nel suo
stand espone una gialla Coun-
tach, la prima della serie che
viene costruita a S. Agata e
che verra a costare 19.500.000
di lire, anche qui 1 responsa-
bili c¢i hanno confermato di
avere leggeri segni di ripresa
e che, da un mercato a zero,
qualcosa ora si sta vendendo,
anche se non molto.

DE TOMASO e presente a
Ginevra con la versione defini-
tiva della sua LONGCHAMPS
di cui proprio in questi gior-
ni, si sta iniziando la produ-
zione. Poi c'é la solita Pantera
che riscuote sempre Successo
per la linea grintosa.

I carrozzieri italiani, vanto
nel mondo per il loro estro
e buon gusto, polarizzano 1'at-

i visitatori, i maligni dicono
che ¢’é sempre piu gente nel-
lo stand dei carrozzieri che in
tutto il Salone. Vero o no che
sia, certo le uniche novita le
troviamo in questo settore.

Iniziamo dalla PININFARI-
NA che ha portato — come
sapete — tre novita mondiali
come « atto di fede verso l'au-
tomobile ». L.e avevamo viste
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La « Scirocco », il nuovo «vento» della Volkswagen, si presentava
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ufficialmente al Salone di Ginevra. La linea a cuneo & di Giugiaro

nelle fotografie. Ora — a oc-
chio nudo — le macchine di
Pininfarina appaiono piu bel-
le. La migliore ci sembra sia
la versione « Break » della 130,
che & stata chiamata « Ma-
remma ». Non ha nulla da in-
vidiare a quelle « case viag-
gianti » che gli americani ci
propinano come Break per le
loro rifiniture di lusso. Ha
classe nel disegno, i sedili po-
steriori sono ribaltabili e si
ha a disposizione un piano a
cui si accede per uno sportel-
lo posteriore (veramente gran-
de) rifinito con morbida mo-
quette.

La macchina € una « propo-
stan della Pininfarina alla
Fiat, cosi come la bella BETA
SPIDER €& una proposta per
la Lancia, per far crescere la
gamma della Beta.

« Riponiamo molie speran-
ze in questa macchina..» ci
ha detto dal canto suo l'ing.
Lampredi davanti a quella
che & la terza novita della
Pininfarina, l’Abarth 2000 S
027 disegnata dall’Abarth &
stata studiata sotto il profilo
aerodinamico nella galleria
del vento della Pininfarina. Ha
il posto d'onore dello stand
torinese con vicino la solita
Sigma 'G.P., per ribadire il te-
ma di questo Salone di Gine-
vra: la sicurezza.

BERTONE ha portato la
sua « VILLAGE », una propo-
sta in questi tempi di auste-
ritd di un’auto diversa. Parti-
to da una meccanica super
collaudata ed economica, CO-
me la 127, I’ha irrobustita con
una struttura tubolare che
contribuisce alla sicurezza del
passeggeri in caso di urto o di
ribaltamento. La « Village» e
una proposta reale di una vet-
tura adatta alle piu"svariate
esigenze € per impiego come
razionale mezzo di trasporto
per persone e cosé. La strut-
tura tubolare serve, oltre che
per la sicurezza, anche per
supporto a quegli elementi
necessari a diversificare la vet-
tura e trasformarla in spider,
furgoncino, pick-up, sempre
dalla base standard.

Bertone ha pensato anche
ad un moderao « hard-top»
per avere la vettura molto
confortevole anche durante la
stagione invernale. Le rpnt_e
sono Avon, una ruota di si-
curezza in lega leggera studia-
ta dallo stesso Bertone e che
viene commercializzata ora in
Europa. Ha la particolarita
di impedire la fuoriuscita del
pneumatico in caso di scop-
pio dello stesso.

Nel complesso la vettura di
Bertone piace molto. La ve-
dremmo volentieri presto in
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MERAVIGLIOSE CALZATURE

E NESSUNO SCOPRIRA
IL VOSTRO SEGRETO!

Con 7 cm. di piu diventerete un uo-
mo diverso. Sicuro di Vol in tutte
le circostanze della vita, un uomo
che si ammira, che si rispetia e
preferito dalle donne. Non an-
gustiatevi piu per la bassa 51a-
l tura, percheé in pochi sacon-

di queste straordinarie
' calzature vi fanno pil

alti di 7 cm. Anche se le

I prenderanno in mano,
nessuno scoprira il se-

I grato delle wvostre
scarpe.

I Per Il vostro nor-
male abbigllamen-

I 10 non spenderete
unalira di pil: por-
1arete queste scar-
pe AL POSTO delle
altra!

RICHIEDETE, SENZA
ALCUN IMPEGNO DA

J PARTEVOSTRA, LASPLEN-

DIDA DOCUMENTAZIONE SULLE

I STRAORDINARIE CALZATURE, CHE

FANNO DIVENTARE PIU° ALTI DI 7 CM.

CON LE CALZATURE CHE
RACCHIUDONO IL SEGRETO o

DELLA VOSTRA ALTEZZA
INFATTI BASTA PORTARE QUESTE

'.‘_.
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Ecco, a portelloni spalancati, la « Lem » di Michelotti e Rogliatti,

R

I'elettrica che se prodotta in serie costerebbe un milione o poco piu

Ancora una vista della'«Maremma», la break di Pininfarina su mec-

canica Fiat 130 coupé. Dal portello posteriore I'ampio vano di carico

realizzazione pratica, ma non
dovrebbe venire a costare pil
di 1.300.000 lire., Certo mperd
che lascia scioccati, da parte
di un Bertone, questo nuovo
modo (austero) di fare l'au-
tomobile.

MICHELOTTI, oltre al LEM
la proposta di vettura elettri-
ca presentata mnel numero
scorso e dovuta al collega Ro-
gliatti, ha portato una berli-
na BETA completamente ridi-
segnata, con quattro portiere
che s1 aprono come quelle
della famosa Mercedes di Fan-
gio, ad ali di Gabbiano. 1 fa-
ri retrattili, i rinforzi per pro-
teggere i passeggeri dagli urti
laterali, oltre ad un roll-bar
interno, sia trasversale che
longitudinale, per una mag-
giore sicurezza. Il bel colore
viola pallido metallizzato, con
sfumature che cambiano a se-
conda della incidenza della
luce, mette in risalto il dise-
eno della berlina, il cui tema
di lavorarci e di modificare e
sempre fra i piu difficill.

FRUA, dopo la « choccante »
Rolls Royce gialla dei pas-
sati saloni, ha portato a Gi-
nevra una bella interpretazio-
ne (su meccanica Audi 100),
di un coupé a motore centra-
le. I1 motore, compreso il si-
stema di raffreddamento, €
sistemato al centro della vet-
tura per ottenere un. centrag-
gio ottimale del complesso, le
quattro ruote indipendenti, i
freni a disco sospesi a doppio
circuito, sono alcune delle ca-
ratteristiche di questo Iinte-
ressante coupe.

FELBER in concessionario
Ferrari, Lancia e Panther di
Losanna, ha costruito, su mec-
canica della Ferrari 330 e uti-
lizzando il cambio e le sospen-

sioni di questa macchina, una
riproduzione della prima Fer-
rari uscita, la « 125 S» del
1947, La leggerezza della vet-
tura (meno di 900 kg.), e la
grande potenza del motore,
fanno si che le ruote pattinino
anche in ferza e quarta mar-
cia. Il prezzo € quello di una
BB: circa 20 milioni.

La FORD ha portato al Sa-
lone di Ginevra l'ultima nata,
la CAPRI 2, e quella che po-
trebbe essere la Capri negll
anni '90, una avveniristica vet-
tura studiata dalla Ghia, mol-
to bassa e cuneiforme, a cui
si accede da un portello po-
steriore. Il posto di guida e
centrale, mentre altri due pas-
seggerl possono stare a fian-
co del guidatore, la proposta
per gli anni 90 e stata battez-
zata «Coins», che vuol dire
spiccioli. Particolare curioso:
un alettone posto sul davanti
incorpora il tergicristallo.

SBARRO, il costruttore sviz-
Zero, propone uia nuovo COU-
PE’ a tre posti denominato
STASH, il cui motore di 1807
cmce e quello della YW K 70,
non brutta da vedere, la mac-
china dovrebbe essere prodot-
ta in piccola serie a partire
da giugno. Oltre alla Stash,
Sbarro propone una replica
di una famosa vettura di 30
anni fa, la BMW 328, che con
la carrozzeria in plastica e
un motore della 2002 & esat-
tamente eguale all’originale.

La MERCEDES, che ha vin-
to il primo premio come vet-
tura dell'anno con la serie
450, ha portato a Ginevra, mer-

cato di crisi, la 280 SEL e ]a
350 SEL allungate di 10 cen-
timetri.
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Nello stand della Pininfarina, uno dei piu frequentati, |'ancor valido progetto « Sigma» per una +.1
sicura faceva da sfondo alla « Maremma », la break ricavata dalla Fiat 130 coupé di 3.200 cc
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La passione per le «repliche » di modelli gloriosi del passato sta sempre piu diffondendosi. Nella
pagina precedente avete visto la Ferrari, questa & la «replica» di Sbarro della BMW 328 di 2000 cc
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Anche la Gecoslovacchia ha la sua formula nazionale: la F. Skoda della Metalex: vi ricorda qua-lcnsa?
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Le italiane puntano al mercato extra-europeo

GINEVRA - Quello del mercato « ExtraEuropeo »,
come dice l'ing., Sergio Pininfarina, é la valvola di
sfogo per molti prodotti automobilistici che oggi
hanno il mercato chiuso da noi. Per esempio la
124 spider, che viene prodotta principalmente nella
versione USA negli stabilimenti Pininfarina e che
permette all’azienda di mantenere il livello occu-
pazionale. Cosi & anche per la Bertone che ha

potuto fino ad ora non ricorrere alla cassa inte-
grazione, come ci confermd il suo presidente rag.
Bertone, unicamente solo perché le X 1/9 « tirano »
51:11 mercato USA e quindi permettono alla fabbrica
di Grugliasco di far lavorare ad orario pieno le
sue maestranze, anche se qualche sporadica agita-
zlione sindacale per il rinnovo della piattaforma
dell’azienda blocca ogni tanto lo stabilimento Da
calcoli abbastanza prudenziali non diramati ufficial-

mente la FIAT spera di poter collocare nella
camma di vetture che va dalla 126 alla 124 nel '74
circa un milione di vetture, che rappresentano al-
l'incirca i due terzi della produzione della Casa
torinese,

Per chi e sempre dura é per l’Autobianchi e per
la Lancia, quest’ultima azienda sempre con i suoi

seimila operai in cassa integrazione perché il mer--

cato delle BETA & praticamente fermo. 13.000 di
queste vetture giacciono invendute, il calo causato
dalla crisi energetica & stato di circa il 40/45 per
cento in percentuale sulle vendite. A parte le spe-
ranze della Beta coupe e della STRATOS, legate
alle disposizioni restrittive anche della velocita, le
speranze LANCIA sono anche affidate alla possibi-
lifa di realizzazione della nuova « piceolay da
1300-1500 ce che dovra sostituire la Fulvia.

L’asta delle piu famose VETERAN

in programma 1l 21 marzo promette

piu emozioni del SALONE moderno

1l mercato
pii <vVivo-

GINEVRA . «Dal Rembrandt (5
miliardi) alla Graf und Stift (50
milioni)... », Patrick Lindsay il
« Big manager » della Christie’s,
ia casa di aste famosa in tutto
il mondo per i «pezzi» che gli
vengono affidati da vendere, du-
rante il Salone di Ginevra «bat-
tera » l'asta per una settantina
di vetture antiche, per la gioia
dei collezionisti.

L'auto antica ormai come 1
quadri d’autore e considerata in
tutto il mondo in questi perio-
di di instabilita monetaria un
« bene di rifugio», e sono sem-
pre piu ricercate dagli amatori...
e da chi (beati loro) ha soldi e
non sa dove investirli.

E’ la seconda volta che la Chri-
stie’s si cimenta durante il Sa-
lone di Ginevra, dopo il succes-
so dell’anno scorso che fruttd
diverse centinaia di milioni que-
st’anno la casa londinese si ri-
pete, e come sempre ha da of-
frire a chi ha denaro, delle vet-
ture veramente eccezionali.

Vediamone alcune, in attesa di
airvi poi a chi sono state vendu-
te e quanto sono state pagate.

Due sono i pezzi rari, una Graf
und &tift a sei posti del 1913,
che fu consegnata nel '14 a Fran-
cesco Giuseppe I1 imperatore di
Austria Ungheria. Il suo succes-

sore, l'Imperatore Carlo, ultimo
monarca degli Asburgo, la volle

con se sul treno « dell'esilio»
mentre fuggiva in Svizzera nel
'19. Fu ritrovata per caso nel
Cantone di Lucerna, era tutta
verniciata di un orribile colore
giallo, graitando la vernice, ap-
parve lo stemma degli Asburgo...
e da questo particolare si € risa-
liti alle origini. Gialla aveva un
valore di 1.500.000 lire, ora il suo
prezzo di partenza all’asta sara
di 50.000.000. Altro gioiello e
uno dei 209 esemplari costruiti
nel 1909-10 di una « phaeton de
voyage » Delaunay-Belleville mo-
dello F-6 che & appartenuta alla
famiglia Romanoff, la dinastia
imperiale Russa, Di questa vet-
tura non € stato ancora stabilito
il prezzo di partenza dell'asta.
Una RR che la miliardaria Bar-
bara Hutton acquistd nel 1930 al
salone di Parigi é all'asta per
9.000.000, una Horch del '38 che

venne esposta al salone dell’auto
di Berlino e che venne acquista-

GINEVRA . «Ho piegato molte
pit valvole io nella mia carriera »
ha detto Jackic Stewart nel con-
segnare al dott. Scheremberg alto
dirigente Mercedes il trofeo per la
vettura dell’anno vinto dalla Mer-
cedes 450, che rappresentava ap-
punto 6 valvole d’automobilc.

ta del famigerato maresciallo
Goering, che la fece successiva-
mente corazzare da una ditta
di Dresda (chissa pol perche...),
viene battuta all’asta per 15 mi-
lioni. Altre rarith sono una
S.S. 100 del '39 con motore di

3500 cme, il cui modello e stato
realizzato in 117 esemplari, una

La Horch del '38 appartenuta
a Goering. Prezzo 15 milioni
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La Graf und Stift dell'arcidu-
ca Carlo. La foto e del 1914
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Questa Bugatti tipo 43 nel 1931
forse ha vinto la 24 Ore belga

LANCIA ASTURA DEL '39, una
rara Pegaso del '53, una Panhard
del 1934, che ha avuto un solo
proprietario, che si e deciso a di-
sfarsene all’eta di 90 anni... (pro-
prio non ne poteva piu..), una
Bugatti modello 43 che si ritiene
abbia vinto la 24 ore belga del
1931, e una Ferrari berlinetta 250
GTL che apparteneva a Jo 5if-
fert. Una De-Dion del 1897 e l'au-
to pilt veechia in vendita, che
viene battuta a partire da sette
milioni.

Tutte 0 quasi le piu famose au-
to prodotte nei 75 anni della sto-
ria del motore a scoppio saran-
no presenti all’asta che si terra
il 21 marzo a Ginevra, dopo che
tutte le auto saranno esposte du-
rante 'apertura del salone per il
pubblico interessato sia a com-
perarle che ad ammirarle.

cev. .. -



DOMENICA 1l via sul difheile
circuito del MONTJUICH alla
2.a formula: Depailler, Coulon,
Watson, Pryce, Stuck, Jabouil-

le e Lafhite sono 1 candidati al

titolo europeo per il 1974, ma

dopo anmi sette giovani_pilo-

ti italiani giocano insieme la

carta della grande speranza

AZZURRI

Ly 1IE' o :
| sette hiluti italiani che debutteranno in Formula 2: @ Truffo,
@ Flammini, € Martini, @ Serblin, © Bozzetto, (@ Turizio, @ Giorgio

“avanti
MARCH!

\V8/B

cosa non ha fatto troppo contente né le case che non si chiamano March e che schie-

Si e detto molte volie che la Formula Due sara la Formula March-BMW nel 1974 e la

rano i loro telai ed i loro team, né la stessa March che si ¢ sentita troppo spesso lo-
data piu di riflesso, in funzione appunto del suo motore vincente, che per il suo telaio. Que-
sto almeno In generale perché noi durante il 1973 abbiamo piu volte fatto notare che sotto
il motore BMW di Jarier, Brambilla e Coulon c’era un telaio formidabile.

Per convincere e convincersi la March, ora che il monopolio BMW non & pit suo e che
anche i costruttori avversari disporranno di unita tedesche preparate a Monaco, ha organiz-
zato delle prove scrupolosissime mettendo a confronto una 742 con motore BMW ed una’ col
motore Ford Cosworth BDG preparato dalla casa su materiale 1973. 'Stessi telai, stesse
gomme, stessa pista, stesso giorno e stessi piloti: Sutcliffe ed Hanton.

A parita assoluta di condizioni, invertendo 1 piloti, 1 tempi sono risultati identici tra l'unc

¢ l'altro motore. Per Robin Herd era una gros-
sa soddisfazione che dava ragione al suo telaio
universalmente riconosciuto come la miglior
realizzazione della March nel suo breve arco
di vita. Per Herd e Mosley pero il test aveva
bisogno di verifica e lo si e ripetuto con
Coulon, un pilota che conosce perfettamente
la macchina per aver gia disputato una bril-
lante stagione: il risultato ¢ stato lo stesso,
1 tempi col Ford e col BMW non hanno pre-
sentato differenze proporzionali a quelle che
lo scorso anno c'erano tra le March e gli
avversari coi Ford.

Tulto questo, oltre a costituire soddisfa-
zione per la March, vuol dire che chi parte
con la macchina di questa marca e avvan-
taggiato rispetto agli altri e non ¢ cosa da

poco visto che i numerosi italiani che si ap-

prestano alla stagione hanno proprio scelto
tutti la March.

Ma procediamo con ordine: dopo i guai
dell'inverno e sulla linea della crisi, anche se
le squadre ufficiali ghe si apprestano a dispu-
tare la stagione soho In numerg minore ri-
spetto allo scorso anno tutte possono van-
tare una elevata qualificazione. Si tratta di
March, Chevron, Surtees ed EIf mentre non
saranno piu in lizza Lotus-lTexaco, Brabham
¢ Rondel principalmente in conseguenza dei
poco incoraggianti risultati avuti nella sta-
ogione trascorsa. GRD e Royale, dal canto lo-
ro, non hanno ancora programmi certi per
cui non si potra parlare per le prime gare di
presenze ufficiali.

La March schierera praticamente tre facto-
ry-cars: quella di Patrick Depailler dei colori
francesi della Elf, quella Jagermeister per
Hans Stuck e quella Antar per Coulon, In ef-
iﬁ:ui, anche per un problema di coesistenza
di sponsor, Depailler e Stuck faranno parte
del team numero 1, mentre per la macchina
di Coulon ci sara un team numero 2 sempre
con base a Bicester, Le macchine sono le
note 742, l'evoluzione cioé della 732 con una
cura particolare nello sviluppo aerodinamico
soprattutto nella parte posteriore all'abitaco-
lo. Alla March pero, in previsione di possibili
mipacce, sono gla state provate modifiche di
facile attuazione anche sulle vetture dei clien-
ti che consistono nello spostamento dei radia-
tori sui fianchi e nella applicazione del muso
a cucchiaio gia felicemente sperimentato in
Furrgula Uno.

Alla March, in altre parole, non si € stati
a godere della tranquillita di un successo pie-
no come quello 1973 ma si ¢ spostato lo sguar-
do anche nella direzione di piu radicali evo-
luzioni. La politica della ‘Casa sara, comunque,
di non apportare modiche alle macchine se
non quando ce ne sara bisogno. Questo alme-
no stando alle inlenzioni espresse.

Dei motori, naturalmente, non ¢ il caso di
parlare; la BMW ha per contratto un vincolo
di favore per la March. Questo non tanto in
fatto di qualita dei motori, essendo le poten-
ze gia molto alte fin dallo scorso anno e so-
stanzialmente livellate, ma per quantita di
unita a disposizione e servizio offerto.

Dopo la March, favorita d'obbligo soprat-
tutto con Depailler che aspira giustamente
al titolo dopo anni di brillanti risultati, la
squadra che si presenta piut combattiva ¢
certamente la Chevron. Dopo varle esitazioni
la casa di Derek Bennett ha trovato nella Ba-
ty, una azienda produttrice di strumenti ot-
tici e di misura, uno sponsor suflicientemente
forte da consentire di mettere in pista una
squadra vincente. A contribuire alla decisio-
ne di intraprendere l'annata sono serviti an-
che i motori BMW-casa messi a disposizione
a Monaco per cui con James Hunt ¢ Tom Pry-
ce come piloti la piccola ma qualificata casa
inglese si pone in una posizione seriamente
ambiziosa. La B27, almeno inizialmente non
sara molto diversa dalla vettura del 1973 ma
si deve riconoscere che la macchina aveva
dimostrato di essere molto valida e, semmai,
di presentare carenze nell'assistenza e nella
organizzazione spesso per ragioni economiche.
Quest’anno, con piu soldi, buoni motori ¢ su-
per-assistenza Firestone grazie alla presenza

di Hunt, tutto dovrebbe sistemarsi. A propo-
sito di Hunt e delle sue opportunita in F. 2
e anche il caso di ricordare che troppi hanno
dimenticato come l'attuale astro inglese si sia
effettivamente messo in luce proprio in questa
formula.

Terza squadra inglese quella di Surtees. Per
la verita Surtees avra una sola macchina per
il Campionato affidata a John Watson mentre
la seconda, ora che sembrano definitivamente
arenati i contatti con Arnoux, sara a volte
nelles mani di Mass e pil spesso a disposizio-
ne dei piloti locali come & consuetudine del
costruttore inglese. Come per March e Che-
vron anche la Surtees non dovrebbe riservare
sorprendenti rinnovazioni e, d'altra parte,
con lo schema ormai convenzionale della scoc-
ca nella parte anteriore e centrale ed il telaio
portante il motore in coda, le macchine diffe-
riscono nei dettagli delle sospensioni e nello
studio aerodinamico. Secondo queste linee
tutti si sono messi anche se in modo diversa-
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Le 11 PROVE europee
24 marzo
Corsa al Montjuich Spagna
7 aprile
Deutschland Trophae Hockenheim Germania
5 maggie
Corsa a Pau Francia
2 giugno
J. Rindt Memorial (Salzburgring) Austria
9 giugno
Rheinpokal Hockenheim Germania
14 luglio
Euro Mugello Italia
11 agosto
Cannon Race Karlskoga Svezia
25 agosto
GP Mediterraneo (Pergusa) Italia
15 settembre
GP Albi Francia
29 settembre
Corsa a Hockenheim Germania
13 ottobre
GP Roma a Vallelunga Italia
;lmandate a data da destinarsi: Corsa all'Esto-
ril - GP di Zolder
Annullato: Corsa a Thruxton
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mente evidente e ridditizio. Surtees avra an-
che un nuovo Sponsor, sia per la Formula
Due che per la Formula Uno la Bang e Olufsen
una 1mportante casa di apparecchi ad alta
fedelta.

Per trovare la quarta squadra ufficiale si
deve tornare nel continente, in Francia per
l'esattezza dove l'Alpine ha deciso di prose-
guire il suo programma di velture monoposto
con l'intento di arrivare preparata al momento
in cui sara possibile adottare il Renault V6.
Per la casa francese, che continuera a porta-
re il nome ELF 2, 1 piloti previsti sono 'affe-
zionato Jabouille e la rivelazione della For-
mula Renault Patrick Tambay. Dopo tanti anni
di Patrick Depailler ora ¢ un giovane Patrick
a stare vicino a Jabouille su di una vettura
fortemente rinnovata rispetto alla versione
72-73. 11 telaio, per quanto si € saputo, ¢ an-
cora in tubi ma molti elementi sono stati mo-
dificati in conseguenza delle esperienze tra-
scorse.

Le ELF 2 del Team Coombs dello scorso
anno, anch’esse coi colori EIf, rimarranno in-
sieme nella squadra privata dei due piloti
Formula 3 dell’Alpine, Serpaggi e Leclere. Per
le macchine francesi la scelta del motore e
stata a lungo discussa e recentemente i test
comparativi svolti al Circuit Ricard sembrano
avere Indirizzato in modo definitivo verso il
BMW nella versione Schnitzer.

CONTINUA A PAGINA 12

Gabriela Noris
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Prima di passare alle squadre
non ufficiali & utile ricordare le
due case che hanno intenzione di
entrare in lizza ufficialinente mal-
orado le difficolta di finanziamen-
to che fino ad oggi non hanno pet-
messo di trovare sponsor validi.
Una & la GRD che per ora si li-
mita a preparare la macchina che
Wisell usera ancora sotrto 1 colori
della Pierre Robert e l'altra e la
Royale che mantiene l'intenzione
di affidare a Manfred Schurti la
bella RP20 recentemente presenta-
ta. Sia GRD che Royale confidano
anche che possa essere qualche pri-
vato a rappresentarle validamente
nel corso della stagione. La GRD,
ad esempio, ha offerto a Monze-
glio 1 suoi motori BMW se ci sara
un . italiano che vorra utilizzare la
nuova 274 a radiatore anteriore.

Tra le squadre private fa spicco
quella della BP francese per Lat-
fite e Paoli. Dopo molte specu-
lazioni su di un possibile team
Martini-BP con monoposto costrui-
te in Francia, la scelta si e indi-
rizzata verso la March-BMW, Lat-
fite, stando ai risultati dell’ottima
stagione di.Formula 3, rappresenta
certamente uno del piu interessan-
ti acquisti del campionato.

Con due March BMW anche un
altro team, del tutto inatteso ma
non per guesto meno valido, quel-
lo costituito da Harper, sponsor
1973 di Jan Taylor in F. 3,
Dieter Quester e David Purley.
Questi due piloti sembravano es-
sere arrivati ad un punto fermo,
con Quester ormai ritirato e Pur-
lev polemico per aver ricevuto tan-
ti complimenti ma nessuna propo-
sta dopo il tristemente famoso fat-
to di Zandvoort.

Nuovi, e con macchina diversa
questa volta, i due piloti dell’E-
quador Giuliano Ortega ¢ Fausto
Morello. Con un sostanzioso bud-
get della Marlboro i due piloti su-
damericani hanno fatto un contrat-
to con Surtees che fornisce due
delle sue macchine complete di
motore BMW e l'assistenza tecnica
ed organizzativa.

Brian Lewis, il capo-meccanico
che lo scorso anno segul Coulon,
Vandervell e Beuttler, quest’anno
avrta una nuova March 742 per
Andy Sutcliffe che ha gia fatto la
mano alla nuova monoposto svol-
gendo numerosi test nei giorni
scorsi. Con la March 742 anche il
quasi italiano Silvio Moser che con-
fida molto in una macchina final-
mente nuova e sicuramente com-
petitiva.

Altro « marchista » il glappone-
se della Formula 3 Kuwashima,
mentre sono spariti, almeno per
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DRAGONI non vuole mandarli allo sbaraglio
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il momento, Takahara e Kurosawa
ed il brasiliano Friedrich per dif-
ficolta di sponsor. Friedrich, che
piace molto nel suo Paese, non
dispera comunque di poter inizia-
re la stagione, infatti, la sua March
¢ ordinata ¢ manca « solo » il de-
naro per dipingerla e metterla in
terra.

Con inglesi e francesigdominan-
ti come numero di piloti 1n cam-
po ci sono gli italiani. Per I'ltalia,
possiamo dirlo, la stagjone di For-

L} - -

Un’altra Fiat che consuma poco, anzi pochissimo,

che ha i piu bassi costi di esercizio, che paga
le tariffe piu basse di bollo, di assicurazione,

in autostrada, In garage, dal meccanico.
Un’altra Fiat che mantiene il suo valore

nel tempo. Un’altra Fiat molto attesa.

12 S&F°

Debutto rinviato per gli azzurri

MILANO - Ormai appare improbabile che le due
F. 2 March della Squadra Azzurra possano de-
buttare sul circuito del Montjuich, anche se
il comm. Dragoni ha regolarmente iscritto gli
equipaggi e si ritiene completamente pronto per
partire. E' difficile stabilire a questo punto di chi
sia la colpa: certo & che ormai in Inghilterra
lavorano con un ritmo molto rallentato, per cui
le forniture giungono con molto ritardo. Sta di
fatto che mancano ancora ruote e il « muletto »:
per di pit i piloti non sono saliti ancora su

mula 2 1974 ha quasi dell'incre-
dibile come numero e qualita di
partecipazioni ¢ non sembra vero
che in un anno tanto critico per
'automobile si siano potute met-
tete insieme ben 7 March nuove
pitt un muletto per la Squadra Az.
zurra. Quest'ultima ¢ una delle at-
trazioni maggiori del Campionato:
pur sapendo che ai brillantissimi
Flammini e Truffo non si chiede
nulla di pit che una intelligente
partecipazione in vista di possibili
ma non pretesi risultati, 1'organiz-
zazione di Dragoni ¢ la disponibili-
ta di una vettura di scorta dovreb-
be mettere i nostri giovani piloti
in grado di misurarsi validamente
con gli altri. La presenza di (Gian-
(ranco Biclli, esperto pit di qualun-
que altro in Italia di Formula 2
per essere nel campo da anni con
vetture sempre efficenti e curats,
costituisce un motivo in pin di
fiducia. !

Insieme agli « azzurri » c¢i sono
altrl azzurri, quei piloti di casa no-
stta che dopo aver ottenuto lusin-
ghieri risultati in altre formule
si sono sentiti pronti per passare
ad un impegno bupmimrc I1 primo
¢ Bozzetto che gia da tempo pro-
Va ]"1 sua bella 742 azzurra e I.'Jldi'li.d
dei colori delle Cucine Elba. Dopo
numerose buone gare in Formula
3, Bozzetto non ha avuto voglia
di fare una stagione di vittorie
nella terza formula salendo nells
impegnativa F. 2 con la consabe-
volezza di dover imparare, La sua
scelta appare giusta perd visto che
il suo sponsor non intende fargl:
fretta ed il 1974 potra costituire
una scuola volta ad altri traguardi

Stesso discorso per Martini, ar-
rivato di sorpresa dalla Formula
[talia con ['importante appoggio
della Scuderia del Passatore. La
provenienza dalla formula addestra-
tiva nazionale non deve soprendere
¢, anzi, ¢ la conferma di come
anche da noi certi tabu di perma-
nenza per anni in una stessa for-
mula siano superati. Se Tambay
ed Arnoux possono andare in [or-
mula 2 dalla Formula Renault, non
si vede perché lo stesso non deb-
ba accadere per i nostri piloti.
Unico svantaggio, che non hanno
quelli della Formula Renault col
suo calendario internazionale, puo
essere rappresentato dalla non co-
noscenza dei circuiti. :

Con l'esperienza fatta nel '73
sulla Brabham di de Adamich,
Serblin ha deciso di proseguire
nella Formula 2 passando dal Cam-
pionato Europeo 2 litti .a quello
conduttori. Con una forte reputa-
zione all’estero per essersi messo
in luce con la Sport, da questo
nostro pilota non si deve pretende-
re nulla in piu degli altri. Sarebbe
un errore grave. La rivalita & gia
abbastanza accesa in condizioni nor-
mali senza che si stia ad osservare,
correndo in una formula internazio-
nale, che questo va meglio dell’
altro, eccetera, eccetera., Come ha
dimostrato lo sci € piu vantaggio-

queste macchine, che dovrebbero partire al piu
tardi lunedi (dal momento che martedi non si
potra circolare).
la quarta March che Trivellato ha venduto al
napoletano Turizio, mentre Carlo Giorgio pro-

babilmente rimarra in Inghilterra @ collaudare
il nuovissimo motore Holbay.

Rimarranno invece certamente della partita

Bozzetto, Martini
di March BMW.

Nettamente in ritardo ancha

e Serblio, tutti al wvolante

J

SO avere tanti campioni ugualmen-
te apprezzati con risultati assai pin
producenti, anche come possibilita
di sviluppo, dell’'unico prodigio.

Transfuga daila Sport anche Tu-
rizio che ha ordinato una March
come gli altri. Anche questo pilota
verra a trovarsi in un ambiente
completamente nuovo dal quale po-
tra trarre numerosi utili insegna-
menti capaci di mettere in rilievo
le sue doti,

Infine Carlo Giorgio: i1 Cam-
pione italiano della Formula 3 e
stato a lungo in pena per la sua
stagione, ma ha pol trovato in
Roberto Angiolini e nel Jolly Club
quella mano capace di fargli pas-
sare il fossato. La sua partecipa-
zione, oltre a costituire una soddi-
sfazione per lui e per tutti gl
sportivi, rappresenta un punto di
estremo  interesse in quanto la
March di cui disporra sara spinta
dall’inedito  Ford - Pinto - Holbay.

Considerando che la Ford ha swi-
luppato al suo reparto esperienze
questa unitd cd ha dedicato una
certa assistenza al preparatore in-
glese, si capisce come il motore di
Gmlgm non sia, nelle intenzioni,
destinato a rimanere una esperien-
za. Parlando con Roger Darnell
della Holbay, recentemente in In-
ghilterra, abbiamo appreso deil’in-
tenzione di produrre una serie
abbastanza consistente di questo 16
valvole della Ford, 1

Per fortuna non ci sara Vitto-
rio Brambilla. %1, avete letto bene,
« per fortuna», perché al posto
della Formula 2 egli correra la
stagione di Formula 1 su una delle
due March ufficiali di fianco a
Stuck. Forse non aviemmo ancora
dovuto scrivere questa notizia an-
che se la conosciamo da quasi un
mese ed abbiamo seguito i contarti
(ricordate |'intervista alla March?)
nel periodo in cui la cosa sembra-
va piu difficilmente realizzabile.
Ma a questo punto non possiamo
piu aspettare ad esprimere la gio-
ta, una gioia che sappiamo non so.
lo nostra, per questo nuovo pilota
italiano in Formula 1. Vittorio ha
guadagnato con la sua volonta e
con le sue doti un posto ufficiale
in una squadra inglese che ha
fatto di tutto per averlo (le voci
di preferire Ganley sono state
messe in giro ad arte per non crea-
re difficolta nella fase finale dell’
accordo con la Beta) e questo suo
successo  costituisce la  conferma
che mettendos! 1n vista in Formu-
la 2, come lui ha saputo fare tanto
bene lo scorso anno, le strade da-
vanti si aprono. La sua promozio-
ne ¢ il miglior auspicio per tutte
le « reclute » azzurre.

Per completare il quadro dei pi-
loti che si annunciano per la sta-
gione, ha destato un certo rumore
il fatto che Tony Brise, il nnglmrr:
della Formula 3 inglese, sia vicino
ad un accordo per usare il nuovo
telaio della Elden con motore Hol-
bay. La Elden, nota per le sue
Furmuld Ford e Super Vee e piu

e

= e



Patrick Depailler, qui nelle sue vesti di pilota Tyrrell Formula 1 sara

I'uomo da battere con la sua March-BMW ufficiale nell'Europeo F. 2

recentemente per le Formule 3,
mantiene l'annunciato impegno e-
spansionistico pensando ad un in-
gresso immediato in F. 2.

Quelli indicati fino ad ora sono
i piloti dai quali si aspettano pit
cose nel Campionato: ci saranno,
¢ vero, il simpatico ¢ bravo ame-
ricano Bill Gubelmann con la
March-BMW, il tranquillo belga
Bourgoignie con la GRD aggior-
nata e motore Ford, gli svizzeri
Vonlanthen e Salomon con le
March. Si parla anche di Wolleck
¢ di altri francesi tra cui lo stesso
Jarier in alcune occasioni ma e
certezze per ora sono quelle dette,
e non sono poche.

AUTODROMO'N

'MONZA
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Chi sara il Campione Europeo?
Con Hunt fuori causa perché clas-
sificato CSI, i pronostici non sono
facili. Depailler, Coulon, Watson,
Pryce, Jabouille, Stuck e Laffite so-
no i nomi che vengono prima de-
gli altri. Tra essi solo Laffite &
senza esperienza nella Formula 2
ed ¢ probabilmente un errore a-
verlo incluso tra i favoriti. La For-
mula 2, come forse qualcuno ri-
corda, non ha fatto Campione né
Peterson, né Cevert, né Regazzoni
e neppure Fittipaldi nel primo an-
no di partecipazione.

'MARLBORO WORLD
CHAMPIONSHIP TEAM

TROFEO MARIO ANGIOLINI

CAMPIONATO

EUROPEO

TURISMO

SPECIALE

VSJI ; r ' |

Il « sindacato » F.3 apre la via alla specializzazione dei problemi (ANCAI)

Un gruppo per Formula

MILANO - L'esempio della GPDA non costituisce la perfa-
zione ma si presta a dare il senso alla riunione che | piloti
di Formula Tre hanno avuto venerdi della scorsa setrimana
a Milano formando una associazione — la G.P.F., « Gruppo
Piloti Formula » — che possa aiutarli a far valere i propri
interessi ed i propri diritti. Da anni i piloti della Formula
Tre durante 1'inverno si incontrano per cercare di risolvere
i molti problemi che storicamente li affliggono, Da ultret-
fanli anni perd queste riunioni hanno avulo un ¢silo mods-
sto a causa della loro saltuarietd e della difficolta di ripor-
tare decisioni prese e suggerimenti a livello della autorita
sportiva nel modo giusto per essere ascoltafi. Questa volta
la strada scelta & stata nuova e porta in s& una svolta im-
portante che pud ed ha giA dimostrato di poter dare dei
frutti.

La svolta & costituita da due punti: il primo & la forma-
zione di una dssociazione permanente, una specie di GPDA
appunto, c¢he non esaurisca i suol compiti In un palo di
serate invernali ma eserciti le sue funzioni durante il corso
della stagione con riunioni sistematiche alle gare, dopo l2
prove per eSempio, in occasione delle quali discutere dei casi
generall e di quelli particolarl della gara inerenti ad aspetti
regolamentari, della sicurezza, eccetera. Una associazions
che come la GPDA possa disporre di una sua forza di coasio-
ne della quale l'autorith sportiva e gli organizzatori non
possano non tener conto,

L'altro punto importante della riunione milanese & costi-
tuito dal come i piloti hanno posizionato la loro nuova
assoclazione: mancando dell’autorith di uno Stewart o di
un Hulme e della forza dei piloti di Formula Uno, se i
nostrl piloti di F. 3 avessero decisno di associarsi in un
gruppo indipendente avrebbero rischiato di avere difficili e
solo ufficiosi contatti con la CSAI pagando le congeguenze
di un colloquio non inquadrato in uno schema legalizzato.
Per evitare questo inconveniente, la G.P.F. ha appoggiato
il sup rappresentante all’ANCAI (Associazione Nazionalsz
corridori Automobilistici Italiani) in modo che egli possa
disporre del diritto che l'associazione dei piloti ha di
trattare col massimo organo sportive. I piloti della For-
mula Tre si erano trovati gid qualche giorno prima per
zsttare le basi di quanto 2 poi stato rapidaments costituito,
spinti da alcuna esigenzs specifiche relative alla stagione che
sta per avere inizio.

La prima di queste esigenze riguardava 11 calendario
nazionals che prevede solo nove gare di campionato, col
montepremi convenzionale di due milioni e 900 mila lire,
pill numerose gare diversamente classificate e studiate dagli
organizzatori per godere del richiamo della F. 3 a buon
mercato. ‘Allo stato attuale, tutti sannc cosa costi una
stagione con monoposto di questo tipo ¢ sanno anche che
gli sponsor fanno fatica a capire gli argomenti di un pilota
che rinuncia ad una gara pEI‘EhE non dotata di premi. DI
qui la richiesta di vincolare per futte le gare di F. 3 il mon-

24 warzo-
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QUALIFICAZIONE
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tepremi alla cifra prevista per le gare titolate di due mi-
lioni & nove.

Il secondo argomento che stava a cuore ai piloti era la
ripartizione del montepremi secondo uno schema diffsrente,
La nuova proposta & in questi termini: un miliong e 700
mila lire ripartito tra il primo e il sesto della classifica
finale ed il rimanente milione e duecentomila distribuito
secondo lo schieramento di partenza della finale con 100.000
lire ai piloti della prima fila e 50 mila a quelli delle file
seguenti. Quando, esaurite le file, rimanessero altri soldi,
si riprenderebbe dalla prima assegnando ancora 50 mila
lire ad ogni pillota fino al raggiungimento del miliona e
duecentomila, Y

E' stala proprio guesta fase che ha messo in luce coms
una associazione di questo tipo, in una formula « calda »
coma la Tre, costituisca un preciso punto d'incontro anchea
nella direzione della sicurezza e della giustizia. A livello
di queste nuove proposte & risultata evidente l'importanza
del contatto con I'ANCAI e del poter disporre dell'espe-
rienza di piloti piu esperti. De Adamich ha suggerito in
maniera lucida, come suo solito, il modo di contattars la
Firestone per avere il camion e le gomme ed ha messo a
fuoco i vantaggi dati dalla costituzione di associazioni spe.
cializzate, ciod tra piloti che praticano uno stesso tipo di
gare, al fine di ottenere risultati concreti.

A proposito della specializzazione abbiamo lasciato volu-
tamente in ultimo un punto che & uscito un po’ in conse-
guenza della spontaneita delle riunioni ma che a nostro
avviso pud essere piu fonte di confusiong che vantaggio. La
nuova associazione, come avete notato, si chiama gruppo
piloti formula e quindi apre le porte non solo alla Formula
Tre ma anche al centinaio di piloti dslla Férmula Italia,
ai tanti della Formula Ford e B30 ed agli stessi della For-
mula Monza. Tanti piloti e tanti problemi differenti: il
montepremi della Formula Tre non ha nulla a che vedar2
con la gomme che non si trovano nella F. Italia o col rego-
lamenti teeniei della Formula Ford, o, ancora, coi motori
fla usare nella Formula B850,

Il Gruppo piloti formula & appena nato, anzi deve con-
solidarsi in un periodo di svezzamento al guale devono In-
tervenire tutti coloro che praticano attivamente la For-
mula Tra, E' bene quindi, pensiamo, che rimanga il GPFT,
dove « T » sta per Tre. Sul suo modello, con gli stessi pra-
supposti, ed avvalendosi dello spirito nuovo che muove
I'ANCAI, dovranno nascere la GPFI, la GPFF, la GPFO e
la GPFM rispettivamente per Italia, Ford, 850 e Monza.

Un modo per tenere coordinate le attivithd di tanti gruppl
simili ma con esigenze diverse non sarh difficile da trovarz
ma, a nostro avviso, solo attraverso una « specializzazione »
dei gruppi, a patto che questi gruppi facciano capo ad
una stessa organizzazione valida come |'ANCAI, potranno
essere risolti i problemi che in ogni formula puntualmente
si affacciano.

PROGRAMMA

« 4 ORE »

venerdi 22 ore 14,30- 18
prove di qualificazione
sabato 23 ore 14,30- 18
prove di qualificazione

domenica 24 ore 13,30
partenza della gara

CAMPIONATO
ITALIANO

sabato 23 ore 8,30-12,40
prove di qualificazione

domenica 24 ore 8,30
partenza classe 500

9,30 partenza
classl 600 - 700 - 850

10,30 partenza ..
classl 1000-1150

11,30 partenza
classl 1300 - 1600

PREZZI

venerdi 22 marzo

interi L, 1.000
(ridotti 500)
autovetture L. 500
(ridotti 300)

sabato 23 marzo

interi L. 1.500
(ridottl L. 1.000)
autovetture L. 1.000
(ridotti 500)

domenica 24 marzo

tribuna centrale,
tribuna Shell, !

tribuna Lesmo esterna:

L. 5.000 (4.000)

Ingresso: L. 2.000 (1.500)
Autovetture: L, 1.000
(500)

PROVE DI
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Quattro motori 8 cilindri 2000 pronti per il montaggio. Le ultime prove

v B

al banco di questo boxer hanno dato potenze non inferiori a 330 CV

Non ancora soddisfatto
Dallara deIIa nuova 2000

Roby Filannino si appresta a fare i primi passi con la nuova 2000 Dal.
lara, qhe in questa versione monta un 1600. Sotto, la vetfura vista
posteriormente. Conserva lo schema a tre posti con guida centrale

o
|
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Pederzani e Bocchi pensosi, di fronte al Lola in attesa
di ricevere il loro 8 cilindri 2000 che ancora attende una
conférma decisiva della sua bonta. A destra, la T292
di Chris Craft sulla quale verra operato il trapianto

Una LOLA T 292 con I'8 cilindri bolognese
& attesa al debutto nella 1000 Km. di MONZA

Potrebbe essere larma del
erande rientro il nuovo abbina-
mento LOLA-TECNO che si sta
perfezionando nei nuovi capan-
noni della casa di Luciano Pe-
derzani, con l’abile supervisione
dell’ing: Bocechi. E alla Tecno ci
contano veramente tamto, dopo
gli esperimenti prima con I’AMS
e poi con la Chevron che non

Fra gli adattamenti per il mon-
taggio dell'8-boxer, dei nuovi
supporti (sopra) e il nuovo re-
trotreno, sopportato da un tra-
liccio imbullonato al cambio

hanno soddisfatto il patron bo-
lognese.

Parliamo evidentemente di un
abbinamento valevole per il grup-
po 5: la Lola in dquestione é in-
fatti una T 292, modello dello
scorso anno che ha dominato
I'Euro Marche due litri apparte-
nente a Chris Craft, o meglio al
Crowne Racing, sulla quale si
stanno compiendo radicali tra-
sformazioni per istallarvi il pial-
to 8 cilindri che continua a for-
nire al banco potenze esorbitanti.

L’ultima « frenata », che risale
a cquest’inverno, ha fatto leggere
ben 332 cavalli (ripetiamo si1 par-
la di un motore 2000 anche se di
diretta provenienza da un ele-
mento di F. 1) e questo credia-
mo possa chiudere la bocca a
tutti. Va bene che questa poten-
za la si ottiene a regifmi vertigi-
nosi, forse un po’ scomodi Tl
spetto a quelli dei veechi 4 ci-
lindri: sta di fatto.che la po-
tenza si distribuisce abbastanza
uniforme su un discreto inter-
vallo, per cui il motore sembra
poter essere utilizzato con una
certa tranquillita anche in gare
di durata.

VARANO DE MELEGARI - Pri-
mi passi sul tracciato amico del
S, Cristoforo in un sabato pieno
di sole della neonata Dallara 2000
sport che Roby Filannino ha vo-
luto motorizzare con un Nova-
motor 1600, Con la ecarrozzeria
appena terminata (e una gran
voglia di provarla) Filannino e
sceso in pista dopo reiterate
spinte per la messa in moto del
motore che non ne voleva sape-
re € ha cosi compiuto 1 primi
metri sotto lo sguardo di Giam-
paolo Dallara, a dire il vero non

Proprio in questo tipo di ga-
re dovrebbe essere usata la Lola
di cui sopra: il pilota potrebbe
essere anche lo sftesso Chris
Craft, che come é noto non po-
trebbe partecipare alle gare di
Europeo 2000 perché legato da
contratto Abarth, ma vorrebbe
prender parte ad alcune prove
del Mondiale Marche a comin-
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ciare probabilmente con la 1000
KM di Monza del prossimo 25
aprile. La partecipazione del pi-
lota inglese, che avra inoltre un
denso calendario di F, 5000 non
e ancora stata definita con precl-
cisione.

Abbiamo detto nuova perché in
effetti, almeno per quel che ri-
guarda il retrotreno vi saranno
delle modifiche fondamentali, Il
motore Tecno infatti diventera
portante (mentre prima vi era
un telaio in tubi che avvolgeva
il motore) e soprattutto verra
abolito il puntone inferiore per
sistemare pil agevolmente gli
scarichi, A dire il vero il motore,
come ingombro, vi sarebbe po-
tuto entrare lo stesso: ma per
semplificare le cose si & deciso
di abolirlo e si € dovuta costrui-
re un’altra sospensione posterio-
re,

Utilizzando parti del F. 1 (il
parallelogramma in tubi che sta
sotto al cambio) sl & cercato di
mantenere intatta la geometria
delle sospensioni, sostituendo al
puntone inferiore una bielletta
posteriore che si infulcra sotto

del tutto soddisfatto di presen-
tare la sua creatura, .Sla pure
agli sguardi benevoli di alcuni
amici, ancora non nella veste de-
-fi-x%itiva e in maniera cosl affret-
tata.

Si & trattato a dire il vero di
una prima prova generale e ci
vOrra ancora un po’ prima di
poter vedere la « tre posti» viag-
giare con una certa sicurezza.
Mancavano ovviamente un sac-
co di particolari come l'alet{one.
Sul motore verra piazzata una
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Una TECNO per ricominciare

al cambio. Le parti del telaietto
che sorregge il motore e origina-
riamente giungevano fino al cam-
bio Hewland FT 400 verranno se-
gate e saldate alle testate del
motore, che a sua volta verra
reso solidale al telaio monoscoc-
ca tramite due apposite staffe in
fubi.

Ormai tutto questo lavoro e
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stato fatto: resta solamente da
montare il tutto, sistemare i tu-
bi, gli secarichi e adattare il tutto
e questa fase prendera ancora al-
meno un palo di settimane., Poi
si potra scendere in pista per ve-
rificare con le ruote per terra se
tutto il lavoro fatto & stato effet-
tivamente valido,

« Noi siamo molto fiduclosi, »
ci ha detto Luciano Pederzani
«e speriamo che questa sia la
volta buona, Il telaio c¢i sembra
molto bello, il pilota lo teniamo
in grande considerazione, per cui
ci attendiamo da questa collabo-
razione risultati positivi ».

« Tra 1altro sarebbe molto
semplice, una volta fatti gli at-
tacchi » aggiunge l'ing. Bocchi
« sostituire il due litri con un
tremila, che so, anche con il no-
stro otto cilindri. 11 passo si al-
lungherebbe di soli due o ire cen-
timetri e con questo peso ridot-
to si potrebbero fare faville, Per
altro il pilota che la portera in
pista in diverse occasioni, anche
se ormai & stabilito che sara
Chris Craft a svolgere le prime
prove della nuova macchina,

grossa presa d'aria, mentre in-
certezze permangono sull'uso dei
cerchi, pill una quantita di altri
particolari.

Rimane
nea molto slanciata, che d'al-
tronde avevamo anticipato con
alecuni disegni qualche settima-
na fa. In questi giorni prose-
guiranno i collaudi per la wet-
tura di Filannino (che sara af-
fiancata da una gemella per Mus-
sa) che dovrebbe debuttare gia
dalle prime prove di campionato
italiano.

indubbiamente la li-




