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Un sorso

di PORSCHE

Consolazione, per 1 possessori
di macchine Porsche, costretti ai
120 orari ed al «riposo » forzato
domenicale: adesso hanno il lo-
ro champagne personalizzato, ven-
solo per corrispondenza.
Vuoi vedere che se la moda pren-
de piede, avremo tra poco del
Lambrusco-Ferrari, Barolo-Lancia,
Rosé di Provenza:Matra? Chissa
se Rogano & d’accordo su questo
tipo di alcool o vuol chiedere il
permesso al Ministero? (...Sempre
delle Finanze, comunque) perché
i prezzi di ogni bottiglia — 8495
lire per il TARGA e 5096 per la
«RISERVA CLUB PORSCHE» —
per |'Italia subiranno certo grossi
aumenti di IVA, Magari costeran-
no come una Carrera vera...

LONDRA - « Lo sport automobilistico rappresenta una im-
portante industria ed ¢ essenziale che se ne sostenga con
ogni mefodo la continuazione ». E' questa la conclusione di
un incontro ¢on sir John Peyton, ministro per le¢ industrie
dei trasporti inglesi (del dimissionario gabinetto Heath),
al quale hanno partecipato una delegazione del RAC (Royal
Automobil Club) e i membri della SMMT (Society of motor

manufacturers and traders),

vetture da competizione e

della Assoclazione costruttori
della Assoclazione costruttori

vetture di Formula 1. Il rappresentante del RAC ha inoltre
affermato che lo sport automobilistico assume una parte
importantissima ed efficace nel successo delle esportazioni
dell'industria automobilistica britannica, aggiungendo che il
divieto ad effettuare manifestazioni sportive automobili-
stiche potrebbe esercitare una influenza negativa sulle espor-

tazioni stesse. Da parte sua,

Keit Douglas, presidente della

Commissione sport automobilistici della SMMT, ha detto che
dall’indagine condotta dalla societa il risultato favorevole

allo sport auto € stato addirittura

plebiscitario e che non si

deve dimenticare che grazie al lavoro di oltre 3.000 mae-
stranze specializzate le esportazioni dirette di vetture, acces-
sori e componenti di macchine sportive, hanno permesso
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di lire) nel 1973, mentre si prevede un ulteriore aumento

nel 1974.

® Assicura Franco Lini che, gquando
Bill France ha annunciato che la fa-
mosa 500 Miglia stock-cars dello scor-
so 17 febbraio sarebbe stata ridotta
di 50 miglia, per seguire le indica-
zioni governative sul risparmio di
catburante, una serie di telefonate da
ogni parte degli Stati Uniti ha som-
merso i suoi uffici. Ecco le pitt curiose.
Uno furioso, diceva: « Eliminare le

il pallottoliere
delle rubriche

il giornale delle corse
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prime 50 miglia & stupido, perché é
proprio questa la parte piu eccitante
della corsa, con tutte le macchine an-
cora insieme », Un altro era soddi-
sfatto; « Sono contento che abbiate
eliminato le prime 50 miglia e non
le ultime 50 miglia., Se aveste elimi-
nato le ultime non avremmo mai sa-
puto chi era il vincitore!... »,

® [’Euro Marche due litri del 17
marzo a Misano ¢ stato rinviato a da-
ta da specificare nel mese di lugho,
La notizia & apparsa quasi un fulmine
a ciel sereno, perché sembra che il
regolamento fosse gia stampato. La ve-
rita € che 'autodromo di Misano non
ha agibilita alcuna per nessun tipo di
gare, L’'irrigidimento della CPV con-
tinua, Certo perdo che la Societa San-
tamonica non ¢ che brilli per un sag-
gio e razionale modo di procedere
sportivo (nel 'suo stesso interesse)...
Vertenza con gli organizzatori del Ral-
ly §. Marino (di cui leggerete) docet...

® ]l «Carlino» di Bologna ha dato
notizia quasi con stupita enfasi che,
in questi ultimi mesi, il 409% degli
incidenti stradali piu gravi sono stati
colpa di tamponamenti e quindi di
mancato rispetto da parte degli auto-
mobilisti della distanza di sicurezza!
Ma non era piu onesto dire che la
colpa & dei 120 all'ora, che fanno
marciare tutti a plotoni? Basta incro-
ciare una macchina della Polizia (che
procede in agguato-da-120) per notare
che fila di auto la seguono incolon-
nate! Una frenata e sufficiente cosi a
far affastellare gli uni sugli altri! Ma
che distanze di sicurezza volete che
mantengano 1 malcapitati guidatori?
Andatelo a spiegare al ministro De

Mita, al dr. Piga o al Presidente del-
I'ACI...

® [l ministro (per ora ex) delle Parte-
cipazioni Statali on. Gullotti, ha inau-
gurato a Milano 1I’Expomotor, mostra
mercato del settore meotoristico. Per-
ché proprio lui, che cosi si & distinto
nell’attacco a Luraghi, e non ha cer-
to brillato in tesi favorevoli all’indu-
stria automobilistica? Gli organizzato-
ri ce lo potevano risparmiare...
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® Luca Montezemolo ¢ tornato molto
soddisfatto dai tests ferraristi di Ro-
ma. lempi a parte, « .. perché ho
rivisto Vallelunga con tanta gente
a vedere le prove Ferrari...». 51 ve-
de proprio che non erano andate giu
le giornate solitarie dicembrine, quan-
do gli sportivi disertavano le prove.

® Mike Parkes ¢ ormai trasterito a
Torino e lavora sodo alla Lancia
Squadra Corse, dirigendo lo speciale
Reparto Studi Avanzati. 1 piloti e
i ‘meccanici sono entusiasti della sua
preparazione tecnica. E lui ha anche
preso una grossa decisione: « Non pro-
verdo piu le macchine, perché se faccio
una modifica posso essere istintiva-
mente portato a valutare troppo po-
sitivamente il risultato! ». Perché qual-
che suo collega non fa tesoro di
questo esempio?

e QUIZ-MINIMO: c¢’¢ un altro diri-
gente di un'industria di Stato, che ha
fatto anche ulteriore carriera molto re-
centémente (per essersi appoggilato
sinistra), esperto di caccia alla volpe.
Suonare il corno, prima di rispondere.
Chi ¢ (..la volpe)?
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® Pare che siano in tanti nella Ferrari
ad essere convinti che le prossime cor-
se sara pit Lauda che Regazzont a
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® Questo cartello di segnalazione siradale, e apparso agli automobilisti della zona d! Mnde-
na. No, no, non c'e¢ da preoccuparsi che la « deviazione » possa riferirsi a nuovi orientamenti
nei programmi Ferrari. Almeno speriamolo...

® Chissa perché sul settimanale uf-

dell’Automobile Club d’Italia

il famoso « pacchetto» di proposte
al Governo del Presidente Carpi é
stato presentato nella rubrica « Opi-
nioni »!?!

ficiale

® |n Brasile la benzina normale nel-
le pompe contiene 1l 15% (se non piu
a volte) di metanolo, per migliorare
il numero di ottano (che & di 84 per
la super ¢ 72 per la normale). Cosi
sono stati evitati anche additivi piu
inguinanti.

| prezzi delle auto
vendetta petrolifera?

® Che tra il petroliere Monti e gli Agnelli-Fiat non corresse buon
sangue era cosa risaputa. Ma ha fatto sensazione nei giorni scorsi leg-
gere il passo di un «fondo» del direttore del quotidiano bolognese
(di proprieta dell’industriale ravennate del petrolio) a proposito della
necessita di andare comunque « fino in fondo » nel clamoroso scandalo
partiti-ministri-petrolieri. ®L’articolo suonava testualmente cosi:

«..E giusto domandarsi se il prezzo della benzina ¢ onesto. Do-
mandiamoci anche se é onesto — tanto per fare un esempio qualsiasi

— 1l prezzo delle automobili.

Perché in Italia si vende una macchi-

netta da otto quintali al prezzo al quale in America si vende una mac-
china da venticinque quintali? L’operaio americano é pagato sei volte
I'operaio italiano. Le tasse americane sono assai piu alte. Le spese ge-
nerali anche. Non vogliamo affatto dire con questo che il prezzo delle
macchine in Italia non sia onesto. Domandiamo solo se lo é...»

Certo che i prezzi delle auto sono cresciuti a limiti proibitivi, ma
senza dubbio é piu facile dimostrare le conseguenze della politica sin-
dacale dei metalmeccanici che non quelle del rincaro del « greggio ».
La sortita indica senza equivoci un chiaro tentativo di coinvolgimento
generalizzato nella buriana scandalistica in crescendo, vera causa della

crisi di Governo in atto, Siamo all’insegna del detto famoso:

« Crepi

Sansone con tutti i Filistei! » Resta sconcertante comunque il compor-
tamento da qualche tempo degli esponenti petroliferi nei confronti
del’automobile (per la cronaca: una agenzia parlamentare romana di
informazioni, che si dice legata «allo stesso personaggio bolognese, si &
distinta nelle scorse settimane persino in una nota per sostenere il man-
tenimento del limite di velocita!). Tutto sommato deve allora essere
proprio vero che quello della benzina ¢ I'importo non piu dovizioso
che va nelle tasche dei petrolieri con la raffinazione dell’oro nero.
Ma allora perché le «sette sorelle» (e i tanti « fratellini») hanno
avversato tanto in questi anni le auto elettriche?
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® Le informazioni sul calendario In.
terserie erano sostanzialmente sbaglia-
te: nessun organizzatore italiano (da
Casale al Mugello, a Misano) ha
confermato ['organizzazione di gare
di quel campionato per eccessiva one-
rosita di impegni.

® La Lancia ha perso molti fans
in Romagna per aver disertato il
rally sammarinese. Tra [’altro prima
gara italiana dell’anno, un appunta-
mento di speranza. Va bene che

c’era Chamonix, ma qualcuno poteva
mandarlo! Invece sono stati abilmen-

te fatti sparire anche Pregliasco e
Pelganta, E poi & venuta la neve..,

e ['ITALIA CHE RIDE - Ha su-
scitato scalpore l'intervento del Pre-
sidente dell’ACI avv. Carpi al Sotto-
processo 1V sul limite di welocitd
(il resoconto e i retroscena della tra-
smissione i leggerete nelle prossime
pagine) quando lo si & potuto ascol-

tare nella imbarazzata dichiarazione sul
« pacchetto » famoso di proposte. Ha
detto, en passant, che TACI «ha
chiesto il mantenimento dei limiti at-
tuali »! Non ha avuto dunque nem-
meno lul il coraggio di sostenere in
quella sede la sua proposta di ul-
teriore abbassamento dei limiti. Avre-
ste riso ancor 'piu (di rabbia) se
aveste saputo che quella dichiara-
zione risaliva appena al pomeriggio
dello stesso giorno dell’apparizione sui
giornali delle proposte ACI al Go-

verno. Infatti la registrazione TV
avvenne 15 giorni fa. I Saturni proli-
ferano.

® I maligni dicono che al Mugello il
Presidente Borracci, per non... crearsi
problemi con (contributi) ACI fac-
cia svolgere le corse col limite dei
110 orari...
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TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

Quest’'anno, pill che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse puo risultare utile a tutti. E non
solo agli appassionati che chiedono informezioni sul-
l'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno intenzione di partecipare. Telefonate per-
cid al numero 051-465624 di AUTOSPRINT. La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.

Vi ricordiamo inoltre che il calendario viene aggior-

nato ogni settimana e annulla quindi quelli pubblicati

in precedenza.

corriani Gomenic?

Le cnrse in calendario dal 9-3 al

19-3 in Italia e all’ estero

DATA CORSA A.C. LOCALITA’ DI PARTENZA  ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
9 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Casale B
. Scuola di pilotaggio
9},’10 Corsa a Mallory Park Gran Bretagna Circuito di Mallory Park oee Velocita in circuito
di km. 2,170 F. Atlantic
F. 3
9;10 Criterium Guillerias Spagna (Y X} Rally
9,110 Ronde de |'Aisne Francia (Y Y ] Rally
¥
10 Ontario 500 Statl Uniti Circuito di Ontarlo eee Velocita In circulto
di km 4,020 F. Indy
10 Boucles de SPA Belgio ' X X Rally Haxhe-Delferrier {Daf 66)
10 2. Coppa Magione Sc. Carpine Circuito di Magione ore 10,30 ® Velocita in clrcuito Nataloni (Lancia HF)
di Km. 1,650 ore 18 T1, T2, GT4,
F. Italia
10 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Casale » Velocita in circuito
Concorso Ford Mexico
10/11  Relly Neve e Ghiaccio  Francia see Rally Nicolas-Rure (R12 Gordini)
16 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Vallelunga ore 8-13 ® Velocith In circuito
Scuola di pilotaggio
16/17 Corsa a Brands Gran Bretagna Circuito di Brands 8 e Velocita in circuito  Gethin (Chevron) 57'22"9,
Hatch Hatch di km 4260 T, F. 5000, F.1, F8 meia, 10370; gi il ve
terson in 1'23"", media kmh
184,980
16 /‘ 17 Gator Nationals- Stati Uniti (11 Velocitd In clreuito
Gainesville Dragster
15/17 Rally delle Ardenne Belgio (1 1] Rally Pedro-Jimmy (BMW)
16/19  Economy-Run Gran Bretagna :'-
T
17 Gara Club Scuola Morrogh Autodromo di Vallelunga ore 7-13 Ris. Velocita In elrcuito
17 Autocross Steyr Austria 200 Airkasrncs
Salita di Condroz Belgio {
47 g L XX Velocitd in salita Claude Bourgolgnie -
' Rally Nazionale Sicurta Team 9 % (GRD F.2)
ally Nazionale Sicu eam 971
18/19 ¢ Rally Roberto Boretto (Lancia HF)
G 5 - ES
19 are a Gun!a L Autodromo di Casale ﬂ;lut;:‘rmzn:ﬁgl Casale ore 9 ® Velocitd in circuito F. Italia: Allemand in
A ore 16 T2, F. Italia 25'53"'7, media 125,053 kmh.
Trofeo Rinaldi
19 n Sc. Piloti Romani Autodromo di Vallelunga [] Velocita in clrcuito Paolo Monti (Alpine) in
T1, T2, GT3, GT4, 15'21"'4 media 97,869 kmh.
S, F. 850
80 Anni di Storla Club Mille Migl
19 dafls Cicsa St:}jrlca e Miglla :Iut‘::l:u;::“:ﬂ Misano ::: }g Ris. Manifestazione Veterani Si effettua per la prtma volta
Rally T
19/24 Y 399 Pﬂr}ugalln eee Rally Thérier-Jaubert (Alpine Re.
Camp. Mondiale nault 1,8)
Rally Marche
LEGENDA: @@ ® = internazionale;: ® ® = nazionale & part, str.; ® = naz.; ] = «chiusa»
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2 Marzo G.P. del Sud Africa RINVIATO al 30 marzo

? 6/9 Marzo Rally Lyon-Charbonnieres RINVIATO al 6/9 novembre

§ jlu Marzo G.P. Estoril - Portogallo RINVIATA a data da destinaflsi
10 Marzo Corsa a Digione - Francia

RINVIATA ad ottobre

16/17 Marzo

4, Coppa S. Vincent-ltalia

i 3 Marzo

Euro 2 litri -

RINVIATA a data da destinarsi

Misano

RINVIATA a luglio

18/19 Marzo

Coppa Citta di Cesena

RINVIATA al 1. Maggio
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T e~ Za: Negare la validita del progetto CSI '

NON pianifichiamo anche le corse!

Come ciascuno sa, una nuova definizione della for-
mula 1 sara d’applicazione dal 1 gennaio 1976. E’ dun-
que piu che tempo di sapere dove si va, anche se la
scadenza fosse ritardata di un anno, come potrebbe
essere il caso. Gia qualche mese fa la Commissione
Sportiva Internazionale ha lanciato una sonda in me-
rito, in forma di proposte che hanno raccolto 'unani-
mita contraria dei costruttori e commentatori.

Il fenomeno é classico, perché vi & uno sfasamento
permanente fra le concezioni di commissari sportivi,
che vivono all’epoca della loro giovinezza, e quella de-
gli attori e dei testimoni della competizione contempo-
ranea. Mai, tuttavia, probabilmente, la CSAI era an-
data cosi lontano nell’irrealismo. Il suo programma e
svolto in due capitoli. Nel primo si tratta di respingere
semplicemente e puramente la nozione di cilindrata che
regge gli sport motoristici da piu di senssant’anni e di
sostituirla col « calibro » dell’ammissione d’aria.

Ecco due opinioni caratteristiche su questo argo-
mento.

COLIN CHAPMAN: « Ridurre ladépotenza con una

limitazione dell’orificio d’aria & semplicemente stupido.
Nessuno spenderd i patrimoni che costerebbero un e-
sercizio tanto futile. Non vedo quale sarebbe la giu-
stificazione che si potrebbe dare alla creazione di una
nuova generazione di motori che aspirano l’aria da un
buchino. Dopo tutto I’aria non costa nulla. Perché
costruire una macchina che cerca a economizzare la so-
la cosa gratuita? ».

PAUL FRERE (su «Sportmoteur»): « Questo pro-
getto, il cui scopo confessato ¢ di attirare alla compe-
tizione dei motori di tipo molto differenti (Wankel,
turbine a gas, diesel, ecc.) non raggiunge senza dub-
bio il fine cercato, perché il Wankel ha migliori possi-
bilita nel quadro della formula attuale, mentre una
limitazione della portata dell’aria d’alimentazione e-
sclude automaticamente il diesel e la turbina a gas che
esigono un eccesso d’aria ».

Al che mi permetterei di aggiungere che una com-
petizione che oppone, anche con un’equivalenza irre-
prensibile, dei motori di differenti sistemi & utopica

LONDRA - Dan Gurney ha l'in-

COME SARA la Formula 1 nel 19762

Una cosa trova d’accordo la maggioran-

oggigiorno, visto che il livello di sviluppo del motore
classico toglierebbe ogni possibilita alle tecniche anco-
ra in via di sviluppo. Perché un tale concorso abbia un
senso bisognerebbe eliminare i motori classici. Ma chi
potrebbe credere che il pubblico e i concorrenti di
oggi possano interessatsi ad un concorso di meccaniche
sperimentali? Questo poteva essete valido al tempo
della conquista della tecnica automobilistica, ma non
piu oggi.
La limitazione
velocistica in clirva

Il secondo capitolo della proposta della CSI mira
alla riduzione della velocita in cutva limitando la lar-
ghezza dei pneumatici, appesantendo le vetture e proi-
bendo ogni dispositivo aerodinamico.

Ma che effetto il rallentamento della velocita in
curva potrebbe avere sulla sicurezza? Il pilota con-
temporaneo prende le curve al limite, per definizione,
e il rischio di oltrepassare questo limite rimane dun-
que lo stesso, quale che sia il suo livello. D’altra parte
chi potrebbe credere che un incidente di corsa sareb-
be meno micidiale se la vettura andasse 30 kmh me-
no velocemente? E’ un discorso riferibile alla stessa
tematica della velocita autostradale. |

Mi pare che rendere, intenzionalmente, una vettura
meno controllabile sia un’eresia. Anche se non si cre-
de che la corsa automobilistica serva ad altra cosa che
a se stessa, ogni regressione e negativa per natura é
contraria alla legge della vita.

Rifiutare Palleggerimento che €& la base di ogni
progresso in ogni campo & maldestro, anche se cio
parte da una buona intenzione. Pet quel che riguarda
il rifiutare la stabilizzazione aerodinamica questo mi
pare cosi insensato come rifiutare la pressione atmo-
sferica. La nostra opera millenaria non consiste ad
utilizzare sempre di piu i fenomeni naturali?

Per Colin Chapman, la prossima Formula 1 do-
vrebbe limitarsi alla cilindrata di 3 litri, tutti gli altri
fattori o elementi rimanendo liberi. Paul Frere vi ag-
giungerebbe le dimensioni massime e la proibizione

per la stagione 1974, ma la man-

non rivoluzionario »

di utilizzare lamiera di magnesio che ¢ pericolosamen-
te infiammabile. Siccome si puo pensare che Colin
Chapman chiede molto per avere meno, ¢ permesso
dire che egli preconizza la stessa formula molto sem-
plice (e molto differente in questo da tutte le altre
proposte che abbondano in questo momento e che
rimettono tutto in questione).

Se, ora, il lettore aspetta il mio parere in propo-
sito, risponderd prima di tutto che, come concorrente
di gran premi, sarei sempre d’accordo con ogni for-
mula, che si tratti di 1500 o di 5000 cc, di un peso
minimo o peso massimo, di corse con o senza riforni-
mento disputate su 100, 300 o 500 chilometri, di vet-
ture di tipo fuso o a carrozzeria avviluppante.

Non mi nascondo che sono vecchio tipo, ma pon-
go come principio che il pilota é un combattente e
che il combattente non deve occuparsi che di com-
battere, con le armi che gli si mettono a disposizione.
Ma come fervente dello sport automobilistico, penso
che la Formula 1 che verra, dovrebbe assolutamente
tener conto dei gusti del pubblico. E quando ascolto
coloro che vengono per espormi le loro idee di spet-
tatori, mi appare che il pubblico apprezza tutte le
forme di vetture molto varie che le diverse formule gli
propongono, ma che apprezza I'unita e la somiglianza
dei veicoli concorrenti di una data corsa. Apprezza
ugualmente che non ci sia grande differenza di pre-
stazioni fra questi veicoli, perché sia assicurata la
lotta incalzante e il costante rinnovo dei vincitori.

Mi sembra che la Formula Chapman-Frere (che e
del tutto conforme alle mie concezioni tecniche e al
mio ideale sportivo) avrebbe come inconveniente di di-
struggere l'unita apparente del materiale e di creare
una gerarchia di valori meccanici molto piua spinta di
oggi.

Ancora venticinque anni fa, si ammetteva che una
marca monopolizzasse i sei o sette gran premi di una
stagione e forse persino ci se ne rallegrava. Ma se
lo stesso fenomeno si producesse oggi, i nostri quin-
dici gran premi annuali non renderebbero piu gli in-

cassi di oggi.’ Jacky Ickx

dato che zione durante la guerra. Veniva-

Rivoluzione
GURNEY
col super
economico
3000 F. 1
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tenzione di preparare un motore
tre litri, con valvole a fodero, di
460 HP, con cui equipaggiare la
sua Eagle Grand Prix per il 1975.
Ancora allo stadio del segreto,
il motore deriva quasi certamen-
te da progetti di motori con val-
vole a fodero eseguiti dalla Bri-
stol per i caccia e i bombardieri
inglesi, nella seconda guerra mon-
diale, Roy Winkelmann, ora so-
cio di Gurney nel programma di
Grand [Prix, si assicurd in Inghil-
terra 1 diritti per sviluppare e
fare correre questo motore. 3z

La piu importante caratteristi-
ca del nuovo motore, nella sua
« veste Grand Prix », sara 1'eco-
nomia di carburante, piu1t che la
semplice potenza, e prove ini-
ziali, svolte con un 500 cc a un
cilindro hanno gia dimostrato un
miglioramento del 25-309, in rap-
porto a motori convenzionali a
pistoni, per quanto riguarda il
consumo. In corsa questo signi-
ficherebbe un minor carico di
benzina e una vettura piu pic-
cola. Nella sua forma da Grand
Prix il motore sarebbe un sei
cilindri contrapposti.

Mi risulta che gli originali pro-
grammi di Grand Prix, stesi da
Gurney e da Winkelmann, preve-
devano che il motore con valvole
a fodero dovesse essere pronto

canza di patrocinio e l'arrivo del-
la crisi dell’energia hanno por-
tato mutamenti che soltanto un
uomo abile come Winkelmann
poteva ideare, Si sono gia presi
contatti con Washington, per ot-
tenere 1'aiuto del governo per
sviluppare una versione #ue litri
del motore con valvole a fodero,
da inserire sulle linee di montag-
gio di Detroit, quale motore eco-
nomico per vetture stradali. Si
segue il concetto secondo il quale
un motore due litri con valvole
a fodero, su una vettura come
una Pinto o una Vega, potrebbe
fare risparmiare il 30% di carbu-
rante e piu.

Se si potesse ottenere 1'appog-
gio di un grosso costruttore, 1
fattori economici per 1'utilizzazio-
ne dei progetti verrebbero inca-
nalati nel programma Grand Prix
della Eagle...

Gurney e il suo « mago dei mo-
tori », John Miller, sono gia stati
in Inghilterra, presumibilmente
per parlare con la Bristol a pro-
posito dei progetti e sono stati
portati al quartier generale della
Eagle, in California, sufficienti
parti per costruire il « motorino
di prova » e farlo funzionare sul
dinamometro di Miller.

Del motore & stato prudente-
mente detto che €& «nuovo, ma

quelli con valvole a fodero della

‘Bristol furono i principali per

aerei finché non vennero supe-
rati da turbine a gas e da jets.
Il Centaurus della Bristol era un
radiale a 18 cilindri, in due file
di nove. Bombardieri quali il
Wellington, lo Stirling e 1'Halifax
montavano motori Bristol con
valvole a fodero, come pure il
Beaufighter e il Sea Fury. Una
versione ridotta, corsaiola, del
Sea Pury detiene il primato di
velocita, quale aereo piu veloce
del mondo, con motore a pistoni.

Quel furbo australiano, Jack
Brabham, che adesso si diverte
a giocare con una fattoria, una
impresa aerea e gli inizi di una
agenzia per la vendita di barche
(avendo venduto la sua grande
concessionaria Ford poco lontana
da ‘Sydney) ritiene che la metal-
lurgia moderna, miglioramenti
negli olii lubrificanti e guarnizio-
ni di tenuta piu efficaci, potreb-
bero risolvere alcuni dei proble-
mi verificatisi quando la Daimler
usava il motore con valvole a fo-
dero, prima della seconda guerra
mondiale. Brabham ricorda di
avere lavorato attorno a motori
Bristol con valvole a fodero, che
equipaggiavano 1 Beaufighters,
quando era meccanico in avia-

no chiamati « Morte che sussur-
ra», perché erano talmente si-
lenziosi c¢he si dimostravano
l'ideale per i caccia.

I1 tecnico di aerei di Brabham
a Bankstown, Roy Coburn, dice
che il motore con valvole a fo-
dero sarebbe piu costoso, utiliz-
zato su un’automobile, di quanto
lo sia un normale motore a pi-
stoni, ma aggiunge che se fosse
messo a punto a dovere sarebbe
piil sicuro e notevolmente pil
economico dal punto di vista del
consumeo.

Se -l'aspatﬁ:} appunto « econo-
mico » del motore Gurney-Win-
kelmann-Miller-Bristol potra in-
durre il Dipartimento dei Tra-
sporti ad appoggiare il progetto
a Detroit, il risultante aiuto per
un motore da corsa potrebbe a
sua volta essere dirottato verso
Indianapolis. Presumibilmente
una versione con compressore del
motore, che rispondesse ai rego-
lamenti tecnici dellUSAC dareb-
be un numero di HP competl-
tivo con un consumo di 5 miglia
al gallone, in paragone con 1'Of-
fenhauser con compressore, che
I’'anno scorso correva Ssofto a
due miglia per gallone.

Eoin S. Young

"
E

|



SEZIONE CSAI

ﬂ-ﬂMHHPEhEIﬂHI DIVERSE

| Comarsdaaty wlimg

PROVYEDIMENTY

grlcms g3 o Rlitang M 23 guimals is

Aeterminaiasl I SORSSEUOTETS defls Grig

o Ui saplcedare la simtarriale cosiig
[ ik

waal aapalth 8

11 : Ia
Prer gueati mih. .

gosinn k¥ reckgndind. peF elia \

quale cerbursats puccadarmi

4« |l Traleo deika War
Fiil Wl WVDIgAFaRds (i inina

i

ribijEiaman el

La CSAI

con
sconcer-

tante
disinvol-
tura si
rimangia
un’altra

o
w s =1
actands  la - EgLee . .
eha ble dally abes
na, Per Ep Formiola

NON SI1 CORRE
piil ad alcool!

T'anto meglio se la schiarita nei rifornimenti petrolifer1 assi-
cura la certezza delle corse: ma percheé, allora, ricorrere alla
scusa (che facilmente smentiamo) di inesistenti disposizio-
ni di legge che negherebbero 'uso del metanolo per le auto?

MILANO - Di fronte alle
pressioni ed ai malumori
di piloti, preparatori ed
organizzatori, la CSAI —
non potendo piu tacere a

meno di due settimane dal
« via » alla stagione — si
¢ riunita a Milano, mer-
coledi scorso, per decide-

re a proposito dell'uso del-
I'alcool metilico per le for-

mule minori, cioe F. Mon-
za, F. 850, F. Italia e F.

Ford. Al termine della riu-
nione, e stato stabilito che
le corse con le Formule
minori, cosl come tutte le
altre, si faranno a benzi-
na. Una decisione sconta-
ta. Insistere con l'alcool
sarebbe equivalso a non
correre.

In novembre, di fronte al-
la minaccia imminente che le
normali fonti di energia spa-
rissero, eravamo stati proprio
noi di Autosprint a suggerire
la soluzione dei carburanti a
base alcoolica. Un suggeri-
mento senza drammi, perché
in fondo non vi era assoluta-
mente nulla di eccezionale nel
far bruciare in un motore al-
cool invece che benzina, trat-
tandosi di una semplice ri-
spolverata a cose abituali per
tanto tempo. Avevamo detto
che — se ve ne fosse stata la
necessith — questa strada sa-
rebbe servita alla causa dello
Sport del motore, che avrebbe
ancora una volta indicato una
via di progresso, dimostrando
che un'eventuale chiusura dei
rubinetti petroliferi poteva es-

sere attenuata con mezzi mol-
to sempliei.

~ Quindi, poco pii1 di un mese
fa, sempre a Milano, in una
attesa conferenza stampa che
S€gulva immediatamente una
riunione al vertice della CSAI
il presidente Rogano vard il

7 b I ﬂll'! -l"l:l
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«piaro "ad "aféool’s ohe Préve-

deva di far correre a metano-
lo le formule minori.

In quella occasione — e non
bisogna dimenticarsi che la
situazione era ben piu confu-
sa di adesso — fu posta al
presidente Rogano una do-
manda ben precisa: « In caso
di riassestamento positivo del-
la situazione energetica, c’é la
possibilita che 'uso dell’alcool
venga accantonato, e si torni
alla benzina anche per le mo-
noposto minori? ». La rispo-
sta di Rogano fu perentoria,
la ritroviamo nel verbale uf-
ficiale di quel giorno e nel No-
tiziario CSAI:

« No, il regolamento é irre-
vocabile. Fa parte delle deci-
sioni che resteranno in vigore

fino al 31 dicembre di quest’
anno »,

Fummo i primi a stupirci
di tanta intransigenza, e non
comprendemmo come il pre-
sidente della CSAI si taglias-
se' cosl disinvoltamente dietro
i ponti di una non improbabi-
le ritirata.

Pensammo che — dopo le
incertezze di Mantova — i
contatti in sede governativa a-
vessero tanto sciocecato l'espo-
nente CSAI da convincerlo a

™
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REPETTO

fa causa?

ALESSANDRIA - La perentorieta
delle decisioni alcooliche che la
CSAl aveva preso a gennaio,
stampandole sul suo bollettino,
aveva indotto molti preparatori
Interessati a darsi da fare con
il nuovo carburante. Fra questi,
I'alessandrino Repetto, che a-
vrebbe gia 8 motori pronti di
F. Monza con la trasformazione
per l'uso del metanolo, piii i
pezzi- per altri 20, Il tutto, con
una spesa di oltre 2 milioni. Ed
ora, chi lo rimborsa? La CSAl
forse? Non & improbabile che

Repetto intenti una causa per
danni.

una tesi rabbiosamente perfi-
no esclusa mnelle prime battute
mantovane.

Ora, a marcia indietro avve-
nuta, appare chiaro come il
piano varato quel 23 gen-
naio fosse nato morto. Come
si fa a decidere una cosa e
poi abbandonare a se stessl 1
piloti? Come €& possibile ob-
bligare i preparatori a lavora-
re lasciandoli completamente
all’oscuro sulle -yariazioni al
regolamento tecnico? Ed ora,
chi li rimborsa? Come si pen-
sa che un organizzatore pos-
sa.. oOrganizzarsi se non sa
neppure da dove il metanolo
arrivera per i consumi della
sua gara?

Immediatamente dopo aver
« partorito» il suo piano, co-
me una madre snaturata la
CSAI ha lasciato indifferente
che quella che poteva essere
una responsabile rassegnazio-
ne, di frgnte alle necessita con-
tingenti, nell’animo dei piloti
interessati si trasformasse in
un diniego feroce, mano a
mano che il tempo passava e
che le informazioni latita-
vano.

A suo tempo, plaudimmo 1'i-
niziativa di Rogano e dei suoi,
che avevano affrontato il mo-
mento in maniera realistica,
ma ben presto ci siamo ac-

cortli come la volonta di assu-

mersi pienamente la respon-
sabilita delle proprie decisio-
ni non ci fosse piu, se mai
c'era stata.

Queste le ragioni wufficiali
del ripensamento: «Essendosi
presentate delle difficolta di
carattere legislativo, perché al-
lo stato attuale non € previ-
sto l'uso del metanolo o di
altri carburanti non derivati
dal petrolio per autotrazione,
I'applicazione delle decisioni
della CSAI di effettuare le cor-
se con simili carburanti é rin-
viata ».

A parte il fatto che ci sem-
bra assurdo che la CSAI non
s1 fosse informata, sulle even-
tualli difficolta, prima di an-
nunciare il suo wirrevocabiley
piano ad alcool, & necessario

VV8/B

stabilire una volta per tutte
che queste conclamate difficol-
ta legislative non esistono. In-
fatti, le uniche leggi che ri-
guardano l'uso degli « spiriti »
(e l'alcool, metilico od etilico
che sia, rientra fra gli « spi-
riti ») sono queste:

@ legge del 28 marzo 1968,
numero 415, che stabilisce i
termini di trasporto e stoc-
caggio degli alcooli, che & li-
bero fino ad un massimo di
30 litri. Per quantitativi supe-
riori, € necessaria un’autoriz-
zazione dell’UTIF, non impos-

dulterante dello Stato, per:
illuminazione, riscaldamento,
solvente per vernici, nonché
autotrazione ».

Insomma, perché insistere
a volersi far rilasciare un’au-
torizzazione per una cosa che
non € espressamente vietata?
Questo equivale automatica-
mente a creare un caso pres-
soché irrisolvibile nello scle-
rotizzato apparato burocrati-
co che ci ritroviamo in Italia.
Insomma, quand anche Ila
Guardia di Finanza cogliesse
qualcuno con del metandlo

==

Tutti a benzina a MAGIONE

MAGIONE -

Domenica 10 marzo, a Magione, anche la Formula

Italia correra quindi a benzina. La comunicazione definitiva del ri-
torno al carburante « normale» & pervenuta giovedi 28 febbraio
da un colloquio telefonico fra il direttore dell'impianto umbro, Be-
rardi, ed il segretario della CSAl di Milano, Stabile. La prima do-
menica di corse di Magione (ed il primo appuntamento con i
Trofei) sara dunque tutta a benzina: il sabato le prove, la dome-
nica le corse. Saranno in gara vetture dei gruppi 1, 2, 4 e Formula
Italia. Gli organizzatori di Magione hanno inoltre gia confermato
la gara del 24 marzo: saranno di scena i gruppi 1, 2, 3, 4 e 5 prima
divisione, cioé classi 1000 e 1300.

sibile ad aversi neppure per
un privato, figuriamoci per la
CSAL

® legge del 6 ottobre 1948, nu-
mero 1200, che codifica 'uso
degli spiriti. Questa legge, pre-
vede moltissimi usi degli spi-
riti, ma non quello per 'auto-
trazione (ed ecco il «non €
previsto » della GSAIL Ma non
vi ¢ legge che lo vieti, come
invece c’¢ per i solventi, il
toluolo, il fenolo ed altri. 1l
che e ben diverso, E’ mai pos-
sibile che la CSAI sia capace
solo di crearli, i problemi, in-
vece di risolverli?

® per di piu, c’¢ un decreto-
legge (che € quello « chiave »)
del 25 luglio 1932, n. 6474, mai
abrogato, nel quale si preve-
de l'uso del «alcool metilico
denaturato, miscelato con I'a-

nel serbatoio, non potrebbe
imputargli nulla. La legge non
prevede — per ora, fortunata-
mente — il processo alle in-
tenzioni, e quello che non &
vietato, ci pare, & ammesso.

Lo dimostra il fatto che, fi-
no al 1957, le Formula 1 cor-
revano ad alcool senza Pro-
blemi, e soprattutto il fatto
che ancor oggi, nelle gare di
fuoribordo con 1 motori Koe-
nigg, si usa esclusivamente al-
cool metilico additivato.

Ed allora, perché certe
« scuse »? Siamo tutti ben fe-
lici che si torni all'uso della
benzina, il che significa che il
peggio & passato. Ma allora
perché non dire: « Sono fortu-
natamente cambiati i tempi, e
tutto torna come prima »? 5a-
rebbe stato infinitamente piu
semplice. E piu onesto.

& 3



Preoccupazioni per il regolare

calendario (anche per il... bel tempo)

STOCCOLMA - Come nella maggioranza dei paesi,
la situazione dello sport automobilistico in Svezia
per il momento & ancora piuttosto confusa. Quanto
nell’autunno scorso sembrava un programma stabilito,
adesso & in dubbio. Questo non si spiega soltanto con
la crisi del petrolio, ma anche per le incerte condi-
zioni del tempo, che mettono in serio pericolo il cam-
pionato svedese su ghiaccio, normalmente una serie
molto popolare che si corre nel nord del paese su
laghi gelati. Si tratta di competizioni che danno agli
specialisti dei circuiti, oltre che ai rallisti, ottime pos-
sibilitd di addestrarsi. Poi il campionato svedese dei
rallies ha sofferto della situazione, infatti per ora si
& corso soltanto il « Bergslagsrallyt », mentre sono
stati annullati un mini-rally ¢ il Rally Bore. Nel
« Bergslagsrallyt » ha vinto il veterano dell’Opel Asco-
na, Bengt Nilsson (una vittoria a sorpresa), che ora
naturalmente capeggia il campionato. Probabilmente i
rallies annullati saranno sostituiti con il « Malarrallyt »
in estate e con uno nuovo in autunno. E’ perd in
calendario il Jamtrallyt, 14-16 giugno, uno dei rounds
del campionato europeo.

Quanto alle corse in circuito, ¢i sard naturalmente

MANTORP PARK a <secco>

il G.P. di Svezia ad Anderstorp il 9 giugno, poi la
Cannon Race di F.2 a Karlskoga, I’ 11 agosto, vale-
vole per il campionato europeo. A Mantorp Park la
situazione & attualmente poco buona. Ci sono diffi-
colta finanziarie, dopo le deludenti cifre in fatto di
pubblico lo scorso anno. Al tempo stesso si devono
svolgere lavori su tutta la pista, per migliorarne la

sicurezza, dato che in certi punti adesso Mantorp &
terribilmente pericoloso. C'era in programma di fare
disputare su questo circuito una gara valevole per il
challenge turismo, il 5 maggio, ma il patrocinatore
non € in grado di fornire il denaro. Adesso si vor-
rebbe dunque sostituirla con una gara di F.2, non
di campionato, spostando quella turismo al 28 luglio.

In questo caso ci sarcbbe perd una concomitanza con
la 24 Ore di Spa ed & probabile, quindi, che le
autorita svedesi neghino il consenso. Per il momento,
dunque, Mantorp sembra in cattive acque.

Il campionato svedese in circuito (F.3, GT, oltre
due litri e cosi via) & formato di sole quattro gare
sotto forma di serie normale, mentre nel 1972 e nel
1973 c’era una finale, il cui punteggio vepiva rad-

doppiato. Tege Tornvall

L

State pensando di far
revisionare il motore

della vostra Fiat?

/| Servizio motori nuovi della Fiat vi offre la possibilita di sce-
gliere fra motori completi, semicompleti e alleggeriti: il vostro
meccanico di fiducia vi aiutera in questa scelta dopo la dia-
gnosi delle parti ancora buone, recuperabili dal vostro motore.
Con il Servizio motori nuovi della Fiat avete il vantaggio di
poter far eseguire il lavoro presso qualunque officina di auto-
riparazione in ltalia, con la sicurezza del “‘nuovo di fabbrica’
e con la garanzia scritta di 6 mesi della Fiat.
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Le tesserine plastificate che formano la licenza sono tre, ognuna con
due facce, ovviamente. Qul sopra, la licenza di conduttore. La data
é quella della emissione, ognl anno si applica un bollino di rinnovo

Le licenze, quindi, sono due:
quella di eoncorrente e quella di
conduttore. Il concorrente & il
titolare di una iscrizione, ha il

diritto di inoltrare eventuali re-
clami e di riscuotere gli eventuali
premi, Concorrente pud essere u-
na persona fisica (quindi anche
lo stesso pilota), oppure le per-
sone giuridiche quali, ad esem-
pio, le Case costruttrici, le Scu-
derie automobilistiche, le Squa-
dre corse e { Gruppi sportivi
regolarmente costituiti in societa
e come tall iscritti alla Camera
di Commercio. Al concorrente
persona-fisica la CSAI rilascia
una sola licenza, mentre al con-
corrente persona-giuridica viene
rilasciata una licenza « originale »
e tanti duplicati, quanti sono i
piloti che corrono ufficialmente
per quel concorrente,

Le licenze di conduttore sono
di due tipi: di 1. categoria per il
cui ottenimento & necessario ri-
spondere a determinati requisiti
dei quali parleremo pia oltre,
e di 2. eategoria che vengono ri-
lasciate ai debuttant! e riconfer-
mate per coloro che non rispon-
dano ai requisiti pili sopra accen.
natl, Naturalmente ciascuna di
queste licenze da diritto di parte-

I CENTRI ED AMBULATORI DI MEDICINA DELLO SPORT

ALESSANDRIA, c/o Ospedale Civile, via Venezia 12, tel. 51.601 - ASCOLI P
c/o Paig:sllra Campo Scuola, via 3 Ottobre, tel. 44.74: orarlo di -
ne: feriali dalle 19,30, sabato dalle 16 - BARI,

| tel, 341.391:
ore 20 -

orario di prenotazione: mercoledi e venerdi dalle ore 18

Cipare a determinate gare su al-
trettanto determinati tipi di vet.
tura: una divisione netta che nn

pud essere in alcun modo
rata. e

| documenti
indispensabili 3

Condizione essenziale per otte.
nere il rilascio & quella di essers’
in possesso della patente di
da (tale disposizione non @& ope.
rante per la richiesta della licenza
di concorrente) valida e bollata’
rilasciata da almeno un anno. Ne
consegue che per conseguire la ]
cenza visto che la patente djl
guida non si pud ottenere prima
del 18, anno di ethd, bisogna ave:
re compiuto gli anni 19, Tuttavis
poiché per la legge italiana il
1%enne & considerato minore, pe
ottenere la licenza questi dovra
produrre il consenso del genitore
(0 di chi esercita la patria po-
testh) stilato su carta bollata e
debitamente autenticato da un
notaio. Non debbono produrre
tale documento i minori eman.
cipati o i minori coniugati. Il
richiedente la licenza deve, inol-
tre, essere socio dell’ACI a me-

prenotazio-
c/o Stadio Comunale 48,

alle

BOLOGNA, c/o Palazzo dello Sport, via Calori 6, tel.
orario di prenotazione: lunedi, mercoledi |
I BRESCVA, viale Piave 40, tel. 23.575 - CAGLIARI, c/o Campo CONI, viale
| Diaz 215; orario di prenotazione: mercoledi e venerdi dalle 19 alle 20,30 -

CATANIA, plazza Spedini 17, tel, 359.900: orario di prenotazione: h;*lu{e
ore 19 - CUNEO, c/o Colonla Elioterapica, via Vecchia Mondovi B, telefo-
no 22.82; orario di prenotazione: lunedi, giovedi. venerdi dalle 18 ﬁlln 20 -
FERRARA, c¢/o Motovelodromo, via Porta Catena 77 - FIRENZE, via Fosso
Macinante 13 (Cascine), tel. 486.282: orario di pranotazione: feriali dalle 17
alle 20 - GENOVA, via 'lppolito d'Este 3/2, tel. 287.294; orario di prenota-
zione: feriali dalle 10 alle 12 - LIVORNO, c/o Stadio Comunale, plazzale
Montello 10, tel. 23.417; orario di prenotazione: martedi e giovedi ore 14,30
- MILANO, viale Repubblica Cisalpina 3 (Arena), tel. 339.339: orario di p}u-

95.57.54:
e venerdi dalle 18 alle 20,30 -

notazione: feriali dalle 10 alle 12 . MODENA, viale Monte Koslca 124,
tel. 30.199; orario di prenotazione: feriali dalle 18 alle 20 . NAPOLI, ¢/p
Polisportiva A. Collano Vomero, piazza Mascagni, tel. 649.400: orario di

prenotazione: lunedi, mercoledi, venerdl dalle 18 alle 20 - PADOV
38. Fanterla, tel. 42.386 - PALERMO, via P. Veronese 13, tel. 245.135;?1';:;
di prenotazione: feriale dalle 15 alle 16 - PERUGIA, via Faina 4, tel. 24 321
PISA, c/o Piscina Comunale CONI - REGA.O C.. Palazzo della Sanita, via
L Willermin 10 - ROMA, via Cicerone 62, tel. 389.879 - SASSARI, viale Um-
I berto | - 1. parallela 9, tel. 34.416 - SIRACUSA, c/o Cittadella dello Sport,
viale 17.me Olimpiadi, tel. 97.412 . TORINO, c¢/o Stadio Comunale, coreo
Sebastopoli 123, tel. 396.275: orarlo dl prenotazione: dalle 16 alle 19 -
TRIESTE, c/o Piscina Blanchi, Riva Gulli 3 - VERONA. via S. Cosimo 6
tel. 23.568; orario di prenotazione: feriali dalle 18 alle 20. :

Servizio
motori nuovi
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Riassumiamo a1 piloti
(specie aspirantd anche le
novita (4 nelle regole bu-
rocratiche per gareggiare

Austerity e limitazioni governative permetten-
do, fra poco si andra veramente ad incominciare
e le corse automobilistiche terranno il banco, la
domenica, quale alternativa allo sport principe
italiano, il giloco del calcio, Alle corse prendono
parte due gategorie di persone: gli spettatori che
sono la grande massa e gli... addetti ai lavori, cioe
costruttori, preparatori, meccanici e piloti.

Non abbiamo riservato l'ultimo posto ai piloti
perché essi siano i meno importanti: anzi! Lo ab-

1l concorrente.

blamo fatto scientemente perché proprio di co-
storo vogliamo parlare e di cio che essi debbono
fare per essere ammessi alle corse. Ovvero, perché
stiamo per parlare delle licenze, documento es-
senziale per partecipare alle competizioni auto-
mobilistiche, perché senza licenza non si puo¢ cor-
rere, né si pud, neppure, iscrivere una vettura
ad una qualsiasi gara in quanto chi prende parte
attiva ad una competizione &, si, il pilota, ma anche

Licenza di correre

F. I A
COMMISSIONE SPORTIVA

LICENZA INTERNAZIONALE

concorranie
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Le due facce della licenza di concorrente. Essa é rilasciata o alle persone fisiche o
a quelle giuridiche. In questo caso, si tratta di un duplicato di scuderia titolare

no che non sia cittadino stra-
niero o italiano residente all'e-

stero.

Ed ora parliamo dell’iter buro-
eratico cui deve assoggettarsi il

richiedente. In possesso dei due
requisiti succitati, cioé patente

di guida e tessera ACI, i docu-
menti da produrre e le formalita

da espletare sono le seguenti:

a) certificato di determinazionea
del proprio « gruppo sanguigno »,
che si pub oftenere presso un
Ente riconosciuto, quali 1 Centri
trasfusionali ospedalieri o gli
ambulatori AVIS (& un documen-
to che si produce una volta sol-
tanto all’atto della richiesta della
prima licenza);

b) certificato attestante l'avve-
nuta vaccinazione antitetanica da
richiedersi presso un cenfro ospe-
daliero (anche questo documen-

to si presenta soltanto all’atto
della richiesta della prima Ili-
cenza);

¢) attestato di idoneita fisica
rilasciato da un Centro di medi-
cina dello sport della Federazio-
ne Medico Sportiva Italiana (do-
cumento che si deve presentare
0gni anno).

Per ottenere l'attestato di ido-
neitd fisica il candidato deve ef-
fettuare (dal 1. marzo) un versa-
mento di L. 10,000 sul c¢/c nu-
mero 1/31342 intestato alla Fede-
razione medico sportiva italiana,
Viale Tiziano 70, Roma e quindi
recarsi al pilt vicino Centro di
medicina dello sport (di cui dia-
mo a parte l'elenco), dopo avere
preventivamente fissato per te-
lefono un appuntamento per so-
stenere la visita di idoneith alla
pratica dello sport automobili-
stico, In caso di idoneita, il Cen-

tro rilasciera l’attestato di cui
trattasi.

Chi rilascia
le licenze

Quindi, con tutta la documen-
tgzmne necessaria, e cioé patente
di guida, tessera ACI, aventuale
consenso di chi esercita la pa-
tria potesth per i minori non
€mancipati né coniugati, certifi-
cato di gruppo sanguigno, certifi-
cato di vaccinazione antitetanica,
attgestatu di idoneita fisica non-
che di due fotografie fnrma:tu IK2
(per chi richiede 1la licenza la

prima volta), oppure di licenza
1972 o 1973 per chi richiede un

sto easo non SONO necessari nep-
pure il certificato del gruppo
sanguigno né quello di vaccina-
zione antitetanica), ci si reca al-
I'Ufficio sportivo dell’AC compe-
tente per territorio per richiede-
re le licenze di concorrente e di
conduttore (nel caso di licenza
di concorrente per persona giu-
ridica é necessario produrre tutti
eli anni il certificato di iscrizione
alla Camera di Commercio o alla
Cancelleria del tribunale civile).
Riempiti gli appositi moduli e
pagate le relative tasse (vedere a
parte l'apposita tabella) si resta
in attesa dell’arrivo di quanto ri-

‘chiesto che la CSAI inviera =2l

predetto ufficio sportivo.
Quest’anno, perd, la CSAI, per
garantire I'uso immediato delle

licenze richieste [ch:e normal-
mente tardano ad arrivare da 15

giorni ad un mese), ha istituito
gli « attestati di licenza », un do-

cumento ufficiale che viene rila-
sciato dagli AC provinciali e che
sostituisce a tutti gli effetti, con
una validita di 60 giorni, le licen-
ze richieste. Gli AC non potran-

no tuttavia, rilasciare attestati
per: licenze « originali» di con-
corrente persona giuridica: licen.
ze di conduttore comportanti

passaggi di categoria; licenze di
conduttore comportanti 'uso di

pseudonimo; licenze per cittadi-
ni stranieri,

Gli attestati che potranno es.
sere rilasciati dagli AC sono

quindi quelli di: concorrente per-
sona fisica (nuovi e rinnovi):

concorrente, duplicati per perso-
na giuridica; conduttore - nuove

e quindi di 2. calegoria e rinnovi,
cioe della stessa categoria del

1973; polizze infortuni Sportass;

MAGR |

- QUANTO COSTA
UNA LICENZA

Tessera ACI L. 16.000
weterminazione
Gruppo sanguigno »  3.000
Vaccinazione antitetanica .» 1.000
Visita medica
(dal 1.0 marzo 1974) « 10,000
Licenza di concorrente
Persone giuridiche L. 10.000
Persone fisiche » 3.000
Pseudonimo L. 5.000
{volontario)
| Duplicati L. 2.000
Licenza di conduttore
Licenza = T.000
Pseudonimo L. 5.000
(volontario)
Polizza infortuni SPORTASS » 13.000
Supplemento annuario CSAl = 2.000
Duplicati L. 2.000
(smarrimento)
Totale L. 55.000
Licenza Regolarita pura
Licenza L. 4.000
| Supplﬂmg'ntu ann, CSAI »  2.000
Duplicate {smarrimento) » 2.000

J

il o g

nazionali di regolarita. GIli atte.
stati di licenza saranno wvalidi
soltanto se accompagnati dalla
patente di guida per il condut.-

tore, mentre per il concorrente
persona fisica e sufficiente qual-
siasi altro documento d’'identifi-
cazione. All'intestatario che ri-
chiede piu licenze (concorrente -
conduttore - polizza) verra rila-
sciato un solo attestato.

Le licenze rilasciate dalla CSAI
si chiamano « internazionali »

perche abilitano, assieme ad un
particolare nulla-osta, a parteci-

pare anche alle gare all’estero.
Esiste anche una licenza nazio-
nale che permette la sola parte-
cipazione a gare di regolarita pu-

—— ———
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ra; per ottenere questa licenza
basta produrre la patente di gui-
da valida e bollata e la tessera
ACI. Le licenze internazionali
sono di due tipi: quelle che com-
portano l'obbligatorietad dell’assi-
curazione infortuni Sportass, e
quelle senza; con le prime si pud
partecipare a qualsiasi tipo di
gara di velocita, internazionali li-
bere, internazionali, nazionali,
rallies e gare sprint. Con le se-
conde a gare di velocita riserva-
te, di accelerazione, tris, rally-
Cross e regolarita pura.

Le licenze
di 2. categoria...

I conduttori sono inquadrati
in due categorie, Alla 2. catego-
ria appartengono tutti coloro che
richiedono la licenza per la pri-
ma volta e quelli che non hanno
raggiunto i requisiti necessari al
passaggio nella categoria supe-
riore. Con la licenza di 2. cate.
goria si pud partecipare a tutte
le competizioni di velocitad in eir-
cuito e in salita con le vetture
del Gruppi 1 e 3 senza limitazio-
ne di cilindrata, oppure con le
vetture del gruppi 2 e 4 con cilin-
drata fino a 2.000 cc., oppure con
le vetture dei Gruppi 5§ e T con
cilindrata fino a 1.600 cc., oppure
con le vetture di Formula Italia,
Ford, 850 e Monza e a futti i
rallies.

Tuttavia, i conduttori di 2. eca-
tegoria che desiderassero parteci-
pare ad un rally con una vettura
del Gruppo 5 dovranno richiede-
re un particolare benestare alla
Sottocommissione Rallies. Inol-
tre, i conduttori classificati in 2.
categoria potranno partecipare
anche alle competizioni di Formu-
la 3 in circuito, qualora abbiano
gia svolto attivitd agonistica per
un anno anche con altri tipi di
vetture,

Zani indicate nel Nannuanio CHAL R Yel Begalathenio

AR SO0 Lo

Terzo documento, e non meno importante, il tesserino di assicurazione CONI-Sportass.
Oltre ai dati del pilota, anch’'esso riporta lo spazio per i bollini di rinnovo annuale

g )

.. & quelle
di 1. categoria

Nella 1. categoria sono inqua-
drati invece 1 conduttori i cui
requisiti sono basati sui risultati
conseguiti nel corso della loro at-
tivita in 2, categoria, requisiti
valutati dalla CSAI caso per ca-
so, I conduttori di 1. categoria
possono partecipare ad ogni tipo
di gara in Italia e all’estero con
qualsiasi tipo di wvettura. Non
possono, invece, prendere parte
a gare di Formula Ttalia Ford,
850 e Monza.

Il passaggio dalla 2. alla 1. ca-
tegoria € concesso con valutazio-
ne discrezionale dalla CSAI. Non
vengono ftuttavia prese in esame
le richieste di passaggio di quei
conduttori che non abbiano to-
talizzato, nel periodo massimo di
due anni, un minimo di 40 punti,
di cui almeno 20 in circuito e che
non specifichino lo scopo per cui
il passaggio viene richiesto, i ri-
sultati conseguiti (e con quale
vettura) e la vettura con la quale
intendono svolgere la futura atti-
vith. La richiesta di passaggio
alla 1, categoria viene presa in
esame dalla Sottocommissione
Velocita quattro volte l'anno: in
gennalo, magegio, luglio e ottobre.

Per particolari motivi un con-
duttore di 1. categoria pud anche
chiedere il passagpgio nella cate-
goria inferiore, mentre, indipen-
dentemente dalle richieste degli
interessati, la CSI pud procedere
a passaggi d'ufficio.

Come si passa
in 1. categoria

Per il passaggio dalla 2. alla
1. categoria, come abbiamo detto,
nel periodo massimo di due anni
antecedenti alla data della richie-
sta, il conduttore deve avere con.
seguito determinati punteggi che,
per le gare nazionali vengono as-
segnati ai piazzati nei primi tre
posti di classe, mentre per le ga-
re internazionall, in Italia e al-
I’estero, wvengono assegnati ai
classificati nei primi posti di
classe, sono i seguenti;

a) gare di veloeitd in cirecuito,
punti 6; b) gare di velocita in sa-
lita e rallies internazionali, pun-
ti 3: ¢) rallies nazionali, punti 1,5.
Uno speciale punteggio potra es-
sere stabilito di volta in volta
dalla CSAI per i conduttori che
avranno partecipato a corsi di
pilotaggio approvati dalla CSAI

| ez 7



Alla dilagante
PROGRAMMA-
LIONE dell’AUTO-

MOBILICIDIO

la saturazione
sindacale
non e estranea

ueste sono immagini dalla
capitale italiana dell'Auto-
mobile. Ma non sono scene
della vecchia e buona Italia del-
le domeniche serene, anche nel-
I'ansia degli intasamenti auto-
stradali. Quel mare magnum,
quella moquette metallica sulle
strade e in parcheggio, non so-
no testimonianze dei momenti
pit infartati del consumismo del
tempo libero. Sono purtroppo
immagini di queste settimane,
di questi giorni. Di una inoppu-
gnabile autocrisi (dove « auto »
ha anche un significato riflessi-
vo). Sono le macchine in attesa
di essere smistate in filiali o
capannoni accoglienti nella spe-
ranza, prima o dopo, di vender-
le. Anche se le aziende produ- v e _ b o L ' - N . -
cono al minimo, vuoi per gli [ T R ¥ g BT W e e K S N e
scioperi, vuoi per la mancanza N"#& . S R . B . e , g o R EAL ) f
di materie prime e di forniture FF ENEETES S NS R | g s oo Pty 3 . | ¢ B : P
(adesso & sceppiala la erisi del § ' o P T n— TN - S o _ :
caro-rame), anche se contratti
se ne fanno pochi, dalle linee
di montaggio le macchine che
escono solo in piccoli rivoli tro-
vano la strada della clientela,
specie nelle maggiori cilindrate.
E cosi i prodotti invenduti si ac-
catastano, fanno montagna, fan-
no queste scene agghiaccianti
di orwelliana emozione.
Ecco, si, questa € quella che
un uomo di Governo, I'immanca-
bile socialista dalle due anime
(di ministro e di oppositore)
I'on. Bertoldi, deve aver chiama-
to «strumentalizzazione», Certo, |
sono queste messi multicolori, L8 T L —m—
attruppate una contro l'altra, che ™ T — -~
debbono avergli suggerito nella n— e
sua visita a Torino il 21 gen. ' R T TR o TR
naio scorso, la « realistica e se- | Py g /-, Sy S "'Tf'fa L Rt

n
*

.I:':EI_

: : - T Do R R T S N
rena » affermazione (erano i pri- ch , - O e
mi giorni del pesante alleggeri- ' | - L I 3
mento dell'azienda Lancia con la BUSOT DT SOROMSmeesuETNEIN VeI

destinazione alla Cassa integra-
zione di alcune migliaia di ope- &8 | _ |
rai): «..Ho limpressione che ' : ; .
si stia strumentalizzando la si- ' ' '

tuazione Lancia anche agli effet-
ti della soluzione della vertenza
Fiat.. » In compenso bonta sua
ammetteva che: « ..certo, vi sa-
ra un ridimensionamento dell'in-
dustria automobilistica, che do-
vra fare i*conti con una nuova
realta. La motorizzazione privata
rappresenta una forma di spre-
co e di consumo spinta al pa-
rossismo... », _

Con simile avallo & poi da me-
ravigliarsi se si & riscatenata I’
orgia indiscriminata degli scio-
peri per miglioramenti salariali
che, aumenti del costo della vi-
ta a parte, dovrebbero pur te-
ner conto della realta indiscuti-
bile della violenta marcia indie-
tro del settore produttivo spe-
cifico? Il dilemma diventa, al li-
mite, pagare per non far pro-
durre o pagare e far produrre
macchine che finiscono in que-
sti depositi dell'inutilita? Un di-
lemma che le centrali sindacali | of oA 3§ e, B T, b
fanno finta di ignorare e che si Gt (F e N D o ———
illudono di poter far dimentica- . J I B e, " | I B AR e NG
re, con le proposte di produ- - 11 A i g
zioni di autocarri e trattori e
autobus, per clientele altrettan-
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to immaginarie, o con avvin-
centi programmi di astratti in-
vestimenti meridionalistici. In
questa astrazione la. temperatu-
ra si scalda, gli scioperi arriva-
no (come & capitato ad Arese)
agli estremi — abbastanza mi-
steriosi nel loro significato sim-
bologico, ammenoché non vo-
gliano rifarsi ai canoni ormai sa-
crali della cinematografia di Fer-
reri glorificati nella Grande Ab-
buffata (di sporcizia) — della
pipi sindacale sui- tavolini dei
maxidirigenti Alfa o delle distru-
zioni di watercloses, evidente-
mente nuova importante tappa
nella educazione del lavoratore,
a qualsiasi costo da riscattare
di fronte alle vessazioni del po-
tere.

La Fiat perde il trenta per cen-
to delle vendite; la Lancia ha

prodotto una Stratos stradale
Ml HEBHREE TR sl Haveva es.

sere gia a 10 unita al giorno;
Ferrari, Maserati e Lamborghini
vendono solo agli sceicchi: ma
si vede che si tratta sempre di
strumentalizzazione se nessuno,
neppure il Governo, fa una mos.
sa per convincere tutti, padro.
nato e lavoratori, a un realistico
esame di autocoscienza. L'orgia
singolaristica dilaga, I'ltalia so.
prattutto appare sull' Ultima
Spiaggia delle sue possibilita di
sopravvivenza, qualsiasi modello
di sviluppo si garantisca, eppu-
re nessuno azzarda le conclu-
sioni.

In questa sconclusionata di-
mensione, in guesto rendez-vous
sacrificale di un benessere ri.
nunciato, dopo che era a por-
tata di mano nel sudato riscatto
trentennale della generazione
che aveva subito gli sconquassi
della guerra perduta, torna il
Salone di primavera per eccel-
lenza, il Salone di Ginevra. Nei.
I'unica oasi ancora con un pizzi-
co di serenita umana, la Svizze-
ra, le Case di automobili sem-
brano recarsi come ad un pel-
legrinaggio di speranza. Sono
riuscite, anche nelle pieghe de-
gli scioperi, a realizzare nuovi
modelli di vetture. Esse diventa-
no un atto di fede, non solo
verso |'Automobile (né Dio, né
feticcio ma solo « mezzo » dell’
uomoj) ma soprattutto per una
riambita serenita di esistenza.

m. "I

I simboli
della

speranza

« Un atto di fede verso il dio au-
tomobile... » definisce la propria
partecipazione la Pininfarina
(e non solo essa, ma tutte le
Case automobilistiche) al pros-
simo Salone dell’automobile di

CONTINUA A PAGINA 20
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ROMA - « Se avessimo aperto semplice- & stato il « coupé per famiglia » la* Capr‘i s ™\

mente un buco nel posteriore della vec- che dal salone di Ginevra in avanti verra Quanto COSTANO

chia Capri e lo avessimo poi richiuso commercializzata col nome di Capri 1. le nuove CAPRI II

con un portello, ne avremmo indebolito Nata nel 1969 la Capri & stata prodot- |

la struttura. A dimostrazione che la Ca- ta in oltre un milione di esemplari, di o aanza VA Gon VA

pri Il e invece una vettura completamen- cui 55.000 sono stati venduti in Italia. 1300 L 1.667.000 1.867.040

te nuova e‘che invece che essere stata Cinque anni dopo si sentwa‘ la necessatg 300 XL 1747000  1.856.640 0

indebolita e stata rafforzata, la useremo pur mantenendo inalterata |'idea base di ot

per il rallycross nel 1974... ». | qualcosa di pil piacevole aerodinamica- | 1600 GT 2109000 2.362.080 | S
Con queste parole il presidente della mente, di qualcosa di pit moderno, piu 1600 Ghia 2.435.000 2.727.200 S

Ford Italiana Derek D. Barron, ha pre- raziuna[ﬁ. e soprattutto un qpalcusa che- 3000 Ghia 2769.000  3.267.420 *- h

sentato l'ultima nata in casa Ford, la con- fosse pilu rispondente alle esigenze degli | ST 4

tinuazione di quel successo mondiale che automobilisti di oggi. o /e

Il coupé a prova di buco

Una inchiesta di mercdto
capillare « all'lamericana » ha
rivelato che il pubblico vuole
spazio per i bagagli, l'idea del
coupé era valida, ma manca-
va lo spazio, ne occorreva di
piu, e voila! tre anni di stu-
di, cinquanta miliardi di spe-
sa per progettli e realizzazio-
ni ed ecco la Capri 11.

Se nell'impostazione stili-
stica la nuova Capri 11 puo
sembrare molto eguale a chi
'ha preceduta, nella realta
€ssa ¢ tutta e completamente
nuova, resta il nome Capri
che & stato un successo, quin-
di non era il caso di cam-
biarlo,

La novita che subito salta
all'occhio nella Capri II ¢
'ampio poriello posteriore
per caricare il bagaglio, ol-
tre alla possibilita di ripiega-
re in avanti i sedili posterio-
Fl, € Ccreare tanto spazio che

--*1'-“
L
1

« la moglie puo portarsi a ca-
sa mezzo supermarket », dice
la pubblicita, (ma forse ¢ sta-
ta fatlta prima del vertiginoso
aumento dei prezzi degli ali-
mentari...) in pratica pur nel-
la presentazione per ora solo
statica abbiamo potuto con-
Statare che veramente c¢'¢
tanto spazio, per valige, sci,
€cC... da far sembrare la Ca-
pPri II una « station wagon »,

‘ La‘nuu]ﬁa_ vettura della Ford
€ disponibile in diverse ver-
[5111.’.1111 a 4 e a 6 cilindri con ci-
316‘10drata che va da 1300 a

0 ¢mc, con prezzi molto
competitivi,

La Capri II 1300 L infatti
infatti
costa 1.667.000 lire piu IVA, il

- ;n.-l-':"_s-:':
- - i i

Fra le novita, anche questi bei
cerchioni fusi in lega leggera

suo motore € stato potenziato
adottando un carburatore
doppio corpo passando a svi-
luppare 70 HP contro i 59 di
prima e la sua velocita che
¢ ora di 155 kmh sono piu
che sufficienti visto l'attuale
momento di « austerity » che
viene sottoposta la velocita,
Cingue sono 1 modelli con
cui- la Capri II e disponibile
sul mercato, due 1300, due

te certe soluzioni», — ci ha
detto il presidente della Ford
italiana —, e ci ha raccontato
I'episodio deil cardini con cui
lavora la terza porta del Ca-
pri II. Era facile costruire
cardini solidi o che sporge-
vano in un senso o nell’altro
quando si apriva 1l terzo por-
tello della macchina ,dccisa-
mente erano brutti, Si e fat-
to ricorso allora all’estro, e
si € fatto in modo che i due
cardini aprendo la portiera,
scivolino dentro tra 1 due
strati di cui e formato 1l tet-
to della vettura, e sono qua-
si invisibili.

Altro esempio che ¢i ha tat-
to notare il presidente Bar-
ron, ¢ quello dei fili per azio-
nare il tergicristallo e lo sbri-
natore del lunotto posteriore.
Per durare e per migliorare
I'estetica non si dovevano ve-
dere, ma era molto importan-

1600 ¢ una 3000 cmc che ¢
l’a_rnmiraglia della flotta Ca-
pri.

La 1600 esiste in versione
GT, e in versione «VIP» dalla
Ghia, cosl come la 3000 che
e perd solamente in versione
abbellita ¢ meglio rifinita dal
carrozziere Torinese, ex De
Tomaso passato ora sotto I
egida della Ford.

Rispetto al modello prece-
dente la nuova, Capri II ha
la linea di cintura abbassata,
di conseguenza & aumentata
la superfice vetrata, miglio-
rando moltissimo la visibilita
laterale e posteriore.

«Chi acquista un’automobi-
le apprezza inconsapevolmen-

B
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te che l'impianto ci fosse per
migliorare la visibilita poste-
riore attraverso l'ampio cri-
stallo del portello posteriore.
Anche per questa esigenza si
e fatto ricorso all'estro, essi
infatti passano all'interno de-
gli ammortizzatori pneumati-
ci che servono ad aprire e
richiudere dolcemente la ter-
za porta del Capri II e sono
completamente nascosti alla
vista.

Ora gli acquirenti della Ca-
pri II troveranno naturali tut-
te queste soluzioni senz'altro
valide, ma non si renderanno
mai conto di quanto lavoro e
quanta fatica essi siano co-
statl e quali e quanti proble-

VV8/Blo

Sopra, cpmpletamente rinnovato il posteriore da questo ampio portel-
lone: qui ospita la vostra segretaria con tanto di archivio e macchina
da scrivere... A sinistra, la versione 1300 con albero a camme in te-
sta e carburatore doppio cerpo. Assai migliorate le prestazioni

Due viste dell'abitaqqln del nuovo Capri ll: a sinistra, quello della
GT, a destra quello piu lussuoso, con panni pregiati, del modello Ghia

mi abbia dovuto risolvere il

progettista per poterli attua-
re,

La tenuta di stada della nuo-
va Capri II & aumentata gra-
zie ad una piut ampia careg-
giata posteriore, ¢ ai miglio-
ramenti apportati all’aerodi-
namica, il cambio ¢ per tutti
1 modelli a 4 marce, mentre
¢ disponibile anche il cambio
automatico C3 che ¢ prodot-

to dalla Ford a Bordeaux, so-
lo per i modelli 1600 e 3000.

I freni sono anteriori a disco
€ posteriori a tamburo, a dop-
pio circuito frenante con ser-
vofreno su tutti i modelli.

Lo sterzo & a cremagliera con

dispositivo di sicurezza an-
tiurto, mente il volante ¢ a
due razze.

Le ruote sono in acciaio
sulla 1600 GT ¢ in lega leg-
gera sui modelli Ghia, i pneu-
matici sulla 1300 e 1600 sono
radiali della misura 165
SR x 13, mentre la 3000 mon-

ta sempre i radiali ma della
misura 185.

Queste sono le caratteristi-
che che nella « visualizzazio-
ne » statica abbiamo consta-
tato sulle Capri II, in attesa
di provarla in un luogo «al

centro dell’Italia »... a Porto-
fino esattamente.

Giancarlo Cevenini
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MONTECARLO - Se cercate il posacenere
0 l'accendisigaro, la Stratos non fa per voi;
se in macchina volete l'aria condizionata
la Stratos non fa per voi; se volete una
vettura moderna, scattante, scioccante, al-
lora si che la Stratos fa per voil.. Se volete
invece 1 colori « corsaioli » della Stratos
che ha vinto il Tour de France con Muna-
ri-Mannucci, quelli purtroppo ve li dovete
cercare da voi. E se volete tutti gli spoiler
che la trionfatrice del Tour aveva, ve li do-
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vele comperare in optional, perché la ver-
sione « stradale » della Stratos ¢ venduta
« nuda ». Tutt'un colore, belli quanto si
vuole ma senza personalizzazione.
L’abbiamo provata la « piu grintosa del-
le Lancia » in citta a Montecarlo, in auto-
strada «con divieto» e « senza divieto ».
Le impressioni tutte favorevoli, tenendo

conto che si tratta di una vettura dalle
prestazioni « spinte » e dalle tendenze spic-
catamente corsaiole.
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_ le di Montecarlo, Ballestrieri ci mostra come si guida |
te, con la compatta vettura gia « impostata ». La Stratos, finalmente costruita in serie, in questa foto evidenzia la sua linea a «proiettile» |

L’ ident1 - kit

\

| Larghezza mm 1750

l Prezzo L. 7.200.000

Cilindrata 2418 cmc
Cilindrata 2418 cmc

N_dei cilindri 6 a V di 65
Motore sistemato traguersal_-

mente davanti alle ruote po-
steriorl

Diametro i .l:-'_ﬂl'Sﬂlm 92.5 X

LA STRATOS IN CITTA’ (a 50 kmh)

60 mm

Potenza 190 CV Din a 7000

gir Ce n'era una sola delle Stratos pronte, percio 1 respon-
i a quattro alberi — et 08 » P |

ﬁiitélsl?[:ﬂnne pex | sabili le 'hanno date ai giornalisti che « gli tremavano le

Alimentazione tre carburato-
ri Weber doppio corpo inver-
titi

Accensione elettronica

Frizione monodisco a secco
comando idreulico a pedale

Cambio 5 marce + RM

Differenziale autobloccante,
rapporto 3,824

Sospensione anteriore a ruo-
te indipendenti, barra stabi-
lizzatrice trasversale con pos-
sibilitd di tre regolazioni. Pos-
sibilita di regolare |'altezza
della vettura di 35 mm

Sospensione posteriore a ruo-
te indipendenti, barra stabi-
lizzatrice trasversale con pos-
sibilita di tre regolazioni. Pos-
sibilitd di regolare |'altezza I

! _della vettura di 35 mm
| Ruote cerchi in ilega da 7

1/2 J 14, pneumatici 205/70
Freni a disco sulle 4 ruote

Carrozzeria due porte due po-
sti, la carrozzeria € compo-
sta di tre parti: corpo vettu- I
ra, semiscocca ant. semiscoc-
ca post.

Lunghezza mm 3710

Passo mm 2180

Carreggiata anter, mm 1430
Carreggiata poster. mm 1460
Velocita il dopplo di quella

consentita dalla legge in au-
tostrada

J

b S

vene € i polsi » (giustamente). Ad ogni buon conto il com-
pagno di viaggio era eccezionale: Amilcare Ballestrieri co-
me ‘cicerone.

In citta la Stratos ¢ veramente un peccato adoperarla.
Il suo generoso motore, fatto per «cantare a tutti giri »,
sembra che soffra, strozzato com’e dal traffico che impni-
giona la macchina in una morsa.

In compenso I'abitabilita ¢ molto buona anche per per-
sone della stazza del sottoscritto. La visuale anteriore e
notevolissima. Sembra di essere « fuori» e di guidare un
kart.

Si vede l'asfalto che viene « mangiato » dalla vettura
sul davanti. Ed € una impressione nei primi momenti
abbastanza unica. Un po’ ridotta la visibilita posteriore
sacrificata dalle quattro lamelle che sono nel lunotto, an-
che la visibilita di tre quarti laterale posteriore ¢ ajguanto
carente. Nel complesso pero la Stratos si comporta bene
nel traffico cittadino. In particolare ai semafori, quando
pud « schizzare » in avanti e mangiare terreno a tutte le
altre vetture.

Fsaltante ma... <truccatela- voi!
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LA STRATOS IN AUTOSTRADA (a 120 kmh)

Abbiamo potuto tirare
fuori un po’ di cavalli dal
generoso motore Dino, che
avevamo dietro le spalle, an-
dando 1n autostrada verso
S. Remo con Ballestrieri che
faceva da guida. L'impressio-
ne piu esaltante l'abbiamo
ottenuta tirando le marce
(la prima e la seconda, per-
ché poi si era... fuori dalla
legge!..). La macchina scat-

ta con una rabbia notevole
e si capisce che ¢ nata per le
corse. Ci diceva Ballestrieri
che, pur nelle poche prove
che fino a quel momento
aveva fatto con la « strada-
le », per « correre» a queé-
sta Stratos ed essere compe-
titiva basta pochissimo:
pneumatici piu larghi dietro,
lavorare un po’ sulle sospen-
sioni e, volendo sul motore.

Ancora « Balestra » in leggero controsterzo con la Stratos. La vettura
si guida con grande facilita, ma se & «provocata» rivela la sua razza

E wvial

LLa rumorosita € piu che
accettabile usando la Stra-
tos in autostrada ¢ non su-
perando mai, come vuole il
codice, i 120 all’'ora. Molto
apprezzata la stabilita della
macchina nelle curve veloci
che da Montecarlo portano
a S. Remo, cosi come sem-
brano eccezionali i -sedili
perfettamente avvolgenti, e

ricoperti di un materiale
sintetico fatto arrivare <dal
Giappone molto bello, ma
che per ora e ancora piu
caro della vera pelle.

Anche la strumentazione,
pur se ridotta all’essenziale,
e di facile lettura. 1l volan-
te, di diametro ridotto con
una impugnatura specifica-
mente studiata per ['uso
sportivo € ottimo.
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MONTECARLO . La prima Stratos apparve al Salone di Torino

nel 1970, era il carrozziere Bertone che la proponeva come un

« dream-ecar », In pochi ebbero allora l'ardire di pensare che
avrebbe avuto un seguito commerciale.

Il primo « dream-car » Stratos, montava il motore della Fulvia
coupé, gquindi un « addentellato » con la Lancia era gia in atto.
Dalla forma nettamente a cuneo della prima Stratos, ecco 'anno

successivo il « mago » Bertone portare sempre a Torino la Stra.
tos HF (il nome era cambiato) con il motore della Dino. La

linea era gia molto vicina a quella che in questi giorni ¢ entrata

Certo che
& cambiata

in 4 anni...

in produzione,

Nk

Per Bertone ¢ per la Lancia, la Stratos ¢ un punto d’orgoglio.
Iniziano le prime prove con la Lancia Squadra Corse. Le esperien.

LA sTRATOS ALLA verociTa’ cHE piace 1l COUPE che non fara

rimpiangere la FULVIA

AD AUTOSPRINT (300 all'ora)...

Al ritorno da S. Remo, abbiamo ceduto il volante a Bal-
lestrieri (che ha tirato un sospiro di sollievo) e abbiamo pre-
ventivato di spendere 40.000 lire di multa «tirando ». Balle-
strieri non si ¢ fatto pregare, e finalmente abbiamo provato la
« vera » Stratos. Potendo finalmente scaricare tutti i suoi ca-
valli essa si fa apprezzare per quello che veramente ¢: una
vettura di « razza », l'accelerazione, adoperando il motore al
massimo dei giri concessi (7800), ¢ davvero entusiasmante.

Va notato che la Stratos ¢ piu leggera del Dino di circa
300 kg. Questo particolare da solo da un'idea dello scatto
della vettura. Ballestrieri ci «urlava » (perché il rumore ora
si faceva sentire...) le sue impressioni entusiastiche: « Guarda
come prendo questa curva..», «l'altra la faccio in derapata...»,
e cosi via. E pur se il nostro coraggio non € da « marines »
abbiamo apprezzato le evoluzioni cui il buon Amilcare ci ob-
bligava. Arrivato un po’ bianco il sottoscritto, fuor del pelago
alla riva e il caso di dirlo, il pilota ci ha fatto notare due
cose essenziali. 1 freni che, adoperati diverse volte al limite
del tamponamento, non si erano suryiscaldati. E il motore
che, pur trattandosi della prima macchina prodotta, con tui-
te le approssimazioni di carburazione ¢ di candele che c¢i1 po-
tevano essere, si era comportato molto bene. La velocita mas-
sima che abbiamo raggiunta & stata di km 240, due volte
quella consentita (fortunatamente senza multa).

La prova doveva terminare a questo punto mz « gasato »,
ormai, Ballestrieri ha voluto portarci sul percoiso del Rally
di Montecarlo, esattamente dove si svolge ‘¢ prova speciale
della Turbie.. E qui veramente abbiamo capito che.. fare il
pilota non sara mai il nostro mestiere.

Alla prima curva Ballestrieri ha « intaversato » la macchi-
na in un modo pauroso, abbiamo pensato ai genitori che a casa
non ci avrebbero piu rivisto, ma poi tutto € andato bene. Alla
{:‘-t‘tt.l‘-n‘da curva... ancora peggio! Mentre il pilota ci magnihcava
il dlﬂer‘en?.iale autobloccante, noi eravamo cianotici; alla curva
successiva peggio. Vedendo alla fine di un rettilineo in salita
€On una paurosa curva a sinistra, ¢ stato spontaneo chiedere
a Ballestrieri: « Fermati, fammi scendere che ti scatto alcune
{;‘iﬂ-‘;l;n&;e tu ripassi ». Ci ha creduto, abbiamo fatto le foto,

SOSpiro rassegnato siamo risalitl.
Ballestrie

! ! 'l ormail si era scaricato ¢ il ritorno verso Monte-
carlo e

stato normale.

Giancarlo Cevenini
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Da pescé
volante a
testuggine

ze¢ sono esaltanti, ma anche i problemi da risolvere non sono
pochi, Comunque nei tecnici delle due Case si ha la netta sensa.
zione di aver visto giusto... Eccoli a Torino, al Salone del '72:
e la Stratos ritorna con la sua veste definitiva adatta alle corse.
Il debutto va male, ma per picecoli difetti di gioventi. 11 Tour de
Corse dimostra perd che la Stratos & una realta.

L’anno dopo 1973 & il trionfo al Salone di Parigi. Ai francesi
« arrabbiati », la Lancia presenta nel suo stand la reginetta Stra-
tos, che con la coppia Munari-Mannueei ha vinto il Tour de
France...

Ora, dal Salone di Ginevra chi si potra togliere il gusto, la
Stratos potrd acquistarla. I clienti aspettano impazienti, fra tutti
il principe Amedeo di Savoia, e tanti altri sportivi I'hanno com-
perata a scatola chiusa...

_/

Questa

BETA vi 4

MONTECARLO . « Il momento
non ¢ dei piu felici per immette-
re una nuova vettura sul merca-
to, "strapazzato” dalle norme del-
I'austerita. Abbiamo pero una
grande fiducia in questo coupé
Beta, perché mai una vettura eci
& riuscita bene subito come que-
sta. Una linea moderna, compat-
ta, un enorme bagagliaio, accele.
razione e abitabilita degne di
macchine di classe e prezzo ben
superiori, la Beta coupé non puo
essere che un successo..» con
queste parole si & espresso il di-
rettore generale della Lancia, Ing.
Gobbato, mentre ci apprestava-
mo con la nuovissima Beta coupé
a fare un giretto per le strade
del rally di Montecarlo con il
radar di Mannucci,
L'amministratore delegato del-
la Lancia ing. Sguazzini fa eco:

CONTINUA A _PAGINA 20
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Vettura: berlina a scocca autopor-
tante a 3 o 5 porte. Sospensioni a

4 ruote Indipendenti, molle a barra
di torsione, barre antirollio. Motore:

dcilindri in linea, anteriore trasver-
sale, alesaggio 76,7, corsa 70. Cilin-
drata 1294 cc. Potenza 82 CV-DIN a
3000 gqirifmin, Coppia massima 11
kgm a 4000 giri. Rapporto di com-
pressione 9,8:1. Camblo a 4 veloci-

td + retromarcia, tutte sincronizzate.
Freni idraulici a dopplo circuito an-

teriori a disco, posteriori a tamburo.
Passo 2520, carreggiata anteriore

1383, posteriore 1332, peso 940 kg

(3 porte), 950 kg (5 porte). Veloecita
massima 165 kmbh.

Tutto Incluso
anche la

SINCERITA’

(. LIDENTIKIT T\ Bluemonmamgies

Nata nel luglio dello scorso an- . o S
no, la Simea 1100 TI ¢ il punto o ] :
 d'arrivo di una evoluzione natu- % o # §iige N
rale del modello «base» che & una
de caratteristiche della pro- . W o o i
duzione Simca. Presentata con BRI o e
il motore 1118 (e qui si E.'iUEtiﬁ* DI (V<o s T e TIRTPR R Ao
ca la sigla), la trazione anterio-
re della Simeca & ora approdata,
attraverso la -Special 1204 e la
Special 2. serie di 1294, alla .ver-
sione TI, una sigla non del tut-
to originale nella produzione au.
tomobilistica il cui significato
sportivo € comunque, nel caso
‘in questione, ampiamente giu-

ST L e e i,

e

. tﬂl - ’
- Il wcuoren della Simca 1100 : P e
“TI @ quello della «Bagheera» S SR .

A

- Matra-Simca, e cioé il 4 cilindri
1294 alimentato da due carbura-
tori doppio corpo, con 82 CV-
DIN. Il motore & identico, sola
differenza i collettori di scarico

. gilustificati dalla diversa sistema-
zione del motore trasversale, an-
teriore nella 1100 e posteriore-
centrale nella « Bagheera». E'
un motore senza ricercatezze, ma

Fra le molte qualita delle Simca 1100 a trazione anterluf&. la possi-
bilita di creare un ripiano per i bagagli ribaltando il sedile dietro

LE RIVALI A TRAZIONE ANTERIORE

cilindrata potenza peso velocitad prezzo

potente ed ultracollaudato sulle b L T SARN S50 185 3.000 000
invincibili berlinette Rallye 2, Alfasud TI 1186 79/SAE 810 160 1.904.000
iﬂmvierﬁﬁi ;ﬂ: ég?ﬂ rﬁ{;};p% iI Fiat 128 Rally 1290 67/DIN 820 150 1.663.000
n-lag Giannini 128 Rally NP 1290 81/DIN 820 170 1.840.000

¥ " Innocenti-Leyland Cooper Exp. 1275 71/SAE 670 160 1.747.200

CONTINUA A PAGINA 2 Peugeot 304 GLS 1288 75/DIN 815 160 2.025.000

Le reginette di GINEVR
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Il mercato svizzero sara uno di quelli pit idonei alla Fiat 132 versione '74, appena presentata con una
_.8erie di modifiche che ne Fanno un’altra macchinal Anche Enzo Ferrari, al cul giudizi I responsabili
FIAT tenguno particolarmente, ne ha avuta una in prova a Maranello. Il « Drake » in tre parole ha rias.
sunto lapidafamente il suo giudizio sul notevole progresso constatato: « La 132 GLS & bella, comoda e
silenziosa ». La prova su strada completa di questa Fiat apparira nel prossimo numero di AUTOSPRINT-
SPECIALE szv.nz. A destra, il disegno di un sofisticato break Pininfarina ricavato dalla Fiat 130 coupé
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La buona impressione formale
che ci ha dato la Simeca 1100 TI

¢ stata confermata da una breve
prova su strada., La macchina
si potrebbe definire una trazio-
ne anteriore « classica», con un
accentuato sottosterzo e la con-
seguente necessita di non arriva-
re «lunghi» alle curve strette.
C’¢ di buono che la TI, alla ma-
novra istintiva di togliere il pie-
de dal gas e magari frenare, rea-
gisce in maniera molto sincera,
cambiando assetto ed in poche
parole iscrivendosi nella curva.

Estremamente sicura nel mi-
sto veloce, la Simeca 1100 TI di-
venta piu faticosa, nel misto
stretto, pii che altro a causa
dello sterzo, che resta piuttosto
« pesante » pur essendo troppo
demoltiplicato. Accentuato il rol-
lio, che guidando pero non si
avverte soprattutto per il fatto
che le ruote (anche la posteriore

interna) restano sempre a con-
tatto con il terreno. Merito an-
che delle barre di torsione, che

sostituiscono le consuete molle
nelle sospensioni, e che permet-
tono un'ottima escursione alle
ruote. Fra l'altro, abbiamo avu-
to l'impressione che sia piutto-
sto facile indurire le barre an-
teriori agendo sul blocco delle

ST Y S
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TR
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barre stesse dalla parte opposta
del loro attacco alla sospensione.

Veramente buona anche la fre-
nata, nonostante una prima im-
pressione di « morbidezza » del
pedale anche perché-il servofre-
no ci € parso perfettamente ca-
librato, con un’azione non ec-
cessiva,

Per quanto riguarda il motore,
vi sarebbe ben poco da aggiun-
gere alle sue gia dimostrate qua.-
lita. Molto potente e refrattario
agli strapazzi, si avvale per di
piu di quattro rapporti al cam-
bio molto ben scelti. Certo, la
coppia € altina, .ma anche in
meccanica non si pud avere tut-
to, e con un 1300 da oltre 80 CV
wverin ci si pud anche aspettarg
I'entrata in coppia al di sopra
dei 4000 giri. Quindi, anche per
il fatto del peso non indifferen-
te, per andar f{orte con la Sim-
ca 1100 TI e necessario u pesta-
re » allegramente e tirare tutti
i giri, per lo meno non sotto i
6000, E' quanto basta per trarne
notevoli soddisfazioni.

Non abbiamo rilevato la velo-
cith massima, causa i limiti at-
tuali anche sulle autostrade, ma
riteniamo possa anche essere
superiore ai 165 kmh dichiarati
dalla casa.

o B8ESAION
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ta versione pidar della Lancia Beta,
che amplierd cosi la gamma di questo modello. Dotata di un robu-
sto roll-bar, essa mantiene I'aspetto e |'abitabilita del coupé Beta

i




iI simbolo
di BERTONE

CONTINUAZ. DA PAGINA 9

Ginevra che apre i suoi battenti
il 14 marzo. Nonostante 1 momen-
ti di grande incertezza che il
mondo automobilistico mondia-
le sta attraversando, la carrozze-
ria torinese apre la serie della
speranza, presentandosi al salo-
ne svizzero con ben quattro no-
vita.

La prima riguarda 'ABARTH.
ABARTH che AUTOSPRINT ha

e
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Tre disegni del divertente modell

gia anticipatq nel numero scorso.
La due litri dell’Abarth & stata
studiata nella galleria del vento
dal earrozziere principe, a cui
era stato dato il tema di risol-
vere che era: « La ricerca dell’ot-
timizzazione del 'Cx in rapporto
al Cz sia anteriore che posterio-
re ». La carrozzeria « disegnata »
dalla galleria del vento della Pi-
ninfarina ha dato ottimi risul-
tati teoriei,.con valori Cx molto
bassi. Presto la vedremo muove-
re i primi passi sui circuiti, per
essere poi la vera "« reginetta »
non solo sportiva del Salone di
Ginevra.

Dallo sport all’industria, la Pi-
ninfarina presenterd in antepri-
ma mondiale una « proposta»
di un break su telaio della Fiat
130 coupé., Sard una « propo-
sta artistica» della Pininfarina
per « nobilitare » questo tipo di
vettura. Il particolare piu inte-
ressante di questa vettura € la
parte finale del tetto che termina
con uno spoiler verso l'alto per
due ragioni principali. La prima
per evitare i vortici di coda, la
seconda, pilu pratica, per impedi-
re durante il maltempo che il
lunotto posteriore si sporchi.

Uno SPIDER su telaio e mec-
canica BETA COUPE’ & un’altra
delle novita di Ginevra portata
dalla TININFARINA, per allar-
gare la gamma di questo model-
lo di vettura della Lancia.

La BETA SPIDER é un 242, il
tettuccio centrale & di materiale

Y, |

A

rigido e poggia su un robusto
roll-bar, come vogliono le attuali
norme di sicurezza per le vetture
che hanno la possibilita di « sco-
perchiarsi »n.

La quarta novita doveva essere

una modifica aerodinamica di un
modello di serie di una grande

industria, che all’ultimo momen-
to non ha avuto il « placet » dal-

la direzione,

Da Pininfarina a BERTONE,
(ma se non c¢i fossero i nostri
maestri di carrozzeria i Saloni si
farebbero ancora?). Infatti a Gi-
nevra, tradizionale appuntamen-

to per i carrozzieri, solo 9 han-

no risposto all’invito, di cui 8
sono italiani e uno tedesco (KAR-
MANN).

Nei programmi della Bertone
era di portare a Ginevra una vet-
tura dalle caratteristiche sporti-
ve, un dream-car, oltre alla MA.
SERATI quattro porte. Caduta
guest'ultima per le note vicen-
de in cui si dibatte la Casa del
tridente, anche l'aliro program-
ma é saltato. Ecco allora, allinea-
ta coi tempi, la novith mondiale
di Bertone, la vettura « MULTI.
ST » (il nome per il momento
@ nostro), perché essa altro non
¢ che la base di una piccola vel-
tura di serie dai consumi e dal-
la manutenzione molto limitata,
la Fiat 127. I1 cliente a seconda
delle proprie esigenze e del pro-
prio capriccio la potra, una vol-
ta acquistata, « trasformare» 1n
spider, in un furgoncino, in un
fuaristrada.

(tIUGIARO sara presente indi-
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0 « Multiusi » che Bertone ha tratto lavorando sul pianale Fiat 127

rettamente a Ginevra: allo stand
della Karmann, sara esposta la
vettura da lui disegnata per la
VW, un coupé a trazione anterio-
re, due porte 5 posti denominata
« SCOROCCO ».

La FIAT, che gode di un buon
mercato in Svizzera, presentera
per la prima volta la nuova 132
da poco commercializzata, men-
tre e stata rimandata (a Torino)
la presentazione dell’X 1/20 che
inizialmente era stata prevista
per questa occasione,

Anche per I'ALFA ROMEO era-
no stati fatti programmi di por-
tare i vari coupé Alfetta e Alfa-
sud, poi la crisi energetica ha
fatto saltare tutto.

La LANCIA invece pur nell’at-
tuale momento critico dell’indu.-
stra di Chivasso, immette sul
mercato due vetture, una, desti-
nata senz'altro ad avere quel suc.
cesso, e forse superarlo, che ha
avuto la FULVIA COUPE’, la
BETA COUPE’, nelle tre versioni
1800 eme, 1600 cme e 1600 che
non supera i 180 kmh. Altra no-
vita sara la versione stradale
della STRATOS. .

FERRARI, MASERATI, LAM
BORGHINI e DE TOMASO, nul-
la di nuovo, d’altra parte il mer-
cato é fermo in queste fabbriche,
la Lamborghini ha annuneciato il
prezzo della « COUNTACH » che
Sl fa da sé negli stabilimenti di
S. Apata.

g. C.

LA BETA

conquista

el 2B — s —
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« Con la Beta coupé, cosi come
con la berlina, la Lancia ritorna
a quelle raffinatezze tecniche e
stilistiche che la resero famosa. In

particolare, con questo coupé sia.
mo intimamente convinty di of-
frire alla clientela, anch
esigente, un prodotto eccezionale.
Le difficolta dell’economia nel no-
stro Paese, che coinvolge in mo-
do particolare I'industria automo-
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bilistica, avrebbe forse consiglia-
to di procrastinare il lancio della
Beta coupé, Non l'abbiamo fat-
to, perché siamo sicuri dell’ec-
cezionalita del prodotto che of-
friamo... »,

Dopo tante belle parole, final-
mente l'abbiamo presa « in ma-
no » la tanto decantata Beta cou-
pé e l'impressione, dopo un mo-
mento che eravamo segdulli nei
comodi e ampi sedili, non ha po-
tuto che adeguarsi alle parole di
chi la magnifica. Se prima di
salirvi avevamo apprezzato visi-
vamente la linea e le ridotte di-
mensioni della Beta coupé (lunga
meno di 4 metri), seduti al vo-
lante ne apprezzavamo, prima di
accendere il motore, la comodita
e il lusso del suo interno.

Un cruscotto finalmente nuo-
vo! Basta, una volte per tulte,
con i brutti cruscotti neri con la
scusa dell’antiriflesso. Quella del.

PREZZI delle
nuove LANCIA .

prezzo di listino prezzo con VA

Beta coupe

lﬁﬂﬂ cme 22_'95_[1'[}ﬂ' 3.276.000
Beta coupé

1800 cmc th_]fﬂ.ﬂﬂﬂ_ ___}_.4?2.1]1]{]
Stratos 7.200.000 8.496.000
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la Beta coupé & chiaro ed in piu
¢ anche piacevolmente colorato,
con due vantaggi prinecipali,, lo
si guarda piu volentieri, e 1 nu-
meri sono molto pii1 leggibili che
nei eruscotti tradizionali, ¢

Giovane e moderno anche il ri-
vestimento dei sedili in velluto
e in panno velluto, con il poggia-
testa incorporato (in tutte e quat.
tro le poltrone).

La Beta coupé avuta in prova
era la versione con il motore di
1800 cec, accreditata di una velo-
citd massima di 190 kmh, mentre
la versione 1600 & accreditata di
una velocita di 180 kmh. Ne esi-
ste, poi, come anticipato, una
versione omologata in questi gior-
ni che con il motore 1600 da 178
kmh (le ragioni « patenti puni-
tive »).

Finalmente abbiamo girato la
chiavetta dell’accensione, e sen-
tito il motore (che gia conosce-
vamo sulla berlina) trasportato
sul coupé, silenzioso come nelle
migliori tradizioni Tancia, Un
fruscio... prima ° innestata con
molta facilith (altra nota positi-
va, la posizione e la facilita di
innesto del cambio) e via! Con
il radar di Mannuceci, il copilota

di Munari, cominciano... i guai.
S1 legge nelle note: « incrocio, se-

maforo, 140 metri, inerocio 200
metri semaforo freceia a sini.
stra per andare verso il giardino
esotico... ». Se lo avessimo segui-
to alla lettera la nostra bella Be-
ta coupé sarebbe affondata nel
porto, vicino ad un magnifico tre
alberi, Infatti a sinistra c'era il
porto mentre per andare al giar-
dino esotico si doveva girare a
destra... L'avranno fatto apposta,
per mettere alla prova 1 riflessi
dei giornalisti,

La prova si e svolta lungo il
percorso che i rallymen affronta-
no nell’ultima notte del « Monte-
carlo». Siamo arrivati anche a
una trentina di km dal famoso
Col du Turini, ma non lo abbia-
mo scalato. Sarebbe stato troppo
per le nostre deboli forze, dopo

tutte quelle curve e controcur-
vel...

Pioveva ed ad un certo punto
del nostro percorso, vicino al Col
de Braus, c¢i siamo ricordati di
quanto aveva detto il direttore
del marketing Lancia, Cesare Fio-
rio, il giorno prima. « Se piove,
tiraci dentro alla Beta coupé.
So0lo cosl ne potrai apprezzare le
doti. Non aver paura & impossi-
bile uscir di strada..». Lo ab-
biamo {fatto, su un percorso di
montagna, bagnato da una piog-
gia non forte ma fastidiosa, e da
un asfalto poco pulito per la
presenza di terra smottata, e mai
la Beta coupé ha soltanto accen-
nato a tradimenti. Attaccata al-
I'asfalto, anche se maltrattata,
leggera da guidare nonostante la
trazione anteriore, un cambio do-
cile, con la leva per azionarlo al
punto giusto e le marce che an-
che quando arrivi « impiccato »
in una curva ti entrano con faci-
lita (meno male!l).

I consumi sono in regola con
il momento di austerita; 9 litri
per 100 km nella versione 1600;
con il 1800 il consumo cresce lie-
vemente oltre 9,1 lhiri per 100
km. In regola con l'austerita an-
che i prezzi, tenendo conto della
classe e delle rifiniture della vet-
tura. La 1600 costa, IVA com:-
presa, 3.276.000 lire, mentre 1l
1800 costa su strada 200.000 lire
in piu,

Una MINI

tedescg__

Continua, accentuato dall'attua-
le costo del greggio, il «boom»
delle vetture medio-piccole. A
Ginevra, sara la volta della Volk-
swagen Scirocco. L'aspetto ricor-
da quello della Fiat 127, ed
@ anch'essa a trazione anteriore

I.a SIMCA
detta Tl
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spetto a questo propulsore, il
motore della 1100 & alimentato
da due carburatori verticali al
posto degli orizzontali, ma la
potenza é la stessa, la differenza
di prestazioni essendo pienamen-
te giustificata dalla notevole dif-
ferenza di peso, quasi un quin-
tale in piu per la TIL.

In effetti, 1a 1100 € una vettura
nettamente diversa dalla Rallye
2, ed 1 paragoni sono unicamen-
te orientativi e limitati al mo-
tore. E questo non solo per il
fatto che la 1100 & una trazione
anteriore, ma poiché la sua de-
stinazione € molto meno « spe-
cializzata », trattandosi cli' una
vera vettura da tutti 1 giorni pur
racchiudendo in sé una quantita
veramente fuori dal comune di
dispositivi ed accessori quale dif-
ficilmente si riscontra anche In
modelli di classe superiore,

Gia esteriormente, la 1100 TI

AUTOSPRINT
A GINEVRA

Anche Autosprint sard presen-
te all’appuntamento con il Sa-
| lone di Ginevra. La nostra ri-
vista sara ospite dello stand
719, della Magneti-Mareili, lun-
go la balconata del Grand Pa-
lais., Amici e simpatizzanti so- l
no invitati.

N J

colpisce per 1 suoi cerchioni In
lega leggera i quali, anche se un
po’ elaborati nel disegno, han-
no il loro effetto benefico sulle
prestazioni, con la loro maggio-
re rigidita e la miglior ventila-
zione dei freni.

Anche la strumentazione inter-
na € completissima, e poco im-
porta che l'allestimento sia un
poco spartano. C'e tutto, eccet-
tuato il termometro dell’olio, ed
in dotazione c¢'e anche il pulsan-
te di verifica del perfetto funzio-
namento del circuito spia dello
stato dei freni. L'impianto fre-
nante, infatti, prevede una spia
rossa che segnala un’'insuflicen-
te pressione nel circuito, e spin-
gendo 1l pulsante sul cruscotto
si verifica la funzionalita della
spia stessa. A proposito di fre-
ni, 'impianto € doppio, con ci-
lindretti di comando separati, e
dotato di un servofreno Master.
vac. Anteriormente troviamo dei

dischi, maggioratl rispetto alle
altre 1100, dietro i soliti tam-
buri.

In sostanza, una vettura molto
interessante e ben dotata in tut-
ti sensi. Paragonandola con le
altre trazione anteriore 1300 sul
mercato, la possiamo giudicare
estremamente competitiva: € la
piil veloce e non & la piu cara,
nella versione 2 poria,. altre ad.
avere tante altsné «la sicurez-
considerando lportante per su-
ne di quelli cry spettacolo ».

lo extra, la .
pe voler ¢ Lino Ceccarelli
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arth-l;é;i!.ﬁ PA1, la vefiﬁrﬁ c.iné con cui Merzario, Vittorio Brambilla, Pianta, Pica
ed altri hanno corso durante la stagione passata. La PA1 ha vinto nel '73 le prove ad Enna ed al Nurburgring
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Crls Craft a Misano c - PA2. la vettura-base dell'Euro 2000 per il 1974. Queste le caratteristiche tecniche:

. ioni indipedenti. Dimensioni passo
ABARTH PA2, Sport Gruppo 5 - Motore tipo 236 G Sospensioni a 4 ruote in |
cilindri 4 - dlamztm X corsa mm B88,9x80 - cilindrata 2304 mm - carreggiata ant. 1304 rnm}'- ?]arregﬁngég
1981 cc - rapporto di compressione 11,5:1 - potenza  post. 14[1[} mmgéuiunghez[g? fgﬁﬂb;:]m - larghezza
massima (DIN) 280 CV a 9000 giri/min. - coppia mas- mm - altezza mm - . :
sima (DIN) 245 kgm a 7200 giri/min. - valvole 4 x4 Peso 575 kg - rapporto peso/potenza 2,0 kg/CV

in testa a V - distribuzione 2 alberi a camme in testa - ruote In _15.:;]3 IEggera* iy ‘ P
alimentazione iniezione Kugelfischer. Pneumatici anteriori 10 x13 (diametro ggternn 20") -
Telaio semi-monoscocca - trasmissione cambio Hew- pmstf:rinri_ 16"'x13 (diametro esterno 24 ).

land FGA 400 - differenziale Hewland, Freni a disco.
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L'ultima Ahh zunn, la SE 027, interamente progettata in « casa » Abqrt_h. La sua fm:ma estremamente a&rn;
dinamica & stata a lungo studiata nella galleria del vento presso la Pininfarina. Sara la vettura da battere?
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chet I?‘}BD”;D?{IL' re della SE 027 & molto tondeg- Posteriormente, troviamo un alettone a tutta _larghezr
';rﬂ“ specale «H¥mjca. Il telaio & del tipo monoscocca  za. Il motore utilizzato per ora & il 4 cilindri Abarth

Verini 25'15""; 2
VS/BEL_I' |

Chiariamo i1l «MISTERO»
(che e spiaciuto ad Osella)

Irilogia
ABARTH

anche per GIN EVRA

MISANO . Il team Abarth-Osella ha concluso
al Santamonica ie sue prove preliminari con
la nuova squadra e con la vettura che usera
nel Campionato Europeo Marche 2000 nella
stagione entrante, Una grossa soddisfazione
per Osella e stato il breve test compiuto sulla
PA2, cioé il nuovo modello 74 che aveva pra-
ticamente solo provato a Casale a meta no-
vembre. Senza particelari regolazioni, la nuo-
va vettura ha permesso a Vittorio Brambilla
di far segnare un ottimo 1'14”9 che non solo
¢ nettamente migliore del record delle Sport
2000 (Edwards, 1’16”6) ma € appena 3/10 su-
periore al limite delle F. 2 (Williamson, Mar-
ch-BMW, 1'14"6).

Anche Craft ha provato la nuova macchi-
na, rimanendone entusiasta anche a paragone
della Lola T 292, Gli servira solo un sediolo
Su misura per arrivare ai limiti di Brambilla,
Per ora, e sceso subito sotto I'1'17”, che sem-
brava un limite invalicabile con la vettura 73,
anche per Brambilla, Osella & rimasto piutto-
sto male quando ha saputo che la gara d’esor-
dio del campionato, prevista proprio a Misa-
no il 17 marzo, ¢ stata rinviata, Certamente,
ora come ora sarcbbe stato il team da bat-
tere. Esordio quindi rimandate al 7 aprile,
al Castellet, J

A proposito di vetture 2 litri «torinesi »,
s1 € generata da qualche tem0 una certa con:
fusione di modelli e tipi, cui ha contribuito
anche la Fiat che ha inviato alla stampa una
carpetta contenente i dati della vettura "4,
con le foto del modello 73, Equivoco nel qua-
le in molti sono caduti.

Ed ecco come stanno le cose. Di Abarth.
Osella in attivita ne esistono due, cioe la PAl
che sarebbe il modello che ha fatto il campio-
nﬂtﬂ_ 19'::3. -6 che e stata usata dalla squadra
PEr 1 primi giorni di prova nei recenti tests a
ML"}EH{}: e la PA2, modello "4, 1a cui foto ap-
parve n anteprima sulla copertina di Auto-

La PA2 (cioé la vettura che ha peErmesso
Pexploit di Brambilla a Misano) sfrutta I'espe-
rienza della PAl con queste principali differen-
ze: diversa carrozzeria soprattutto nel fron.
tale, 15 cm. di passo in piii, nuovo cinematismo
delle sospensioni, nuova distribuzione dei pe-
si, mqtnre (Abarth) di modello piu aggiornato

Esiste poi una terza Abarth 2000, quella
Abarth-Abarth di cui avete letto Je prime in-
di.screziuni su AUTOSPRINT, ed avete visto i
disegni in anteprima, e che apparira a Ginevra,
per lo meno a livello di manichino avanzato.

Quello che & sicuro ¢ che la vettura «bases
della squadra sara la PA2, dato che il modelio
13 si € mostrato troppo inferiore per poter
essere utilizzato in maniera competitiva, Di
PA2, Osella ne ha gia costruite e vendute una
decina, e conta di metterne in cantiere altre.
Nella versione clienti, cioé quella in vendita,
la PAZ potra montare qualsiasi motore, e si
chiamera Abarth-Osella, mentre le vetture uf-
ficiali monteranno esclusivamente il 4 cilindri
Abarth e si chiameranno solo Abarth. In pista
la squadra ufficiale avra un direttore sportive
d’eccezione: I'ing. Carlo Abarth. E' un clamo-.
roso ritorno pieno all’attivita, questo. Abarth
lo si e visto a Misano dirigere con Osella i
tests risultati poi tanto positivi. C’era anche
Merzario per l'occasione, ed ha parlottato a
lungo con i suoi ex patron.

Ma € azzardato avanzare ipotesi. Anche se,
con Vittorio Brambilla ormai tutto preso dal-
la F. 1 ottenuta dalla March, si riprogongono
per il team giallorossoblu i problemi di gui-
datori. I «big» della F. 1 hanno troppe coin-
cidenze di date. Cosi si torna a pensare al
Jolly Bell, da affiancare a Craft, rimasto I'uni-

co pilota a tempo pieno.
& U
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ROMA - Forse l'ingegnere Mauro For-
ghieri non avrebbe resistito tre gior-
ni, stando in piedi con aspirine e vi-
tamine effervescenti, se non fosse
stato sostenuto dal buon comporta-
mento globale delle due B/3 portate
a Vallelunga, Era wisibilmente in-
fluenzato l'ingegnere, ma a curarlo
cl hanno pensato Regazzoni e Lauda
oltre alla stessa pista di Vallelunga
c¢he, spesso assali poco comprensiva
con le Ferrari, ¢ stata finalmente
« lomata » grazie al paziente lavoro
svolto attorno ad una macchina che
soltanto cinque mesi fa sembrava
destinata alla pensione.

Certo il buon lavore dell’squipe di
Maranello non sarebbe stato sufficien-
te se non fosse stato integrato dalla
nuova atmosfera di fiducia che si re-
spira 1n casa Ferrari ¢ da un tipo di
mentalita diverso (vorremmo dire pit
« inglese ») ed adeguato alla nuova
realta della F. 1 che non lascia piu
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Fra le tante

prove, anche questo nuovo muso con alettone

La

Ghedini e dalle due squadre di mec-
canici agli ordini di Borsari e Cuo-
hi. Le macchine non sono uguali:
Clay guida il modello classico mentre
Niki ha il compito di collaudare il
retrotreno a bracci paralleli ed attac-
chi dei puntoni molto bassi gia wi-
sto nel dicembre scorso. Questa volta

comunque la soluzione sembra defi-
nitiva sia perché i tempi sul giro par-
lano a favore di questa soluzione sia
perché la stessa non ha pii un’'aria
provvisoria ma 'sono state fuse delle
nuove flange per il cambio che eli-
minano il pesante archetto di colle-
gamento in acciaio scatolato. Anche
per i motori si notavano con il cro-
nometro € con l'orecchio, qualche
novita, ed anche se questo argomento
era tabQ per Forghieri sl intuiva che
sulla macchina guidata da Lauda era
stato montato un propulsore con
quelle modifiche alle teste che do-
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pitt largo.

Negli stessi giorni girava al Castellet Hailwood con la Gulf {ex-Mira-
ge) Sport, che perd non si & spinta sui livelli record dell’Alfa Romeo

nulla all'improvvisazione. L'accordo
con la Goodyear che vede le due ca-
s¢ impegnate in una collaborazione
strettissima ha finalmente portato la
Ferrari al livello dei team migliori.

A Vallelunga era presente il tecni-
co Mike Owen che aveva portato tut-
ti gli ultimi « strilli » in fatto di me-
scole e d'altronde lo stesso avvocato
Montezemolo che ha secguito il test
nel primo giorno ci confermava, con
il calendario dei reciproci appunta-
menti, che la Goodyear seguira la
Ferrari passo per passo in una in-
numerevole serie di prove in tutti
i circuiti che saranno teatro delle ga-
re iridate.

L'attuale momento magico della Fer-
rari e soprattutto Regazzoni in testa
al campionato hanno di nuovo ri-
chiamato i1 tifosi, disposti a dimenti-
care il recente periodo nero in wirtl
del loro inguaribile attaccamento al
cavallino rampante. « E' merito della
nostra nuova politica », sottolineava
I'avvocato Montezemolo alludendo ai
box presi d'assalto ed & auspicahile
che in futuro questo ritorno di fiam-
ma serva a tenere in maggiore con-
siderazione opinioni e desideri del
pubblico.

Lunedi mattina alle dieci dunque,
erano gia in pista le due B/3 con Re-
gazzoni e Lauda, seguite dagli inge-
gneri Forghieri e Caliri, da Sante

2 S

vrebbero permettere una migliore uti-
lizzazione della potenza,

Il primo a scendere in pista ¢ ap-
punto Lauda, molto in forma perché
nella settimana precedente ha collau-
dato la B/3 gia modificata al retro-
treno nell’anello privato di Fiorano.
L'austriaco, che ha una gran wvoglia
di guidare, ¢ comunque subito fer-
mo con una gomma forata: la colpa
& di una sottilissima ochiave a bru.
gola perduta da chissa quale mecca-
nico. Altri dieci giri e nuovo stop,
questa volta a causa di un tubo di
scarico della bancata di destra rotto:
sara il primo di una lunga serie,
unico Wvero inconveniente accusato
dalla Ferrari nei tre giorni di prove.

Nel frattempo Clay, nonostante il
programma di prove gli imponesse
svariate soste per diverse regolazio-
ni di barre, ammortizzatori ed alet.
toni, girava sempre sul piede di
1'09''4/09"'5, [Poco prima della sosta
per il pranzo la macchina wiene por-
tata nel retrobox per permetterc ai
meccanicl di montare un retrotreno
identico a quello della macchina di
Lauda che, a sua wvolta, sara di nuo-
Vo in pista poco dopo le iA3.

Niki riparte con le gomme poste-
riori nuovissime che recano sul fianco
una vistosa si%la « Silverstone » scrit-
ta a gesso giallo ma l'ingegnere Owen
si preoccupa di chiarire che non si

tratta di un riferimento particolare
ma solo di un avanzo di qudiche pre-
cedente prova con chissa quale teaam
inglese, Le due gomme comunqgue
portano fortuna al giovane austriaco
che dopo un breve rodaggio riesce a
portare per la 'prima wolta la B/3
sotto il minuto e nove secondi fer-
mando definitivamente i1 cronometri
sul tempo di 1'08''7. Purtroppo l'ot-
tima serie di tornate viene fermata
dal solito scarico che non ne wuole
sapere di stare al suo posto.

L'euforia comungue mette le ali
ali meccanici, che in un battibaleno
cambiano il pezzo e permettono a
Niki di riprendere con un ritmo an-
cora migliore di prima. Il momento
¢ un po' particolare ed una leggera
emozione gravita nell'aria: il thrilling
in questo caso viene offerto dall'at-
tacto al mitico record di Cevert,
quell’d’'33 che per wundici mesi ha
tormentato 1 sonni dei tecnici di
di 'Maranello. Le possibilita sono
comunque ormai chiare e la serie
dei giri e significativa: 8"7, 86,
finche l'ingegnere della Goodyear con
un sorriso si awvvicina a Ghedini per
confrontare 1 cronometri. Non c¢i so-
no comungue dubbi ed & confermato
che Niki ‘ha fTatto meglio della Matra,
segnando 1l tempo di 1'08°'46.

Cosa € mutato dunque nel com-
portamento della macchina rispetto
alle precedenti esibizioni a Vallelun-
ga? E' tutta un'altra cosa e non ri-
corda neanche da lontano la scor-
butica e scomposta B/3 di prima,
dalle reazioni strane soprattutto in
frenata e nell'inserimento mnelle cur-
ve. Forse manca ancora di quel piz-
zico di nervosita utile nei circuiti
tortuosi ma permetie in i caso
una pulizia di guida ben pin reddi-
tizia di prima tanto che in tre giorni
nessuno dei due piloti ha mai avuto
la minima disavientura in pista.
Molto docile in frenata questa nuova
B/3 denota la sua genuinith osser-
vando il buon livello nerale dei
tempi pur se durante il test prove
e regolazioni si sprecavano. Il pilota
poteva trovarla leggermente sotto-
sterzante ure sovrasterzante ma
I'effetto in pista era sempre positivo.

A pomeriggio inoltrato riprendeva
a girare anche Regazzoni ma natural-
mente la macchina modifickta aveva
bisogno di un po’ di messa a punto
€ lo svizzero doveva accontentarsi
di segnare un gia buono 1'08"9,

Il martedi, i due piloti si sono
scambiati le macchine ed all'inizio
della mattinata girano di conserva
a 50 metri l'uno dall’altro. Come al
solito regolazioni, sempre attenta-
mente trascritte, ¢ cambi di gomine
si sprecano: le soste sono numerose
ma 1 tempi sono buoni: 86 per Lau-
da e 9" per Clay che deve ancora
regolare personalmente la macchina,
Intanto ¢ arrivato l'esperto in profi-
li alari Gugliclminetti che da qual-
che tempo si occupa di questi pro-
blemi in casa Ferrari e wviene mon-
tato sulla macchina di Lauda uno
spoller anteriore ohe presenta una
maggior superfice esposta ma ha 5
cm. in meno di_incidenza. La solu-
zione, r se Lauda non avverte
molta differenza, non & malvagia e
l'austriaco stava girando sotto gl
minuio € otito secondi guando era
costretto a fermarsi nel prato con il
differenziale rotto.

Clay intanto prosegue nel suo me-
ticoloso lavoro di messa a punto,
soltanto ‘brevemente interrotto da esi-
genze pubblicitarie con lc Tagazze del-
la Marlboro, tanto che Forghieri pa-
ragonava la sua pignoleria a quella
di Varzi e Lauda allibiva gli astanti
chiedendo chi mai {osse questo pi-
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lotal Dopo un'ultima sosta per wa-
riare il centro di rollio spostando
ancora pitt in basso l'attacco dei pun-
toni Clay riprende piuttosto forte
ma il motore non € piu quello di
prima e si decide di camblarlo, For-
ghieri infine era dell'avviso di pre-
miare la buona wolonta di Lauda e

rispediva al nord sia il dolorante pi-.

lota che la sua macchina.

Il mercoledi mattina la macchina
di Clay wviene portata in pista
con lo spotler collandato il gior-
no precedente da Lauda oltre che
coOn una nuova presa daria motore
piu avvolgente e gomme anteriori leg-
germente piu larghe, Con lo spago
la differenza era di circa un pollice
ma le misure reali non comparivano
sui fanchi. 4

La macchina ormai ha un assetto
che soddisfa il ticinese ed alcune
nuove regolazioni imposte dal dia-
rio delle prove non gli fanno cam-
biare idea, Anche per lui arriva la
grossa soddisfazione di battere il
tempo della Matra fermando il cro-
nomeiro ad 1'08'"5 netto e forse
avrebbe potuto fare anche meglio se
la sua progressione non fosse stata
interrotta dall’ennesima rottura di
uno scarico. 'Ormai 1 meccanici com-
piono questo lavoro a memoria ima
la loro velocita sara male ripagata
perché dopo un solo gire la macchi-
na torna al box con un rumore che
non lascia dubbi e devono rimettersi
di nuovo al lavoro.

l.a sosta forzata consiglia Forghie-
ri di cambiare anche i braccetti del-
lo sterzo, spostando gli attacchi piu
vicini alle ruote, per un’altra com-
parazione ¢ la soluzione non vicne
giudicata negativamente, anche per-
ché i tempi sono sempre al di sotto
del minuto e nove. Dopo pranzo si
dovrebbe riprendere ma sia perché
sono rimaste prove di dettaglio pos-
sibili anche a Fiorano (nuovo cer-
chio scomponibile eseguito dalla
ESAP) sia perché la stanchezza co-
mincia a farsi sentire, improvvisa-
mente viene dato lo « stop » defini-
'iwvo a questa lre glorni. S) ricomin-
cin 'questa settimana al Jarama,

d. b.

Prima della erisi

' a VALLELUNGA

Sottosegretario
si documenta
sugli autodromi

ROMA - La prevista riunione
del Gruppo di Lavoro per la si-
curezza delle corse negli auto-
dromi che avrebbe dovuto te-
nersi martedi 26 febbraio &
stata aggiornata a martedi 5
marzo. Motivo del rinvio & stata
la concomitanza del « meeling »
con.. Italia<Germania di calcio

e con l'ultimo giorno di carne-
vale.

b

uova presa d'aria posteriore sfoggiata dalla Ferrari nelle prnve' romane. Lauda, assieme a Regazzoni, & andato « sotto » al record atra

Tanto per non restare inope-
roso, 'on, Masciadri, il parlamen.
tare socialista al guale il Mini-
stro dei trasporti Preti ha affi.
dato la presidenza del Gruppo
di Lavoro, ha compiuto una vi-
sita all’autodrome di Vallelunga.
Ricevuto dal direttore Luciano
De Luca, 1'on. Masciadri ha «be-
neficiato» della presenza della
equipe della Ferrari (in prova
dal giorno prima) per rendersi
conto direttamente e personal-
mente di certi problemi. Parlan.
do con ling. Mauro Forghieri
(che noi ci eravamo permessi di
presentare come I'artefice-teeni-
co dei successi della Ferrari e
Ini, di rimando e in tono scher-
z0s0: « Ah, grazie dei compli-
menti! ») e pit a lungo con Gian-
claudio Regazzoni, il sottosegre-
tario trasporii ha saputo per
esempio che la pista di Vallelun-
ga & sl una delle pin sicure ma
che lo sarebbe in misura mag-
giore se venisse sfondata la cur-
va dei Cimini, dove bordo-asfalio,
guard-rail frontale e rete metal-
lica di contenimento sono pres-
soché sulla stessa verticale e se
venisse arretrata la barriera al-
I'ingresso del tratto misto per
creare spazio tipo « paraboliea »
a Monza,

L’on. Masciadri, che guanto
prima fari un sopralluogo sui
circuiti italiani, ha poi chiesto a
Regazzoni quali sono secondo lui
gli autodromi che sul piano della
sicurezza meritano di essere vi-
sitati. Regazzoni ha detto che gli
impianti del Castellet, di Nivel.
les ¢ di Heckenheim sono da
considerarsi oltre che tra i piu
moderni e funzionali, tra i piu
sicuri di tutt’Europa.

Il Presidente del Gruppo di
Lavoro interministeriale ha an-
nunciato che il problema della
gommatura € del serbatoio di
sicurezza sulle vetture da corsa
sara un (doppio) punto all’ordi.
ne del giorno nella prossima
conferenza europea dei Ministri
dei trasportl che si terra nel me-
se di aprile a Vienna.

Il sottosegretario ha infine vi-
sitato il resto dell’Autodromo
(tribune e servizi) per avere piu
che un’idea sulla sicurezza degli
spettatori o sull’efficienza dell’
impianto prima di accomiatarsi
del dottor De Luca. L’avveni.
mento, cosi, sotto il profilo del-
la eronaca, non meriterebbe una
notizia vistosa, ma il risalto che
abbiamo voluto dare alla visita
dell’on. Masciadri e giustificato
dalla convinzione che il sottose-
gretario dei trasporti, interpre-
tando alla lettera le direttive del
ministro Preti, sia veramente de-
ciso ad affrettare i tempi per
concludere in fretia | 4
Suo Gruppo, PeIe,s . 1a sicurez:

za ¢ troppo imy :
bordinarla all¢ portante per su

‘#) Sspettacolo ».

,i'” Lino Ceccarelli
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