Mentre questo numero di AUTOSPRINT arriva
in vostre mani, il GOVERNO dovrebbe aver gia
deciso la nuova disciplina di austerity automobili-
stica. Come a parte spieghiamo, RAZIONAMENTO,
BENZINA A MERCATO «NERO » LEGALIZZATO,
week-end castigati con la roulette delle targhe, tut-

te le belle trovate insomma di queste settimane da
parte dei nostri (poco) fantasiosi governanti an-
dranno a mortificare di piu i cittadini-automobilisti.

Cacio sui maccheroni, la proposta-kamikaze
dell’'ACI di ridurre ancora il limite di velocita, nel

nome di quella beffa del risparmio-consumi che si
pensa ancora di far accettare da qualsiasi persona
di buon senso! Le trovate che si accavallano ci
hanno indotto a modificare una parte della SCHE-
DA-REFERENDUM (che sta diventando un plebi-
scito di rabbia!) con altri quesiti « aggiornati ».
Percid abbiamo tolto i due « PARERI » sul caso
LURAGHI e sui « TRATTORI » che hanno gia a
sufficienza raggiunto ['obbiettivo e risultano su-
perati dalle nuove preoccupanti realta.

Percio RIEMPITE questa SCHEDA con la solita
CROCETTA e SPEDITELA ad AUTOSPRINT

Vorrei fosse abolito completamente '

LIMITE

Vorrei fosse tolto solo sulle autostrade
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dl veloclta Vorrei fosse lasciato cosi come | :I

Un parere sul limite (anche dopo la proposta ACI)

Non ha per nulla ridotto i consumi di benzina . %
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Ha ridotto solo in parte i consumi di benzina
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Ha ridotto in modo netto i consumi di benzina [
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Siete contrari o no alla proposta ACI
di RIDURRE ANCORA IL LIMITE?

DOMENICHE a piedi

Il Presidente dell’ACI ha rispettato o no
il PENSIERO DEI SOCI con la sua iniziativa?

Sono d’accordo per il
divieto di circolazione la domenica

ﬁ-llt)/'j

con la benzina razionata e il doppio mercato
(250 lire razionata e 400 lire « libera »)
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NO alle domeniche a piedi
e a qualsiasi forma di razionamento

Siete d'accordo sul rincaro benzina

(magari per pagare il finanziamento
dei partiti?)

nome

cognome

Siete d'accordo per la circolazione a

targhe alternate nei week-end?
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Il dr. Jekill e mTHyde (dell"automobilismo nazionale)

NO al LIMITE
W LURAGHI

Vi diamo una idea dell'orientamento di coloro che hanno risposto
nei primissimi giorni al Referendum. Abbiamo scrutinato le prime
500 schede arrivate e queste sono le risposte (molto indicative):

Limite di velocita

Vorrei fosse abolito completamente 271
Vorrei fosse tolto solo sulle autostrade 140
Vorrei fosse lasciato cosi com'e 8
Non ha per nulla ridotto i consumi di benzina 236
Ha ridotto solo in parte i consumi di benzina 177
Ha ridotto in modo netto i consumi di benzina 2
Domeniche a piedi e benzina razionata

Sono d'accordo con il divieto di circolazione la domenica 17
Preferisco libera circolazione con la benzina razionata a doppio
mercato 37,
No alle domeniche a piedi e a qualsiasi forma di razionamento 366
Trattori Maserati Ferrari

Non condivido la proposta dei sindacati modenesi 388
La proposta dei sindacati & giusta t
La proposta dei sindacati avra conseguenze sulle corse 54
Caso Luraghi e Alfa -

Non condivido la decisione dell’allontanamento del dott. Luraghi
dell'Alfa Romeo 402
Condivido I'allontanamento di Luraghi 9
Penso che la nuova presidenza continuera le corse 247
Penso che la nuova presidenza non continuera le corse 120
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pitt LIMITE a nulla (al buongusto politico, agli errori, alla malavita,

ai giochi di potere, alle bugie) rimane solo 1l LIMITE di VELOCITA!

-
¥

Ecco il testo integrale delle propo-
ste presentate dall’ACI al Governo per
la RIDUZIONE del CONSUMO di BEN-
ZINA. :

Premessa

L'Automobile Club d'ltalia, interpre-
tando il senso di disagio degli utenti,
ribadisce che nell'adottare misure di
riduzione dei consumi di benzina € ne-
cessario seguire criteri di chiarezza e
prganicita. E cio perche tali misure in-
vestono direttamente le categorie me-
no abbienti nelle quali il succedersi di
decisioni e notizie contraddittorie inge-
nera disorientamento e preoccupazione.
Se |'austerita & necessaria & anche do-
veroso che ai. cittadini sia fornito un
gquadro esatto della situazione, soprat-
tutto in relazione ai sacrifici che sono
chiamati a compiere. In secondo luogo
due settori chiave della nostra econo-
mia. il turismo e [l'industria automobili-
stica, necessitano di direttive precise,

pena gravi effetti negativi sul piano
generale.
Per tutti questi motivi 1'AC| avanza

la proposta di un ‘piano organico di ri-
duzione dei consumi, da varare solleci-
tamente con la abolizione contestuale
del divieto di circolazione nei giorni fe-
stivi. ‘Nello stesso momento il Governo
dovra dare assicurazione che non saran-
no adottate ulteriori

Il Piano riguarda i seguenti punti:

@ Circolazione nei giorni festivi.

L'AC!, tenuto conto che recenti sta-
tistiche hanno dimostrato che il divieto

dl circolazione nei giorni festivi com-
porta una riduzione del 15% sul totale
dei consumi, propone l'adozione in al-

ternativa di due sistemi:

a) chiusura dei distributori per le in-
tere giornate di sabato e di domenica
con circolazione libera;

b) adottare la circolazione a térghe
alternate  (numeri pari e dispari) per
ogni fine - settimana (sabato piu dome:

- nica).

Tali misure restrittive dovranno esse-
re sospese nel periodo maggio-settem-
bre in considerazione delle esigenze del
turismo, industria primaria per il no-
stro Paese.

9 Chiusura dei Centri Storici.

In considerazione che il 64% del con-
sumo totale di carburante e da attri-
buirsi alla circolazione urbana (il solo
950, per motivi di lavoro), si propone
un  provvedimento legislativo che con-
templi la chiusura al traffico privato dei
cosiddetti Centri Storici. Ai Comuni, nel
termine perentorio di 30 giarni, il com-
pito di delimitarli.
~ Owviamente per sovvenire alla doman-
da di trasporto dei cittadini & necessa-
rio che tate provvedimento sia conte-
stuale al potenziamento delle strutture
pubbliche di trasporto secondo |'orien-
tamento gia emerso in sede politica.

A conforto di queste tesi si riportano
i dati di un sondaggio su i consumi di
carburante suddivisi secondo la desti-
nazione:

— il 27.5% del cargurante viene con-
suymato per andare e tornare al lavoro
o a scuola; :

— il .25,1%.  per
mente un lavoro;
il 13.7% -per acquisti e commis-

gsercitare effettiva-

Sioni;

—' il 22% per gite e vacanze;

— 1"11,7% per svago personale.
Destituita di ogni fondamento e

tesi — ventilata in alcuni ambienti —
di istituire una sorta di soprattassa di
circolazione per |'accesso ai cosiddetti
Centri Storici.

Questa imposizione, oltreché illegitti-
ma, apparirebbe come una ennesima di-
scriminazione per €enso.

© Limiti di velocita.

In sintonia con le misure gia adotta-
te in numerosi Paesi  stranieri, si pro-
pone di fissare limiti di velocita minimi
e massimi sulle strade extraurbane e
sulle - autostrade (per le strade urbane
rimane quanto fissato «dal C.d.S.). Per
le strade extraurbane si propone di por-
tare il limite massimo a 80 kmh e di
fissare il minimo, ove le condizioni
stradali e di circolazione lo consenta-
no, a 50 kmh. Per le autostrade si pro-
pone il limite massimo di 110 kmh e il
minimo di 75 kmbh.

Di particolare importanza ai fini della

- tluidita del traffico, della sicurezza, ol-

treché del risparmio di carburante, ap-
pare |'esigenza di stabilire | limiti mi-
nimi di wvelocita.

@ Campagna di sensibilizzazione al ri-
sparmio di carburante.

Le misure restrittive acquistano mag-
giore efficacia se accompagnate da una
tampagna di sensibilizzazione che indu-
ca |'utente ad un uso pil razionale del
mezzo privato. Ad esempio é stato cal-
colato che nelle citta italiane le auto
private trasportano, in media, 1,2-1,3
passeggeri.

La « mediazione personale» tra le
esigenze degli utenti pud portare, ad
esempio, per gli spostamenti per anda-

misure restrittive.
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alla proposta kamikaze
del Presidente avv. Carpi

ROMA - La situazione & piu grave di quello che si
ritiene. I problemi dell’aumento del prezzo della
benzina, della circolazione a targhe alterne il sabato
e la domenica, del limite di velocita e perfino del
razionamento con doppio mercato non sono che
sfumature di un quadro clinico piuttosto preoccu-
pante per il futuro della nostra economia e, perché
no? della nostra politica.

Un sintomo di queste prospettive, che l'Italia
non augurerebbe al suo peggior nemico, lo si
riscontra nelle ingenti richieste di denaro, per
altre gia accordatoci da fonti monetarie e da ban-
che internazionali: le migliaia di dollari, per un

prestito a breve . scadenza, dovrebbero evitarci
'ulteriore accumulo (tutto nel 1974) del deficit,
la svalutazione della lira, l'inflazione economica e
la disoccupazione industriale.

La settimana appena conclusasi, contrassegnata
da una generale confusione e incertezza, non puo
essere archiviata senza ricordare le proposte in-
tempestive (e kamikaze) dell’ACI Presentando un
« pacchetto » di misure anticongiunturali (una del-
le quali, il limite di velocitad autostradale ridotto
addirittura a 110 orari..) il presidente Carpi de’
Resmini ha. tentato, sembra a titolo personale pe-
ro, di impedire l'avvento del razionamento la cul
gestione dovrebbe esse affidata, secondo il par-
tito socialista, proprio all’ACI.

In attesa che l'avvocato Carpi ridia il pacchetto,

quando si trattera di rispondere con un « obbedi-
sco »! alle direttive del suo partito, vediamo un po’

sotto quale segno si apre la settimana delle deci-
sioni e delle esecuzionl.

Diciamo subito che circa quaranta avvisi di
reato saranno recapitati nella sola giornata di lu-
nedi per iniziativa della Magistratura romana nel-
I’ambito della triplice inchiesta sullo scandalo del
petrolio (imboscamento del greggio, finanziamento
dei partiti, e connivenza dell’Enel).

1’ex presidente dell’'unione petrolifera, Vincen-
zo Cazzaniga, che non & ancora rientrato in Italia,
apre l'elenco in cui ora figurano anche 1 rappresen-
tanti legali delle compagnie petrolifere, i dirigenti
di societa e gli amministratori dei partiti attual-
mente al governo, |

Si tratta di Vito Antonio Di Cagno, Luigi Gras-
sini e Luigi Benedetti, ex presidente e segretario
senerale dell’Enel; Giuseppe Arcaini e Nardone di-
rettore generale e funzionario dell’Italcasse; il
senatore Augusto Talamona per il PSI, I'onorevole
Filippo Micheli per la DC; l'on, Adolfo Battaglia e
'ex parlamentare Emanuele Terrana per il PRI;
I'on. Giuseppe Amadei per il PSDI; Domenico Al-
bonetti e Jean Louis presidente e amministratore
delegato della Total; Giovanni Caldana per la FINA;
Giovanni Theodoli per la Chevron; Riccardo Gar-
rone per la Garrone S.p.A. e i rappresentanti legali,
non ancora identificati, dell’Agip, Api, Clasa, Esso,
Gulf, Mobil e - Texaco.

A questi personaggi (e a tanti altri ancora in
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.denza, pari al 94,8%. Solo

re e tornare al lavoro, ai cosiddetti
« pool » gia sperimentati negli USA.

L'azione per sensibilizzare |'utenza do-
vra essere condotta attraverso tutti |
mezzi di comunicazione di massa (ra-
dio-tv, giornali, cinema), ed essere or-
ganicamente predisposta da tecnici del
settore con |'adozione dei piu avanzati
sistemi -di persuasione.

In questo modo potra essere utilmen-
te impiegato il fomdo per le campagne
di sicurezza stradale gestito dal Mini-
stero dei LL.PP.

© Prezzo benzina.

Su questo argomento |'ACI| ritiene ne-
cessaria una attenta riflessione. Non &
vero, infatti, che la domanda di benzi-
na sia inelastica, cioé che
del prezzo non comporti una minore ri
chiesta. Allorché si raggiunge il punto
limite, e in Italia ci siamo, la doman:
da si contrae emarginando progressiva-
mente ceti meno abbienti che rappresen:
tano per la maggior parte i consumi
per motivi di lavoro. | trasporti pubbli-
ci collettivi hanno registrato in gquests
ultime settimane un incremento di pas
seggeri 'sino al 15% prescindendo dal
divieto domenicale di circolazione.

@ Turismo interno.

Il divieto di circolazione nei giorni
festivi ha dato al turismo interno un
colpo durissimo. Il cittadino ha diritto

di poter programmare i propri sposta-
menti anche quando lo Stato ritiene ne-
cessarie misure di austerita. In gquesta
chiave la confusione che si & fatta sul-
la cosiddetta « crisi energetica » ha a-
vuto, sul piano ipsicologico, effetti ne-
gativi. Si & detto da prima che la ben-
zina mancava, oggi finalmente si accet-
ta che il problema & solo di carattere
valutario, ciogé di costo.

Nelle Regioni meridionali, ad esem-
pio, dove gravi danni sono stati causa-
ti al turismo anche da altri fattori, le
previsioni sul futuro sono negative. B’
necessario che il nuovo piano di auste:
ritd che il Governo dovra varare. con-
senta al turismo interno di svilupparsi,
soprattutto verso il Meridione. Secondo
una - recente indagine statistica gli ita-
liani nel* 1972 hanno ‘trascorso 330 mi-
lioni di alorni di vacanza all'interno del
Pagse fuori dal luage di abituale Fesi-
18 milioni di

giornate-vacanza all'estero (5,2%) sono

state trascorse nello 'stesso anno. Que-

sto movimento & avvenuto per i 70%

su auto private.

@ Turismo straniero. :
E' la prima industria del nostro Pae-

se con un fatturato annuo stimato dalla
Banca d'ltalia in '1.200-1.300 miliardi.
L'industria turistica necessita, come tut-
te. di una chiara programmazione. Fin
dal ‘mese di dicembre, in relazione alle
prime misure di austerita, gli Automo-
bile Club europei (soprattutto quelli te-
desco occidentale, britannico e france-
se] hanno chiesto urgenti chiarimenti
per i loro turisti ayvertendo ['ACl che
in mancanza di precise risposte avreb-
bero dirottato le correnti turistiche ver-
so Paesi concorrenti. La sola « sospen-
cione » dal 1.0 gennaio 1974 dell'unica
forma di incentivazione al turismo stra-
niero, ciod dei buoni benzina ACI-ENIT
ha provocato una ‘contrazione del mo-
vimento turistico stimata nel 15-20%.

Su questo punto I'ACI propone:

@ completa liberalizzazione di circola-
zione in qualsiasi giorno della settima-
na per le vetture con targa straniera,

@ ripristino, secondo un sistema diver-
so, dei buoni ‘benzina. L'incentivo pro-
posto consente ai turistl stranieri di
acquistare in ltalia un quantitativo con-
gruo e prefissato di carburante allo
stesso prezzo praticato nel loro Paese
(ovviamente quando tale prezzo sia O
diventi inferiore a quello italiano). 1
pagamento dei coupons dovrebbe avve-
nire ai posti di frontiera solo con valu-
ta del Paese di origine del turista. Citf
permetterebbe un maggior introito di
divise pregiate. '

Si ricorda che gli stranieri entrati in
Italia nel 1972 sono stati oltre 35 mi-
lioni: il 75,58% con auto privata.

® Conclusioni.

|l «pacchetio» dei provvedimenti sug-
geriti dovrebbe apportare |'auspicata ri-
duzione nei consumi di carburante, nel-
la misura del 20%. Al riguardo e fon-
damentale il senso di responsabilita e
di autodisciplina degli utenti, sul quale
I'AC| ha sempre fatto ‘pieno affidamens-
to. Ove in un tempo di sperimentazio-
ne ragionevole, la cui scadenza dovreb-
be essere comunque fissata al termine
della stagione turistica {30 settembre),
non fossero stati conseguiti 1 risultati
prefissi, si potra ricorrere al raziona-
mento. Di questa intenzione dell'Esecu-
tivo, anche per gli effetti psicologiC
che pud provocare dovra esser data sin
da ora notizia al Paese. Tutto questo
non esclude che, come ‘in ogni seria
amministrazione, i predisponga subito
un efficiente e agile meccanismo Pper

il razionamento da utilizzare In €aso di

g U |

necessita.

'aumento.

-
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lista di attesa) saranno notificate
le comunicazioni giudiziarie con
I'accusa di peculato, corruzione
impropria aggravata e aggiotag-
io.

2 Tralasciando lo scottante pro-
blema 'del finanziamento che
coinvolge i partiti fino al discre-
dito (e poi e un argomento non
di mostra competenza), antici-
piamo gli avvenimenti idella set-
timana. Mercoledi & in calenda-
rio il Consiglio dei Ministri che
dovra pronunciarsi sul prezzo
della benzina super ritoccandolo
in piu con apposito decreto-leg-
ge, dal momento che €& ormai
scontato un contemporaneo au-
mento del relativo onere fiscale.
Nelle 60 e 70 lire di rincaro per
un litro di super, ce ne saranno
10 o 20 destinate alle casse dello
stato.

Il provvedimento riguardante
la normale (40 o 50 lire in piu)
sard invece deciso direttamente
dal Comitato Interministeriale
prezzi nel pomeriggio di merco-
ledi. Il governo stabilira anche
il giorno dell’entrata in wigore
della circolazione a targhe alter-
ne per i week-end (a cominciare
dal 2-3 marzo), non poche perod
sono le conseguenze negativa che
gquesto semi-divieto provochera
nelle famiglie italiane, dove l’au-
tomobile serve comungque il sa-
bato per coloro che wanno e tor-
nano dal lavoro, che riprendono
i figli a scuola, e wia di seguito.
Lo stesso Governo dovra occu-
parsi pure dell’ennesimo proget-
to di razionamento (chissa se e
quando si fara!). Una cosa e cer-

ta: le tessere semestrali dovran-

no essere richieste dall’avente
diritto con una domanda su car-
ta da bollo di lire 500, Come di-
re che saranno i 13 milioni di tes-
serati a sovvenzionare (quasi per
1 due terzi della spesa) la gestio-
ne-ACI... =

Sul colore delle cedole, sulla
grandezza del bollini, sul quanti-
tativo di benzina contingentata,
nulla e stato ancora deciso. Sara,
sempre nel vertice 'di palazzo
Chigi, revisionato parzialmente il
regime di « austerity » in relazio-
ne ai consumi di energia elet-
trica.

Sara protratta (quasi certamen-
te dal 1. marzo) di 30 minuti la
chiusura dei negozi e di 60 mii-
nuti quella del bar, ristoranti,
night club, cinema e teatri. Non
e tanto il segno di un migliora-
mento di una situazione econo-
mica quanto la necessitd — sol-
lecitata dalla opinione pubblica —
di allentare una « stretta » appli-
cata alla vita del Paese con ec-
cessivo rigore e, soprattutto, con
disinvolta spregiudicatezza. TCo-
me se la colpa dell’austerity al-
I'italiana sia da attribuire non
gia allo Stato quanto ai singoli
cittadini!

l. c.

(Contesta anche
la Societa

AUTOSTRADE

ROMA - Di assoluto rilievo il parere
dell’ingegner Santucci della Societa
Autostrade, chiamato in causa dallo
stesso Presidente Carpi mnella breve
intervista che ci ¢ stata rilasciata. Il
capo dell’ufficio stampa Apicella non
ha avuto difficoltd a rispondere per
voce dello stesso ingegnere Santucci,
perché wquest’ultimo recentemente ha
rilasciato un comunicato nel quale
specifica che « L’Autostrade considera
troppo basso anche 'attuale limite di
velocita ed in questo non siamo d’
accordo con I’ACI. Da attenti calcoli
abbiamo stabilito che il risparmio &
bassissimo ».

Nel complesso, il minor consumo
di prodotti petroliferi derivante idai
provvedimenti restrittivi adottati &
stato valutato cosi dai tecnici della
Societd Autostrade:
® per il blocco festivo del

traffico 3,0%
® per l'imposizione dei limiti -
di velocita 0,5%
- In totale 3,5%
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NN 8 Soltanto dopo lo scatenarsi delle proteste
il Presidente ACI si & fatto approvare dal-

I"ESECUTIVO I'incredibile PIANO-SORTITA

CARPI dichiara: <Ho avuto

ROMA - Dopo un lungo periodo di silenzio I'ACI ha cosi deciso di scendere
allo scoperto e di varare un PIANO di proposte per la riduzione del consuml
della benzina. La situazione purtroppo la conosciamo: ogni giorno 1 nostri

governanti

1'attuale situazione circolatoria. Ebbene,

inventano qualcosa di nuovo per rendere ancora pill disagevnle
1"ACI invece di wcercare di battersi fino

alla fine contro le follie di governo si & allineato su }_}DSiEiﬂni di netta intran-
sigenza e di generale pessimismo che sono un Vero invito a nozze per la nosira
classe politica ad intervenire con provvedimenti ancora peggiori. Come mi-

nimo 1'ACI ha peccato di psicologia:
@ chiaro infatti che se lo stesso orga-
no degli automobilisti avalla una si-
tuazione, il Governo, notoriamente in-
transigente su questo argomento, non
ci pensera due volte a wvarare una ve-
ra. e propria « soluzione finale » per
la circolazione privata. Sara un caso.
ma dopo un paio di giorni era gia
deciso il piano di razionamento ftra
I’altro pit rigido del previsto.

Sabato 9 dunque, Filippo Carpi de’
Resmini, si & recato da Rumor wper
presentare ufficialmente il piano ACI
per la soluzione degli attuali proble-
mi ecircolatori., Tra le proposte 1ia
spicco la limitazione della welocita
autostradale a 110 KMH (80 kmh sul-

le strade ordinarie) che, oltre ad es-

sere — a detta di molti — inefficace
per l'effettiva riduzione dei consumi,
potrebbe essere il vero colpo di gra-
zia per il mercato delle auto di gros-
sa cilindrata ormai in grave crisi.
Nessun accenno invece ad un piano
per le velocitd differenziate.

« Non lo prendiamo in considera-
zione » — dicono all’ACI — « perche
sarebbe impopolare ». In compenso

‘'non esitano a riproporre l'allucinante

prospettiva della circolazione a targhe
alterne da attuare ogni week-end, esn-
za tenere conto che in fatto di 1im-
popolarith questa 2 veramente imbat-
tibile. Ma tant’e. Evidentemente i1 su-
premi reggitori dell’ACI avevano de-
ciso cosi. Ed invece mon avevano de-
ciso niente perché alcuni membri del
Consiglio esecutivo dell’ACI, riunito-
si mercoledi 13, sono venuti a cono-
scenza del « pacchetto » di proposte
soltanto a riunione iniziata! Come di-
re che il Consiglio dell’ACI si riuni-
sce per discutere e per mettere ai vo-
ti un provvedimento tanto importante
quando questo era gid stato presen-

tato in tutta fretta ed in forma defi-

nitiva al Presidente Rumor. Forse
questa strana procedura & stata se-
guita perché il presidente Carpi, non
volendo rischiare di essere messo in
minoranza, ha preferito mettere tutti
di fronte al fatto compiuto.

Ed il pericolo non era improbabile
visto come si sono espressi alcuni
membri del consiglio appena un’ora
prima della riunione decisiva. Per
caritdh di patria e magari anche per
non assumerci responsabilita morall
sul... piano medico lasciamo i nomi
nella ,macchina da scrivere. Ecco pe-
rd che avevano detto quei signori che,
gui leggendosi, dovrebbero mettersi di
fronte a uno specchio e chiedersi: So-
no degno alla mia eth di essere Pre-
sidente sia pure di un AC, se non ho
il coraggio di avere almeno la con-
vinzione delle mie mparole? Ma ascol-
tate. Dichiarava uno: « Ie sono con-
trario ai limiti e li trovo inutili. So-
no solo disposizioni cervellotiche che
non servono perché le macchine pic-
cole vanno ugualmente al limite e
non .ne guadagnano mentre per Ile
grosse il consumo non varierebbe con
una velocitd leggermente superiore.
Per questo penso che sarebbe piu in-
telligente proporre ' un limite diffe-
renziato oppure concedere piu fidu-
cia all’automobilista e cercare di sen-
sibilizzarlo ».

Non molto differente anche la pre-
sa di posizione di un collega, che si
dichiarava — mprima della riunione —
non ancora a conoscenza del piano
dell’ACI. « Veramente noi siamo sta-
ti invitati a Roma per discutere di al-
tre cose. In ogni caso io sono con-
frario ad una limiftazione eccessiva
della velocitda autostradale che non
¢ nemmeno efficace per una effettiva
riduzione dei consumi. Come sportivo
poi sono ancora pin contrario. No,
gli sportivi non si augurano certo che
vengano attuati simili provvedimenti».

Un'ora dopo si @ riunito l'esecutivo.
Non sappiamo quello che & successo
perd i nostri intervistati di poco pri-
ma, appena hanno saputo che l'invia-
to di AUTOSPRINT era nel corridoio
di attesa, si sono precipitati fuori per
smentire tutto quello che avevano det-

dente dell’AC Firenze

to. « Non vorrei che il mio pensiero
venisse male interpretato», — ¢i ha
detto il primo — « Alla luce dell’at-
tuale situazione, con un Governo piu
che mai intenzionato a leggl cape-
stro, condivido pienamente il ’’pac-
chetto’’ di proposte dell’ACI. E’ me-
glio invitare la classe governativa a
prendere provvedimenti blandi piut-
tosto che aspettarsi di peggio ». An-
che il secondo con il valido aiuto del
suo direttore, teneva a chiarire che
« non & questo il momento di essere
troppo sottili.. Sono pienamente d’ac-
cordo con D'avvocato. Carpi: € me-
glio un sacrificio modesto piuttosto
che aspettare il piano di razionamen-
to previsto dal governo ».

Potenza di un Consiglio! Soltanto
dopo due ore proposte sensate come
il limite di wvelocitd differenziato non
erano pilli memmeno nominate. A ique-
sto punto non ci restava che atten-
dere le fine della riunione mper cCer-
care di avere gualche dichiarazione
diretta da parte dell’avvocato CARPI
DE RESMINI che in effetti ¢i ha rila-
sciato una breve infervista.

Abbiamo chiesto al presidente del-
’ACI come si & giunti alla formula-
zione del cosiddetto « pacchetto» €
se le limitazioni della wvelocita auto-
stradale a 110 kmh pud effettivamen-
te avere una utilitd pratica.

« Premetto, — dice 1’avvocato Car-
pi — che T'ACI ¢ fortemente con-
trario a limite di velocita sulle auto-
strade. Tuttavia in guesto momento
la minaccia di restrizioni peggiori
sussiste wveramente; stiamo correndo
un grave pericolo e i rimedi non pos-
spno essere che fali ».

— Non le sembra presidente <che
un cosi aperto pessimismo da parte
dell'’ACI possa essere un invito per
il governo a provvedimenti peggiori?

« Ma se ¢ proprio quello che vo-
gliamo evitare! riprende Carpi de Re-
smini — Le nostre proposte sono te-
se¢ a scongiurare che gli organi di
governo portino lo scompiglio nelle
industrie con un indiscriminato au-
mento della benzina, con il raziona-
mento oppure con [’assurda alterna-
tiva del pari e del dispari”’ ».

— Comungue & stata sufficiente
una campagna stampa massiccla per
scongiurare quest'ultimo pericolo...

« E* anche merito nosiro perché ci
siamo battuti a fondo per eliminare
la proposta delle targhe alterne. In
seguito, sentito anche il parere degli
AC locali, di numerose industrie, di
varie categorie turistiche come I'ENIT
o I’Alitalia e dello stesso ingegnere
Santucci della ’Autostrade’ abbiamo
varato un piano che cercasse di limi-
tare le pesanti proposte del governo».

— Come? Anche le industrie auto-
mobilistiche sono d'accordo? E tra i
due mali non era meglio prevedere
limiti di welocitd differenziati?

« Certo! Le industrie e le case au-
tomobilistiche in particolare rico-
noscono che le nosire misure cerca-
no di limitare al massimo le con-
seguenze negative della situazione. Lo
stesso ingegnere Montabone della
Fiat ¢ d’accordo. Siamo invece con-
trari ai Mlmiti differenziati perché e
giusto che in un periodo di austerity
siano tutti sullo stesso piano. Inol-
tre non sarebbero certo i 20 kmh in
piu di velocita che risolverebbero Ia
crisi di un certo tipo di auto e sap-
piamo infine che la bassa velocita ser-
ve effettivamente a diminuire i con-
sumi. Vorrei aggiungere infine che
I’attuale momento non mi sembra il
pin adatto per scatenare una cam-
pagna stampa contro il limite di ve-
locita. E’ molto pit importante sven-
tare i pericoli maggiori ed in seguito
si potranno raggiungere posizioni piu
avanzate ».

Uscendo dalla sala della presiden-
za non troviamo pil 1 componenti
del Consiglio Esecutivo che erano, il
vice presidente Peretti-Cold, il Presi-
ing. Pasguale

I assenso delle industrie>
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Da Prato alcune foto che testi-
moniano come gli sportivi dell’
automobile abbiano « allargato »
a camion e montacarichi la cam-
pagna contro il limite di velocita
(e in favore delle corse-auto)

'In merito al dichiarato concorso delle Case automabilistiche al Pians pre-
sentato dal Presidente - ‘Carpi-de’ Resmini a nome dell’ACI al Governo, ab-
biamo sottoposto martedl 13 febbraio questa domanda a qualificati responsabili

delle wvarie Case automabilistiche italiane:

« E’ vero che il Piano ACI presentato al Governo nei giorni scorsi, anche
con particolare riferimento alla riduzione del limite di velocitda a 110 kmh in
autostrada e 80 kmh sulle strade, & stato concordato con le Case automobilisti-
che? E, nel caso affermativo, quale & stata la vostra risposta? »

Ecco in ordine 'di « reperimento », le risposte ottenute:

FERRARI - No, non siamo stati interpellati. In particolare avv. Luca MON-
TEZEMOLO, assistente alla Direzione Generale della FERRARI ha dichiarato:

« La proposta dell’ACI, che ci ha fortemente preoccupati, giunge inaspettata
in quanto, da colloqui intervenuti e dalla trasmissione radiofonica dell’ACI
stessa del 4 febbraio ,eravamo convinti dell’appoggio del massimo ente per
ottenere ’abolizione o una lievitazione del limite di velocitd sulle autostrade.

Pur realisticamente valutando

il momento contingente,

ragioni tecniche e

di sicurezza di traffico dimostrano ampiamente la irrilevante -efficacia di tale

proposta ».

FIAT - (risponde il dr. . -oglio - Direzione servizio informazioni):
« La FIAT non ha mai promosso azioni in questo senso, ne era stata co-

munque interpellata ».

LAMBORGHINI - « Nessuno, qui da noi, & stato interpellato in proposito ».

INNOCENTI - (risponde il dr. Roberto Caravaggi - Direttore  Generale): _
« Il piano ACI, se di piano si pud parlare, non € stato concordato e noi

non siamo stati interpellati ».

DE TOMASO - « Non siamo stati intetpellati. La nostra risposta sarebbe stata

ovvia »,

ALFA ROMEO - « Non siamo stati interpellati, né abbiamo avuto lcu_lluqui
di alcun genere. Per quanto ci riguarda non siamo. favorevoli a_I limite di
velocita e tanto meno ad un ulteriore abbassamento di quello in vigore ».

MASERATI - (risponde il dr. Drieux):

non possiamo che essere contrari. L’unico contatto

« Assolutamernite no! E

avuto con I’ACI, se si pud dire cosi, € riferibile alla visita che abbiamo rice-
vuto, alcune settimane fa, di un redattore del settimanale ’AUTOMOBILE,
che ha svolto un servizio di carattere generale anche sulla curiosa vicenda della

produzione trattori ». .
LANCIA - (risponde Cesare Fiorio -

Direttore Marketing):

« Nessuno della LANCIA & stato interpellato dall’i’}utnmnbi-lf: Club d’ltalia.
La proposta del’ACI la consideriamo assurda e fuori luogo, in un momento
in cui lindustria automobilistica € in una grave crisi per il limite di velocita

gid troppo basso imposto a dicembre.

Figurarsi poi se € il caso di ridurlo! »

DOTT. GIUSEPPE LURAGHI - (ex presidente Alfa Romeo):

« Occorrono commenti? E’ proprio il

Presidente dell’ACI? Sono sempre piu

convinto di essere in un mondo impazzito... ».

Borracci, Argante Bossa per il Mi-
nistero del Turismo e altri presidenti
di AC locali: Ruggeri (Alessandria),
Lofolese (Taranto), Di WVita (Trapa-
ni), Orlandi (Modena) e Sorgi (Te-
ramo). :

Da quest’ultimo, come sempre abi-
lissimo nell’evitare di esporsi, non
abbiamo ricevuto nessuna dichiara-
zione mentre ben wvolentieri 1'inge-
gnere ORLANDI si & soffermato con
noi. « Decidere wvuol dire scegliere
— ¢i ha detto —Le scelte non sem-
pre possono accontentare tutti ed in
questo momento & veramenie diffi-
cile fare proposte. La situazione non
& certo rosea e stiamo cercando di
arginare le follie proposte dal go-
verno. Poi non & detto che il "pac-
chetto’ proposto dall’ACI debba ve-
nire accettato integralmente: si po-
tra discutere e magari anche modifi-
care, I’importante era che ci si muo-
vesse in fretta. Per gquanto riguarda

'dal rappresentante

la circolazione a targhe alterne io
sono contrario in ogni caso. Prefe-
rirei che venisse mantenuta 1'attuale
chiusura dei distributori il sabato
e la domenica. In tale modo anche
le corse automobilistiche potrebbero
svolgersi con una certa regolarita,
impossibile con il secondo sistema.
Se un pilota ha wuna macchina con
targa pari e la corsa si disputa in
una domenica con circolazione a tar-
ghe dispari, che cosa fa? », :

I'ultimo parere lo abbiamo sentito
del Ministero del
Turismo, Bossa, che abita a Roma.
Alla nostra richiesta di un giudizio
si & limitato a rispondere: « Sono as-
solutamente d’accordo con I'ACI! Non
ho altro da dire. C'¢ un ufficio stam-
pa, io non POSsO aggiungere altro ».
Td anche noi preferiamo non agglun-
gere altro.

Daniele Buzzonetti
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ROGANO ha invano tentato di convincere i piloti a solidarizzare

con il PIANO-CARPI per il limite di velocita e SPOTORNO si1 é fatto

portavoce della protesta: «E’ assurda I’iniziativa del Presidente ACD

L’ANCAI si ribella al <pacchetto>!

MILANO - Cera anche l’'ing. Rogano, sabato a Mi-
lano, alla premiazione ANCAI. La sua era una
presenza doverosa. Il presidente della CSAI era
venuto all’assemblea dell’associazione piloti per
dire agli attori di questo sport quello che essi
desideravano sentirsi dire, e cio& che «non c’e al-
I’orizzonte nessun provvedimento demagogico, nul-
la che faccia pensare che non si avveri la conti-
nuazione dell’attivita sportiva cosi come la CSAI
I’ha adeguata »,

Ma era venuto anche per difendere, piu che la
CSAI stessa (verso la quale abbiamo avuto 1'im-
pressione che i piloti abbiano un atteggiamento
di comprensione, visto che deve lottare contro
dei « fantasmi »), Rogano era a Milano per difen-
dere I'ACI, per cercare di rappezzare la paurosa-
mente diminuita credibilita di questo Ente al cuil
carro, ed agli umori di chi lo conduce, sono « ob-
bligatoriamente » legate le sorti di chi fa dello
sport in automobile.

La domanda che prudeva sulle labbra di tutti
I’ha fatta Andrea de Adamich, tenendo a precisare
che la faceva come licenziato CSAI e non come
neo-consigliere ANCAI:

« Qual’é l'atteggiamento che un pilota deve as-
sumere nel confronti del razionamento e nei con-
fronti dei limiti di velocita suggeriti dal presidente
dell’ACI, avvocato Carpi de Resmini? ».

Rogano non ha risposto, né poteva farlo. Ha
perd contrattaccato con un’arma segreta, una sor-

]

ta di « rivelazione » che forse nelle sue intenzioni

aveva lo scopo di mettere a tacere certe illazioni:

« Il razionamento ancora non c'eé, € quindi dif-
ficile dire che atteggiamento si pud assumere. Ri-
spondo alla seconda domanda: I'ACI ha sempre
dichiarato e dichiara di essere contrario ad ogni
limite di velocita di tipo generalizzato. Cio che si

Se
Terza divisione GTS

® Per iniziativa dell'’ANCAI, i regolamenti 74
del Campionato Gran Turismo Speciale avranno
un'importante modifica. Infatti, & stata ricono-
sciuta una terza divisione nelle cilindrate, quel-
la fino a 2000 cc, che cosi si affianca alla 1300
creando la divisione oltre 2000.

¢ letto sui giornali fa parte di un piano, di un
« pacchetto » di proposte tendenti ad evitare il ra-
zionamento. Con il razionamento € stato dimostra-
to che non si attua quel risparmio del 20-25% di
carburante che & auspicato. Il « pacchetto » di con-
trofferte dell’ACI offre la medesima economia ma
senza il razionamento, e fra queste proposte c’e
quella dei 110 chilometri orari. Non mi compete

di pronunciarmi su questo argomento particolare,
ma esso deve essere visto come facente parte del
« pacchetto... ».

Rogano non ha detto quali altre proposte siano
contenute mel misterioso « pacchetto», ma abbia-
mo tanto l'impressione che esso sia un vero €
proprio pacchetto di dinamite per 1'automobile. Il
pensiero dell’auditorio & stato comunque eifica-
cemente sintetizzato dal commendatore Spotorno,
presente al tavolo della presidenza:

« E’ inconcepibile che sia il presidente dell’Auto-
mobile Club d’Italia ad includere in questo « pac-
chetto » una ulteriore riduzione della velocita au-
tostradale. Non avrebbe neppure dovuto parlarne,
perché i mostri governanti non hanno certo biso-
gno di ricevere certi suggerimenti: se poi a farli e
addirittura il presidente dell’ACI.. Lo trovo as-
surdo! ». _

Anche noi, E per fortuna che i piloti presenti
hanno dato un’impressione di ottimismo rassicu-
rante. Ormai ci si & abituati a tutto, anche a que-
sto stato di incertezza cronica, e le parola d’ordine
sembra essere: correre a qualsiasi costo. Infatti,
nelle varie discussioni non c’era veramente altro
argomento che le corse e le nuove auto. Tutti si
preparano, insomma, come se nulla fosse, spiando
gli avvenimenti, pronti a scattare per guel-lﬂ che
Rogano ha definito, in apertura del %20 intervento,
« ’anno piu lungo ». Sperando che invece non sia
l'anno pilt breve.

Diventa piu
sindacale
I’ Associazione

MILANO - Prima della premia-
zione, |'Associazione Nazionale
Corridori Automobilistici Italia-
ni aveva convocato la sua assem-

blea annuale, nella stessa sala .

del Cenacolo del Museo della
Scienza e Tecnica che avrebbe
visto la consegna dei premi.
Gia, i premi. E’ friste dover
dire che — senza di essi — sa-
rebbero stati veramente pochi i
soci ANCAI a venire alla loro as-
semblea. Pessimismo? Sara, ma
gia all’assemblea non abbiamo
contato piu di una trentina di li-
cenziati CSAI, mentre anche al-
la premiazione, per quanto il no-
stro sguardo vagasse, avremo vi-
sto si e no tre o quatftro « non
premiandi » fra i molti piloti pre-
senti, Sara bene quindi che i
signori piloti si mettano in te-
sta che — anche a costo di in-
dubbi sacrifici — € necessario
che vadano a discutere i loro
problemi nella sede adatta, e non
si limitino a lamentare soprusi
sul campi di gara o ad alzare le

NEL PROSSIMO
NUMERO

Particolareggiate reazio-
ni di PILOTI, ESPERTI,
SOCI e le curiose alta-
lene nei vari AUTO
CLUB locali e i retro-

scena della legge sulle
patenti punitive.

spalle quando si affrontano certi
argomenti che non siano perti-
nenti al loro esclusivo interesse.

L’ANCAI, infafti, € una asso-
clazione che funziona abbastanza
bene, pur nei suoi indubbi limi-
ti, il principale dei quali € che
essa rappresenta circa un decimo
del totale dei licenziati italiani.
Ma qui si ricade nel discorso pre-
cedente. Per di piu, quella di
sabato scorso € sfata un’assem-
blea molto importante, 1/ANCAI
veniva dalla clamorosa vittoria di
Mantova, dove la sua proposta ha
funzionato da grimaldello per
forzare la mano di coloro che
non volevano prendere atto del-
la piu dura fra le realta contin-
genti. Nell'assemblea di Milano,
il vice-presidente Pianta non ha
mancato di sottolinearlo, nella
sua relazione, ma se ne € compia-
ciuto lo stretto necessario per di-
mostrare come 1'ANCAI operi in
favore di tutti i piloti italiani.

L'accettazione del delegato
ANCAI sui campi di gara, la par-
tecipazione dei piloti al governo
della CSAI prossima ventura
(quella democratica), la realizza-
zione del programma CSAI di
F. 2, sono state le piu significa-
tive fra le tappe 1973 dell’ANCAI.
Ultima in ordine di tempo € ar-
rivata un’altra importante tappa
per I’ANCAI, e cioe l'accordo con
I’Associazione Piloti Rallies, che

Sono stati settanta i piloti, a sfilare fra 1 battimani
dei colleghi, degli invitati e delle varie personalita (fra cui
I’ing. Chiti ed il dott. Avidano) per andare a ricevere il
loro premio, la loro « fettina» dei 10 milioni che rap-
presentano il contributo della Fiat, rappresentata dal dot-
tor Urbinati, all’associazione. Mancavano, la maggior par-

te giustificati, la Lombardi (che ha preferito la premia-
zione Ford), Paganelli ¢ Barbasio (in Kenia), Pinto (in

Costa Brava) ed inoltre Finotto, Ciccozzi, Turizie, Franci-
sci, Pesenti, Paleari, Amighini, Ricci, Scola, « Rudy »,

Ripani, Stefanelli e Martini.

Non aveva voluto mancare neppure il presidente Ceard,
che costretto a casa dalle sue condizioni di salute si e

é entrata nel seno ANCAI dando
lo spunto per quella che sara la
prossima iniziativa dell’associa-
zione: la creazione cioeé di wvari
gruppi di specialita agonistiche
(rallisti, piloti di Formula, di
GT e cosl via), un rappresentan-
te delle quali avra l'incarico di
discutere 1 problemi della sua ca-
tegoria con il direttivo il piu
spesso possibile. I rallisti sono
pertanto i primi ad essersi tro-
vati gid « raggruppati», ed anzi
la loro ragione sociale non € piu
« associazione », ma « gruppo pi-
loti rally ».

Andrea de Adamich, cui e stata
affidata la relazione sui program-
mi immediati dell’ANCAI, ha an-
che detto che sara su suggeri-
mento del GPR che verranno de-
signati coloro che la CSAI dele-
ghera a collaudare i tracciati deil
rallies e coloro che 1"’ANCAI stes-
sa deleghera sui vari campi di
gara. Fra l'altro, i rallisti associa-
ti all’ANCAI usufruiranno (cosi
come 1 velocisti per Monza) di
una tessera di circolazione per
un certo numero di ore nella pi-
sta di Groppello.

L'assemblea e stata vivacizzata
da un intervento piuttosto pole-
mico di Sergio Rombolotti, il
quale ha espresso una lunga se-
rie di perplessita procedurali e
pratiche nell’operato dell’ANCAIL.
Il suo sarebbe facilmente stato

preso per un intervento costrut-
tivo solo che egli avesse avuto
l'accortezza di wusare un altro
tono nell’esprimere le sue lamen-
tele, tanto piu che non ha avuto
difficolta a dichiarare come
I’ANCAI, da lui chiamata a ri-
solvere un suo caso personale, lo
abbia fatto tempestivamente e
positivamente. In sostanza, Rom-
bolotti ha chiesto pil1 assiduita,
proselitismo, informazione. dei
piloti,

L'ultima frase poco felice Rom-
bolotti 1'ha usata per i neo-con-
siglieri, sostenendo che la loro
cooptazione ante-assemblea € una
procedura che potrebbe anche
prestarsi a giochi di potere. Ter-
minando poi con la proposta di
una cifra supplettiva alla licenza
come quota obbligatoria di as-
sociazione all’ANCAI

A proposito delle nuove nomi-
ne, comunque, l'assemblea ha
subito ratificato, per acclama-
zione, la nomina di de Adamich
e di Tecilla al posto del dimis-
sionari Salvay e Gelli, dimissio-
nari per impegni personali. Te-
cilla sard naturalmente il rap-
presentante dei rallisti. In sua
assenza, in assemblea ha preso
la parola Roberto Cambiaghi per
dichiarare l'incondizionata fidu-
cia dei rallisti nell’ANCAT e la
loro disponibilita ad ogni col-
laborazione.

fatto rappresentare da un nastro magnetico sul quale ha
inciso il suo saluto ed il suo incoraggiamento ai «suoi»
piloti, 1 piloti — l'elenco completo lo avete letto nel nu-
mero scorso — sono sfilati secondo un’abile regia che ha
lasciato per ultimi MUNARI, BRAMBILLA ¢ MERZARIO,
naturalmente festeggiatissimi, Un applauso particolarmen-
te caloroso c¢'¢ stato per Ardizzoja e per ['assente Lele
Pinto, che si sono divisi il premio « FELICE NAZZARO »
per il pilota piu cavalleresco: ARDIZZOJA, nel corso del-
la Coppa Feraboli, si fermo per soccorrere Biasuzzi, mentre
Pinto g1 TAP non esito g fare altrettanto per soccorrere

Andersson e Todt usciti di strada pur essendo in testa

alla gara. Da notare che Ardizzoja ha avuto il premio non
ostante non fosse socio del’ANCAI.

Non |'eta
ma un esame

per «oltre 180»

® Fra le proposte piu interessanti
fatte da GIORGIO PIANTA nella
sua relazione, c’¢ quella che riguarda
la presa di posizione dell’ANCAI nei
confronti della limitazione per eta’ al-
la guida di auto wveloci. Infatti, 1’
ANCAI proporra che sia rilasciato
un attestato di abilitazione (che aggiri
una notma cosl scioccamente livellan-
te) per la guida di auto veloci in
relazione non all’eta, ma all’esito di un
corso di guida da tenersi nei wvari
autodromi nazionali.

® 1l consigliere BESANA ha tenuto
la relazione economica. Nel 1973 le
entrate complessive sono state lire
8.597.420, mentre le uscite hanno rag-
giunto la cifra di 6.763.769 lire, con
un saldo attivo di 1.833.651 lire, che
si riduce a 533.651 lire dedotte le
spese per medaglie ed altri premi.

® Fra i piloti presenti, il piu felice
al momento era senz'altro CARLO
GIORGIQ. Il campione italiano F. 3
infatti ha appena risolto i suoi dubbi
per il '74: correrd in Formula 2 con
una March messagli a disposizione dal
Jolly Club, e che sard mossa da un
motore Vega-Holbay ufficiale.

® « Gianfranco » TROMBETTI inve-
ce & ancora incerto: in questi giorni
sta definendo con la Brescia Corse 1’
acquisto di un’Abarth-Osella modello
1974, altrimenti si orientera su una
Lola-Ferraris 8 cilindri, sempre 2 li-
tri.,

® Ha destato molta preplessita e
preoccupazione la recente comunicazio-
ne della scuderia 4R LLOYD ADRIA-
TICO di sospendere per queat’anpn
ogni attivitd, 1l forte sodalizio trie-
stino tha lasciato liberi i suoi piloti
con decisione tepentina, senza neppure
convocare il consiglio, € questo sO-
prattutto ad un passo dall’inizio della
stagione, nel momento certo meno
propizio per <hi deve cercarsi altri

appoggi.

Marco Magri
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GIORNALE
DELLE
SCUDERE

PADOVA - L’austerita ha consiglia

tiva triveneta deglli Automobile C(lub di adottare alcuni
onl da accreditarsi
trivenetli 1974. 1 rallies mazionall non supereranno la Qlun-
ghezza di 180 chilometri, di cui itrenta dovranno essere
prove speciall; sl & parlato anche di istituire dei Trofel
di evitare lunghi, noiosi olfre che costosi
trasferimentl di autovetture. Nel corso della riunione
svoltasl nella sala delle riunioni dell’Automobile Club, in
via Enrico degli Scrovegni, sotto la presidenza del dottior

Felice Sacconl & stato varato il calendario completo delle
onl che saranno valevolli al fini della classifica dei

ritocchi alle

Zonall allo scopo

competizi

campionatl trivenetl .deil rallies nazionali ed internazionali

amma di
che terra impegnati 1 piloti delle scuderie delle Tre Venezie
in un arco di tempo che andria dal prossimo mese di

e di velocita, Si tratta di un

marzo ad ottobre.

Per 1 ralles nazionall 1'attivitd per il « triveneto » pren-
dera 1 via I'l-2 marzo con il San Marino;
Regioni », le Alpi Orientali, 1'Alpe
chinderi 1'interessante serie il San Martino di Castrozza.

= Quattiro

Gli ospiti della scuderia dol' Lario: a sinistra, Hegunl. quindi Moser, poi Brambilla, Colombo e Mantova

to 1la commlissione spor-

Limitati
a 180 Km.

i rallies
del Veneto

per 1 campionati

intenso

seguiranno il
della Luna e
Nevegal.

Polese

premi
Manavello

(foto Seidmann)

Per quanto riguarda 1 rallles nazionalli la « vernice » si
avra il 18-19 marzo con il « Citia di Cesena » al quale se-
gulranno g ormai tradizionall « Due Valli », i1 Prealpl Ve-
nete e Colli Euganei» ed ancora il Trofeo delle Valli
Piacentine, mentre chiudera la bella serie il Trofeo Campa-
gnolo che saria organizzato dall’AC di Vicenza.

Per la welocitda move le gare approvate per i campio-
nati triveneti di cui sette di velocita in salita tra cul
figurano tutte le classiche delle nostre Dolomiti e due di
velocita sul circuito di Varano. Ma ecco il dettaglio delle
gare: velocitda su circuito a Varano: 12 maggio avvio del-
I'attivita a Varano con la disputa della Coppa dell’AC di
Verona; la seconda sari valevole per il Trofeo Venezia e
saria organizzato dall’AC Venezia; velocita in salita: 26
maggio, Vittorio Veneto-Cansiglio, Bressanone-Sant’Andrea,
Tolmezzo-Verzegnis, Bolzano-Mendola, Trento-Bordone che
costituiria il clou delle gare del « triveneto » per guanto
riguarda il trofeo della Montagna e successivamente se-
guiranno la Pedavena-Croce d'Aune e la Coppa Alpe del

g2k

Il lunedi appuntamento a COMO

COMO - La cosa pil brutta dell'in-
verno ¢ perdere quella sensazione tutta
pmmulmdmaipmqumdudsi
trova negli autodromi, durante la bella
stagione per assistere ad una gara. Dire
che si tratta di leggera eccitazione,
emozione, vaga paura, spirito di com-
petizione, sovrapporsi di colori e di
volti non significa spiegarsi.

11 ristorante di Bizzarrene, sui monti
comaschi vicini al confine svizzera —
pitt © meno quelli dove il primo aprile
SCOTsO @avevamo la gara
fantastica, all’insegna del pesce, vinta
da Regazzoni su di una fanta-Ferrari
che presagiva 1 successi 1974 — sem-
brava il paddock di un autodromo,

r animazione e wvarieth di presenze.

azzoni, sorridente e disteso, subito
impegnato ad organizzare una partita di
calcio per la domenica successiva: « Ec-
clestone ha fatto una macchina eccezio-
nale, ¢ la Brabham la macchina da
battere... mi splace per 1'’Andrea (de
Adamich) che non si sia messo d'ac-
cordo... 1a Ferrarl va bene, molio, e
bisogna h:miderm : eh!:l th !nrtunal
non ci neppure alutatl troppo... le
McLaren bellissime... Ickx comincia
a fare la meno sulla Lotus... Scheckter
va bene, solo che .aveva le sospensioni
dietro tipo Lotus, pof Ia Tyrrell non
¢ una macchina facile... la pista di In-
terlagos era moito pia ondulata del-
I'anno scorso, ¢ per quello che non
si sono rifattl 1 tempi ».

Vittorio Brambilla, fiducioso per na-
tura e per le cose che momentanes-
mente tiene per sé, sprizza voglia di
correre da tutti i pori. « Per ora non so
niente di preciso, ho il contratie con
Abarth da rispettare... ma se mnelle
altre domeniche riesce a fare la For-
mula Uno allora rimetto a posto anche
le March BMW F, Z e faccio qualche
corsa anche con quelle ».

Colombo, campione della Scuderia
del Lario, impegnato, da un trofeo
molto bello, sembra aver fatto la sua
scelta: « ..Ja GRD F. 3... ho visto solo
je foto ma ¢ una macchina futta nuo-
Va... vedrd le prime corse, pol Monze-

30 S

glio avri anche la F. 2 con uno dei
motori BMW assegnatl alla GRD e
potreli fare qualche corsa anche in
Fl:rmh Due... »; Moser « ...ho la Mar-
ch BMW F. 2 nuova, vado a

ira qualche giorno... questia volta non
ho sbagliato... »; Manzoni « Ho com-
prato la Brabham BT41 di Colembo...
ho tolto tutti gli adesivi, tutto, 1'ho
tirata luclda che sembra nuova ».

Uno dei punti di attrazione dei for-
mulisti, a fine pranzo, & il tavolo di
Oreste Pedrazzani: si vuole sapere co-
me sono stati i primi test dei nuovi
motori di F. 3 «Li abbiamo provati
tutti e due: i1 Toyota va molto bene,
ha una forte accelerazione e potenza
in basso... étutto nuovo, dobbiameo fare
alcune modifiche alla coppa ed alla
pompa olio ma va gia molto bene...
abbiamo avuto qui dei i del-
Ia Toyota, sono statl soddisfatti, ades-
s0 1 contatti i abblamo direttamente
con loro ed anche 1 pezzl ¢l vengono
forniti di 1a lasciando alla Toyota
svizzera una funzione di appoggio
se abbiamo delle necessita urgenti...
a Casale, in marzo, ne avremo pronti
quattro o cingque. L'altro, il Twin
Cam va giih benissimo, ha 165 cavalll
e i mette tutti in terra... alla prima
corsa Iinglese, a fine mese, ne man-
deremo alcuni... per Casale ce ne
saranno una ventina... costano uguali
al Toyota, due milionli e mezzo ».

La nota di completezza alla mani-
festazione la danno il noto severis-
simo commissario di Monza battez-
zato « Barbagianni » (vedendolo vie-
ne Istintivo mostrargli # bracciale
di libera circolazione) e due dei
personaggi televisivi del mondo cal-
cistico ai quali gli appassionati di
auto non riservano troppi compli-
menti per ragioni che non c¢'# biso-
gno di spiegare: sono Roberto Della
Valle @ Bruno Pizzul, l'abile regista
della moviola della Domenica Spor-
tiva. Cosa piacevole ed Iinaspettata,
Je mortificazioni all'automobilismo
non sono condivise meppure da loro
e sebbene Pizzul ammetta di non

avere né auto né patente € pur vero
che lascia l'impressione che se fosse
lui ad occuparsi del nostro sport
agvremmo servizi buoni ed obiettivi.

Tra tutti il presidente della scuderia
comasca Giancarlo Ponti svolge per-
fettamente il ruolo di ospite: «La
scuderia esiste dal 1960 e iamo
vantare nomi importanti come Mer-
zario, Facetti, Galimberti, Pinte... la
stagione 73 & stata molto buona ed
andremo avanti su guella strada...
abbiamo oltre trenta piloti attivi e
150 soci... disporremo anche per il
1974 dello sponsor TIMEX, gli oro-
logi, ¢ un contiributo importante che
da all’automobilisme italiane... i pro-
grammi li definiremo solo nel pros-
simi giormi, ora che ci sono delle
schiarite e sl pud cominciare ad es-
sere oftimisti... la nostra Sede &
Como, ci troviamo ogni lunedi sera,
ci fa piacere che gli amici vengano
a trovarci ».

Parte di queste parole il presidente
Ponti le pronuncia nel discorso pre-
cedente la distribuzione dei numerosi
e bei trofei destinati ai piloti: la
sfilata del opremiati comincia con
Colombo e Lucas, Campione della F.
Ford e grossa promessa della Scu-
deria Lariana, per proseguire con il
simpatico Babbini, Brunelli, Manto-
va, Manzoni, Piazzi, Rampinini e
Sterzel. Per la F. Monza hanno rico-
noscimenti Boschini, <Cairoli, Gras-
selli, Pessina e Piccaluga; per la F.
Ford, Logoluso e Vigezzi, per la
F. Italia Corolli, Riva, Ruggeri e
Sonvico; per la F. 3 Guanziroli, Kes-
sell; per la 850 Ciceri, Clerici e Zago;
per la Mexico il figlio del presiden-
te Maurizio Ponti e per il turismo
Gruppo 2 Taroni, Camathias e « Gio-
ris ».

Un premio anche all'ospite d’'onore
Renato Molinari che proprio nel cor-
so della giornata aveva migliorato
un record mondiale per la categoria

Sport.
Gabriela Noris

so il

Treviso alla premiazione

SOLIGHETTO - Bisogna chiederlo a
Giancarlo Ronchi, segretario solerte
e inesauribile della Scuderia Piave
Jolly Club perché la tradizionale se-
rata delle premiazioni & stata fatta
in un locale tipico di questo paesino
ai piedi delle prealpi trevigiane, ad
un tiro di schioppo dal Piave e da
altre localitd legate alla storia della
grande guerra mondiale. Al ristorante
da « Lino» c’erano tutti, campioni,
piloti, simpatizzanti, dirigenti ed
esponenti del mondo automobilistico
triveneto. E’' stato un cordiale e sim-
patico incontro con gente che gia co-
noscevamo per averli seguiti alcuni
come protagonisti in numerose com-
petizioni svoltesi nel corso della pas-
sata annata ed altri come dirigenti
che stimiamo per la loro sportivita
e la passionaccia per lo sport del
volante, Tra questo ci piace porre in
prima fila i1 dottor Cesco Van den
Borre presidente appassionato dell'Au-
tomobile Club e per molti anni pre-
sidente delle commissioni* sportive
trivenete il quale commentando i
provvedimenti adottati dal governo
per 1'austerith si & meravigliato dei
piloti che hanno accettato con molta
wrassegnazione» il provvedimento dei
limiti di wvelocitad. « Francamente —
ha proseguito il presidente dell’Au-
tomobile Club di Treviso — mi aspet-
tavo una vibrata protesta non solo
da parte dei piloti ma anche dagli
automobilisti in generale, ed invece
niente di tutto questo ». Passando a
parlare della simpatica serata dedica-
ta ai piloti, Van den Borre ha avuto
parole di apprezzamento nei confron-
ti di Giancarlo Ronchi, infaticabile
animatore della scuderia Piave Jolly
Club ringraziando l'avv. Aleffi di

Trieste per la Csai che ha definito
il « Kissinger » dello sport  automobi-
listico italiano in quanto sta wisitan-
do le wvarie scuderie della nostra Pe-
nisola portando il saluto e il... sor-
riso della Commissione Sportiva Au-
tomobilistica Italiana.

i piloti col ‘limite-!

Se ne é stupito il Presidente dell’AC

Piave- Jolly

Tr0pp0 rassegnati

La serata si era aperta con un bre-
ve discorso del presidente del soda-
lizio dottor Arrigo Manavello che ha
espresso tutta la sua solidarieta e
stima a Piero Polese, « il pilota — ha
detto Manavello — che ha sofferto di
pil1 », passando poi a ricordare tut.
ti gli altri piloti che hanno contri-
buito alla conquista da parte della
« Piave n del campionato triveneto
assoluto da ©parte dell’Automobile
Club Treviso e del terzo posto nel
Trofeo Kleber-Scuderie nazionali.

A questo punto ha avuto inizio la
passerella dei piloti campioni e pre-
cisamente Pietro Polese, Francesco
Svizzero, Luigi Zandona, Italo Pain,
Giancarlo Ronchi, Ezio Morellato, Al-
vise Marcello; per 1 rallies interna-
zionall e nazionali sono stati premia-
ti: Josef Augustin, Ruggero Procelli,
Patrizio Vettorello, per la wvelocita:
Francesco Capuzzo Codognotto, Guer-
rino Cenini, ®Raffaele Chiappinotto,
Fulvio Dal Bello, Piergiorgio Furla-
netto, Pierluigi Gugel, Roberto Vin-
cenzi, Idenso Visentin; per i naviga-
tori: Gianni Braito, Lino Bonamigo,
Claudio Delvai, Toni Bozzan, Grego-
ria Roggia; per la collaborazione
sportiva: 1 coniugi Roberta e Enrico
Simioli e Marie Bonamigo, i prepa-
ratori, Virgilio Conrero, Ruggero Bar-
zan, Silvio Terrosi, Angelo Lepri,
Trevisauto e Remo Carli e gli spon-
sor Maglierie Benetton, Domenico
Martini della Turbosol, Achille Bon
della IAG e Carlo Menon della Tita-
nium.

Alla serata erano presenti tra gli
altri 1 consiglieri dell’AC di Treviso
dottor Bianco.e avy. Brustolon, Ro-
berto Angiolini presidente del Jolly
Club di Milano con la gentile signo-
ra, il rag. Villa e il signor Viggiano
della Kleber Colombes di Torino e il
presidente della Scuderia San Mar-
co, Luigi Dante,

Attilio Trivellato

LUCCA - Nonostante il ¢lima antiautomobilistico attuale, gli appassionati non di-
sarmano, ma anzi si danno da fare per superare il difficile momento programs-

mando per il futuro. In Toscana il clima @

particolarmente propizio in quanto &

in arrivo la prima stagione di gara sul circuito del Mugello e questa grossa
realizzazione ha gia dato 1 suoi frutti positivi, risvegliando molti interessi.
In questa situazione di moderato ottimismo si inserisce in questi giorni una
coraggiosa manifestazione onganizzata dalla scuderia Lucca Corse-Jolly Club:
si tratta di una mostra di auto da corsa che si svolgera a Lucca, dal 19 febbraio
al 3 marzo, nei locali del baluardo S. Paolino, con orario 15,30-24.

La mostra sard anche un appuntamento di appassionati, piloti e conduttori
prima della stagione 1974 ed & prevista anche una riunione della FISA. Alla
mostra lucchese, comunicano gli organizzatori, saranno presenti dalle 40 alle 60
vetture. « Stella » della manifestazione una Brabham F. 1 di Finotto, mentre
gli appassionati potranno deliziarsi alla vista delle March F. 2 ed F. 3, AMS
1000, 1300 e 2000, Dallara 1000 e 2000 oltre alle vetture di Trivellato, di Conrero,
all’Abarth 1300 e 2000, Lola, Ford, Alpine, Lancia, De Tomaso.

Dal club GIUNTI
un TROFEQ

CANNERO RIVIERA (NO) - Madrina
la baronessa Giunti, soci onorari
Clay ni, Arturo Merzario, En-
zo Ferrari, Silvio Moser e il nostro
direttore Marcello Sabbatini, & nato
il Club « Ignazio Giunti » che ha pre-
posto del disciolto Team I.
Giunti. I1 Club, il cul presidente &
Johnny Piffero, vice presidente Edo
Bottacchi, consiglieri Rainer Dell'On-
ze, Mauro Pedroni e Alberto Carmine,
ha sede al n. 4 di via M. D'Azeglio
in Cannero Riviera., Nella riunione
inaugurale il presidente ha illustrato
il programma 1974 dell’associazione
che verte su cinque grandi punti: isti-
tuzione di un Trofeo intitolato a Giun-
ti, da assegnare al pilota italiano, che
si sia particolarmente distinto nelle
gare di vetture monoposto; gite so-
ciali in occasione di grandi eventi
automohilistici; concessione di sconti
per le gare all’'autodromo di Monza;
organizzazione di incontri e mostre.
La quota sociale @ L. 2.500 annuali.

Anche in bici
PAUTO - torneo!

MILANO - Tempo di premiazioni e a
questa ricorrenza non sfugge neppure
la Scuderia Sporturismo - Tchen che

mercoledi 20 febbraio, a Palazzo Isim-
bardi in Milano, consegnera i sudati

trofei ai campioni dell’Autotorneo ita-
liano ed ai trionfatori della Coppa dei

campioni.

Intanto con partenza alle ore 9 di
sabato 23 febbraio si svolgera alla
Pista Rossa dell’Idroscalo di Milano

il Trofeo «Tchen Agopuntura Cineses.
Vi sarh una nuova iniziativa per la
prima volta introdotta nell"Autotor-
neo Italiano: un trofeo ciclistico

Mentre la gara automobilistica si
svolgera con qualunque condizione i
tempo, per quel che riguarda la ga-
ra ciclistica essa si svolgera dalle ore
10 alle ore 18 se domenica 24 non

piovera. Tufti gli interessati potran-
no informarsi presso la segreteria
della scuderia Sporturismo in Mila-
no, tel (02) 6086577 nelle ore d'ufficio,
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Al l:eﬁfrﬁ, il &ﬁniplunﬁ “sociale
della Lloyd Italia, «Tore» Mannino

Le 500

<presenze»
etnee

CATANIA - Con una sobria ma simpa-
tica cerimonia che ha richiamato un
folto stuolo di sportivi in un noto
locale di un paesino alle falde del-
I'Etna, la giovane Scuderia automo-
bilistica Lloyd 1Italia di Catania “ha
premiato i propri piloti per 1'attivita
svolta nel corso della passata sta-
gione sportiva, che & stata anche la
prima per il neonato sodalizio.

Nonostante 1 tempi di austerita che
attraversiamo e le nere nubi che ki
vogliono addossare allo sport auto-
mobilistico in particolare si & tratta-
to di un raduno festoso e particolar-
mente significativo in quanto pratica-
mente il primo incontro siciliano
tra sportivi, la prima presa di con-
tatto, il primo scambio di idee inter-
namente all’«a ambiente » alla luce del-
le ben note restrizioni governative al-
lo sport e le prospettive per il futuro.
Ed a questo riguardo, tanto per far
conoscere quale € la reazione sicilia-
na a tutta guesta situazione, ci pre-
me far sapere come, se da un lato
c'eé amarezza per i veti, finora posti,
allo sport, dall’altro [1'entusiasmo,
tutto mediterraneo e meridionale, per
lo sport automobilistico non @& stato
per nulla intaccato dai nuovi ostacoli
sorti di recente.

Con oltre 500 presenze registrate nel
corso della passata stagione agonistica,
50 primi posti e 45 secondi questa
Scuderia & stata tra le pila attive e
impegnate nelle corse che si sono di-
sputate nel Meridione, merito anche,
e bisogna dirlo, del suo infaticabile e
appassionato presidente, Santo Mosca,
uno sportivo di razza, che & stato an-
che festeggiato dai piloti, assieme al
campione sociale della scuderia, il gio-
vane Salvatore Mannino, uno dei pin
capaci « manici » etnei, che a bordo di
una GTA 1300 preparata dal bravo Ge-
novese ha al suo attivo diversi piazza-
menti di valore. Alle spalle di Mannino,
sempre (per il campionato sociale, si
sono rispettivamente piazzati: France-
sco Russo (Fiat 128), Santo Famoso
(Abarth 1000 R.), con ex aequo «Jmmy»
(Abarth 1000), Francesco Virzl (AR
SZ 1300), Emilio Grieco (Abarth 695),
Corrado Andre (128 C 1300), Mario Ca-
sciaro (Abarth 595), Giuseppe Di Gre-
gorio (BMW 1600), Francesco Gatto
(850 Fiat), Rosario Guarnera, Aldo Pa-
palia, Pietro La Pera, Giuseppe Boz-
zanca, Giuseppe Russo, Giampaolo
Biagianti, Nino Castrofiorio, Veneran-
do D’Urso, Antonio Puglisi, Roberto
Villa e quindi gli altri piloti che han-
no riportato punti sulla base dei piaz-
zamenti conseguiti.

Non sono state lesinate coppe e rico-
noscimenti wvari a piloti e sportivi
(molto be il Trofeo consegnato a
Manning)” e si @ parlato abbastanza
di sport e di programmi, soprattutto
per la presenza di Dirigenti della Lloyd,
come il prof. Nugnes che ha promesso
un notevole potenziamento della Scu-
deria, con l'acquisizione di alcune vet-

ture sport, di cui gih una, la AMS
1000 di Strano, in sede,

Nuccio Marino

® Il Club AUTOSPRINT festeggia
un nuovo nato: in seno alla sezione
AVIS di Pescara & stato, infatti, isti-
tuito alcuni giorni or sono il « Club
AUTOSPRINT-AVIS » che ha in pro-
gramma una ‘vasta attivith. Forte
gia di un certo numero di soci che
vengono annoverati fra i donatori di
sangue e fra gli sportivi dell’automo-
bile, il nuovo Club tiene le porte
aperte ad altri aderenti e rende noto
che gli orari d'ufficio della segreteria
sono i seguenti: "tuttl T giorni dalle
8,30 alle 12 e dalle 16 alle 20. Il nu-
mero telefonico & il 21.820, ma per
chi volesse telefonare fuori dall'ora-
rio d'ufficio pud farlo chiamando il
numero 24.429.

Inutile dire che al nuovo figlioc-
cio- vanno tutta la simpatia e gli
auguri di un proficuo lavoro da parte
di AUTOSPRINT.
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Cresce

il GRUPPO
ascolano

ASCOLI PICENO - Presso la sede del-
l"'Automobile Club si e tenuta 1'anmuale
premiazione del Gruppo Sportivo del-
I'A.C. Ascoli Piceno. Questa giovane
scuderia, nonostante l'esiguo numero
dei piloti, limitati per motivi di bi-
lancio a sole 19 unitd, ha raccolto an-
che nella passata stagione agonistica
insperati successi in campo nazionale.

Sulle 121 partecipazioni, il sodalizio
ascolano ha ottenuto ben 34 vittorie
25 secondi e 11 terzi; quasi tutti
questi piazzamenti sono stati fatti re-
gistrare in gare walide per campionati
e trofei. Cid wuol dire che oltre il
50% delle partecipazioni alle gare
sono fruttate ai piloti del G.S. A.C.

Ascoli la conguista delle prime tre po-
sizioni di classifica. Da sottolineare
inoltre che la scuderia marchigiana ha
ulteriormente consolidato la classi-
fica tra le scuderie italiane che gia
nel "2 la wvedeva al nono posto nel
settore wvelocita.

Come consuetudine, nel salone del-
1"Automobile Club di WAscoli Piceno,
affollato da molti soci, si & proceduto
alla premiazione dei campioni sociali
divisi per gruppi: nel Turismo C.S.A.I.,
vincitore e risultato Giuliano Gentile,
sfortunato terzo nello Challenge F.I.
S.A. classe 1600,

Nel Gruppo 2 € risultato wvincitore
« Svig » 9. assoluto nel Trofeo Nazio-
nale della Montagna per vetture tu-
rismo speciale e primo tra le 850. Al

secondo posto si @ piazzato Paolo
Capponi.

Nel gruppo 4, vincitore assoluto del
Trofeo Nazionale della Montagna per
vetture Gran Turismo Speciale e cam-
pione sociale & risultato Rosario Paz-
zella che in dodici gare ha ottenuto
10 primi, un secondo e un terzo, nes-
sun ritiro: un wvero primato. Alle sue
spalle Giuliano Andreacci pilota dalle
prestazioni eccezionalli ma limitato nel
tempo da pressanti impegni di lavoro.
Protagonista sfortunato di un incidente
in gara sul finire della stagione, An-
dreacci ha perfettamente recuperato
la forma fisica e il Gruppo Sportivo
dell’Automobile Club di Ascoli spera

g}a annoverarlo per il 'M4 tra le sue

Nel gruppo 5, vittoria di Gabriele
Ciuti addirittura « esploso » nella sta-
gione '3 con una serie di meravi-
gliose vittorie al wolante del 1000
AMS. Visti 1 risultati del "73, il popo-
lare Lele spera mella presente stagione
agonistica di poter fare anche meglio
magari al volante di una wvettura pih
potente e competitiva.

«A tutti gli altri piloti sono state
consegnate delle coppe ricordo. Come

usanza del Gruppo Sportivo dell'Au-
tomobile Club si & voluto premiare
anche 1 preparatori con medaglie di ri-
conoscimento che sono andate a: Ba-

chetti, Bronzetti, Camela, Ciarcelutti,
Faccioli, G. Giuliani, Naldi, Osella,
Romani, Stefanelli e Berardinelli. So-

no state anche consegnate delle tar-
ghe di gratitudine alla distilleria Var-
nelli, alle Confezioni Emmesei, al cal-
zaturificio Uremshoes e alla Springoil,
le ditte c¢he hanno « sponsorizzato »
I'attivita agonistica 1973.
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I « draghi » di Asti
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I DRAGHI di ASTI

ASTI - Secondo anno di vita intensa
della « indiavolata » Scuderia dei Dra-
ghi Rossi di Portacomaro d'Asti e gran
messe di risultati tivi sono il bilan-
cio della fatica dell’attivo clan degli
amici astigiani. Bravissimo al solito
i1 fuori classe Franco Negro che ha
conteso sino all'ultimo il titolo nel
Challenge Mexico a [Lella Lombardi
ottenendo un wvalido secondo assoluto.
In pili,, Negro ha dominato sulla sua
500 DKW 1000 in tutte le piste di au-
tocross ((piemontesi e non) da Villa-
franca, Bra, Santo Stefano, Maggio-
ra, a Groppello ed alla Morra.
Premiati anche Paolo Brusaschetto
(500 DKW 750), Amerio (124 Abarth
Rally della Fiat SACAR) che si sono
validamente distinti in una intensa e
positiva annata di autocross. Nel “74
sempre massiccia sard la presenza del
clan degli astigiani: Negro disporra
per l'autocross di un 500/DKW 1000
e di un poderoso 1300 da oltre 100
HP, in pilli correra sempre. in auto-
cross con una Alfa Sud Auto Delta.
Come gia validamente nel 73 correran-
no Cesare Tuis (700 Abarth autopre-
parata) Amerio, probabilmente anche
in Formula [Italia, Brusaschetto, 0Od-
done (1000 DKW) Merlino e Mocco
(1000 Abarth) Badarello (124 Spider
ex ufficiale) e Franceschi (1000 DEW).

Un ringraziamento profondo e sen-
tito ¢ andato agli sponsor della Scu-
deria: alla Gulf, rappresentata dal-
I'ing. Guazzotti e dal dr. Accomasso,
alla Bosca Spumanti, e alla Latina As-
sicurazioni che coraggiosamente, wi-
sto l'entusiasmo profuso mnel '73 dai
Draghi [Rossi, hanno rinnovato {'ap-
poggio per i1 "M.

A dimostrare quanto sia sentito e
popolare 1o sport automobilistico nel-
1"Astigiano e in particolare 1'autocross,
erano presenti alla premiazione dei
Draghi Rossi il Sindaco di Asti, dr.
Guglielmo Berzano, il presidente del-
I'A.C, di Asti dr. Bruno Romolo e per
la Provincia il presidente dr. Pietro
Andriano. Un riconoscimento merita-

tissimo @ andato ai meccanici ed ai
preparatori del Team, artisti di innesti
di DKW in 500; Brusaschetto, Ernesto
Trinchero, Sardo Angelo, Giuseppe
Tuis, Sandro Risso e Vincenzo Picco.

E' stato inoltre comunicato il nuovo
Consiglio Direttivo della ‘Scuderia Dra-
ghi [Rossi: Sisto Bosco, presidente;
Fulvio Epis, vice pres.; Giulio Penna,
cassiere; llario Piano, segretario; Lui-
gl Cairo, vice segr.; Vincenzo Picco,
D.S.; Giuseppe Sardo, D.T.; Aldo Ne-
gro e Giorgio Cotto.

Nuovo sponsor Rododendri

TORINO - Ottimo ed interessante abbinamento della Scuderia
dei Rododendri con la Ditta F.A/P.A. di Torino, E’ stato infatti
raggiunto un accordo per il '74 da parte dei giovani responsa-
bili della « Rododendri » con la Ditta torinese, una dellé piu

grosse € moderne costruttrici di accessori auto, in

articolare

porta-spacchi e porta-sci. Divertente il simbolo della F.A.P.A.

che ¢ un allegro elefantino per cui si pud ben dire che — dato
I'interesse mostrato dal dr. Baravalle della F.A.P.A. — in que-
sto momento difficile, per 'automobilismo, che gli elefantini
presto o tardi, tendono inevitabilmente a « correre » (vedi ele-
fantino Lancia HF). Da non dimenticare gli altri sponsor della
Scuderia dei Rododendri: Auto Parti, Novolan, Magazzini Auto
e Birichin che anche per il '74 hanno rinnovato il loro appoggio
pubblicitario, non soltanto morale.

La FISA non si espone contro

Presieduta dal solito dottor Elio
Zagato T'annuale Assemblea Generale
della FISA, si & svolta questa volta a
Bologna, con discussioni e deliberazio-
ni su un ordine del giorno abbastanza
vasto che comprendeva tra 1’altro ap-
provazioni di bilanci, elezioni ed esa-
mi dei programmi '74. Subito dopo il
presidente, che non ha perso 'occasio-
ne 'per ringraziare rappresentanti di
Scuderie che giungevano dalla lontana
Sicilia, ha preso la parola il dott.
Beccarini che ha illustrato il bilancio
nettamente in attivo della scorsa sta-
gione. Talmente in attivo che il pre-
sidente, riprendendo la parola, ha
prospettato addirittura per il prossimo
Challenge una serie di premi supple-
mentari anche per i wvincitori regionali.

Con una ventina di rappresentanti
di scuderie (piu alcune. deleghe) si
¢ giunti all’elezione del nuovo presi-
dente: & risultato rieletto con i due
terzi dei woti il dott. Elio Zagato,
mentre per le vicepresidenze sono sta-
ti chiamati Beccarini, Filippi e |'avv.
Bruno. Riconfermati anche i due sin-
daci revisori melle persone di Tac-

chini e Belponer, come pure riconfer-
mata la triade dei probiviri Dragoni,
Maftezzoli e Tavoni.

In wverita poco meno del 50 per
cento del voti sono andati all'on. El-
kan, presidente della Nettuno. Zagato
e riuscito a salvarsi grazie alla scarsa
organizzazione della elezione alterna-
tiva. IMa questo ha indotto il pre-
sidente rieletto ad annunciare il suo
ritiro prossimo.

Si ‘@ parlato anche di nuove affilia-
zioni € sono state accettate a far par-
te della FISA anche le scuderie dei
Draghi Rossi di Asti e del Passatore
di Lugo di Romagna. Poi si & passati
ad esaminare quella che & Dattivita
maggiore della FISA, e cioé il Chal-
lenge per wetture gruppo uno e tre:
per preparare un apposito regolamento
si € pensato di istituire una commis-
sione, o gruppo di lavoro presieduto
da Tabaton. Questa commissione, che
si riunira al pit presto, mettera per
iscritto una serie 'di proposte ¢ di re-
golamentazioni che werranno poi ac-
cettate durante la prossima assemblea.
Una cosa & certa dunque: anche per

il '74 ¢i sara il Challenge, strutturato
pil © meno nella stessa maniera, an-
che se si cerchera di limitarne le ga-
re. E' invece prababile che sia stu-
diata una soluzione diversa della finale
in un’unica prova, particolarmente pe-
ricolosa 'per ogni concorrente che puo
essere messo fuori gara per banali
guasti,

Al termine, fra le «warie ed even-
tuali » sono sorte animate discussioni
su diversi problemi: tra ['altro, sol-
lecitato per una presa di posizione ri-
guardo a recenti proposte dell’ACI al
consiglio dei ministri (proposte ri-
guardanti l'ulteriore abbassamento del
limite di velocita a 110 in autostrada
e 80 sulle altre vie di comunicazione)
il presidente Zagato ha dichiarato che
la cosa gli sembrava completamente
assurda, almeno per ottenere rispar-
mi, che si possono ottenere in dltre
maniere ed ha proposto all’assemblea
di wvotare una mozione. Mozione che
poi non & stata accettata all’'unanimita
visto che qualcuno ((Gino Tabaton) ha
cercato di minimizzare la cosa, facen-
do notare che il problema non era di

Al romani
promette aiuti

la GSAI

ROMA - Simpatia e cordialithd. Questo
lo spirito che aleggiava sabato sera
al Martini Club di Roma in occasione
della premiazione della scuderia
« Gruppo piloti Tomani ». Erano venu-
ti proprio tutti i rappresentanti della
Roma sportiva, dal sempre giovane
Sesto Leonardi fino alla speranza di
oggi Flammini, visibilmente felici di
potersi ritrovare fra amici in una
atmosfera tipicamente sportiva. E' un
altro merito di questa ancora giowva-
ne scuderia che & riuscita, in una
citta « difficile » come Roma, a rior-

ganizzare le file degli amanti del mo-

tore disperse dopo la chiusura di
tutti gli anziani sodalizi.

Lo ha sottolineato anche il prof.
Ottorino Monaco, neo presidente del-
1'AC Roma ed ospite d'onore alla pre-
miazione, che ha preso volentieri la
parola per esprimere non solo il suo
compiacimento per 1 risultati otte-
nuti dalla Piloti Romani ma soprat-
tutto per ricordare che era dai tempi
che lo hanno visto sportivo pratican-
te che non sentiva attorno a s&¢ un
cosl genuino spirito sportivo. Ugua-
11 sentimenti riscontrava anche il dot-
tor Saliti, ospite d'onore in rappre-
sentanza della CSAI, che in una
breve chiacchierata riusciva a smet-
tere 1 panni congeniali alla sua po-

sizione per - avvicinarsi amichevol-
mente agli amieci della scuderia.
« Quando il presidente Palangio viene
a trovarmi lo segue sempre a ruota il
tesoriere Peroni », celiava simpatica-

mente Saliti. « Che sia una provoca-
zione? In ognl caso siccome sono

simpatici wvedremo di alutare anche
]ﬂl’ﬂ », =

E di-ajuti ne avranno certamente
bisogno questi infaticabili « piloti ro-
mani » con in testa il trio Palangio-

» Peroni-Scavo, che dopo aver organiz-

zato quattro gare nel "3 ne hanno
messe altrettanto in calendario per
quest'anno, tra cui la tripla 2 ore
per gruppl 2, 4 e 5; senza contare la
gara club (ma altre se ne prevedono)
di sabato prossimo.

Coppe per tutti nella premiazione,
mentre per i dieci classifi-
cati nel campionato sociale erano pre-
visti anche dei premi in denaro che,
oltre a buoni di benzina ed oggetti,
andavano dalle 500.000 lire per il
primo classificato alle 100.000 lire per
i piloti dalla quinta alla decima po-
sizione. Vincitore & risultato Stefano
Sebastiani (AMS) soprattutto in wvirth
dell’ottimo secondo di classe alla tar-
ga Florio ottenuto con il presidente
Palangio. Seguivano @poi Jacoangeli,
Tomassini, Fioravanti, Righetti, Za-
dotti, Palangio, Venanzi, Bellini, Fer-
retti e Brunetti,

La premiazione iva con la
consegna del trofeo intitolato a Lui-
gino Rinaldi ed assegnato a Roberto
Fioravanti, mentre altre coppe veni-
vano assegnate & nove preparatori
della capitale. E non & finita. Altra
coppa, questa volta di buon auspicio
per il "74, assegnata a Maurizio Flam-
mini che, non dimentichiamo, ha mos-
so 1 primi passi automobilistici pro-
prio con la Piloti Romani,

Il <limite»

pertinenza della FISA e che in fondo,
per uno strano « do ut des » non era
il caso di... «irritare » con dichiara-
zioni contrastanti il presidente Carpi
de’ Resmini sperando poi di ottenere
dal medesimo, con questa ‘accettazio-
ne tacita anche da ‘parte delle scu-
derie automobilistiche, chissa quali

vantaggi nel settore specifico delle
COTSseE.

@ Alla presenza dell’Arcivescovo di
Siena, mons. Mario Castellani, e di
numerose autoritd cittadine, si & svol-
ta aloune sere fa la riunione convi-
viale del « Siena-Karting » che ha ce-
lebrato, nell’occasione, il compimento
del suo primo anno di vita. Al ter-
mine della riunione, mentre venivano
consegnati speciali riconoscimenti ai
piloti, a don Tito Rovai fondatore
del sodalizio e al grand’uff. Piero
Truffo per. la costante opera tesa a fa-
vorire il kartismo italiano, 1"Arcive-
scovo ha pronunciato simpatiche pa-
role di incoraggiamento per il prose-
guimento di questa proficua attivita,
da lui definita « scuola di vita »,
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A lletO _ﬁne' 11 «glallo-FORD »

proprio sul... traguardo premiazione

LUCAS campione

A sinistra, «Lucas», finalmente campione F.Ford, anche se in extremis.
A destra, la Lella davanti al salvadanaio con il premio per la Mexico

ROMA . Anche se gli amanti del bri-
vido potrebbero storcere il naso, pre-
feriamo svelare subito Ila suluzmne
del giallo che per tanti mesi ha te-
nuto nel mistero il nome del wincito-
re del guarto Trofeo Chevron di For-
mula Ford. Non eci vuole pol molto
a pensare che cquando venerdi po-
meriggio il giludice Arienzo ha scialto
ogni dubbio ed ha definitivamente
prnclamatn vincitore il milanese «Lu-
casy alla Ford debbono avere tirato
un profondissimo ‘respiro di sollievo.

Tutto &€ andato per il meglio quin-
di in casa Ford ed il direttore spor-
tivo (Carlo Micei, pur tiratissimo per
I'estenuante altalena, era visibilmen-
te soddisfatto per essere riuscito a
condurre in porto una nave wche pa-
reva destinata al naufragio. Comun-
que con notevole fair-play si & mpre-
ferito evitare di soffermarsi sullo spia-
cevole episodio ed in clima festoso la
premiazione e filata liscia come 1'olio.

A significare che 1 programmi spor-
tivi, della Ford hanno da tempo as-
sunto una importanza wvitale per Ilo
sport automobilistico italiano, pur
con la concomitanza della premiazio-
ne ANCAI, gli ospiti erano giunti nu-
merosissitni  accolti da alti dirigenti
della Ford, della Chevron e della
Kleber. Dopo alcuni brevi discorsi del
dottor Barron, presidente della Ford
Ifaliana, del dottor Theodoli della
Chevron, del dottor Bosio della Kle-
ber e del dottor Saliti intervenuto a
nome della CSAI, Carlo Micci ha fat-
to la parte del maestro di cerimonia
nel corso della premiazione.

(uasi a volersi liberare da un in-

cubo il primo premiato & stato pro-
prio Luigi Castiglioni il guale ha ri-
cevuto il Trofeo Chevron e le chiavi
di una fiammante Mexico. Dopo la
consegna delle coppe ai piloti che se-
guivano nella - classifica, 1’atmosfera
si & ancor piu riscaldata in occasio-
ne della premiazione del campionafo
¢ Kleber-Ford-Mexico ».
Il fatto che Lella Lombardi, la ra-
"~ gazzina wvolante di Frugarolo, come
1’ha definita Micel, sia riuscita a bat-
tere un nugolo di agguerriti maschi
ha fatto una certa sensazione in un
paese come 1l nostro, ancora abituato
a considerare con « malcelata tolle-
ranza le donne wche  guidano». « E’
la sola donna al monde che ha bat-
tuto Jackie Stewart» ha detto Micei
premiandola con una magnifica coppa
e ¢on un ancora pilu significativo sal-
vadanaio che conteneva i quasi due
milioni di premi vinti,

E' guindi la wolta dei campioni del
rallycross ad essere mpremiafl anche
se in guesto caso la notizia ufficiale
della sospensione (si spera tempora-
nea) di questo campionato € stata

e per LELLA
salvadanaio!

LLA un

una mnota un po’ amara in MmMezzo a
tanti lati positivi. Per Fargion co-
mungue, neo-campione della speciali-
ta, il "4 si annuncia ottimo. Grazie
ai suol successi 1’Autosas di Firenze
gli ‘mettera, a dlS‘[}ﬂElElﬂﬂE una  Me-
xico ufficiale ‘mentre poco prima ave-
vamo appreso che per l’altra rivela-
zione toscana, i1 glovanissimo senese
Mascagni, c’e gia pronta una Lola-F.
Ford appronfata dalla Tanarauto.

d. b.

Il TEAM 971
“non dimentica
i « secondi »

TORINO - Simpatica premiazione -a
Torino dell’attivo Team 971, la Scu-
deria nel - '7T3 ha partecipato a 19 com-
petizioni con una mpresenza media di
ung decina di macchine a gara, wvin-
cendo due trofei: il Trofeo della Lana,
ed il Rally Valle d'Aosta. Da sotto-
lineare presenze gualificanti in gare
nazionali al Giro d'Italia, al Rally
di San Remo, alle Alpi della [una,
al 4 Regioni, al 999, al 10.000 Trabuc-
chi ed a numerosi rally del T.R.N.
fra cui la coppa della citia di Cesena.

Un sincero riconoscimento & andato
ai « secondi » spesso determinanti e
dimenticati: Anegelo Alemano, Franco
Coloraffi, Gaspare Maltese, Albino Pol-
lero, Pier Paolo Prato, Corrado Vin-
cent.

Campione sociale 73 del Team 971
& di forza il giovane Roberto Polledro
che ha disputato una oftima annata
con un 128 SL ottenendo quatiro pri-
mi di classe: al Team 971, al Trofeo
della Lana, alla Ruota d'Oro, alle Val-
li Ossolane; al 999 ¢ arrivato secondo
(di classe).e quarto alle Valli Tmpe-
riesi.

Secondo dopo Polledro & risultato

. Roberto Spiez che su un BMW ha tra

I'altro ottenuto due primi di classe
ad Aosta ed alle Valli Piacentine. Ter-
zo € Fernando Aschieri su 124 Fiat,
anch'egli avrebbe potuto wvincere di
piit se non fosse stato traumatizzato
dal matrimonio recente. Quarto e il
« baffo wolante » Livio Lorenzelli.
Seguono il simpatico Mario Ferrari,
Luciano Alemanno, il formidabile chi-
rurgo spemallst‘.a dr. Guglielmo Viga-
da, esperto in raid africani in. compa-
gnia -della coraggiosa -consorte; pre-

‘miati anche Beppe Bay, Renato Girola,

Ennio Moro, Renato. Abrate, Berruto,
Aimasso e Berta.

I’attenzione della TV ¢ partico-
larmente puntata, in questo perio-
do, verso la soluzione mondiale del
problema petrolifero. Sarebbe pat-
so quindi logico e opportuno  che
nel contempo, sia pure matginal-
mente, ci si fosse preoccupati del-
le immediate e future incidenze che
proprio a causa della grande crisi,
si ripercuotono sull’industria e, in

‘special modo, su quella motoristica.

E’ evidente che un simile discorso
porterebbe inevitabilmente a diver-
se considerazioni, anche e soprat-
tutto -di carattere sociale, che non
si concilierebbero con la politica
anti automobilistica della TV. La
quale, dopo le « colorate » crona-
che dei folckloristici inizi dell’
«era austerity », ha chiuso 1 ru-
binetti e ha definitivamente get-
tato alle ortiche automobili e au-
tomobilisti.

« Perché I'wvomo ha inventato i
motori? » si chiede, piuttosto pet-
plessc:- lo speaker. «La realizza-
zione di queste macchine — spie-
ga poi — e il risultato della capa-
cita dell’uomo di inventare, ma é
anche il risultato — perché no? —
della sua pigrizia ».

La prima puntata non arriva an-

cora ai motori della nostra epoca e

alle sue applicazioni.” Questo argo-
mento € riservato a giovedi 21. Sa-
lo allora potremo afferrare con
maggiore chiarezza dove si vorra
andare a parare, Le premesse, tut-
tavia, non sono ottimistiche.

In altri tempi, secoli e secoli
fa, 'vomo si serviva della propria
« fotza motrice », quella muscola:
re. Ma poi, sempre per questo in-
nato senso della « pigrizia», ha
trovato aiuto negli animali e, quin-
di, non contento ancora dei risul-
tati, agli animali ha affiancato gli
schiavi.

« Ottenere il maggior profitto
con il minimo sforzo possibile »,
dice 1 « maestro» televisivo, « &
stato il desiderio dell’'uomo fin
dai primordi della civilta e le pira-
midi che vengono mostrate nel
filmato ne sono un chiaro esem-
pio, furono costruite appunto con
la sola forza dei muscoli. Ma —
sottolinea ancora lo speaker —

«se la forza di un singolo womo

non bastava ad® eseguire un certo
lavoro si presentavano due alter-
native: la prima era quella di uni-
re la forza di molti individui e a
quei tempi il sistema non mancava
di certo. Bastava rendere schiavi
1 prigionieri di guerra., Con la

 forza unita di centosettantadue uo-

mini fu possibile erigere questo
colosso di alabastro alio sette
metri ». L’altra alternativa, ovvia-
mente, era lo sfruttamento della
forza degli animali. Ma 1’'uomo,

sempre piu pigro, cercava nuove e

possibili soluzioni. La leva prima,
la ruota poi riuscirono ad aiutarlo
a superare non poche difficoltd e,
con ’andar dei secoli a moltiplica-
re viaggl e commerci. Altre sco-
perte, altre invenzioni conadussero

Una nuova sconcertan-

te tappa nella RIEDU-

poi questo emerito paltmne a far

sempre meno uso della propria for-
za muscolare per affidare tutte le
fatiche alle macchine. Siamo ancora
lontani dal nostto presente; ma
gia le prime industrie cominciano
a lavorare freneticamente -
Nella prossima puntata la TV af-
frontera le conquiste reggiunte nel
nostro secolo: « autnmubih ascen-
sori, astronavi, giradischi, cewelli
alettronici,~ lavastoviglie, motoci-
clette, macchine agricole, rasoi elet-
trici, robot, aerei, scale mobili»
che stanno ad indicare come «il
nostro mondo ¢ condizionato dal-
Puso dei metoriy & come {uth

Programmi_dal 19 al 25 febbraio

CAZIONE dei giova-

ni, viene aperta dalla
nostra intellettuale TV

lito, sicuro, come lo ha definite
lo stesso proponente, che potreb-
be divenire '« aereo del futur{} ».
Se qualcuno dovesse trovare buo-
na l’idea siamo certi che non man-
cherebbero alfre interessanti ini-
ziative tese a ripottarci indietro
nel tempo. Una di queste — ma
come mai né radio né TV han-
no ‘anocra pensato a propagandar-
la? — pntrebbe essere '« autoscar-
pa »; cioe quella sorta di pattino a
rotelle” mossi da un motorino  a
scoppio che niel lontano 1920 fu-
rono inventati dall’ingegner Coo-
per e messi in vendita — mn

ENOERE SHUCCESSQ — 5’11 111 ‘Hﬂ m

IN TELEVISIONE sul

2. CANALE, MARTEDI

26 febbraio alle ore 21

SOTTOPROCESSO il

GIOVEDI' 21 Progr. Naz.
Ore 16,00 - « Gli schiavi mec-
canici », programma scolastico
per la scuola elementare.
SABATO 23 Secondo
Ore 18,30 - « Dribbling », setti-
manale sportivo.

DOMENICA 24 Nazionale
Ore 21,45 - La domenica sporti-

va, cronache filmate e commenti. .

TUTTI 1 GIORNI

Ore 13,40 -
giornale) Sport.

Nazionale

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport (il
sabato, dopo « Dribbling »}.

TV Sv;zera’

SABATO 23

Ore 22,45 - Sabato spnrt noti-
ziario.

DOMENICA 24

Ore 17,50 - Domenica sport.
Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva [parzialmente a colori).

LUNEDI" 25
Ore 19,45 - Obiettivo sport.

noi ci adagiamo in una sempre cre-
scente pigrizia. Sara quindi inte-
ressante seguire il programma per
vedere come si cerchera di far
comprendere ai bambini — cioe
al componenti della societa di do-
mani — quanto siano stati inutili
— per non dire dannosi — gli
sforzi che l'uomo ha compiuto nei
millenni per migliorare le proprie
condizioni di wita.

La RADIO, dal canto suo, ha
tenuto a sottolineare la proposta
di un cittadino straniero (forse in-
glese) tesa tanto a far risparmiare

catburante quanto a disinquinare

I'atmosfera: la  riabilitazione, su
scala mondiale del dirigibile. Un
mezzo di trasporto comodo, pu-

LIMITE di

(al termine del Tele :

VELOCITA'

SABATO 23 Secondo programma

-Gre_ 11,35 - Buote e motori.

DOMENICA 24 Secondo progr.
Ore 12,00 - Anteprima sport. i

Ore 17,00 - Domenica sport, ri-
sultati, cronache, interviste e va-
rieta.

LUNEDI' 25 Programma nazionale
Ore 8,00 - Lunedi sport

TUTTI | GIORNI Progr. Naz.
Ore 8,00 - .Bulile'ttinu_della neve.

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, notizia-
rio per gli automobilisti.

Terzo prograinma
Ore 18,30 - Bollettino della tran-
sitabilita delle strade statali.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00 -
12,00 -~ 13,00 - 14,00 - 150{] -
17,00 - 19,00 - 24,00 - 22,30. :

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30 -
8,30 - 930 - 10,30 - 11,30 :-
12,30 - 13,30 - 14,30 {reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30,

San Francisco. Potrebbetro costi-
tuire un’ottima alternativa alle au-
tomobili anche se- il loro prezzo
sarebbe un tantino elevato. Gia
nel 20 costavano duecentomila li-
re al paio e oggi, considerato il
minot leﬂfﬂ del danaro, potreb-
bero raggiungere prezzi astrono-
mici. Ma con un po’ di buona vo-
lonta e una efficace produzione in
serie si potrebbero risolvere tutti

problemi. Anche quelli delle no-
stre industrie automobilistiche. Co-
me mai la TV, sempre tanto at-
tenta e « revivalistica », non ha an-
cora pensato a farne oggetto di un
setvizio o, addirittura, di un di-
battito.

Giu' Luni
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E se inche

(non) fosse?...

Egr. Dott. Sabbatini,
ho acquistato il n. 6 di AU-
TOSPRINT settimanale unita-
mente a quello Annuale (mi
¢ molto piaciuto!), e nello sfo-
gliare il sopra citato n. 6 so-
no rimasto non poco perples-
so per quanto espresso nell
articolo a pag., 27 sotto il ti-
tolo: «anche 1'Unita lo dice...».
Precisamente quell'«anche»
da modo al lettore, e 1n que-
sto caso, 10, di pensare che
vi siate meravigliati per quan-
to pubblicato dall'Unita. Da
gquanto mi risulta, specialmen-
te su argomenti riguardanti i
destini dei lavoratori, e per
riflesso quello delle aziende
nelle quali questi lavoratori
operano, sono sempre stati ar-
gomenti cari al sopra citato
quotidiano, a prescindere an-
che da quanto 1 Sindacati a-
vessero pilu 0 meno velata-
mente espresso. In questo ca-
so poi la logica e non solo
quella imponevano di trattare
lI'argomento 1n quel modo, e
perché secondo voi 1'Unita a-
vrebbe dovuto sottrarvisi?!
Non posso credere che sia
la prima volta che leggete gli
articoli del quotidiano comu-
nista, nel caso lo fosse vi pre-
gherei di ripetere In questi
giorni l'esperienza. Per noi ap-
passionati dell’automobilismo
ed automobilisti noi stessi, in
questl giorni di scandali (piu
o meno dichiarati) ci trovera
notizie molto interessanti ed
una bene informata cronisto-
ria del (loro) (leggi sceicchi
nostrani) beneamato petrolio.
In questo giornale vi ¢ quella
chiarezza e modo di esprimer-
si senza peli sulla lingua che
¢ poi in pratica anche il vo-
stro « credo ». Autosprint stes-
so cita a pag. 29 del n. 6 che
«I1 Giorno» ha taciuto ed «il
Resto del Carlino» ha addirit-
tura messo la museruola!! Co-
munque per farla breve sino
dall'ottobre del 73 «1'Unita»
aveva In un certo senso pre-
visto quanto € ora accaduto
compresa l'inutilita del divieto
di circolazione domenicale, ed
alla luce dei fatti come stan-
no ora, le previsioni di allora
hanno un sapore di preveg-
genza.
Mario Pozzarle -
Cormano (Milano)

Caro amico, lei se l'é presa
un po' troppo « male ». Quel-
'« anche I'Unita lo dice »... e-
ra solo una trovatina, riec-
cheggiante uno slogan tra il
serio ed il faceto che fece suc-
cesso qualche tempo fa, ed era
quast simbolo di un costume.

Certo che l'Unita in certe
questioni ha anticipato noti-
zte « dimenticate » da altri
quotidiani (e anche AUTO-
SPRINT non ci pare sia stato
in ritardo su quelle previsio-
ni). Pero non si puo dire che
una difesa dell'automobile
(non demagogica) e delle cor-
se sia stata tanto abituale sul
quotidiano del PCI!..
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SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI
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ESPRESSO

tento del secondo posto.

LA PROTESTA

Il dubbio
silenzioso

Ho letto con molta attenzione
I'articolo di Giancarlo Cevenini
sulla 16 TX nel numero 6 di Auto-
eprint ed ho fatto alcune rifles-
sioni di cui vorrei farvi partecipi,
non certo per lamentarmi, perché
nel complesso 1'autore ha scritto
piu che bene della nostra mac-
china, ma per sottolineare un
paio di contraddizioni che mi
hanno lasciato perplesso.

L'ultimo paragrafo della prima
colonna dell’articolo parla dell’'a-
lettone che « in teoria dovrebbe
aumentare la silenziosita e dall’
gltra diminuire il consumo di car-
burante, in pratica... »: leggendo
gueste parole io capisco che la
macchina non e né silenziosa né
economa o che, quanto meno, non
ha ottenuto miglioramenti in que-
sti settori. L’'opinione del giorna-
lista e legittima, ma percheé allo-
ra la pagella mi da 10 in insono-
rizzazione e 9 in consumo?

Entrambe queste qualita ven-
gono pol ribadite nel corso dell’
articolo, ne ho quindi tratto la
sensazione che l'articolo stesso
fosse scritto da 'due persone di-
verse.

Nella fotografia 'di testa, inol-
tre, c¢’e una didascalia che mi pa-
re infelice: un testa e coda come
quello raffigurato o e dovuto ad
un incidente di percorso, e allora
bisogna dire il perche e il perco-

Mi rivolgo a voi pregandovi di far notare
al lettorr un particolare spiritoso della foto-
grafia a colori apparsa su Autosprint n. 6 di
guest’'anno, a pagina 11, dove Regazzoni, sul
\ podio del Gran Premio del Brasile, fa le corna,
non si sa contro chi o che cosa, forse malcon-

Maurizio di Majo - Trieste

Siamo andati a riguardarci il fotocolor...
ed e proprio vero, Clay e [t con mignolo ed

indice test, neanche fosse napoletano e non
svizzero... Ringraziamo, oltre che il signor di

tro le immancabili invidie)...

rera, gia sparito). Che
Soravia mnon sia d'accordo ci
semmbra quasi doveroso, vista la
sua posizione.

A proposito di prezzo, l'osser-
vazione é pertinente e precisa: e
« saltata » una riga di piombo.
Per fortuna, i nostri letiori non
sono comunque rimasti senza

mente lo stesso Soravia avra no-
tato.

Quanto ai testa-coda, sono cose
che capitano. E poiché costruire
macchine che « pensano da sole »
e per ora impossibile, la colpa
di cerle cose ricade — giustamen-
te — su chi e dietro al volante.
Di « infelice » insomma non c’'e la
didascalia, ma solo il protago-
nista.

GLI ENTUSIASTI

L'appello
slot

Gentili amici, gia in diverse oc-

modellismo ed in particolare di

piste, rimane ormai praticamen-

Majo, anche i lettori Marco Ceselli e Frederico
Dhainaut di Massa Carrara, che pure ci hanno
segnalato la « curiosita ». Abbiamo interpellato
'interessato svizzero ed ecco la sua risposta |
testuale: « L'ho visto anch’'io subito... Non so |
che dire, non mi ero accorto...» Si vede che
sara stato un... istinto freudiano (di difesa con-

l'amico

casioni vi siete occupati, su Auto-
sprint e su Autosprint-Mese, di |}

me, o € provocato per provare
le reazioni della vettura, e allora
il mago non e Silvan ma e Ceve-
nini, che sa come si guida una
macchina.

Per finire, avrete notato una
piccola perla dove si parla del
prezzo della vettura che in tipo-
orafia & evidentemente « saltato »
(cose che capitano). Insomma,
per sintetizzare il mio pensiero,
la mia impressione & che sia sta-
to Autosprint ad affidarsi a Silvan
per imbastire questo articolo.

Nella speranza di incontrarci
presto, vi invio il mio piu cordia-
le saluto.

S. Soravia
Renault Italia - Roma

L'impressione dell'amico Sora-
via — dobbiamo confessarlo — e
giusta: Stlvan (simpalicamente
« noleggiato » dalla Renault Ita-
lio per movimentare il meeting di
presentazione della 16 TX), ci ha
in realta dato una mano.: ci ha
fornito lo spunto per il titolo del
servizio, titolo che esprime una
realta che (almeno quella) non
ci viene contestata, ma che ci au-
guriamo contingente.

Ma poiché non vogliamo che al
direttore delle pubbliche relazio-
ni della Casa francese in Italia
rimangano né dubbi né perplessi-

Auguri ad Andrea Vianini

La recente effettuazione del Gran Premio d'Argentina mi ha fatto
tornare in mente Andrea Vianini, un pilota argentino di una qualche
notorietd che ebbe tempo fa un grave incidente, e del quale — dopo
le prime informazioni — non si seppe piu nulla. Se avete notizie
« fresche », avrei piacere di saperle.

Albino Rocchetti - Milano

Andrea Vianini é tornato da tempo in Argentina, dopo la sua pere-
grinazione negli ospedali europei (rimase a lungo ricoverato anche in
un istituto specializzato di Milano) nella sua lunga loita contro la
paralisi.

In seguito al suo tremendo incidente, infatii, Vianini resto immo-
bilizzato per una frattura alla colonna vertebrale, ed anche se lunghi
anni di cure hanno migliorato molto la funzionalita degli arti, egli é
ancora costretto in carrozzella. Cosi lo ha folografato Franco Lini,
all’autodromo di Buenos Aires, circondato dagli amici e nell’ambiente
che ama. Cogliamo l'cccasione per esprimergli i nosiri piu calorosi
auguri di ulteriori miglioramenti.

ta a proposito di quanto abbia-
mo scritto, mettiamo «in chiaro»
il nositro pensiero: quei puntini
sospensivi al termine del brano
citato, esprimevano unicamente
lo scetticismo dell’autore sul fat-
to che quell’alettoncino porti be-
nefici tangibili essenziali alla si-
lenziosita di marcia e migliorie
reali al consumo. Non volevamo
dire che la 16 TX e rumorosa e
beona, altrimenti non avremimo
dato quei voti, non vi pare?

Un’opinione insomma, e sul di-
ritto ad averne speriamo di non
essere contraddetti. Potrebbe an-
che essere sbagliata, ma abbiamo
tanto il sospeito che le « appendi-
ci aerodinamiche » in una vetiu-
ra di serie siano un indulgere ad
addentellati sportivi spesso Sug-
gestivi per una campagna pubbli-
citaria, ma con un riscontro ira-
scurabile in un miglioramento
concreto almeno di alcune pre-
stazioni (vedi caso aletione Car-

te il cosiddetto « slot casalingo »
basato cioé su piccoli impianti
domestici smontabili e su auto-
modelli pronti per correre, di |
larga diffusione e di prezzo con-

tenuto, destinati quasi esclusiva-
mente a bambini, eccellenti gio-

cattoli ma certamente inadeguati |

per gli « slottisti » magari di una
certa eta e con anni di gare sulle
spalle.

A questo punto, I'unica alterna-
tiva per gli appassionati che non
vogliono abbandonare il pulsante,

e gquella del club privato, analogo
a quelli — numerosissimi — esi-
stenti negli USA ed in Gran Bre-
tagna: un circuito « casalingo »
ma di generose proporzioni, fisso,
a pill corsie, con tracciato sinuo-
so e rettifili non troppo lunghi.
si 'da esaltare la abilita di guida e
l'assetto generale del telaio. Con
svolgimento 'di regolari campio-
nati, con premi e regolamenti ben
precisi e scrupolosamente fatti

rispettare, vetture fedelmente ri-

prodotte, ecc.

E’' quanto e stato realizzato da
un paio d'anni da un gruppo di
miei amici, del quale ovviamente
raccio parte: una dozzina di per-
sone circa dai sedici ai trent’anni
di etd. I nostri microbolidi per
lo piu sono autocostruiti, per

JADER SGARZANI - Forli — Una risposta per volta: per Giancarlo Martini si
pud rivolgere alla Scuderia del Passatore, logge del Pavaglione 58, Lugo (RA),
mentre per Zorzi pud scrivere alla Monzeglio Squadra Corse, via Caboto 35,
Torino. La cilindrata di un'auto la si ottiene moltiplicando per il numero dei
cilindri il volume unitario che otterra moltiplicando la corsa per meta alesaggio
al quadrato per 3,14; il 12 cilindri Abarth (5982 cc, 610 CV a 6700 giri/min.) fu
costruito nel '67 ma non venne mai montato su un autotelaio. Le vitlorie piu pre-
stigiose di A.J. Foyt sono state le lre vittorie a Indianapolis, nel 1961, 1964, 1967.

ANDREA PEDRAZZI - Montebelluna (TV) — Cerchiamo di acconlentarla nei
limiti del possibile: per darle le classifiche complete di ogni Gran Premio dal
'50 al '68 impiegheremmo almeno due pagine! Eccole intanio le nazionalila det
piloti che ci ha richiesto: Lovely (Sud Africa), Charlton (Sud Africa), Beultler
(Gran Bretagna), Watson (Gran Bretagna), Miles (Gran Bretagna), Soler-Roig
(Spagna), De Klerk (Sud Africa), Hahne (Germania), Westbury (Gran Breta-
gna), Hobbs (Gran Bretagna), Pretorius (Sud Africa), Mazet (Francia), Max
(Francia), Love (Sud Africa), Posey (USA), Schuppan (Australia), Purley (Gran
Bretagna), Pereira Bueno (Argentina), Belso (Danimarca), McRae (Nuova Ze-
landa).

ANTONIO GIORDANQO - Sondrio — Beh, non ci sembra che sia una novita
che la Brabham costruisca vetture da corsa... Ora il « vecchio » Jack si e ritirato
dagli affari, ma era proprio lui che inizido la « moda » dei piloti-costruttori. E
fu con una formula 1 da lui costruita che divenne campione del mondo mnel
1966, mentre l'anno successivo il campionato venne vinito da Denis Hulme, an-
ch'egli su Brabham. Si trattava di monoposto molto tradizionali, ancora con il
telaio in traliccio di tubi (la Brabham fu U'ultima Casa inglese ad arrendersi
alla momnoscocca), e montava il motore Repco cosiruito in Australia partendo
da un'unita di serie 8V.

i IUSEPPE DONADIO - Cassano Jonio (Cosenzal Impossibile che la Li-
breria dell’ Automobile (ripetiamo Dindirizzo: Galleria Caracciolo, via Marsala 8,
Roma) non sia in grado di procurarle — se non lo ha in magazzino — quel
volume. Ad ogni modo, Uindirizzo dell’editore & questo: Batsford LTD, 4 Filzhar-
dinge Streel, Portman Square, London W. 1.

ALESSANDRO BOLDRINI - S. Croce sull’Arno (Pisa) — Si pud rivolgere
all'officina Colotti, via Amendola 420, Modena, oppure alla concessionaria Fial
Scotti, viale Europa, Firenze.

ANGELO REDAELLI - Mariano Comense (Como) — Un corso di pilotaggio
¢ probabilmente la maniera piit rapida per stabilire se si hanno oppure no delle
capacita di guida di un certo livello. Puo informarsi, in attesa di avere la pa-
tente, presso la segreteria della scuola di Henry Morrogh, corso Vittorio Ema-
nuele 13, 00063 Campagnano di Roma.

OTTAVIO SCHERMI Roma — L'esperienza insegna evidentemente che
¢ meglio — ai fini pubblicitari — spendere molti soldi in una vetiura di grosso
richiamo, come pud essere una monoposto, che meno soldi in tanti rivoli meno
« attraenti » per il pubblico. Questo dipende dal faltlo che la gran massa degli
spettatori non sta tanto a sottilizzare, non & tanto preparata tecnicamente da
apprezzare i virtuosismi di una gruppo 1, quanto ad ammirare una vetiurd di
Jjormula o una sport. E pci non & vero che quel tipo di pubblicita spicciola non
esista: me sono testimomianza gli abbinamenti di molte ditte con i piloti di
una scuderia,

questa importante informazione, |
che si poteva leggere nell’identi-
kit della wvettura come sicura- |

« slot », una delle sue branche piu
affascinanti, secondo me. Come €& =
noto, lo slot racing €& in crisi:
scomparsi i grandi centri da qua-
si tutte le citta, scomparse quin- -
di — o trasformate — le ditte |
produttrici di microvetture o di °
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{arissimo Autosprint,

ti scrivo per informare tramite
le tue pagine il signor Paolo Cia-
batti che la wvettura della quale
chiedeva informazioni & una Stan-
guellini costruita per 1 genovesi
Poggio e Campanella, che montava
un motore Guzzi 250, chiamata

« Colibri », che il 9 ottobre 1963

il segno

quanto riguarda telaio ed elabo-
razione dei motori. Ed ecco il
motivo della mia lettera: noi pen-
siamo che possano esistere altri
gruppi di persone, come noi ap-
sassionate di slot, che forse avreb-
bero interesse a mettersi in con-
tatto con noi. Saremmo ben lieti
di accoglierli o di unirci a loro,
ed allargare l’organizzazione del-
le nostre gare.

Mi sembra che anche in pre-
cedenti occasioni abbiate dato
spazio a richieste analoghe, pro-
venienti pero da altre citta: per
ovvie ragioni pratiche, pero, il
nostro invito e rivolto prevalente-
mente a persone abitanti a Roma
e dintorni. Per contatti.

Carlo Befani, via C. Baronio, 187
Telefono 785.61.26 - Roma

Ecco fatto. Per quanio non sia
nostro costume settimanale pub-
blicare « appelli », questo ci sem-
bra un caso adeguato a questa ru-
brica: é tanta la passione che
traspare da questa lettera che
non ci sentiamo proprio di pas-
sare dalla parte di chi vuole met-
tere i bastoni fra le ruote degli
slottisti « casalinghi ». Ed in boc-
ca al lupo!

IL TECNICO

. Difesa dei
« pistoni »

Trovo spesso scritto, riguardo
a cronache di competizioni, che i
piloti si ritirino per guasti alla
frizione, al cambio, alla valvola,
al pistone, alla biella, ai supporti,
facendo in modo che circa un ter-
zo dei partecipanti si ritira. I
guasti al telaio @ piu che giusto
che ci siano, ma i guasti mecca-
nicl si possono evitare in misura
di piu di due terzi, adottando il
DHRGIBI0  fondamentale  della
meccanica da ‘competizione che
«fferma che quello che non c’'e
non Si rompe.

Cosa si pud rompere in un mo-
tore diverso da quello a pistoni
alternati? Mettiamo ad esempio
il motore Wankel e le turbine sia
a kerosene che a gas. In questi
due casi non vedo cosa si possa
rompere, 'dal momento che non
ci sono valvole, bicchierini, pisto-
ni, bielle, alberi a cammes, in-
granaggi eccetera.

Inoltre, con giuste regolazioni
al carburatori per il Totante e
dell’aspirazione per le turbine, si
renderebbe questi due motori e-
lasticissimi al punto tale che 1l
cambio delle marce si potrebbe
evitare, poiché questi motori, non
avendo parti alterne, possono ar-
rivare a regimi altissimi. Le tur-
bine fanno a meno della frizione,
e cosl potrebbero anche i Wankel.

La turbina regolata per la For-
mula 1 supera i 500 OV, mentre il

ADOLFO CAVAZZONI

ha stabilito molti primati.

rotante dovrebbe raggiungere le
stesse potenze sui 3000 cc.; In ca-
SO contrario si potrebbe dare una
leggera sovralimentazione al det-
to Wankel, oppure ridurre l'ali-
mentazione della turbina per por-
tarli alla potenza simile.

Paolo De Rei
S. Leucio (Benevento)

Ma com’e che lei ce 'ha tanto
con il motore a pistoni? Il buon
vecchio motore alternato non
smette di stupire, invece, e la pro-
gressione delle potenze specifiche
di questi ultimi anni sta It a di-
mostrarlo. Fra Ualtro, checche se
ne dica, la sua affidabilita e tut-
t'altro che scarsa, e soprattutto
quello det motori da corsa e for-
se rimasto il vero ed unico banco
prova per le costruziont di serie,
che ne mantengono le caratteri-
stiche menitre se ne avvantaggia-
no sfruttandone l'esasperata spe-
rimentazione.

Ad ogni modo, esistono anche
le turbine a gas ed i motori ro-
tanti, di cui il Wankel si & dimo-
strato per ora il tipo migliore e
piu sperimentato. Si ricordano
molte polemiche al fine di stabi-
lire una equivalenza fra i motori
alternati e le turbine (area della
sezione di entrata carburante) ed
i Wankel (coefficiente moltiplica-
tivo della cilindrata delle tre ca-
mere di scoppio di ogni rotore),
polemiche nate dal fatto che i
fautori dei nuovi motori credette-
ro di ravvisare (forse non a tor-
to) un tentativo «protezionisticon
del motore alternato atiraverso
la regolamentazione di coefficien-
li comparativi sfavorevoli.

Resta il fatto che sia turbine
che rotativi hanno avuto la possi-
bilita di correre e lo hanno fatto,
ma con poca fortuna. Lei stesso

ricorda i 500 e pit cavalli di cui .

disponeva la turbina Prait &
Whitney della Lotus con cui ga-
reggio anche Fittipaldi, segno evi-
dente che la potenza non manca-
va. Il fatto che 'espertmento non
sia stato proseguito dimostra da
solo che quella non era — per lo
meno non e ancora — la via per
battere i motori « solili ».

Anche il Wankel ha fatto molie
sortite agonistiche, ricordiamo ad
esempio le Mazda turismo di
qualche anno fa, ma non si e mai
mostrato all’altezza del molore
alternativo. Lei parla di sempli-
cita: e vero, ma quando il rendi-
mento e superiore, anche la com-
plicazione viene in secondo or-
dine. Fra l'altro, non & per nulla
vero che 1 Wankel siano elastici,
anzi. Ricordi che 1l Wankel é un
motore a scoppio, non una tur-
bina a gas, il che implica che le
qualita di coppia siano legale a
certe caratteristiche (come la fa-
satura della distribuzione) che
nel Wankel sono forzatamente
limitate dall’architeliura stessa
del motore.

- Milano — Il traino autosterzante & prodotfto dalla

Sassa, via Emanuele Orlando 42, Ascoli Piceno.

ROBERTO GIOVANNETTI

- Ciré di Pergine (Trento} — Polrebbe provare

a rivolgersi all’officina di Gianni Ghedini, via Emilia Ponente 143, Bologna, te-

lefono 38.49.03.
SERGIO CARBI -

Soci (Arezzo) — [ calendari che pubblichiamo in genere

sono due: uno e internazionale, comprende ciocé tutte le gare, di velocitad o
rallies, oltre a quelle italiane. Il secondo riguarda le gare italiane di velocita
sotto l'aspetto delle validitd per i vari campionati e Trofei. Il gruppo 1 non ha
un campionato, ma una serie di gare sulle guali si articola un Challenge orga-
nizzato dalla FISA, la Federazione scuderie, il cui calendario pubblicheremo
non appena sara stato stilato, Detio Challenge € anche valido per le gruppo 3.

ENRICO FAZZI - Bolzano — Questo l'indirizzo della Quarry Jeans: via Terra
Nera 53, Mori (Trento). L’indirizzo della Torino-Corse é questo: presso Auto-

mobile Club, via Giolitti 15, Torino.
GIULTANO PARMIGIANI

Salvaterra (Reggio Emilia) — Puo provare a

rivolgersi direttamente alla Marlboro, 7 avenue de Tivoli, 1007 Losanna (CH).
GIOVANNI TRINCA - Marino (Roma) — Grazie per la jolo, ma dobbiamo

dire sinceramente che non & un granché.
Omegna (Novara) — Se un negozio di modellislica

MASSIMO RAMPONI -

0 giocattoli della sua citta & sprovvisto di quelle scatole di montaggio, non cre-
diamo dovrebbe essere impossibile per lui procurargliele. Altrimenti, non appena
ha occasione di recarsi a Milano o Torino, si rechi in uno dei negozi 1 cui indi-
rizei abbiamo ripetutamente pubblicato nei numeri scorsi, in questa stessa rubrica.

ANNAMARIA MONDIN - Onigo di Piave (Treviso) — Ecco lindirizzo di

Pietro Polese: via S. Angelo, Treviso.

Domenico Esposti - Cavacurta (MI)

Cari amici, vi scrivo a proposito del vostro
referendum, e, credetemi, non lo faccio per
polemizzare, ma perché, leggendovi da... ormai
non so piu quanti anni, so che siete gente se-
ria e che accettate di buon grado eventuali
critiche che possono esservi rivolte.

Ma vengo al dunque. PUNTO PRIMO: non
condivido il modo con cui e impostato il re-
ferendum. SECONDO: penso che 1 problemi
che intendete affrontare siano di tale natura
ed importanza che ¢ perlomeno utopistico pen-
sare di sintetizzarli in una frasetta striminzita
e in una crocetta su un quadratino. Mi spiego
meglio: prendiamo i problemi del limite di
velgcita e delle domeniche a piedi: voi pro-
ponete alcune possibili risposte che sono,
secondo me, abbastanza a senso unico. Nel
senso che uno che legge il vostro giornale non
rispcndera MAI che vorrebbe mantenere il
limite e che & d’accordo con il divieto di cir-
colazione domenicale: sarebbe un controsenso.
E, intendiamoci, non risponderebbe a quel
modo neppure uno che si trovi il giornale in
mano per caso. Ma questo non vuol dire che
tutti in blocco rifiutino la politica di austerita
come potrebbe apparire a prima vista.

E’' vero piuttosto, almeno a parer mio, che
la maggior parte della gente, quella gente che
da sempre ha affrontato privazioni e sacrifici
per socpravvivere, ha accettato la politica della
austerita come necessaria, sperando, in un
prossimo futuro, nei tempi delle «vacche
grasse ». Che poi la scelta politica di auste-
rita, e soprattuito i suoi modi di attuazione
siano stati discutibili, o, ammettiamolo pure,
anche sbagliati, € un aliro paio di maniche.
Ma non si puo pretendere di bocciarli con una
semplice croce su un quadratino. Mi pare trop-
po semplicistico. '

Se ne poirebbe discutere una vita, ma pre-
ferisco passare ad un altro punto, quello dei
« trattori ». Anche qui & troppo semplicistico,
secondo me, rispondere con una crocetta,
tanto piu che il problema ¢ stato, da piu
parti, volutamente o meno, alquanto travisato.

di croce

Io sono perfettamente daccordo con quanto
dice Andrea de Adamich, il quale, come sem-
pre, fa un discorso serissimo ed onestissimo,
al di lIa di ogni demagogia e di ogni sterile
polemica per la polemica.

Gli ultimi due quesiti (I'ultimo in partico-
lare) sono poi, scusatemi, abbastanza ridicoli:
credo che nessuno, escluso coloro che diretta-
mente o meno lo hanno silurato, sia daccordo
con l'allontanamento del dr. Luraghi e soprat-
tutto con il modo con cui & stato estromesso.
E questo non lo credo solamente io: le prese
di posizione in proposito venute da ogni parte
lo confermano.

Quanto poi al fatto se la nuova presidenza
Alfa continuera o no con le corse, non so come
possa essere possibile dare una risposta quan-
do lo stesso dr. Guani vi ha rilasciato una di-
chiarazione abbastanza vaga, affermando che
« sara l'esecutivo dell’Alfa a decidere ». Pro-
babilmente voi sperate che rispondano al re-
ferendum tutti o quasi " membri dell’esecutivo
Alfa, altrimenti...

Per concludere, penso che i risultati del
vostro referendum, a differenza di quelli del-

I'altro referendum ormai prossimo, saranno
plebiscitari:

1) NO al limite che non ha ridotto o quasi
il consumo.

2) NO al divieto festivo, preferibilmente
senza razionamento (e senza aumento meglio
ancora!)

3) NO alla proposta dei trattori che avra
riflessi anche sulle corse.

4) NO all’'allontanamento del dr. Luraghi.
5) SI alla attivita sportiva Alfa (Esecutivo
e Presidenza volenti o nolenti).

Ma attenzione: riguardo ai primi tre punti,
questo non vorra dire che tutti la pensano nel-
la stessa maniera stereotipata.

Massimo Burgassi - Greve (Firenze)

Egregio signor Burgassi, lel
é un controsenso. Legge Auto-
sprint, € socio del nostro
Club, ¢ d’accordo sulla critica
che Autosprint ha fatto delle
scelte (sarebbe meglio dire
delle non scelte) del governo
in tema di austerity, dice che
nessuno, tranne chi ha opera-
to il siluramento di Luraghi
pud condividerlo e pol.. con-
testa tutto. La piccola iniziati-
va di AUTOSPRINT (che si
sta rivelando grande nelle pro-
porzioni di risposta, ci creda,
al di la, anche degli abituali
lettori) servira a dare una di-
mensione a quel disaccordo
che lei stesso esprime e che
tanti vorrebbero esprimere ¢
non ne hanno la possibilita,
grazie anche alla prassi pe-
corina della stampa italiana.

E che l'abile politica volta
ad «addormentare la partita»,
la classica « melina » per dir-
la in termini calcistici, stia
riuscendo a questi politici che
governano tutto sommato in-
disturbati da circa trent'anni,
lo dimostra la sua lettera.
Quando suil temi proposti dal
nostro « referendum » lei non
se la sente di esprimere un
parere con una crocetta.

E, si badi, sono temi noti,
limitati. Con lo stesso criterio
lei non dovrebbe mai votare,
visto che il diritto di ogni cit-
tadino viene espresso ugual-
mente con una crocetta e im-
plica una valutazione ben piu
complessa. Pensi solo quanti

o

significati puo assumere un
voto espresso ad esempio con
la croce sullo scudo.. cro-
ciato!

E allora che fa? Non vota
perché non si puo cosi, con
un segnetto... Certo ci fossero
elettori e cittadini in abbon-
danza che la pensano come
lei! Altro che petrolio, altro
che colera, altro che Sifar e
scandali vari. Il Ministro in-
terrogato non solo richiede-
rebbe I« interrogatorio a do-
micilio », ma manderebbe im-
punemente a quel paese il ma-
gistrato ficcanaso, certo della
pitt completa indifferenza del

popolo. Con tanti sberleffi per
la democrazia.

Quella che noi ci battiamo
per onorare ogni volta che
crediamo giusto lanciare una
campagna giornalistica, non
per lusingare le nostre con-
vinzioni, ma per rispondere
a quello che potremmo chia-
mare (ci perdoni la « licen-
za ») il « grido di dolore » che
ci viene dalla maggioranza dei
nostri lettori. E la partecipa-
zione ottenuta, anche con tan-
t1 piccoli segni di croce (non
certo firme di analfabeti), ci
conforta sulla validita dell’in-
tuizione professionale.

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A. l

ROMA - VIA TIBURTINA 97

PIV’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA

126/800 ...

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-

PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

L. 1.200.000 IVA COMPRESA

CANDELE HARNE)|

LUBRIFICANT!
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Sono disponibill sia in stampa
normale L. 300 che in versio-

| nostri MANIFESTI romie & soo che i

(vedi scheda sotto) @ 2 plastificati, (a scelta) lire 1{]{10

OFFERTA SPECIALE: sono a disposizione tubi contenitori con 10
manifesti assortiti. L'offerta speciale & di L. 2.000 per tubo con 10
manifesti plastificati e L. 1.000 con 10 manifesti normali. Affrettarsi
nelle prenotazioni: la dlspnnlbilita e limitata!

OFFERTE SPECIALI
Raccoglitore 714

E' pronto il RACCOGLITORE
con la nuova foto-copertina
a RILIEVO!

Ordinatelo subito, costa
LAE | .800

(1.500 per i soci del GLUB)

Il raccoglitore (in cartone telato e copertina
« A RILIEVO ») pud contenere: o 25 numeri
di AUTOSPRINT suttimanuta {per upa annata
completa ne occorreranno due) o |'annata
completa di AUTOSPRINT-mese piu il numero
speciale di fine d'anno.

MAGLIETTE FlTTIPALDl/AUTOSPRINT " L. 1.500
(taglia: piccola - media - larga) {soci J.mﬂﬂ}
BORSELLI .!UTA AUTOSPRINT !; 2';00?}!

i “ (soci 1500
DIECI MANIFESTI AS.SOHTITE L. 1.000

Le foto puhbilﬂate da AU‘IEEFHIHT s0Nnc
cedute a quuata condizioni: FOTO IN
BIANCO E NERO 20x30, L,k.-“sm cad.;
FOTO A EGLGHI 18x24, L. 1.000 ﬂd
(comprese spese di spedizione).

SCRIVETEC! UNA SEMPLICE LETTERA nella quale va indicato: € il numero della
rivista, Il numero di PAGINA e... ® ... |l riferimento alla FOTO che si desidera
sulla base della didascalia descrittiva. @ L'Indirizzo completo del richiedente.

ATTENZIONE @ Non sl accettano contrassegn/. @ Le foto a colorl possono essere
fornita SOLO in riproduzione a colorl e non In blanco e nero. Naturalmente non sl

sono chiedere a colorl queile pubblicate in bianco e nero. ® |l servizio FOTO-
HOP fornisce soltanto le fotografie comparse dal n. 12 di AUTOSPRINT (23 marzo
1970) In pol. Non sl a:cat;ann richieste riguardanti numeri precedentl.

OFFERTA SPECIALE: a 5000 lire possiamo fornire un ingrandimento
della futu Rrﬂscalta m furmatn 50 X 60 cm.
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Trofeo al navigatore

® La fabbrica svedese HALDEX AB, nota produttrice del « Tripma-
ster », ha istituito un nuovo riconoscimento a livello internazionale,
da assegnarsi annualmente al miglior copilota da rallies. Il trofeo,
denominato « Halda co-driver of the year » verra assegnato per la
prima volta questa primavera, dopo che un’apposita giuria della quale
fanno parte, tra gli altri Erik Carlsson e Gunnar Palm (nella foto
sopra), ha la forma di un vero e proprio tripmaster, eseguito in
metallo dorato.

® La dlvlsmne trasmmaiani della BORG-WARNER ha ultimato, presso
lo stabilimento di Letchworth in Inghilterra, il nuovo nentrn per la
revisione delle trasmissioni automatiche. La prima fase della revi-
sione consiste nella pulizia ad « ultrasuoni » che viene effettuata per
mezzo dello speciale contenitore ultrasonico che mostriamo nella foto
e che permette di eliminare tutte le incrostazioni e lo sporco del-
'olio. Il ritmo di lavoro sard di cento gruppi ogni 8 ore.

I RANGER stradale
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& Questa rnulntte a quattro pusti letto, ma mapﬂmh:le anche a sei,
fornita di riscaldamento, acqua calda e fredda, toilette con doccia,
confortevoli posti letto, ‘comodi sedili ed altrettanti utili accessuri,
¢ stata lanciata sul mercato dalla Ford inglese sotto il nome di
« ROAD RANGER ». Pesa tre tonnellate e viene azionata da un mo-
tore Ford V16 di tre litri, I1 « Road Ranger » @ il primo tipo di una
laxig-algi?erie di « caravans » che la Ford ha intenzione di produrre
ne 4.




LE TARIFFE fino ad un mas-
simo di 15 parole L. 4.000, ogni
parola In piu delle 15 parole L. 300,
(L'indirizzo dell'inserzione va con-
teggiato nel numero delle parole).
Pagamento  anticipato. Inserzionl
GRATUITE per gli ABBONATI annua-
Ii fino ad un massimo di tre all’an-
no. Per i SOCI DEL CLUB Autosprint
L. 500 di sconto per inserzione., Le
foto adesso si pagano: 5.000 lire per
Inserirle. Si accettano soltanto in-
serzioni di compravendita a caratte-

re privato e non di normale attivita
dl ditte produttricl e rivenditricl.

it

ABARTH

ABARTH B850 Pentamarce ottima sven-
do miglior offerente. Ricambi vari. Ven-
do anche BIP. Telefonare: 055/49.15.28,

(AUTO

ALFA ROMEO

@ GTA 1600 pronto competizioni, mai
corso;
® GTAM 2000 assetto 13, carburatori,
nuovo. ARDINASCHI - Via Tito Livio, 26 -
Milano.

ALFA ROMEO GTJ 1300 maggio 1872,
perfetta qualsiasi prova. Vendo solo con-
tanti. Telefonare 030/30.32.15 L. 1.600.000

@ ALFA GT JUNIOR 1600 aprile '73,
vincitrice Challenge Fisa 73 - Tel. 06/
63.59.02 ore 17-20 - L. 2.150.000.

AMS

AMS 1000 come nuova. Tel. 0924/
44 371 (ufficio): 0924/41.,123 (abitazione).

FIAT

@ FIAT 500 Gr. 2 vincitrice campionato
Triveneto, vendesi per cambio categoria,
con rapporti, accessori, ricambi LE-
NABRDON - Trieste - Tel. 040/72.52.44,

@ FIAT 128/1150 Gr. 2, 3. Campionato
ltaliano motore nuovo Galmozzi - Car-
rello - Mercedes gas, vera occasione,
Tel. 035/66.15.21.

FORD

® FORD ESCORT Mexico '73 pronta
Trofeo, assetto Billstein, autobloccante,
roll-bar, collettore, cinture a cinque pun-
ti, estintore, sedile Fusina, cerchi BWA,
motore preparato, miglior tempo a Ma-
gione, ottima anche da Rally per cambio
categoria. Prezzo interessante. Telefona-
re: RIMINI - 55.236.

GIANNINI

® GIANNINI 590 vincitrice Coppa CSAI,
per cessazione attivita « PIERO » vende,
preparazione Vaccari, vettura '72 solo
gare, motore una corsa, Campagnolo
7 x 10 Firestone, Colotti, prezzo interes-
sante - PIERO BANDINI - Tel. 06/
53.61.90 - Off. Vaccari - Tel. 06/52.61.706
ROMA.

LANCIA
@ HF 1,6 autobloccante ZF, 152 HP
completamente revisionata, vincitrice

TRN - PELGANTA - Tel. 0324/43.240 (ore
pasti).

OMS

OMS 1000 Gr. 5, 2 motori Ford Nova-
motor, cambioc Hewland rapporti, com-
pleta bocchettoni, 2 serbatoi sicurezza,
slicks, pioggia, accensione elettronica,
carrello, Affarone, vendesi-permutasi an-
che grossa cilindrata per cessata atti-
vita agonistica. Telefonare tutti | giorni
feriali: LA MAZZA - Tel. 095/43.44.00
ore 12-18.

S| VENDE
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@ Opel KADETT RALLYE 1900 prepara-
zione completa Gruppo 1, Conrero, ro-
bustissima, 1. assoluta Turismo di serie
in ultimo Rally effettuato, usufruisce
premi Opel. Tel. 0583/55.921 ore ufficio.
L. 1.150.000.
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@ OPEL ASCONA 19 SR Conrero Gr. 1,
fari Carello, pronta corse, mai urtata, 12
cerchi, 16 gomme 80%. ALBERTO BRAM-
BILLA - Tel. 02/57.43.42. L. 2.300.000
trattabili se contanti.

PEUGEOT

504 Lusso iniezione ‘72 metallizzata,
vara lepllile. varfedds. iNeh BRlEEEEE. G-
matissima, accessoriata, cerchi chiodati.
Tel. 0372/22.057.

PORSCHE

PORSCHE 2800 Gr. 4, meccanicamente
perfetta, motore nuovo, aggiornata '74 -
Telefonare ROMA - 06/79.43.561.

{MONOPOSTO @j )

F. FORD BWA motore Alloni ex «Lu-
cas» completamente revisionata, perfet-
ta, pronta corse. Telefono 02/57.69.25 -
0332/28.53.48. L. 2.500.000.

N. 2 BRABHAM BT 35 complete esclu-
so motore L. 3.000.000 cadauna;

BT 41 escluso motore L. 4.800.000;
TECNO 1971 - L. 1.500.000 - Telefonare

02/40,84.660.

ACCESS_ORl e parti speciali

ASSETTO completo nuovo Dal Fiume,

| competizione garantito, svendo per Escort

qualsiasi tipo, McPherson, balestre AVO
Tel. 0372/22.057.

QUALITA’
ELEGANZA
SICUREZZA

RUOTE
IN LEGA
LEGGERA

stiL_=SLIke

MILANO - C.SO SEMPIONE 63 - TEL. 31.72.70

PER PORSCHE motore 2800 stradale
L. 1.500.000. Cerchi 10/15-11 x 15 Campa-
gnolo: ecambio ravwicinato con autobloe-
cante L. 400.000, radiatore anteriore con
tubazione, diversi pezzi Porsche. Officine
FOLETTI - Tel. 0523/83.397.

TELAIO Lola T 212, ottimo stato, cam-
bio FT 200, eventuali accessori e ricam-

bi. Telefonare: 039/64.93.90 oppure 0376/
21.345.

LOTUS 72D J.P.S.
produzione Tamya scala 1/12

ITALO

p.zza C. Battisti 38100 Trento

OFFERTA SPECIALE: Ultimissi-
ma novita in scatola di .montag-
gio. Richiedetecela a L. 15.000.
Riceverete inoltre gratuitamen-
te il nostro catalogo generale.
Oltre 200 pagine a colori. Tutto
per aeronavi e automodellismo.
Prezzo solo catalogo L. 600 (pib
100 per spese postali).

PORSCHE 912 '66, ruote stellari spoiler
motore nuovo. Officine FOLETTI - Tel.
0523/83.397. L. 1.450.000.

SIMCA

@ SIMCA RALLY 2
PERTILE - Via Massa,
Tel. 0184,/83.557.

TRIUMPH

TRIUMPH SPITFIRE MK 4 agosto '73,
Hard-Top, gomme 165/70, perfetta - Tel.
0429/70.012 (ore 20-20,30) L. 1.800.000.

1973, Gr. 1 Rally.
116 - Sanremo -

RRCING TEAM

CONCESSIONARIA
KAWASAKI - HONDA -

Vasto assortimento usato

St e ]

ANCILLOTTI
ASPES - MONTESA - MONARK - ZUNDAPP

RUOTE si vendono 6 ruote complete
per Giannini 590, 650, cerchi Campagno-
lo in magnesio espressamente costruiti
6'' x 12'", con pneumatici Dunlop racing
ultrabassi 155-500/12 all'80%. Adattabili
anche a 127 o A-112. Prezzo molto inte-
ressante. Telefonare ore ufficio: 051/
46.56.32 interno 25.

MOTORE Ford BDA 1600 a carburatori,
ottimo stato, carter secco, frizione bidi-
sco, completo. Telefonare: 039/64.93.90
oppure: 0376/21.345 L. 1.000.000.

Kawasaki

HONDA

BOLOGNA
Viale Masini 18
tel. 3229 38

PARE )

Vendo collezione automodelli da compe-
tizione. Tel. 06,/75.79.712.

S| VENDE O Sl CAMBIA

(AUTO r— )

ABARTH

e ABARTH 1000 OTS vincitrice Trofeo
Mazionale Montagna GTS 1973, elabora-
zione Galmozzi, assolutamente compe-
titiva permutasi anche con auto serie.
PEZZELLA ROSARIO - Tel. 085/48.241
(ore 14416, 21-23) L. 1.700.000.

FIAT

FIAT 128-1150 Gr. 2 1973 cerchi 9 slick
nuove, 4 cerchi e gomme bagnato tutte
soluzioni cambio varle vendo o per-
muto con auto di serie. Tel. 0163/86.182.

JAGUAR

JAGUAR BERLINA 3,8 vera occasione,
eventuale permuta con Dune Buggy Pu-
ma. PANCIROLI STEFANO - Telefonare
ore pasti: 0522/42.352 L. 800.000.

OPEL
® ASCONA 1900 Gr. 1 Kit Conrero-
Twin-Heuer, rinforzi, roll-bar, Recaro,

protezioni, cambio ravvicinato rapporti &
ponte 8,38, 9/38. 2 mini rallye disputati
'73, perfetta come nuova. Esamino even-
tuali permute. Tel. 019/37.288 ore ufficio.

RENAULT

@ ALPINE 1600 Gr. 3, velocita, novem-
bre '71, motore nuovo, garanzia totale

scritta, vendo contanti, permuta con uti-
litaria. Telefonare: 045/40.803.

@ ALPINE 1600 preparazione ~udisio
Benvenuto. Motore Gr. 4, Rallye 145 CV,

« Lunga Durata », mai corso. Km 3000,
documentabili. Eventuale permuta con-
guagliandomi - GENOVA - Tel. 010/

33.57.25 ore pasti.

VARIE .

SPORT 1600 telaio tubolare motore
Alfa pentamarce Slick Racing cerchi
serbatoio sicurezza rapporti ricambi va-
ri. Esamino eventuali permute. Telefo-
nare: FIRENZE - 49.15.28. L. 2.450.000
contanti.

SI COMPRA

ACCESSOR' e parti speciali

RAPPORTO 8/43 e autobloccante per

Fiat 124, cerchi lega 9/10" per Fiat.
BETTO - Caronda, 64 - Catania - Tel.
095/31.03.61.

TERME DI MIRADOLO Spa acquista

automobili sportive monoposto antiche
o vecchie - CASELLA POSTALE 3465 -
20100 Milano.

VARIE

E I

Garantiamo eccezionale risultato pubbli-
citario in Italia e all’'estero tramite vet-
ture da competizione. Consigliamo viva-
mente contattarci entro il 25 febbraio
1974, Tel. sig. ALESSIO - Monza - Tel.
34.129.

MECCANICO con esperienza vetture mo-
noposto cerco per seguire Brabham BT41
per stagione F, 3. Base lavoro Milano.
Telefonare ore pasti: 02/84.33.758.

® Vetture sportive
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