C'e sempre un
problema nuovo
per le corse

AMSTERDAM -

ramento della « situazione ben-

Con il miglio-

zina » in Olanda, il futuro delle
cotse in quella nazione si pre-

senta ora piuttosto roseo, anche

se nulla & ancora stato detto in

forma ufficiale, Per adesso si sa
soltanto che il KNAC ha annul-

lato il ::nnmgjm che aveva dato

ai vari ntgamzzatuﬂ di annul-
lare le gare in programma. Pero

-

é sorto un altro problema nel
frattempo.

Domenica 23 giugno, giorno °

in cui ¢ iscritto in calendario il
G.P, d'Olanda di F. 1, la televi-

sione olandese trasmettera nel
pomeriggio la partita del cam-
pionato mondiale di calcio fra
Olanda e Bulgaria. Nel timore
che molta gente stia davanti al
video, non recandosi dunque sul

circuito per assistere al Gran

Premio, gli urgamzzatun hanno

chiesto alla CSI il permesso di

anticipare la gara al giorno 22. Si

ritiene che il permesso verra con-
cesso e le prove della corsa si

svolgerebbero dunque il giovedi,
il venerdi e il sabato mattina.
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Sul corto tracciato dr ﬂran Park Ia Lula di Walker insegue la vecchia Mclaren di

A corto di treni le Chevron, bagarre

ORAN PARK - La competizione,
che si correva su 90 giri pari a
180 chilometri, si € svolta in una
giornata fresca, nuvolosa e senza
il minimo alito di vento.

Il punto saliente & stato la
grande battaglia per il eomando,
McCormack, Stewart, Walker e,
nella seconda parte, Brown. En-
trambe le Chevron avevano guai
al freni, che ogni tanto non fun-
zionavano, forse per via del raf-
freddamento dato che il circuito
di Oran Park e ritenuto « seve-
roc » per i freni,.

Dopo avere coperto soltanto
quatiro giri, McRae si & wisto
sventolare la bandiera nera, per-
c¢hé stava cambiando 1 pneurna-
tici al box quando si & abbassa-
ta la bandiera ed &, quindi, stata
squalificata per non avere preso
posto nello schierameénto.

All'inizio ha preso il comando
Stewart, davanti a MceCormack,
W;alker Gethin e Brown, poi que-
st'ultimo ha superato Gethin al

" thin

il _giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

Mentre schiarisce l'orizzonte energetico

(il 30 marzo si corre _il G. P:__SUD AFRIC:A)

sorge un dubbio dopo il richiesto antici-

po al 22 giugno del G.P. d’OLANDA:

i mondiali di calcio
minacciano le corse?

L’iniziativa olandese ci sembra ben motivata e
il prossimo appuntamento mondiale della « pedata »,
che si articolera dal 13 giugno al 7 luglio, dovrebbe
preoccupare anche altri organizzatori impegnati nel
« periodo calcistico » (senza inutili preoccupazioni di
popolarita). Se per la 24 ORE DI LE MANS
calendario al 15-16 giugno, gli intermezzi calcistici
alla TV possono magari costituire uno svago in
pit per gli spettatori della corsa, per alire prove l'al-
ternativa del calcio potrebbe rivelarsi tale fino alle
estreme conseguenze, E questo non solo per i paesi
che hanno le loro rappresentative impegnate a Mo-
naco, ma anche per gli altri, dato il grande interesse

ventitreesimo giro e i primi quat-
tro sono scattati avanti lascian-
do gli altri molto arretrati. Al
diciassettesimmo giro alla vettura
di McCormack si ¢ rotto un bi-
lanciere € al comando ¢ passato
Walker, al trentunesimo giro,

PETER STUYVESANT . Oran Park -
Gara di velocita in circuito, valevole
per la Coppa Tasmania - 3 febbraio 1974.
La classifica

1. Stewart (Lola) 1.1'22'": 2. Walker (Lo-
la) §.1'24''2: 3. Brown (Lola) 1.1'24''8:
4 McCormack (Elfin) 1.1'25"'3; 5. Ge-
{Chevron) 1.1'43"'5; 6. Pilette
(Chevron) 1.1'44""1; 7. Lawrence (Lo-
la) 1.1"'54''1;% Leffler {(March) 87 giri;
9. Cooper (Elfin) 83 giri; 10. Robertson
(Elfin) 73 giri.

15-16 giugno
16 giugno
23 giugno’
30 giugno
30 giugno

Al guarantaduesimo Stewart ha
superato McCormack, passando
in testa al cinquantesimo, McCor-
mack ha fatto miracoli, restando
con le Lola con sette cilindri, ma
alla cinquantottesima tornata e
arretrato al quarto posto. Dal

Giro plGd veloce: Walker 40",

Ritirati: Muir 69. qiro, rottura pom-
pa del carburante; Oxton 48. giro, rot-

tura bilanciere; Pederson 48. giro, rot-

Richardson
McRago

tura albero trasmissione;
23 glro, rottura acceleratore;
4, giro, squalificato.

Punteggio 'campionato dopo la quinta
prova:

Stewart p.. 24; Gethin 20; McCormack
18; Walker 15; Pilette 10; Brown 9.
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che la manifestazione suscita in tutto il mondo.

Ecco una serie di manifestazioni importanti che
hanno su di sé la « spada » calcistica, stanti le date
del calendario iridato calcistico in Germania;

24 Ore di Le Mans

300 Km. del Nurburgring
G.P. di Olanda F, 1

1000 Km dell’Osterreichring
G.P. Lotteria Monza

7 luglio G.P. di Francia F, 1

7 luglio Coppa Sanfamonica F. 2

guarantottesimo giro in poi Wal-
ker e rimasto senza l'uso della
gquarta marcia e Stewart faticava
a tenere ingranata la seconda,
mentre verso la fine della corsa
Brown aveva i freni che funzio-
navang male, Le prime quattro
vetture non sono mai state stac-
cate di oltre 4" 1'una dall’altra e
giravano regolarmente sui 40",
clot una velocith non molto ele-
vata. Arreirati Gethin e Pilette
segnavano tempi analoghi,
Come si era visto a Tereton-
ga, anche a Oran Park si & assi-
stito a un'emozionante lotta fra
i piloti di testa e Stewart ha vin-
per 1"8 nei confronti di Walker.

A. van Loon

JOHANNESBURG -

Le spe-
ranze di Alex Blignaut (vedi
Autosprint n. 4) di poter « re-
cuperare » il suo Gran Premio
del Sud Africa, nate tre setti-

mane fa a Buenos Aires, paio-
no concretizzate.

Infatti, il governo sudafri-
cano, con Pallentarsi della cri-
si energetica, ha dato il suo
benestare all’effettuazione del-
la corsa, prevista quindi per
il 30 marzo. Ora, pero, pare
che lo « Sportcar Club », cioé
I'organo che si ocecupa dell’or-
ganizzazione della maggior
parte delle gare sudafricane,
non si accontenti di « recupe-
rare » il Gran Premio, ma con-
dizioni TIeffettuazione delle
piu importanti corse interna-
zionali, che per ora restano
bloccate dalle restirizioni.

Una conferma ufficiale a
questo possibile « sblocco » si
avra la prossima settimana,
anche se comunque pare Si-
curo che il terzo « round » del
mondiale piloti si fard a Kya-
lami il 30 marzo prossimo,
poiché la data originale (il i
marzo) sarebbe iroppo vici-
na per rimettere in moto in
maniera adeguata la macchi-
na organizzativa.

Pederson, nella gara che ha visto la vittoria di Max Stewart ed il secondo posto di Walker

fra Lola a Oran Park in TASMANIA

ORAN PARK - Le prove della
quinta corsa della Coppa Ta-
smania si sono svolte con tempo
caldo e umido e un poco di piog-
gerella nella prima sessione. Nel
minuti finali dell'ultima sessione
John MeCormack ha sernato il
tempo piu veloce in 39"9, cioe
un tempo superiore di 9/10 ri-
spetto al record stabilito da Ma-
tich nell’'agosto 1972, in 39", Il
motivo per i templ non troppo
veloci era dovuto alla tempera-
tura molio elevata in pista. Ma
Stewart & stato i1 piu veloce, do-
po la seconda sessione, nia poco
prima che questa si concludes-
se & entrato in collisione con la
Begg di Oxton alla curva BP —
dopo che Oxton aveva fatto un
testa-coda — e ha dovuto andare
a fare riparare la vettura alla
quale si era storta la sospensio-
ne anteriore sinistra.

CONTINUA A PAGINA 20
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I'! ian:iatinlmn Fittlpal

« Me li mangio tutti, quest'anno » se

TASMANCUP

CONTINUAZ. DA PAGINA 19

Gethin era poco soddisfatto
della sua vettura, alla quale era
stata montata la piu recente so-
spensione posteriore Chevron
B 28, il che aumentava la lun-
ghezza di quattro pollici e la lar-
ghezza di tre. La vettura sotto-
sterzava malamente, passando
poi al sovrasterzo e 1 meccanici
non hanno avuto tempo suffi-
ciente per provarla prima della
corsa. Inoltre Gethin era handi-
cappato dalla pompa del carbu-
ranfe che non funzionava bene.
Quanto a Matich, non ha parte-
cipato alla gara perché non sta.
va bene. Muir (che negli Stati
Uniti pilotd 1a Lola Jones Eisert)
& sceso in pista solianto per la
prima sessione di prove, perche
si & staccata la einghia della
pompa dell'olio.

L'ultima sessione di prove &
durata soltanto dieci minuti, ma
quasi tutii i tempi sono stati sta-
biliti appunto allora.

| migliori in prova: 1. McCormack
49°°9; 2. Stewart 40''2; 3. Brown 40''3;
4. Walker 40''3; 5. Lawrence 40''5; 6.
Ml::lﬁau 40"'5: 7. Pilette 40''5; 8. Gethin
41°0; 9. Oxton 41''5; 10. Leffler (March

Eﬂ Cosworth F. 2) 42"5: 11. Garrie
1?“?" (Eifin MRS Repce Holden) 42''7;
12. Richardson (SCV Chev) 22"'9; 13. Pe-
erson ‘43"'0; 14. Robertson 42''%; 15.

Muir (Matich A53 Repco Holden) 46°'9,

menicSPRINT e

BRASILIA - 150.000 spettatori
festanti, pit che a Interlagos
per la gara mondiale, hanno
fatto cornice alla seconda vit-
toria di Emerson Fittipaldi
nel suo Brasile, nel « Gran Pre-
mio presidente Medici » che i-
naugurava il nuovissimo 1im-
pianto della capitale brasi-
liana.

L'autodromo, completato
per l'occasione (le prove del
venerdl si sono svolte in ma-
niera irregolare proprio a cau-
sa degli ultimissimi lavori),
ha accolto dodici dei piloti di
Formula 1 che una settimana
prima avevano gareggiato ad
Interlagos. E come ad Interla-
gos i piu veloci erano stat:
Fittipaldi e Reutemann, anui
argentino aveva conquistato
la pole position superando di
un decimo di secondo il tem-
po ottenuto da Emerson,

Una volta di piu Reutemann
non ha avuto la fortuna dalla
sua, ed infatti e stato costret-
to al ritiro nelle prime battu-

te di corsa per rottura del
motore. Venuto a mancare
questo motivo di interesse, la
corsa e stata dominata dall’ex
campione del mondo, che ha
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. ha vinto anche nell’altro gran premio hsil'mnn, quello di Brasilia.
mbra far intendere Emerson che in casa sua ha ritrovato la grinta-

portato la sua Texaco-Marlbo-
ro al traguardo dopo aver ot-
tenuto anche il giro pil1 velo-
ce, che & ovviamente il nuo-
vo (e primo) record del trac-
ciato.

- Dietro a lui, Jody Scheckter
e riuscito finalmenie jp un
risultato degno delle sue pro-
mettenti doti, evitando di far-
si agganciare dalla Iso-Marl-
boro di Arturo Merzario che
dal canto suo € emerso, una
volta tanto senza problemi,
anche abbastanza facilmente
sul lotto degli avversari, pre-

150 mila spettator: e il Presidente

della.Repubblica hanno salutato

nel nuovo autodromo brasiliano

il bis di forza dell’idolo locale

FITTD ¢

MERZARIO a 30”

cedendo abbondantemente la
Surtees di Mass.

C’era anche l'altro Fittipal-
di, Wilson, che portava in ga-
ga l'altra Brabham BT 44,
quella usata in precedenza da
Robarts. Wilson, che da tem-
po non correva ed era un po’
fuori allenamento, si & comun-
gque comportato molto bene
giungendo quinto e primo dei
doppiati. Oltre a quella di
Reutemann, da citare la poca
fortuna di Hunt, che & stato
il primo a ritirarsi dopo ap-
pena quattro giri di gara per

GRAHAM HILL guadagna 1 giro

SAN PAOLO - Piccolo colpo di scena a San Paolo, dopo il Gran Pre-
mio vinto da Fittipaldi. Nel riguardare attentamente i cronologici, in-
fatti, i cronometristi si sono accorti di aver fatto un torto a Graham
HIl, classificandolo 16. a 2 giri. In realtd, « Baffo » aveva solo un giro
di ritardo dal vincitore, al momento della conclusione — anticipata —
della gara, ¢ percido & stato ufficialmente inserito all’ll. posto.
Pertanto, alle spalle di Beltoise, la classifica & cosi cambiata: 11) Hill
(Lola-Embassy) a 1 giro; 12) Hulme (Texaco-Marlboro McLaren) a 1 gi-
ro; 13) Scheckter (Tyrrell-Ford) a 1 giro; 14) Pescarolo (BRM) a 2 gi-
ri; 15) Robarts (Brabham BT42); 16) Mass (Surtees-Fina) a 2 giry;

17) Migault (BRM) a 3 giri.

dal vincitore

rottura di una sospensione,
mente Beltoise é stato taglha-
to fuori da un buon piazza-
mento essendo stato costretto
ad una sosta per cambiare un
pneumatico.

Una buona corsa stava fa-
cendo Stuck, con la March,
ma ha rotto il motore duran-
te un duello con Wilson Fit-
tipaldi, che nel finale e riu-
scito a resistere al ritorno
della March di Ganley.

Dopo l'arrivo, Emerson Fit-
tipaldi era raggiante per que-
sto suo secondo successo con-
secutivo in F. 1 davanti al suo
pubblico, fra cui lo stesso pre-
sidente Emilio Medici. Emer-
son ha avulo parole di elogio
per il nuovo impianto, ed bha
espresso la speranza che es-
so venga al piu presto inclu-
so nel « giron delle corse in-
ternazionali. Il problema, al
quale abbiamo gid accennato
nei nostri servizi da San Pao-
lo, sara quello di stabilire u-
na priorita fra i due impian-
t1 brasiliani, che dipendono
da due federazioni distinte
che si fanno una congorrenza
spietata.
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5 Un pculare“

Ottimo terzo, Merzario ha final-
mente potuto dimostrare che
la sua Iso-Marlboro (e lui stes-
so) non sono tanto lontani dalle
migliori Formula 1 del momento.
La sosta forzata sino al G.P. del
Sud Africa, permettera a Dal-
jara ed a Frank Williams un
oculato lavoro di miglioramento,
tale da poter dare al comasco
tutte le possibilita per emergere

CRAN PREMIO PRESIDENTE MEDICI
Gara internazionale di Formula 1 - Auto-
dromo di Brasilia (Brasile), 3 febbraio
1974.

LA CLASSIFICA

1. Emerson Fittlpaldi (Texaco-Marlboro
MclLaren M23), che compie | 40 giri del
percorso in 1.15'24"". 2. Scheckter {Tyr-
rell-Ford) a 12'"; 3. Merzario (Iso-Marl-
boro) a 26'"; 4. Mass (Surtees-Fina TS
16) a 1'37""; 5. Wilson Fittipaldi (Bra-
bham BT 44) a 1 giro; 6. Ganley (March
741) a 1 giro; 7. Pescarolo (BRM P 160)
a 1 giro; 8 Beltoise [BRM P 160]) a 2
giri; 8. Pace [Surtees-Fina) a 2 giri;
10. Stuck (March 741) a 6 giri; 11,
Reutemann {Brabham BT 44) a 28 giri;
$2. Hunt {March 731) a 36 giri.

Giro piu veloce: [l 25. di Emerson Fit-
tipaldi in 1°51"'72.

I’ing. DALLARA spera

domenicaSPRINT
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di vincere un

G. P. entro 'anno con ARTURO e la ISO

PARMA - Dopo un riposo ristoratore
nella sua casa di Parma, l'ing. Gian
Paolo Dallara si ¢ completamente reso
irreperibile, Il viaggio di ritorno dal
Brasile deve avergli suggerito qualche
nuova modifica, qualche miglioramen-

L.._ : .-:':_..-.._?--i'v".'. i
della sospen-
sione anteriore sinistra della
Iso-Marlbore di Merzario, con la

presa d'aria per il disco freno

to da apportare, subito, sulla Iso
Marlboro di Merzario.

Non si spiega altrimenti il fatto
che, Dallara, sempre a disposizione
di qualsiasi discorso, abbia trascorso
un pomerigglo intero senza voler es-

sere disturbato nella sua officina di
Varano Melegari. Alle 18 perd termi-
nava il «coprifucco» e Dallara ¢
tornato ad essere guello di sempre,
Si fanno due chiacchiere sul gran pre-
mio del Brasile.

Un pilota che
vuole vincere

— Ing. Dallara, cosa ne pensa dei
miglioramenti della Iso Marlboro e
del suo pilota Merzario?

« Posso parlarvi del Merzario attua-
le: ¢ un ottimo pilota che wvuole ar-
rivare, vincere, ma soprattutto ha una
grossa sensibilitd tecnica, & uno, in-
somma, che "sente” la macchina e
ha il carattere del vincitore. Per quan-
to riguarda la vettura, invece, posso
dire che & disegnata molto bene solo
che era stata costruita per montare
gomme posteriori del diametro di 23
pollici, poi a meta della scorsa sta-
gione sono state montate gomme da
27 pollici che si adattano poco con
la geometria delle sospensioni. (Quest’
anno & stata rivista proprio la geo-
metria delle sospensioni sia posteriori,
che anteriori e in pii sbbiamo a no-
stra disposizione la grossa sensibilita
di Merzario e di conseguenza possia-
mo parlare di migliommento. Tengo a
precisare, pero — continua Dallara —
che & difficile, stabilire quanta parte
del miglioramento fatto registrare alla

8

nostra macchina spetta alla revisione
della vettura stessa e quanta al Mer-
zario collaudatore e guanta, ancora, al
Merzario pilota ».

— Comungue, 1 miglioramenti i
gono stati, pensate di riuscire a fare
ancora meglio?

_ « E’ chiaro. La stagione & appena
iniziata e adesso avremo un paio di
mesi per lavorare, Prima del gran
premio di Spagna, quindi, la Iso po-
trebbe aumentare la sua competitivita
anche se siamo convinti che non sa-
remo 1 soli a migliorare ».

— Proprio mentre lei era in Sud
America in Italia ¢ scoppiata la que-
stione dei « trattori », Qual & 1l suo
parerc in merito a questo caso che
rischia di trasformare la produzione
delle case automobilistiche come la
Maserati e la Ferrari?

Un prestigioso
biglietto da visita

« A questo proposito posso dire che
il viaggio in Sud America mi & ser-

vito, La, infatti, ho potuto constatare

che I'ammirazione e il prestigio delle
vetture italiane da corsa & automati-

camente trasferito alla produzione in-

dustriale italiana in genete. E riten-
go che, s¢ non si faccssero piu auto-
mobili da’ competizione in Italia, a
parte ogni considerazione di carattere
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sportivo, si avrebbe un grosso con-
traccolpo per llintero prestigio della
industria nazionale, Analogamente so-
no convinto che le auto da gran tu-
rismo italiane siano il biglietto da wvi-
sita della nostra capacita produttiva
quindi, la sopravvivenza delle indu-
strie nel settore delle competizioni e

delle maxi gran turismo €, 2 mio av-

viso, un problema che dovrebbe sta-
re veramente a cuore a chi & respon-
sabile della nostra economia e della
nostra industria, anche perché un loro
ridimensionamento comporterehbe Ia
dispersione di nuclei di alta qualifi-
cazione difficilmente ricomponibili. In
secondo luogo si annullerebbe un’at-
tivita promozionale nei confronti de-
gli acquirenti esteri con effetti certa-
mente poco benefici per tutta Iindu-
stria ».

— Tornando al gran premio del Bra-
sile gual'e stata la sua impressione
sul rendimento della nuova Ferrari?

« Senza dubbio ottima. La Ferrari
va molto forte e questo ’hanno visto
tutti. Per me il "boxer” sia im Ar-
gentina, che in Brasile ha dimostrato
di avere qualcosa in piu dei propul-
sori inglesi, ¢ poi ho visto che ha
una buona tenuta di strada, una buo-
na frenata e degli ottimi piloti ».

— Allora crede che Regazzoni che
attualmente capeggia la classifica del
« mondiale piloti » possa rimanere in
vetta, cioé, pensa che il ticinese sia
in grado di vincere il campionato?

« Ripeto che Regazzoni ha a sua di-
sposizione un motore pil potente: de-
gli altri, ha delle grosse doti e, guin-
di, potrebbe wvincere il campionato,
tuttavia mi sembra un po’ presto fare
dei pronostici ».

. Per Regazzoni
vittoria possibile

— Lei dice che 1l « boxer » Ferrari
na qualcosa in pit, a Maranello di-
cono che stanno provando dei pro-
pulsori nuovi, lei crede che possano
aumentare il rendimento della Ferrari?

«Se & vero che il motore potra
aumentare ancora il suo rendimento al-
lora la candidatura di Regazzoni co-
me prossimo campione del mondo po-
trebbe cssere rafforzata ».

— Per conecludere, guali intenzioni
avete per il prossimo futuro voi della
Iso?

« Per adesso mi auguro che Mer-
zario riesca a ragranellare qualche pun-
to per la classifica, poi entro la fine
dell’anno speriamo di riuscire a wvin-
cere un G.P. In fondo Merzario ha
tutte le doti sufficienti per riuscirci,
e noi vedremo di dargli la macchina in
grado di portarlo a quel punto ».

Gianluca Bacchi Modena



le paura di ONTARIO

Solo una contusione allanuca per I'incidentein =~
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prova con la PARNELLI (guasto non spiegato)

ONTARIO . La velocita era scesa da 300 a 290 chi-
lometri ora, la macchina compiva 1'ultimo arco del-
la curva numero due, ma prima di imboccare il
rettilineo finiva contro i1 muro. Il pilota cercava
di riportare la macchina verso l'interno ed evitare
I'urto frontale. La coda del bolide sfiorava il mu-
ro e finiva sul prato con il motore pressoche di-
strutto. Passeranno due minuti prima che il pilota
riprenda i sensi, Un momentaneo stato di « choc»,
simile a quello capitato a Merzario sul circuito di
Watkins Glen,

Mario Andretti & il pilota incappato in questo

fortunatamente non fatale incidente di prova, la

macchina & guella disegnata da Maurice Phillippe
per le gare 1974, Non era stata nemmeno dipinta.
Erg stata portata da Torrence in California sull’o-
vale di Ontario per le prime prove, unitamente al
vecchio « progetto» e Mario aveva iniziato pri-
ma con il vecchio quindi con il nuovo modello.

La macchina nuova, che ha 11 motore spostato
piu avanti, aveva reso bene per una mezza dozzina
di giri e ai box tutti esprimevano soddisfazione.
Fol il botto,

L'indomani, abbiamo chiamato l'ospedale ed
ha risposto Jimmy Cooke addetto stampa dello

Evitando l'urto frontale
ANDRETTI 2’ svenuto

chio einistro, ma sta hene. I dottori lo hanno
dichiarato in « fair conditions » (condizioni soddi-
sfacenti) domani lo traslocheranno nel reparto
normale, per rilasciarlo lunedi, dopo gli accertia-
menti e gli esami del caso ».

— Quali sono state le cause?

« Mario oltre ad essere un grande pilota € an-
che un ottinto meccanico, eppure non e riuscito a
scoprire quale sia stata la vera causa. Ora in of-
ficina esamineranno le sospensioni, alettone ccc ».

— Quindi Andretti sara « fuoriy per la 500 mi-
glia del 10 marzo ad Ontario? N

« Affatto, la macchina per guella data sara com-
pletamente a posto e Mario ha detto che appena
lo faranno uscire vuol tornare al lavoro ».

— Particolare molto importante: la “macchina
non s'é incendiata.

« Proprio cosi» spiega Cooke « con il serbatoio
sistemato sulla sinistra, si evitano gli incendi e le
esplosioni, Come avvenne ad Al Unser a Pocono
e a Mario ad Indy ».

La macchina che fu iniziata lo scorso settembre,
costa al momento 150 mila dollari al milionario
Vel Miletich e a Parnelli Jones che intendono co-
struirme una mezza dozzina per il prossimo Cam-
pionato Usae,

Py el

Speedway.

« Mario sta bene, ha parlato con la moglie mez-
zora fa, accusa solianto un tiramento ed indolen-
zimento dei muscoli del collo per il contraccolpo

subito, ha un picecolo taglio al di sotto del ginoc-

Pronto MARIO?

«...Sto bene

ora vado a

RIVERSIDE>

UPLAND (California) - La notizia
¢i ha colto a Rio de Janeiro, poco
prima di imbarcarci sul Jet della
Pan-Am che ci doveva riportare in
Italia: Mario Andretti aveva avuto
un serio incidente sulla pista di
Ontario, provando la « Parnelli ».

Decisione immediata, « dirotta-
mento »; anziché verso Est siamo
volati verso Owest, in California.
Per arrivare al Sant’Antonio Com-
munity Hospital di Upland. Dove
una segretaria ¢i ha inviato in un
reparto immenso dove... non ab-
biamo trovato Mario, che appena
prima era stato trasferito in una
camera privata, la numero 323, per
semplicemente riposare un paio di
giorni.

La prognosi, infatti, & stata mol-
to benigna: una forte contusione
alla nuca, ma niente di rotto. Le
radiografie sono state esplicite, e
cosl una brutta avventura & finita
molto bene,

Tanto bene c¢he Mario c¢i ha
detto chiaramente che lunedi pros-
simo conta di essere in pista, a
Riverside, per provare,

Andiamo per ordine. Stava pro-
vando, Andretti, la « Parnelli» ti-
po Indianapolis, anche per fare
prove di gomme, e tutto andava
bene. Molto bene, anche, perché
con una nuova taratura del turbo-
compressore 1 risultati ecrano molto
soddisfacenti, Cosa sia  dccaduto
non 5 sa:

« Tutto € successo tanto veloce-

mente che non i ricordo di nien-
fe » ci dice Andretti. « La maccht
nd andava benissinio, e non ho
aruto  messuna impressione che
qualcosa fosse storto. Proprio non
ricordo che sia accaduto qualcosa,
perché non bo avulo nessun avver-
timento. Ho fatto una gran piroet-
ta e la macchina ba battuto dura-
mente contro il muro esterno, con
la parte posteriore, a marcia in-
dietro. E' stato un gran colpo,
perché mi dicono che il wmoiore si
€ «dccorciato » di otto pollici, e
st immagina perché ero sulle 180
miglia  orarie. Poi non - ricordo
niente »,

Lo hanno portato subito in que-
sto ospedale, dove lo hanno subito
curato, senza scoprire nulla di a-
normale. Cosl stamattina ¢ uscito
dal reparto chirurgia e trasferito
in una camera privata. Dove reste-
ra solo fino a domani sera, giovedi.

Ha un poco di dolore alla nuca,
ma ¢ solo la botta, la contusione
conseguente all'urto. Parliamo, co-
si, dei programmi e ptogetti.

Lunedi (mesntre AUTOSPRINT
va in edicola n.dyr.) spera Mario
di essere in pista a Riverside per
progvare la nuova Lola 332, Ia
« 5000 » che ¢ appena arrivata dal-
Inghilterra,

E' sempre previsto che arrivi in
Catif_crnia Ron Tauranac, con 1la
precisa funzione di accelerare la
messa a punto delle monoposto,
suggerendo quel che ¢’ da fare
per svilupparle, Tauranac, ciog,
non avrebbe nessuna interferenza
col lavoro del progettista Maurice
Fhillippe, ma lo completerebbe nel-
la fase successiva alla costruzione.

Per il resto... tutto confermato.
I rapporti con I'Alfa Romeo do-
vrebbero essere chiariti nei parti-
colari tra poco, quando sard pos-
sibile fare un programma preciso.

E la voglia di provare il motore
Alfa Romeo sulla monoposto ¢
sempre tanto forte,

£l

A Mario Andretti, oltre agli auguri telegrafici in-
viati, aggiungiamo quelli degli sportivi italiani, del
Direttore e della Redazione di « AUTOSPRINT ».

Lino Manocchia

Prove «corte»
(2 giorni)
a INDY 74

NEW YORK - Mentre New York e
molti Stati wvicini stavano lottando
per la riduzione di carburante, a
causa delle « marcie » e scioperi dei
camionisti privati, tanto che i go-
vernatori  dichiaravano  « settimana
asciutta» con la chiusura di wvari
distributori, dalla capitale della ve-
locita, Indianapolis, glungeva la no-
tizia della riduzione di carburante per
la 300 Miglia del Memorial Day del-
I'Indiana. SN

I dirigenti dello Speedway, infatti,
per essere «in linea» con gli altri
autodromi, hanno stabilito che il
carburante da usarsi per quella gara
del milione di dollari verri ridotto
del 35 per cento, ovvero sara di 70
galloni (280 litri) per vettsgra, allor-
ché wverria abbassata la bandierina a
scacchi il 26 maggio. Mentre nel
passato le prove di qualificazione ave-
vano la durata di guattro giorni, que-
st’anno 1 33 bolidi verranno scelti in
due giorni. Inoltre, anziché¢ compiere
gli allenamenti per la classica compe-
tizione motoristica in 19 giorni, essi
verranno compiuti in undici giorni e
la loro durata giornaliera verra accor-
ciata da nove a sette ore.

Un noto pilota, che non ha voluto
che menzionassimo il suo nome per
non creare maggiori complicazioni, ha
detto testualmente: « Ad Indianapolis
stanno comodamente seduti nelle pol-
trone, mentre noi dobbiamo rischiare
la pelle. Noi debbiamo ridurte le pro-
ve mentre a Washington 1 “papave-
ri” guazzano nei milioni di dollari

senza temere la carenza di carburantes.

Il malcontento & generale. Comun.
que, gualcuno ha espresso il parere
che, se gli Stati arabi toglieranno l'em-
bargo entro la fine del mese come
previsto da alcune fonti importanti del
Campidoglio, sicuramente si avra- un
« riflusso » di carburante che potrebbe
far ricredere i dirigenti lo « Speed-
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Sopra, si lavora ai box del Castellet per adeguare i rapporti della
nuova Porsche-Carrera «turbo». Sotto, ecco questa strana gruppo 5 in
prova, con Muller al volante. Non manca un vistoso alettone posteriore

La PORSCHE che turba

LE CASTELLET - Nonostante il pili rigoroso segreto, le
prove tenute dalla Porsche al Paul Ricard nelle scorse
settimane non sono passate sotto silenzio. In effetti,
I'occasione era importante: si trattava dei primi collaudi
pubblici della nuova « arma » di Stoccarda nel Mondiale
Marche. Questa volta la Porsche, che ¢i ha ormai abi-
tuato a soluzioni originali e di avanguardia, ha allestito
una Sport gruppo 5 dotandola di un motore sovralimen-
tato econ turbocompressore. Il regolamento, in caso di
sovralimentazione, parla di un coefficente diminutivo di
1,4, pertanto la cilindrata & di 2140 cc. Si parla di 430-450
CV. Nelle prove al Ricard, Muller( che con Van Lennep
correra con questa vettura, a partire dalla 1000 EM di
Monza, per 1 colori della Martini Racing) ha girato sul
lungo in 1’587-1'569"”, ma con la stessa chicane a suo tem-
po usata dalla Matra. Pertanto i paragoni non sono
molti. C'¢ un 1’506 di Stommelen, con I’'Alfa 12 cilindri,
del marzo del ’T3, ma sul circuito senza chicane. Un
debutto promettente, insomma.




Ecco le prime foto della nuo-
va monoposto del lord in-

glese, portata in BRASILE
per le prime prove post GP

Particolare della sospensione posteriore della nuova Hesketh. Infe-
riormente vi sono bracci paralleli. | freni sono accostati al cambio

l.a «carissi

INTERLAGOS - Lord Alexan-
der Hesketh ci aveva promes-
so la primizia: saremmo stati
noi di Autosprint i primi a ve-
dare James Hunt in pista con
la nuovissima Hesketh, a In-
terlagos., Lui la promessa la
voleva mantenere, ma sono in-
tervenuti gli imprevedibili
« fattori brasiliani», ad alte-
rare totalmente i programmi.

Innanzi tutto la impossibi-
lita di girare nella pista. Do-
po il Gran Premio, il lunedi
e ancora il martedi, i « resti»
del passaggio di diecine di
migliaia di persone erano im-
pressionanti. Non solo cartac-
cia, ma anche cose molto pii
solide e pericolose, pezzi di
bottiglie di vetro rotte, assi-
celle con chiodi, le cose pil
strane. Pensare di mettere u-
na macchina da corsa su que-
sta pista era impossibile. Co-
si, per forza, il programma e
stato unnﬂ.tu.

In ogni caso, comungue,
avrebbe dovuto essere rinvia-
to. Alla wdisinvoltura» pri-
mitiva dei resti gettati dap-
pertutto, si € aggiunto un al-
tro importante fattore, a ren-
dere impossibili le prove: la
ineffabile dogana brasiliana,
che aveva gia provocato tanti
ritardi e tanta irritazione pri-
ma della corsa, ne aveva fatta
un'altra delle sue. La nuova
macchina era arrivata, fin da
sabato mattina, in parti se-
parate, con il muso e l'alet-
tone posteriore messi in cas-
S€é protettrici, cosl come Ila
pbresa d'aria dinamica. Sono
andati a sdoganare il tutto...
€ mancava la cassa con l'alet-
tone. In Brasile era arrivato,
di sicuro, ma dove fosse era
impossihile saperlo, E fino a

martedi sera non lo si & sa-
puto.

et e e e e A =, i At . X
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Per cui, m ogni caso, non
la si sarebbe potuta vﬁdere
completa, 1a nuova macchina,
e tanto meno vederla girare.
Cosl abbiamo dovuto accon-
tentarci di vederla solo par-
zialmente, incompleta, pur se
praticamente nella sua {isio-
nomia, nel garage di Louis Pe-
reira Bueno, il pilota brasilia-
no che € installato vicino al-
I'autodromo di Interlagos.

La vedete nelle nostre foto-
grafie la nuova Hesketh, la
Hesketh 1 (il nome € nostro
perché non sappiamo come la
chiameranno). E potete vede-
re che si tratta di una buona

La nuova F. 1

. domenicaSPRINT

CHI si prepara

rogettata da Postlethwaite si rifa abbondantemente, soprattutto nelle soluzioni aero-

dinamiche, alla esperienza fatta con la March trasformata che ha corso fino ad ora. Il tutto & ben fatto

macchina, che e anche piace-
vole da vedere.

Come andra lo diranno le
corse, ma quel che & certo e
che il lavoro compiufo in po-
co tempo, nella nuova offi-
cina di Hesketh, € stato buo-
no. A parte le soluzioni scel-
te per le sospensioni, e la for-
ma della scocca, quel che piu
colpisce nella nuova macchina
e la evidente ricerca aerodi-
namica, molto accurata in
considerazione delle soluzio-
ni scelte.

Le ripetute prove compa-
rative, in galleria del vento,
hanno dato ragione ai pro-

VV8/Blog

. Sopra,

A sinistra, il retrotreno ha

una carreggiata molto stretta.
la sospensione anterio-
presa d'aria

re. Sotto, Ia

gettisti, che sono molto sod-
disfatti del risultato raggiun-
to. In confronto con la March
modificata che e stata finora
usata da Hunt il miglioramen-
to & molto sensibile, il che si-
gnifica che le prestazioni del-
la nuova macchina dovrebbe-
ro essere molto buone. S5a-
ranno, ripeto, le corse a dare
il responso finale.

I1 muso largo & stato ov-
viamente disegnato in funzio-
ne della posizione del radia-
tore, posto anteriormente e
che & abbastanza largo. Carat-
teristica di questo muso € che
la parte inferiore, completa-

a HESKETH

mente piatta, & fissa e soli-
dale col telaio. Questa parte
piatta sporge in avanti, ri-
spetto al resto, con un «lab-
bro % che ricorda la soluzione
adottata dalla Hesketh fin dal
GP d’Austria 1973.

La parte superiore del miu-
S0, con una forma ad unghia
nella parte centrale, presenta
due « impennate » laterali che
hanno l'evidente scopo di ri-
durre l'effetto negativo (ai fini
della penetrazione) delle ruo-
te anteriori.

Anche la forma della scoc-
ca ha una evidente funzione
aerodinamica, compatibilmen-
te con le recessita di opportu-
na distribuzione dei pesi.

La « sciancatura » nella par-
te anteriore, destinata a rac-
cogliere l'aria in turbolenza
prﬂvemente dalle ruote, ser-
ve 1 radiatori del lubrificante
posti nella parte esterna,
menfre la parte superiore
piatta convoglia l'aria all'alet-
tone posteriore,

L'insieme, molto « pulito »,
non ha una grande originalita,
dando l'impressione del «gia
viston in molte cose. Tutla-
via guesta pud essere consi-
derata una dimostrazione di
intellicenza, perché lo scopo
da ottenere non € quello del-
la originalita della forma, ma
quello della efficacia.

Vedremo se alla Hesketh lo
hanno raggiunto,

Dalle foto potete vedere an-
che le soluzioni adottate per
le sospensioni, che sono an-
che loro.. non originali.

Quello che # rilevante e che
questa macchina & gid previ-
sta per ricevere il motore ori-
ginale fatto costruire da He-
sketh e che & gia in prova.

Franco Lini
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(Quanti dubbi sul risultato della maratona artica: la NEVE
tradisce 1 grandi favoriti (e BLOMQVIST reclama per il 2.)

ROINIE (ma chi e?) primo al POLO

ROVANIEMI - La cittadina di
Rovaniemi si trova esattamente
al circolo polare, nel nord della
Finiandia, in un paesaggio la cui
bellezza toglie il respiro, ma i
partecipanti al Rally Artico, vinto
da Rainio, quest’anno senz'altro
non hanno ammirato il panora-
ma, lroppo indaffarati nel tenta-

tivo di non uscire dalle strade
velocissiine e phiacejate.

Si g trattato di una netta bat-
taglia Saab-Ford, nella quale ¢
emerso vincitore 1'abbastanza
sconosciuto finlandese Tapio Rai-
nio su Saab V4, dopo una tattica
di aittesa. Infafti Rainio ha pre-
so il comando soltanto dopo che
si erano gia-svolte ventuno, del-
le ventisette prove speciali, Tat-
tica che ha dato ofttimi frutti,
grazie a quattro « se».

Se Stig Blomgvist, su Saab V4,
non [osse stato attardato di cir-
ca cingue minuti alla nona pro-
va speciale, da un concorrente
che lo precedeva e che si era
piantato nella neve, probabilmen-
te avrebbe vinto, dato che in quel
momento aveva un buon vantag-
gio. Poi, se Makinen non fosse
4 Ssua volta stato attardato di
setle minuti per identico motivo,
ancie lui avrebbe potuto vincere,
con- la sua Escort RS,

LONDRA - Fra 1 recentl svilup-
pi = domestici » in Inghilterra,
i mormorii, a proposito di una
rivoluzione contro il RAC, si
sono attutiti, da quando c'e
stata una sessione fra i fun-
zionari di quell’augusto ente,
gli organizzatori di corse, i
concorrenti e la stampa, e
siamo venuti a sapere che il
taglio del 20% alle gare, verra
adotitato, come conientino per
la crisi del petrolio.

Benche la possibilita di un
colpo di stato, avente lo scopo
di togliere al RAC il conirollo
sulle competizioni, si sia al-
lontanata, indubbiamente l'au-
gusto ente & rimasto scosso
dal fatto che i «contadini»
che hanno effettivamente a
che fare con lo sport motori-
stico si siano permessl di por-

re in dubbio i suoi divini di-
ritti,

Sara interessante vedere se
lo scrollone & stato abbastan-
za violento per fare svanire la
compiaciuta presunzione del-
I'ente. Volendo essere ottimi-
sti, bastera persuadere il RAC
stesso ad allentare il suo sof-

Altro se: se EEklung, su Saab
V4, il quale aveva preso il co-
mando quando Blomgvist e Ma-
kinen erano rimasti bloccati, non
si fosse piantato nella neve, du-
rante la dodicesima prova spe-
ciale, forse avrebbe vinto. Invece
¢ rimasto attardato di 5-20 minu-
ti. Ultimo se: se a Mikkola non
si fosse ghiacciato il carburato-
re, dopo che era stato al coman-
do dalla dodicesima alla venti-
duesima prova speciale, la sua
Escort RS sarebbe indubbiamen-
te arrivata prima.

Comungque, tanto Makinen che

Blomgvist si sono ripresi in mo-
do magnifico, facendosi strada
per risalire pazientenmnte nella
classifica, con Makinen secondo
e Blomaqvist quarto anche se qui
dobbiamo aggiungere che secon-
do notizie dell’ultima ora Blom-
gvist ha fatto reclamo e po-
trebbe forse passare al secondo
posto, notizia che per il momen-
to non siamo pero in grado di
confermare,

I due hanno perdo avuto i lo-
ro problemi. Blomavist & uscito
di strada superando ung gobba
del terreno, alla cui sinistra c’
era un muro, imitando Kullung,
su Opel Ascona, che aveva fatto
altrettanto. lnoltre, come moltl

focante controllo sul settore
delle corse,

L'esito in cui molti sperano,
e che forse ora si avverera, &
che al settore delle corse ven-

ga concesso di funzionare in
modo quasi indipendente e che
d'ora in poi le persone attive

in questo sport possano svol-
gere un ruolo piu importante
di quanto abbiano fatto fin'o-
ra. Un punto di litigio era
rappresentato dal fatto che in
passato il comitato per le
corse era in gran parte com-
posto di persone « adatte»,

scelte dal RAC. Per quanto
gente strana come Lou Stan-
ley possa ritenere che @ un
bene che le questioni siano la-
sciate in mano a « gentiluomi-
ni e dilettanti », nel mondeo

odierno si tratta di un concet-
o poco realistico.

Uno dei punti principali per
i quali tutti sono scontenii del
RAC conslste nel fatto che
questo non ha mosso un dito
per ottenere che in Inghilier-
ra sia tolto il divieto per lo
svolgimento dei rallies. Inve.
ce per le corse sl & avuto il

altri, e caduto in una « trappo-
la di velocita », e appunto que-
sto gli e costato 100 punti e
un possibile secondo posto, at-
tualmente in discussione 'come
abbiamo detto.

La rivelazione del rally é stata
I'astro nascente svedese, Bror
Danielsson, su Opel Ascona, che
si @ pilazzato settimo dopo una
corsa veramente entusiasmante,
tanto pil che le Opel non erano
adatte a questo rally. Tornando
a Blomqvist, & giusto dire che
per i primi due giorni ha sof-
ferto di mal di stomaco (fatto
che 1ha costretto a erose
soste), ma ha tenuto raggio-
samente duro fino alla cﬂnﬂlu
sione.

11 « veterano » finlandese Lam-
pinen ha fatto di nuovo una ga-
ra piena di buon senso, plazzan-
dosi guinto con la Saab V4, e
il novellino finlandese Hannu Pa-.
lin ha fatto ottima impressione,
con il suo sesto posto.

La nuova recluta della Ford,
Markku Alen, scoperto al RAC,
non ha fatto brutta figura, col
suo terzo posto, perd e stato
sempre il piu lento fra 1 piloti
ufficiali della Ford, gquindi un

poco deludente,
Fra altrl piloti di primo pia-

nulla-osta, come abbiamo det-
to, a patto che si faccla il « ta-
glio » del 20%.

Questo verra applicato in
vari modi. Una cosa & pero

certa: non vi saranno « tagli»
nelle gare internazionali di du-
rata, insomma per dare un

esempio non avremo una Bri-
tish Airways B00, anziché una
British Airways 1000!

A Brands Hatch, Oulton
Park, Mallory Park e Snetter-
ton, il Motor Circuit Develop-

ments propone di abolire va-
rie gare indette dal clubs (ver-
so la fine della stagione, in
modo che possano essere ri-
messe in calendario se le cir-
costanze lo permetteranno) e
di ridurre le altre del 20%. Si
calcola che queste riduzioni
porteranno a una economia di
carburante di circa 64.000 li-
tri. Pare che Silverstone &
Trhuxton faranno economia
ricorrendo a piu brevi sessio-

ni di prove e a gare piu corte,
pero non hanno intenzione di
annullare nessuna competizio-

ne.
hodg.

no, Kailstrom e riuscito a tenere
in strada la sua Datsun 240 Z
fino alla quarta prova speciale,
guando non ce l'ha pill fatta a
controllare la grossa e ingom-
brante vettura: € uscito di strada

e ha abbandonato, La 240Z non & |

senz’altro una vettura adatta ai
rallies invernali.

Il grande Aaltonen, ora con la
Opel, non e mai stato veramen-
te In lizza e ha rinunciato molto
presto, come pure il suo com-
pagno di squadra tedesco, Wal-
ter Rohrl. Il w«divon» svedese
della BMW, Ingvar Carlsson, ha
dato buone prestazioni, piazzan-
dosi fra i primi dieci, dopo a-
vere segnato ottime velocita.
Sfortunato Yex vincitore del Ral-
1y Artico, Kinnunen, € non era
certo aiutato dalla sua Volkswa-
gen priva di potenza (pilota per
Aarnio Wihuri, importatore fin-
landese della VW che spera di
mettere a sua dispﬂsiziﬂne una
vettura di F. 1 prima che termi-
ni I'anno),

La gara € stata un poco offu-
scata dagli errori nei settori del-
la velocita e dal ridicolo regola-
mento, secondo il quale 1 chiodi
non devono superare i mm 3 di
lunghezza, I commissari erano
molto severi, su guesto punto,

ostacolando cosi soprattutto i pri-
vati che erano a corto di pneu-
matici.

I1 Rally Artico & veramente di-
verso dagli altri. Prima del via
i concorrenti vengono ammoniti
8 non uccidere cervi, che invece
purtroppo ogni tanto sono inve-
stiti dalle vetture. Inoltre i pilo-

ti si portano sempre dietro della
vodka, non per berla, ma per

nffnrla agli spettatori affinché 1i
alutino a tirare fuori la’ vettura
dalla neve, quando si piantano!
In ogni modo, per l'edizione di
quest’anno, l'ex navigatore della
Ford Svezia, Gunnar Palm  ha
detto che e stata una magnifica
esSperienzsa.

Rege Tornvall

F

RALLY ARTICO - 31/1-2/2 - Relly va-
levole per il campionato europeo pileti

CLASSIFICA PROVVISORIA

1. Tapio -Rainig [Saab ‘~f4] -i Timo
Makinen {Ford Escort R3); 7. Markku

Alen (Ford Escort RS); 4@ Stig Blome
qvist {Seab V4): 5. Sima® tampinen Saab

V4); "&. Hannu Palin (Opel Ascona 19
SH) & er Dam Isson el Ascona
19 SRIE. Fhel ‘)u.jgﬂ

D’un soffio a Curtolo
lo Challenge SIMCA

Con la decisione riguarde il ricorso della Lancia per la riammissione di Bal-
lestrieri al primo posto al Rally di Imperia, si & definita anche la classifica
finale ufficiale dello Challenge Simea-Ausonia-Kleber Trofeo AUTOSPRINT.

Di strettissima misura ha vinto Giampietro_Curtolo che nel finale di stagione

ha contenuto il serio attacco del sanmarinese Marino Baldacei.

Pil1 distaccato

un aitro veneto, Giancarlo Lisino (abituale protagonista con le Simea), poi

Di Garbo e il wguasi ufficiale» Ferri.
il piacentino Belfiglio & finito solo settimo,

Il vincitore dello scorse anno,

ma le sue partecipazioni sono state comungue molto rare.

PILOT A TOUTALE CON NO AL RALLYE
PUNTI PUNTIT
i. CURTOLO G. 105.4 2243 2 Valli - Verona
2843 Challenge 73 - Yenezia
y 10+1 Coppa Citta di Modena
6445 San Martine di Castrozza
2443 Riviera di Ponente - Genova
2. BALDACCI M. 101.4 s [ Trofeo Life . Cesena
: 14 Coppa Cittd di Modena
18 Coppa L. Feraboli - Cremona
36.443 Medio Adriatico - Pesaro
124-3 Riviera di Ponente - Genova
0-+1 Trofeo Campagnole - Vicenza
1241 Valll Imperiesi - Imperia
3. LISINO G. C. 51 4 Valli Canavesane - lvrea
2843 Prealpl Venste - Padava
5 Friull e Alpl Orlentaii
2+3 Val Formazza
643 Trofea Campagnolo - Vicenza
4. DI GARBO A. M. e 35,243 Sicilla
5. FERRI C. :.[3 22 41 Riviera di Ponente - Genova
5. MJGLIAEEID M 23 2 2241 Campania - Napoli
7. BELFIGLIO M. TRt st [ A0 1643 Euppn L. Feraboli - Cremona
E TAEEHEI.LA O | 19 16+3 Valli ﬂlssulanu
_?__E&H_I'ETELLA_ B 10 16+4-3 Monti Savonesi - Savona
10. POLO G. 17 1443 Valle D'Aosta
11. CANEPA 5. - 16 3 Valli Canavesane - lvrea
sl 1043 Valle D'Aosta
i2. CORSI M._ ; 9 841 Monti Savonesi - Savona
12. VUDAFIERI A. : 9 i 643 Prealpi Venete - Padova
t4. REBULI S. 5 441 2 Valli - Verona
14. ROSSI A. 5 - 4 Regioni - Pavia
16. AINASSO P. 4 q Valle D'Aosta
17. REDAELLI B. 3 3 333 Minutli - Novara
17. PONS B. 3 3 'fnlli Imperiesi - Imperia
19. ROSS1 B. 2 1 Valli Canavasane - lvrea
1 Ruota d'Oroc - Cuneo
19. SBABO F. BT L TR [ 2 Valll - Verona
: | Coppa Liburna - Livarno
21. DI STASI V. 1 1 Coppa Liburma - Livarno




Al SAFARI
anche

tre FIAT

@ La FIAT partecipera al prossimo
Fast African Safarl con tre vetture,

spider Aharth 1800, affidandole ai due

equipaggi italiani Paganelll-Russo e
Barbasio-Sodano e ad un equipaggio
locale, quello composto da Ulyate-
Smith che l'anno passato si classi.
flearono oftawi assoluti con una 125
8 privata. Attualmente Barbasio e
Paganelll sono gid partiti per 1'Africa
dove resteranno per un periodo di
allenamento prima di rientrare in
vista del Rally TAP in Portogallo.

- pilota,

[CAPR _g direttar

oo RERIRE Koo
e e

@ Salvatore Bral non e plu il solo
winecitore del 5. 1 dei rallies interna-
zionali. La CSAI ha infatti accolto la
sua proposta di rinunciare al punteg-
gio conseguito al Rally di San Ma-
rino f{(che non comportava nessun
sorpasso nella classifica finale del cam-
aionato) per recuperare gquello del
Rally delle Alpi Orientali. In guesta
maniera anche il suo bravissimo co-
« Rudy » {(che a 5. Marino
corse in coppia con Smania), diventa
campione vincendo la Coppa CSAL

da piloti FIAT)

¢ ora parte integrante ANCAI

Pure i rallysti
con 'avvocato

MILANO - Prosso la sede della scu-
deria Jolly Club, gentilmente messa a
disposizione, 'Associazione Plloti di
Rallies ha teruto la sua prima riu-
nione plenaria.

L'alto numero det presenti conve-
nuti, perdippiu da tutte le zone del-
1'Italia rallystica compreso il sud che
aveva hen tre rappresentanti, ha awvu-
to la funzione di cartina di fornasole
per verificare innanzitutto il risultato
dell’elezione dello scorso ottobre in
cui entrd in carica il direttivo presie-
duto da Paganelli, ed in secondo luogo
analizzare quanto in guesti pochi mesi
£ stato fatto nell’interesse della spe:
cialifa.

In « carica »
sino al Sanremo

Diciamo subito che il direttivo com-
posto da (quasi tuttl... Fiattini): Pa-
ganelli {(presidente), Barbasio e Bos-
settl (vice-presidenti), Russo, Ambro-
getti ¢ Ormezzano (segretari) e stato
econfermato all'unanimitd e pertanto
resteri. in carica sino al prossimo
rally di Sanremo in ¢ui gl saranno
le nuove elezioni, Unica aggiunta,
quella di Gianfranco Ardizzeia chiama.
to a rappresentare | piloti dei rallies
nazionali,

Riguardo l'attivith finora svolta il
consenso @ stato ancora piu entusia-
stico perché in pochissimo tfempo
I'APR ha ottenuto risultati veramente
insperabili, in primis un aecordo al.
I'interno dell’ANCAI che permettera
d'ora in poi una presenza u pilt ascol-
tata » in qualsiasi sede ed in partico-
lar modo presso la CSAL

D'ora in avanti allora che si asso-
ciera all’AFR (e dovrebbero farlo tutti
i rallysti) diventerds automaticamente
anche socio ANCAI fruendo di tutte
le facilitazioni e soprattutto del pre-
mi che questa associazione annual-
mente mette in palio per un ammon-
tare di 8 milioni,

Grazie a questo accordo d’ora in poi
nelle riunioni della sottocomissione ral-
ly coi saranno due rappresentanti dei
piloti, infatti, oltre a quells ANCAT,
ci sarh anche quello eletto dall’APR
che andrhd a sostituire il dimissiona-
rio Salvay.

Quale rappresentante, chiave di vol-
ta di tutta 1'attivith dell’associazione
perché avrd funzionl di portavoce
delle decisioni della base dei piloti,
& stato eletto (dietro proposta di Bal-
lestrieri, caldeggiata molto da Verini)
Tecilla, il popolarissimo «Nando» che
nonostante abbia abbandonato 1atti-
vith come pilota non & mai uscito
dal mondo dei rallies e che anzi adesso
.potrd continuare a restarvi mettendo
a disposizione di tutti la sua grande
esperienza.

Altra novitd di grande rilievo & l'i-
. stitusione del difensore d'ufficio, di un
delegato ANMCAI cio® che in ogni ral-
lies {come nelle gare di velocith) si
incarichera di ascoltare tutti i pro-
blemi dei piloti facendosi portavoce
presso la direzione di gara dove do-
vra essere sempre ascoltuto anche se
non avra diritto di voto. Anche in

quesio caso sono stati fatti dei nomi,
ma l'elenco definitivo wverra stabilito
in questi giorni dopo aver sentito la
disponibilith o meno degli interpellati.

E' stato poi confermato infine che
da quest’anno tuttl 1 percorsi del ral-
lies dovranno venire ispezionati in
sede di approvazione del regolamento
da un paio di « collaudatori n del-
I'APR che dovranno suggerire agli
organizzatori dove sistemare 1'inizio
o la fine di ogni prova speciale, 0 con-
sigliare (e sconsigliare) certi passag-
=i anziché certi altri, e cosi via per
renidere ogni prova pil valida ed allo
stesso tempo pin sicura. Saranno via
via- chiamati a questo compito 1 na-
vigatori: Mannucci, Bernacchini, Rus.
s0, Sodano, Sllvio Maiga, « Rudy »,
Zanuccoli, Torriani, Scabini.

Presente alla riunione, ha parlato a
lungo e con la chiarezza esemplare che
lo econtraddistingue sempre, Giorgio
Pianta che ha focalizzato come meglio
non era possibile l'importanza per |
piloti di essere coscienti della loro
forza oltre a confermare, gquale rap-

presentante  dell'ANCAI, tutto 1'ap-
poggio della sva associaziong per
I'APR.

Aaprofittando  dell’alto numero dei
presenti si & poi discusso di alcum
temi di grande attualith e tra questl
particolarmente del rallies nazionali
che adesso, con la nuova obbligata
suddivisione in zone destano non po-
che perplessita.

Battaglia per
le Coppe CSAI

Compito dell'APR & allora. quello
di battersi adesso affinché le COPPE
CSAT del G. 1 e del G. 3 non passino
nel dimenticatoio sia perché & pro-
prio in direzione delle vetture di serie
che dovrebbero indirizzarsi i rallies
nazionali per essere veramente prope-
deutici, sia perché diversi piloti si
erano gia preparati la vettura per
questa stagione proprio in funzione
di una di gqueste coppe.

1o stesso dicasi poi per il titolo
assoluto del w nazionali » che potreb-
be risultare dalla somma di alcuni
punteggl regionali piii due seaturiti
da due rallies con funzioni di « fina-
le . E' stato poi chiarito che la sot-
tocommissione Rallies terra valida la
citth di residenza e non il luogo di
emissione della licenza per determina-
re l'ammissione o meno di un pilota
ad un determinato girone, e che per
guadagnarsi dei punti 1'equipaggio
completo dovrh essere della slessa
ZONa. e

Al termine della riunione MNinni Rus-
sp, che ha diretto con grande me:
stiere tutta la riunione cercando di
domare 1'« entusiasmo » di tutti i pre-
senti, ha ricordato che {analogamen-
te a guanto avyiene in campo inter-
nazionale con I'R.P.A.) I"AP.R. si riu-
nird la vigilia di clascun rally inter-
nazionale per prendere in esame even-
tuali nuovi problemi ed allo stesso
tempo per tenere imformati tutti sul
come procedono le richieste gih prese
in esame.

cav.

| Prima corsa italisna

Ha sfidato 1’austerity 'autosciatoria vinta a

CASERTA da DI CAPUA - PIERGENTILI

Una supercoppa

s

$
CASERTA - E cosl si & ricomin-

ciato! L'equipaggio Ernesto Di
Capua-Paolo Piergentili su Fulvia
Montecarlo, grazie all’ottima pre-
stazione del pilota, ha wintc la
II. Autosciatoria San Gregorio-
Selvamatese, organizzata dalla
scuderia Caserta Corse.

Alla. manifestazione, che ha
aperto la stagione '74, hanno ade-
rito diversi specialisti della rego-
larita, tra 1 quali 12 campionessa
d’Italia, Luiginag Imerito, La to-
rinese non ha gareggiato secondo
le sue possibilita percheé condizio-
nata dall’auto ancora nuova (me-
no di 3.000 km) e si & dovuta ac-
contentare del quarto posto,

La gara automobilistica, svol-
tasi sabato 2 febbraio a San Gre-
gorio Matese, era costituita da
tre prove di regolarita e si & rive-
lata molto walida dal punto di
vista tecnico. Dope la prima pro-

va si portava in testa alla classi-
fica  provvisoria il napoletano Di

Capua con 1,7 penalith seguito
da Ajmone, La Rovere e Imerito.

Girandola
di posizioni

Anche la seconda prova era
dominata dal portacolori del Jol-

ly Club veramente in gran forma,
mentre nelle prime posizionl si

classificavano Cavallucel ed ex-
aeguo La Rovere ¢ Ajmone. Nella

terza si imponeva Cavallucci con
19 penalita davanti ad Ajmone,
Di Capua, la Imerito e La Ro-
vere.

La ®assifica definitiva vedeva
guindi, in testa il brave Di Capua
con 6,8 penalith e ai primi posti
Ajmone con 7,8, La Rovere con
9.7, Imerito con 10,1 e Cavallucci
con 11,4.

Mentre i piloti lottavano con-
tro i1 tempo, glli sciatori erano
impegnati in una gara ai slalom
speciale a Selva Matese (ex Boc-
ca della Selva). Dominatore della
gara € stato, come era nelle pre-

_visioni, il maestro di sei Giusep-

pe Zen, che ha prevalso in en-
trambe le manche davanti a Del
Fico, De Lucia Domenico, D’Ara-
gona e Piergentili.

La classifica combinata, data in
base alla somma delle posizioni
conseguife dal pilota e dallo scia-
tore era vinta dalla coppia Di
Capua-Piergentili con sei punti
(1+5) e nell’ordine venivano Ca-
mera d’Afflitto-D’Aragona, Di Gui-
da-De Lucia e al quarto posto
I'equipaggio vineitore della passa-
ta edizione, Saccone-Del Fico. La
prima e, particolarmente, la terza

Il AUTOSCIATORIA SAN GREGORIO
SELVA MATESE . Gara nazionale di

regolarita - Casaerta, 2 febbralo 1974

CLASSIFICA GARA AUTO

i Ernesto Di Capua (Fulvia Montecarlo)

penalitd 6.8; 2. Aimone (Fulvia HF 1600)
p. 7.8; 3. La Rovere (Fulvia Montecarlo)

p. 9.7; 4. Imerito Luigina (Fulvia 3) p.

10.1; 5. Cavallucei '(Fulvia 3) p. 11.4;
6. Camera D'Afflitto [A-112) p. 129; 7
Di Guida {Fulvia Coupé 1,3 §) p. 13.1;
8. Oliviero A. [Fiat 128 coupé 1100}
p. 18.8:. 9. Saccone {(Fulvia HF 1800)
p. 20.2; 10, Gimmino {(Simca R 1) Pp.
24.3: 11. Lucibello Rosetta ‘[A-HE] p.
27.4; 12. Tondi {(Peugeot 204) 35,7; 13.
«Belfagor» (Alfa Duetto 1300) 44.2: 14

Pappalardo (Fiat 127) p. 46: 15. Lom-
bardi [A-112) p. 49,1,

CLASSIFICA GARA SCI

. Giuseppe Zen in SE"Q; Del Fico 64"'8;
De Lucia 65''9; 4. D'Aragona 67%9; 3.
Piergentili 68''6; - 6. Natalizio 69°'8; 7
Boggia 727'8: De Lucia Riccardo 75''4;
9. Cimminc T8''2: 10. Della Valle 812.

CLASSIFICA COMBINATA

i1, Di Capua-Plergentili punti 6 (145); 2.
Camera D'Afflitto-D'Aragona p. 10 (6+4);
3. Di Guida-De Lucia p. 10 {7+3); 4.
Saccone-Del Fico p. 11 1(9+2); 5. Cim-

mino-Zen p. 11 [(10+1); 8. Imerito-Pi-
gnatta p. 16 (44+12); 7 Oliviero-De
Lucia. R. p. 16 (8+48); 8. Cavallucci-

Raucci p. 18 (5+413); 9. Tondi-Cimmino
F. p. 21 (1249); 10. Lombardi-Natalizio
p. 21 {15+6); 11. Ferraresi-Boggla) p.
24 (17+7); 12. Lucibello-Adinolfi p. 28
(114 17): 13. Reccavallo-Aebli p. 30 (19
4+11): 14. Tufino-Dellavalle 31 (21-10);
15. Papale-Terragiano p. 32 (164 16).

come augurio 1974

[ SPECIALE PER AUTOSPRINT’

prova di regolaritd ‘hanno com-
promesso la prestazione di Sac-
cone che si & classificato nella
gara automobilistica, solo al no-
no posto.

Nel complesso, la classifica
combinata non rispecchia i valori
in campo, in quanto i migliori pi-
loti non erano accoppiati con 1
migliori seciatori, inoltre Ajmone
e La Rovere non appaiono nella
praduatoria perché i loro sciatori
non hanno partecipato alla gara.

L'’AC Caserta
sulla retta via

La manifestazione si e conclu-
sa con la consuetia premiazione
che ha lasciato un gradito ricordo
per tutti i concorrenti. Una me-
ravigliosa coppa, degna di un
gran premio di F. 1, offeria dal-
I'appassionato dottor Giovanni
Schiavone, & stata assegnata al
vincitore Di Capua. Tra le coppe
pervenute agli organizzatori, par-
ticolarmente gradite sono state
le due offerte dall’Automobile
Club Caserta che sembra, final-
mente, indirizzato sulla giusta via
grazie all’interessamento del nuo-
vo presidente, l'avvocato Salva-
tore Maione tanto sensibile ai
propremi dello sport.

La riuscita della manifestazione
viene a premiare dquesta corag-
giosa scuderia e principalmente
l'infaticabile prof. Ferraresi che
ha curato, nei minimi dettagli,
I'organizzazione. Ottimo direttore
di gara e stato la gloria dell’auto-
mobilismo casertano, A. Minuto-
lo protagonista di tanti « circuiti
di velocita » a Caserta.

Questa manifestazione era vali-
da per il « Primo Criterium Auto-
sciatorio » organizzato dalla Ca-
serta Corse con la collaborazione
degli Automobile Club di Bari e
Campobasso e che riunisce le tre
Autosciatorie in programma nel
meridione. Le altre prove valide
per questo Criterium si svolge-
ranno a Roccaraso (1516 feb-
braio) e a Campitello Matese (da-
ta da stabilire).

Gino Papale

= =

WAINER cl

MILANO - Dopo un periodo un
po’ in ombra Aquilino Branca tor-
na alla carica con una nuova mac-
china di F. 3. Per questa nuova
realizzazione il costruttore di Bu-
scate si & valso della collaborazio-
ne dell'ing. Benzing che sperimen-
tera definitivamente il proprio a-
lettone studiato per offrire una
minore resistenza aerodinamica, La
macchina & ancora allo stadio di
disegno ma ben presto Branca pas-
sera alla realizzazione pratica.
Sempre nel campo milanese del-
la F. 3 & da segnalare ancora un
tentativo di Wainer che ha in-

tenzione' di rendere competitivo un
motore Alfa 2000 di cilindrata,

V8/ Blo g

riprova con un’ ALFA F.3

Come al solito alle spalle del co-
raggioso preparatore milanese c¢€
I'Autodelta. Scartata ['Alfetta, si
¢ dovuti ricorrere ancora una vol-
ta al solito monoblocco della GTA
1300 che non aveva dato prove
esaltanti nella F. 3 1600.

d. b.

o Sabato prossimo, 9 marzo, a Valle-
lunga, la scuola di Henry Morrogh ter-
ri una nuova selezione fra i suoi al-
liewi per l'assegnazione della Ford Me-
xico. Come al solito, gli allievi wver-
ranno fatti girare sinpolarmente su una
monoposto di Formula Ford. 1l tempo
totale su cingue giri ed il miglior
tempo sul girc creeranno la classifica.

Per quanto riguarda la scuola, essa
proseguira normalmente tutti i sabati.
Aniche sabato 16 Morrogh terra le sue
lezioni ‘pratiche, nonestante la conco-

mitanza della Eﬂriiii :.‘:lulilli::ﬁl tl%ll.':p?lij
Piloti Romani. Infatti, 1listrutlore Ir.
landese si €& accordato con it GPR
che occuperanno la pista solo dopo
che le lezioni si saranno svolte.

@ Relativamente alla notizia, ‘riporia-
ta su Autosprint della scorsa |settima-
na, di accordi particojari fra la nuova
societh « Supercars e la _F‘urd, la
Ford Italiana tiens a precisare che
alla nuova societd napoletana non po-
ira essere dato nulla pia che la me-
desima collaborazione che ha offerto
ed offrira & tutti i preparatori che
i interessano di programmi sportivi
con mnateriale Ford. L'iniziativa della
Supercar, che come & noto oltre all
importazione di vetture Lola fara cor-
rere in JItalia anche Ford Escort pre-
parate dalla Broadspeed, & ovviamen-
te vista molto favorevolmente dalla
Ford Italiana, che pero non pud le-
garsi in maniera particolare con nes.

suno, anche per rispetio ai vari con-
cessionari  Ford-AVO nel nostro paese.

]



Il nuovo
Presidente

GUANI

arriva

con -queste

1dee nella
poltrona

di Luraghi
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ROMA - Con le (scontate) no-
mine al vertice del’ALFASUD,
i politici hanno definitivamen-
te chiuso il «caso Luraghi.
11 dr. ERMANNO GUANI e
anche presidente della societa

di Pomigliano d’Arco ed il Dr.
RAFFAELLO DI NOLA ne e il

vicepresidente (come _nel-l'ﬁlfa
Romeo) € l'amministratore
delegato.

I1 Consiglio d'Amministra-
zione dell’Alfasud, riunitosi
nella sede dell’Iri, ha privato
di un incarico di responsabi-
lith (come avevamo anticipa-
to nella nostra ultima corri-
spondenza) U'ING. RODOLFO
HRUSKA: non legato ad alcun
carro politico, il dinamico ex-
amministratore delegato del-
I’Alfasud e padre della 1200 di
Pomigliano d’Arco & stato ele-
gantemente eliminato dal gi-
ro dirigenziaie, E' stato tutta-
via . confermato... consigliere
d’'amministrazione con il com-
pito di proseguire la collabo-
razione tecnica con 1’Alfa Ro-
meo «Per i problemi concer-
nenti il prodotto industriale ».
Come dire che ai nuovi pro-
getti Alfasud provvederanno
direttamente i «tecnicin di
Arese.

L’'amicizia
...colpevole

A Hruska, cui la stretta ami-
cizia con Luraghi non ha cer-

to glovato, in mancanza pure
dl una protezione politica, &
stata comungue riconosciuta
la capacitd di amministratore
delegato della SICA, la socie-
ta del gruppo IRI che aveva
progettato gli stabilimenti di
Pomigliano d’Arco (societh di
cui era presidente Luraghi pri-
ma che si dimettesse, come al-
I’Alfasud). Ma forse perché
questa societd, come & noto...

ha una causa con la FIAT per
la nota denuncia di « spionag-

gio industriale » concernente

1a proclamata «fuga di piani»
della catena 128. |
Dopo i «doppioni» al verti-
ce dell’Alfa Romeo, con due
vicepresidenti, due ammini-
stratori delegati e due diret-
tori generali, il rimpasto al
1Alfasud & stato limitato for-
malmente alla conferma delle
scelte mikanesi (Guani e Di
Nola), nominando Di Nola vi-
cepresidente e amministrato-
re delegato dell’Alfasud, I'IRI,
la Finmeccanica e la stessa Al-
fa Romeo hanno wvoluto assi-
curare la confinuita di gestio-
ne alla fabbrica di Pomigliano
ed evitare contemporanee pos-
sibili interferenze dei sociali-
sti, Il PSI1, prima della riunio-
ne degli azionisti<Alfasud, ave-
va tenuto a ribadire la neces-
sith del rispetto (per loro &
poco piu di un compromesso)
dello «statu quo» raggiunto
per la sn]u;inne della crisi al

1’Alfa Romeo.

All'opera il
« gruppo di lavoro »

Da lunedi 4 febbraio s’ini-
zia cosi l'attivitd del « gruppo
di lavoro» sotto la (doppia)

- presidenza di Guani. Si tratta

di riprendere in mano la
straordinaria amministrazio-
ne delle due societd, ormai
bloccata dal giorno delle di-
missioni dei sette consiglieri
DC dell’Alfa Romeo. Per for-
tuna, a parte i problemi con-
nessi con le laboriose e deli-
cate ftrattative sindacali (di
Roma), la produzione proce-
de a ritmo sostenuto per far
fronte alle diverse migliaia
di contratti inevasi, addirittu-
ra vecchi di mesi, Il preminen-
te tema d’obbligo che la presi-
denza Guani s’appresta a svol-
gere riguardera la wvaliditad o
meno, dal punto di vista tecni-
co-amministrativo, del piano-
Gullotti per il trasferimento
di infrastrutture produttive
nel mezzogiorno.

Anche all’ALFASUD & torna-

to... 'Ordine-1RI: ((d@Cl&SS&’[D})

I'img. Rodolfo HRUSKA (for-

se conservato fino alla con-

clusione della causa FIAT)

Prima di lasciare Roma, alla volta di Milano, il dr. Guani ci ha dichiarato che

« L’attuale situazione dell’industria automobilistica in genere € resa ancor pii pre-

caria dal proliferarsi di fattori megativi concorrenti con quello dominante della

crisi petrolifera. In questo senso, io e tulli i miei collaboratori c¢i adopereremo af-

finche vengano sollecitamente decise le misure e le contromisure da adotiare, non

dico per superare la fase congiunturale, quanto almeno per contenerne alire

gravi conseguenze. Al limite, Sse sara necessario, potrebbe anche rendersi ineuvi-

tabile una riconversione degli impianti, per meglio amminisirare e far frutiare il

denaro pubblico.

A questo proposito vale la pena ricordare quanto ha piu volte affermato il

ministro delle partecipazioni statali on., Gullotti, secondo il quale le aziende a capi-

tale pubblico (come 1’Alfa Romeo) dovranno dare il « buon esempio » nella fase

di avvio della politica di rilancio dei mezzi di trasporto collettivo, come gli auto-

bus e i treni!

«naRI 4
degli impianti potrebbe
diventare INEVITABILE»

L’ ennesimo
RETROSCENA
del <golpe-

e ——————————

Queste informazioni che ripro-
duciamo nei passi essenziali, me-
ritano di essere riprese integral-
mente dalll ESPRESSO, il settima-
nale radicalsocialista romano, una
voce politicamente nown sospetia (a
sinisira).

Da esse si, ricavano r.rffgriﬂri
(fstrutiivi) retroscena di come 1
politici hanno marciate da « pan-
zer » nella « prama» Luraghi, ma
sopratiutto in guali dimensiont di
sguallido clientelismo, persino a
livello familiare, ci s5i muove in
guesto Paese T4,
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e realth (del easo TLuraghi e del-
la nomina Guani, nd.r.) & alguanto
diversa da come la Taccontano all'IRI,
e il nuovo assetto dell’Alfa Romeo,
che ha richiesto lunghi negoziati « fa-
ticosl compromessi, deriva dalla =in.
tesi di molti interessi diversi, Vedia-
mo lo svolgimento di questa vicenda;
ess0 @ per molii aspetti esemplare di
un costume politico e di un modo di
governare le aziende pubbliche...
...Poiché 1'attribuzione di Turaghi

ai socialisti era ricorrente a Roma
tra i politiei, i1 pomeriggio del 15
gennaio il segretario del PSI, Fran-
cesco De Martino, convocd una riu-
nione ristretta per decidere 1'atfeggia-
mento el partite sul problema Alfa
Romep. Intervennero in quella riunio.
ne i due wvicesegretari del partito Gio-
vanni Mosca e Bettino Craxi, Silvano
Labriola, delfino napoletano del se-
gretario, Michele Giannotta, lombar-
diano e capo della sezione economica,
e Giuseppe di Vagno, che & il nume:
ro due del gruppo manciniano.

De Martino esondl dicendo che il
partito era solidale con gl Indirizzi
meridionalisticl affermati in quell’oc-
casione dal ministro delle Partecipa-
zioni e ¢che pertanto non poteva schie-
rarsi a favore di Luraghi. Era invece
interessato al problems «della sue-
cessione per inserire un uwomo di pro-
vata competenza ¢ wicino al socialisti
nel gruppo di wvertice dell’Alfa Ro-
meo. « Avete dei nomi da suggerire? »,
chiese al presenti,

La discussione dur¢ a lungo. Qual-
cuno fece il nome di Leo Solarl, vice-
presidente del Credito Ttaliano ed ex
dirigente della Finmeccanica, gualeun
altro queéllo di Gianlupo Osti, con-
sigliere delegato della Terni, entram-
bi socialisti. Ma dopo un breve esa-
me si convenne ¢he nessuno del due
ce 1'ayrebbe fatta: 1'Iri- voleva un
uomo suo alla testa dell’Alfa Romeo

2 per questo la scelta era caduta su
Guani, funzionario zelante e di futto
riposo. Guani per di piu aveva i1 pre-
gio, B <ausa dell'etn, di rappresenta-
re una soluzione transitoria: entro
poco tempo avrebbe lasciato il posto
libero e il gruppo dirigente dellIri
ha bisogno in questo periodo di po-
sti liberi di cui disporre, perché sono
prossimi grossi mutamenti al wverti-
ce del gruppo e una wvasta ridistribu-

zione del potere nelle prinecipali strut-
ture aziendali.

Per avere 'qualche wchancen di
hloccare la candidatura Guani biso-
pnava dungue opporgli un nome di
grande prestigio e compentenze o ri-
piegare su una soluzione che, lascian-
do a Guani la presidenza, desse ad
un socialista una carica '‘dmportante
ma sottostante,

Questa seconda tesl Ifu sostenufa
fervorosamente da Mosca il quale pro-
pose il nome di Vincenzo Moro co-
me consigliere delepato. Nessuno del
presenti lo conosceva, Mosca splegd
che era un ottimo dirigente Aliz e che
il figlio era il segretario del glovani
socialisti milenesi, Craxi e IDi Wa-
gno si dichiararono del tutto insoddi-
sfattl e rilanciarono la tesi della pre-
sidenza, proponendo Filippo Carpi de
Resmini, presidente dell’Automobile
Club d'Italia.

Il nome di Carpl non era discu-
tibile da nessun punto d4di visia: 50-
cialista da sempre (fu tra 'aliro se-
gretario di Nenni negli anni dell’im-
mediato dopoguerra), fornito di do-
ti manageriali universalmente ricono-
sciute, grande famiglia milanese, com-
petenza di prim’ordine nel settore au-
tomobilistico, relazioni internaziona-
li vastissime: insomma una di quelle
proposte che, come si dice, tagliano la
testa al toro, Mosea insisté su Moro,
ma la maggloranza si orientd su Car-
pi. « Proviamo almeno a dar batfaglia;
se mon riusclamo ripiegheremo sulla
subordinata », concluse Craxi, Si la-
sciarono ch'era gih sera stabilendo che
il giorno dopo Mosca avrebbe portato.
a Gullotti 1a richiesta socialista di af-
fidare a Carpi la presidenza dell’Alfa.

Passarono ventiguattro, guarantot-
to e anche settantadue ore senza che
si sapesse piii niente. All’Iri intanto la
condidatura era ormal data per si-




r la defe-

; co si stava ben lavorando
Mentre nel sottobosco politico St

nestrazione del « ricostruttore » dell’Alfa Romeo, il repar

roprio per volere di colui che doveva cosi clamorosamenie venire

P ficuo lavoro, chiudendo

to, ha tirato le somme del suo pro )
?ﬁi‘;ﬂ:ﬁ;ﬁna' sportiva come la 1373 con un’altra annata record:
oltre 600 vittorie conquistate in ogni parte del mondo, culminate
con laggiudicazione di ben 23 campionati nazionali.

ollaborato alla formazione di gquesto prezioso carnet
mgg:n;?ud:ﬂe e conduttori privati usando in corsa vetture streita-
mente di serie, cosi come uscivano dalle catene di mﬂntag.giu, che
siuscivano ad imporsi, specialmente nelle gare di lunga duraia, alle
pitt sofisticate competitriei trasformate tialvolta in veri € propri
prototipi. Sono staie le gloriose 1600 e le pit moderne 2000 GTV

«Decidera 1’ Esecutivo

la compressione 0 meno

del budget AUTODELTA»

Richiesto di un’OPINIONE SUL FU-
TURO DELI/ATTIVITA' SPORTIVA

del prototipo, la cul potenza sfiora ades-
so i 520 CV. 11 test, protagonista il te-

con normale testa a due valvole a dettare la loro legge nei pilt sva-
riati tipi di competizione: dalle gare di velocita, al ra.llies,_a]le corse
in salita, a Monza come al Nurburgring, in Sud Africa, o in Canada,
o al Tour of Brifain.

Ma la gemma piu preziosa della corona & stata ancora una volia,
la quarta gnnnseculziva, colta in Belgio, a Francorchamps, dove I’'Alfa
Romeo si & apgiudicata la « Coupe du Roi», In quesio palmares vit-
torioso della Casa del Portello, impinguato anche dalle affermazioni
riportate dai motori marini, mancano provvisoriamente quelle delle
vetture sport, di quella 33t112 col nuovo motore ;hnxtf che, glunta
alle soglie del successo nella Targa Florio, promette un’annaia densa
di soddisfazioni per la stagione sportiva 1974 (burocrati permet-
tendo..,
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23 campionati
600 vittorie

nel mondo:
bilancio '3

Anche «IUNITA» lo dice...

affidata, alla fine degli anni ’'50 da Lu-
raghi in persona alla scuderia Autodel-
ta dell’ing. Carlo Chiti, il presidente
Guani si e detto « nient’affalto prevenu-
to contro le corse, che anzi ritengo uti-
li. Tutto dipende dalla necessita di do-
ver comprimere o meno il budget del-
I'Autodelta. Sara 'esecutivo dell’Alfa a

deciderlo ».

Intanto, in attesa di conoscere la sua
sorte (ma chi vorra scagliare la prima
pietra? Non certo i di Nola, i Bardini o1
Moro, che ben sanno cosa significano
le vittorie sportive dell’Alfa) la scude-
ria espatria a Le Castellet, Sulla pista
del Paul Ricard la 23tt12 sara chiamata
a verificare la migliorata competitivita

desco Rolf Stommelen (avrebbe dovuto
esserci anche Merzario, ma rientrera dal
Brasile forse troppo tardi e de Ada-
mich provers invece a Balocco), avra
un valore comparativo: saranno attac-
cati i tempi delle iridate Matra-Simca
per valutare l'eventuale divario tecnico
(pro o contro) a meno di tre mesi dalla

prima prova del mondiale marche, la

Infine, mentre il consiglio di

; V8/BI ..

1000 Km. di Monza del 25 aprile. Que-
st’anno, come mai in precedenza, le aspi-
razioni dell’Alfa sono davvero fondate:
potrebbe, finalmente, essere la volta
pbuona per la conguista del titolo. Co-
mungue l'ing. Carlo Chiti, direttore ge-
nerale dell’Autodelta, dovrebbe essere
ricevuto dal nuovo presidente prima
della fine settimana.

DA SALVARE

le macchine rosse

4 o Le rosse Fereati, con le loro
gesta sportive, sono entrate nel cuore
di tutti ed & amaro il pensiero che la
meravigliosa leggenda possa ora fini-
T esu By

Linviato del quotidiano comuni-
sta L'UNITA!, che si presenta a Ma-
ranello pochi giorni dopo la sortita
« trattoristica » dei sindacati’ e che
inizia come avete letto il suo articolo,
cosa significa secondo voi? E- cosa
significa addirittura il vistoso titolo a
quattro colonne: « Per le auto Ferrari
la tipresa ¢ legata ai limiti di veloci-
ta »? E il sommario; « Difficile il pro-

di lire € nel ’74 aveva in programma
di portare la produzicne 2 2.840 mac-
chine, per un fatturato di 23 mi-
liardi e imezzo. Cio avrebbe compor-
tato un aumento della manodopera
nella fabbrica del "Cavalline’” e an-
che alla'Scaglietti, la carrozzeria mo-
denese che da tre anni & entrata a
far parte della Ferrari. Le due azien.
de occupgno oggi complessivamente
1.322 fra operai e impiegati e se si
tiene conto delle piccole ditte che
collaborano con la Ferrari si pud cal-
colare che alla fabbrica di Maranello

zina, solo che il carburante a i ; sono interessante circa 1.500 persone
-\,, amministrazione dell’Alfasud pro-  pr 7o troppo alto ne condizio-  blema di una conversione verso altra  che nell’economia modenese hanno una
1 cento per kcento, mentre si : | H ; R e produzione data la qualiti delle mae- notevole rilevanza,
cura al cento per «cento, : cedeva al rinnovo delle cariche, nera il loro impiego indiscrimi- ot i i della crisi i
cominciava a parlare di Moro Cﬂimﬂ di il solito ministro delle partecipa- nato. Di Nola ha aggiunto che sttanze e la caratteristica degli im- « Dmda causa della crisi energeti-
unIlP.?gﬂilri1ﬂméﬁct§;fagmm;:$i§i te- zione statali rispondeva in senato  prima di una ristrutturazione dei pt?ﬁg sl Giichie” Hioha 1t iﬂdntf&ti Eld“ elhniie :;Emane 1::;111?:
e Lo B e B¢ Blcune mberpel-mﬂgm. A ﬂ: sistemi e del crifor proﬂtauntztim, presentazione l'appoggio, che 1l quo- fﬂhhl‘i{:i; si lavora a orario ridotto (24
3€aﬂnﬂnlfitﬂlti§tlﬂ msu:.lefmrgl al;:?pmﬁg. ,!Parlati_:r {UE?'” Al Proe o dl  sard necessaria u.na s : iale tidiano del partito d’opposizione so- ote su 40), La cassa integrazione ri-
mando  Gullotti  dalialtro capo’ del mvestimenti nel Sud e cel Pro.  modifica a certe legislaziond, sul. (i biy forte, ofirc a Ferrari ¢ ai  guarda ben 840 dipendenti su 922
filo. w Ma come », disse Maneini, wnon @DSltllddE% gmrex_'ng H %ﬁ?ﬁiﬂﬂl la sicurezza e sull'inquinamento  ..o..iori modenesi di auto sportive,  iscritti, cid significa che solo una ot
hads visto, dostat dion) iy deilo one %e?:m 1? Eﬂp&eﬁrﬁ. unto on. ReL _EE&mpiD, da tempo ritenute o il servizio di Cervetto, ripro-  tantina lavorano a tempo pieno, Nel
dﬂﬂ;ﬁﬂ%:ﬂpﬂﬂiﬂ:ﬂﬂ SR 1191; pre_s; 'Gnl?ﬂ%ﬂ&'ha dichiaratg Bl iy G i costose. ; pone fatti e cifre fornite dal costrut-  frattempo si sono ammassate nei ima-
nullna' Hﬁegsgfnsggiaiﬁigtaﬂrg'gam}g?m o ; : Circa il limite di velocita, il vi-  tore e con cio in pratica avalla le * gazzini 250 veiture per un equivalen-
questo nome». wMa tun, insisté i plano dovrd ﬂt_}ﬂhﬂmmentﬂ' tener cepresidente dell’Alfa ha perduto  sue affermazioni, , : te di due miiigrdi e 100 milioni,
Mancini, «che ne diresti di Carpi? ». ﬂﬂﬁ? d“f“ fatti Ed . St iﬂn; IﬂEﬂ' 1'occasione buona per dire la sua, IMa continuiamo a leggere l'articolo.  che rappresenta il 13 per cento del
« Mi sembra un nome ottimo », rispo ficati nel campo dei costi del car- anche a titolo personale, accon- Lo merita: fatturato 1973, :
s-elﬂuling-ti,éu ug;nu d"hg’: 20 nniit{e,'ﬂ: iﬂﬁﬂﬂfﬁa fﬂgﬁn%ﬂmﬁﬂgguﬁ tentandosi di rilevare come le « o La Ferrari & anche una azienda: « Quali sono le rt&mp-&tlw&? Yo
; : . . : . - i a dovuto diventario pe e corse abbiamo chiesto mng.
¢ e ebteroa allTrl. Perd se vol Ia e S ‘Alfs. Alfa Romeo a 120 kmh, riescano ha d d lo perché I bb hiesto all'ing. Ferrari che
i gﬁiﬁdﬁ:mnﬁnamma: pud anche passa- gﬁ’ E{E‘tg pﬂﬂﬁeﬁg ﬁﬂiragm 1{‘;’ a consumare relativamente me- hanno un prezzo altissimo e Ff_l'ﬂhé é meno I}Eﬂfr‘i_mlﬁtﬂ di quanto si possa
re. To per me mon ho obiezioni ». LY .m ai e . 'no delle utilitarie, conservando lenorme bagaglio tecnico acquisito  pensare. Egli ritiene che basterebbe
Passarono un altro paio di giorni Iﬂ%ﬂ&ﬂfn fﬁ: f‘tm CONSUING, . RuOD) tutti 1 vantaggi di sicurezza e di nelle competizioni poteva essere uti-  togliere o almeno modificare ﬂ_hmite
i Esﬁﬂﬁﬁﬁti ‘-'1“% ‘Enmts“& Eﬁ";’{?‘; WEW i AR N acoelerazione. Per conto nostro, lizzato anche _prn-u:lun;wam_ente. ‘E le di velocita sulle au‘tnstrade — il qua-
4 Taron cco che cosl si rimeite in di- i ¢ vetture costruite nell’officing di Ma.  le del resto, come & stato smpiamente
Eiamptfiﬁm o el Ef“ﬁmlm{iﬁtfﬁ; scussione il progetto di trasferi- ﬁ,miamu che una guerra coniro . .. ..\lo hanno sempre avuto un loro  dimostrato, interessa una percentua-
ﬂaﬂ i resid’:mte dell'Alfa. Gullotti, in re nel meridione le linee di mon- l'attuale limite di velocita auto- mercato, sia pure tistretto a chi pud  le molto ristretta di vettute e quindi
.Im}:lp gresema telofond @ Fanfani. taggio delle Alfette,. un altro mi- stradale ha qualche probabilita spendere cifre cospicue, un tisparmio di benzina poco piu ch_e
+Ma che vogliono? », rispose il se- nistro, competente nel settore, de-  di successo se a farla slamo tutil «La Ferrari Automobili nel 1973  insignificante — perché inizi la ri-
pioihrio” Gebs. 6., LGS L ST, mocristiano pure lui, 'on. De Mi-  uniti, no? ¢ _ . ha prodotto 1,790 vettute per un fat-  presa delle vendite. E’ vero, egli di-
ﬁn Mr%ﬂrﬂi 'ﬂﬁ?], Eéfuaﬂ pre;}dente : ta, dellindustria, ha spezzato Lino Ceccarelli turato di 13 miliardi e 550 milioni ce, che la clientela :gﬁﬂnﬁ rapp;e-
Moro condirattors ». « Troppo tardl u, una’]'tira, Iam‘lim n fﬂ‘rﬂf‘?ﬁ dell'in- senta il 20 pet cento a produzio-
disse Gullotti riagganciando il tele- dustrializzazione del Sud, dove Eﬂi ma € an::hti Vero :'.'I::n la rlij:;rex
fonp e sorridendo amichevolmente ai viuole che wvenga  costruifa una R A e e T el metcato interno consentireb
due emissari del Psi. « Ma anche voi! nuova fabbrica dell’Alfa capace ' | nello riassorbire buona parte delle mae.
perché non vi meitete d'accordo pri- | dj frenare « il processo di disin- Z‘!.ﬂ”mg-" i i citd Taieile € Ml stranze, Infatti quelle che vengono a
ma? “i e NETA tegrazione delle famiglie, perché u a Eminm SOND sﬂpra!:iuttn .!,,_.. ticheﬂc
Cos inita questa storia. A capo la gente emigra . P I t F | el mercato nazionale, menire sono
A e e Dgopﬂ 1 burocrati, un tecnocra- er e au o erra“ a rl resa gia migliorate Ie esportazioni, Cid
R e Tnm mpmﬁ*m“ te. 11 vicepresidente dell’Alfa Ro- W ogE Mg§ g= # perché alcuni Paesi hanno riveduto
ﬂﬂtﬁ:‘]ﬂgﬁgﬂg d?%ﬁténﬂ?ﬂgiﬂw;ef Mtriag meo (e anunhﬁstrataré delegato 0 Ie ata al |Imlt| dl VE|oclta talune limitazioni e altri sembrano ap-
ﬁ&li? ““ESI‘:"E'“.'“““ fl:_ﬂ' Edtﬁ,;lema a*.riéh | dr. Raffaello di Nola, intervista- Difficile il problema di una canversione verso oitra produione d?mluqrmﬂf& 4:L_=-;rif1-lE cercando nI‘tEl. mercatl @ Fﬂi_tern}ﬁ. (e
o e et to da Giorgio B er « 11 Gior- - transe & la caratteristica degli impiant - A colloquiv con P'ingegner Ferrd « Sottosviluppo trattoristico»
Moro f i ito del figli orgio Bocea p : le maestranse & . B,
PG AICRITIOLE DOT MO0 BHO: 1 : - tirata d'orecchi ai Sindacati) a parte,
: no »n, ha detto che le automobili : dore i e el
e — continueranno ad andare a ben- P se la yituazione non sl



MONZEGLIO

David Walker ha collaudato molto positivamente la nuova GRD per
la Formula 3 (o per la Formula Atlantic). Qui accanto, 'la prima
foto della versione '74 della GRD Sport. Entrambe queste vetture

Un poker di giovani piloti
per il neo importatore torinese

’alternativa
in FORMULA 3

GRD - ITALY

TORING - Non piti di un mese fa avevamo scritto, a proposito
dell'entrante campionato di F. 3, che ormai non potevano
esistere alternative al dilagante afflusso di telai March, gia
dominatori a dire il vero di guasi tutti i campionati della
scorsa stagione. Probabilmente siamo stati un po' affrettati a
trarre simile conclusione (in tutti i casi in gquéi giorni non si
vedeva altra alternativa): con l'annuncio ufficiale invece che la
ditta Monzeglio importeri in esclusiva tutta la produrzione GRD
questo discorso viene ampliato e certamente anche sul piano dei
telai potremo assistere gia dalla prima gara, a una lotta senza
quartiere.
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GRD in veste rinnovata

Pur tenendo in debita considerazione 1 telai vittoriosi la
scorsa stagione, indubbiamente creazioni da battere, ricordiamo
perd anche chisramente la totale « messe » di vittorie ¢ di
campionati che il compianto Roger Williamson era riuscito a
raggranellare al termine dell’annata '72. E non € che i telai sia-
no poi cambiati tanto, almeno come concezioni generali, da
quella stagione, La stessa GRD, che si presenta in una wveste
rinnovata con radiatore anteriore e carenatura integrale, con-
serva infatti la stessa monoscocca disegnata due anni fa da
Jo Marquart (come d'altronde la March mantiene fissa la parte
centrale, pur avendone migliorato in maniera sostanziale i par-
ticolari). Responsabile di questa iniziativa sard, dal punto di
vista della direzione sportiva, Alberto Librizzi.

L'alternativa quindi & giunta, anche nel campo dei telai, e
non solo per la F. 3, ma anche per le sport e le F. 2 se riu-

verranno importate in Italia dal Team del noto preparatore ttrinese_

sciranng ad avere piloti competitivi. In F. 3 queste « gnide »
ad alto livella alla GRD:Monzeglio se le sono gid  aceaparrate:
Alberto Colombo ha deciso proprio in questi giorni di disputare
la sua ultima ‘stagione (in F. 3 s'intende) con le nuove vetture
importate a Torino; sard affiancato da Alessandro Pescnti Rossi,
Angelo Zorzi ¢ Silvio Artina, quest'ultimo al debutto sulle mo-
noposto, se si escludono alcune prove effettuate con le F. Ford
della scuola di Morrogh. Ho

Nomi di rilievo quindi: praticamente il secondo e il terzo
del campionato italiano '73, uvomini da battere visto che il
vincitore dello stesso titolo, Carla Giorgio si accinge alla F. 2
con la macchina iscritta- dal Jolly Club. Se poi aggiungiamo a
questo cocktail uomo-macchina anche quella che fino ad ora &
stata la miglior unitd motrice, il motore Novamotor, ¢i rendiamo
subito conto quale sia 'importanza di guesta nuowva formazione.
Formazione non ufficiale, almeno per ora, ma che avra 1'assi-
stenza garantita dai meccanici della squadra corse Monzeglio,
guidati da Riccardo Michi ripartito alla wvolta dell’Inghilterra
assieme ad uno dei suol ragazzi per impratichirsi sul nuovi telai
che stanno montando a Griston,

Anche mr. Richar Vignoles, atruale direttore della GRD
(Mike Warner & diventato ora presidente della GRD Holding,
gruppo finanziario che comprende diverse societd) ha tenuto a
sottolineare 'interesse e la volonta anche da parte della factory
inglese In guesto interscambio, che potrd ritornare utile a tutt
i livelli, Ha annunciato anche che in Inghilterra, nei due cam-
pionati locali, il Forward e il Lombard, corteranno due mac-
chine ufficiali, affidate entrambe a giovani promesse sudamericane
provenienti dalla F. Ford. Ha poi ricordato ancora, rispondendo

nel corso di questa conferenya stampa a una domanda riveltagli
da un giornalista, che la GRD costruisce il 90 per cento del
rolling chassis e che quindi, a differenza di altre case inglesi,
va considerata non come w« assemblatrice », ma come costrut-

trice vera e propria. Tracciando por mna piccola storia della
marca, fondata nel '71, ha ricordato ancora che nel '72, -anno
delle vittorie di Williamson ha costruito (fra F, 2, F. 3, F. B
e sport) ben 42 macchine: 40 invece la scorsa stagions mentre

buone prospettive si presentano per il ‘74 (si parla addirittura
di una ‘F. 5000).

Telai sport per gli italiani

Abbiamo parlato anche delle sport: infatti anche il telaio
S 74 & stato completamente rinnovato e pud essere dotato di
motori 1300, 1600 e 2000. Per guesta vettura sono in corse
trattative con diversl piloti, che correrebbero tutti con il mo-
tore due litri (probabilmente BMW): si parla di Pilone, More-
schi e Galimberti, mentre per la F. 2 che pure sari importata a
Torino, sfumata la possibilitd di Colombo, non si vedono ancora
all’orizzonte nomi pessibili.

Le prime macchine (F. 3) saranno in Italia entro la fine del
mese & con molta probabilita si vorranno fare dei tests a Casile

per scegliere il motore pilt adatto. I Pedrazzani sono pronti, a
montare il Tovota o il nuovo twin cams: e per guesta scelta sara
il cronometro a stabilire con esattezza quale sara ['unita pih
redditizia.

Leopoldo Canetoli

la erisi ha

_cambiato
i programmi

LONDRA - Nelle recenti settima-
ne alla GRD g'e giato un grande
sconvolgimento, cioé da guando
il primo gennaio & stato nomina-
to direttore generale Richard Vi-
gnoles. Ha ‘veramente usufruitn
della sua autoriti e fra le persone
che hanno lasciato la Casa c'e il
progettista, Presidente e Mike
Warner, ma questo non. significa
che non abbia pili specifici com-
piti diretti, anche se pare soddi-
sfatto di lasciare che sia Vignoles
& occuparsi della costruzione e
della vendita delle vetture da
corsa. Sotto questo aspetto la
politica consiste nel non offri-
re pil « accordi speciali » ai piloti
inglesi, che diventano semplici
clienti, 81 fanno veramente otti-
me condizioni ai pHoti stranieri
{compres] gli italani, dunque!)
soprattutto sl sud-americani, per-
ché Vignoles vede in questo conti-
nente una zona di espansione mo-
toristiea (ha infatti gis concluso
affari con dei brasiliani e con un
argentinp, per vetture di Formula
Atlantie). : 1
» Nei recenti anni abbiamo visto
anche tr ¥ combinazioni » che
lascigvano i piloti 8 mani vuote,
alld fine della stagione. Per que-

sto motivo, se non per altri, le
offerte GRD sono le benvenute:
per 11.000-16.000 sterline un pilota
pud acquistare una veftura, noleg-
giare un meccanico e un furgone,
o rimorchio, e cosi via, a prezzi
specifici. Al termine dell’anno,
gli resteranno comundue una vet-
tura, un motore, un cambio, un
treno di ruote ecc.

La vettura F.3-Atlantic non &
ancora definitiva, perd somigliera
molto al prototipo presentato ed
& naturalmente meclto diversa da
quella che 1'ha preceduta. Intan-
to il progetto per la F. 1, di cui
sl era tanto parlato, @ sfumato
e unc dei suoi principali promo-
tori (Ferguson) e andato cOme si
sa in America, ove pare certo che
verrad costruita la Parnelli Jones.

E' un fatto piuttosto ironico,
perché Dobbie ora ha confermato
che aveva intenzione di patroci-

- nare una DART-GRD di F. 1, che

avrebbe corso con i colori scoz-
zesi blu e bianco. Ora la DART-
GRD non esiste pili e pare che i
due fattorl che hanno spinto Dob-
bie a voltare le spalle alle corse
giano lincerta situazione econo-
‘mica in Inghilterra (ed e dire
poco, in previsione dei gravi pro-
blemi industriali, che si aggiun-
gono a quello petrolifero mon-
diale) e l'altrettanto incerta si-
tuazione della GRD, fino agli ul-
timmi glorni dell’'anno scorso.

Si ha l'impressione che la dire-
zione della GRD cercasse di man-

glare troppo pane per i suoi den-
ti. La perdita del denaro e della

esperienza di Dobbie, unita a
quella del progetto della F. 1
americana, sono state probabil-
mente le cause concomitanti che
hanno costretto la GRD a rive-
dere in modo realistico i suoi
programmi. Dal canto suo, Vi-
gnoles & felice che le possibilita
di « assaggiare » la F. 1 siano sva-

nite. d. h.

La CAPRI TS

si migliora
a ZOLDER

ZOLDER - La Ford Capri grup-
po 2 modello '74, dotata del nuo-
vo motore Cosworth « Essex » di
3400 ecc., ha fatto le sue prime
prove sul circuito belga di Zol-
der, pllotata da Toine Hezemans.
Nonostante fosse alla sua prima
uscita, la nuova Capri Turismo
Speciale ha oftenuto un ottimo
giro veloce, in 1'38"6, alla media
di 154,077, tempo che migliora il

precedente record detenuto da -

Claude Bourgoignie, sempre su
“Capri, in 1’40”6. La nuova Ford
Capri ¢ stata provata anche a Ni-
velles, ma senza risuliati 4i ri-
lievo, prima di essere imbarca-
ta su un ¢camion che 1'ha traspor.
tata al Faul Ricard, dove terra

una seduia di prove.
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RUBIGEN - Nel 1973 Herbert Miiller ha vinto, quasi con noncuranza,
il titolo di campione svizzero d'automobilismo. Pare, perd, che per
la corrente stagione la cosa non debba ripetersi in quanto, con
serie intenzionl di osteggiare fino In fondo le ambizioni del biondo
pllota, scenderd in campo e con una vettura tutta nuova, anche il
25.enne Gregor Fischer, un pilota che ha maturato la sua esperienza
con una bella serie di vittorie in patria e in Francia a bordo di una
Porsche, mentre ha avuto poca fortuna nell'interserie a causa di
una vecchia e non competitiva vettura.

Quest'anno, Gregor Fischer si avvarrd delle prestazioni di una
sport (foto sopra) realizzata dall'italo-svizzero Franco Sharro sulla
base della Lola T.280, ma tanto modificata da assomigliare piu ad
una Mirage che alla vettura originale. Il propulsore sara un 5000
Morand, in regola con le norme della = Sport 500 » dell'Interserie




pPARIGI - Anche se il quinto Salone
della Vettura e della Moto da corsa,
syoltosi & Parigi, ha ottenuto un buon
successo di pubblico, si deve perd am-
mettere che nel complesso era di un
interesse limitato, soprattutto dal ;s
to di vista internazionale. In atii
la Lola T294 sport due litri era l'uni-
ea novita straniera presentata al Ga-

lone!

Per contro, questo quinto Show ha
eottolineato il dinamismo dello sport
automobilistico francese e vi si & po-
tuta rilevare la nascita di una nuova
generazione di wetture {francesi da
corsa: le barchette sport due litri.

All'origine dl guesto Improvviso suc-
cesso o't la Coppa Simea sport due
litri, organizzata dalla Chrysler Fran-
ce in collaborazione con la Shell e la
Goodyear. Dotata di un ricco mon-
tepremi (circa L. 900.000 per corsa)

questa coppa, che compie il secondo
anno di etd nel 1974, trae un benefl-
pio dalla quasi totale sparizione del
la F. 3 in Francla. 11 successo riscos-
so Ira | piloti dalla Coppa Simca ha
incoragglato 1 piceoll costruttori di
vetture da corsa a realizzare una bar-
chetta, in previsione di guesta nuova
categoria. Infatti la Grac, le cui vet
ture s'imposero nel 1973, la BBM, la
Dangel e 'ACE, hanno ognung presen-
tato nuove vetture particolarmente cu.-
rate. .

E' glusto precisare che gi tratta di
vetture molto simili & quelle che han-
no disputate il campionato eurepeo
due litri. Il regolamento, del resto,
lascia una. grande Iibertd nella con-

eezione delle vetture. Uniei punti ob- -

bligatori: 11 peso minimo deve essere
di 530 Kg., la larghezza del cerchioni
4 limitata a dieci pollici anteriormen-
te, a4 14 posteriormente; quanto al mo-
tore & obbligatorio che abbia blocco
e testa cilindri della Chrysler 180;
1'iniezione @& vietata, i1 numeso degli
alberi a camme e delle valvole non pud
essere modificato, 1'uso di bielle in
titanio & proibito, mentre tutti gli
altri elementi sono liberi.
Modificati in questo modo, i motori
delle wetture che partecipano alla
Coppa Simca sviluppano in media 200
HP DIN, fatic che consenta un ottimo
rapporto  peso/potenza. Si pud dun-
que, senza’ correre grandi rischi di
fare errori, prevedere che le migliori
vetture della Coppa Simea due litri

200 al Irancese

Piace a JAUSSAUD

la GRAC

PARIGI - Il nome GRAC & gia
assal noto nel mondo dello sport
automobilistico. Si fece una fa-
ma nel 1968, nel primo anno del
Criterium di Formula France (o-
ra Formula Renault) in cui le
GRAC s’lmiposero, appunto; in
modo brillante. Nonostante un
successo cosi smagliante, grazie
al compianto Denis Dayan, l'an-
no seguente, un infelice tentativo
in .3 (con Philippe Vidal e
Jean Max), oltre 2 un indiscuti-
bile smacco sul piano comimer-
ciale, fecero finire nel dimenti-
catoio 1a GRAC e il suo creatore,
Serge Aziosmanoff. Fu il 1972 a
segnare il debutto della « rina-
scita », con l'apparizione della
barchetta MT 16, eguipaggiata
con motore Cosworth FVC, ben
presto seguita dalla MT 14S che
nel 1973 domino nella prima Cop-

pa Simeca due litri. Del resto

Aziosmanoff lascid il controllo
della GRAC alla societa costrut-
trice di cerchioni Gotti e, libero
ormai dalle preoccupazioni com-
merciali, pote dedicarsi solo al-
le vetture da competizione per 1
sucl nuovi « patrons ».

Nel 1974 la 'Coppa Simca Ssara
senz'altro di nuovo la meta della

GRAC, Coppa nella qusale 1la Ca-
sa di Valence parte ancora una
volta favorita. La nuova barchet-
ta MT 20 ha infatti risvegliato I’
ammirazione di tutti gli specia-

a gradini

zione portante, Sospensioni clas-
siche: ftriangoli sovrapposti di
lunghezza ineguale anteriormen-
te, Dbiellette superiorli € puntoni
di reazione . paralleli posterior-
mente. Il frenaggio avviene con
dischi ventilati e pinze a quat-
tro [pi'gtcmj Lockheed tino F. 1
Anche se tutto cio e molto clas-
sico, la carrozzeria, dal canto
sup, & decisamente aoriginale,
Realizzata in materia plastica di
ottima guality presenta nell'e-
strema parte anteriore un dise-
gno in forma di gradini, che ga-
rantisce un forte aiuto aerodi-
namico. Sui lati & stata pratica-
ta ung grande apertura nei fian-
chi anteriori, che consente un
forte raffreddamento dei radia-
tori laterali. Il cofano posterio-

re ha due derive aerodinamiche
laterall. :
Grazie al tipo della sua realiz-
zazione, la GRAC MT 20 pud, do-
po qualche modifica di piccolo

Non cambia
(1010
I’ACE

PARIGI - Fu alla 4 Ore di Le Mans che il nome ACE apparve per Ia prima
volta in una gara internazionale, ¢on un motore Cosworth FVC, La vettura
fu handicappata, fino al momento del titiro, da noie al cambio. Dopo un
altro infelice tentativo, alla 24 ore di Le Mans (non superd il periodo delle
prove) Michel Elkoubi, il giovane costruttore, decise di dedicare tutti i swoi
sforzi alla Coppa Simea due litri, il cui successo sgumentava sempre piu.

Per questa nuova vettura, la cui estetica generale ricorda uf poco la Che-
vron B21, Elkoubi non ha voluto fare innovazioni, ricotrendo 2 soluzioni gis
collaudate, Il telaio ha una cellula centrale monoscocca, prolungaio posterior-
mente da un traliccio tubolare, mentre il motore svolge un ruclo semi-portante,
Anteriormente un traliccio tubplare deformabile garantisce una piu efficace
protezione del pilota., La sospensione & classica: triangoli sovrapposti di lun-
ghezza ineguale anteriormente, biellette superiori e puntoni di reazione paralleli
posteriormente, Per contro, trattandosi dei freni, 'ACE ha puntato sui Girling,
mentre la maggioranza dei costruttori francesi preferisce i Lockheed. §i tratid
di freni MR4 (tipo F. 1) con pinze a quattro pistoni ¢ dischi ventilati; i freni
posteriori sono vicini al cambio Hewland FT200,

L’ACE, che pesa kg 530, si vende a circa lire 4.500.000 tasse escluse, senza
motore né cambio. Quatiro esemplari saranno presenti nella coppa Simea,
mentre 1'officina stessa fari correre una macchina ufficiale alla 24 Ore di Le
Mans, Partecipera dunque salle prove ufficiali in marzo e alla 4 Ore di Le
Mans. In questa occasione monterd un cofano posteriore diverso, pit aerodi-
namico, piu lungo e con due derive laterali e un alettone stabilizzatore centrale,

TECMA
-ambizioni

euro 2000

PARIGI - Se GRAC, ACE ¢ BBM han-
no <dato la precedenza alla Coppa
Simca due litrl, per contro Philippe
Mettetal, costruttore della Tecma, ha
seguito una strada un poco diverss,
essendosi orientato di colpo verso la

conto, ospitare altri motori, ol-
tre al Chrysler JRD, come per
esempio il BMW o il Ford BDA.
Jean Plerre Jaussaud, sopratiut-
to, ha manifestato molto interes.
se nella vettura. Il telaio, senza
motore ne cambio, & venduto al
prezzo di lire 7.150.000, tasse
comprese, cioé quello massimo
autorizzato nella Coppa Simca
due litri.

S ———

SAranno presto adeguate al regolamen-
ti del campionato europeo, sia ullliz
zando i motorl Ford o BMW, gih
noti, sia ricorrendo al nuovissimo mo-
tore Chrysler due litrl, realizzato dal
preparatore svizzero Funda, un moto-
re di cui parleramo a parta.

Gia fin d'ora lo schieramento si
annuncia molto brillante per 11 1974,
dato che oltre a Max Mamers ¢ a Xa-
vier Tapeyre, wvincitori della stagione
1873, molti grandi della Formula Re-

listi, durante l'ultimo Salone di
Parigi, per la sua realizsazione
tanto ' curata anche nei minimi
particolari,

Ciononostante, e tenendo con-
to della potenza disponibile (210
HP massimi), Aziosmanoff non
ha desiderato essere rivoluzionsa-
rioc e ha voluto realizzare in mo-
do perfetto una wettura {radi-

zionale. Si tratta dunque di un
telaio a cellula centrale mono-

nault, - alcuni piloti df P. 3. Guy :
Frequelin, uno del migliorl rallysti scoccea, pmlun_gat_u posteriormen-
francesi, senza contare numerosi al- te da un traliccio tubolare che

tri, hanno gia fatto capire che parte-
ciperanno alla coppa.

regge totalmente il motore, il
quale non ha assolufamente fun-

Per CICCOZZ1 la F. 3

del costruttore junior

ROMA - La MP, la nuovissima casa monegasca che fa capo al
giovane Marco Piccinini, ha messo definitivamente gli occhi su
un giovane pilota italiano al quale affidera l'incarico di lanciare
nel campionato italiano la raffinata F. 3 assemblata a Milano.
Si tratta del 24enne, Massimo Ciccozzi per il quale si sta deli-
neando una stagione piuttosto intensa perché non avrebbe, in
ogni caso, rinunciato alla F. Italia della Scuderia Nettuno. Per
la squadra ufficiale della casa monegasca si era fatto anche il
nome di Alberto Colombo per il quale 1la MP aveva un diritto
di opzione valido fino a qgualche giorno fa. In seguito, la MP
ha interrotto le trattative con il vicecampione italiano di F. 3
che ha acquistato una GRD e di conseguenza la scelta & per
il momento quella di dare piena fiducia al pilota di Roma.

=e 1 programmi di Ciccozzi sono ormai chiari non altrettan-
to si pud dire della attivita futura della MP. La macchina, do-
tata del motore Toyota-Novamotor dovrebbe essere completa-
ta tra una ventina di giorni ed 1 collaudi seguiranno subito
negli svariati auntodromi d’Italia. Avra l'assistenza di Pirola.
La nuova casa, in un futuro molto prossimo, dovrebbe avere
ung sede definitiva e stabile a Montecarlo. Per ora si sa che
'ug gruppo di autorevoli personaggi del Principato fanno capo
adl ¢554a. i

I programmi sono tesi tanto a commercializzare le Formula
4 e le Formula 2, quanto ad organizzare in tempi futuri una
squadra addirittura in F. 1. Top Secret per il momento sono
1 nomi di coloro che prestano la propria collaborazione tecnica
ed organizzativa alla MP, anche se ¢ assai probabile che il pri-
mo presidente della Casa bianco-rossa sara proprio Piccinini.

d. b.

15 Km. piti veloci le BBM

PARIGI . Sono pia passati otto anni, da quando Plerre Beriin-Bous-
su si lancid nella realizzazione di vetture da corsa; agli izl si traf-

* tava soprattutto di barchette destinate alle gare in salita. I migliori

risultati furono ottenuti da Guy Dothel ,antico vincitore del Volante
Shell di Maegny Cours e uno dei fondatori della Casa. L'anno Scorso,
comungue, la situazione assunse un livello superiore, con la Cop-
pa due litri; pronte dopo le GRAC, le vetture si affermarono nelle
ultime prove, rivelandosi le avversarie piu pericolose. Le BBEM nel
1974 si presentano con una carrozzeria completamente nuova, con-
forme alla «scuolan» Alpine. La parte anteriore, piuttosto angolosa
I'anno scorso, adesso @ pil avviluppante; tutto l'abitacolo e care-
nato e il carenaggio copre perfino il roll-bar di sicurezza. La nuova
carrozzeria da un guadagno di 15 orarl come wvelocita di punta.

Nelle grandi linee il complesso resta uguale a quello del 1973,
pur avendo subito un’evoluzione. Contrariamente alla GRAC, la
BBM ha un telaio multitubolare completo. Una nuova geometria
di sospensione anteriore & stata studiata; del resto la sospensione
anteriore & originale, dato che comprende un ammortizzatore mon-
tato orizzontalmente, che funziona per mezzo di un bilanciere.

Posteriormente il motore svolge un ruolo semi-portante. La
BBM usa il sistema 'di frenaggio Lockheed tipo F.1. Senza motore
g senza cambio, si vende a circa 6.900.000, tasse comprese.

L o A

TORINDO . - le ormai

Dopo le
leggendarie corse alla Cerrina il preparatore di Giaveno,
Sergio Allais, ha messo a punto un aliro motore molto
speciale,

Li'ultima creazione di Allals ¢ un motore Fiat 126 pre- il

# bombe »  costruite per
Mondial speciall.

visto in tre versioni. La prima, aspirata, con cilindrata
B20 (B6 x7T0) eroga 656 CV a T.000 giri, eon compressione
10:1; la seconda, con un compressore Eberspacher mosso
dai gas di scarico, compresso 6,2:1, eroza circa 80 CV a
7.000 giri, ma pud arrivare anche pil su. Naturalmente

lo ottenuto con
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¢ opportunamente irrobustito

categoria due litrl internazionale.
Del resto nutre grandl ambizioni e
i plloti della sua wvettura saranno pe-
dirittura Michel Laclbre e Alain Ser-
paggl, che nei passati due anni hanno
formato la  ‘rillante. coppia della
squadra ufficiale Alpine Renault i
F,%3. Questa volta i due {rancesi pas-
seranno alla F. 2 e piloteranno
Tecma ognigualvolta i loro program-
mi, appunto di F. 2, lo consentiranno.
La Tecma, vettura del gruppo 5
(sport) monterh un motore Cosworth
tipo EA, derivato dal Chevrolet Veoga,
Il telaio & completamente tubolare,
¥i sono imbullonati due cassoni ©en-
trali in alluminio rivettati, contenenti
i serbatoi del carburante.
Sospensioni classiche: triangoli so-
wyrappostl di lunghezza inepusle a base
larga, triangoli invertiti, biellette su-
periori e puntoni di reazione po-
steriori. 1 freni (sulle ruote anterior-
mente, posteriormente attaccati al cam-
bio Hewland TG 400) sono del Lock-
heed a dischi ventilati e pinze a quat-
tro pistoni tipo F. 1. 1 porta mozzl
sono in magnesio, come pure i cer-
chioni MRE larghi 10 pollici ante-
riormente e 714 posteriormente. La
vettura dovrebbe trovarsi esattamente
al limite del peso minimo autorizzato,
clod Kgz. 5Th. Quanto alla carrozzeria,
ricorda un poco quella dell'Alpine Re-
nault duee ditri A 440,
La Tecma-Cosworth debutterd alla
4 Ore di Te Mans nel meses di marzo.

Daniel Boutonnet

‘Uis;ca
in disarmo
la RONDEL

LONDRA - Passando.davanti alle offici-
ne RONDEL, 1'altro giorno, siamo ri-
masti depressi nel veders l'aria di de-
solazione in un lUEZ0o OvVe uN ANNO
fa l'attlvits ferveva. Era sempre sem-
brato un complesso serio, in un'epoca
in cui i ciarlatani erano particolar-
mente attivi nel mondo motoristico.
L'officina Iunziona ancora per terzi,
ma il personale € stato ridotto a
guattro persone e l'unica vettura i
masta & la F 1 nata morta. Tutte le
attrezzature sono state wvendute, ma
Ron Dennis pensa che se apparisse un
patrocinatore la sguadra potrebbe ve-
nire rapidamente riformata. Per il
momento, perdb pare che sia stato ao-
cantonato anche il progetto di usare
la F.1l in veste di F 5000,

con hbhielle 124 e pistoni

Una terza versione, in via di allestimento, prevede un
compressore Constantin _
rendimento dovrebbe essere ancora superiore a quel

mosso da einghia;, con 11 gusle

turbocompressore., Scopo di  guesto

lavoro @ arrivare a prepararg un @ kit » con compresso-
re Constantin di facile installazione per portare il mo-
tore 126 a potenze di ieirca B0 CV lasciando invariate il
maggior numero possibile di parti meccaniche.




