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all ingageio nella Ferrari

SERATTINI
sostituisce

REGAZZONI

- —————— —

Subito contestato (e non solo

a MODENA) l'incredibile pro-

getto lanciato dai sindacali-
sti della (ex) capitale - sprint

Il presidente della CSTl (Commissione Sportiva Trattoristiea Italiana ) sannunecia:

Sfida - scambio in SIBERIA! == -

Non avevamo davveéro « visto » male! Questo titolo
di AUTOSPRINT '74. 23 glornl dopo | Sindacati hanno tirato fuori dal cilindro il loro
progetto! Ed allora cosa dovremmo concludere? Che diventa urgente trasformare la
nostra testata come avete visto in controcopertina? La corsa del trattori sprint a
Varano nel settembre '72 diventa una previdente anticipazione, in questa nuova dimen-
il 24enne vincitore, |'imolese Serattini potrebbe sperare
in un ingaggio nella squadra « Ferrari Trattori » al posto di Regazzoni! Ci pensate?

a4 Simstra) apparve sul n. 1
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[\\[e] al nuovo mode

MODENA - Ecco il documento testuale dei Sindacati mo-
denesi con la sconcertante proposta:

« Crediamo che il modo migliore per uscire dall'at-
tuale situazione sia quello di procedere a parziali con-
versioni produttive. Non riteniamo infatti sia ipotizzabi-
le, anche in presenza di modifiche degli attuali limiti di
consumo dei prodotti petroliferi, una continuita di livelli

di sviluppo tale da dare garanzia per il futuro di queste
aziende. In questo senso & necessaria una azione di
pressione su queste aziende perché rapidamente siano
assunte ipotesi di riconversione verso settori che ab-
biano prospettive certe e permettano di mantenere inal-
terato e sviluppare questo potenziale produttivo. L'at-

teggiamento delle singole direzioni su questi problemi
e di attesa e di scaricare intanto sulle spalle dei lavorato-
ri il peso della crisi. La riduzione di orario attuata signi-
fica una perdita salariale pari a 20-30 mila lire al mese.
In pratica sono 60-70 milioni di salario in meno al mese,

I'equivalente di circa 350-400 disoccupati. Soluzioni pos-
sono essere ricercate verso il settore delle macchine
agricole, dei mezzi di trasporto pubblico o industriale,
verso il settore degli impianti ed attrezzature antinqui-
namento, verso il settore del macchinario industriale ».

L'Associazione Industriali di MODENA, d'accordo con
le aziende automobilistiche ha replicato con una nota
che esclude possano esserci conversioni... trattori gran
turismo, né torni o frese. Non ci saranno col marchio

del cavallino rampante o del tridente, neppure pompe o
depuratori. La risposta della Ferrari, della Maserati, della
Lamborghini alle avances dei sindacati & stata netta e
sconfortata. Si afferma che & pura utopia pensare a
una ristrutturazione delle fabbriche per metterle in grado
di costruire qualche cosa di diverso dalle automobili di
gran classe. Operai e tecnici sono impegnati in un lavoro
che richiede una altissima specializzazione. | macchinari
e i locali sono strutturati in modo da non permettere
impieghi diversi da quelli ai quali sono destinati. |l pro-
blema della sopravvivenza delle industrie automobilisti-
che modenesi e di tutte le collegate, pud e deve essere

§ &

risolto con l'adozione di provvedimenti possibili e logici.
Questo il punto di vista delle industrie.

In particolare i rappresentanti delle tre aziende han-
no precisato di ritenere « che tempestivi provvedimenti
gia sollecitati in sede opportuna, sia singolarmente che
tramite le Associazioni — in particolare I'eliminazione
del limite di velocita sulle autostrade — potrebbero ri-
muovere almeno gli ostacoli piu gravi che oggi impedi-
scono la normale attivita di un settore che per I'econo-
mia italiana rappresenta un elemento importante e per
gli effetti positivi sulla bilancia dei pagamenti e per i
riflessi indotti di cui beneficiano altri settori merceolo-

gici »,
&

La Ferrari ha precisato meglio dal canto suo il suo
punto di vista con questo comunicato:

« A proposito della opinione, riferita dalla stampa,

degli organi sindacali metalmeccanici modenesi che pro-
pongono alle Case automobilistiche emiliane di conver-

tire la produzione verso macchinario agricolo, industriale
o di servizio pubblico, o altro ancora, la Direzione della
Ferrari SpA precisa che tale suggerimento non puo rap-
presentare una soluzione valida. La Direzione della Fer-
rari SpA condivide le preoccupazioni dei Sindacati in
relazione alla attuale situazione che ha costretto |'azien-
da a ridurre a 24 ore settimanali il lavoro. Preoccupa-

zioni ancor piu giustificate dalla odierna impossibilita
di configurare previsioni di sblocco a breve termine. La
Ferrari ha segnalato, fin dall'i1 dicembre 1973, alle
Autorita competenti la grave situazione del settore, chie-
dendo provvedimenti correttivi sufficienti a garantire la
sua sopravvivenza come Casa costruttrice di vetture

speciali, tenuto conto sia della sua struttura particolare,
sia del suo patrimonio tecnico, sia della specializzazione

delle sue maestranze che hanno contribuito ad affermare
per tanti anni il prestigio del lavoro italiano nel mondo.
La Ferrari, priva a tutt'oggi degli affidamenti richiesti,
conta che le prossime decisioni del Governo consentano
la prosecuzione della sua tradizionale attivita, unica
soluzione oggi realisticamente possibile ».

MODENA - | sindacati sono u-
scit1 allo scoperto. Dopo mol-
le reticenze (e opportuni cal-
coli politici) hanno annuncia-
to ufficialmente le loro propo-
ste di riconversione delle in-
dustrie automobilistiche mo-
denesi, sul punto di prendere
gravissime decisioni. In prati-
ca ¢ stato riconfermato quan-
to avevamo anticipato su AU-
TOSPRINT, quando cioe rife-
rimmo della possibilita, secon-
do FIOM CGIL CISL e UIL, di
fabbricare trattori, autobus,
macchine utensili, apparec-
chiature antinquinamento ecc.
nelle officine gia artefici del-
le pit famose e raffinate vet-
ture del mondo.

Credevamo che, almeno di
fronte alla realta inequivoca-
bile del « mare » di macchine
invendute che straripano da
tutte le parti, i sindacati cer-
cassero di non essere di la
dalla barricata, ma allineati
in una azione comune con le
aziende, per chiedere provve-
dimenti al Governo. Provve-
dimenti intesi anzitutto, a ri-
dare la velocita logica alle au-
tovetture, considerando che,
pur in caso di razionamento,
ci sono pur sempre coloro che
« consumano » vetture di pre-
stigio (e ci1 saranno sempre:
come le signore che indossa-
no le pellicce di parecchi mi-
lioni, gioielli ecc., con qualsi-
voglia tessera politica in ta-
sca).

Come avevamo Scritto, si
sottolinea da parte dei Sinda-
cati che la Ferrari ¢ della Fiat,
che la Maserati ¢ della Ci-
troen, che la De Tomaso ¢ del-
la Ford e che la Lamborghini
¢ retta da capitali svizzeri.

In sostanza, si sposta 1l di-
scorso e si vogliono 1mpegna-
re i grossi complessi che pro-
teggono le industrie, non sod-




DE1 SINDACATI

La Ferrari e la Maserati
costruiranno trattori?

Al CGIL, CISL ¢ UIL chiedono una riconversione
delle aziende modenesi che dovrebbero fabbri-

distatti di sapere che anche
le «Case madri» sono agli
sgoccioli e che 1 finanziatori

svizzeri, di Lamborghini han-
no gia fatto capire di voler,
eventualmente, chiudere!

Gli industriali, in una loro
nota collettiva diramata gio-
vedi sera, hanno sostenuto la
loro tesi, dichiarandosi ormai
allo stremo delle possibilita
per far fronte a una occupa-
zione che praticamente non
rende, non per colpa sua ma
per il petrolio e per i catenac-
ci di un Governo che paga
oggi le conseguenze delle sue
ambigue decisioni e scelte.

Quindi, dai responsabili del-
le industrie, si sostiene che &
impossibile qualunque ricon-
versione, che la impronta de-
gh stabilimenti ¢ quella che
tutti sanno, perché son nate

o - .|I-_.'.

Il nostrg lettore GABRIELE

Nazione da far invidia al STELLINI da Ferrara, con una tampestivlta di immagi-

miglior disegnatore umoristico, ha cosi brillantemente
fabbrich ﬂddl (sotto)sviluppo » ipotizzato dai sindacati per quella
i tm:ai el benessere e vanto del Modenese. « Sara cosi la
S8 VOt oot nico regolamentare) che la CS| sara costretta ad attuare

fAtinuare le competizioni del campionato mondiale Marche? »
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nel conoscere la proposta

nesi FERRARI,
costruttrici di TRATTORI?
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Nelle pagine centrali

Abbiamo chiesto a personaggi del mondo automo-
bilistico e no, ad appassionati e persone qualsiasi:

@® CHE REAZIONE IMMEDIATA AVETE PROVATO

mare le fabbriche delle leggendarie vetture mode-
MASERATI,

dei Sindacati di trasfor-

LAMBORGHINI ecc. in

j'

cosl, perché cosi li hanno vo-
luti 1 pionieri — artigiani —
lanciando la macchina super
modenese e facendosi corteg-
giare subito — al tempo delle
vacche grasse — dai sindaca-
ti, 1 quali ora si sganciano
con pretese assurde. Anche ri.-
tornando alla normalita, di-
cono 1 sindacati, non si arri-
vera piu al fatturato di questi
ultimi anni. Possiamo creder-
lo ma ecco, allora, la oppor-
tunita di lasciar vivere le a-
ziende come sono e, se mai
da farle tornare alle origini,
disponendo per il trasferimen-
to della mano d'opera ecce-
dente in altri settori. Ma non
distruggendo quella linfa vi-
tale creata con tanti sacrifici!

Un programma di questo ge-
nere, sostengono gli interessa-
t1, si puo realizzare se inter-
viene i1l Governo, unico arbi-
tro della situazione.D’altronde
non ¢ a dire che nel settore
delle macchine agricole ci sia
lo spazio che si pretende. Do-
cumentammo non molto tem-
po fa, che i parcheggi di Mo-
dena, dove opera la Fiat, era-
no spaventosamente zeppi.

E’ certa solo una cosa: che,
cosi procedendo, le fabbriche

dovranno chiudere. E allora
Ss1 conferma, che per aver
strumentalizzato la situazione,
1 sindacati si troveranno a do-
ver provvedere alla sopravvi-
venza di una mano d’opera
che coinvolge circa 3 mila fa-
miglie (quindi 30 mila perso-
ne). Alla Ferrari si fa presen-
te che «E' impossibile persi-
no esaminare la proposta dei
sindacati ». Alla Maserati l'ing.
Dominique Drieux commenta:
« Sono idee inconcepibili, fuo-
ri completamente da ogni lo-
gica ». L'ing. Bertocchi della
De Tomaso: « E’ un problema
molto grave perché, all'ombra
dei grandi complessi, vivono
altre decine e decine di arti-
giani e di piccole e medie in-
dustrie », Alla Lamborghini sij
fa presente: « Noi pensiamo a
chiudere ». 'Il carrozziere Ser-
glo Scaglietti non fa dichiara-
zloni, ma ¢ chiaro che, se do-
vesse fermarsi la Ferrari, la
sua azienda sarebbe la prima
vittima.

Ma che si dice in giro? I
cittadini che cosa ne pensa-
no? Qualche esempio.

FAUSTO ARLETTI, operaio,
« Le nostre industrie automo-
bilistiche, oltre a dar lavoro,

JARDA I TONIO

FERRAR|

erano un vanto di Modena. Le
nostre macchine tutti cercava.
no di imitarle, ma senza riu-
scirvi ».

NERIO SALVADORI, impie-
gato: « All’estero ci conoscono
per le nostre macchine, non
certo per i trattori! »

MARINELLA RIGHI, eser-
cente: « Il nostro benessere
era dato dalle macchine, dalle
ceramiche e dalle maglierie.
Costituivano un richiamo an-
che per le altre industrie. Oc-
corre cercare di salvarle cosi
come Sono »,

UBER BENATTI capouffi-
cio:« I1 Governo pud salvare
le industrie modenesi se ne
ha veramente l'intenzione. Ma
credo che si voglia trascurare
questa priorita di Modena ».

Vogliamo concludere con
una affermazione che, se non
l'avessimo raccolta di perso-
na, potrebbe sembrare una
battuta. All'ufficio. del Lavoro
cl & stato detto che «..si
drammatizza troppo, tanto in
febbraio (sic!) tutto ritornera
normale!!... »,

Se gli Enti periferici dello
Stato giudicano cosi la situa-
zione che ha colpito la econo-
mila modenese e 1 suoi osser-
vatort sono cosi al di fuori
della realta, figuriamoci, con
tali mmrmazmm quale potra
essere Iattegﬁlamenm del Go-
verno centrale! Come conclu-
dere? Forse col commento del
sig. AFRO GUALTIERI, rap-
presentante di commercio:
« Parlo da uomo della strada:
mi pare che si faccia festa in
casa del morto! »

m. m.

Questa INCHIESTA

continua
nelle PAGINE CENTRALI
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MILANO - Al termine della riunione tenuta a Milano il 23 gennaic:,‘ la*CSAI
ha emanato un comunicato nel quale, dopo aver ribadito la volonta di assi-
curare la continuita agonistica anche nel rispetto di tutti coloro che lavo-
rano nel settore, conferma inoltre che: «se I'evoluzione della crisi energe-
tica lo richiedera, per tutta l'attivita sportiva si adottera l'alcool metilico’
denaturato, quale carburante succedaneo, non derivato dal petrolio ».

V8/Blo

In via immediata, raccogliendo le indicazioni di tutte le componenti del

mondo sportivo e tenendo presente le accertate esigenze Drganizza_tive, non-
ché la necessita di restare allineati alle determinazioni internazionali, la CSAI

ha adottato le seguenti decisioni:

1. - il numero di gare in programma € ridotto, rispetto al 1973, del 25%;
9. - in tutte le gare in circuito delle vetture di F. Ttalia, ¥. Ford, F. 830 e
F. Monza & prescritto 'uso, come carburante, dell’alcool metilico de-

naturato;

3. - & sospeso il Campionato Italiano della Montagna,
4. - il Trofeo della Montagna e il Trofeo Rallies Nazionali e quello della re-
golarita si svolgeranno per zone,

5. - la lunghezza dei Rallies, sia internazionali che nazionali, e ridotta del 50%.

Le decisioni di cui sopra resteranno in vigore fino al 31 dicembre 1974.
Tuttavia, la CSAI si riserva di prescrivere, anche mel corso dell’anno,

I’adozione dell’alcool metilico denaturato anche per le vetture di altre for-

mule e gruppi, sia in esecuzione di determinazione degli Organi -intern-aziq-
nali, sia in conseguenza di eventuali provvedimenti assunti dalle Autorita
Governative, in materia di distribuzione dei prodotti petroliferi.

Varato il PIANO ALCOOL

===

L'ITALIA delle REGIONI
per | rallies 74

MILANO - 1119 novembre 1973
quando lo spettro della crisi
energetica era appena stato su-
scitato, rischiando di mettere
in crisi anche le corse, AUTO-
SPRINT wusci con un’intervi-
sta all'ing. Chiti, dal titolo
« Metanolo amico ». Sembra.-
va una boutade, e l'indifferen-
za generale alla proposta era
pari solo alle accuse di «ec-
cessivo allarmismo » che ci

sentimmo lanciare, insieme ai
sobFk-iel QA COLUUAMIIACTIWG ()

molti tecnici ed esperti.

Che il metanolo fosse mol-
to piu « amico » di quanto in
troppi non pensassero ¢ stato
dimostrato il 23 gennaio a Mi-
lano quando il presidente Ro-
gano — dopo una riunione ge-
nerale della CSAI — ha varato
ufficialmente quel « piano ad
alcool » chiesto a gran voce
dai piloti a Mantova.

Le decisioni della CSAI so-
no sintetizzate nel comunica-
to che avete letto sopra. Quel-
lo che importa ¢ sottolineare
il fatto che la CSAI ha affron-
tato realisticamente il pro-
blema, che e serio ed ¢ tutt’
altro che semplice. La soluzid-
ne ad alcool infatti ha soprat-
tutto una funzione « politica »,
che permettera a Rogano di
portare al tavolo delle discus-
sioni governative un concreto
piano di sganciamento da que-
sti problemi di consumo che
sono diventati ormai solo un
pretesto per una serie di de-
cisioni puramente demagogi-
che.

Quello che preme — ora —
a tutti coloro cui sta a cuore
questo sport ¢ che esso ab-
bia gli argomenti per sfug-
gire ad ogni appiglio di criti-
ca. La piu scontata delle qua-
li sarebbe quella di « spreca-
ré » benzina, L’'aver portato
una settantina di corse i(tan-
t€ sono quelle delle formule
azionali) a non consumare il
?nl;ezéﬁﬂ petrolio ¢ un passo
ZiDIIJ'tE ganlte assieme alla ridu-
el €l numero delle gare

PPare la bocca a qual-

S1asi veto,

Sefilél t{ﬂstg' 1l problema pilt

guverne -lEga,tﬂ alle decisioni

ziona ative in materia di ra-

= mento. Se €SS0  sara
_-__-_-_-_‘_-_—_'_———_
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1 Presidente CSAI nella

| incertezza delle
sovernative sulla benzina,

ha optato per una solu-
zione realistica
contenuta soltanto alle no-

stre FORMULE monoposto

decisioni

anche se

Val

R

Questa che vedete & I'ltalia delle Regioni (da rallies) imposta dalla crisi energetica. Come
si puo facilmente notare la crisi del Mezzogiorno & sempre di attualita anche nel
nostro sport. Sarebbe quasi da chiedersi se il Ministro Gullotti ritenga opportuno interveni-
re nuovamente per eliminare scompensi Nord-Sud anche in questo settore! E magari
imponendo all'industria di Stato di approntare in tutta fretta.. un'Alfasud da rallies!

——

Cosi di1viso
in 3 ZONE
il TNR

PIEMONTE - VALLE D’AOSTA

(9 rallies)
9-10 marzo - Torino - Trofeo Team '971:
20-21 aprile - Biella - Trofeo della Lana:

10-12 maggio - Domodossola Giro delle
Valli Ossolane; 25-26 maggio - Ivrea - Giro
delle Valli Canavesane; 8-9 giugno - 8S.
Giacomo (CN) - Rally di S. Giacomo; 12-13

giugno - Torino Rally dei Rododendri:
13-14 luglio - Cuneo - Ruota d’Oro; 7-8 set-
tembre - Omegna - Coppa Val Formazza:

2-3 novembre - Aosta - Trofeo Valle d'Aosta,
LOMBARDIA - LIGURIA

(5 rallies)

5 maggio - Savona - Rally dei Monti Savonesi:
23 giugno - Cremona - Coppa Feraboli; 21-22

settembre - Genova - Coppa Riviera di [Po-
nente; 9-10 novembre - Milano - 333 Mi-
nuti; 23-24 novembre - Imperia - Giro delle
Valli Tmperiesi.

TRE VENEZIE

(4 rallies)

18-19 maggio - Venezia - Challenge '74; 15-16
giugno - Padova - Rally delle Prealpi Venete:

- Rally Due Valli;
Rally Campagnolo.

Verona
Vicenza -

12-13 ottobre -
18-19 ottobre -
EMILIA

(4 rallies)

18-19 marzo - Cesena - Coppa Citta di Cese-
na; 30-31 marzo - Forli - Trofeo Colline di
Romagna; 8-9 giugno - Modena - Coppa Citta
di 'Modena; 10-11 agosto - Piacenza - Trofeo
Valli Piacentine.

TOSCANA

(4 rallies)
7 aprile - Siena - Rally Linea Mobili; 6-7 lu-
glio - Pisa - Trofeo Giovannini: 4 agosto -
Arezzo - Rally del Basso Casentino; 28-29
settembre - Livorno - Coppa Liburna.
CENTRO-SUD

(3 rallies)
25 aprile -
aprile - Foggia
maggio - Napoli

Lecce - Rally del Salento; 27-28
Rally del Gargano: 22.23
Rally della Campania.

N

B
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Le decisioni
della CSAI

e R

« morbido », cio¢ prevedera il
doppio mercato del carburan-
te (tessera € benzina libera a
prezzo maggiorato), le deci-
sioni di mercoledi dovrebbero
essere sufficienti.

Nel caso che il Governo de-
cida per il razionamento « ri-
gido », cioe senza la possibili-
ta di acquistare altro carbu-
rante extra-tessera, il piano
andra rivisto. In questo sen-
so, la CSAI si ¢ dichiarata
pronta ad una escalation del-
I'uso del carburante succeda-
neo che diverrebbe a questo
punto addirittura indispensa-
bile per la sopravvivenza del-
le corse. Che altrimenti non
avrebbero niente da «brucia-
I'¢ »,

Inutile dire che in questa
seconda ipotesi quelli a rimet-
terci di piu sarebbero i ral-
lies, e l'avv. Aleffi non ha na-
scosto la sua preoccupazione.
Nel caso che anche i rallies
fossero costretti ad andare ad
alcool, sarebbe necessario
strutturare le gare sulla base
di tante « tappe » al limite del-

V8/Blog

l'autonomia con ritorno ad u-

na o piu «basi» nelle quali
rifornire. Si vedra. Nel frat-
tempo, l'attivita rallistica e

stata amplamente ridimensio-
nata, sia sotto il profilo della
lunghezza delle gare (cioe dei
consumi in corsa) sia. sotto
quello della « mobilita », cioe
sotto 1l profilo dei consumi
« da trasferimento »,

Sono state introdotte le
« zone » sia per il Trofeo Ral-

¢ ST TIOR
CACCIA

all’alcool

® La preoccupazione della CSAIl
¢ quella di reperire | quantitativi
di METANOLO necessarl per all-
mentare le gare dl monoposto. So-
no nate delle perplessiti a questo |
riguardo per ['atteggiamento del.
I'AGIP, che avrebbe dei problemi
non tanto per la fornitura delle au-
tocisterne, quanto per il fatto che
il metanolo ¢ un prodotto al di
fuori del suol Interessi, legatl owv-
viamente al settore del derivati dal
petrolio. Quindi, viene Interpellata
direttamente la Montedison, che
potrebbe coprire facilmente con la
sua produzione il fabblsogno di al-

cool metilico per le competizioni,

L& el g P

lies Nazionali sia per il Pro-
feo della Montagna. Una ne-
cessita che «consigliera » ai
concorrenti di non andare ad
inseguire i punti da un capo

¢ Una maglietta
el (IGANTAGN

RICHIEDETE IMMEDIATAMENTE IL
CATALOGO GENERALE A COLORI
INVIANDO L.300 IN FRANCOBOLLI

N SEAY

BONE

2 via C. Stradi, 18 - tel. (059) 94 18 62
S 11053 MARANELLO (ltaly)

. I'assegnazione

all'altro della penisola. A que-
sto proposito, € importante
sottolineare che un pilota po-
tra partecipare ai Trofei del-
la zona nella quale ha spic-
cato la licenza (e non sara
necessariamente la zona nella
quale risiede, percio). Nello
stesso tempo, se ne avra mo-
do e possibilita, ognuno po-
tra correre 1 Rallies Nazionali
0 le gare in salita anche fuori
dalla sua zona, ma senza par-
tecipare ai punteggi.

II TRN avra cosi sei vinci-
torl « zonali », mentre saranno
eliminate le Coppe di catego-
ria e per esordienti. Per quan-
to riguarda le salite, ¢ stato
abolito il Campionato assolu-
to, come gia avevamo avuto
modo di scrivere a proposito
della riunione di ‘Alessandria.
Insomma, ora piloti e prepa-
ratori hanno avuto qualcosa
di concreto su cui lavorare, si
sono chiarite molte idee e si
possono finalmente fare dei
piani agonistici. Il prossimo
atto sara, alla fine del mese, la
definizione del calendario con
delle wvalidita.

Ora, non resta che attendere
le decisioni governative per
sapere se il piano attuale sara
sufficiente, o se il metanolo
dovra dare un'ulteriore dimo-
strazione di « amicizia » nei
confronti delle corse.

AVEC
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SAREMO MOLTO

PO ACIDH

CERTO NON AUREMO LA CRINTR
Ol UN TEMPO... MA IN COMPENSO CONSIGIO

MILANO . Nel corso della conferenza-stampa milanese, 1'ing.
Rogano ha anche annunciato ufficialmente — crediamo sia una
delle poche volte che il « piano » ¢ uscito dall'ombra — il con-
cretars. della « nazionale » di Formula 2. Il presidente della

CSAI ¢ stato sollecitato a questa pur graditissima informa-
zione da un colloquio avuto in mattinata con il responsabile
dell'operazione, Eugenio Dragoni. Evidentemente, Rogano ha
potuto garantire al suo « Valcareggi» quella disponibilita di
denaro che non a torto Dragoni temeva di non concretizzare.

Il fatto che Rogano abbia annunciato il proseguimento del-

I'iniziativa, dando anche molti particolari, significa che la CSAI
¢ riuscita a reperire nel suo bilancio quei 70 milioni che I'ese-

cutivo dell’ACI non

gli ha ancora assegnato. A questo propo-

sito, le nostre informazioni pubblicate sul numero scorso ri-

guardo (vedi vignetta sopra) al «supplemento di informa-
zione » richiesto dall’Esecutivo ACI restano valide.

Allora come ha fatto il Presidente Rogano a dare garanzie
a Dragoni? Azzardiamo alcune ipotesi. La CSAI, con I'abolizio-
ne del Campionato Assoluto della Montagna e dei premi in

Tre rallies

sfuggono
ai «tagli»

Ecco le altre decisioni in
dettaglhio:

FORMULE NAZIONALI - Tut-
te le gare per la F. Italia, la
F. Ford, la F. 850 e la Formula
Monza saranno corse con l'al-
cool metilico. La sottocom-
missione tecnica sta preparan.
do i relativi regolamenti, che
s1 possono gia cosi anticipare:

le uniche modifiche per-
messe a Formula Ttalia e For-
mula Ford riguarderanno le
regolazioni dell’alimentazione
che gia non sono libere, e I’
adozione di una pompa ben-
zina (meccanica, non elettri-
ca) a portata maggiorata. |
regolamenti tecnici della F.
850 ¢ della F. Monza rimar-
ranno praticamente invariati.
Infatti, essi gia permettono
la carburazione libera e l'au-
mento del rapporto di com-
pressione, che per le Formule
di marca (Italia e Ford) ri-
marra invece assolutamente
escluso, come da regolamento
attuale.

Ovviamente, in vista del
maggior consumo di metano-
lo, le gare saranno adeguata-
mente accorciate. E' escluso
il ricorso a serbatoi di mag-
giore capacita di quella at-
tualmente permessa.

Per la Formula Italia, ¢ sta-
to confermato il Trofeo di-
sputato a gruppi, con 8 gare
per i numeri pari, per i
numeri dispari, ed un girone
finale con le gare restanti, che

dovrebbero essere anch’esse
8.
RALLIES - La lunghezza dei

Rallies ¢ stata ridotta di cir-
ca il 50 per cento. Cio signi-
fica che un Rally interna-

zionale avra una lunghezza
compresa fra i 500 ed 1 700
km, con un minimo di 100 km
di prove speciali. Un Rally na-
zionale avra invece una lun-
ghezza di 150-180 km, con un
minimo di 30 km di prove spe-
ciali.

Da queste limitazioni sono
naturalmente esclusi 1 Rallies
Internazionali validi per 1
Campionati FIA, cio¢ Elba, S.
Martino e S. Remo, che man-
terranno i minimi internazio-
nalmente prescrittl.

L'Avv. 'Aleffi ha confermato
che la nazionale CSAI per 1
rallies riavra il suo contribu-
to, pitt 0 meno della stessa en-
tita di quello di quest’anno,
anche se non si & sbilanciato
sui nomi dei piloti che saran-
no prescelti.
RIFORNIMENTI - Un proble-
ma da affrontare subito e

(& % o
VIETATO
CORRERE

a queste vetture

PARIGI - Nel suo bollettino di
novembre, la FIA pubblica I'elenco
delle vetture per le quall, al 31
dicembre scorso, ¢ scaduto Il pe-
riodo utile per le gare, ¢ per le
quall ¢ scaduta 1'omologazione.

Sl tratta In totale dl 78 modelll, |
molti del quali pero non hanno
H mal avuto una « vita » agonistica |
degna di nota. Fra questi, da no-
tare le seguenti sparizioni:

In GRUPPO 1, la Renault RS
Gordinl 1300, la Filat 1100 R, Ia
Lancia Fulvia 2C e GT, I'Alfa Giu-
lia 1600, la Chevrolet Camaro Z28.

In GRUPPO 2, la Steyer Puch
650 T, la Chrysler Plymouth Bar-
racuda.

In GRUPPO 3, la Lancia Fulvia
coupé 1200. In GRUPPO 4, tutte le
Porsche 2 litrl, 1a 912 e la 912 Tar-
ga, la Fiat-Bertone 850 e 1I'Alfa Ro-
meo Duetto spider veechio modello,
| 1a Chevrolet Corvette Stingray.

Come ¢ noto, 'omologazione di
una vettura scade quatiro anni
dopo che ¢ cessata la produzione
in serie.

. Loy
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dalla...
MONTAGNA
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per varare
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denaro nelle gare valide per il Trofeo della Montagna, rispar-
mia un contributo di 500 mila lire a gara, che fanno circa 40
milioni. Gli altri, potrebbero essere reperiti sul fondo di 160
milioni che la CSAI ha sotto la voce « incremento allo sport »
(e senza intaccare la dotazione per il costruttore nazionale).

L’operazione s! delinea cosi: Maurizio Flammini e Duilio
Truffo sono i piloti prescelti, come era largamente prevedibile.
Faranno tutto il Campionato Europeo con delle March 742 (gia
ordinate a Trivellato) dotate di cinque motori BMW. Rogano
non ha escluso che si riesca a reperire denaro (da sponsor)
per un'altra March gia quest’anno (e allora correrebbe anche

Cerulli).

Nel frattempo, il lavoro della commissione selezionatrice
(composta, ricordiamo, da Zanon, Zagato, Ceard e Saliti) con-
tinuera il suo lavoro affidando al d.s. Dragoni altri piloti da
allenare con le Brabham gia in possesso della « nazionale ».
Infine, Rogano ha tenuto a ribadire che I prescelti saranno la-
sciati « in pace », padroni cioé¢ di fare le gare come meglio cre-
4one, senza l'assillo dei risultati ¢ senza il timore di vedersi
ap.piedare. Un team professionistico, insomma.

aello dei rifornimenti, ¢ la

Al prendera contatto con
'AICA quanto prima. Infatti,
in quei circuiti che non pos-
siedono impianti fissi di ero-
gazione, sara necessario spo-
stare un automezzo-cisierna
appositamente attrezzato. Sa-
ra anche necessario che ogni
circuito provveda ad un certo
stoccaggio di metanolo da
mettere a disposizione dei pi-
loti per le prove libere.

GARE IN SALITA . Scompare
il Campionato assoluto della
Montagna, restano i Trofei di
categoria. Anche per il Trofeo
della Montagna si ¢ pensato
alle « zone », per diminuire la
mobilita dei piloti e quindi
il consumo, Queste zone non
sono State ancora ben defi-
nite, ma questo € il progetto
di massima:

Piemonte, Lombardia, Emi-
liasRomagna - Tre Venezie -

Toscana - Umbria, Lazio
Marche, Abruzzi - Lucania,
Campania - Puglie - Calabria -

Sicilia . Sardegna.

Dieci zone, quindi, con un
minimo di 3 ed un massimo
di 7 gare ciascuna, ¢ quindi
tre vincitori di categoria per
ognl ZzZona.

RISPARMIO - 1] calendario ¢
ridotto in pratica del 25 per
cento, con la spontanea rinun-
cia di molti organizzator.
Questa riduzione, assieme alla
ridotta mobilita dei corrido
ri ed al risparmio di benzina
costituito dalle 70 gare « ad al.
cool » per le Formule nazio-
nali, fa prevedere una riduzio-
ne dei consumi di benzina ve-
ramente notevole. Le stime
della CSAI erano le seguenti:
consumi per gare, 330 ton.;
consumi per trasferimenti,
310'0 ton. Si presume che que-
Ste cifre ora si riducano a
:gg ton. per le gare ¢ a 100
o2 -r?sﬂl‘ I trasferimenti, con

parmio quindi di 280

tonnellate d;j
. 1 carburante pe-

Delicatezza
sul «caso»

F. FORD

La confterenza-stampa milanese
era un'occasione troppo ghiotta per
asciarsi scappare |'occasione di in-
erpellare 1'ing. Rogano anche su
argomenti non proprio attinenti il
piano « alcoolico », e dobkiamo di-
re che il presidente della CSAIL si
¢ prestato di buon grado.

Un solo argomento ¢ rimasto
senza risposta, quello relativo al
« caso » del Trofeo ‘F. Ford. Turti

sapete com’e andata: nonostante il

TNA abbia apertamente riconosciu-
to la sua buona fede, « Lucas » ri-
schia di non wvedersi attribuire il ti-
tolo ¢he gli spetta. Avevamo gia
espresso le nostre perplessita nel
numero scorso di AUTOSPRINT,
ed era naturale che ‘chiedessimo di-
restamente a 'Rogano come stavano
le cose.

Rogano ha risposto testualmente:
« Per ora non posso rispondere. Si
tratta di una decisione delicata, che
va accuratamente motivata, e prefe-
risco che ne siano prima informati
gli interessati. »

Di qui, a ribadire che 1 nostri
dubbi sono piu che giustificati, il
passo ¢ (purtroppo per « Lucas »)
moito breve, Crediamo infatti che
il Trofeo non venga assegnato. Non
a Zorzi, dichiarato esplicitamente
fuori regola dalla sentenza del
TNA. Non a « Lucas », ¢he proba-
bilmente verra dichiarato « colpe-
vole » 'di non avere i pistoni TiI-
spondenti a quanto prescrive il re-
golamento, Si tratta solo di una
nostra ipotesi, teniamo a precisarlo,
ma pensiamo che in un certo senso
la CSAI voglia «punire » proprio
la Ford, insistendo pignolescamen-
te sull’ortodossia ad un regolamen-

to che — se errato — era facil-
mente interpretabile con il buon
$ENS0.

Marco Magri

RISPARMIATE BENZINA

e OTI'ENETE molti cv IN PlU

con "ALTA FREQUENZA"” LA NUOVA
ACCENSIONE ELETTRONICA

|

NELLE CONDIZIONI
PEGGIORI CON CANDELE -~
LOGORE O INCROSTATE

NS

i I"'l
SCINTILLA Ty ,+“(
ULTRAPOTENTE, ANCHE | ﬂﬁ““« \

Vou stesst infat potrete montare sulla Vostra auto
questa accensione elettronica « ALTA FREQUEN-
ZA». |l nostro dispositive elettronico non s deve
confondere con gli altri tipl esisteénti In commercio
gran pane dei qual, costando pur molto, presenta
no un montaggio complicato e richiedono talvolta
'imtervento di personale specializzato in elettronica
per una perfetta messa a punto. | NOstr esperti, In
vece, hanno voluto innanzitutto, raggiungere uno
scopo essenziale. Estrema facilita di montaggio
Inoltze, per rendere tutto ancora piu semplice, ¢ sta
1a incorporata una spia luminosa al neon che se.
gnala le scariche e la loro frequenza. VI SEMBRA
POSSIBILE CHE UNA CANDELA RIESCA A
FARVI REALIZZARE DELLE ECONOMIE E A
PRODURRE UNA POTENZA DI CAVALLI AN-
CHE SE E SPOBCA,. BRUCIATA E INCROSTA.-
TA? Si, & proprid cosi
PROVATE PER CREDERE:
L'accensione elettronica « ALTA FREQUENZA»
ha una doppia garanzia.
PRIMA GARANZIA. Potete montare il disposi-
tvo e fare una prova a nostro rischio per la du-
rata di un mese. Dovrete constatare:
1) economia di benzina,
2) avviamento piu rapido e piu sicuro;
3) partenze e accelerazioni immediate,
nprese piu potenti.
In caso contrario, ci restituirete il dispositivo
@ noi Vi rimborseremo immadiatamenta fino
all’'ultima lira.
SECONDA GARANZIA. Potete usare il dispo-
sitivo per 1 anno sulla Vastra automobile. Se
noterete Il minimo difetto. ce lo restituirete e
noi ve lo sostituiremo con uno nuovo. | nostri
dispositivi elettronici sono comunque cosl
parfetti, che non hanno mai bisogno di assere
riparati 0 sostitviti. DIFFUSION-POST s.r.l,
Vin F. Baracca, 1 37100 VERONA Tel 045912703

r-_-------__

SPIA LUMINOSA
PER IL CONTROLLO
VISIVO DEGLI

IMPULSI ELETTRICI

Quaie migliore testimonianza se non quella delle persone che usano, co
noscono € amano la proprnia auto. Siamo andat a intervistare tre persone,
le piu qualificate, per avere un giudizio sulla massima accensione elettronica
«ALTA FREQUENZA»,

LO SPORTIVO:

Sempre pronta al primo scatto!, la mia auto
ora, sfreccia veloce; ai semafori mi diverto a
battere sullo sprint, le cilindrate piu grosse.
£ una vera belva!!!

T

Ven e propn miracoli con questo nuovo sistema d'accensione elettrorica
«ALTA FREQUENZA» che fa scoccare delle scinulle 10 volte piu potent
di quelle normali. La potenza diventa risparmio, infatti la scintilla poten-
niata brucia tutta la benzina senza sprecarne una sola goccia lasciando libere
da incrostazioni le candele che durano il triplo, le partenze immediate danno
pil vita alla batteria e le puntine sono sempreé a poslo per cul piu nessuna
spesa di welettrauton! Risparmierete cosl, in un anno, Il denaro necessario
a pagare bollo e assicurazione della Vostra auto. Nella maniera piu facile:
basterd montare |13 nostra accensione eiettronica

-
SENTIAMO IL PARERE DELL'ESPERTO:

IL MECCANICO

...E, senza dubbio il sistema di accensione elet-
tronica piu semplice da montare, ed & anche
il modo piu efficace per risparmiare tempo e
denaro.

S —

Si. proprio cosl, aliminati per sempre | pernicoli di maggiar contaminazioneg
dell'ara che respiriamo. Infatti « ALTA FREQUENZA», |la nuova accensione
elettronica, elimina dai gas di scarico il monossido di carbonio, ternbile
veleno prodotto dalla cattiva accensione della miscela aria-benzina. Da che
cosa & assicurata poi la potenza del motore? Sono le candele a produrre la
scintilla di scoppio e queste tendono, col passare del tempo, a produrre una
scintilla sempre piu piccola di chilometro in chilometro, perché si incrostano
e si ricoprono di depositi carboniost con conseguente e progressivo deterio-
ramento degli elettrodi. Tutto sard diverso con l"accensione elettronica « AL-
TA FREQUENZA»: montatela e fate questa prova definitiva, @ assoluta-
mente GRATIS e senza impegno per Voi

"LA DONNA AL VOLANTE

Consuma proprio di meno: mi sono chiesta
come mai aumentando la potenza e la velocita
del motore, si possa risparmiare benzina, e
cosli ho voluto provare.

—

PROVA GRATIS

PER 30 GIORNI
DI ALTA FREQUENZA

da rntaghare e spedire a:

DIFFUSION-POST s.r.l.

via F. Baracca. 1 - 37100 VERONA - Tel. 045/9127.03

Desidero ricevere subito a casa mia il nuovo straordinano disposi
tivo elettronico « ALTA FREQUENZA». Se entro 30 giorni non
sard completamente soddisfatto, ve lo nspedird per essere total-
mente nmborsato. NON INVIO DENARO. Pagherd al portalertte-
re, alla consegna del pacco, la somma d L. 6950 per ogni appa
recchio + |e spese di spedinone

(Pregasi scrivare in stampatallio) AS]




ROMA - La crisi dell'Alfa Romeo si
& consumata! Venerdl 25 gennaio, nel-
la sede dell’IRI, il rinnovato (24 ore
prima) <Consiglio d'Amministrazione
ha provveduto alla nomina di quasi
tutti i massimi dirigenti della Alfa
Romeo per i1 triennio 1974-76. Il
Cavaliere del lavoro ERMANNO GUA.
NI, come avevamo anticipato, & il
nuovo Presidente; 1 wvice sono due,
il dottor RAFFAELLO DI NOLA (ex
amministratore delegato) e il dottor

ERASMO PERACCHI (glh wvice presi-
dente dell’Alfa e presidente della pro-
vincia di Milano); due pure i diretto-
ri generali, il dottor ADOLFO BAR-
DINI (confermato nella carica) e il

dottor VINCENZO MORO (ex wice di-
rettore dell’'Alfa). Mancano, per com-
pletare 1 quadri dirigenziali, i nomi
del due amministratori delegati: dopo
“ la necessaria modifica dello statuto
che ne prevedeva uno solo (quello
uscente & DI Nola), saranno nominati
nella prossima Assemblea.

Quella di giovedl 24 gennaio, tenu-
tasl nella sede dell’Alfa Romeo nella
milanese via Gattamelata ha visto
presenti diciannove persone in rappre-

sentanza di 69 milioni 998.524 azioni
su 70 milionl.

Le prossime tappe dell’

FEBBRAIO

VENERDI’

ROMA - La corrente settimana regl-
streri le prime decisioni
in materia di « austerily » del 1974,
Mercoledi, glorne buone per Ia con-
vocazione, {1 Consigllio del Ministri
approveria la decisione del C.IP. {(Co-
mitato Interministeriale Preszzl) dl
aumentare | prezzi, ad esclusive van-
taggio delle compagnie, dei pro-
dottl petrolifer]l. Anche In quesio ca.
s0, saranno « politici » | nuovl llsti.
ni della benzina, del gasolie e del.
I'olio combustibile. In considerazio-
ne dell'attuale costo di una tonn. di
petrolio gregglo, che ¢ di lire 66.500
contro le 28.700 di qualche mese fa,
il ritocco In pli del prezzo del car-
burante sarebbe limitate a lire 23,5
per ognl litro di super.

Invece, perché Il rincaro dell’ollo
combustiblie sopratiutte non colpl.
sca In misura troppo sensibile 1'in-
tero seitore industriale, sl & pensa-
to di salvare: (dal pegglo) Ila pro-
duzione addossando alla benzina wun
aumento pla del dopplo (50 lire) ed
al gasolio 55 lire in piu al litro. In
tal modo, 1l'olio combustibile wverrh
a costare soltanto 15 lire In piu al
kg., un prezzo che — secondo il Go-
verno e | sindacatl da una parte e
In Confindustiria dall’'alira — dovreb-
be frenare 1a spinta Inflazionistica.

Allora ¢ quasl certo che sl paghe.
ra 250 lire per un litro di benzina
super e 163 lire per un litro di ga-
solio. Il provvedimente poirebbe en-
trare In vigore dalle ore 0 del 1.

&b S

presidente della Finmeccanica,

Benzina
super passa

a 250 lire
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Per sopravvenute esigenze di

spazio le reazioni (italiane e
stranlere) sulla « NUOVA
FRONTIERA modenese del
TRATTORI » le pubblicheremo

nel PROSSIMO NUMERDO.
P

Oltre all'TRI e alla Finmeccanica
(99% del pacchetto in due), c'era il
rappresentante della SAGA detentrice
di 1333 titoli e un privato, il geome-
tra Claudio Mariani, settantenne fun-
zionario della Regione Lombardia e
segretario regionale del PRI, titolare
(dal 1946) di 400 azioni, E' stato
proprio il geometra Mariani a rom-
pere il ghiaccio, chiedendo i motivi
che hanno determinato le dimissioni
del sette consiglieri di amministrazio-
ne, Gli & stato risposto che «le ra-
glonl non sono state rese note! »

Al Consiglio uscente comunque &
stato rivolto un saluto e un ringrazia-
mento da parte del maggiori azionisti
(Castronovo per Finmeccanica e Se-
rangell per 1'IRI). Pol c'¢ stata la no-
mina dei consiglieri: sono statli ricon-
fermati 1 sette dimissionari assal wvi-
cini alla Democrazia <Cristiana Yin.
gegner Baldinl, Finmeccanica, avvo-
cato Brancacclo, segretario della DC
di Napoli; dottor Cesaroni, Finmec-
canica; dottor Peracchl, presidente

della Provincia di Milano; rag. Tor.
rianl, l'indipendente (dc) organizzato-
re del Giro d'Italia; dottor Tupinl
dottor
Viezzoll, TRI). Pure riconfermati due

febbraio e secondo gll espertl servira
a scoraggiare ulterlormente | consu-

mi ed a contenere le spese.

Con un ritocco di 50 lire, in unica
soluzione, il costo della benzina di-
venteri quasi prolbitivo e sl ha ra.
gione dl ritenere possibile una di.
minuzione del consumi (con 1l ga-
sollo) che globalmente sl aggirera
intorno al 35¢;. Ma conoscendo |
nostrl usi e consumi non basteranno
le 250 lire per Ia super a frenare la
voglia matta degli automobllisti ita-
lianl quando (forse dal 3 marzo) sa-
ra abolito il divieto della circola.
zione nel glorni festivi. Un mese do-
po, ftuttavia, si tornera a siringere
la cinghla, non dl nostira Inizlativa
ma per decislone « storica » del Go-
verno: dal 1. aprile, infatti, dovreb-
be funzionare il razionamento. I1. Mi.
nistro dell'Industria De Mita ha det-
to, uscendo da Palazzo Chigi dopo
1'ultima riunione del Governo Rumor,
che « nella situazione attuale, guella
del razionamento € !'unica misura
che garantirebbe una notevole con-
trazione dei consumi ». Allora, sl ri.
correric alle tessere ed al bollini so-
1o nel caso In cul I'sutomobilisia ita-
linno sl dovesse rivelare un pessimo
risparmiastore.

Non
prodotti petroliferl) non ce ne sia,
anzl le ralfinerle sono stracolme e
lavorano a pleno ritmo soprattutto
per gll altri Paesl che non hanno
difficolta a pagare. In Italla, il quan.

DOMENICA

perché dl benzina (e di altri.

Burrascose

_di potere al vertice _ALF A _I}E_)ME_(_)_

Presidente-ponte?

[IRI ha rifiutato (ad un azionista della
minoranza) di rendere note le motiva-

zioni delle sette dimissioni-trappola

dei sei consiglieri rimasti a suo tem-
po in carica: sono | tecnici Bardini
(indicato dalla DC) e Di Nola (pre-
gato perché restasse).

I quattro consiglieri di nuova no-
mina sono il Vice Direttore Generale
della Finmeccanica Renato Bonlfaclo,
il Presidente (onorario) della Fincan-
tierl Ermanno Guanl, il vice diretto-
re generale della Alfa Romeo Vincen-
zo Moro (x suggerito » dal PSI;, e co-
gnato del N. 1 socialdemocratico =a
Milano, Renato Massari), il direttore
generale dell'Istituto di Sviluppo Eco-
nomico Alfredo Testl (35enne militan.

te socialista e docente di economia al- .

1"Universith di Napoli).

Sono stati estromessi Giuseppe Lu-
raghi (che, dopo aver detto tutta la
verith sul rapporti Alfa e IRI, tra
Alfa e Governo si era autoeliminato),
Alessandro Fabbri, Dionigi Pavesi e
Igino Alloisio. Prima della convocazio-
ne dell'Assemblea degli azionisti, 1'ex
presidente ‘Luraghi aveva notificato le
dimissioni anche da Presidente ¢ Am-
ministratore Delegato dell’Alfasud e
della SICA (Studi impianti e Consu-
lenze Automobilistiche).

Che flne fard il Direttore Generale
Hruska? Siccome ¢ l'unico che sa

Tolto 1l

festivo...

titativo dl gregglo necessario al fab-
bisogno per il '74, calcolato sulla
base del consuml dell’anno scorso,
verrebbe a costare clrea 5.000 ml-
llardi di lire, una spesa che farebbe
impazzire Ia nostra bilancia dei pa-
gamenti, accentuando 1'indebitamen-
to.

Mz torniamo al razionamento. Tes-
sern si, tessera no. Questo ¢ [l dl-
lemma, ma plu che dilemma & un
« affare dl Stato», E' Inutile dire
che I'ultima parola spetta al partiti
al Governo. 11 PSI & per 1l raziona-
mento, una scelta (repressiva) che
favorirda 1 meno abblentl, I socialistl
(con | comunistl) sono contrarl al
dopplo mercato perché... 1 ricchl po-
trebbero liberamente circolare ed |
poverl no! Come se | ricchi potessero
attingere benzina gratuitamente, ma-
garl pure al rublnetti di casa, Cia-

scuno anzi & libero di amministrare
il patrimonio e se ¢ ancora in pledi
'ipotesl del dopplo mercato, ¢ per
impedire che | meno abblentl acqul-
stino benzina a 350400 lire 11 litro
(per Implegare il loro tempo llbero
in automoblle), pluttosto che generi
di prima e pli urgente necessiti! In
regime dl razionamento, & vero, sl
svilupperebbe su vasta scala la « bor-
sa nera», un fenomeno tipicamente
itallano che mnon... danneggeri alcu.-
no: | poveri venderanno al ricchi,
a prezzo pli alto, 11 loro pleno di
benzina e si tornera allo «statu guo».

In favore del dopplo mercato sl &

e contestate

divisioni

Ecco il nuovo Presidente Alfa Romeo, il 70enne Ermanno Guani, dottore in scienze economis
‘ che. Per la sua attivita continua nei cantieri navali lo hanno sempre chiamato ingegnere

progettare automobili non desterebbe
meraviglia un suo siluramento, ma.
garl solo un dirottamento all’Alfa-
Brasile di Rlo de Janeiro dove & in
lista d’attesa 1'utilitarin di Pomiglia-
no D’Arco.

In questo senso @ significativo 1'in.
terrogazione al Governo presentata
dall'ex Presidente del Senato MERZA.
GORA: « Premesso 11 presunto e
preteso modulo di sviluppo dell'eco-
nomia itallana, che dovrebbe loglca.
mente e doverosamenie comprimere |
CONSUMI INDIVIDUALI A FAVORE
DI QUELLI COLLETTIVI, CHE SEN-

SO HA oggl continuare a - discutere-

se¢ sl debba o meno creare nel Mezzo-

glorno una nuova fabbrica dil mon-

taggio Alla Romeo pluttosto che
sviluppare quella gia esistente ad Are-
se, se non sarebbe piu sensato ces-
sare ognl discussione In merito di-
chiarando ufficlalmente per non In-
gannare il Sud, di rimandare 1l pro-
blema a templ migliori? » Ineccepi-
bili considerazioni! Sarebbe bene che
in copia pervenissero anche alla Com-
missione Bilancio e Programmazione
della Camera che il 22 gennaio ha
ascoltato il Ministro delle Partecipa-
zioni Statali Gullotti sul programmi

divieto di circolazione

pronunciato 11 collega Glorgio La
Malfa, figlio del Ministro del Tesoro,
il quale sl & detto contro la « borsa
nera » e contro l'avvilimento delle at-
tivita comunque collegate all’industria
turistica. E' noto anche che lo stesso
La Malfa, tesoriere dello Stato, & fa-
vorevole al prezzo differenziato della
benzina: le 100 o 150 llre in piu rap-
presenterebbero un onere fiscale che
i ricchl declderehbero spontaneamente
dl pagare, come fosse una fassa di

comodo.

Non molto convincente & 1'opposl-
zione di taluni che condizionano 1l
ricorso al dopplo mercato alla dispo-
nibilita di colonnine dl distribuzione
a prezzo normale ed a prezzo mag-
glorato. Sarebbe infattl semplice ri-
servare un quarto degll implantl (o
al limite un quartio delle colonnine),
almeno 10.000 unitd, all’esclusiva for-
nitura di benzina a caro prezzo.

Comunque, negli amblentl del Dica-
stero dell'Industria, c¢'¢ qualcuno che
ha fatto I contl di guanto verrebbe
a costare I'istituzione della tessera, la
sua distribuzione (tramite Poste e
ACI), i1 passaggio del bollini dall'u-
tente al gestore dell'lmplantio dl car-
burante, alla compagnia petrolifera,
alle competentl autoriti ministeriall.
Insomma, sarebbe un’impresa che alla
fine sl rivelerebbe forse Inutile. An-
che perché, ripetiamolo, se con Il
razlonamento sl wvuole perseguire un’
economia del consumli, allora basta
il prezzo pli alto, no?

‘TOSPRINT, dove un refuso gli ha at.

dell'Alfa Romeo.

Cosl abbiamo il successore di Lu-
raghi nella persona del Cavaliere del
Lavoro Ermanno Guani, un manager
sgradito solo ai socialisti, che avreb-
bero wvoluto al suo posto uomini co-
me il Presidente dell’ACI Filippo Car-
pi de' Resmini, o 1'amministratore
delegato della Terni Glanlupo Osti e
anche il Di Nola.

Sulla figura di Guani ci siamo gia
soffermati nell'ultimo numero di AU-

tribuito solo del 69 anni che con-
ta, Per la sua preparazione tecnica,
per l'esperienza e competenza nella
cantieristica non sono pochi coloro
che lo chiamano «ingegneren, da qui il
titolo accademico che si aggiunge a
quello di dottore in Scienze Econo-
miche Commerciali., E' un Presidente
di transizione, un Presidente-ponte
come¢ ama essere chiamato. Ma la sto-

ria insegna che le brevi reggenze spes-
so danno risultatl insperati per im.
mediatezza e efficacia. Polrebbe esse-
re anche il caso del Presidente Guani,
il quale si appresta ad assumere le
redini di una Societhd alla base sana
e fertile, ingiustamente avvilita da un
discutibile colpo del sottogoverno.

Glovedi 31 la Commissione Tecnica
per il Piano Petrolifero concludera I
suol lavori, rendendo note le conclu-
sionl culi & pervenuta. Anticiplamole:
i prezzl del prodottl petroliferi avran-
no validita annuale e saranno modi-
ficabill a seguito di eventl eccezio-
nali; le societd dovranno comunicare
il quantitativo di prodottl petroliferi
disposte ad importare nell'anno suc-
cessivo ¢ 1 relativl programmi di ap-
provviglonamento triennale; per assli-
curare i1 fabbisogno nazionale potra
intervenire, se del caso, I’'ente di Stato
(I'E.N.I.) reperendo i quantitativi
manecanti: le raffinerie dovranno di-
chiarare 1 quantltativi che Intendono
lavorare nel corso dell’anno, per ge-
nere e per destinazione; le capacita
di ratfinazione dovranno essere destl.
nate in via prioritaria al soddisfaci.
mento del consumo nazionale; in ca-
so dl qualsiasl disimpegno le Auto-
rith potranno addirittura revocare Ia
concessione al titolarl delle raffinerie,

Solo adesso, quando 1 buol sono
tuggiti, cl si preoccupa dl chiudere la
stalla! Eppure non & un mistero che
I'Italia copre con 11 petrolio 1'80%
del fabbisogno di fonti di energia, una
percentuale davvero elevata in rap-
porto al 66% della Francia, al 64%
del Belgio, al 60% dell’Olanda, al 55%
della Germania, al 46% della Gran
Bretagna (dove ancora sl estrae Il
carbone). Nel nosiro Paese, soltanto
per l'industria i1 petrolio & indispen.
sablle nella misura del 68%, contro
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ERMANNO GUANI, neo presidente -
Alfa Romeo, 69 anni il 4 ottobre

scorso, cavallere del lavoro, svolge
la sua attivita da quasi un venten-
nio — al massimi livelll direzionall
di alcune delle maggiori societa del
gruppo IRl, dove entrd nel 1957 con .
la carica di direttore generale della
Finmeccanica. In quella stessa epo-
ca furono compiuti gli studi di fatti-
bilith e fu dato avvio al programmi
di ristrutturazione dell'Alfa Romeo.

ia carriera di Guani — laureato
in sclenze economiche all'Universi-
ta di Genova — si era iniziata nel

gruppo Plaggio: a soli 26 anni, Gua-

ni-era direttore del cantiere navale - | ' ' :

di Palermo, alla cui guida rimase

fino alla chiusura dello stabilimento ! : %

per gli ‘eventi bellici. Dopo I'armi- - '

stizio, collabord con il comando al- :

leato alla tutela del patrimonio in- ;
dustriale italiano e prese parte alle |

trattative con H governo americano
per la ricostruzione della nostra ma-
rina mercantile, cui contribui perso-
nalmente al suo rientro In Italia,
in qualita di amministratore delega-
to dei cantieri del Tirreno.
Lasciata la Finmeccanica nel 1960,
Guani assunse |la presidenza della
Fincantierl. Nel luglio scorso egli
ha rassegnato le dimissioni da pre-
sidente effettivo della Fincantieri,
della quale & tuttavia rimasto pre-
sidente onorario. Attualmente, Gua- l

ni & anche presidente dei Cantieri
Generali del Tirreno e Riuniti, una
societa del Gruppo IRI.

el EARR TR Wi Pl AL ey

Nelle sue prime dichiarazioni, il
neo-Presidente dell’Alfa Romeo ha in-
vocato la massima collaborazione di
tutti per procedere speditamente ad
una pianificazione che faccia fruttare
nel migliore dei modi il pubblico de-
naro, Sulla scelta i partiti hanno rea-
gito differentemente. Soltanto il PSI,
che ha fatto (perdendolo) il braccio
di ferro con la DC, si & dichiarato
dissenziente. Ha detto il vice segre-
tario socialista Giovanni Mosca: « La
sistemazione delle cose nell’Alfa & per

nol soddisfacente: mon va bene solo
la nomina del dottor Guani. La sua
designazione iInfatii non rappresenta
una soluzione per la riorganizzazione
degli stabilimenti nel Nord e per le
atiese del lavoratorl al quall sono
stati promessl investimenti nel Sud ».

Sarebbe troppo facile ottenere subi-
to qualcosa da una situazione cosi
miracolosamente  rimessa in piedi.
Sulla politicizzazione del vertice Alfa
si & soffermato il Sottosegretario so-
cialista alle Partecipazioni Statali
Principe il quale ha detto di temere
che lo sfoltimento dei guadri tecnici
condizioni il piano Alfa per il Sud.

l. c.

sterity

/remo
mato troppo, via

ZIONAMENTO

i1 17% degli Stati Uniti. Lunedi &
partito per il Medio Oriente i1 Mini-
stro degll Esterli Aldo Moro. I1 tito.
lare della Farnesina si recherd lag-
gii per confermare 1’atteggiamento
filo-arabo deciso dal nostro Governo
nel giornl scorsi quando sl & trattato
di appoggiare la risoluzione dell’lONU
sulla 1llberazione dei territori occu-
patl da Israele gia dal 1967. L’on. Mo-
r0 dovrebbe concludere finalmente un
accordo con I’Arabla Saudita per 1la
fornitura di greggio in cambio di im-.
plantl industriali, da commissionare
all’E.N.I., ed avvierd analoghe trat-
tative con I'Iraq

Frattanto a Roma é giunta, clamo-
rosa, l'eco dell'inchiesta parlamentare
americana sulla crisi energetica. Sono

imputate le « sette sorelle » Exxon
(Esso), Mobil, Gulf, Texaco, Stan-
dard of California, Standard of In-
diana e Shell. Sono sotto accusa per
falsa denuncia delle scorte (« mai
tanto petrolio in America come in

questo periodo! ») e per doppia eva-
sione fiscale. Sarebbero stati tenuti
nascostl 1 reall guadagni del 73, in-
gentissimi in considerazione dei Pro-
fitti che vanno dal 36% (in piu ri-
spetto al ’72) della Shell all’86% del-
la Gulf, e sarebbero state pagate le
=« royalties » ai paesl produttori s0t-
toforma di tasse, che come tall non
sono denunciabili al fisco,

Lino Ceccarelli

V8/Blog

La moltiplicazione dei GEMINI ai vertici direzionali della indu-

stria_automobilistica di Stato nel «dopo-Luraghi» & la paraliz-

zante conferma di dove finiremo con la «politique-d’abord»

¢ il cancro dell’ ITALIA

Perche danno perna giovani appassionati di corse _

La caustica e disincantata ironia dei romani, fece circolare un anno fa una
gustosa barzelletia, a proposito della dilagante abitudine nelle moltiplicazioni
clientelari partitiche dei posti in seno a organismi statali e parastatali, nel
guadro dell’orgia di sottogoverno esasperata con la svolta storica di centrosi-
nistra. Un giornalista diceva a un collega: « Sai, hanno fatto nuove assunzioni

alla Rai TV! Sono entrati 4 giornalisti dc, tre socialisti, 2 repubblicani e uno...
bravo! ».

Che fosse qua!m&a di pii di una (amara) battuta se ne sono avute prove
tambureggianti proprio in TV, anche negli ultimi mesi di austerity, col blocco-
assunzioni. Ma che il malvezzo sia ormai inarrestabile conquista, con 1 nuovi

governi degli squilibri (sempre piii) avanzati, se me & avuta conferma preoc-
cupante in quanto avvenuto venerdi scorso in un eleganie palazzo dei Parioli,

dove st e tenula la prima riunione del nuovo Consiglio d’Amministrazione Alfa
Romeo post Luraghi.

A parte il patetico sforzo dell’IRI di avallare una qualificazione « automobi-
listica » del neo Presidente ing. Guani, che fino ad oggi ha diretto solo cantieri
navali (a ben alfre « incompetenze » siamo ormai abituati!), sforzo condensato

nella biografia ufficiale diramata olle agenzie e giornali compiacenti, & il modo
come sono state assegnale le alire cariche a lasciare non solo perplessi ma
indignati!

Il nuovo direttivo Alfa Romeo, mominato in una agitata riunione, appare
anzitutto come la piit squallida dimostrazione di che cosa significhi, nell’ltalia

di oggi, la parola compromesso. S va persino olire la piu incredibile conferma
del verismo della barzelletta succitata. Nel vortice del patteggiamento e della

bivalenza di potere tra dc e socialisti, si & arrivati all’assurdo RADDOP-
PIARE tutte le cariche di vertice dell’Alfa Romeo, con la certezza cost di con-
tribuire (prebende a parte) a un immobilismo assoluto al momento di scelte
decisionali negli opposti interessi dei gruppi.politici. L'ing. Bardini, che avrebbe
avuto garanzie dalla de, si & opposto a fondo contro un affiancamento. Ma ora
é deciso. Sotto Guani, avremo: due wicepresidenti, il premiato (per il voto
anti-Luraghi) PERACCHI dec, con il DI NOLA, senza piit poteri di amministra-
tore delegato ma promosso « vice », grazie all’assenso socialista all’ex collabo-
ratore dello scomodo Luraghi. Avremo due direttori generali: al BARDINI dc,
si aggiunge ora il suo ex vice, il dr. VINCENZO MORO con lo stesso incarico.

E questi due Gemini tanto diversi, sia per orientamento politico che per vedute
e lemperamento, si divideranno presto anche le cariche di amministratori dele-
gati. Nomine che non sono state perfezionate perché, per arrivare anche a

questa conduzione binata, occorreré modificare lo statuto dell’Alfa Romeo. Ma
niente problemi! Gli statuti servono da freno quando non si vuol'fare qualcosa,

invece quando i disegni politici lo pretendono, state tranquilli che ogni statuto
vale come un pezzo di carta!l

Potrebbe anche non esservi nulla di male in queste accoppiate di potere, in
queste suddivisioni con le quali si cerca a volte la garanzia a velleitd antide-
mocratiche (le doppie o triple Polizie insegnano). Quello, perd, che dimosira
'inarrestabilita ormai di- un malcostume nel raddoppio delle cariche e della

ragion d'essere di questo vezzo politico, lo conferma wuna semplice conside-
razione apparsa sui giornali che hanno facilmente avallato le nomine-Gemini.
Prendete il caso del dr. Moro, un dirigente che & stato tirato su da Luraghi

ed & di notevole qualificazione. A proposito della sua « promozione » (a consi-
gliere di amministrazione, a direttore generale e, presto, anche ad amministra-

tore delegato) mon si fanno cerio notare le sue qualitd, quanto il merito di
essere « gradito al Partito socialista » (sic!).

In parole povere nella nuova Alfa, come mnella RAI-TV (non solo) della
barzelletta, quel che conta & che siano rispetiati gli equilibri mel dosaggio dei
posti ai fedeli dei vari partili. Della nomina di un dirigente BRAVO non c'é
traccia! Purtroppo questa & la realtd: si sono divisi posti e prebende, ma di
chi fa le automohili non si & parlato né ci si & preoccupati! Anzi, adesso si

stringono i1 tempi per arrivare anche all'assemblea di societa dell’Alfasud (il 30
gennaio) per sostituire rapidamente anche 13 il dr. Luraghi. E potete scom-
metterci che l'ing. Hruska, il tecnico che in quaitro anni con Luraghi ha

fatto nascere una fabbrica dal primo mattone, portandola a produrre 600 mac-
chine al giorno pur con le difficoltd drammatiche di quello che il Sud oppone
alla sua industrializzazione, diventata slogan e alibi per 1 politici piiL vel-

leitari, poirebbe wveder saltare la sua poltrona. Ipotesi reale perché Hruska,
tedesco e tecnico, non appare tecnocrate condizionabile ai giochi d'equilibrio
politico, dove l'importante non é risolvere i problemi tecnicamente e nell’inte-
resse della produzione come del profitio aziendale, quanto a crearsi giustifica-

zioni, scappatoie ed equilibri secondo dove si pretende di spostare la barca
delle scelte politiche. Una « tecnica » alla quale si sono arresi persino perso-

naggs come Petrilli e Carli, entrati nel gioco della... politique d’'abord cara
al NENNI degli anni '50.

Quanto avvenuto all'Alfa & un po' il simbolo del dissesto di questo nostro
Paese. Dilaga il cancro del compromesso e degli equilibri solo secondo gli
interessi dei partiti, un tumore che si allarga sempre piit e distrugge le cellule
sane. Per gli anticorpo diventa difficile resistere e difendere le poche dree
rimaste sane. Luraghi, socialista ma tecnico preparato, era uno di questi
anticorpi. Ma ¢ stato con facilita spazzato via anche dai suoi infastiditi com-
pagni di partito (basta un Principe — il sottosegretario — per darci conferma
di questo spregiudicato disprezzo verso un « compagno », che ha il torto di
aver saputo fare qualcosa di serio come I’Alfa della rinascita).

Nell'ltalia guastata dal patteggiamento parlamentaristico si procede al con-
trario della medicina. In questa, medici e chimici combattono per creare
anticorpi contro i tumori avvelenanti ['organismo; nell’ltalia economico-indu-
siriale, l'obbiettivo ormai sembra quello di « uccidere » gli anticorpi e far dila-
gare la cancrena! :

C'e piu da stupirsi? Non crediamo. Basta pensare alla irresponsabile sor-
tita dei sindacati modenesi, saltati su con la trovata della conversione della
Ferrari e Maserati in fabbriche di trattori! Accortisi dell’assurdita antireali-
stica ed economica della proposta, hanno failb la ridicola marcia indie-
iro del «w ma noi avevamo parlato di... macchine agricole non di trattori speci-
ficamente... n.Sembra la scusa di quel soldatino che, sorpreso a giocare a
poker con i colleghi dopo ‘il « silenzio » in camerata, obieitd al suo ufficiale:

« Ma non facevamo un poker, era solo un... pokerino! » (E, quel che & peggio,
gia allora in quella sede militare la giustificazione fu ritenuta valida!).

Quel che c’e¢ di pit preoccupante, in questa ambieniazione purtroppo, & che
i tanti Silvan che ci obbligano ad assistere ai loro giochi di prestigio con i
nostri problemi quotidiani, paiono ormai convinti che questo famoso « Paese
di furbiy e (diventato) un Paese di sciocchi e di rinunciatari. Cost loro
possono fare tutti gli esercizi che vogliono, tanto riusciranno a farla franca e
a imporre le scelte che gli servono per salvare la faccia della rispettiva me-
diocrita, alla quale solo dobbiamo i guasti ormai diventati inarrestabili.

Nei giorni scorsi, l'ex cancelliere tedesco Erhard, il padre indiscusso della
rinascila postbellica della Repubblica di Bomnn, ha potuto dimostrare in una
intervista perché i guai dell’Occidente di oggi (e dell'ltalia in particola-
re) sono frutto degli errori di una classe politica mediocre e senza fanta-
sia. Guai che ora essa tenta di far pagare a tutii i cittadini, convincendoli che
¢ stata colpa del loro egoismo se l'orizzonte si & fatio mero. E — sostiene
Erhard — sarh proprio la discussa iscelta del razionamento del carburante
che molti Paesl vorrebbero applicare, come 1'Italia, una delle scelte fondamentali
ed essenziali. Anche la Germania di Brandt, il cancelliere socialista, ha prefe-
rito rinunciarvi e oggi la Germania ha ritrovato di nuovo la strada del decollo
dopo la paura artefatta dell’austerity. Invece i Paesi che soggiacessero ancora
a scelte dirigistiche sempre pili ambiziose, i Paesi che volessero ormai sempre
di pit ridurre e annullare le scelte individuali, andranno verso il trauma.
E’' stato ampiamente wdimosirato in passato e non si capisce perché gquesto
errore lo si voglia ripetere, che le misure dirigistiche finiscono per portare a
spiacevoli conseguenze come borsa nera, traffici illegali, mercato tribale dello
scambio merci., Lo sanno, lo abbiamo pagato caro nel passato, eppure c'd
chi vuol! riprovare! .

La spiegazione che Erhard mostra persino di non voler approfondire e piu
semplice di quanto si pensi, almeno per IU'ITALIA. Ed & che, nel trentennio
del riscatto postbellico, coloro che col proprio lavoro hanno ricostruito _iI
Paese, facendolo ritrovare al boom economico del quale i partiti e i politict
sono stati gli ultimi ad accorgersi (lo doveva svelare il « Financial Times »
in un suo famoso articolo dell’Oscar alla Lire pesante), sono stati tutti gli
imprenditori e operatori piccoli e grandi, i lavoratori piccoli e grandi. Essi

pensarono a farci wuscire dal baratro, negandosi a impegni politici, lasciando
spazio per questi a « chi aveva voglia di perdere tempo». La fortuna fu, in
quell'Italia, che ci fossero uomini come De Gasperi, Einaudi, Togliatti, i quali
seppero bloccare con la loro indiscutibile capacité non solo politica, gli irre-

quiett e incapaci dei propri partiti, che avevano trovato questo modo per
sbarcare il lunario.

Poi venne la scoperta del boom e gli slogan del « prezzo pagato », ma scom-
parvero i tre gtganti della mostra vita politica postbellica. I sostituti, di una
mediocrita collettiva che non trova riscontro in messun aliro Paese, forse perché
in questi i politici hanno perlomeno il buon gusto di togliersi dalla circola-
ziome dopo un massimo di sette o otto anni di milizia attiva (e ai vertici di

governo c’'é ricambo risanante) ,questi sostituti, dicevamo, poterono impazzare
con le loro formule e i loro equilibri. Volti ad un solo obiettivo: di poter ri-

manere mel vortice della girandola, con la possibilitéa di rientrare in scena di
continuo, anche quando rimanevano squalificati da precise vicende negative,
alle quali avevano dato lindirizzo e l'imprimatur.

Questa e, purtroppo, la vera ragione della realta italica di oggi. Sono usciti
di scena in piit, con i grandi politici, anche i grandi \Ragionieri dello Stato,
quei supertecnici che col loro sacrificio avevano tenuto cementati i mattoni
della baracca, senza timori di doversi garantire protezioni politiche per difendere

le poltrone che gli spettavano, perché i Ministri non potevano far a meno di
loro.

Nel momento in cui il gioco delle raccomandazioni e dei clan, mella suc-
cessione dei governi e dei Ministri responsabili, hanno inguinato anche i tavoli
chiave della burocrazia statale, il meno che & potuto capitare & che, a trovarsi
nei posti operativi decisionali, sono subentrati mediocri burocrati senza fanta-
sia oppure elementi preoccupati di non assumersi responsabilita pericolose.

Cosi, il cavillo ritardante & diventata l'arma di outodifesa di una nuova
specie particolare 'di burosauri. E la macchina si & inceppata. Arrivando agli
assurdi, nella escalation delle dirigenze senza fantasia della macchina statale,
delle recenti disposizioni di austerity, che un gqualsiasi segretario di azienda
privata avrebbe potuto realizzare con piit buonsenso, obiettivo che invece, a
livello di Governo, ha dovuto essere ottenuito a singhiozzo, a prezzo di ripen-
samenti e di contrordini che hanno continuato a far perder credibilila alla
macchina politica e statale.

E’ per gquesto che, ogni giorno che passa, invece di allontanarci dal peggio,
ct avviciniamo. Perché si continua a persistere in errori e in prevdricazioni;
soprattutto perché la mancanza di fantasia, di coraggio singolo in gqualsiasi
uomo -politico, che non & disposto a sacrificare un pezzetto della sua sedia
di potere mnell'interesse della collettivila, preferendo il compromesso e alibi
di comodo alla antipatia suscitata da decisioni serie. E qQuesto porta sempre
pitt lontano nella strada del dissesto.

Se a questo, si aggiunge che ['Operazione Mediocri travolge col suo rullo
compressore i pochi elementi validi e che hanno il coraggio di dire di NO alle
imposizioni assurde, senza una remora anzi trovando plauditores facili, allora
c'é davvero da temere che ci vorrdéd almeno una generazione per uscire dal
tunnel. La generazione di giovani cui appunto, AUTOSPRINT si rivolge. Ecco
perché questo discorso non -deve sembrarvi fuori posto in queste pagine.

La conoscenza e la passione che i giovani coltivano verso lo speltacolo ago-
nistico della velocitd, nel bene e mnel male, pud diventare batiaglia politica.
E offrono la speranza che del messaggio individuale dei piloli rimanga — do-
mani che l'interesse sard passato, nell’evoluzione dei gusti e degli interessi del-
la vita — l'abitudine alle scelte singole e insieme collettive di coraggio, nei
grandi come mnei piccoli atti della vita. Se quel coraggio, senza trionfalismo,
non sara stato coltivato invano, c'é speranza per una societa migliore, quella
vera, perd, mon quella retorica e utopica dei testi inflammati di velleitari riv0-
luzionamenti. La societa del rispetto dei wvalori di tutti, specie di quelli che

[0 meritano!
Marcello Sabbatini
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GIORNALE
DELLE
SCUDERE

Nella <MIRABELLA>

non credono alla
CSAl democratica

BRESCIA - Vi sono due motivi perché il
nome della Mirabella Mille Miglia affiori
subito alle labbra, allorché saltano in bal-
lo motori, bolidi sfreccianti e corse. 1l
primo e di carattere sentimentale, Nessu-
no, infatti, come la indimenticabile Mille
Miglia ha rappresentato in maniera tanto
efficace lo sport automobilistico e nessuno
come lei ha saputo entrare con tanta auto-
ritd nel mondo della leggenda, un mondo
favoloso come le sue edizioni.

Il secondo & piu reale. A Brescia, in-
fatti, vive e prospera una scuderia auto-
mobilistica che s’intitola appunto al nome
della Mille Miglia e, come lei, ha un
cuore pulsante per l'automobilismo spor-
tivo, grazie alla sua inesauribile witalita
e alla fedeltd verso i principi. enunciati
nell’anno di grazia 1952 dai soci fondatori,

La Mirabella Mille Miglia, infatti, an-
tepone i valori dello spirito a qualsiasi
altra cosa. Per la scuderia bresciana 1'au-
tomobilismo sportivo non € una banale
questione di mezzi meccanici, di motori,
di bielle, gomme, spinterogeni, carburato-
ri e cosi via. E' un fatto morale, prima
che:agonistico. e tecnico.

Particolarmente festeggiato Gior-
gio Francia, che ha corso con
la Brabham BT 41 in Formula 3

L'opera svolta da Gjuseppe Sgorbati
prima, da Gianfranco Stanga, da Castagne-
to poi e da Aimo Berardi, ora, nonché dai
loro diretti collaboratori, non ha mai tra-
scurato il lato morale della questione.
Per la Mirabella Mille Miglia un pilota
¢ innanzitutto un uomo, poi un condutto-
re. Per la Mirabella Mille Miglia una cor-
sa ¢ prima un contrapporsi di valori mo-
rali, poi una vicenda di sapore tecnico-
agonistico.

Nella Mirabella Mille Miglia non c'e
posto per 1 divi, tutti sono uguali, dal
pit « schiappa » al fuoriclasse, Un clima
che fa della scuderia bresciana un soda-
lizio che rappresenta i valori morali, di
nobiltda, di serietd, grazie ai quali Brescia
fu definita la « Leonessa d’'Italia ».

Ventidue anni sono passati dal giorno
in cui Giuseppe Sgorbati, Giacomo Ragno-
11, G. Franco Stanga, Giulio Guidetti, il
collega Vigliani - (che trovo il nome) ed
altri hanno dato vita alla scuderia e il
cammine percorso € stato notevole sotto
molti aspetti. Dalla dozzina di soci fon-
datori si € arrivati alle attuali centinaia
di appartenenti e la passione sportiva che
ha sempre costituito 1'elemento propulsore
del sodalizio, ha trovato la sua valorizza-
zione nei risultati sportivi della stagione:
708 presenze-gare, 33 primi, 35 secondi,
40 terzi posti € numerosi piazzamenti di
rilievo.

La scuderia Mirabella Mille Miglia pud
essere considerata una delle piccole « ca-
pitali » delle formule minori dell’automo-
bilismo agonistico essendo quasi tutti i
suol piloti conduttori di veloci monopo-
sto di F.3, F. Italia e F. Ford. Il fatto
stesso di dedicare tempo e mezzi a queste
formule viene giusto a suffragare con Ia
concretezza delle opere l'intendimento dei

\3’15&?

dirigenti. Intendimento che si pud rias-
sumere nello slogan « partecipazione alle
corse e I1mpostazione di nuovi piloti ».
L’obiettivo della Mirabella Mille Miglia ¢
dunque quello di portare i suoi giovani
piloti nel vasto campo dell’attivita nazio-
nale ed internazionale e non poteva es-
sere differente se si considera che i qua-
dri dirigenziali sono in grado di offrire
le massime garanzie di successo dal pre-
sidente Aimo Berardi, ai vice Eugenio
Freschi e Vittorio Palazzan!, dal direttore
sportivo Patrizio Carra ai consiglieri En-
zo Fenotti, Franco Monticelli, Gino Ogna,
Carlo Pancera, Felice Prandelli, Domeni-
co Quarantini, Pierino Saleri, Camillo
Stanga, Antonio Taini, Lelio Uberti ed
Ettore Lonati, che venerdl 11 gennaio

presso 1’Albergo ' Ambasciator? di Brescia

hanno raccolto autoriti ed amici per 1'an-
nuale premiazione dei soci distintisi nell’
annata 1973.

Erano presenti fra gli altri il direttore
dell’A.C. Brescia Raffaele Caracciolo, I
ing. Bordoni della Fiat, il rappresentante
del Comune ed altri dei quali ci sfugge

il nome oltre ad un folto stuolo di invi-

tati.
Nel corso degli interventi, approfittando
della vicinanza abbiamo rivolto alcune do-

miande al direttore sportive Carmas
— Quale significato e quale valore at-

tribuisci alle scuderie che come la tua
operano nel settore delle formule?

« Innanzitutto per chi si occupa di que-
sta specialita & fondamentale 'apporto del-
la scuderia, inteso come assistenza prima
e durante lo svolgimento della gara: per
questi motivi noi abbiamo puntato fin dall’
inizio a realizzare wuna eéfficiente assi-
stenza che consentisse ai nostri, piloti
una relativa tranquillitir. f P ol

— Per finire cosa pensi della demo-
cratizzazione ' della. CSAT?

« Se dovessi effettivamente dirti il mio
pensiero mi da limpressione che andiamio
incontro ad una bella « bidonata ». Tutto
continuera ad andare avanti e cioe male
come nel 1973, ma voglio, essendo. ancora
in clima di feste e bilanci, sperare per
il meglio ». i

Nel frattempo sono finiti gli interventi
e si e dato inizio alla premiazione. Sono
cosl sfilati, sotto una salve di cordialissi-

mi applausi per ricevere il premio dalle .

autorita: Valerio Samuele (Coppa Csai gr,
2 cl. 850), Luciano Dal Ben (Challenge
FISA gr. 3 cl." 2000), Renzo Zorzi (an-
cora in attesa di conoscere la classifica fi-
nale della F, Ford)se via via: Avati Gio-
vanni, Baso Adriano, Baiguera Angelo, Be-
nusiglio' Renato, Bergamaschi G. Paolo,
Bernardi. Amedeo, Bertolotti G. Roberto,
Besenzoni Felice, Bettazzi Carlo, Bodini
Alceste, Bonaventi Angelo, Bonomi Fau-
sto, Botti Giacomo, Bossoni Giusep-
pe, Branca Vergano Ugo « Artiglio »,
Bugatti Augusto, Buttani Silvio, Ca-
poferri Guglielmo, Codini Silvano, Cat-
tini Giorgio, Capri Gianni, Comelli E-
milio, Del Bono G. Filippo, Facchetti
Pietro, Ferrari® Bruno, Francia- Giorgio,

Freschi Giuseppe, Galluzzo Luciano, Ga-

gliardo Maurizio, Gnutti Giacomo, Gnut-
ti Pier Carlo «Nik», Gotti Aurelio «He-
go», Lucini Oreste, Mastaglio G, Pietro,
Mattioli Roberto, Melandri Pier Luigi,
Monguzzi Giuseppe, Moreschi Luigi, Pe-
dretti Luigi, Pasquetto Bruno, «PIER »,
Pottieri Bruno, Predonzan Ennio, Ricci
Fausto, Riceci Roberto, Regosa Giulio, Ri-
va Antonio, Saleri Enrico, Sanetti Guido,
Serena Cesare, Siliprandi Fabio, Squassina
Ferruccio, Tango Franco, Tanghetti Abe-
le, Tanghetti Fiorenzo, Tenchini Vincen-

zo, Tesini Danilo, Tonon Lorenzo, Vaira- .

ni Giovanni, Vinciguerra Gaetano, Carlo
Burlando,

m. V.

SIGNA - Il Club AUTOSPRINT « Artu-
ro Merzario » di Signa ha, in questi ul-

timi giorni, tracciato il programma del-
le iniziative 1974 che comprende viaggi,
proiezioni cinematografiche, partecipa-
zioni a gare, riunioni culturali ecc. Fra
I'altro, in questi momenti nei quali per
risparmiare: henzina e necessario che il
motore e tutti gli organi dell’automo-
bile funzionino a perfezione, il Club &
riuscito ad ottenere uno sconto del 10%

per un « test elettronico» e per qual-
siasli riparazione che per le loro vet-

ture, soci e dei famigliari dovessero ri-
chiedere all’'autofficina Enzo Battisti in
via Livornese 239 a Lastra a Signa.
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MARTINI

- PASSA(tore)

in F. 2

FAENZA - « E’ stato un anno bellissimo,
che ci ba portato, al secondo anno di at-
tivitd, uno dei titoli italiani piit contesi
durante tutta la stagione, quello di F. Ita-
lia ad opera di Giancarlo Martini ». Con
queste parcle Giancarlo Minardi, presi-
dente della dinamica Scuderia del Passa-
tore, e quasi con le lacrime agli occhi
ha iniziato a parlare nella sala dell’hotel
Vittoria a Faenza, al termine della annua-
le. serata dedicata alle premiazioni dei
campioni sociali.

E di campioni ne sono sfilati ben 19,
che con le loro oltre trecento partecipa-
zionl in ‘gare nazionali hanno! fatto di
questo sodalizio protetto dalla barbuta ef-
fizie del brigante « delle Romagne » una
delle scuderie piu efficienti in campo na-
zionale, E soprattutto in particolari set-
tori, come quello della F, Italia, ha det-
tato addirittura legge, con le strepitose
vittorie a ripetizione di « Ciccio » Marti-
ni e del giovanissimo Leoni, impostosi
all’attenzione di tecnici ed esperti per la
sua innatd capacita, benevolmente collega-
ta ad un'etd veramente Iinvidiabile;. 19
anni. Da parte di tutti vi sono state pa-
role di incoraggiamento e lode per 1'ope-
rato dei piloti e soprattutto del bravo
presidente, che ha saputo mettere in piedi
uno staff di meccanici e un’assistenza ve-
ramente all'altezza delle migliori scuderie
di anziana memoria.

Dopo aver ringraziato in primis gl
sponsors che hanno dato una « pesante »
mano nell'andamento dell’annata scorsa (e
che si spera di annoverare anche nella

prossima stagione fra i piu « validi » so-

stenitori della scuderia), intendiamo dire
la Societa del Passatore, le ditte Everest
e Liverani, Minardi ha chiamato in ordinge
i vari campioni sociali, E' stata allora da
volta di Martini, Squarise (2. nel trofeo

Cresce la SAN MARINO

SAN MARINO - Tempo di premiazioni anche per la Scuderia San Marino. Nel

salone dell'Hotel Panoramic, alla presenza di

Mario Mannucci e di alcuni rap-

presentanti governativi della Repubblica del Titano i responsabili della F.A.M.S.
e della giovane scuderia hanno tracciato un bilancio dell'attivita agonistica svolta
dai propri soci piloti nel 1873. Un bilancio assai confortante che ha confermato
la continua ascesa della giovane associazione sportiva: la Scuderia San Marino
nell annata appena conclusa é stata presente ufficialmente in undici gare ottenendo
una vittoria assoluta {con Giulianelli su Fulvia HF) nel Rally del Basso Casentino,
un successo nella graduatoria riservata alle Scuderie e ben sette vittorie di classe.

Al primo posto-nel campionato sociale si & classificato Walter Meloni {Fiat 128
coupé 1300 gruppo uno) che ha preceduto |'ottimo Marino Baldacci (Simca Rally 2]

classificatosi al secondo posto anche nello Challenge Simca-Kleber. Buon terzo

I'altro Marino della Scuderia, Giulianelli, che a sua volta ha preceduto Carlo Car-

relli (Porsche 911 gr quattro) e Giuliano Muratori (Fiat 124 Sport spider 1600).
Per quel che riguarda il Campionato sammarinese, Meloni, Baldacci

e Giulia-

nelli hanno occupato le prime tre piazze seguiti da Muratori e da Germano Bolini.

A sinistra, il comm. Marcucci, direttore dell’Ente governativo dello
sport, premia Meloni, sotto gli occhi di Muscioni, presidente FAMS

UDINE - La Scuderia Friuli-Di Ronco
Racing ha tenuto sabato scorso: l'as-
semblea annuale dei propri soci nel
corso della guale l'appassionato pre-
sidente-pilota Paolo Cozzarolo ha illu-
strato 1'attivita sportiva svolta dalla

scuderia nel 1973. Al termine della
parte.. parlata, e stato dato il via
alle premiazioni dei soci che si sono
particolarmente distinti per cui coppe
e trofei sono stati consegnati a: Gianni
Crivellaro e a Bruno Lenardon, ri-
spettivamente campioni friveneti di ve-
locita per le classi 1000 e 500 cec; a
Massimo Albano, campione triveneto
e sociale dei rallies; a Paolo Cozzarolo,
campione sociale e dell’AC Udine della
velocita; ad Adriano Celato, campione
sociale 'dei coopiloti.

turismo speciale gr. 2 classe 500), Cic-

cozzi, Leoni, Battilani, Del Giovane, Far-

neti, Ancherani, Basotti, Tagliaferri, Ber-
gami, Mammini, Perti, Piazza, Facibeni e
Frignani. Premi speciali anche ai bravi
meccanici di Minardi, Gino, Fabrizio e
Mario, ad altri preparatori come Angeli-
no, Testoni, Garroni e Sergio Minardi.

Un premio anche per Beppe Bossoni, che

in quest’ultima fase della stagione ha cor-
so per i colorl della Passatore.

Hanno parlato al termine anche il dott.
Dolcini della Societd del Passatore, che
ne ha approfittato per incappellare con 1l
caratteristico copricapo del brigante Gian-
carlo Martini, campione 'sociale per il
1973 assieme a Paolo Moruzzi e a Mar-
cello Sabbatini, + direttore di AUTO-
SPRINT.

Al termine della serata ancora chiacchie-
re fra i piloti: Martini appariva gia deci-
so ad acquistare la March F. 2 (come poi
ha fatto) con la guale disputare sel o set-
te gare e da alternare con una sport 2000

Abarth. Osella, mentre Leoni attende con

ansia 1’arrivo della sua March F.3 con
la quale dovrebbe disputare tutte le prove
del campionato italiano.

ZANUCCOLI
pupillo ,
del «BANDINI»

FORLI’ - I romagnoli fanno sempre le
cose in grande stile e non si sono di
certo smentiti per la premiazione dei
soci del Gruppo Piloti Bandini, un’oc-
casione per riunire i « prodotti locali »
in cerca di affermazioni ad alcuni nomi
famosi, molti per la verita, che han-
no accettato di buon grado di contri-
buire al successo della serata.

Erano presenti allora (e sono stati
tutti premiati) Sandro. Munari, Alcide
Paganelli, Mario Casoni, Salvatore

NORD-OVEST
per il pool
torinese

TORINO - Nuova gestione e nuovi pro-
positi alla Scuderia Nord-Ovest di To-
rino: & stato eletto il Consiglio Diret-
tivo e sono state prese alcune impor-
tanti deliberazioni. Il nuovo CD & dun-
que cosi composto: comm. Lino Zec-
chini presidente, rag. Fulvio Bertinetti
vice presidente, geom., Francesco Co-
sentino segretario, Fulvio Cornale di-
rettore sportivo, Sergio Barbero addet-
to stampa, Guido Calcatelll addetto re-
golarita, ‘Achille Soria e Giovanni Ca-
rena revisori dei conti, Gualtiero Ben-
venuti tesoriere e addetto soci.

Le delibere: aumento della quota so-
ciale a L. 30.000, mentre resta fissa a
15.000 la quota per sostenitori e simpa-
tizzanti; approvazione della mozione
per la trasformazione della Scuderia in
societda a responsabilita limitata; ap-
provazione della mozione relativa all’
eventualita di fusione delle scuderie
torinesi; approvazione di vendita della
Formula Italia come si trova, cioé sen-
za motore, al prezzo irriducibile di L.
1.100.000. Se non si trovassero compra-
tori la F. Italia verra assegnata ad un
pilota della scuderia.

¢

Campione sociale della « Passa-
tore », naturalmente Giancarlo
Martini, che dalla F. ltalia passe-
ra direttamente quest’anno in F.2

Brai, Otello Buscherini, Odoardo Go-
voni, Gabriele Gatta, Ninni Russo, Car-
o Ravaioli, « Rudy », il direttore di
AUTOSPRINT Marcello Sabbatini e
Roberto Zoli, punte di diamante assie-
me agli altri ospiti non meno applau-
diti come Anzio Zucchi, Ercole Bal-
dini, la bandiera della De Tomaso
Bertocchi, il conte Antolini Ossi, il
duo dei rallies Tabanelli-Capra e cosi

via senza soluzione di continuita, °

Campione sociale turismo, campione
sociale rallies, premio speciale Ilario
Bandini, Claudio Zanuccoli & stato il
vero protagonista della premiazione
accaparrandosi quasi tutti i trofei in
palio ricambiandoli con la promessa
di tener fede a tutte le promesse con
una stagione '74 wveramente impegnata
in eampo velocistico con la nuova Com-
modore appena acquistata. Con lui si
sono assicurati gli altri trofel Giacomo
Mainardi (primo della velocitd proto-

‘tipi) e Domenico Mazzoni (primo copi-

lota rallies).

A questo punto, tra i commenti piu
disparati (e molti dei quali salaci e
tipicamente romagnoli), la voce sem-
pre « puntuale » dell’attentissimo Costa
ha chiamato, al-ritmo dello schiera-
mento delle vetture per il via all’auto-
dromo di Imola, tutti gli altri pre-
miati che hanno ricevuto una bella
targa d’argento. Allora nell’ordine si
sono avvicendati Germano Venturi,
Wwalter Merendi, Federico Mantellini,
Sergio - Montaguti, Paclo Maretti, Vil-
ler Sansavini, Ivano Campana, Anto-
nio Chiodini, Marcello Casadei, Gio-
vanni Sorci, Pericle Gaddoni, Daniele
Sorci, Gaetano Femminella, Mino Fac-
chini, Walter Montaguti, Idalgo Bran-
ducci, Giulio Ghini, Clemente Galante,
Lorenzo Mengozzi, Giovanni Riva, Fran-
co Jurich, Severino Ritrovato.

E. non poteva ovviamente mancare
chi ad essere premiato c¢i aveva preso
gusto, e a Sandro Munari & toccato
cosi il piacere di fare il bis per Cle-
mente Galante con grande gioia del
fotografo (uno dei tanti),che avra cosi
un. ingrandimento assicurato,
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TORINO - « Abblamo cercato di dare
alla nuova 132 GL ¢ GLS una linea ¢ |!.:“|;IM '
un carattere latini, che placciano anche \ =X Al e

all'estero ¢ che da sempre contraddi- : = e it b i T
stinguono la produzione FIAT »,

Cosl ha sintetizzato l'ing. Cornac. : _
chia presentando l'ultima (ri)nata In . M g
casa FIAT., la vettura gia nota con -
standardizzazione extraeuropea, peral-
tro di scarsp successo. Pie:uintnzinmie.
| @y C I moment austeri- . . v ., . SRt ) Y _ T : '
i'ﬁ*“cﬁ*,ﬂ“i JE& Serpetmsntl fsmuc“: La fanaleria della nuova 132 € uno dei mo- | gruppi ottici posteriori sono ora di forma Una maggiore ampiezza dei cristalli e |'ab-

abbiamo infatti potuto comodamente  tiyi caratterizzanti della scelta stilistica quadrata e hanno la luce di retromarcia bassamento della linea di cintura consen-

;ﬁ;:uzét:glﬁn;d Lﬂf nﬁ{i;.;:inh;?lue HEEE pit moderna compiuta dalla FIAT nel '74 incorporata onde abolire quel fanale tono una maggiore visibilita posteriore

provaria. Rispetto alla precedente edi-

zione, la 132 & stata rinnovata in 30

punti (che non sono pochi) tanto che F 4

pitt ¢che di una riedizione, la GL ¢ la
GLS sono una 132 nuova,

La carrozzeria con la magglor am-
plezza dei cristalli laterali e del lunot-
to, ottenuta con’ l'abbassamento della
linea di cintura, rende la wvettura piu
snella ed elegante, oltre a migliorare
la luminosith e la visibilith generale.
Sparito quel baule mposteriore molto
alto ¢ molto discusso, ora anche nelle
manovre di retromarcia 1'utente potra
vedere la coda della vettura.

sui montanti posteriori del padiglio-
ne gll scarichi dell’aria sono stati ri.
disegnati e abbracciano l'intera base
della struttura. I gruppi ottici posterio-
ri sone ora di forma quadrata e han-
no la luce di retromarcia incorporata.
La plancia portastrumenti ¢ stata ri-
Alsegnata, gl strumenti di controllo
sono incassatli nella plancia, con un
nuovo orologio al quarzo precisissimo.
Il cassetto portaoggetti ¢ stato messo
sottoplancia, per permettere di montare
un altoparlante piu grande per la ra.
ctio dal lato del passeggero, c¢che ha a
disposizione una comoda vaschetta por-
taoggetti. Ur. mobiletto centrale sul
tunnel del cambio che comprende an-
¢he il posacenere e un wvano portaog-
getti & la nota « chic » essendo in tinta
¢on i tappeti della vettura,

I sedili sono stati oggetti di una cu-
ra particolare, e rappresentano una
avanzata soluzione ai problemi dell’af- l
faticamento al volante: reni e spalle
sono sostenuti e ancorati con molta
efficacia. Nelle portiere posteriori tro- . —— _— ope G T TR . . TR
viamo il dispositivo « sicurezza bam- SR R B i o e e AR
bini », che impedisce, una +volta inse- A /- - ol ; i _
rito, la possibilith di aprire dall’inter-
no la portiera, e quindi di « perdere »
fieli o nipoti che siano .

Il telaio € lo stesso del modello pre-
cedente, ma ora come ha spiegato I'ing. |
Lampredi € stato corretto: « L'eccesso
di confortevolezza con una barra di tor-
sione antirollio che limita i fenomeni
di coricamento nelle curve a vantaggio
di una tenuta di strada ancora piu
sicura. » Era l'accusa che un po’ tutti
i possessori di vecchie (relativamente)
132 davano alla loro vettura.

‘Sono stati adottati nuovi ammortiz-
zatori ad assorbimento progressivo, cer-
chi ruota di 5-1/2 pollici che permet-
tono l'adozione di pneumatici 185/70
SR-13 a carcassa radiale di maggior
sezione, per una miglior aderenza e
una miglior {renata. Tiranteria dello
sterzo migliorata con l'adozione di : | : e & S N ) Rnd SN
D a0 IOTE R0 Le vedute di tre quarti, posteriore ed anteriore, nuova e vecchia versione, permettono di rilevare immediatamente la scomparsa di una de

mano completano le modifiche che ri- cepibile, presentava I'handicap di una non indifferente limitazione di visibilita, specie nelle manovre di parcheggio. Non si tratta di modificazi
guardano 1'autotelaio.
Il motore & semnre lo stesso, con le

tro ciinari 11 1inen a due aiven a cam. | | GLI OPTIONALS |

Notate le

Il ‘paragone visivo tra la nuova
132 GL e GLS con le « vecchie »
132 1600 berlina e 1800 special,
consente di individuare le dif-
ferenze stilistiche e di finiture
apportate dalla Casa torinese
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me in tesia, ma e stato sottoposto ad 3
una serie di perfezionamenti, quali Antifurto L. 12.000; Pog-
una nuova taratura del carburatore, giatesta per sedili anterio-
disegno della tgs{ahltdel cqllettul_zl*e di ri L. 32.000; Lunotto ter-
aminissione € e I'c0 aria, Ccne ne 2 . .
migliorano il rendimento con una ela- gti{:}:ia LI'_' ggggg* Cgﬁggz
sticita pilt rimarchevole. Questi mi- | a - SO, -
glioramenti sono stati fatti sia sulla automatico L. 215.000; In- |
versione di 1600 cmc che sulla versio- terruttore elettronico per
ne di 1800 cmc che sviluppano rispet- tergicristallo L. 12.000;
tivamente velocita di 165 e 170 kmbh. Contagiri e manometro
Il cambio ¢ & 4 marce, ma abbiamo olio L. 30000: Condizio-
anche 1'optional « obbligatorio » o qua- P .
si del 5 marce con la quinta sovra- :ature_ d anai tI;. :S.DU‘HGE'
moltiplicata, che & stata resa meno lun- I ccensione eletironica - o)
ga per una matggiﬂ;?i hri-l}llantezzal nei ;:;21.00[1; Fiflfdergglﬁl[?[}e ﬁ'—.l.llt:l- | B
sorpassi in autostrada, che wvogliono occante L., - » huote ' : 4%
anche significare, meno usura del mo- in lega leggera L. 75.000; A ’ ol O SR TR
tore e risparmio di benzina. Le foto mostrano come la plancia portastrumenti sia stata praticamente ridisegnata secnndnll criteri di ¢
A richiesta si pud avere anche il cam- y v : rzo, il mobiletto centrale sul tunnel del cambio, il vano portaoggetti molto capace e
bio automatico GMS con convertitore L IDENTIKIT * 9 ﬂl"ﬂ[ﬂg o al qUaN£9, 9 » ' P 99 g
gi lcmppia idrauliﬂcp e cambio epicicl?i-
86 Esual;té;ens‘trg,mac;ltaﬁnmﬁrggg:sau lgngugg: Cilindrata 15924 cc 1755,6 cc .. Sospensioni post. ' a ponte rigido
nissimo di rotezione contro la corro- | Potenza 98 CV 107 CV a 6000 giri Ammortizzatori idraulici telescopici a doppio effetto
sione, con 1'applicazione al sottoscoc- Numero cilindri 4 in linea 4 in linea Freni a disco sulle 4‘runte con servoireno
ca, all'interno dei passaruota, e sui Distribuzione 2 alberi a camme in testa Sterzo a vite e rullo
L{EE“ETGS} Iﬂﬁﬂliﬂlill ﬂlLeUE}Dt strato 1%1 Alimentazione pompa meccanica a doppia membrana Pneumatici 185/70 SR 13
Futt] eolof Bl todesm Tea 1 mual Carburatore ~ Weber o Solex, doppio corpo invertito  Carrozzeria - berlina a 4 porte 5 posti
i nuovissimi, bianco. rosso ossido e ad apertura differenziata meccanica del secondo corpo a secco Lunghezza: 4386 mm 4405 mm
giallo champagne. Raffreddamento ad acqua Larghezza: 1631 mm 1640 mm
Cosi si presenta la nuova Fiat 132, Impianto elettrico 12 VOLT Passo 2557 mm
Egﬁtgeétgfanmﬂltﬂ ?]Elli& dallgﬂg linea Eleti Frizione Monodisco a secco Carreggiata ant. 1321,5 mm
<hesiid st el et i e A R 0 Cambio 4-5 marce + RM oppure automatico Carreggiata post. 1329 mm
so notevole, ma che pud vedersi tar- Telaio Carrozzeria autoportante Peso in ordine di marcia 1080 kg 1095 kg
pate le ali dall’attuale crisi. Sospensioni ant. a ruote indipendenti Velocita massima: 1656 kmh 170 kmbh r
1 fi
Giancarlo Cevenini \_ 35 o ~/
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& che faccia
alternativa

alle<MAXI>

uccise dalla
AUSTERITY

V8/Blo

TORINO - Che significato ha pre-
sentare una nuova vettura di ci-
lindrata abbastanza elevata in
questo momento di crisi, in cui
le vetture nuove che non siano
126, 127 e 128 ammuffiscono nei

parchegegi .sotterranei delle filia-
li in tutta Italia? Lo abbiamo
chiesto ai responsabili della Ca-
sa torinese alla presentazione
della nuova 132.

« Abbiamo fiducia — ci e stato
detto — che dopo questi momen-
titi di1 attesa per l'incertezza del
futuro, la nostra 132 si inserira
in un segmento di mercato ab-
bastanza ampio. Fino a pochi
mesi fa la 132 era il traguardo
naturale per gli automobilisti
provenienti da modelli di cilin-
drata inferiore. Oggi, alla luce
delle misure restrittive dovute
alla crisi energetica, la nuova

132 si presenta . «me una interes-
sante alternativa anche per quei
clienti che riterranno convenien.
te abbandonare le cilindrate piu
grosse o le velocissime sportive».

Se la linea della « vecchia »
132 era discutibile per il gusto
italiano quella della 132 nuova

e chiaramente una vettura dalla

inconfondibile linea « made in
Italy » per cui siamo famosi nel
mondo.

Costruita in circa 100.000 esem-
plari di cui il 60% e stato collo-
cato in Italia, mentre il rimanen-
te & stato esportato, la 132 oc-
cupa una fascia di mercato che
prende (dati 1973) 1'11,3% delle
immatricolazioni in TItalia con
161.247 vetture.

In questo mercato dove € col-
locata la 132, Fiat e Alfa Romeo
fanno la parte del leone in Ita-

« pecche

maggiore funzinnalité e comodita e con uno stile senza dubbio migliore. In particolare sottolineamo il nuo-
tinta con i tappeti, tutti elementi che contribuiscono a rendere assai piu confortevole la nuova 132 FIAT

pecche » piu notate nel vecchio modello: & sparito infatti il baule troppo alto stilisticamente non
di rilievo ma sono state sufficienti a migliorare la linea della vettura. Pit notevoli i ritocchi interni

inec-

-

lia con la percentuale 73%, men-

‘tre 1'altro 27% € preso dalle ca-

se straniere, prima fra tutte la
Ford che immatricola in Italia
circa 7000 vetture, contro le
60.000 FIAT e le 50.000 Alfa
Romeo.

La nuova FIAT 132 GL e GLS,
verra messa in vendita in Ita-
lia a partire dal 30 gennaio. Il
prezzo non € stato ancora uffi-
clalmente comunicato, ma si ha
ragione di credere che non sa-
ra molto distante dal prezzo del-
I'attuale 132, diciamo un 10% in
piu, ma va tenuto conto che
tutte le vetture sono aumentate
di questo wvalore.

Nel giro di 2-3 settimane al
massimo la 132 verra immessa
anche sui mercati esteri, con
quali prospettive di vendite -per
il "4 ce lo ha illustrato il dott.
Scarpa: «[La clientela sta chia-
ramente aspettando che la situa-
zione Si chiarisca definitivamen.
te, prima di ricominciare ad ac-
quistare i nostri prodotti, Ab-
biamo assistito in questi primi
10 giorni di gennaio ad una corsa
agli acquisti per le insistenti vo-
ci di aumenti dei prezzi. E’ sta-
to questo, guardando le imma-
tricolazioni, un gennaio gonfia-
tissimo ma irreale, che non cor-
risponde alla realta del mercato.
Fino al 10 gennaio abbiamo im-
matricolato 31.000 macchine!!!,
dopo 100 al giorno... / Attual-
mente la diminuzione delle ven-
dite in Italia si aggira come ab-.
biamo ripetutamente detto at.
torno al 35/40% rispetto al 72
ma le nostre previsioni di mer-
cato sono che nel 14 avremo
mediamente una diminuzione ri-
spetto al "73 di circa il 15% sul-
la produzione in generale, men-
tre per la fascia di mercato del-
la 132, e per tutte le vetture del-
la mostra produzione di grossa
cilindrata, la diminuzione previ-
sta va dal 12 al 20%. Noi come
FIAT soffriremo meno degli al-
tri... se per gli altri ¢i sara un
calo del 15%, noi saremo sul
6/7% in meno, perché abbiamo
una gamma di vetture che ci
permette di assorbire meglio dei

nn_stri concorrenti I'urto della
Crisi »,

g. C.

SCIROCCO
e GOLF VW

& ILH VOLKSWAGEN ha in prepa-

razione per il 1974 tre nuovi tipi di

vetture: il coupé « Scirocco » da 1500

cc, la ‘berlina « Golf » e ['utilitaria
« A zero » da 1000 cc.

® La PEUGEOT ha annunciato che,
secondo 1 suoi piani, costruira nel
1974 un totale di 840 mila wetture.
Attualmente la capacita produttiva del-
la Peugeot & di 3.400 vetture al gior-
no, 2.400 a Sochaux e 1.000 a Mul-

house.

® La SEAT ha battuto nel mese di ot-
tobre 1973 il suo record di produ-
zione raggiungendo le 36.211 wunita
di vetture turismo. Nello stesso me-
se dell’anno precedente aveva pro-
dotto 4.133 wvetture in meno. Con
la SEAT anche le altre case spagnole
hanno fatto registrare notevoli au-
menti.

@ || 44. SALONE di GINEVRA re-
sta confermato per la data dal 14 al
24 marzo prossimo. Sara preceduto,
nella stessa sede e 'dal 26 gennaio al 3
febbraio, dal Salone del wveicolo uti-
litario (autocarri, trattori ecc.) e del-
['accessorio.

Mentre c’e schiarita
per la benzina US

NIXON

rilancia

gli ESV

NEW YORK - Il governo americano
ha assegnato a cinque Case costrutirici
d'automobili la somma di 2 milioni e
100 mila dollari, sottoforma di con-
tratti, affinché gqueste costruiscano una
macchina « sperimentale » sicura da
offrire, come prototipo, a milioni di
guidatori entro il 1975, La National
Highway Safetly Administration ha as-
segnato 595.000 dollari alla Ford Motor
Company, 600 mila dollari alla Volks-
wagen, 352 mila dollari alla Talspan,
298.000 alla American Motors e 215
mila dollari alla Mini Cars di Santa
Barbara in California.’

FPer il portavoce del National High-
way Safety Administration, esistono al
momento ben 15 tipi di « experimental
car » che potrebbero garantire al 60
per cento una maggiore sicurezza del
guidatore, ma i riferimenti sono soprat-
tutto alle soluzioni « carro armato »
con vetture che non tengono conto del-
la nuova realta delle macchine meno
incrociatori stradali, come ha fatto no-
tare la FIAT con i suoi mini ESV a
TOKYO. Di qui il nuovo stanziamento.

Intanto un inventore americano ha
presentato la scorsa settimana un mo-
tore capace di sfruttare il 60 per cento
i carburante ed il 40 per cento di va-
pore acqueo ma, cCcome avvenne per
quell’inventore sanmarinese di Yon-
kers, un sobborgo di New York, qual-
cuno ha detto chiaramente: « Lei cono-
sce il manicomio di New York?. Or-
bene metta il progetto nella naftalina
se mon vuol finire in quel Iuogo ».

Forse un progetto simile avrebbe
potuto essere preso piu sul serio se la
crisi energetica non fosse abbastanza
sdrammatizzata, dopo che Nixon ha
annunciato solennemente che egli non
consentira ai grossi industriali del pe-
trolio di « torchiare » ancora troppi
cittadini americani. E’ evidente, che il
presidente americano ha sentito gual-
CRe FIMOFsSG el ha (Forse) sodlecitato 1
suol amici miliardari a scendere a patti,
prima che egli instauri il razionamento
della benzina. Nixon ha ammesso, in-
fatti, che in America esiste tanto olio
per il riscaldamento delle abitazioni,
gquanto ne esisteva, alla medesima data
nel 1972 (ed allora questa crisi?) e che
il carburante esiste e che non rappre-
senta un pericolo grosso, almeno per
ora. A confermare la sua predizione e
intervenuta la Federazione della nau-
tica. Essa afferma che per il 1974 i
motoscafi riceveranno il 90 per cento
del carburante necessario, per cui gli
amanti della nautica non dovranno ri-
durre 1'attivita.

In California, 1a scorsa settimana ha
avuto luogo la prima gara stock car
rinviata dopo 63 giri a causa di un vio-
lento temporale. Ed altre avranno luo-
go regolarmente.

Un altro segno molto incoraggiante
lo si ¢ avato la scorsa domenica quan-
do, a nord delle State di New York,
numerosi distributori di benzina sono
rimasti aperti per rifornire gli appas-
sionati di sci che si recavano nei paesi
di montagna, assegnando a ciascuna
pompa rifornitrice una meravigliosa
fanciulla in calzoncini corti e stivaletti
bianchi. Avverra la medesima cosa per
gli appassionati delle corse d’auto? Os-
servando gli sviluppi nel Medio Orien-
te, grazie all’azione travolgente del ci-
clone del Middle East, Henry Kissinger,
c¢'é da credere che le manifestazioni
motorizzate USA avranno regolare svol-
gimento. A dispetto dei « profeti di
sciagura » di certe redazioni troppo
« vecchie » per capire...

Lino Manocchia

AEROSTUDIO BORGHI

ruote e volanti
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I’Autocross, ung sport che sta diventando sem-. .
pre piu di moda specialmente fra i giovani,

Gli argomenti che avete trattato nel vostro

Sul n. 2 di Autesprint 1974, nella didascalia
del fotocolor riguardante l'articolo « Formula
Autocross », dobbiamo farvi notare che le

SCRIVETECI,

‘1
e

i RIMARREMO AMIC' belle fﬂtﬂgrﬂﬁe da voi pU'hhliﬂﬂt'E a pag. 33-39 servizio sono -pﬂrtil:ﬂlﬂrmﬂﬂtﬂ ben centrati Sl.ll. u
..3’g & \ non si riferiscono al campo di Ornavasso, ma_ problema. Speriamo che gli organi competenti
® 5 A To al campo permanente di Autocross del « Pra- regolarizzino ed approvino con la massima se-

S g giarolo » di Maggiora, in provincia di Novara. rjety ed al piii presto le norme fondamentali

N e 4 Con l'occasione, come organizzatori, voglia- 4 cyesto sport, per il suo bene e per tutti co-
T4 ’ mo ringraziarvi per l'interessamento ~ per
o _ | o loro che lo praticano.
_;-g e 7 la pubblicita che fate per il nostro Campo e,
& i

Giampiero Zuccaro, presidente dello
Sport Club Maggiora (Novara)

come -sportivi appassionati, vi ringraziamo
perché finalmente si & toccato il tasto del-

ESPRESSO

]

I.a clemenza
¢ una virtu

Mi riferisco alla lettera del
signor Nebuloso, apparsa in se-
conda pagina di Autosprint n. 3.
Pur con il rispetto che ho per i
lettori di Autosprint, se mi e
permesso vorrei darvi un con-
siglio: quello di non sprecare
neppure una goccia d’inchiostro
per rispondere a certe lettere.

Io credo che fra tutti i lettori
che si siano soffermati a guar-
dare quelle due foto, non ve ne
sia alcuno che non abbia sco-
perto la svista, ma ‘che in pochi
abbiano anche pensato che chi
I’aveva. commessa meritasse di
essere apostrofato con gli ag-
gettivi che il signor Nebuloso ha
cosi stonatamente scelto.

In quanto a cid0 che diranno
all’estero, provi il signor Nebu-
loso a dare un’occhiata ogni tan-
to a qualche giornale straniero,

anche di automobilismo sporti-

vo. Si rendera conto alla fine
chi si deve vergognare di piu.

Edoardo Fabbri -

Rimini (Forli)

A pagina 2 ho letto il caso di
« errore di sbaglio » da voi com-
messo. Dico solo che sarebbe
ora di finirla con drammatizza-
re su certe cose di poco conto:
anch’io avevo notato lerrore,
chiaramente dovuto ad una in-
versione di fotografie, quindi ho
girato pagina ed ho continuato
la lettura di Autosprint,

Pertanto esorto i miei « colle-
ghi »lettori ad avere un po’ di
fantasia (e qui non ce ne vo-
leva tanta) ed un po’ di spirito,
senza gridare allo scandalo alla
prima virgola fuori posto.

Carmelo Bombaci - Torino

Ho letto la lettera del signor
Nebuloso, che parla dell’errore,
banale, fra i motori Ferrari e
BRM. Io, come penso tutti i let-
tori attenti, ho notato 1'errore
e |'ho giudicato puramente di
montaggio, non di incompetenza.
Ne madornale né vergognoso,
quindi. Anch’io vorrei il giorna-
le « perfetto», senza la minima
lacuna, ma ci0 e impossibile.

Luciano Aletto - Ospitaletto

La maggior parte dei detti ce-
lebri o dei proverbi sembra co-
niato e tramandato per minimiz-
zare gli errori. Si dice: « Chi é
senza peccato...», « Errare Hu-
manum est», « Qualche volta
anche Omero somnecchia », « Se-

o e

EX-AEQUO

Anche la CSI
si sbaglia

Avendo tra i piedi 1'Annuario
FIA 1973, mi sono permesso di
dare un’occhiata all’art. 13 del-
le prescrizioni generali dei Re-
golamenti dei campionati Inter-
nazionali. Eccone il contenuto:

« Ex-aequo nella classifica fi-
nale di un Campionato, Trofeo o
Coppa. Per i 'conduttori che ha-
no ottenuto un medesimo pun-
teggio, il criterio 'di spareggio
sara il seguente:

1) secondo la qualita dei piaz-
zamenti (1., 2., etc.) da essi ot-
tenuti nelle classifiche generali
delle prove wvalide che abbiano
concorso a costituire il loro pun-
teggio totale;

2) etc. efc.

Ho qua anche le classifiche
delle gare valide per I'Euro GT:
risulta che Ballot-Lena ha al suo
attivo tre wvittorie, mentre Schi-
ckentanz ne ha 1. La parita di
punteggio suppongo derivi dal-
‘l'aver tolto a Schickentanz Ila
sua seconda vittoria, quella di
Monza, passandolo al secondo
posto e togliendoli cosi 5 punti,
mentre penso che la vittoria nel-
la stessa gara sia stata assegna-
ta a Keller, la 'cui vettura e ap-
punto giunta 2. neila stessa oc-
casione, pilotata a fine gara an-
che da Schickentanz. Ho appre-
so comungue che entrambi i pi-
loti sono stati proclamati vinci-
tori del campionato, non ostan-
te il succitato art. 13.  Perché?

Alessandro Novigno - Roma

Il suo dubbio e piu che giu-
stificato, e le spiegheremo per-
ché, anche se abbiamo gia avuto
occasione di occuparcene. Il fat-
to e che il Campionato piloti
Gran Turismo era vittima di
una situazione regolamentare pa-
radossale, che e sfuggita di ma-
no alla stessa CSI. Infatti, c'era-
no in pratica due regolamenti:
uno quello FIA, che lei pud leg-

gere nell’annuario FIA dal qua-

le ha traito le regole per la di-
scriminazione degli ex-aequo, un
altro quello « particolare » del
Campionato GT, stampato ed
edito a cura dei vari organizza-
tort di questo ciclo di gare.

Il regolamento FIA prevedeva
punteggi simili al Mondiale Mar-
che, tipo Can-Am insomma, con
20 al primo, 15 al secondo e via
via secondo lo schema gia mnoto.
Al contrario, il Regolamento Par-

SERGIO LAMANUZZI
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LA FOTO

Sono un lettore sedicenne, e vorrei sottoporre
la fotografia che vi ho inviato alla vostra atten-

Uno scorpione in soffitta

zione. Mi e stata regalata da un mio amico che I'ha

trovata insieme ad altre in un wvecchio mobile.
Io I'ho trovata abbastanza interessante, ma non
sono riuscito a capire di che vettura si tratti. Il
circuito & certamente quello di Monza, e sulla
macchina ( mi sembra una di quelle da record)
si possono notare i fili di lana per lo studio

motivate,

ticolare del Campionato GT pre-
vedeva che a questi punteggi ve-
nisse aggiunto un punteggio par-
ticolare supplementare, che di-
pendeva dal piazzamento di o-
gni vettura nell’ambito della sua
divisione. A patto, pero, che per
quella divisione ci fossero al-
meno 5 vetture al via. Il pun-
teggio in piu era il solito 9, 6,
C S N e O

Esempio: a Imola vince Par-
kes con la De Tomaso Pantera,
terza divisione. E’' l'unica vettu-
ra della sua divisione al wvia,
quindi niente punti supplemen-
tari: totale, 20 punti. Secondo é
Schickentanz, che & primo della
seconda divisione (fino a 3000),
nella quale sono in pratica tutti:
quindi 15 punti in assoluto piu
9 come vincitore di divisione,
totale 24, 4 puniti in piu del vin-
citore assoluto!

Che mneppure la CSI sapesse
come comportarsi lo dimosira
il fatto che fino a circa meta
stagione assegno i punti, pubbli-
candoli sul suo notiziario, secon-
do il « metodo » appena descrit-

- Bisceglie (Bari) — Per lo « studio » del motore a

aerodinamico sul
Paolo Ciabatti - Castiglione Torinese (Torino)

Se — come si suol dire in questi casi — mon
andiamo errati, dovrebbe tratitarsi del prototipo
della vetturetta da record che la Pininfarina stu-
dio per I'Abarth, in previsione della serie di records
conquistati dallo Scorpione megli anni fra il 1957 '
ed il 1960. Comunque, si accetlano controproposte

comportamento della vettura.

g

to, menitre la classifica finale ['ha
pot fatta secondo il « suo» rego-
lamento, quello che abbiamo
sempre usato noi durante l'anno.
In conseguenza di c¢i0o, e di
altre discrepanze fra i due re-
golamenti, la CSI ha deciso di
assegnare a pari merito il cam-
pionato GT del 1973. speriamo
che non si ripeta il « doppione »
regolamentare, quest’anno!

~ L'INDIGNATO

| tempi
in tempo

Caro Autosprint, ti invio que-
sta lettera con indignazione, per
protestare contro una chiara pre-
sa in giro dello sport automobi-
listico e dei suoi appassionati
che, come ho dovuto fare io
questa mattina, 13 gennaio, so-
no costretti ad andare a sbatte-
re la testa di qua e di 14 per
sapere semplicemente le posi-
zioni di partenza dei piloti e

delle vetture di F¥. 1 al Gran Pre-
mio d'Argentina che si svolgera
questa sera. '
Viene spontaneo domandarsi se’

i paradossali errori e le enormi
differenze fra due classifiche che
ho letto su due quotidiani, sianc *
da attribuire a semplici errori
di stampa o piuttosto a noncu- &
ranze talmente gravi da rendersi
addirittura inspiegabili. Mi do-
mando: « E’' cosi che si inizia’
I’anno nuovo? », '.
Ivo Costlantini - Bergamo

Non se la prenda troppo, caro’
amico. Infatti, in questo caso
all’origine della confusione in-
formativa che e regnata sui no- 9
stri giornali, sportivi e non, ri-|
guardo gli allenamenti del Gran
Premio d'Argentina, c’'é la reale}
impossibilita, per alcuni di que-|
sti giornali, di avere in tempo le
informazioni piu recenti e tem-
pestive. |

Innanzi tutto, non tulti i gior-
nali hanno tempi di « chiusura »
uguali. Nel caso dei paesi ad
ovest del mostro continente, poi, &

nnnnnnnnnnnnnn

mel in anno licet insanire»,
« Succede mnelle migliori fami-
glie » eccetera. Tradizione e let-
teratura danno una mano ogni

scoppio e delle sue componenti, le consigliamo il manuale « Motori Endotermici »,
dell'ing. Dante Giacosa, edizioni Hoepli. Per quanto riguarda i telai esiste il
ltbro adatto, ma & in inglese e non & modernissimo. Si tratta del classico « Racing
and Sports Car Chassis Design » di Costin e Phipps, edizioni Batsford. Lo chieda
solic ioBe. ahbiomo bisogno _di alla Libreria dell’Automobile, Galleria Caracciolo, via Marsala 8 Roma.

una giustificazione. .

FEDER-ICG 'PF:R&’L«TTI - Milano — Abbiamo gida affrontato Iaﬂ faccenda, nella
Nel mostro caso, ci conforta la __ maniera che speriamo piu soddisfacente, come avrd notato leggendo Autosprint.
comprensione dei nostri lettori, GRUPPO AMICI ROMANI - Prima Porta (Roma) — Prima le firme per esteso,
che mon hanno mancato di far C’E __ con indirizzi, poi le informazioni. Grazie.

sentire il loro appoggio. Approfit- = CARLO GOSCE' - Napoli — Abbiamo seri dubbi che vi sar@a una gara, fra

tiamo di questa calda e corale quelle a@ calendario (e non solo fra quelle da lei citate) che ammette al via

: . anche le 500 gruppo 1. Poi, a parte il fatto che la classe 500 mnel gruppo 3 non
partecipazione per fare una «am. esiste, anche nei rallies non veﬁehbe ngnmessa. Ad ogni modo, nurg szﬁmmu in
missione», prima che la valan- grado di darle una risposta precisa in mancanza del regolamento particolare
ga degli winsultin ci travolga. E di ogni gara. Non le resta che fare un'indagine presso ognuno degli organizzatori,
ricordate che la clemenza é una a patto che gia ora abbiano deciso il da farsi. Per gquanto ci risulta, la 500
grande virti. gruppo 1 sopravvive nelle salite della Sardegna.

C1 *mrebbe un altro errorino, SILVIO PIGNOLONI - Ascoli Piceno — Quello che desidera lei é fattibile,
per il quale itnvochiamo a com- - anche se un po' complicato, modificando la tiranteria dello sterzo. Si & mai
plice Clay Regazzoni, che ha avu- chiesto, comunque, come fanno a guidare coloro che corrono con la vettura che
to il cattivo gusto di andare in lei possiede? Tutti hanno lo sterzo mormale..,

testa-coda ben due volte nello STEFANO LEONARDI - Ladispoli (Roma) — Awvra notato, speriamo, che dal-
stesso posto, ma una volta in I’epoca cui risalgono le sue osservazioni ad ora la nostra TV si é dimostrata ecce-
prova, ed una volta in gara. I zionalmente sensibile (visti i precedenti) nei confronti delle corse automobili-

ventiseite lettori che ancora non SeR g ot IOIR. 000 : : : : .

se ne fossero accorti, sono pore- 'LDEENZG MDI\EEDE[;LI - Foggia — Grazie per gli auguri e per i complimenti:
gati di tener presenj! e che mnel per gl autografi di Stewart, la fila era prevista... Quanto alle prove, atlualmente
n A ,-:1. ing 6.7 il Re i | il mnmentq_automqbﬂi&twﬂ non e dei piiu felici, anche come tempo almosferico.
i cﬂﬁiﬂ /s gﬂr:flié q:?:!?gﬂge;.!g . Vedremo piu avanti. Molte prove « da corsa » sono comunque apparse sul mensile.

: MAURIZIO FATTORI - Montecavolo (Reggio Emilia) — Dell’allungamento ANDRBA DUGINI - Firenze — Quelle furono le dichiarazioni di inizio d'anno. i
Joto a pagina 7. A meno che la dell’impianto si parla da tempo, il progetto esiste ed anche I'area. Non dubiti, ~ In effetti, non & che quelle due vetture si sono molto viste, in corsa. Per ulte:
sua presa d'aria non st sia rat- che non appena esso verra deciso (ma non & ancora detto, con i tempi che cor-  riori informazioni, pud rivolgersi direttamente alla University Motor, vid_
trappita per lo spavento... rono) ne daremo senz’altro notizia. Majorana 17r, Genova-@Quinto.
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VITTORIO PERIS - Albenga (Savona) — Lodevole intenzione, la sua di pre-
pararsi al meglio. Ad ogni modo, almeno nei riguardi della gara Turismo d’aper-
tura a Monza, non vi saranno i problemi cui accenna. Infatti, la gara di 4 ore
internazionale é riservata alle vetture da 2 litri ed oltre, mentre per le classi,
fino a 1600 la gara sara su di una distanza di circa 100 km, quindi nessun pro-
blema di rifornimento o cambio di pneumatici. Per i tempi, consulti il numerd
speciale Autosprint 1973, che uscira alla fine del mese, nel quale vi sono tutti ¥
record di classe dei circuiti italiani. Per l'olio, si rivolga alla Motul in via
Capua 40, Torino. :

PIERANDREA VALLE - Cagliari — Non vi sono regole fisse. Quelle che ci sono
riguardano soprattutto le dimensioni degli spazi di decelerazione. Tutte le norme
le troverete nell'Annuario Sportivo della FIA, da chiedere alla CSAI, via Pola
9 Milano. Per gli « esempi», vi conviene rifarvi alla collezione di Autosprint.
vi sono molte foto della zona boxr dei vari circuiti.

SALVATORE GRAZIANO - Marsala (Trapani) — Le vetture che le interessano
sono ancora a livello di prototipo, tant'e¢ wero che sono stati presentati solo
a saloni automobilistici. Per la patente, dipende dal tipo' di- motorizzazione im-
piegata. Pud comunque provare a rivolgersi alla Carrozzeria Zagato, Terrazzano
di Rho (Milano).

RICCARDO - Firenze — Vediamo di spiegarci con un esempio, che e :sem.p‘rﬂ-
meglio di qualsiasi discorso. Facendo rifertmenio al numero 3-1974 di Auto-
sprint, che speriamo tu abbia sott’occhio, in copertina ¢i sono due Formula 1

mentre nei fotocolor a pag. 14-15 sono raffigurati due prototipi che poi nomn
si chiamano piit prototipi ma sporl.
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Molti lettori gia soci del Club ci hanno scritto chieden-
do la ragione per la quale si sono visti arrivare a casa le
circolari di iscrizione non ostante avessero gia rinnovato
la loro adesione. Rassicuriamo tutti i soci che temevano
che la loro iscrizione non fosse arrivata, dicendo loro che
]a circolare per la campagna soci 1974 ¢ stata spedita a
tutti indistintamente, e che quindi quello non significava
che la loro quota non era giunta alla segreteria del Club

Autosprint. Grazie.

¢'e in piu il problema del fuso
orario, che porta (per lU'Argen-
tina) un ritardo di cinque ore
circa sull’'orario di Greenwich.
Ed ecco perché un giornale ri-
portava i tempi piu recenti, cioé
quelli comprendenti 'ultima ses-
sione di sabato, mentire l'altro
st fermava ai tempi di venerdi.
Quello che é strano e che i tem-
pi « buonin fossero quelli del
quotidiano della sua citta, e non
(come si poteva presumere) quel-
li del quotidiano sportivo tori-
nese.

Per quanto riguarda gli errori,
poi, non si formalizzi per un
Gandlen o per un Jarrier o per
un Hunt su McLaren (Watson
su Brabham é giusto, in Argen-
tina aveva una BT 42 acquistata
dal suo sponsor Hexagon), sono
cose che succedono anche a cau-
sa delle tanite «mani» fra cui
passano le notizie (redattori sul
posto, redatlori di agenzia, ope-
ratori telex, stenografi, eccetera).

Quel che é peggio é constatare
come 8i sta perdendo, un poco
alla volta, il «piacere» di dare
Uinformazione esatta e tempesti-
va. E ci meraviglia che sia pro-
prio l'on. Piccoli, ex-giornalista,
a sostenere la tesi secondo cui
anche i giornalisti dovrebbero
andare a letto presto: e se la
notizia é « dentro» bene, sennod
e lo stesso...

WP W N el e

IL DUBBIOSO

Una questione
di « manico »?

Da un anno circa ho una 124
Special T 1600. Questa vettura,
per metd anno 1973, ha corso nei
rallies gruppo 1, vetture di serie.
Le vetture che partecipano a
questo gruppo PpPOSSON0 essere
solo preparate per i rallies, ma
non elaborate. Tuttavia subisco-
no delle modifiche.

Vorrei sapere quali modifiche
subi 1a 124 che vinse un paio di
rallies (S. Marino, Elba), ed in
particolare:

1) se si & solo intervenuti nel-
le sospensioni (ammortizzatori
ecc.);: 2) che tipo e marca di
pneumatici montava la wvettura;
3) perché i cofani erano neri;
4) se era stato variato il rap-
porto al ponte; 5) se era stato
montato l'autobloccante.

La vettura che possiedo mon-
ta pneumatici radiali cinturato
Pirelli. La tenuta di strada non
e per nulla entusiasmante, ma

per migliorarla non intendo fa-
re costose modifiche dal risul-
tato incerto, ma penso che giovi
montare pneumatici di sicuro af-
fidamento. Per i rallies, credo
vengano usati certamente i mi-
gliori sul mercato.

Vorrei acquistare dei cerchi in
lega leggera, che riducendo il
peso delle masse non sospese
dovrebbero migliorare la tenuta
di strada, che specialmente sul
bagnato € davvero scarsa.

Infine, una curiosita: per quali
difficolta insormontabili il re-
parto corse della Fiat decise il
ritiro delle vetture dalle gare,
prima della fine del campionato?

Amedeo Cennamo -
Altavilla Silentina (Salerno)

Strana letiera, la sua. Tutta in
bilico fra sfoggi di cultura auto-
mobilistica (come ['appropriato
uso di espressioni come « masse
non sospese») e banalita (non
st offenda) come la storia dei
cofani dipinti di nero.

Ma vediamo di andare con or-
dine. In gruppo 1 gli ammortiz-
zatori sono liberi, ed ovviamen-
te per wuso agonistico wvengono
sostituiti con altri di diversa ta-
ratura, piu « rigidi». Il colore
del cofano ha una sua funzione
puramente estelica: tutte le Fiat
da rally sono rosse con i cofani
neri, e le Special T «casa» si
sono adeguate,

La Fiat ST 124 ha nella fiche
di omologazione un rapporto al
ponie piit corto, usato abitual-
mente in gara. Ha anche l'auto-
bloccante omologato, che é sta-
to utilizzato.

E wveniamo alla stabilita, da
lei definita « poco entusiasman-
te ». Per quanto utili, i cerchi
in lega leggera non le cambie-
ranno radicalmente la macchi-
na fra le mani. Piuttosto, ci pa-
re molto strano che lei parli di
pneumaltici «dt sicuro affidamen-
ton quando ha gia i Pirelli che
sono ottimi per la sua macchina.
Fra l'altro, nei rallies la Fiat usa
esclusivamente i Pirelli, del ti-
po MS 35 ed MS 35 5C per neve
e sterralo, e del tipo CN 36
per asfalto, tulti della « linea »
cinturato. Non é che forse sara
il caso che lei migliori la sua im-
postazione di guida?

Infine, per quanto riguarda il
perché non si e continuato con
lo Special T, diremmo che la
Fiat mon aveva il tempo ma-
teriale di seguire come si do-
veva questa macchina, impegna-
ta com’era con le spider 1800

gruppo 4.

MARIO BERTOLAZZI - Modena — L'indirizzo di Emerson Fittipaldi é que-
sto; rua Leonor Quadros 290, San Paolo (Brasile).

BENNIO DEL SANTO - Livorno Ferraris (Vercelll) — Abbiamo letto con inte-
resse la sua lettera: siamo del suo parere, ma non le pare di essere un tantino
& esagerato » in certi atleggiamenti? Le garantiamo che nessuno prende la licenza
con I'idea di fare qualcosa di eroico, ma semplicemente quello che desidera.

. RICOARDO COSTA - [La Spezia — Abbiamo sempre evitato di accendere gli

entusiasmi di coloro che ci scrivevano chiedendo informazioni su quell'istituto.
E la sua lettera conferma che avevamo. ragione. Abbiamo sempre risposto di
rivolgersi direttamente alla sede, nella convinzione che ognuno sia in grado
da solo — una volta avuto un contatto — di giudicare. Per quanto riguarda
le gomme, il tipo va bene ma & lei che deve valutare I’opportunité di mantenere
la misura maggiorata, avendo usato la vettura con quel tipo di gomma. Noi tor-

neremmo alle misure di serie.

GI-&_N'HA CARLEVARO - Sesto S. Giovanni (Milano) — Il numero che contie-
ne le informazioni che cerca & il n. 40 del 1971. L'importo dell’arretrato (che

per quel numero e di lire 400) lo pud inviare anche in francobolli, Ma questa
volta mon si dimentichi 'indirizzo completo...

Q;DRGIG ‘ER:&NGAL'EDN.I - Cesate (Milano) — Come non detto, allora, poi-
cheé in realtd Vaccarelle quelle frasi le ha proprio dette. Grazie per i com-
plimenti, anche se abbiamo forti dubbi che 1'ACI pagherebbe poi molto per lo

« scambio » che lei suggerisce.
FRANCO PUGGIA

- Bujumbura (Repubblica del Burundi) — Abbiamo rice-

vuto la sua lettera, e le confessiamo che siamo un po’' all'oscuro di quanto
accade dalle sue parti, Perché non ci manda lei qualche foto o informazione

ogni tanto?
GILBERTO CASTELLANI

- Medole (Mantova) — Se,

come ci sembra di

aver capito, lei cerca una carrozzeria che abbia delle scocche in plastica gid

Pronte, riteniamo che la piit bella sia la Nova, che ha visto fotografata a colori
@ pag. 40-41 di Autosprint n. 4-1974. L’indirizzo & questo: Nova Automotive De-
Sign and Developments Ltd, Willments Shipyard, Hazel Road, Woolston, Sout-
hampton (Gran Bretagna). Se invece cerca qualcuno che le faccia una carroz-

zeria su disegno,
180, 40060 Trebbo di

la cosa si complica. Si pud rivolgere a Fabbrini, via Lame

pa Reno (Bologna), mentre un altro indirizzo & quello della
tgala & Bertinetti, Ravina 32, Torino.
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Caro AUTOSPRINT, sono un tuo giovane
lettore di 20 anni. Compro il giornale ormai
da quasi oltre cento numeri, quindi credo di
conoscerti abbastanza bene. A proposito, gra-
zie per I’adesivo del casco Autosprint che mi
avete mandato nella lettera di risposta alla
mia richiesta di due contenitori; mi avete fat-
to veramente una sorpresa graditissima.

Ecco, non so neanche io cosa scrivere. Vi
spiego: € da tantissimo tempo che volevo scri-
vervi, per un motivo o per un altro (ma so-
prattutto quando volevo darvi una mano fa-
cendovi partecipi che esisteva qualcuno che
la pensava come voi, ma per un motivo o
per un altro, come dicevo, non vi ho mai
scritto. Ora ho preso il coraggio a quattro
mani e mi decido a dire pure la mia (sem-
preché a voi interessi maturalmente).

Vengo subito al dunque. Sono un appassio-
natissimo di gare in salita e potete capire il
mio disappunto nel non leggere quasi mai
niente a proposito di questo tipo di gara. E’
chiaro che per leggere qualcosina io non mi
riferisco all’articolo pubblicato dopo ogni ga-
ra con la relativa classifica (anche se debbo
dire veramente particolareggiate) ma a qual-
cosa di piu. Fate dei bellissimi articoli su
qualsiasi tipo di gare e coppe in Italia e all’
estero e non dedicate due misere righe alla
velocita in salita.

Sapete meglio di chiunque altro che le
salite sono 'ABC o l'asilo di tutti i piloti, e
che i piloti pin in vista sono tutti ex-scalatori.
Sapete benissimo che anche economicamente
¢ una specialita che pud portare moltissima
gente vicina al nostro sport. Cio che vi chiedo
e che possiate pubblicare un po’ di tutto
sulle macchine, sulle organizzazioni, sui pi-
loti, e soprattutto sui costi.

Proprio questo dovreste fare voi: di cer-
care i giovani che sono quelli che hanno tan-
tissima passione ma anche mon molti soldi.

Un casodi
eutanasia

Penso che la maggior parte dei giovani non
sanno che cosa costi « fare » dell’automobili-
smo diciamo Gruppo uno. Voi lo sapete e non
mi potete dare torto. Certo io non parlo di
una stagione completa melle salite di tutta
Italia ma come da me in Sardegna per esem-
pio. Cioe quelle tre o quattro gare nella pro-
pria regione piul qualcuna in continente, chia-
ramente le piu vicine geograficamente, tipo
Lazio, Campania, Toscana.

Tutto questo voi mon lo avete mai fatto.
Avete persino fatto alcuni articoli sulla For-
mula 850, e sul campionato FISA (con tanto
di costi, piloti, preparatori, organizzatori). D’
altronde le salite hanno anche loro tanti « re-
troscena » e tante «beghe» che potrebbero
rendere molto, giornalisticamente parlando
per la famiglia di Autosprint. Sono sicuro che
anche molta gente & sicura che le macchine
per le salite siano sostanzialmente diverse da
quelle per la pista, mentre invece non & cosi
(rapporti, assetto, gomme, posizione di guida
ecc.), o meglio con alcuni accorgimenti si puo
correre a Varano, Vallelunga, ecc. ecc.

Dopo questo mio sfogo sono sicuro che ab-
biate capito con gquanta passione seguo que-
ste corse e non sapete cosa si prova nel legge-
re per esempio che in una data salita tizio
¢ salito con una GTAm mentre abitualmente
sale con una 595; ci si rode il fegato poi
leggendo o meglio non leggendo niente mell’
articolo susseguente del vostro corrisponden-
te; per capirmi vi faccio un esempio: immagi-
natevi di ricevere una classifica di un mon-
diale Piloti e trovare di punto in bianco Pet.
terson che arriva terzo su Tecno F. 1!! Penso
che vi rovinerebbe la digestione dalla curiosi-
ta. Forse ho esagerato ma... siamo 1i!!!

Ecco per dirvi questo ci ho messo due an-
ni!!! Forse ora che ho rotto il ghiaccio vi scri-
vero '(se vi fa piacere), ancora il vostro

Carmelo Aini - Cagliari

Fra 1 tanti tipi di lettere
che riceviamo, quelle come
questa sono le pill imbaraz-
zanti., Infatti, ci sentiamo a
disagio di fronte a chi ci ac-
cusa di « colpe » che non ab-
biamo commesso. In sintesi,
infatti, lo « sfogo » che il no-
stro lettore sardo si € tenu-
to in petto ben due anni con-
siste 11 questo: non vi occu-
pate abbastanza delle gare in
salita.

E poiché questo non € ve-
ro, ora non sappiamo come
dirglielo. Dovremmo forse ri-
pubblicare i tanti e tanti ser-
vizi apparsi su Autosprint,
ma ci limitiamo ovviamente
a pregarlo di andarsi a sfo-
gliare la sua collezione. Cer-
to, vi sono stati servizi piu
0 meno estesi e circostanzia-
ti, ma tutto e in relazione al-
I'importanza della gara ed
anche allo spazio a disposi-
zlone che, con l'accavallarsi
dei calendari, certe domeni-
che e veramente poco. Dob-
biamo anche pregarlo di non
limitare la sua « rilettura » al-
le cronache delle gare nella
sua isola, altrimenti il suo
giudizio non potrebbe essere
obbiettivo.

Ma la critica e forse un’al-
tra: Autosprint, dice il letto-
re cagliaritano, non ha mai
fatto un servizio sul « come
si fa» a correre in salita. Ac-
cldenti, questo poi no! Per
anni, ad ogni inizio stagione,
abbiamo ripetuto un servizio
sul come acquisire la licenza
nel quale erano contenute an-
che tutte le norme burocra-
tiche e regolamentari che di-

scriminavano — ad esempilo
— 1 vari tipi di licenza con
le categorie, vetture e tipi di
competizioni in calendario,
quindi anche le salite.

Mai ci siamo stancati di
ripetere, in questa rubrica, il
consiglio di scegliere una ga-
ra in salita per w«provare a
correre ». Ed indirettamente,
ma non per gquesto meno
compiutamente, ci siamo oc-
cupati di gare in salita an-
che in quel servizi (come
quello sul Challenge FISA)
che il nostro lettore porta
come esempio « contrario ».
Servizi che parlavano per for-
za di gare in salita, dato che
queste sono la parte prepon-
derante in quel ciclo di gare.

Ed i servizi sui vari scala-
tori? Quelli su Schetty, su
Perrot, su Nesti, per non cita-
re che 1 primi che ci vengono
alla mente. Come fa il no-
stro lettore a pretendere che
questo interesse per le cro-
noscalate si spinga al punto
di farci dimenticare che es-
se, come Jui stesso dice, so-
no il primo passo nel mon-
do delle competizioni?

Da tempo per0d le cronosca-
late hanno finito di essere la
« base » delle corse automo-
bilistiche nel nostro paese, e
piano piano si sono trasfor-
mate in « specialith » vera e
propria. L’ultimo passo di
questo sganciamento delle ga-
re dalla loro matrice « mon-
tanara » lo si @ avuto lo scor-
SO0 anno, quando finalmente i
campionati di velocita si so-
no corsi esclusivamente in
circuito, lasciando alle salite

gli scalatori occasionali o di
professione.

Questo vero e proprio tes-
suto connettivo si e via via
rarefatto per molte ragioni,
la principale delle quali e la
sempre maggiore difficolta ad
apprestare i tracciati adegua-
tamente, soprattutto dal pun-
to di vista della sicurezza. In
presenza di un’opinione pub-
blica sicuramente non « tene-
ra» nei confronti delle gare
in generale, incidenti a par-
te, la sopravvivenza di certe
facilonerie organizzative (che
potevano andar bene guando
non c’era altra maniera di
gareggiare), sicuramente oggi
non farebbe l'interesse di que-
sto sport.

Un caso di eutanasia, insom-
ma, ma non mortale, Le sa-
lite, infatti, hanno reagito co-
me l'albero cui si potano i
rami secchi. Ed ora soprav-
vivono solo le gare piu soli-
de, quelle organizzate con buo-
na volonta e non per forza,
le classiche insomma. E non
smettono, le salite, di dare il
loro coatributo allo sport che
hanno tenuto a balia. Infatti,
e con i loro soldi, almeno u-

na buona parte, che & stata
finanziata l’operazione «azzur-
rini» in Formula 2. I denari
che la CSAI dava come con-

tributo organizzativo sono
passati all’acquisto delle mo-
noposto competitive, ed in
cambio gli organizzatori non
hanno piu l’obbligo del mon-
te-premi. E’' anche questo un
motivo per continuare ad a-
mare le cronoscalate.
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il settimanale
dell’automobilismo
giovane
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® Una barba ben rasata, una faccia

Bt (rcsca possono far correre meglio un
= ¢ pilota o far assistere uno sportivo piu
| sereno alle gare. Se poi il DOPOBAR-
! BA GILLETTE ve lo presentano in

confezione « turta d’oro » come non
lasciarst convincere? E' un premio an-
ticipato,

La vernice
degli scarlchl

Nata dalla tecnologia missilistica,
vernice Sperex per tubi di scarico ':3
ormai una necessita per la maggior
sarte dei motori da corsa 0 per gli
scarichi delle maximoto. Questo specia-
lissimo pmdnttn inglese & da tempo

_ affermato in campo internazionale, ed

usato normalmente da tutte le case
automobilistiche di formula e sport;
resiste alle altissime temperature di
scarico ed & disponibile in dodici co-
lori: bianco, nero, grigio metallizzato,
alluminio, verde, giallo, blu, rosso,
arancio, perla, oro, trasparente, in una
scala di protezione che va dai 6507 ad
un minimo di 345°, largamente suffi-
ciente per ogni uccasmnﬂ

La vernice Sperex & ora importata
direttamente in Italia dalla ditta SBR
di Napoli (Parco Grifeo 30/n, telefono
E:B[I 191) fra i cui programmi c¢’e anche
mgamzzazmne di un Trofeo con dei
premi finali e la “‘}JGHSDI‘IEZEEIDHE di
alcuni piloti (fra cui Turizio) e di un
pilota in una formula addestrativa. La
SRB importa, oltre che la vernice per
oli secarichi, anche tutta la gamma di
prt}dnttl chimici Sperex, che compren-
de tutta una serie di interessanti ritro-
vati, fra cui il « Trak bite », cioe 1l
« mordipista », che spruzzam sulle
slick aumenta l'aderenza in partenza
ed & usato negli USA dail dragster,

CENTO MODI DI
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La famosa vernice Sperex per tubi di
scarico @ ora importata anche in Italia.
Si trova in confezione spray (nella foto]
o in latte da 4,5 e 9 litri. E’ disponibile
in dodici hrillanti colori

NON SCIUPARE

(in austerity) I PNEUMATICI USATI

BRUCIATI fanno PETROLIO

® | PNEUMATICI E LA CRISI DELL’ENERGIA

- 151 parla anche di altre utiliz-

zazioni dei milioni di carcasse 'di pneumatici usati. Ridotte in polvere, esse potreb-
haro essere utilizzate come fertilizzanti per 1’agricoltura, deposte sul fondo del
mare costituirebbero degli efficaci rifugi sottomarini artificiali per la fauna. Basti
pensare che solo in Italia si prevede, nel 1974, un consumo totale di pneumatici
di oltre 18 milioni. Tutti questi milioni di vecchi pneumatici, potrebbero esserz
bruciati entro appositi inceneritori antinquinamento, utilizzando il calore prodot.o

per la fabbricazione di pneumatici nuovi.

Gli specialisti 'dellUniroyal — terza

industria del settore neeli Stati Uniti e guarta nel mondo — hanno calcolato che
per ogni venti litri di petrolio grezzo impiegati per la realizzazione di un pneu-

matico, tipo turismo, sei litri (ossia il 30 per cento),
la ntah-bncazmne 2 la vulcanizzazione. 1l recupero di gran parte

necessaria per

rappresentano l'energia

della energia attraverso la combustione di vecchi pneumatici, consentirebkz di
esonomizzare ogni anno in Italia qualcosa come circa 115 mila tonnellatz 4i grzzzo.

Anti-slittamento
le domme congelate

MELBOURNE - Un ingegnere austra-
liano ha fatto un gran passo in avanti
nel risolvere l'inguietante problema di
come disfarsi dei wvecchi pneumatici,
studiando un metodo che comporta il
loro congelamento a quasi 200°C sotto
zero. 1l dr. John Barnes, professors di
ingegneria chimica presso 1'Istituto di
Tecnologia del Nuovo Galles del Sud,
ha detto che i pneumatici congelati di-
vengono fragili come vetro e poOSsoOno
essere ridotti in frammenti in uno
speciale complesso di frantumazione,
dopo di che sono suscettibili di ulte-
riore trasformazione in sottoprodottl
di gomma da reimpiegare. Il metodo
vale sia per pneumatici normali sia
di tipo radiale con cintura in acciaio.

Il pmfeasue sta attualmente svol-
gsendo vari esperimenti pratici sull'uso
dei sottoprodotti, tra cul pavimenta-
zioni per strade, aree sportive nells

scuole & campi di pallacanestro, ed ha
»ia ottenuto risultati assai incoraggian-
ti. Per esempio, in prove di laboratorio
& stato dimost-ato che in tratti peri-
~olosi di superfizi stradali l'impiego di
speciali miscugli contenenti fibre di
gomma ricavats <dai pneumatici insie-
me a bitume e sabbia, hanno l'effztto
di migliorare sensibilmente il coeffi-
ciente di attrito, riducendo per gli auto-
mobilisti il rischio di slittamento. Al-
tre possibili applicazioni della gomma
rigenerata potrebbero consistere in sot-
I:nlfundl per moquette, pavimenti ad
usc indust-iale e perfino come condi-
zionatrice 'del terreno in giardini.

Con il dr. Barnes cooperano due
grandi societd della citta di Sydney,
ove il problema dell’inquinamento am-
bientales dovuto allo scarto di oltre 2
milioni di pneumatici 1'anno diviene
sempre piu preoccupante.
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TARIFFE fino

ljmc- di 15 parole L. 4.000, ?gm

parola in piu delle 15 parole L. 300,
'] i»vo dell'Inserzione va con-

el numerc delle parole).

| teggiato nel i | ey
mento  anticipato. nserzion
EIHQETLIITE per gli ABBONATI annua-

li fino ad un massimo di tre all'an-
no. Per i SOCI DEL CLUE Autosprint

L. 500 di sconto per inserzione. Le
foto adesso si pagano: 5.000 lire per
inserirle. Si accettano soltanto in-
serzioni di compravendita a caratte-

re privato e non di normale attivita

1 di ditte produttrici e rivendlitrici. I

S| VENDE
(AUTO

@ ABARTH 595 ADOLFO competitiva ul-
tima stagione ottimi piazzamenti. CLAU-
DIO PI1ZZl - ANCONA - Tel. 071/23.675.

® ABARTH SIMCA 2000/65 muso corto
n. 6 marce rarissima, perfetta, imma-
tricolata. FABIO ROVINELL! - ANCONA -
Tel. 071/23.443.

® ABARTH 695 SS per cambio catego-
ria vendo, competitiva, elaborata Lani-
ni, mal urtata, motore nuovo accesso-
riatissima. CAPUTO - Napoli - Tel.
44.77.47 - Dalle 14 alle 18.

—

RTH 1300 Gr. 5 pronto corse
I:aH?ﬂB;mn appena revisionato Speed LI-
ne occasionissima - Tel. 0583/47.421.

L. 1.200.000.

e ABARTH 1000 OTS quadrimarce per-
fetto, accessoriato, due cambi, racing.
Vendesi o cambiasi con auto serie -
MERCADANTE - Via Torino 81 - Monca-
lieri - Tel. 011/63.48.31.

ALFA ROMEO

ALFA ROMEO GT 1600 luglio 1972 ros-
so, Km. 15000, perfetto, miglior offeren-
te. GIANNI CAZZANI| - C.so Cavour, 114
. VIGEVANQO (Pavia) - Tel. 0381/54.21.

@ GTA 1300 Gr. 2 iniezione, Colotti,
12 gomme, 8 cerchi, accessori come

nuova. Tel. 045/56.20.22,

AUTOBIANCHI

® A-112 Gr. 1 marzo 1973, preparata
Rally, vincitrice T.R.N. Imperia - Piaz-
za Livorno, Modena. Vendesi per cam-
bio classe - PAOLO BENEDETTI telefo-
nare dalle 17 alle 19 (giorni feriali)
gﬁﬂggﬂﬂ.m.?a oppure ore pasti: 0586/

AUTOBIANCHI A-112 1971 km 42.000,
accessoriata, cerchi lega, parafanghinl,
strumentazione completa, fari jodio,

ecc. Telefonare dopo le ore 20 - Tel.
011,/58.78.31. '

FIAT

@ 850 COUPE' 903 preparata rally Gr. 1,
roll-bar, paracoppa, staccabatteria, per-

fetta, MAGNANI GIUSEPPE - ALBA - Tel.
43.889,

® 124 SPIDER Monaco vende 124 Spi-
der Ceccato 155 hp effettivi, motore nuo-
‘-fg. SOspensioni nuove, 2 autobloccanti
1[: nlutt_l e ZF) cambio Colotti, super ac-
Segtdsnrlatg. carrozzeria perfetta. Miglior
IEP_' FEIr Privato esistente in Italia. Visibi-

: FIAT CECCATO - SCHIO (Sig. Mol-

teni) - T
trattabi C 0445/24.915 - L. 3.000.000
SIUAT 124 SPIDER CASA  cambio e

autobloccante Colotti, perfetto 150 CV,

Completo accessori
stj: 351’,45.1&{';:‘:!!’&. Telefonare ore pa-

| —

|

V8/BI Od

® 124 SPIDER Gr. 4 ex Casa, perfet-
tissima, tutte le omologazioni ufficiali,
motore nuovo oltre 160 DIN, competiti-
vissima "Rallies. Telefonare PEPPINO
ROSSI - Tel. 0436/50.75. Visione e pro-
ve presso Trivellato Racing Vicenza.

Gr. 2 iniezione Tri-
1974. Vendo per
0473,33.093.

® FIAT 128/1150
vellato, pronta corse
cambio categoria. Tel.

FORD

MEXICO TANARAUTO come nuova ulti-
ma preparata Trofeo garantita competiti-
va, 2 assettl, numerosi ricambi, verni-
¢clatura bellissima. Occasione, assoluta-
mente non sfruttata. Tel. 0372/22.057.

LAMBORGHINI

LAMBORGHINI MIURA  colore verde
mela cc. 4000, motere, verniciatura, tap-
pezzeria nuovl, prezzo ragionevole. Tel.
0575/30.714.

LAMBORGHINI MIURA § 70 giallo ori-
ginale, 35000 Km, veramente magnifica,
inurtata, solo contanti. Telefonare: 0522/
30.806.

INNOCENTI

@ COOPER S 1300 originale inglese
preparato Rally, motore nuovo, perfetto,
superaccessoriato, stereo autoradic se-
dili anatomici, cambio ravvicinato slitta
assetto Kony, 2 serbatoi, roll-bar, estin-
tore, cerchi lega Cibie ecc. Telefonare
ore pasti: BRUNO DI BELMONTE RE-
NATO - Tel. 049/66.48.45,

i
i

| dischi
freno

25046 CAZZAGO S. M. (BS) 030/725256

AUTO § l:nravemlil

® OPEL ASCONA 1900 SR preparazione

Gr. 1 Conrero, Sedili Recaro, Twinma-
ster, 4 fari Carrello, pronta corse.
Maggio 1973. ROBERTO CAMBIAGH] -

Telefonare ore ufficio: 02/44.52.851 - L.
2.450.000.

e e —

PORSCHE

— .

@ PORSCHE CARRERA 2000 omologato
Gr. 4 perfetto. Preparazione PIO Racing
Team. Tel. 031/27.45.45. :

® PORSCHE 2800 carburatori, motore
nuovissimo 280 HP, ultimissimi aggior-
namenti. Officina |ERUSS! - Tel. 08/
79.43.561, L. 10.000.000 contanti.

MONOPOSTO @=—§i A

F. FORD BWA motore Alloni ex «Lucas»
completamente  revisionata, perfetta,
pronta corse. Telefono 02/57.69.25-0332/
28.53.48. L. 2.500.000.

o e ——r=

LANCIA

@ HF 1600 Gr. 4 Facetti, accessoriatis-
sima, revisionata, garantita perfetta, mo-
tore, cambio, sospensioni, scocca. Tel.
(0586,/80.00.23 ora cena,

® LANCIA FULVIA 1,6 HF serie 2000,
pronta Rally, preparazione completa Bag-
gioli, Gr. 4. GIORGIO BERNOCCHI -
Via Boccaccio, 37 - Milano, Tel. 02/
43.19.28 ore pasti.

OPEL

® OPEL ASCONA 1900 Iluglio '73 pre-
parazione Gr. 1 Conrero, vittoriosa. Te-
lefonare 0171/67.302.

KART |

KART BIREL PARILLA 100 3. categoria,

1973 inusato, aggiornatissimo, appena
rodato, ricambi. Tel. 0541/42.774.
BIREL/PARILLA perfetto 3. cat., sei

mesi. Ricambi e tuta ignifuga nuova. Te-
lefonare: 0185/52.430. L. 220.000.

5l ] L
SOCIETA" GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A.
ROMA - VIA TIBURTINA 97
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L. 1.100.000 IVA COMPRESA

CANDELE MASNEN)

PIU’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA |

126/800 ...

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
! RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

LUBRIFICANTI

+

ACCESSORl e parti speciali

KIT CECCATO aspirazione, scarico 4 in
1, rapporti corti per Fiat 127. L. 130.000

vendesi anche separatamente. Tel. 0544/
63.256.

N. 4 GOMME chiodate cinturato Pirelli
155 SR 13 vendo complete di cerchio in
acciaio, G.Z.R. - Via Mozart, 9 - MILA-
NO - Tel, 70.18.18. _

T

4 CERCHIONI in lega FPS per 127. Te-
lefonare ore pasti - Tel. 051/36.99.39.

FORD ARMAROLI 1300 ultrapotente,
vittorloso vendes| revisionato 1300 o
1600. Visibile Armaroli - Telefonare

BERNASCONI - Tel. 080/21.68.26.

GOMME RACING nuove Dunlop vendo

per Buggy - Telefonare ROMA 06/

98.03.002,

HARD-TOP per Giulietta, Giulia (non

Duetto). Telefonare ore ufficio: 011/

78.43.39,

(AUTO =)
o ——

FIAT

® FIAT 128 COUPE' 1300 gruppo 2 Tri-
vellato 160 HP accessoriata anche con
dilazione o permuta commerciale. MA-
RIO GRILLI - Via G. Ferraris, 40 - Na-
poli. Tel. 51.43.44 - 500.07.60.

(MONOPOSTO €=+

FORMULA MONZA N. 79 con o senza
motore. Vendesi o permutasi con auto

di serie. Prezzo interessante. OFFICINA
CHIORAZZO - Tel. 02/55.42.84.

QO e

ALFA ROMEO

ALFA ROMEO TZ2 possibilmente in
ordine. Scrivere: GIAN LUIGI FUMA-
GALLI - Via Valmara, 24 - 22056 Olgiate
Molgora (CO).

CARRELLO omologato q.li 7 in ottime
condizioni, GRUPPO " PILOTI ROMANI,
sede di MNapoli, Tel. 33.93.43.

MONOPOSTO €=

FORMULA ITALIA Acquisto Formula
Italia (L. 1.200.000 - L. 1.400.000) paga-
mento contanti. Telefonare ore 12,30-14:
MIRONE - Torino. Tel. 44.35.29.

(ACCESSOR' e parti speciali )

CERCHIONI Acquisto per 500, 5 cerchli
completi Abarth corsa o sezione larga
massimo 40-50 mila lire. TORINO
Tel. 35.44.44,

® Vetture sportive
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