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Le campane

® Pare che Lamborghini abbia venduto
(in gennaio) 21 sue macchine, natural-
mente tutte (meno tre) all’estero, con
preferenza verso i Paesi ricchi (arabi).
Destinazione Kuwait ¢ \Arabia di Re
Feisal, ¢ anche partito il dr. Sala della

Iso di Varedo. Gli sceicchi Nuova (o
Ultima) Frontiera delle supermacchine?

® Invece, sull’onda forse delle presta-
zioni argentine, la Ferrari vende (qual-
che) B.B. (leggi Berlinetta Boxer) in
Brasile ¢ Sudamerica senza tupamaros.
« Ma se anche qui arrivasse il raziona-
mento benzina? » & stato chiesto a uno
degli acquirenti (che hanno sborsato
cifre di circa 4 volte dieci milioni).
« Non c'é¢ problema. E' tanto bella che
la metterei in salotto!... » ha risposto,

Egregio Sabbatini, due parole da un suo vecchio lettore, a
| proposito del « dito sulla piaga » del n. 4. Vi leggo uno secritto, a
firma Filippo Solezzi, uno che — a detta del suo giornale — « ha
capito », Costui inizia confondendo il rapporto tra !'indusiria
automobilistica, forza traente dell'economia italiana, e lo sport
automobilisticofcon guello tra «il nostro sport e 'industria ad es-
50 connessa », quasi che da noi si producessero solo 312 B3. Con-

{ fondendosi ancora, mescola la crisi di un sistema economico tra-
A  ballante, fatto questo peraltro ovvio e prevedibile, con quella,
supposta, dell'ordinamento dello stato democratico (o forse, per

il Solezzi, della stessa democrazia). E ancora non distingue tra
la sovranitd (e gli errori) di un governo straniero, ¢ un miscu-
glio di punti di vista colonial-revanscisti ben tristemente noti agli
italiani di mezza etd.., per non parlare poi del paragone tra Lu-
raghi e il portinaio, quasi fosse piu lecito licenziare senza giusta
causa il secondo che il presidente Alfa. Tutto cio io definisco co-

me una gran voglia di spaghetti italiani in salsa (post-golpista)

cilena.

di un chiarimento

Per concludere, ho avuto modo di apprezzare pin volte la « di-
stonia » di Autosprint « rispetto alla stampa voluta e pasciuta dal
regime », ¢ ne ho approvato in particolare l'atteggiamentio po-
lemico e costruttivo riguardo all’affare Luraghi. E' per questo
che sono amareggiato nel vedere come il « mio », me lo conceda,
giornale passi i limiti della polemica, anche politica, per acco-
gliere tra le braccia della propria comprensione le « confusioni»,
chiamiamole cosi, del nostalgico di turno.

Con gli auguri per il suo non facile compito, e la speranza

Andrea Anesini - Vicenza

P.S. Nei rapporti economico politiei sull’industria automobili-

stica sarebbe corretto inserire ogni tanto qualche intervista con

i sindacalisti del ramo!
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Sere Or sono ero a cena in una
rispettabile casa di benestanti
professionisti, gente simpatica e
dedita senza risparmio al lavoro
nelle proprie aziende private.
Venne fuori la vicenda Luraghi
e mi sentii dire: « Giusto lei, mi
spieghi un po’, perché ne ho let-
to qualcosa sul giornali e, sa,
sono rimasto incerto. Ho letto
che Luraghi ¢ socialista e quindi
sono un po’ prevenuto con tutto
quello che ci regala quel partito!
Cosi non riesco a pensare che l'ex
presidente dell’Alfa possa aver
ragione... », E io spiegai, raccon-
tando fatti e senza entrare nel
merito della diatriba politica che
avvelena troppo noi italiani e ci
fa perdere l'ottica giusta. Perché
e facile, signor Anesini, vedere
subito accentuazioni nostalgiche
in certe spontanee anche se stra-
ripanti affermazioni come quelle
del signor Solezzi,

Come era troppo facile, per il
mio amico ingegnere bolognese,
sentirsi per... partito preso (mi
scusi il facile gloco di parole)
subito prevenuto nei confronti
del dr. Luraghi, solo perché « a-
veva letto che era socialistan,
una etichetta politica che eviden-
temente oggi non piace troppo ai
cosiddetti benpensanti.

Sono atfeggiamenti simili ma
entrambi ingiusti. Perché sono
atteggiamenti preconcetti. E’ il
facile giochetto del « qualunqui-
smo » di buona memoria, una ac-
cusa che viene comoda a chi
della politica ha fatto o accetta
si faccia un mestiere, quando si
trova a dover replicare a sco-
raggiate esplosioni di malconten-
to nei cittadini.

Poiché il signor Solezzi consi-
dera fallimentare l'altuale ordi-
namento deve essere per forza
un amico di generali cileni! Poi-
ché il dottor Luraghi ¢ un so-
cialista, non pud essere una per-
sona che ha preso un attepgia-
mento giusto! E poiché Auto.-
sprint ha definito i1 citato letto-

IL SINDACO

rispondera?

® Il signor Sindaco di Modena dr. Bul-
garelli mi dedicé una irritata repri-
menda, or un anno fa, quando « mi
permisi » di mettere in dubbio certa
operativita e la giustificabilita (perdu-
ta) dell’Operazione Autodromo Miliar-
do di Modena. Cosa mi scriverebbe ora
il signor Sindaco se gli chiedessi: ©
¢ vero che 1'area Marzaglia & stata gia
destinata a nuovi « modelli di svilup-
po» (senza molto chiasso?) @ E' d
accordo, come primo cittadino di Mo-
dena, sul..., ritornmo alla terra anche
delle sofisticate aziende di supervet-
ture veloei della sua citta?
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® L'ipglese Craft ¢ stato.a Torino per
tentare, di raggiungere un accordo con
I'Abarth-Osella (i piloti 1i sceglie la
Casa finanziatrice di Corso Marche).
Mg pare che ci siano ancora dettagli
(economici) da definire, prima che
Craft decida di affiancarsi a Vittorio
Brambilla e Lafosse. Le offerte Lola
sarebbero un pochino pil sostanziose.
Se Chris conclude, sfumano le possibi-
lita di Andrea de Adamich che sembra-
va interessato a gare nell’Euro 2000.

® ]l comm. Pagnossin, non rinnovan-
do 1'accordo con Ecclestone per la F. 1
a de Adamich, ha chiuso del tutto
i suoi rubinetti di sponsor automobi-
listico. Serblin credeva di avere 1'ap-
poggio certo per la sua March con Tri-
vellato ma pol lo sponsor non si €
fatto piu vivo. Trivellato perd non ha
lasciato fuori del giro il buon Gabriele.
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Ma vai, compratelo via, questo « mic » casco, appare chiaro che Clay Regazzoni dice a Jo Mass.

In Argentina il ferrarista ha messo In luce anche ottime qualita di svizzero nel settore pilt con-
geniale al natl nella vicina Nézlone. Ha proprio I'aria di saper convincere alla bonta dell'acquisto...

re di prima «uno che ha capiton,
deve per forza aver avallato tut-
to il suo scritto e non piuttosto
quella parte finale, nella quale
il lettore ci ringraziava per aver

noi saputo toccare argomenti non

solo di specifico contenuto spor-
tivo e agonistico in questi tem-
pi neri per tutti, specie per chi
si occupa di automobilismo.

Caro e garbato lettore Anesini,
il suo sentimento possessivo nei
confronti di AUTOSPRINT ono-
ra tutti noi della redazione; é
cosl che wvogliamo i nostri let-
tori, comungue la pensino. Ma
Sempre con unico comune deno-
minatore, anche negli opposti pa-
reri: la buona fede, la tolleran-
za € il rispetto. Perché, mi cre-
da, sono tre qualita sempre pil
essenziali oggli e che, forse pro-
prio nel nostro sport, sono un
po’ meno perdute rispetto a tan-
ti altri ambienti, E' suf in au-
tomobilismo che si applude tut.
ti e non solo il vincitore, per-
ché ognuno che rischia, nella
buona e nella cattiva sorte nella
giornata di forma o meno, nes-
suno si sente di disprezzarlo e
di deprezzarlo come accade in
altri sport piu collettivi!

Perché perdere questo vantag-
gio? Perché non continuare a dif-
ferenziarci proprio noi? Il porti-
naio non c’entra, egregio amico,
e non si tratta che sia lecito li-
cenziarlo pit facilmente del Pre-
sidente dell’Alfa! Si tratta solo
— e ¢i0 @ indubitabile accada og-
gi — che & certo stato piu facile
metiere un onest'uomo e qualifi-
cato dirigente come Luraghi fuo-
ri della sua azienda per una con-
giura politica, che non prendere
provvedimenti simili verso un
qualsiasi lavoratore dipendente.
Che si sia trattato del linciaggio
umano e morale & dimostrato da
quanto avvenuto in commissione
parlamentare dove, dai comunisti
ali socialisti, dai d.c. ai missini
sono stati tutti d’'accordo! Non
c'e stata una voce coscientemen-
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te contraria alla pugnalata che
si infliggeva, al coraggio di un
uomo-dirigente come al buonsen-
so e al buongusto degli italiani.
ualche flebile lamento liberale,
le dissonanze tra socialdemocra-
tici e repubblicani non potevano
e non sono stati sufficienti per
riqualificare nessuno!

Per quanto riguarda la « cam-
pana sindacalista », mentre le de-
dico gli echi sconcertati di quel
curioso pronunciamento « tratto-
risticon dei sindacati dalla ex
capitale sprint (leggi Modena),
posso forse dare un duro colpo
a guella che € pur la sua simpa-
tica esigenza di fair play. Noi di
Autosprint ci picchiamo di esse-
re giornalisti sereni. Percid, nel
quadro della inchiesta rapida-
mente allestita, sul tema delle
fabbriche modenesi di super GT
destinate a pilt luminosi destini
agricoli, ho mandato (forse con
un pizzico di ingenua presunzio-
ne, lo ammetto) alla fonte, alla
origine di certi Messaggl. Ho fat-
to chiedere giovedi scorso 25 gen-
naio una intervista-lampo, caso-
mai di una sola domanda, al dr.
Lama, 'autorevole super segreta-
rio della CGIL.

Mi dispiace, signor Anesini, ma
Autosprint deve essere un gior-
nale che non trova ancora consi-
derazione in certi alti settori la-
vorativi del nostro Paese. [Percid
non pud offrirle quelle risposte.
Da Enzo Ferrari e da tanta gen-
te le abbiamo ottenute, come leg-
gera, a tamburo battente; il dr.
Lama purtroppo, glovedi, era
# gia ad Ariccla » (piacevole loca-
lita dei Castelll Romani, nota an-
che come una delle oasi residen-
ziali per gli affaticati esponenti
della vita politica della Capitale).
Il dr. Lama non sarebbe rientra-
to — ci & stato detto — prima
di lunedi (probabilmente per 1’
austerity della circolazione dome-
nicale...). Come suonare, anzi per
chi suona la campana, amico
mio?...

® All'Alfa si sfoglia la margherita (Au-
todelta) dopo il terremoto aziendale,
Si spera perd che l'ing. Ermanno Gua-
ni, anche se di inclinazioni sportive gli
si conoscono solo gueHe golfistiche,
non decida {al solito) che tutto guello
fatto dal predecessore ¢ sbagliato e al-
lora abolisca il reparto sportive! An-
che perché le ultime notizie dai banchi
prova di 'Settimo Milanese sono (riser-
vatissimamente) eccezionali: c¢on nuo-
vi « aggiustamenti » il boxer'12 del
quadrifoglio sarebbe arrivato ad ero-
gare 520 cavalli! (81, avete letto bene:
cinguecentoventi! ) Ll

® E’ escluso comungue che i1 recenti au-
menti nei «servizi CSAL» ai pi-
loti servano a racimolare il Premio
al Costruttore F. 1 rimesso in bilancio
in extremis. Tra laltro pare che la
somma rivendicata da Ferrari, sia dal
Drake destinata a pagare i motori

Mirch-BMW da affidare alla equipe

azzurra F. 2 CSAI di Eugenio Dragoni.

@ Colpo di scena (sHenzioso) all’AC
Roma: il Presidente non € pitu il dr.
Mario de Cesare ma gli € subentrato
I'on, Ottorino Monaco, da olire ven-
v'anni vice Presidente dell’Ente. Pare
perd che la Commissione Interna si
rifiuti i ratificare " 'avvicendamento,
pare attuato senza clezioni effettive! Si
attendono chiarimenti.

® Sandro Munari ¢ gia in Africa a pro-
vare il Safari (fino a meta febbraio
rimarrd laggiti), invece il team Fiat
Abarth rally ha preso la strada dell’El-
ba con Pinto, Barbasio e Verini (che
ha gia provato S. Marino). Alcide Pa-
ganelli ¢ partito in ritardo per festeg-
giare la sua prima bambina, Anna, na-
ta nei giorni scorsi a Torino. Auguri
anche alla signora Paola!

® L’AC Bologna ha deciso di intito-
Jare come Trofeo Ignazio Giunti la
1000 KM mondiale di Imola del pros-
simo 2 giugno. Intanto ¢ contermato
che I'Euro GT del 7 aprile si svolgerd
a Misano, per lasciare spazio alle moto
a Imola.

Marcellino




TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

@uest’anno, piu che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle cirse pud risultare utile a futti, E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
l'andamento ¢ sul risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno intenzione di partecipare. Telefonate per-

cio al numero 051-465624 di AUTOSPRINT. La nostra COI'I I i ] [ [ IO Oll le[ l ICa)
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile, ]

(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.

Le corse in calendario dal 31-1 al 24-2-'74 in Italia e all'estero

DATA CORSA AC. LOCALITA' DI PARTEHEA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE

PRIMATI f
e ——————————————————————— e ———————————

34/2  Rally Marlboro-Artico Finlandia BT - s0e ~ PRally Makinen-Salonen (Escort)

Euro Conduttori
_ s Rales s E T e e 0

1}{3 Nederland Winter Hial!y Olanda LR Rally i S e R

9 2. Autosciatoria di Scud. Caserta » Autosciatoria Aldo Saccone-Del Fico (Lan-
Bocca della Selva Corse & Sci Club via Fulvia)
___Terra di Lavoro LRNTLENE L v A PP O == :
2 ’(3 Corsa a Warwick Farm Australlia 2 Autodromo di 288 Halumth in cfrcmtn Steve Thompson (Chevron-
Warwick Farm Tasman Cup Chewvy) 1.14'35""9, medis
di km 3,620 131.068. Giro piu «veloce:
Thompson in 1'37"'5, medisa
2/3 Rally Gibralfaro Spagna o0 Rally
3 Corsa a Brasilia Brasile "~ Autodromo di see Velocita in circuito Si effettua per Ia pritha volta
i ST ML M | i e N AR Bl T e s e L e S R AL . et
93'.”} Harts- Winterfahrt Germania Duast 209 Rally

ﬂf‘]ﬂ hﬁuﬂas de Spa SRS Belgio RN ST Fe T R AT s SR Eﬁly Hahxe-Delferrier {Uaf EE]

9{‘1“ e S et “'".E;.IJI;M_'“" St A GRS S e e ey o _________
gf-m . Bu_rfirs F.ﬂi'.ﬂ.ﬂiﬂﬂ Auét'r'al'ia Al.'l-t&l:'l-r-u"niu di e e Velocita in circuito Frank mMatich lMatlnh Hepcn}
Surfers Paradise Tasman Cup 58'18"'9, media 160,934, Gi-

di km 3,210 ro piu veloce: Matich 1°08"'8
_.media 170396, 000

— s e —

;lﬂ Eis Rennen-Zeel-am-see Austria LA A Corsa sul ghiaccio
' ita_invernale Francia Y o S e s
10 i?tl Vo T1, T2, GT3. (GT4,
i N N dEanbiln NS S et i SO il Ve 3 L ey AR P 0 SRl - S ide SR
12 " Rally Femminile Spagna ; T Rally
di_Tenerife B e 8501 T v N B o B N s . A
14 f'l? Gran Premio 19 Capltali  Uruguay eoe® Rally
-14 Fiks 6 R Autosclatoria AC Bari » Autosciatoria Aldo Saccone (Lancia Fulvia)
~ ___Roccaraso el . Lif A e U G e i : 2 8 AP =l 8 NI AN [
15 Race of Champion Stati Uniti : add Velocita in elreuito Elaﬂ.srflcﬂ precedenti  pro-
GT 4 ve: Follmer, 2. Donchue,
ot A e e D imil A - 2L . F T . L 3'_ _U“EEI". Al AR, Rl
16 Gara Club Scud. Plloti Autodromo di » Velocita in circuito
Roman Vallelunga T2, GT4, F. B30 )
16 If 17 Corsa a Sandown Park Australia Cireuito di Sandown Park ee D Velocitad in circuito McRae (McRae-Chevy) in 55'
di km 3,1 Tasman Cup 32''3, medla 161,153, Giro
pit veloce: Matich {Matich-
Repco) in 1'026, media kmh
: 4 178,443 gl Al
16/17 Corsa a Manfeiid Nuova Zelanda *e9 Velocita In circuito
LR S e (I ot b T ML S5 NI [T gt
16/17 Rally Costa Brava Spagna :  e®e Rally Munari-Mannucci (L. Fulvia)
*  Camp. europeo
il SR R SRS o piloti rally : :
16_}’17 Rally Russelsheim Germania Ovest $ e 0 Rally Rohrl-Berger [Opel Ascona)
:ITB),J'-[? Aonde della Giraglia Francia *ee® Hally Manzagol-Monti  {Alpine-Re-
- g : nault)
17 Daytona 500 j Statl Uniti Circuito di Daytona 200 Velocitd In circuito Richard Petty {Dodge) media
di_km 4,02 Stock car e e i = 3 R
23 Autosciatoria AC Bergamo ® Autosclatorla
Bergamo-Foppolo . SeERyaet 150 132 = e e ==
23 Autosciatoria AC Grosseto Effottuazions ® Autosciatoria
dall'Amiata da econfarmare Higerpvaka.. < o 0 il 3
23 ;’24 Corsa ad Adelalde Australia a88 Velocitd In eircuito John M?C?rmack {Elfin-Rep-
Tasman Cup co) 1.01'06''9, media. 165,897,
Giro pit veloce: Matich (Ma-
tich Repco] 50’5, media di
1 2 Wy | 172,087 kmh
23 124 Rally Basco-Navarro Spagna e Rally Babler-Antolin (Seat 124)
égféa_-_-ﬁritnrllum MNeve o Francia o0 Rally Nn:u::-las Hume {Henault 12
Ghiacelo % ____ Gordini) i o g
24 Rallycross di Melk Austria ene Rallyeross

LEQENDA: o @@ = |ntemaziorale;: 88 = naxionale a part. str.; ® = max.; O = = chivea»

DOVE DATA CORSA .
non 17/26 Gennaio Rally di Montecarlo ANNULLATO (si fara al Computer)

? 31/2 Febbralo ~ Rally delle Dolomiti e dell'Alpe  RINVIATO a data da destinarsi ¥
amo doftienica! . I gl o
corn . 2/3 Febbraio 24 Ore di Daytona EIH\FIATA al mese di Iuglm con una 12
: : re

8/10 Febbraio Galway Rally - Irlanda  ANNULLATO R e PR s

10 Febbraio Corsa a Ruapuna Park ANNULLATA

14/17 Febbraio  Rally di Svezia ANNULLATO : '

16/17 Febbraio 24 Ore sul ghlaccin . Francia RINVIATA al 2-3 marzo .
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non falsato
dai giri in meno

G.P. BRASILE

e il giornale di mezzanotte
- per telefono e per telex

menicaSPRINT

Otto anni dopo ritroviamo un pilota della squadra FERRARI
al vertice nella classifica parziale iridata della Formula 1
mentre FITTIPALDI trova modo di <«ricaricarsi» In casa

Pioggia di... abbracci
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SAN PAOLO - Stavolta & tqn{:ata
a Fittipaldi, la vittoria, ed il ter-
mine esatto da usare & che sta-
volta & stato Fittipaldi a conqui-
stare la vittoria. Due settimane
fa era stato Reutemann, a con-
quistarsela, ma la sua & rimasta
morale. Fittipaldi invece € riusci-
to a far impazzire i suoi tifosi, a
farli saltare dalla giola, in mezzo
a gocce di pioggia grosse come
nocciole, che venendo giu all im-
provviso hanno evitato che a:l
brasiliano potesse accadere clo
che era accaduto all’argentino.
la macchina di Fittipaldi mar-
ciava come una bomba, quando
la corsa & stata interrotta e la
bandiera a scacchi imprevista si
& abbassata davanti al leader.
Quindi non c¢'erano sintomi che a
Fittipaldi potesse accadere |la
sventura che ha fermato Beute-
mann. La gente perd soffriva,
man mano che | giri passavano,
temendo proprio che al punto in
cui le cose erano giunte, con la
vittoria che si stava profilando,
potesse succedere il «patatrace.

La pioggia provvidenziale & ve-
nuta a far terminare le ansie. e
cosi Fittipaldi la sua corsa |'ha
vinta. E' una doppietta magnifica,
per la Marlboro che alle vittorie
non c'era proprio abituata, dopo
le magre degli anni passati, solo
un poco alleviate dalla prodezza
isolata di Beltoise a Montecarlo.
Una vittoria che continua la se-
rie, per la Texaco, che lasciata
la Lotus ha trovato un'altra mac-
china vincente. Per gli uomini
della squadra bianco-rossa, quin-
di, le due prime gare del Cam-
pionato Mondiale 1874 sono sta-
te splendide, .

Viva Fittipaldi, che torna a vin-
cere e che nell'immenso abbrac-
cio canoro della sua gente ha ri-
trovato anche la spinta psicolo-
gica che ne pud esaltare le pre-
stazioni, ma per noi dopo questa
corsa ce il fatto nuovo, eccezio-
nale perché non si verificava da
anni, di un pilota della Ferrari in
Cima alla classifica del Campio-
nato Mondiale.

Gli abbracei che si sono scam-
biati gli uomini della squadra ita-
liana sulla pista, quando la inopi-
nata bandiera a scacchi ha fatto
nire anche per loro la paura

La pioggia improvvisa ha tolto 8 giri ai 40 previsti del Gran Premio del Brasile, ma Fittipaldi la
sua prima vittoria del '74 se l'era gia ampiamente meritata. Eccolo sul podio con Regazzoni ed lckx,
rispettivamente secondo e terzo. Con questi 6 punti, Regazzoni & ora in testa al campionato del mondo
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che potesse modificarsi la situa-
zione, questi abbraceci sono stati
uno sfogo allegro alle tante vo-
glie che essi hanno dovuto repri-
mere per troppo tempo. Clay Re-
gazzoni in testa al Campionato.
Per | due risultati che ha saputo
ottenere. Questo e per gli ita-
liani e per gli svizzeri il risulta-
to pit bello di questa corsa.

E Clay Regazzoni se |'é meri-
tato, di essere in testa, perché
in ultima analisi & stato proprio
lui il pit costante nello sforzo,
nelle due gare sudamericane. In
Argentina & stato il migliore as-
soluto, con appena Reutemann
capace di fare come lui. Qui si &
difeso splendidamente, anche se
in tre gli erano davanti, ed alla
fine termina alle spalle di un Fit-
tipaldi che oggi era imprendibile,
Quindi & Regazzoni quello che
complessivamente ha dato piu
concrete prove di valore. Com-
plimentiamolo per .guesta posi-
zione, che egli vive per la prima
volta, augurandogli di mantener-
la a lungo.

Che sia possibile lo si direb-
be. Se le Ferrari, pur con le pic-
cole pecche che ancora le limi-

tano, sono state capaci di otte-

nere questi risultati, quelle che
stanno preparando dovrebbero
permettere cose ancora migliori.
Vale a dire le vittorie. Speria-
molo.

Questa volta @ andata male a
Lauda; e quindi non c'é stato il
risultato di squadra come in Ar-
gentina. Gli & andata male un po-
co per colpa sua perché ha volu-
to che gli cambiassero il motore,
percheé non aveva fiducia in quel-
lo fresco montatogli per le prove
del sabato e che avrebbe dovu-
to fare la corsa. Cosi & rimasto
a piedi subito, vedendosi la cor-
sa dal terrapieno piu panorami-
co, insieme con Luca Monteze-
molo. Comunque anche per lui
il futuro pare sia roseo. Per Re-
gazzoni meglio, ma gli altri che
vogliono scalzarlo sono tanti. C
era in pista un'altra volta il gran-
de Reutemann. Afflitte dal gros-
so problema delle gomme, che
deve condizionare | giudizi anche
per quelli che hanno le Firesto-

Franco Lini

CONTINUA A PAGINA 20




RNCCER
G.P.del BRASILE

gara internazionale di velocith valida gquale seconda prova
del campionato mondiale piloti di F.1. Autodromo di Inter-

lagos di 7.960 metri (San Paolo), 27 gennaio 1974. 120.000
spettatori, cielo coperto, temperatura 20 graﬁl

. COSP (IN 25) AL VIA

CARLOS REUTEMANN EMERSON  FITTIPALDI
: (Brabham BT44) (Texaco-Marlb.-McLaren)

2'33"3¢ 2anheT
"RONMIE PETERSON . NIKI LAUDA
. [Lotus-JPS 72D} - (Ferrari 312 B3)
_ 2'33"'82 vy : 2'33'"11
PETER REVSON JACKY ICKX
Shadow UOP-DN3) (Lotus-JPS 72 D)
2'34''66 . i ps4led

MIKE HATLW‘DDD
[(McLaren-Yardley M23)
2'34''95

" ARTURD MERZARIO
(1so-Marlboro EW-01)
2'35"'15
DENIS HULME

aco- Marlh -McLaren)
[Tex B35 54

R 'HE}WDEﬂ GANL E"'r'
(March 741)
273564 i
JOHON WATSON
(Brabham-Hexagon BT42)

CLAY REGAZZONI
- (Ferrari 312 B3)
gy 3 2'35''05
JOCHEN MASS
(Surtees-Fina TS 16) ;
235743
TARLOS PACE
(Surtees-Fina TS16)
2'35"'63
'JOBY SCHECKTER
{(Tyrrell-Ford 008)
2'35"'78
PATRICK DEPAILLEA
(Tyrrell-Ford 005)

2°38'"24 2'36° 06
JEAN-PIERRE BELTQISE JOATHIM STUCK
" (BRM-Motul P 160) (March 741)
2'36'"49 2'36"'28
JEAN.PIERRE JARIER : JAMES HUNT *
(UOP-Shadow DN1) {March-Ford 731 G)
93763 aigying

GRAHAM HILL
{Lola-Embassy T 370)
2'38"'62 :
FRANCOIS MIGAULT

(BRM-Motul P 160}
2'39'"20

HEMNRI PESCAROLO
(BRM-Motul P 160)
238 80

" RICHARD HOBARTS
{Erahham BT44)
2'39''85

GUY EDWAHU::
(Lola-Embassy T 370)
2'42''15

COSI’ (IN 17) AL TRAGUARDO

Emerson_Fittinaldi {Texaco-Marlbore Mclaren M?3) 32 airl pari a 254,720
Ic""Ti i e ﬁ"‘ﬁ"‘ﬂﬁ media di 780,623 Kmh; 2 negazzoni (rerrari 312 B
n 1.28° 50" GkX ALDTUS-JFD) @ 1 Omor 4. race (Surfees-Fina) & 1 giro;
5 ‘Halrwnnd,..l_mm.arﬂn Yardlevl a 1 giro; 5 Peterson. 1. [Lotus-JPST & 1 girg;
7. ReufEmann [Brattam BT44) a 1 grm""&'_ Depailler [TE_IEEEEIQ. ‘a1 qiro:-
T Hunt (Warch 73) G} a 1 gqiro; 10, Belfoise (BANC P 16N a 1 giro: 11,
_HTe i Texaco-arioro McLarem~a 1 glro; 12. Scheckter iTvrreu_Fgrgl] a
"4, airo: 13._Pescarolo {BRM P Y00 a 2 gitr; JA--Rubarts iorabham BT44) a 2
giri; 15:7"Mass (Surtees-tina LS THT g Z B~ s, Hm'{mmﬁassv I3m) __
@ 7 giri; 17, tngault (BRNA P 160) a 3 giri. §6n classiticdfor Watson (Brab-

I!Tdm EXagony. _‘,j hacd b

IMBATTUTI | RECORDS

Sulla distanza: Emerson Fittipaldi, media 180,623. Primato imbattuto: Emer-
son Fittipaldi (Lotus-JPS), media 183,860 kmh {1973) . )

Sul giro: Clay Begazzoni, il 26. giro in 2'36''05, media 183,520 kmh.. Primato
imbattuto: Emerson Fittipaldi (Lotus-JPS) e Denis Hulme (McLaren-Yardley)
in 2'35'°0, media 184,877 kmh (1973)

I RITIRI QUANDO PERCHE'

Stuck 24, giro  attacco sospensione

Jarier— e . -23-giro——Tote Al freni—— :
Merzario B 20, giro - comando-gas bioccato
Revson | - - 12. giro-——-strriscaldamento

Ganley' ) . 2 ~G—gito——motore

Lauda: e —Svglecryaivets T

Edwards 3. diror” ~ sospérisicne anteriore

LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

Fittipaldi, Regazzoni, lckx, ‘Beutemann, Peterson @9®®8® - Pace, Hajlwood,
Beltoise, Mass, Stuck, Merzario, Revson ®888® - Depailler, Hunt, Hulme,
Scheckter, Pescarolo, Hill, Jarier ®®® - Robarts, Migault, Watson, Gan-
ley 8 - n.c. Lauda, Edwards

LA CLASSIFICA MONDIALE

Regazzoni punti 10; Hulme e Fittipaldi 9; Lauda E:_.l:lg_jlwuud S
Pace3; “Beltoise 2, Depailler-e-Peterson 1.

el

La prossima prova d6f mondlale piloti dovrebbe essere |l G.P. del Sudafrica,
la cui effettuazioné e la cul data sono incerte.

lckx 4:

-/

domenicaSPRINT

CONTINUAZ. DA PAGINA 19

ne, Reutemann ha dovuto deci-
dere, appena prima del via, quale
tipo scegliere: se quello a me-
scola tenera e scorrevole, che
perd poteva assicurare con tran-
quillitd soltanto due terzi della
corsa, o quello con mescola piu
durevole ma che lo avrebbe svan-
taggiato nelle prestazioni. Cosi
come hanno fatto Beltoise e
Merzario, tra gli altri, Reutemann
ha scelto le gomme sicure. E
partito fortissimo, a un ritmo che
soltanto Peterson & riuscito a so-
stenere, ma ha poi dovuto pian
piano cedere, all'incalzare dello
svedese dapprima e di Fittipaldi
poi.

Pii avanti ha dovuto anche la-
sciar passare gli altri e pur ag-
grappandosi coi denti alla sua
classe ed alla sua volonta non ha
potuto far altro che terminare al
meglio di quanto gli fosse pos-
sibile. E' stato comunque ancora
un grande Reutemann, e solo il
degenerare delle gomme, nella
gran calura di Interlagos, ha im-
pedito che il suo valore ®ffettivo
trovasse nella posizione finale il
giusto riconoscimento.

Insieme con Reutemann & Pe-
terson, fortissimo ancora una

Ia fasi lnizl della gara, -Hazzunl @ alla caccia di Reutemann n&guit dalla JPS di Ickx e
dalla Shadow di Revson. che poi sara costretto al ritiro per un surriscaldamento non imprevisto |

volta e che raggiunto da Fittipai-
di ha saputo tenergli testa per
parecchio. C'é voluto il sorpasso
a Merzario, avvenuto in un pun-
to delicato, alla fine della retta
in discesa che porta alla curva
del lago, per permettere a Fit-
tipaldi la manovra molto arri-
schiata ma fruttifera del sorpas-
so. E' stata la stessa manovra
compiuta da Fittipaldi al Paul Ri-
card I'anno scorso, nellegstesse

condizioni. Allora & avvenuto che

il leader Scheckter ha tentato
nello stesso momento, di scar-
tare per evitare Beltoise e sor-
prendere Fittipaldi. Stavolta &
andato tutto liscio, e cosi Fitti-
paldi si & trovato in testa.
Peterson lo ha seguito ancora
come un'ombra per un poco, poi
una gomma ha cominciato a
sgonfiarsi e pian piano ha per-
duto terreno fino a farsi riassor-
bire da Regazzoni e fino a do-
versi fermare a cambiarla.
Peterson in grado di tener te-
sta a Reutemann ed a Fittipaldi
significa che le Lotus andavano
abbastanza bene, nonostante che

per questa gara speciale Coline

Chapman ci abbia offerto la « in-
novazione » di sospensioni po-
steriori ormai superate. Ha usato
quelle dell’'anno scorso, quelle
che avevano permesso alle sue
macchine di andar molto bene su
questo circuito curioso. Ed ha
avuto ragione.

V8/Blo

T
REGAZZONI

anche

. .8

il piu veloce
Alcuni dei giri piit veloci
REGAZZONI 236705
FITTIPALDI -2'36"15
1CKX 2'36"99
PF.IEHSDH. - 2'37"10 |
| PACE-- 237"
HAILWBﬂD 23744

]

Nl b Yy

Perché, oltre alla bella dimo-
strazione di Peterson c'é stata
quella di lckx, che ha mantenuto
costantemente la posizione di
« ombra » di ‘Regazzoni, fino a
quando nel sorpasso a Watson
egli ha perduto Il contatto stret-
to e non & piu riuscito a recu-

perare, Il terzo posto di Ickx, in
questa corsa, & molto significa-

tivo della quasi avvenuta cono-
scenza del belga con la mac-

china. Lo aveva detto lui stesso,
con molta serena obbiettivita,

che gli occorreva ancora una ga-
ra prima di sentirsi a suo agio
completamente. Ickx qui & anda-
to proporzionalmente molto forte,
e dalla prossima corsa sara da
aggiungere alla lista dei prono-
sticabili.

C'era, coi primi, anche Peter
Revson. La sua macchina & dav-
vero buona, e lo si vede. Ha pero
ancora il grosso problema del
raffreddamento. E anche qui que-
sta & stata la causa della poca
fortuna dell’americano. In Argen-
tina non aveva fatto nemmeno
un giro, ma sarebbe stato poco
probabile che riuscisse a finire
la gara, proprio percheé dopo po-
chi giri la macchina ha tempe-
rature altissime. Qui e stato a
ridosso di Regazzoni fin che ha
potuto, poi ha abbandonato.

Grande, anche, & stato Jochen
Mass che nei primi giri e stato
superiore a Pace. Poi e retroces-
so, fino a fermarsi, ma lo_abbia-
mo visto molto attivo ed effi-
cente. Bravissimo & stato Mike
Hailwood, che nella parte finale
della gara eta riuscito addirittu-
ra ad avvicinarsi a lckx e Regaz-
zoni, nonostante che la sua mac-
china non fosse perfettamente a
punto dato che avevano dovuto
montargli una sospensione poste-
riore nuova, dopo la disavventu-
ra in prova. Termina bene e se lo
merita, come d'altra parte era da
prevedere; perché la sua Mcla-

ren & come le aitre salvo il {:n-r~

lore.

Bravissimo, stupefacente, <&
stato Hans Stuck. Partito indie-
tro e nonostante che avesse

gomme da alta acrobazia, ha as-
sunto un ritmo forsennato che @
lo ha portato a superare gente di

alto rango, @ con una autorita

che davvero & stata meraviglian-
! settimo
posto, e forse poteva fare anche |
di pil, senza la rottura della

te. Era risalito fino al

smissione che lo ha bleccato. Te-
nuto conto della macchina, la

davvero infelice March, questo
Stuck che & alla sua seconda |
corsa & proprio tutto da osser-

vare, nel futuro prossimo.

Con lui e con Mass abbiamo
due nuovi uomini di alto valore,
per le gare delle Formula uno,
che si aggiungono a Hunt che
oggi aveva a che fare con le

|
i

. TR
i

)

tra- '

gomme poco felici anche lui.

Hunt non ha potuto essere bril-
lante come al solito,
macchina nuova sta arrivando,
anzi e gia arrivata gqui in Brasile
e correra per la prima volta do-
menica ventura. Poiché sanno gia
che & molto
March, anche Hunt tornera tra i
primi.

Avete visto, da questo rapido §

panorama, come la gente forte
sia tanta, e tutta aggquerrita. An-

che le macchine forti sono tan- &

te, per cui ripetiamo ancora che

ma la sua

migliore della

gquesto campionato sard eccezio-

nale. Sta migliorando, anche, la %
nonostante [

Iso di Regazzoni, _
guai che gli sono capitati anche
qui. Stavolta & stato il cedimento
di una sciocca guarnizione da ra-
diatore, a far bollire il suo mo-
tore appena prima della corsa. La
sostituzione, avvenuta in tempo

davvero da primato assoluto, gli

ha permesso di andare in pista

anche se gli altri erano appena 3

partiti. Perd non ha potuto an-
dar lontano, pena grossi guai, ma

ha tuttavia guidato forte e bene |
fin che ha potuto. Merzario fino- §

ra non ha ottenuto risultati, ma

la sua forza € certa, e lo ve- =

dremo,

Degli altri, tenuto conto di

quello che avevano per le mani,

diremo che i migliori sono stati
Beltoise e Pescarolo. Forse per

loro stanno finendo i tempi tristi,
Stanley afferma

visto che Mr.
che la nuova BRM & formidabile

e che il nuovo motore ha 40 ca- | |

valli in piu. Se & vero vedremo
di nuovo Beltoise e anche

]
L+

Pe-i

scarold a ridosso dei primi. Se é.'-

vero, perché le promesse-pré--

messe di mr. Stanley le ahbiamﬂr

udite ripetere troppo spesso.

: f. I'



Il mondiale F. 1
dopo due tappe

Totale

Regazzoni
Hulme
Fittipaldi
Lauda
Hailwood

?

L) I w | @ | Brasile
malle
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Depailler
Peterson

- Fu BANDINI l'ultimo

leader ferrarista

® Era dal 1966 che un pilota del-
ja Ferrari non figurava in festa
alla classifica del mondiale For-
mula 1. Fu infatti durante quel-
I'anno che Lorenzo Bandini, do-
po un secondo posto a Montecar-
lo e un terzo a Zandvoort si tro-
vo con 10 punti (esattamente co-
me Regazzoni ora) in testa alla
classifica provvisoria del cam-
pionato. Il titelo '66 ando poi a
Brabham.

-

l -'Iu-h:'I | um?] ﬂ:l!-l'i Argentin

-l

Micidiali le prove libere prima del via: ritardata la corsa per

ickx comincia ad assuefarsi alla Lotus, anche se :
svedese non ha potute impegnare a fondo Fittipaldi anche per un principio di intossicazione

____ domenicaSPRINT

far lavorare 1 meccanici della ISO (LAUDA rompe una valvola)

Per un tappo MERZARIO <grif

SPECIALE PER AUTOSPRINT

SAN PAOLO - Le prove libere in pro-
gramma, due ore prima della  par-
tenza ufficiale del Gran Premio del
Brasile si rivelanno micidiali almeno
per g italiani. Infatti Lauda brucia
la wvalvola del cilindro contrassegnato
con il numero dieci durante la breve
ricognizione sul percorso, mentre Mer-
wario dal canto suo — a causa della
difertosa chiusura del tappo del serba-
toio dell’acqua — dopo pochi metri
grippa il motore.

Mentre ai boxes della Ferrari non si
reputa di fare in tempo a sostituire i
motore dell’austriaco, Frank Williams si
appella alla norma del regolamento che
prevede due ore di intervallo fra la
fine delle prove ¢ la partenza della
corsa ¢ riesce a far spostare dagli or
ganizeatori 'orario di partenza previ-
gto in un primo tempo per le 11,30,
poi spostato alle 12 e poi addirittura
alle 1225,

Si allineano cosi al via le wventi-
quattro  macchine qualiticatesi per la
seconda  prova del campionato del
mondo, mentre Merzario & ancora sul
percorso per arrivare alla griglia di
partenza, Nel frattempo, al wvia, la
macchina di Lauda ecrea gualche atri-
mo di. suspense perché si rifinta osti-
natamente di andare in moto, mentre
quelll della prima fila si stanno gia
avviando alla linea di partenza effetti-
va. Nonostante tutto questo strano
preambolo, perd, la partenza e rego-
lare con Peterson che chiude Fittipal-
di favorendo Reutemann, che prende
cosi la testa per il primo giro davan-
t allo svedese, a Emerson, a Regazzo-
ni, Ickx, Revson, Mass, Pace, Scheck-
ter ¢ Lauda, Fa una breve sosta ai
boxes dopo questo primo giro Watson
che lamenta noie all'impianto elettrico,
Merzario ¢ Migault che non € riusci-
tea partire al via, sono gia distaccati
di quasi un giro.

Si ferma ai boxes anche Edwards,
che ha rotto 1l motore della sua Lo
la. In testa Reutenmann flesce a con-
trollate  Peterson con  sufficiente  si-
curezza anche per il secondo giro, tut-
tavia al terzo & costretto a lasciare pas-
sare lo svedese che viene imitato su-

bito dopo da Fittipaldi. Nel corso di
questo terzo giro nel frattempo ricntra
ai boxes anche la Ferrari di  Niky
Lauda alla quale, secondo le previsio-
ni, iniziali, il motore non ha retto,
Reutemann, che comincia ad avverti-
re le prime noie alle gomme, cerca
comungue di tenere il ritmo creando
cosi la premessa a Peterson e Fitti-
paldi per prendere su Regazzoni ed
Ickx 1l wantagegio che alla lunga si
dimostrerd incolmabile.

Merzario, qui con Williams e Dallara, & stato nuovamente molto poco

son cercando di passare ad ogni curva
ma lo svedese non commette il mini-
mo crrore ¢ la battaglia si preannun-
cia senza soluzione,

Al decimo giro anche Ickx e Pace
riescono a passare Reutemann mentre
Revson invece @ costretto a prendere
la wia del hoxes per 1l surriscaldamento
del motore. Dietro ai primi recuperano
Hailwood e Hulme, mentre Mass,
cui ¢ calato’ il motore, deve lasciare
passare Stuck che dimostra di essere

e

fortunato. Lo stesso ing. Ferrari, ovviamente molto contento per la
prestazione di Regazzoni, si & informato sulle possibilita del suo
ex-pilota, specialmente dopo gli ottimi tempi ottenuti nelle prove

Alle spalle del gruppo di testa la
battaglia ¢ violentissima tra Pace, Mass,
Scheckter, Hunt, Hailwood, IHulme,
Stuck e Depailler, Da guesto gruppo
emergono piano piano prima Pace poi
Hailwood, Mass, Scheckier e Stuck,
mentie davanti. Regazzoni riesce final-
mente al nono giro a passare Reute-
mann che accusa anche un preoccupan-
te calo del motore. Fittipaldi nel frat-
tempo insegue ‘come un'ombra Peter-

pid  perfettamente a suo  agio anche
i L

In coda, Merzario riesce a trasfor-
mare la sua corsa solitaria in una
brillante prestazione andando a ri-
prendere prima Migault parctito in ri-
tardo ma molte davanti al comasco,
poi parccchi altri.

Al quindicesimo giro finalmente 1l
grande agitarsi di cappelli e braccia
nelle tribune centrali avverte che Fit-

VV8/Blog

per ora Peterson & ancora piu veloce di lui. Lo

pa>

tipaldi al termine del rettilineo pit
veloce & riuscito a prendere la testa,
Non appena in testa Emerson pud da-
re fondo alla sua conoscenza del eir-
cuito accumulando in un solo giro un
vantaggio di due secondi sullo sve-
dese, Peterson che sente le gomme
comportarsi in modo strano cerca di
barcamenarsi ma dopo tre pgiti € co-
stretto a lasciare passare Regazzoni ed

Ickx.

Solo a guesto punto lo svedese rien-
tra ai boxes per cambiare la gomma
posteriore destra. Pertanto al wvente-
simo giro, la situazione ¢ la seguente:
primo Fittipaldi, con cingque secondi
su Regazzoni, e poi via via Ickx, Pa-
ce, Hailwood, Reutemann, Stuck, Pe-
terson, Scheckter, Hunt, Depailler,
Mass, Beltoise, Hill, Pescarolo, che
chiude il gruppo dei piloti 4 pieni gi-
ri. ‘Al 24, giro Stuck che & ottavo es-
sendo stato superato da Peterson sem-
pre combattivo, si ferma lungo il
percorso per la rottura di un giunto.

Si arriva cosi al trentesimo giro
con tutte le posizioni quasi definite,
fatta cccezione per il terzo posto di
Ickx che alle prese con problemi di
gomme sta perdendo molto rapidamen-
te il suo vantaggio su Pace che & guar-
to davanti a Hailwood, Peterson, Hew-
temann, Hunt, Depailler, Scheckier e
Hulme., Cosl mentre il pubblico  si
prepara (una volta sicuro del succes-
so di Pittipaldi ¢ del secondo posto
di Regazroni) a tifare per Pace, sul
circuito iniziano a cadere pgrossi goc-
cioloni che si trasformano subito in un
vero e proprio diluvio,

Immediatamente dalla direzione di
corsa viene tiraty fuori la bandiera a
scacchi che viene nella fretta addirit-
tura sventolata prima duvanti al grop-
petto i centro, invece che davanti a
Fittipaldi, Ironia della sorte, non ap-
pena Fittipaldi rientra assieme agli al-
tri al boxes, la ploggia smetie improv-
visamente come & wvenuta, innescando
cosi le polemiche sull’utilita della so-
spensione.  Polemiche che tra ['aliro
vedono Ickx da un lato dare ragione
agli organizzatori e DPace dall’altro in-
vece sbracciarsi sconsolato.

Tito Zogli

G.P. BRASILE F. 1

In ospedale

dopo la gara

RSON

=

SAN PAOLO - Subito dopo la
gara Ronnie Peterson ha do-
vuto essere ricoverato d'ur-
genza in ospedale, mediante
elicottero, per decisione del
sanitario della gara. Colio da
conati di vomito pochi minuti
dopo che la gara era finita,

Peterson e stato colto anche
da febbre fortissima, vicina ai

40 gradi. Il medico che lo ha
assistito immediatamente ha
diagnosticato il malessere co-
me dovuto insieme all'ingeri-
mento di cibi alterati ed al-
l'eccesso di calore. Non aven-
do potuto sudare come nor-
malmente sarebbe dovuto ac-
cadere, perché la traspirazio-
ne era impedita dai pesanti
indumenti da corsa, Peterson
non ha potwto smaltire Ie 10S-
Sine Brovocate 'dalla probabile
ingestione < cibi guasti.
Questo € almeno quello che
abbiamo capito nella chiac-
chierata coi sanitari del luogo.
I lettori esperti di medicina ci
perdonino se c'¢ qualcosa che
non va. Le condizioni di Pe-
terson, dopo le prime cure,
sono migliorate ma lo tengo-
no sotto osservazione per un
poco, perché i casi di questo
genere qui sono frequenti, co-
me noi stessi abbiamo avuto
modo di constatare di persona

I'anno scorso.

—

Le POSIZIONI
in corsa
10. GIRO 20. GIRO
PETERSON | FITTIPALDI
FITTIPALDI | REGAZZONI
REGAZZONI | ICKX
ICKX PACE =
REUTEMANN | HAILWOOD
REVSON | REUTEMANN
PACE SCHECKTER
HAILWOOD | STUCK
SCHECKTER | HUNT
HULME PETERSON
MASS DEPAILLER
HUNT MASS
STUCK | BELTOISE
DEPAILLER | PESCAROLO
PESCAROLO | ROBARTS
BELTOISE HULME
ROBARTS JARIER
JARIER | MERZARIO
MERZARIO | HILL
HILL | MIGAULT
MIGAULT | WATSON
WATSON | REVSON

A J




le prove del Brasile I domenicaSPRINT

L’exploit in prova fa decidere

una scelta errata all’ austriaco

Per 500 giri
Lauda kappao

SAN PAOLO - Per ovviare al
prevedibile caldo sudamerica-
no, gli organizzatori avevano
raggruppato i turni di prove
per il Gran Premio del Bra-
sile nelle ore della mattinata,
ovviamente piu fresche. Due
turni al giorno, quindi, inter-
vallati da pochissimo tempo
per non inoltrarsi nel pome-
riggio, cosicché in pratica sia
venerdi cHe sabato c'e stato
un turno unico piuttosto lun-
g0, con poco tempo per fare
modifiche fra una sessione e
I'altra.

Piuttosto In ritardo certe
squadre per 1 problemi di sdo-
ganamento dei pezzi di cui par-
liamo a parte, venerdi ¢ Ron-

nie Peterson i1l primo a fare
un tempo da schieramento,
mentre nella seconda parte €
profondo conosci-

Fittipaldi,

e

Durnnte Ie prnve ad un certo punta si sono trovati assieme

ottengono 1 loro tempi di
qualificazione.
L'indomani, Hailwood non

potra migliorarsi per un pau-
roso testa-coda in piena velo-
cita che lo porta a piroettare
fra le barriere nel tratto di
fronte ai box, per la rottura
di un triangolo della sospen-
sione. Quanto a Merzario, si
lavora molto per migliorare
I'assetto, ma in pista il co-
masco ce poco ed il tempo
non cala. E' Reutemann ad
ottenere il miglior tempo del
sabato, mentre Regazzoni @
stato disturbato da vibrazio-
ni di cui non si € riusciti a
stabilire la causa.
Fermatosi per un control-
lo, ¢ stato smontato il cam-
bio senza trovare nulla di
anormale. Ripartito, ha poi

S

Pilota Vettura venerg i l.“sahatn W\
Emerson FITTIPALDI Texaco- Marl!:nuru McLaren M23 2'35780 2'32"97  2'33"00 2'33"65)
Carlos REUTEMANN BrabhamFord BT 44 234637 2'34709 2'33"21 2'36"18
Niki' LAUDA Ferrarl 312 B3 2'34"20° 2'34"10  2'33"7TT  2'34"'97
Ronnie PETERSON John Player S’p Lotus 72D 2'34"70 « *2'34"40 2'34"38 2'33"31
Jacky 1CKX John Player Sp.-Lotus 72D 2'36"10 235730 234764  2'35"71
Peter REVSON ~  UOP-Shadow-Ford DN 3 2'36"82  2'36"17  2'47"30  2'34766)
Mike HAILWDDD MclLaren-Yardley M 23 2'36"85 2'34"95 2'35'04 2 35"35:
Clay REGAZZONI  Ferrari 312 B3  2'35705 2'35709  2'35"67 236725
frwe MERSANO - Isoalibo ofard W 0 298723 295™15 236704 23573018
Jochen MASS Surtees-Fina TS 16 2'37"94 2'39"'76 2'38"59  2'35"43)]
Denis HULME Texaco-Marlboro McLaren M23 2738706 2'35"54 236”12  2'35'56/
Carlos PACE  SurtcesFina TS 16 23610 237735  2'36"32 2'35"63
Howden GANLEY ~ March-Ford 741 24100 23765 300752 2'35"64 |
Jody SCHECKTER Tyrrell-Ford 006/2 2'38"56  2'36"50 2'35"78  2'35'94
..Iuhr_i_'ﬂ.ﬁ.TSﬂH Brabham-Hexagon BT 42 239719 . 23732 23828 ZSE"{I “
Patrick DEPAILLER Tyrrell-Ford 005 S U uaep U3 - T3 235"21
Jean-Pierre BELTOISE .,  BRM-Motul P 160 2'37"80  2'36"49  2'39"83  2'38"26
Hans-Joachim STUCK  March-Ford 741 2'39"51  2'38"24  2'37"65  2'36"2E
James HUNT . March¥ord 731 G 2'37798 240710 2'37°'34 za'r"f
Jean-Pierre JARIER  UOP-Shadow-Ford DN 1 2'30"54 2'37"63  2'38"34  2'39"00
Graham HILL _ Lola-Embassy-Ford T 370 2'40"90  2'40"99  2'39"06  2'38"62
Henri PESCAROLO BRM-Motul P 160 2'38"80 2'49"20 2'52"43 2*43“9-
Franois MIGAULT BRM-Motul P 160 24137 24190 2'41"30  2'39"20
Richard ROBARTS Brabham-Ford BT 44 244739 2'41773  2'40"63 z_qgj
Eu?ﬁ_aﬁhﬁns J Lola-Embassy-Ford T 370 2'45'"38  2'42™15 2'54"05  2'43"10) r
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In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza

Epai!ler con la Tyrrell HEgEI:Dni con

la Ferrari e Merzario con la Iso-Marlboro. Come si nota, sulla Iso @ scomparso il largo alettone anteriore

tore del circuito della sua
citta, che piazza la sua zam-
pata ottenendo guello che sa-
ra poi il miglior tempo di par-
tenza, 'unico sotto ai 2'33",
Molto bene subito Lauda, ed
anche Regazzoni, ma le Fer-
rarli sono ferme per l'adatta-
mento dei rapporti al traccia-
to. La Ferrari fa poi delle ac-
curate prove di pescaggio, poi-
ché sembra che le pompe non
svuotino completamente i ser-
batoi per la forte centrifuga-
zione delle lunghe curve a si-
nistra dell’autedromo.

Nella seconda parte della
giornata, di rilievo le presta-
zioni di Hailwood e Merza-
rio, che in questa sessione

fatto solo due giri prima di

restare con il cambio blocca-
to, perdendo l'opportunita di
provare con le gomme specia-
li ultranere. Dal canto suo,
Lauda ha potuto ritoccare il
suo tempo pur affermando di
avere 300 giri in meno nel
motore. Lo vorra cambiare in
nottata, ¢ questo poil gh co-
stera la corsa.

® Andrea Fabris ce 1'ha fatta (a
commuoversi)! E' avvenuto a Buenos
Alres nei giornl successivi al G.P. Ar-
gentina. Davanti a un centinaio di in-
vitati, c'erano anche quelli del clan
Ferrari, Fangio e la YPF, la societa
petrolifera locale, gli hanno offerto una
medaglia d'oro per il suo apporto col-
laborativo alla nazione argentina nel
settore automobilistico.

Il riscatto

«vietato »

S. PAOLO . La psicosi del rapi-
mento in Argentina non aveva
contagiato solo Stewart e Fitti-
paldi; infatti, ad Interlagos, si e
avuta la spiegazione della miste-
riosa assenza dei dirigenti della

Marlboro e della Texaco al bat--
tesimo tra l'altro fortunato della,
loro nuova combinazione, In pra-

tica le due soclietd avevano posto
un severo divieto ai loro dipen-
denti di maggior spicco di anda-
re a Buenos Aires, proprio per
evitare che la spnnsnrmzazi.une
dei team di F. 1 wvenisse a co-
stare — con le tangenti del ri-
scatto — molto di piu di quello
che gia costano.

VV8/Blo

Entrambi chiedono al CSI la prova Fl

o

SAN PAOLO - Una grossa gat-
ta da pelare per la CSI la
stanno preparando i brasilia-
ni, con la faccenda del cir-
cuito di Brasilia.

La inaugurazione del nuovo
tracciato, che avverra dome-
nica ventura con una gara ri-
stretta di F. 1, ¢ legata alla
dichiarata intenzione della Fe-
derazione Brasiliana di Auto-
mobilismo di giungere ad una
rotazione della sede del Gran
Premio del Brasile.

André Richer, attualmente
commissario della federazio-
ne brasiliana (tra poco avver-
ranno le e¢lezioni per la no-

mina del nuovo presidente),

¢ di opinione che si debba
giungere ad una rotazione,
anche se essendo egli in ca-
rica solo per 90 giorni non
puo prendere la decisione. In
questo senso la federazione
brasiliana ha interessato la
CSI, col solito lavoro di pre-
parazione psicologica che por-
ti alla risoluzione ufficiale.

In contrapposto all’'opinio-

della Federazione brasilia-
na, vi € che quella della Fe-
derazione 'Paulista, presiedu-
ta da Wodih Elu, che ovvia-
mente iende a mantenere al-
lo stato di Sao Paulo il privi-
legio di organizzare il Gran
Premio del Brasile. In aperta
e dichiarata polemica con la

Tra Brasilia e S. Paolo;
la <guerra iridata>:

Federazione delle Federazio-

i, Wodih afferma che Inter-
lagos & sede naturale del Gran |
Premio, e che se proprio si |
vuole favorire il nascente cir-’
cuito di Brasilia la CSI deve §
concedere al Brasile due pro-
ve annuali valide per il cam-
pionato del mondo deij piloti,

Una richiesta che natural-,-
mente la CSI non puod accet-
tare, anche se chi la avanza
lo fa argomentando che se si
da una prova per stato.. il
Brasile € una confederazione |
di stati e quindi potrebbe
averne parecchi. L'argomento }
citato a suffragio di questa |
tesi e che la Gram Bretagna '
ha quattro nazionali di cal-
cio, perché composta ‘di Ir-
landa del Nord, Scozia, Galie
e Inghilterra...

Da quel che abbiamo -pntu
to capire, parlando della vis
cenda coi membri della CSI;
e che vi & un orientamento @
concedere al Brasile la prova
del campionato piloti sul ciE =
cuito di Brasilia, cuncedend
a gquello di Interldgus una pro-
va wvalida per il Lampmna D
del mondo dei costruttor
Una decisione, se verra pres
che provochera una specie d
rivoluzione interna, in Brask
le, perché quelli di Sao Pau_
sono piuttosto decisi.
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Da MERZARIO «Muscolo» @ ai poli-

ziotti di Regazzoni @ alla patente di

Beltoise @ alle attenzioni Goodyear

DALLIINVIATO ¢

SAN PAOLO - | meccanici di Frank Wil-
liams, dotati tome tutti gli ingles] di
un oftimo « sense of humour », hanno
soprannominato  Arturo ‘Merzario =« mu-
scle », ciok muscoll @ come non bastas-
sg quando sono in vena di scherzi a
chiungue chiede loro dove & Merzario
riepondono  inscenands una pantomina
hasata su angosciose finte ricerche sot-
to la macchina, dentro il posto guida.
Arturo dal canto suo non & dispiaciuto
di. guesto simpatico alludere alle sue
mini-proporzioni, perché ha capito che
se i meccanici lo trattano cosi @ solo
perché hanno molta confidenza e stima
per lui, sentimentli che sl sono accre-
sciutl dopo questa trasferta sudamerica-
na, perche gli inglesi hanno capito che
Merzario tutta |'energia che ha nel fisi-
co la scarica nel pedale che deve pre-
mere |'acceleratore.

@ Nella prima giornata di prove, i tec-
nici della Goodyear avevano montato a
quelli della Ferrari delle gomme a me-
scola durissima (n modo che al loro
passaggio le vetture potessero pulire la
pista sporca di terriccio e detriti. Clay

Regazzoni, nel commentare la cosa, ha

detto: « Ora ¢i tocca fare anche gli
spazzini...! »,

® Sempre a proposito di Goodyear e
di Ferrari, subito dopo le prime prove
quando ancora una volta le due mono-
posto modenesi erano riuscite a stabi-
iire ottimi tempi di qualitficazione, con
Lauda addirittura secendo, 1l dirigente &
responsabile delle pubbliche relazioni
della casa di pneumatietr americana si
era Incaricato personalmente di attacca-
re |'adesivo pubblicitario delia Goodyear
sul frontale delle Ferrari, al di sotto del
posto di guida. Luca Montezemolo Troni-
camante a quel punto si awicina a Ber-
- nard Cahier per dirgli: « Lo scorso anno
non eravamo oggefto di tante attenzioni
da parte vostra, adesso dopo Buenos Aj-
res ed Interlagos, vedo che vi ricordate
anche di neoi! »

® L'accordo tra Tyrrell e Scheckter si
sarebbe rapidamente deteriorato. Il gio-

La dogana & uguale anche per FITTI

DALL'INVIATO

SAN PAOLO - Nella sua curipsissima
lentezza e confusione, la dogana brasi-
hana s1 ¢ rivelata assolutamente im-
parziale. Macchine e parti di ricam-
bio, arrivate dall’Argentina o diretta-
mente dalle sedi delle sguadre, sono
rimasti bloccati per giorni negli agro-
porti, quando € stato possibile loca-
lizzarli.,

Per esempio la sospensione gdella
Surtees di Pace, danneggiata in Argen-
lina, ¢ stata inviata da Londra subito,
ma alla Surtees ¢ arrivata soltanlp il
fgiovedi notte, dopo che per tre giorni
John Surtees € diventato mario a cer-
carla, Sapende che era in Brasile da
una settimana,

Il telaio nuovo della macchina di
Jarier, spedito anche lui dall'Inghilter-
ra, era dalle parti di 5an Paolo da
hanedi, ma alla Shadow hanno potuto
averlo solo giovedl cosicche per 1 mee-
canici ® stata unag lunga corsa al
montageio della macchina, fatto nella
Notte precedente le prime prove.
~_Ken Tyrrell ha atteso invano i suoi
motori di ricambio scomparsi forse
nella giungla delle Amazzoni. 1 docu-
mentl relativi ai motori sono arrivati,
ma le casse non 'si sono irovate che
iardissime, La stessa cosa @ Capifata
anche a parti destinate alla macchina
di_Fittipaldi, il che dimostra che Ja

Ofana ¢ stata davvero imparziale.
I guaio pitt grosse ® capitato alla
Firestone, che aveva fatto arrivare pa-
fecchi treni di gomme speciali, quelle

4 Mmescola tenera che servono per lare

SCHECKTER gia
~seccato con TYRRELL

vane & bollente sudafricano, infattl, sof-
fre oltremodo |'apprendistato che Tyrrefl
intende fargli compiere. Tuttavia, guel-
lo che Jody non riesce proprio a dige-
rire & il fatto che subito, alle prime
gare, all sia stato assegnato il compito
di collaudare le nuove sospensionl tipo
Lotus disegnate da Gardner e che per il
momentoe sembrano ben lontane da un
rendimento appena soddisfacente. Sche-
ckter infattl avrebbe prefarito rimandare
il tutto alla prossima primavera per cor-
rere in sudamerica con la vettura di
Stewart e fare percio liberamente |a sua
COrsa. -

@ Clay Regazzoni ha spiegato il conci-
tato momento della premiazione in Ar-
gentina, con il « giallo = dei pugni al
poliziotto ¢che ha acceso la fantasia dei
cronisti. ‘Infatti tutta la faccenda & stata
originata dal fatto che Clay non sapeva
di essere arrivato terzo, e quindi una
volta rientrato al boxes si era gia tran-
quillamente spogliato per avviarsi al-

. I'albergo. A quel punto gqualcuno ha det-

to alle svizzero che invece si presen-
tasse dal Presidente della Repubblica
sul podio della premiazione, e quindi
Clay ha dovuto infilarsi di nuovo la tuta
alla bell’'e meglio e aiutarsi con 1 go-
miti e con le manl per fendere la calca
di gente in modo da poter raggiungere
la tribuna.

@ la rottura del braccio della sospen-
sione posteriore sulle McLaren dji Hail-
wood durante le prove ha fatto sorgere
il dubbio che anche nella squadra Kiwi,
per raggiungere certi limiti di competi-
tivith, si sia fatto ricorso- alla scuola
della leggerezza e del metalli al limite
della tolleranza.

@ Beltoise ha chiesto ai dirigenti dell’
Automobile Club argentino una patente di
guida. Sembra infatti che il francese, u-
no dei primi ad incappare tempo fa in
Inghilterra nei rigori del provvedimenti
limitativi di velocita impoesti dalla crisi
energetica, sia stato privato per un
tempo sufficientemente lungo del docu-
mento a lui indispensabile per potersi
spostare da un autodromo all’altro, e che
guindi abbia fatto ricorso slle autorita
argenting per risolvere i suoi problemi

i tempi velocissimi di qualificazione,
Le pomme, propri¢ non st Sens ri-
trovate, @ guelli che hanno le Fire-
stoneé hanno dovuto accontentarsi di
fare lé prove con le gomine normali.
Con' una differenza valutata in circa
due secondi-al giro; vedete bene come
questo sia stato un grosso guaio, al-
meng ai fini della posizione di par-
lenza.

e Il circuite ¢ stato migliorato per
quanto riguarda lc installazioni di si-
curezza, con la posa della intera re-
cinzione esterna, con reti di prote-
zione messe davanti alle barriere dei
guard-rail e con altre cose. La pista
tutta wia € Ttimasta quella che era,
vale a dirc col fondo piuttosto ondu-
lato, che &i ¢ rivelate anche perico-
loso, oltre che molto duro per le so-
spensioni. Ne hanno fatto le spese un
po' tutti, pur se la cosa era conesciuta
e quindi tulte erano preparati.

La messa a punto delle sospensioni,
in funzione del trovare il miglior com-
promesso possibile tra tenuta di stra-
da.e aderenza delle ruote al suolo
stata molto laboriosa. Per qualcuno
poi la cosa si € rivelata drammatica,
come sulla MecLaren di Hailwood, che
ha rotte un braccio della sospensione
posteriore compiendo un ImMpressio-
nante numero di piroette nella curva
moltg velocer.che segue i box.

. & Rikki Von Opel non & venuto in

Brasile. Dopo la infelice prova in Ar-
gentina, che ha rivelato la necessita
di correggere ‘radicalmente la macghi-
na, ha mandato a casa tutti, per ¢

- domenicaSPRINT
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Una vala ha impedito a Lauda di rtara la bella p&iuna ar-

gentina. Ora che le Ferrari si sono rimesse ad andare, si notano piu
spesso osservatori « nemici » nei dintorni: qui sono Chapman e Kerr

Niky Lauda non € certo un ragazzo loquace, in genere preferisce
dedicare le sue attenzioni pili alle corse che alle pubbliche relazioni.
Sembra addirittura che a Maranello nei criteri di scelta per la squa-
dra del 1974 questa particolarita dell’austriaco sia stata fondamen-
tale per includerlo nella rosa dei candidati in modo da evitare se
non altro a priori la possibilita di avere in casa un personaggio « po-
lemico ». Comunque ad Interlagos Lauda dopo aver segnato il ter-
zo tempo assoluto in prova ha finalmente trovato il tempo di sorri-

dere e di aprirsi con i giornalisti:

« Sono veramente felice — diceva Niky — non solo per il tempo
che ho fatto ma soprattutto perché sto capendo che con la Ferrari ho
giocato la carta giusta per la mia vita di pilota, Ora qualcuno di-
¢e che ho avuta molta fortuna, e tutto sommato posso dire che forse
ha anche ragione. Comungque ¢ una fortuna che mi sono guadagnato
rischiando: il giorno in cui a Modena mi hanno offerto di correre
per lore non c’erano queste macchine ma solo dei programmi,

« Io ho creduto in questi programmi e, come si vede, il tempo
mi ha dato ragione. Per concludere percid posso dire che sono
fortunato, ma solo in rapporto al fatto che la mia vera fortuna &
stata quella che Ferrari ha chiesto a me e non ad un altro di 86FF8EE
per lui. D’altronde credo che per chiungue dei campioni di oggi e
di ieri ad un certo momento si sia presentata l'occasione giusta al
momento giusto, Per me, ripeto, guesta concomitanza dovrebbe es-

sersi avverata quesi’anno, e

rcid ora debbo solo sfruttarla al me-

glio, soprattutto perché & difficile che gueste cose si ripetano spesso ».

minciare a lavorare attorno sopratiut-
to alla linea aeradinamica per essere
i grado di partecipare in maniera de-
cente al G.P. di Spagna.

Pare che Von Opel abbia adesso la
intenzione di modilicare radicalmente
i suol programmi, per giungere ad
avere una F. i portabile. Lo si ¢
visto a Buenos Aires a colloguio con
Jochen Neerpasch, col quale ha par-
lato della sua voglia di correre con
qualche maechina Turismo, ma anche
della F 1. Non ostante le smentite
giunte dalla Germania, non & impos-
sibile che ne venga fuori qualche cosa
di nuovo, con un aiuto pil o mMeno
diretto da parte della BMW, nella
concezione (se¢ non nella costruzione)
della. F. 1.,

Che la BMW abbia a pili o meno
lunga scadenza dei programmi anche
per le monoposto maggiori pare che
sia sicuro, anche perché la presenza
di Neerpasch a Buenos Aires, che wvi
abbiamo  segnalata, non pud  essere
stata solo un fatto turistico.

® ('t stata una bella lotta per il pos-
sesso del volante del famigerato « Pace
Car », la macchina che dovrebbe in-
tervenire a rallentare tutti in caso di
incidente che blocchi la pista. La 'Fe-
derazione Paulista ed 1l -diretiore di
corsa avevano designato,. a guidare
gquesta macchina, il campione brasilia-
no . delle Gran Turismo, Antonio Car-
los. Avallone. La GPDA invece avrebbe
voluto che ‘il pilota fosse Wilson Fitii-
paldi, e su questo punto si e scatenala
una bella polemica durata due giorni,

g}fgugndﬂ ha wvinto il direttore

Tito Zogli

di corsa che ha dimostrate che Aval-
lone non ha nulla da invidiare a Wil-
son Fittipaldi in fatto di guida e di
conoscenza della situazione locale.

Una “bella battaglia polemica che a-
veva come basi soprattutto il presti-
gio personale degli interessati. E pen-
sare che sarebbe tanto meglio che
questo famigerato « Pace Car » non ci
fosse.

¢ Il problema delle credenziali si ¢
rivelato ancora una volto molto gros-
so. ‘Limitazioni annunciate a tutto
spiano, e in effetti cperate nei con-
fronti dei giornalisti e fotografi. Qual-
cuno perd, amico di qualche perso-
naggio, ha avuto lasciapassare per li-
bero transito anche per le mogli, co-
me ¢ stato il caso di giornalisti fran-
cesi e inglesi,

Per contro, le squadre della- F 1
Association non si sono private di nul-
la. Hanno avute in tutto' circa 350
lagsciapassare, per la ecaterva di per-
sonale che... non avevano. Il conto
presentato agli organizzatori ¢ stato
molto: alto, comprendendo anche una
scorta notevole di biglietti per « per-
sonagei »  importanti, Oltre che 150
higlietti per gli « sponsors», la cul
presenza non si riesce bene a capire,
nella zona dei box, se davvero piloti
¢ capi squadra vogliono la pista pu-
lita., Gli sponsors pero portano soldi,
e quindi diventano elementi molto ne-
cessari al buon funzionamento di mo-
tori e sospensioni durante la corsa,
Pin dei meccanici, evidentemente,

£l

Retroscena INTERLAGOS

Scende in pista la
nuova HESKE,’IE

In 5 mesi
il motore

del lord

SAN PAOLO - Appena uesto numero
di AUTOSPRINT sara finito di stam-
pare, sul circuito di Interlagos ci sard
una prima assoluta di molto interesse:
la nuova Hesketh scendera in pista per
le prime prove effettive®di collaudo
capaci di dare delle indicazioni com-
parative sulla sua efficienza,

La macchina @ gik arrivata in Bra.
sile e dovrebbe essere guidata da Ja-
mes Hunt nella gara di Brasilia. Se-
condo Alexander Hesketh, nelle prove
gia compiute in Inghilterra, sul cir-
cuito di Silverstene, la nuova macchi-
na & stata notevolmente migliore della
March modificata che Hunt guida at-
tualmente. Di conseguenza se ne do-
vrebbe dedurre che gia nel Gran Pre-
mio di Spagna la Hesketh possa pun-
tare a vincere. 4

Lord Hesketh ci ha anche detto che
oltre al primato di velocita compiuto
dai suoi tecnici nella costruzione del
nuovo felaio, la sua squadra poira
vantare un altro primato, guello della
velocita nella costruzione di un meo-
tore. Il nuova propulsore commissio-
nato da lord Hesketh, infatti, do-
vrebbe andare al banco m questl gior-
ni, essendone gia stata terminata la
costruzione, E' stato ottenute, dal
giorne in cui & nata l'idea e si & co-
minciato a disegnarlo, fino al glorno
in cui ha girato al banco, In cingue
mesi. !

Alexander Hesketh ¢ molto soddi-
sfatto, ma wuole anche precisare che
la utilizrzazione del nuovo motore non
sara jmmediata. « Prima di farlo scen-
dere in pista voglio che siano stari
effertivamente FAggie t Sﬂ'ﬂ ﬁ'ﬂt’ﬂul
di patenza massima, e che siano ca-
valli buoni e costanti. Fino ad allora
continueremo ad usare il motore Cos-

worth »,

Graham HILL
Presidente
dei Piloti

® Graham Hill ¢ " nuovo Presidente
della GPDA. A mandato scaduto, Denny
Hulme non ha voluto accettare il rin-
novo della carica insistendo per essere
sostituito, Era stata presentata la  pro-
posta  di  cleggere Emerson Fitripaldt,
che perd non ha voluto accettare, dichia-
randosi  troppo  giovane per simile in-
carico.

Fittipaldi ha suggerite Hulme, o 'in
alternativa, Stewart. Ma la candidatura
Stewart & siata bocclata  perche | Jackic
non verra pit a totte le corsé e quindi
non potra - assolvere il sup  eventuale
mandato, ed anche perché si preferisce
un pilota in attivita,

Cosl, dopo ‘una proposta avanzata da
Flunt, si ¢ passati al voto sepreto ed &
risultato eletto Graham Hill

La FERRARI

non va
a Brasilia

@ MNessuna- Ferrari per la para inaugu-
rale el cirenitn di Brasilia, che sard
disputata domenica prossima, La  pro-
posta di inviare una macchina € stata
fatra alla Ferrari dopo il Gran Premio
di Argentina, forsé perché avevano visto
che si teattava i macchine molto com-
petitive. Prima, nessuno si era fatto
vivo con la Casa Italiana, che era stata
percic  snobbata.

Dopo 1'Argentina, invece, le solle-
citazionl - sono  state parecchie e Luca
Montezemolo ne ha  parlato  parecchio.
Giungendo pero alla conclusione di non
mandare nessano, perché le macchine
sepvono  a oMaranello, sia per [alune pro-
ve da effettoare subito, sia per le re-
visioni necessarie per essere pronte alle
prossime gare, Di conseguenza ¢'c stala
una indispettita reazione deglt - organiz-
zatori che hanno sussurrato in giro che
la Ferrarl era poco « amabile ». Perd,
prima di Buenos Ajres, nessuno aveva
tenuto in conto le Ferrari.,
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PERCHE’ non
migliorano
i records

DALLINVIATO.

SAN PAOLO - In Argentina non esi-
stevano terminl di paragone, per po-
ter stabilire se le prestazioni del 1974
erant o no superiori a quelle del 1973,
Per la prima volta veniva utilizzato
dalle F. 1 il ecircuito lungo, per cui
come riferimento sl avevano soltanto
i tempi ottenuti dalle macechine sport
nelle prove per la 1000 chilometri di
Buenos Aires.

Qui, invece, i riferimenti sono pre-
oisi, perché i primati sono quelli sta-
biliti I'anno” scorso nelle prove per il
G.P. del Brasile. Il primato assoluto,
ufficioso, era stato stabilito da Ron-
nie Peterson in 2'30"'5. Quest'anno il
primato delle prove & nettamente me-
no wveloee, con 2'32°'°97 di Fittipaldi,
e s¢ 51 considera la Lotus e Peterson,
che avevano ottenuto il miglior tem-
po nel 1973, si vede che la differenza

e ancora piu rilevante: oltre tre se-

condi di searto.

La cosa pud sembrare strana, dato
che ¢l sl era abituati a wvedere i pri-
mati costantements migliorati, ma ha
una sua glustificazione logica. Le mac-
chine sono infatti cambiate, per re-
golamento, nella loro concezione ae-
rodinamica generale. I limiti alle di-
mensioni ed alla pesizione dell'aletto-
ne posteriore hanno infatti diminuito
sia il coefficiente generale di penetra-
zione, sia l'azione iposostentatrice
svolta dagli alettoni. Per cul ne & ri-
sultata una minor aderenza delle ruo-
te motrici, che si traduce in mag-
giore difficolta di guida e conseguente-
mente in prestazioni meno brillanti.

La differenza, sul circuito di Inter-
lu,gﬂ-ﬁ & rmulhtﬂ. di quatiro decimi
di secondo ogni chilometro di pista,
ciné molto elevata. Soprattutto perché
in realtd dobbiamo considerarla Supe-
rviore, dato che questo rapporto & sta-
to calcolato sulla base delle mac.
chine del gennaio 1973, senza cioe te-
ner conto delle evoluzioni successive,
che hanno certo portato le macchine
ad essere complessivamente migliori.
1 progressi del ‘telai e quellli dei
pneumatici, infatti sono stati sostan
ziali, nel corso del 1973,

Se si potesse fare un rapporto di-
retto tra le differenze riscontrate a
Interlagos e quelle che si verifiche-
ranno sugli allri circuiti, si dovrebbe
dire che i tempi sul giro che saranno
repistrati nei prossimi Grandi Premi
saranno meno veloel di circa 4-3 de-
cimi di secondo per ogni chilometro.

Evidentemente c©id mon pud essere
un elemento di valutazione effetiiva
fissa, perché nel computo delle pre-
stazioni intervengono anche i fattori
legati al disegno delle piste. Proba-
bile che se si metfessero le macchine
dii oggl sulla pista di Monza, nelle
stesse condizioni del 1973, le diffe-
renze risulterebbero inferiori, perché
in rettilinep la incidenza della nuova
regolamentazione degli alettoni avreb-
be molta minore importanza. Potrebbe
anzl accadere che su una pista esen-
zialmente priva di difficolth non of
sia differenza alcuna. Comunque, dato
il profilo dei circuiti c¢he saranno
utilizzati per il campionato 194, e
le modifiche di taluni, & da ritenere
ciwe . Lr'mettodel 1974 saranno tutti
inferiori a quelli del 1973,

f. I

RINVIATA
la « prima » club
di MORROGH

YVALLELUNGA NUovo Concorso e
IOVO -"I.'inc:t:::re:. alla scucla di Henry
Morrogh, in wvista della selezione per
l'assegnazione della Ford-Mexico. Sa.
bato 12 gennaio & stata la volta del-
1I'allievo austriaco Thomas Rohracher
ad imporsi, sis nel giro pina veloce che
nal iﬁ'mpﬂ- totale, davanti ai romani
Punzi e Papili ed a Scarfo. La prossima
selezione avverrd sabato 16 febbraio.
Wuesta la classifica: 1.- Thomas Rohra-
cher, giro pia veloce 1°01"'7, tempo
totale 5°10": 2, Punzi, 1'02"5, E'H“T 3.
Papili 1'05''8, 5'30"'0; 4. Scarfo.

Nel frattem:gm latth'kth della scuonla
Prosegue non ostante le difficoltd con-
tingenti., Per la diffidenza di molti a
rinnovare la licenza in questa incer-
tezza, Morrogh & stato costretto a rin-
viare, a4 data da destinarsi, la prima
gara club, prevista per il 26 gennaio.

L’ARGENTINA ha seguito alla TV le vicende di INTERLAGOS
(mentre CARLOS aspetta di «vederey il famoso MILIONE di Peron)

I clacson hanno suonato a BAIRES
quando Reutemann e scattato in test:

BUENOS AIRES - La TV ha man-
tenuto incatenati gli argentini dalle
una alle tre per vedere il Gran Pre-
mio di Interlagos. Che Reutemann
con la sua bianca Brabham sia scat-
rato in resta lo si & sentito subito
dal clamore dei clakson, suonati con
insistenza, poi tutto si € calmarto,
guando pochi minuti dopo la vettu-
ra non ha pit risposto alla spinta
del pilota perdendo lentamente ter-
Teno,

Dire che gli angentini SPETASSEro
molto nel loro pilota < supﬂrﬂuu do-
po la performance brillante in que-
sto autodromo, ma la sfortuna ha
volute che Carlﬂﬁ non conguistasse
nessun punto del campionato nelle
due corse, chiamiamole di casa, pur
essendo un protagonista acceso, Men-
tre la corsa brasiliana si svolgeva or-
mai tranquilla e senza speranza per
gli argentini, uno di questi, tifo-
so dell’anima per i colori locali, do-
po essersi rosicchiato le dita duran-
te un'ora ¢ mezza si limitava a dire;
« Reutemann ha vinto perché se som-
miamo i 30 giri di Buenos Aires con
i tre di Interlagos, € rimasto in te-
sta 1 53 giri della prima corsa », For-
ma matematica di accontentarsi quan-
do le cose non wvanno per il loro
Verso!

Pur contenti per il trionfo di Fit-

Gare «all’inglese»
il 16 FEBBRAIO

Vallelunga
Coppa
Austerity

ROMA - Potrdh anche sembrare scon-
tato ma Ia 'gara che il Gruppo Piloti

Romanl intende organizzare il 16 feb-

braio a Vallelunga doveva inevitabil-
mente chiamarsi u« Prima (e si1 spera
anche ultima) Coppa Austerity ». Dal-
'inizio della crisi petrolifera e dopo
una snervante altalena di congetture
dolel ed amare, questo & 11 primo
atto concreto in favore di una pronta
ripresa dello sport automobilistico
italiano,

Non sardh facile per una Scuderia
che In questo momento pud contare
solo sul proprio coraggico e sulla
propria sportivitd organizzare una ga-
ra, seppure minore e di fipo parti-
colare, quando non Saranno ancora
alleviati i disapgi che tormentano gli
automobilisti, primeo fra tutti lo stop
domenicale,

Il presidente Palangio ed i suoi
collaboratori sono comungue convinti
che una corsa, anche piccola, avra il
potere di sdrammatizzare l'attuale si-
fuazione, Iiharandeo dall’3mmobilismo
unc sport che in realtdh non si & mai
insabbiato, Contro le previsioni dei
pessimisti ad oltranza, sard la mi-
glior dimoslrazione che piloti e pre-
paratori hanno wuna gran veoglia di
correre e gli organizzatori, almeno
quelli dotati di spirito sportivo, non
intendono certo tirare i remi in barca,

Naturalmente la garh avrh una fi-
slonomia diversa dalle solite ma 1l'im-
portante era riportare in pista 1 pi:
loti: in seguito tornerh anche il tem-
po delle gare di lusso. Come #& noto
B gia difficile organizzare gare a Val-
lelunga nei periodi normali, figuria-
moeci in piena austerity e di ‘sabato
per giunta. Con l'eéntusiasmo proprio
dei periodi 41 magra sl spera di sgra-
vare l'organizzazione da tutti quei
cavilli ‘burocratici c¢he normalmente
appesantiscono i bilanei. Ta CSAI si
¢ dimostrata entusiasta all’idea della
gara ma & anche auspicabile che chiu-

tipaldi, gli argentini imprecano con-
tro la sorte avversa che Iimpedisce
loro di inneggiare al loro beniamino,
mentre il brasiliano che non  per
niente ha conguistato un campiona-
to del mondo, vince sempre sui cir
cuiti di casa.

[ giornali della sera ancora non
sono usciti al momento di trasmet-
tere, ma quelli della mattina riflet-
tono la speranza che Reutemann pos-
s& vincere questa cofsa, dopo aver
fatto un tempo bbuono che lo porta
di fianco al Fittipaldi in «pole posi-
tion ». WAltra cosa che gli argentini
non hanno digerito, ed r.:ugni tanto
mettono il dito sulla piaga, & il fat-
to che Regazzoni sia stato v&ata pit

di Reutemann nel premio alla com- '

battiviti., Credevano ed erano sicu-
ri che almeno quello fosse toccato
al loro uomo di punta e i com-
menti werso certi giornalisti precisa-
mente non argentini che non lo han-

ne votato non sono molto benevoli.

Scocecia molto, anche se il risul
tato in un certo senso ha dato ra-
gione at brasiliani, che nelle previ-
sioni antegara si dia, nel giornali bra-
siliani, il primo posto a Emerson,
seguito da Lauda, Regazzoni, Peter-
son e Ickx e non si dica niente di
Carlos. 'Cid vuol dire che i brasilia-
ni non hanno capito nulla della cor-

da un occhio sulla tassa di iscrizione
al calendario e non pretenda la pre-
senza di commissari tecnici e sportivi
che incidano nelle spese.

Anche alla Vallelunga SpA si chie-
de un intervento fattivo magari sot-
to forma d! sconto per 1'affitto della
pista. Dal momento che la Gruppo
Piloti Romani non intende occuparsi
della questione pubblico c¢he compor-
terebbe troppl problemi, € prevedibile
che chi desidera assistere alla mani-
festazione potrd entrare nell’autodro-
mo pagando il biglietto di ingresso
alla Vallelunga SpA come nelle nor-
mali giornate di prova.

D'altronde anche se le gare, futte
sulla distanza di dieci girl cen pas-
tenza da fermo, avranno uno svolgi-
mento repolare, si wvuocle dare alla
manifestazione il carattere di seduta
di allenamento per evitare sempre
possibili intoppl. Non a c¢aso guesta
Coppa Austerity & stata paragonata
alle ' garette inglesi di eclub che si
svolgono il sabato pomeriggio, senza
tutti- gli intralei burocratici che da
noi avvicinano le corse ad un affare
di stato. Ewvidentemente e¢'era biso-
gno della crisi petrolifera per orga-
nizzare anche in Italia queste ormai
mitiche gare-club, invocate da alme-
no quindici anni.

L& corse in programma gono in
tutto quatiro e sono riservate™ai grup-

pi 2, 4 ed alla F. 850. Al mattino si

smlgerannu le werifiche sportive e
tecniche, olire che le _prove di
qualificazione (ore 11-13) sulla di-
stanza di cingue giri, Alle 1¢ pren-
dera Il via la eclasse 500 e subito do-
po le elassi 600, 700 ed 850. Seguira
una eterogenea gara che wvedrh riu-
nite la restanti classi del G, 2 oltre
che le classli 1300 e 1600 del G. 4.
Chiudera la glormata la F. 850. Coppe,
anche se modeste, &1 priml tre di
ogni gara. Non sono invece previsti
igruppli 1 e 3 a causa del poco tem-
po a disposizione ma se 1 diretti
interessati insistessero per correre &
probabile c¢he la scuderin romana fi-
nisca per accontentarli.

E' stata fissata una tassa di iseri-
zione di 13.000 lire che servirh a
coprire le spese i affitto della pista
e quelle relative all'assicurazione che
coprird totalmente piloti ed organizza.
tori.
tutti 1 servizi necessari, come 1'ambu-
lanza, il medico e gli addettl al ser-
vizig antincendico. €1 sara anche un
garvizio cronometraggio, pur se in
forma piuttosto casalinga. Si assu-
merhk gratuitamente l'incarico, . assie-
me ad alcuni amicl, il pilota Cuccotti
che fa parte della Ped. Ii. Cronome-
tristi.

VV8/BI

Dantele Buzzonetti

Naturalmente saranno garantitis

sa di Beutemann del 17 di ottobre.

In ogni modo il trionfo di Fittipal-
di, agevolato certamente dall’inter-
ruzione deIIa COrsa PEr un acquazzo-
ne che c'é stato e non c'é stalo, non
ha fatto grinze, anche se gli invia-
ti locali hanno messo ' in dubbio il
tempo da lui fatto e che gli ha dato
la « pole position », perché secondo
loro nessuna scuderia ha registrato
tale tempo, ma solamente i cronome-
tristi ibrasiliani. L questo sipete un
poco la storia di Reutemann, 1'anno
scorso quando partl alla corda e i
brasiliani fecero fuoco ¢ flamme di-
cendo che tutto cra stato prepara-
to per dare al loro pilota la posi-
zione favorevole, poi smentita nei
primi 500 metri da Stewart,

Ora sorgerd la polemica per quei
32 giri invece di 40: anche se 1a
corsa era definita con il trionfo di
Emerson e una corsa d'attesa di Re-
gazzoni e Ickx. sorperd il dubbio che
quelle gocce d'acqua siano cadute in
funzione di TFittipaldi. Ed allora al-
I'autodromo di Baires che sarebhe

successo se fosse caduto un prinei-

pio di ascquazzone e fosse stata fer
mata la corsa con un trionfo inopi-
nato di Reutemann, fino allora win-
citore sulla pista della corsa?.

Cidy porrd la questione se. alcune
gocce di acgua saranno padrone di

Ritardato
il lancio

delle 132 GS

TORINO - L'astensione dal lavoro, or-
ganizzata dalle forze sindacali CIGL,
CISL e UIL, negli stabilimenti Fiat, OM
@ Autobianchi venerdi 25 gennaio, ha
fatto saltare il previsto programma per
la presentazione della Fiat 132 nuova
che era stato annunciato per il 30 gen-
naio {come gla abblamo scritto a pagi-
na 28).

Lo sciopero riuscito secondo le forze
sindacali al 99% e secondo ['azienda
al 68,7% @& stato puntellato da alcuni
scontri davanti alle fabbriche fra mae-
stranze che veolevano recarsi al lavoro
e i = picchetti » che tentavano di impe-
dirlo. Alcune auto sono state danneggia-
te, ad & stato impedito a circa duecen-
to dirigenti di entrare negli ufficl.

La presentazione al pubblico delia
nuova 132 nelle versioni GL & GLS é
cosi « slittata » di 6 giorni e verra pre-
sentata i1l 6 febbraio, anche 1l prezzo
u purtroppo » nel frattempo ha subito
uno «zlittamentos, infatti anche se non
@ stato annunciato ufficialmente, la nuo-
va Fiat 132, subird un aumento rispetto
al prezzo che aveva prima del 14 gen-
naio del 20% e non del 15% come era
stato annunciato.

Solo 1 «pro»
senza «limite»

a NIVELLES!

BRUXELLES - Ia prima prova del
campionato del Belgio doveva essere
disputata nei giorni 9 e 10 feburaio.
51 trattava di uno del pit importanti
rallies della stagione, le Boucles de
Spa, per il guale el risulta che la
Lancia aveva chiesto informazioni in
previsione di una eventuale pariecipa-

zione, L'organizzatore, Alphonse De-
lettre, nonostante le attuall restri-
zioni w1 & comportato esattamente

come se fosse sicuro che la sua corsa
si sarebbe svolta nelle date previste.

far wincere -un lbeniamino locale, a
piena responsabilitd del direttore d 1
corsa, Cioe con Regazzoni in testa e
Fittipaldi a ruota, il direttore di cor
sa avrebbe preso Ta decisione di met-
tere la bandiera a quadri? Questo si|
chiedono oggi in Argentina, dopo una
rapida consultazione telefﬂmca fatt
lottando contro 'orologio.

Il fatto ¢ che Fittipaldi ha f.rlm
a sua corsa di casa, senza quel tn
pudio di spettatori che abbiamo vi-
sto qui a Buenos Aires. Forse il -:a;L
do o la presunzione che il trionfo di
Fittipaldi fosse una cosa logica e nep:
pure da festeggiare ha portato i bra
siliani ad essere molto meno entu-
siasti di quella moltitudine di argens
tini che fece dell’autodromo un ame
biente di entusiasmo mai visto e m
di una amarezza veramente sentita.

‘Reutemann non ha portato a ca
sa nessun punto per il campionato:
Amareggia gli argentini perché, lots
tando in casa, il fattore campo & semd
pre favorevole. Poi Reutemann non
ha nascosto le difficolta europee
correre contro avversari di pari vas
lore e forse senza quell’aiuto di f:
milione di Pesos al mese che tuts
ti hanno detto che il governo av
be dato; ma che lui non ha né EE
tito né visto,

Augusto C. Bunz

51 pud dungue dire che si tenevad
pronto ed & bene, ma la commissional
sportiva internazionale, durante una}
importante riunione, ha invece deci- |
so di wvietare qualsiasi corsa fino "al’}
28 febbraio. In questo ha senz'altro )
preceduto. il . ministero I'E:Epﬁﬂﬂ&bllﬂ
che avrebbe certamente preso misu-
re riguardanti qualsiasi manifestazio:
ne automobilistica; d'altro canto il
comunicato della CSN & chiarissimo
pur consentendo interpretazioni inte-l—-n.
ressanti.
Gli  organizzatori di altre prw&
sportive, come calcio, ciclismo e ten:
nis hanno evidentemente risolto 115
problema, facendo disputare gli in- |
contrl 1l sabato-per sfuggire cosi al’
divieto di circolazione domenicale.

‘Sul piano automobilistico si potreb-
be evidentemente agire nello stesso
modo, anche per 1 rallies, ma per gue-
sto Spu"t ¢i sarebbe comungue un'al-.
tra barriera insuperabile, cio2 la li- ;
mitazione di velocith esistente in Bel:
glo, di 00 orari sulle strade normali®
e di cento sulle strade a quattro cor-=
sie e sulle autostrade. Conviene an-|
che aggiungere che gquando Robert
Benoit, proprietario del ecircuito al}
Nivelles, ha posto una domanda uf-@
ficiale al ministero dell’Economia, sif
& sentito rispondere che, salve i pro-
fessionisti, €li altri mpotevano girare |
sul mrcu:t-:::r, rispettando perd gl 80
orari, anche se la definizione esatta’
di nprﬂfesf_-:lﬂmatl » non & stata for-
mulata in queil’occasione e ¢l si pud,
quindi chiedere c¢hi avrebbe ragione, :
in caso di litiglo in merito.

In ogni modo ila ‘gendarmeria na-§
zionale tiene d’occhia il circuilo e
ha gih svolto controlli. Studiando i&3
situazione si pud anche chiedersi sSed
non si tratti di una decisione arbl:
traria, potremmo dire che sfiori ad-}
dirittura l'illegalita, Si potrebbe te-
mere che le autorith approfittino del:
le eircostanze attuali per imporre ia-
finitivamente un limite di velocith g
neralizzato, giocanda sul fatto :--
gli incidenti stradalli sono meno nu:
merosi e meno gravi, Comunque Si 'ﬁ
nel mondo automobilistico, € Soprats
tutto in quello dei mapcmsa’t}iii '_ |
piano nazionale, i timori dell'iniziof
dell'anno sono stati sostituiti da '--.'.'
ottimismo deciso. Tutti paiono «
e non farsi mettere i piedi in goi8
ed & pia un bel risultato. I responsas
bili henno infatti gih stabilito
nuova data per le Boucles de
il 9 e i1 10 marzo. Si tratterebs )
dungue di un rinvio di un solo
e, Sé NOn Sorgeranno alfre ::,umpli
zioni, la stagione belga potrebbe
varsi complatamente.

André Huy

ClSt
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'«Non brucero le mie automobili!»

LE DOMANDE | Risponde ENZO FERRARI
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© 11 suo libro « Le briglie del successo » del novembre Credo che l'ipotesi adombrata da AUTOSPRINT non si veri-
70 si concludeva con queste parole: « .. A Maranello io fichera, perché il progresso tecnico non puo essere rifiutato o
| ho dato solo il nome di una fabbrica di automobili cono- degradato della sua validita. Ammettendo per un momento

sciuta in tutto il mondo. La Fiat realizzera ora una vera
fabbrica di automobili... ». Se veramente si dovesse at-
tuare la soluzione trattoristica come cambierebbe que-

I'assurdo « precipizio », andrei avanti lo stesso. Con attivita
ulteriormente ridotta, con ovvi sacrifici e ricorrendo magari a

sto finale? Brucierebbe neél cortile le macchine simbolo inconfessabili compromessi andrei avanti nel mio vitalizio, per-

di tanta gloria sportiva, come ipotizzava uno scrittore ché ci sono motivi tecnici, sportivi, politici e morali che nessu-

americano in un suo libro, oggi non piu tanto di fanta- no, in fondo, & mai riuscito a destituire.

scienza? Da questo ideale, che poteva apparire all'origine come
| , I'ostinazione di una minoranza sognatrice, & nata |'automobile

© Quali conseguenze potrebbe avere, per l'attivita del di oggi ed evolvera quella di domani.

reparto sportivo, il precipitare di questa situazione nel No. non brucera « l'ultima Ferrari » nel cortile d’italia o
settore della normale Jsmdu:ﬁ'?nﬂ, impeeno GEONOmIco 2 !
L

parte? E s1 & mai pensato alla possibifita erire i dlda lactuliey :
in una nazione estera il reparto sportivo? Sarebbe un rogo troppo grande per tutti.

| © Quali sono, sintetica Risponde I'ing. GIUSEPPE DONDO ..ma i sindacati hanno

mente, 1 provvedimenti

e P E : . = " ' ® o o »’ @
correttivi sufficienti a ga-  dyrettore generale dellfl FERRARI o1a fatto marcia indie-

rantire la sopravvivenza
della Ferrari come Casa

costruttrice di vettiure 9 I Iimite di velocita Eui|E.autD§trad_E, ﬂ"?.i'ituttﬂ. ( dj )
speciali? Abolirlo o lievitarlo. Sono stati detti e ripetuti i mo- tI'O anChe auﬂ raalo
tivi, confortati anche da eloquenti cifre, che riassu- Sabato scorso, la rubrica radiofonica « Speciale GR » si & tempestivamente

occupata della siruazione precaria delle fabbriche da corsa del modenese. In un

mono l'irrilevanza di tale provvedimento ai fini del dibartito, si sono trovati di fronte due esponenti degli opposti « schieramenti »
la EETI"II'}HCE R l‘iEpEI‘I‘HiD e della sicurezza e la sua neqativitﬁ pale- ]I-::?Fi{{;:iftz?;?e;:l:zi?ciLﬂmmthm ed un rappresentante della Federazione Lavora
o ridimensiﬂnam;?:nm a- se ﬂgll effetti del traffico, dell’'incremento turistico Gli interlocutori hanno ribadito le rispettive tesi. ed in particolare il rap
S ais ue Hain delle e di tutte le attivita connesse. Poi il mercato libero ﬁlres;nmmc ‘clciladﬁlﬁﬁiflirﬁcméﬂ che i1l comunicato dei sindacato riguardante
> B SN : a riconversione delle fabbriche di granturismo € stato « travisato ». I sindacan
e EEigEIlZE di ‘merca- della benzina, |'abolizione del divieto di circolazione insc}mms:i slil sono i-mmedli;a!;:in.menmhprea;:-::upﬂli di fare marcia indietro, dopo I'in
; : i : == 3 Syl &3 sorgere deil opinione pubblica nel confronti di quei «suggerimenti» che nessuna

to, Cf_}ﬂﬂder_aﬂdﬂ_ le_part1~ nel giorhi fEE‘I:WI._ h!ﬂ Ia_ i cnrr‘ez‘mne » decisiva ri puntualizzazione successiva pud variare nella loro sostanza.
colari qualificazioni pro- mane quella sul limite di velocita nelle autostrade. Infatri, dopo la presa di posizione degli industriali, che hanno respinto con
Hiila delltasioadad fermezza le illusorie proposte della Federazione Lavoratori Metalmeccanici, ci

. b S sono stati, naturalmente, gli echi da parte delle categorie sindacali le quali riten
3 Nel numumcatu-stampa della Ferrari & chiarita la gono che il loro comunicato non sia stato « sufficientemente chiaro » o che

9 Se |'Italia non dovesse nostra posizione. (vedi pag. 4, n.d.r*] Una conversio-  «sia stato strumentalizzato dalla parte opposta o travisato ».

' i1 5 2 ol o . Chiarisce, a questo proposito, il segretario della FLM di Modena, Laure
talieng;l?ﬁ?é ?iisgsftﬁe pil-'ll ne della produzione non & possibile. Un ridimensio-  seui: « Molte cose sono state indubbiamente travisate; non & che vogliamo af-

b, ; : namento dei programmi risulta invece, gia oggi, in- fossare una industria automobilistica della _quali: conosciamo le priorita, i pregi
tema di circolazione e di a 1 : h : di d6 dall ¢ I vantaggi che reca alla nostra economia e al lavoro; ma & chiaro che se
diSpDHibili’[ﬁ di carburan- dIEPEHSEbl e. Come e in che misura, dipende dalle non si potri totalmente produrre e vendere un determinato quantitativo  di
te (e delle quali si hanno

prossime disposizioni governative, che attendiamo  ™acchine, occorrera ricercare una alternativa ed ecco che per questa parte in
glét testimonianze pﬂSili\’E‘ ansiosamente. | nale, proponiamo che vengano trovate adeguate soluzioni »,

meno’’y, che ovviamente dovrebbe comportare una adeguata riduzione di perso
. ; E voi pensate ai trattori?
dalla Germania all'Olan-

O Perché ai Sindacati non
si oppone esplicitamente

. © Anche su questo punto ogni affermazione € su- « Noi non abbiamo parlato di trattori, ma di macchine per Pagricoltura ¢ di
da, che hanno delﬁCatD 2 s altri mezzi. Sono proposte... ».
appena possibile certe de- bordinata alla conoscenza del futuro che le autorita BASTARRE i A et S i
iy e h . I 1 r - 23 _ « Non diciamo questo, ma pensiamo che i programmi di aumento della pro-
cisioni in tema di austeri- governative ci riserveranno. La Ferrari ha gia pun- , w"on (el quesio, me b priern . AaNS Ceisi - peieolifess. dovranba. colare

ty) quale standard di pro- tato ovviamente a nuovi sbocchi, cercando mercati  sospesi; ciod, se si pensava di produrre mille o duemila macchine in pid, vuol
dUZiDHE EErEbbE sufficien- inE‘EPlDfﬂti e continuando il pntenziamentu di QHE“I dire che c’erano delle previsioni favorevoli. Ora si dovra restare in attesa e in-

el : tanto, per il ridimensionamento previsto, cerchiamo di non far perdere il poste
te garantirsi pensando so- = recentemente avviati. Ma non si puo fare a meno | : :
lo ai mercati stranieri? dell’'ltalia. CONTINUA A PAGINA 28 Mario Morselli
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LLa RADIO non fa

. discutere sul

LIMITE di velocita

di lavoro alle maestranze. Per precisare, noi abbiameo parlate di "parziale ricon-
versione” ed ecco che, al contrario; tutti si sono affrettati a scrivere che chie-
devamo, di punto in bianco, che scomparissero le autovetture e che, in sosti-
tuzione, comparissero 1 trattori, Noi, ripeto, vogliamo che le vetture si conti-

nuinoe a costruire, ecco tutto ».

— E se il Governo sbloccasse 1 limiti di velocita? ;

« Il discorso cambierd »,

Ma ecco il testo stenografico del
dibartito radiofonico di sabato scor-
50 nello Speciale GR, al quale han-
no partecipato: il dr, Marco Tava-
sani addetto stampa e p.r. della
« Lamborghini » ¢ Lauro Setti, se-
gretario della Federazione Lavora-
tori Metalmeccanici di Modena.
Con intervento da Roma di Piero
Casucci.

SETTI - «E’ evidente che la
proposta fatta dalla FLM ha avuto
vasta eco e pareri discordi. Conside-
rando le attuali difficoltda delle a-
ziende automobilistiche emiliane,
determinate dalla crisi energetica,
dovevamo considerare la sorte dei
lavoratori ».

Radiocronista - Di quale tipo &
la vostra proposta di conversione?

SETTI - « Proponiamo Pesame di
una programmazione rivolta alla
produzione di macchine agricole,
mezzi di trasporto pubblico, mac-

chine utensili, giacché queste ditte,
almeno Ferrari e Maserati, un tem-
po hanno lavorato anche in questa
specializzazione », ;

Radiocronista - Nessun piano spe-
cifico, allora...

SETTI - « Le aziende dovrebbe-
ro affrontare a gruppi diverse spe-
cificazioni in base alla loro poten-

zialita, Per la Ferrari c’é la Fiat, per

la Maserati la Citroen. »

TAVASANI - « L’opinione delle
gziende € piu semplice; Ia prima
ristrutturazione & quella di dare la
possibilita di fare delle prove sulle
autostrade; se viene un cliente ‘stra-
niero per acquistare una Lambor-
ghini dov’é che la pud provare? »

Radiocronista - La discussione sul
limite di velocita non riguarda sol-
tanto le prove... (E qui si avverte
la fretta dei responsabili radiofo-
nici nel tagliar corto su un tema
per il quale c¢'¢ rigida osservanza
alla scelta governativa, come si no-
td gia in uno Speciale GR con in-
terviste a Senso unico).

TAVASANI - « Non siamo con-
trari, data la condizione del traffi-
co, al limite di velocita sulle strade
normali, ma & assurdo Paver co-
struito migliaia di km. di autostra.
de e non poterle usare; questa e
una conditio sine qua non per la
ripresa delle nostre aziende »,

Radiocronista - Si potra ripren-
dere a breve términe?

TAVASANI - «Anche se la Lam-
borghini, con 312 dipendenti, dei
quali 221 operai, non puo essere

rtata al potenziale della Fer-
rari e della Maserati, la proposta di
riconversione ci trova perplessi ».

Radiocronista - Mi pare che nella
presa di posizione dei metalmecca-
nici ci si chieda se occorre conti-
nuare con una produzione di con-
teputo limitato o rivolgersi a una
produzione di beni e di interessi so-
ciali piu vasti.

SETTI - « E’ evidente che siamo
convinti che questa produzione ha
una sua fascia di mercato, anche se
le prospettive sono brutte, non a-
vendo attualmente 'possibilita di
espansione ».

Radiocronista - E’ possibile, al-
lora, affiancare altri setrori produt.
tivi, ad esempio, i trattori?

TAVASANI - « La Lamborghini

trattori ¢ una azienda a parte, an-

che se ha lo stesso nome; una fab-
brica di automobili libera, come la
nostra, ha fatto una sua scelta per
costruire automobili e non puo
cambiare »,

CASUCCI - D’accordo con Tava-

sani, anche perché sappiamo che
creare macchine nuove occorrono
parecchi anni; sono d’accordo col
signor Setti per riconversioni par-
ziali; ma credo che il mercato delle
auto speciali e costose sia ancora un
canale aperto; si consideri che Ia
Rolls-Royce ha costruito 2700 vet-
ture e le ha vendute. Quindi signi-
fica che c’¢ un mercato aperto. Per

Era cominciata abbastanza bene,
era continuata in maniera piuttosto
spddisfacente, & terminata nel peg-
giore ‘dei modi. La « Storia della
Mille Miglia », nella sua ultima pun-
tata, ha chiaramente mostrato le vere
intenzioni dei suoi realizzatori — En-
rico Castaldi, coordinatore della ru-
brica « Sapere », ¢ Duilio Olmetti, au-
tore dei testi — che erano quelle di
screditare l'automobilismo sportivo.
Come le vecchie favole, che dopo aver
attirato 1'attenzione e l'interesse dei
bambini con le fantastiche g glorio-
s¢ imprese del principali eroi, ter-

minavano con la inevitabile, scontata

Programmi dal 28 gennaio al 4 febbraio

SABATO 2 Secondo

Ore 18,30 - « Dribbiing », setti-
manale sportivo.

DOMENICA 3 MNazionale

Ore 21,45 - La domenica sporti-
va, cronache filmate e commenti.

TUTTI | GIORNI Nazionale

Ore 13,40 - (al termine del Tele-
giornale) Sport.

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport (il

sabata, dopo = Dribbling »).

MARTEDI' 29
Ore 22,55 - Notizle sportive.

SABATO 30

Ore 22,55
zlario.

DOMENICA 3

Ore 17,55 - Domenica sport.
Ore 22,00 - La Domenica spar-
tiva {parzialmente a colori).

LUNEDI" 4
Ore 19,45 - Obiettivo sport,

Sabato sport, noti-

i limiti di velocita debbo dire che
in USA e in Inghilterra, dove le
nostre macchine hanno sempre avu-
to un buon mercato, vi sono limita-
zioni da molti anni ».

Radiocronista - Ancora una bat-
tuta agli ospiti di Bologna. Si &
parlato di mano d'opera specializza-
ta per una determinata lavorazione
e non per altre.

SETTI - « Noi giudichiamo che
il problema sia quello di superare
la crisi valendoci delle esperienze
delle aziende e del loro potenziale
e anche delle stesse esperienze dei
lavoratori occupati nel settore ».

Radiocronista - Si tratterebbe di
una trasformazione, in pratica.

TAVASANI - « Sulle possibilita
di trasformazione non sono d’ac-
cordo col sig. Setti, un ambiente
specializzato come il nostro andreb-
be tutelato e potenziato coi provve-
dimenti ai quali ho accennato aliri-
menti perderemo questo patrimo-
nio. La miglior riconversione € quel-
la di abrogare intanto il limite di
velocita sulle autostrade ».

SABATO 2 Secondo programma
Ore 11,35 - Auote e motori.
DOMENICA 3  Secondo progr.

Ore 12,00 - Anteprima sport.

Ore 17,00 - Domenica sport, ri-
sultati, cronache, interviste e va-
rieta.

LUNEDI' 4 Programma nazionale

TUTTI 1 GIORNI Progr. Naz.
Ore 8,00 - Bollettino della neve.

Secondo programma

Ore 7,35 . Buon viagglo, notizia-
rio per gli automobilisti.

Terzo programma

Ora 18,30 - Bollettino della tran-
sitabllitd delle strade statall,

SABATO-DOMENICA
Programma nazionale

Glornale Radio: ore 7.00 - 8,00 -
12,00 - 13,00 - 14,00 - 1500 -
17.00 - 1900 - 21,00 - 22.30.

Secondo programma

Glornale Radio: ore 6,30 - 7,30 -
830 - 830 - 10,30 - 1130 -
1230 - 13,30 - 1430 freg) -
1530 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30,

€ paternalistica « morale ». Anche la
o Storia della Mille Miglia » ha avuto
# la sua morale » nella coneclusionea che
tuttavia nulla aveva a che vedere con
la grande e seguitissima comgpetizione
sportiva.

Lunghe, interminabili sequenze dei
pit clamorosi incidenti avvenutt sul-
le diverse piste mondiali hanno fatlo
da sottofondo 4 una funerea statisti-
ca che non 81 riferiva ovviamente al-
la Mille Miglia ma che, per i realiz-
zatori della « storia », poteva risulta-
Te un ottimo contrappeso alla serle

di immagini e di testimonianze (du-
rate otto settimane) che avrebbero
potuto convincere « sprovvedutis e
« ingenui » che l'automobilismo pud
giustamente, & con tutto diritto, es-
sere annoverato tra gli sport piu av-
vincenti e appassionanti.

« Dal 1968 al 1971 — ha precisalo
lo speaker — in Ifalla sono morti 7
piloti e ne sono rimasti feriti 89.

All'estera 82 mortl e 189 feriti. Negh
stessi guatiro anni tra il pubblico
si sono avutl in Italia 9 morti e 31
feriti, all’estero 82 morti e 207 feritl.

Del plloti che abblamo seguito pu-l::u“’

fa, nell'ultima Mille Miglia, sono mor-
ti successivamente, in corsa, Peter
Collins, Wolfgang von Trips, Ludovi-
co Scarfiotti e Giullo Cabianca... In-
tanto si contlnua a correre € aumen-
ta ogni anno Il numero di coloro che
chiedono la licenza di pilota condut-
tore... ».

La TV ha scoperto il suo | |
g10Cco anche nella <Storia i

1000 Miglia»: 1 mort1 che

Larisposta di NUVOLAR

Non abbiamo mai voluto — perché
lo' riteniamo immorale — speculare
sui morti. La televisione, al contrario,
pare trovare in gquesta assurda e co-
stante scelta un piacers paragonabile
solo a quello dell'ignobile Marchese
De Sade:; wpiacere che, siranamente,
s1 esalta esclusivamente nella visione
¢ nell’elencazione di incidenti e
@ stragi » automobilistiche ogni gual
volta se ne presenti l'occasione. E
I'occasione, se non la si trova, come
in questo caso, la si cerca, La « Sto-
ria della Mille Miglia» ormal pos-
siamo giurarlo, @ nata cosl: con l'in-
tenzione, cloe, di attirare davanti al
video tutti gli appassionati di auto.
mobilismo, e anche molti altri, per
poi lanciare la stoccata finale. La
TV, questa volta, € ancora una volta,
ha dimostrato di non essere guel
mezzo &1 informazione imparziale e
obiettivo che dovrebbe, ma un qual-
cosa che ha molti punti in comune
con lantica e immonda <carta mo-
schicida.

Tesn la trappola sl & woluti arri.
vare fino in fondo, fino a quest'ulti-
ma puntata che ha esordito (dobbia-
mo riconoscerlo) in maniera piuttosto
brillante: tra immeaginl filmate € com-
mento era sembrato, per almenc un
terzo della trasmissione, di assistere
quasi a un'autentica telecronaca ter-
minata, purtroppo, con la notizia del-
I'incidente occorso a De FPortago, al
su0 compagno Nelson e a dieci perso-
ne del pubblico. Fin qui tutto rego-
lare, tutto esatto, senza inutili recri-
minazionl, senza superflui commenti,

Ma & proprio questo incidente che
riesce a scatenare la libidine televi-
siva, Si tenta di avere un parere
negativo da Taruffi il quale, giusta-
mente, =i limita a dichiarare che « Ia
Mille Miglia, In un certo senso, fu
vittima del suo pubblico pieno dl
entusiasmo che al bordi della strada,
in maniera malamente difesa, voleva
assistere alla grande gara». 51 tenta
con Fangio, che ribadisce i concetti
gih espressi da Taruffi sulla sicurez-
za del pubblico.

La TV sa tacere, quando le con-
viene. Rispolvera sistematicamenta i
suof lugubri elenchi di piloti morti in
gara ma minimizza le vittime di in.
cidenti aerel, navali, ferroviarl, O per
meglioc ancora per delitti e rapine,
mai tanto di moda oggi con la per-
missivith sociale intoccabile che el
hanno regalalo.

L'automobile e 1'automobilismo spor-
tivo non sono comprese nella « rosa
degli eletti» e quindi ogni loro pec-
ca deve essere diffusa, analizzata, se-
zionata. DBisogna distruggere questo
«mito », questo « simbolo»n, questo
a feticcio » con sistematica precisione
mostrandone di continue guel wvolto
ghignante tanto caro a certli fumetti
di basso livello e alla pseudo-lettera-
tura del terrore.

Solo cosl si potra raggiungere l'am-
bito obiettivo che, tuttavia, non pare
essere pol troppo vicino, a meno che

non si decida, drasticamente e ditta-

torialmente, di abolire corse e au-
tomobili. Perché fino ad ora, nono-
stante tufttl gli sforzi della TV (e
del governo) in automobile si conti-
nua ad andare, le corse vengono di-
sputate con sempre maggior richiamo
di pubblico, 1 piloti tendono ad au-
mentare,

« Intanto sl coniinua & correre —
ha ammesso i1 deluso speaker — e
aumenta ognl anno Il numero di co-
loro <he chiedono la licenza di pilota
conduttore ».

E’ soprattutto gquesto che infasti.
disce i signori della TV: il crescen-
te interesse dei giovani nei confronti
di uno « sport-carnefice n.

« Le corse continuano - sottolinea
con tono «dolenten lo speaker —
e probabilmente di parl passo con le
accese polemiche che mne contestano
'opportuniti, la liceltd morale e Ia
stessa utilita pratica ». Sono le solite
trite argomentazioni che la TV non

si compiace di schedare |}
sono quelli delle corse|"

segue affermando che «c¢'é da auspl |

puntata si conclude cosi, con quests
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manca mai di recuperare e di ripra
porre anche e soprattutto a Spropos ]
sito. 'Come nel caso della Storia Gel- | 08

la Mille Miglia che per sette setti-

mane ha dimostrato, specialmentes at-
traverso i pareri degli esperti, quali
e quanti wantaggi la corsa ha procu- :
rato - all’industria automobilistica, al- | =
le industrie collaterali e, dl conse-
guenza, alle migliaia e miglinia di la-
voratori ¢he operano in questo setio-
re la cui crisi — e sembra c¢he nes-
suno se ne renda conto — potrebbe
risultare adidrittura catastrofica.

Ma lo speaker dell’ottava puntata |
di questa Storia non sl limita a Ti- 8
portare solo l'ormal nota posizione |
antiautomobilistica della TV ma pro-

care che le riglde norme di sicurez-
za ogel in via di attuazione eviting,
in futuro, la perdita dl vilte umane
¢ che anche nell’antomobilismo, sugll
Interessi  ecomomicl, prevalga, final- |
mente, 11 vero interesse sportivo ». La

@ massima » pluttosto sconcertante, so-
prattutto perché il concetio espresso
in termini tanto categorici non trova
riscontro in nessun’altra disciplina
sportiva. Compreso il tranquillissimo
tennis che da questo momento (la
notizia & recentissima) sl allinea con
i tempi e al suoi aderentli .— mnon
pili considerati dilettanti ma auten-
tici professionisti — oltre alle coppe
e alle medaglie offre un sostanzioso
compenso in danarg. Il che appare
giusto se si considera che w anche»
uno sportivo ha diritto a un guadagno
perché si da 11 caso che egli sia un
individuo come tuttl gli oltri e co-
me tutti gli altri abbia hisogno di
qualeosa di pii tangibile della pura e
semplice gloria, Una gloria che, tut
tavia, se si rivela valida per tutll
gl altri sportivi, non trova altrettan-
ta glustificazione nell'uomo che de-
cide di correre.

« Che cos'ds — chiasde lo speaker
al sociologo — che spinge l'uomo a
correre? ». 11 professor Domenico De
Masi non ha dubbi: « Una splegazione
che secondo me & anche tra le piu
splide ¢ di natura soclo-economica.
Cioé, chi corre e vince ha tutta una
serie di cose che, fin tanto che il
mondo & come &, sono appetibili:
cloé i soldi, il successo, # conosciuto

1l altrl, ha i fans che gll chiedono
gli autografi e gquesto, naturalmente,
determina molto le scelte dell’indivi-
duo ». Un parere, come S§i vede, e-
stremamente valido ma che non pud
essere limitato solo ai pilotl, Tuttl
coloro che praticano attivamente uno
sport godono degli stessl \rantaggi C0-
si come ne godono gli attori, gli uo-
mini politici e tutti coloro che in
un todo o nell'altro riescono a in-
serirsi in una professione che pubd
portarli al centro dell’interesse ge-
nerali, Con 4 wvantaggl o gli svan.
taggi che ne coOnseguono,

Ma il professor De Masi trova che
la scelta del corridore automobilista
discende anche da altre e plll & suid
i » motivazioni. « Distinguerei — spil
ga il sociologo — che cosa spinge |
uomo A correre dal che cosa spiog
I'uomo & correre fino al punto da ¥
schiare la pelle; perché sono due COSS
abbastanza diverse. Per esempio, dal
la psicanalisi possiamo prendere qué
stl econcetti: 'uomo mnon cerca SON
tanto la vita ma cerca anche la moE
te e quindi la corsa pericolosa, 1'ak
frontare il pericolo pud essere il g
stare 11 pericolo di sfiorare quelld
che sl teme e temendo perd si cerca »

A questo punto ogni nostro comk
mento pud risultare banale se c¢ons
frontato con l'acuta ed efficace TiS
sposta che diede un giorno 1l grandé
Nuvolari a chi gli chiedeva perchs
gorresse e se avesse mal avuto pauras
%« Se ho paura di morire in una macs
ching da corsa? Ma se uno pensa che
pud morire nel suo letto, perché I'
lora non ha paura di infllarcisl tut
le sere? ». k

Gio' Lunli
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Vincendo a T

TERETONGA - Per questa gara la
iscrizioni erano pilt o meno uguali
8 quelle del Lady Wigram Trophy,
mancava Thompson, tanto che ormal
nessuno crede che pariecipera alle re-
stanti prove della Coppa Tasmania,

Il giorno delle prove era pPLOVOSO,
ma la pioggia ha cessato di cadere
prima che le wvetture scendessero in
pista. Faceva freddo e soffiava un
forte vento «al mare. NWella prima
sessione il pilt veloce & athto Bropn
in 54”3, ma & pol @nito contro il
terrapieno essendo slittato su dell'olio
lasciato in pista dalla Elfin di Mc
Cormack, il cul motore si era rotio.
Brown mon si & fatto niente e la
marchina non & rimasta troppo dan-
negeiata, anche se quel giorno non
ha pili potuto provare.

Per una volta il pii veloce non &
stato McRaee, che ha segnato il mi-
glior tempo di 54''9, su wvettura poco
maneggevole con motore modificato

RIVERSIDE - La # 500 Grand Natio-
nal », la prima gara valevole per il
campionato Nascar stock car, 1'ha
vinta Cale Yarborough che ha distac-
cato Richard Petty di 4 secondl., La
corsa era stata ripresa dopo un’inter-
ruzione della scorsa settimana, dovuta
alla violenta pioggia abbattutasl sul-
la pista californiana, mentre Bobby
Allison guidava, dopo 63 giri.

Yarborough che pilotava una Che-
yrolet 1973 werso la fine dei 191 giri
ha avvertito 1la mancanza di ecarbu.
rante che 1'ha costretto a ridurre la
velocith, consentendo a Petty di- re-
cuperare un centinaio di metri. « Pec-
cato, ha detto Petty, ancora un giro
e facevo fuorl Cale »,

I'allampanato pliota della STP a
bordo della flammante Dodge ha fatto
scattare pilt volte i 35 mila spettatori
gssiapat! intorno al percorso di 4215
metri malgrado la giornata nuvolosa
e fredda. David Pearson della Caro-
lina del Sud, che aveva assunto il co-
mando do due girl, si & piazzato
terzo con la sua Mercury 1971, distac-
cato di circa 300 metri, menire Benny
Parson, campione nazionale 1973, #
arrivato quarto a due girli di distacco,

Allison, partito in prima posizione
dopo l'alt della scorsa settimana, ha
accusato noie alla trasmissione, ha
dovuto ridurre il ritmo ed @ slalo
piantato in asso dal primi tre. Il
vineitore che ha girato alla ‘media di
161,934 km/h, guadagnando 15.500 dol-
lari, dopo aver wvisto sventolare la
bandiera & scacchi & terminato sul
prato col motore spento per la totale
mancanza di benzina.

« Vedevoe Petty nella mia scia, ma
non ho forzato, altrimenti non avrel
conciuso la gara »,. ha detto Yarbo-
rough, ed Infattl la mia «crew » al
box ml ha Imposto 8 mezzo radie di
non far parzie, ed ho vinto. Grazie
a guesto suggerimento, poiché altri-
menti lo sarel andato via a tutto gas
ed addio vittoria ».

Yarborough che non ha mai winto
una gara su circuito non ovale, ha
dovuto contenere gli spunti dei 35 av-
versari rimasti in gara, e dopo un
primo testa-coda, ® riuscito a rimon-
tare sette posizioni ingaggiando una
battaglia veramente entusiasmante. E
mentre i ¢ leaders » compivano delle
soste al box dopo il wvia, Cale rima-
neva in gara guadagnando il coman-
do che ha difeso con coragglo e de

In prova MAX
aveva spaccato
il monoblocco

| tempi migliori in prova: 1. Ste-
wart 53"9: 2. Brown 54"4; 3.
Lawrence 54''4; 4, Walker 54"5;
5. Gethin 54''6; 6. Pilette 54"6;
7. McRae 54''9; 8. Oxton 55"3;
9. McCully 55"4; 10. McCormack
55"5; 11. Pederson 56°3; 12.
Smith 56"4; 13. Doyle 57"5; 14.
Booth 57''6: 15. Cook 58"5; 16.
Robertson 60'8.

cisione grazie anche ad un mezzo mol-
to calibrato. !
Yarborough ha detto che intende

tentare nuovamente mnelle gare Usac

specie nelle tre grosse 500 miglia
{Indy, Ontarioc e Pocone) la prima
delle quali, quella di Ontario, avra
lhiogo 11 10 marzo anziché agll inizi
di settembre.

500 MIGLIA « WINSTON“WESTERN » -
Gara Internazionale di velocita per Il
campionato NASCAR Stock Car - River-
side, 26 gennalc 1974.

LA CLASSIFICA
{. Cale Yarborough (Chevrolet) che gira

alla media di 161,934 kmh; 2. Richard "

Petty (Dodge]l a 4''; 3. David Pearson
(Mercury) a 10°'; 4. Benny Parson (Mer-
cury) a 2 giri; 5. Donnie Aliison (Che-
vrolet): 6. Gary Bettenhausen (Matador);
7. Richie Panch [Chevrolet).

Il «drag »
di PAULA

si presenta

NEW YORK - La scorsa settimana,
un bolide rosso arancione, con 1'inse-
gna STP, ha iniziato un lungo giro
u dimostrativo » nel medio ovest degli
Stat! Unitl. E' il « Rocket car » « Miss
STP #, che Paula Murphy, la donna
piit veloce del mondo guidera nelle
gare « drag » all'iniaio della stagione
agonistica del 1974,

11 « drag » che pesa 650 libbre e pud
superare { 400 km/h in un quarto di
miglio, & stato disegnato e costruito
da Kay Michaelson un «genio» in
materia di Minneapolis ed avrh come
wer assistente lo stesso eostrutiore e
Jack Bynum di Los Angeles. Il veicolo
sarh azionato da perossido di idro-
geno. I motore @ simile al sistema
usato per i} modulo lunare che con-
sente alla nave spaziale di alterrare
ed alzarsi dal satellite.

Paula Murphy, come -Ticorderete,
detiene due titoli mondiad di velo-
cith e guida veicoli della STF dal
1963. Qualche mese fa duranie un
yolo fuori pista riportd la frattura di
alcune vertebre, ma OTra appare com-
pletamente guarita e pronta a ripren-
dere 1'attivita.

per renderlo piit sicuro. Anche Smith
& uscito di pista urtando il terrapie-
no e ha danneggiato il radiatore.
Tanto Brown che Lawrence si erano
fatti la mano, con lc nuove [Lola
T332, e alla conclusione hanmo segna-
to lo stesso tempo. Il piu veloce
¢ stato Max Stewart, in 53''9, ma il
suo motore perdeva acqua € dopo un
controllo 1 mececanici hanno rilevato
che i1 monoblocco era crepato, Yoi-
ché non ce n'era di riserva, si ¢ rime-
diato sperando per il mepglio. Alle
macchine tanto di MeCormack che di
Walker durante la notte & stato so-
stituito il motore e McRae ha fatto
modificare la sospensione, il che non
@ perd stato sufficiente a renderlo
tranguille al cento per cento il giorno
della gara, che, fra parentesi, & stata
la prima in tre anni a svolgersi con
tempo asciutto, anzi col sole, benché
facesse freddo.

colari nel 1674, e cercherd di stracecia-
re | miel stessi record» ci ha detto
la Murphy al telefono. «Il Miss STP»,

prosegue Paula, & una Innovazione
nel settore dragsters, polché 1 dise-
gunatore & il medesimo che ha ldeato
e costruito il bolide di Gary Gabelich
che detiene il record mondiale con-
quistato sulla distesa del lago sala-.
to di Bonneville nelle Utah. Conto
di restare attiva per un palo d'anni
prima il appendere 11 casco ».

Il campione USA
con monoposto
da neve

EAGLE TIVER - Gilles Villenueve, un
w driver » professionista, ha winto il
campionato mondiale di « Snowmo-
bile » (un «gatto delle nevin) bat-
tendo 14 altri concorrentl che son
rimasti distaceatl di circa 150 metri.
Oltre 15 mila spettatori assiepati lum-
go l'ovale nevoso hanno applaudiio
il coragegioso pilota a bordo del suo
w Cavalier » di 105 HP, quattro cilin-
dri, ecapaci di sviluppare oltre 120
km /h.

A questo punto il lettore & autoriz-
zato a chiedersi: ma che c'entra 10
sport della neve con l'automobilismo?
Bisogna precisare subito che il Ville-
nueve & un pilota dautomobilismo
che comincid a praticare lo snowmmno-
bile sei anni fa, e circa 24 mesi fa
fii assunto dal team « Alouette » che
intravvide in lul un sicuro campione.
Villenueve @ alto un metro e 65, pesa
60 chili ed 2 anche un grande mecca-
nico, € quando la neve si scioglie lun-
go la pista di Berthierville, nella pro-
vincla di Quebec, il canadese diventa
organizzatore di gare automobilisti-
che.

Lo scorso anno allesti una Formula
Ford di grande successo, ora vuole
presentare un programma di Formu-
la B, ma il suo grande sogno ¢ quello
di poter preparare un circuito capa-
ce di ospitare un Grand Prix mondia-
le. Nel Wisconsin, dove ha avuto luo-
go la gara, Villenueve ha vinto 4300
dollari. Che ci fari? « Serviranno »
rimettere a posto la mia pista, » ha
risposto.

« Conto di realizzare lmprese upetti/ 8 / B ,'E: Lino Manocchia

le altre corse all’estero

Battuto McRAE a Teretonga
le gomme contro GETHIN

SPECIALE PER AUTOSPRINT-

TERETONGA - Alla partenza
lanciata si & avuta un’imme-
diata lotta per la posizione di
comando fra Brown e Ste:
wart, poi ~venivano Walker,
Gethin, Lawrence, Pilette, Ox-
ton, MeCormack e McRae. T
ordine era questo al primo
passaggio e le vetture girava.
no attorno ai 56”. Per la pri-
ma meta della gara Brown ha
continuato a essere tallonato
e si & comportato in modo
magnifico per tenere a bada
Stewart.

Al dodicesimo giro Doyle ¢
incappato in un testa-coda sul
rettifilo, senza perd danneggia-
re la- vettura, per cui ha con-
tinuato, Al diciassettesimo gi-
ro Walker & stato costretto
a portarsi sul tratto sterrato
perché gli si era affiancato
Stewart. I due piloti della Lo-
la sono passati due volte ap-
punto affiancati, finché Wal-
ker & riuscito a passare avan-
ti. Non giravano perd Sotto 1
55”. Si pud veramente dire che
la battaglia era serratissima,
una delle piti appassionantl
che si siano mai viste in una
prova della Coppa Tasmania.
Al quattordicesimo giro iMn
Rae ha cominciato a farsi a-
vanti e ha superato McCor-
mack ed Oxton, senza pero im-
pressionare in alcun modo gl
altri, dato che era molto arre-
trato. La vettura di Gethin ha
cominciato a diventare pOCO
maneggevole (pneumatici?)
verso il ventesimo giro e cosi
Lawrence ne ha approfittato
per passare avantl. Gethin ha
sostato al box alla trentesima
tornata, per sospetia foratura,
ed & stata cambiata una ruota.

Al ventunesimo giro ha pre-
so il comando Walker, che
I'ha conservato fino al qua-
rantatreesimo quando il pneu-
matico posteriore tenero di
destra ha cominciato a rende-
re la vettura poco Imanegge-
vole. Brown occupava un co-
modo secondo posto, ma al
trentasettesimo giro ha fatto
un testa-coda, arretrando die-
tro a Stewart. Questi ha rag-
giunto Walker alla quarantu-
nesima tornata ed € passato
avanti con Brown, che ha ri-
preso il comando al qua-
rantagquattresimo giro. Ora
Brown 5i & messo a inseguire
Walker con foga, al punto che
gli stava 'quasi addosso lungo
il rettifilo al quarantacinque-
simo giro (media cirea 225)
ma al quarantanovesimo altro
testa-coda che lo ha relegato

STEWART
riapre»
a I asmania

al quinto posto, mentre Mc
Rae risaliva per occupare la
seconda posizione al cingquan-
tesimo giro. Durante la secon-
da parte della gara aveva sem-
pre girato attorno ai 54”. Ne-
gli ultimi dodici giri guada-
gnava circa un secondo per
tornata su Stewart, ma non €
riuscito a chiudere il varco,
prima della fine.

Brown ha superato Lawren-
ce al cinguantottesimo giro,
ma lui ¢ Walker sono poi en-
trati in collisione: entrambi
sono usciti di pista in fondo
al rettifilo, perdendo di muo-
vo posizioni. Il pneumatico
di Walker stava diventando
sempre pill tenero, sicché il
pilota si & fermato in fondo
al rettifilo (mancava INezzo
giro alla fine) giiands il prei-
matico si @ completamente Qv
sintegrato, Cid ha fatto na-

PETER STUYVESANT INTERNATIONAL -
Gara di velocitd In circuito valevole per
la Coppa Tasmania - Teretonga, 27 gen-
naio 1974,

LA CLASSIFICA

1. Max Stewart {Lola) 62 giri, 57'14°'T;
2. McRae (McRae) 62 giri; 3. Lawrence
(Lola) 62 girl; 4. Brown {(Lola) 62 giri;
5. Gethin (Chevron) &1 giri; 6. McCulley
{Begg) 61 giri; 7. Pederson (Mclaren)
58 giri; 8. Booth (Begg) 56 giri; 9. Smith
(March) 56 giri; 10. Oxton {Begg) 55 gi-
ri: 11. Pllette (Chevron) 55 giri; 12.
Doyle {(Surtees) 48 giri;. 13. Cook {Lola)

37 qiri: 14, Robertson (Elfin) 23 girl.
Giro pit veloce: McRae 53''8, nuovo
record.

Ritirati: Walker, 61. giro, pneumatico

posteriore di destra disintegrato; Me
Cormack 32. giro, rottura asse e distac-
co ruota posteriore destra; Dunlop, 19.
giro, causa ignota,

Classifica della Tasman Cup (dopo guat-
tra prove): 1. Gethin punti 18; 2. Me
Cormack e Stewart 15; 4. Walker e Pi-
lette 9: 6. Oxton e McCully 7; 8. Mc
Rae 6: 9. Lawrence .e Brown 35 11.
Smith & Pederson 2.

scere una certa confusione fra
i commissari indecisi se dare
a Walker il quinto posto, per
i sessantun giri coperti, o se
includerlo fra i piloti che non
avevano terminato la gara,
dato che non aveva superato
la bandiera a scacchi. La clas-
sifica & dunque provvisoria,
dal quinto posto in poi.

Gethin ha fatto una gara
poco felice, con la vettura cosl
poco maneggevole per via dei
pneumatici e Pilette che ave-
va gli stessi problemi, infatti
ha dovuto sostare al box per
tre volte classificandosi mol-
to in fondo. Quella di Ste-
wart ¢ stata la sua prima vit-
toria in oltre due anni e i ri-
sultati di Teretonga lasciano
ancora molto aperta la con-
clusione della Coppa Tasma-
nia.

A. J. Van Loon
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La turbo-PORSCHE eguag]ia

i tempi MATRA al Castellet!

STOCCARDA -

1874, gia al termine della

totipi Matra. Secondo
tima ora, semhrereh?be

cora piu wvalidi, tanto da ¢

Frattanto si sono conosciuti

Da Marzo si corre

in FRANCIA

PARIGI - Il 30 novembre scorso alla
vigilia del Giro di Corsica i1 Presi-
dente del Consiglio Messmer sorpren-
deva tutti annunciando la sospensio-
ne totale delle competizioni automo-
bilistiche in seguito alla penuria del
carburante, e questo fino a nuovo or-
dine. Dopo pit di un mese di nego-
ziati il signor Jean-Marie. Balestre,
presidente della Federazione Francese
dl Sport Automobilistici, ha presen-
tato un nuovo calendario nazionale
di salvaguardia al comitato i1 22
gennaio, & questo & stato accettato
dal Governo.

224 corse avranno luogo in Francia
nel. 1974 e la stagione debutterd il 2
€ 3 marzo prossimo con la 24 Ore
su ghiaccio di Chamonix e il Rally
Infernal,

Questo rappresenta una riduzione
sensiblle del numero delle gare. 1
Rallies nazionali che ad ogni modo era-
no i pit minacciati ¢ non soltanto
per la causa del carburante sono sta-
ti le prime vittime,

1l calendario ‘delle corse in salita
comprende 55 corse, ciod una ridu-
zione di circa il 80 per cento del to-
tale abituale, ma & una riduzione dal-
la quale la Federazione ¥Francese del-
lo Sport Automobilistico potrh forse
arrivare ad un assestamento perché
in questi ultimi tempi c'era stata
una proliferazione di gqueste corse
con macchine non sempre ben prepa-

rate.

45 Rallies, dei quali 17 internazio-
nali hanno potuto essere mantenuti a
patio che altri problemi non vengano
a perturbare !'atmosfera attuale.

I Prefetti delle regioni interessate
hanno in ogni caso dato il loro be-
nestare davorevole per le gare, e
questo & un buon punto. Circuiti:
questa specialith va molto bene e si
potranno fare tutte le gare ad ecce-
zione di 20 competizioni di autocross
organizzate dalla Renault (12) e Ci-
troen (8). Durante il 1974 ¢i saranno
92 corse In circuito dra le quall 26
internazionali.

Si deve precisare che guesto & solo
un primo ' elenco corrispondente alle
circostanze eccezionali attuali, ma se
la situazione non si complicherh nel
corso dell’anno il signor Maseaud, se-
gratario di Stato della Gloventu e
dello Sport, ha promesso che & per.
messo di sperare che altre gare po-
tranno venire ad aggiungersi.

. Daniel Boutonnet

Il motore Porsche turbocompresso
che ha lungamente « girato » sui banchi della Casa,
¢ stato montato sulla nuova vettura e nel corso di
due settimane ha fatto vedere sulla pista del Paul
Ricard quali siano le sue vere qualita:
Carrera, la nuova arma che la casa di Stoccarda
sta allestendo per il Campionato Mondiale Marche
prima settimana di pro-
ve era giunta a 4/10 di secondo dal record dei pro-
poi, notizie pervenute all'ul-
che nella seconda setti-
mana i tests della Super-Carrera siano stati an-
liare e addirittura
da battere i primati dell’'orgogliosa 670 S.

la Super-

ulteriori dettagli

FERRARI

sulla nuova vettura: il motore & un 2, 1 litri che, re-
golato secondo le norme che reggono i sﬂvralimen»
tati, sviluppa fra i 480 e i 550 cavalli! I freni, Ia
scatola del cambio e le sospensioni — come del
resto gquasi tutto il telaio — sono quelli della Por-
sche 917/10 con turbo-compressore, Il telaio € in
lega leggera e la carrozzeria in plastica.

Dopo che la Porsche ha ottenuto due vittorie
assolute nel Mondiale Marche del 1973 con una
potenza di 300 HP, i tecnici di Stoccarda deside-
rano toccare con la Super-Carrera il plafond di
almeno 4 vittorie, La direzione Porsche,
conto, crede che il ruolo di « underdog » (cane ba-
stonafo) attribuito alla casa nella passata stagione,
giochera un ruolo favorevole.

d’altro

da 700 cv.

la CAN-AM per MULLER

ZURIGO - Il Team dello svizzero Herbert Miiller sta prepimndn,

per le corse Interserie, una Ferrari-spider che verra realizzata

do una Ferrari 5128, Il motore ha una cilindrata di 5.600 cc e for-
nisce una potenza di oltre 700 HP. Il peso della nuova vettura sara

di circa 700 kg.

Se la Porsche non avrd nulla in contrario, Herbert Miiller é inten-
zionato di far correre la vettura negli Stati Uniti nella seconda meta
della stagione Can-Am perché viste le nuove norme che regolano I'as-
segnazione ¢ i rifornimenti di carburante, pensa che la nuova super
leggera Ferrari avrd buone possibilita di vittoria.

MONACO - Nel Mondiale Marche
che prenderda il via quest’anno la
casa inglese Gulf-Mirage di Wyer
sara rappresentata da una sola
vettura che montera un nuovo
B8V Ford da 470 HP. Alfa Romeo
e Matra avranno invece due vet-
ture ciascuna e la Porsche potra
contare sulla sua nuova Super-

Carrera 2,1 sovralimentata. Anche
la casa tedesca KMW avra in cor-
sa due vetture, mentre 1l costrut-
tore viennese Jo Karaseck potra
fruire per le sue ottime sport di
motori Carrera da 3 litri, come
pure dei nuovi Porsche 6 cilindri
2,1 con turbo compressore,

BOZZETTO gia

La Fiat X-1/9 della Valtellina Racing fara il camplonato europeo GT.

A Misano, @ stata provata da Ernesto Vita (nella foto) e da

Le 128-VALTELLINA cercano big

MISANO - Sfidando le nebbie dells
Pianura Padana & sceso al gran com-
pleto al Santamonica di Misano tutto
il team Valtellina Racing, guidato dal
presidente-pilota del sodalizio, w Al-
val » seguito dai tecnici, con & c¢apo
Ving. Macario. Diversi i motivi delle
prove, che andavano dai nuovi motori
montati sul coupé X-1/9 agl spoiler
per le Fiat 128 coupé: sard molto in.
teressante seguire queste wvetture che
la prossima stagione disputeranno di-
versi campionati, e precisamente 1’
Euro GT la X-1/9 (piloti gli svizzeri
Fornera ¢ Zurker) e il ionato ita-
liano ancora con Pozzo la 128 eoupéd.
E' sceso in pista anche « Alval » con
la sua Escort due litri, mentre Lulgl
Pozzo continuavae a provare il coupéd
128, alternandolo con la X-1/8, sulla
quala ¢ salito anche il giovane Erne-
sto Vita. X1 miglior tempo realizzato
in questa prima sesgsione di prove
da Pozzo sul coupd Fiat 128 & stato

un ragguardevole 1'3°6, a soli 3 de-
cimi dal record della categoria spic-
cato da Turizio, su analoga vettura
nel corso dell'ultima gare di cam-
pionato italiano.

Ambiziosi sono quest’anno i pro-
grammi della Valtellina Racing, le cui
vetture saranno iscritte dalla scude-
ria Citth dei Mille: si parla anche di
una partecipazione all’europec Monta-
Ena da parie del francese Denis Ruia
al volante di una monopostc di F. 2,
oltre alla vasta serie di gare alle
quali prenderanno parte le vetture
della ex Fllipinetti. Aldo Valtellina non
si & woluto comungue sbilanciare sul-
I'attivita futura del gruppo, che conta
un solo anno di vita: certo & che si
stanno cercando piloti di gride ai
quali affidare le vetturette, e i loro
nomi probabilmente saranno fatti il
15 di febbraio & Bergamo in occasio-
ne della annuale premiazione della
Citth dei Mille.

Pozzo

MISANO - Cercando di nascondere 1’
enorme emozione che lo attanagliava,
Paclo Bozzelto % salito per la prima
volta sulla sua March BMW di F. 2,
con la quale grazie all’appoggio tota.
le delle cucine Elba disputerd tutte
le gare dell’Europeo. Non & stata cer-
tamente una giornata piena di sole:
anzi una fitta nebbia incombeva sul
Santamonica, nebbia che perd non ha
scoraggiato il team Trivellato che &
sceso con la macchina nuova nuova,

appena riverniciata con i colori dello
sponsor di Bozzetto. 11 motore ha
avuto qualche difficolta ad awvviarsi:
c't voluto il traino da parte di un’
altra vettura, ma dopo nemmeno
cento metri il BMW ha iniziato il suo

brontolio caratteristico, Raccomandas

zioni del caso da parte di Pino Tri-
vellato e pol via, con la macchina
completamente carenata, che ora sem-
bra anche pii bassa e affusolata. Bosz-
zetto non si fa pregare: prima un
paio di giri piano, cercando di capire
le differenze c¢con la sua vecchia F. 3,
poi di nuovo ai box per un.controllo
generale di pochi minuti, Di{ nuovo in

Vg /gfe sama forzare, cercando

ilizzan-

r————— e
A meta stagione
la F. 5000

di AMON

® L'annunciata vettura di F. 5.000

di AMON, derivata dal suo iprogetto
di F. 1, dovrebbe essere pronta per cot-
rere a metd stagione, Quella ufficiale
ia_tﬁ. affidata all'australiano Larry Per-
ins.

® CRAFT conferma che correra con
una Chevron F, 5,000 iscritta da Birra-
ne, che ha ritirato il team Craft dal-
la categoria sport due litri.

® Reagendo alle notizie della diminui-
ta attivita della BMW, la Ford allude
alla possibilita di partecipate soltanto
a due o tre selezionate gare del cam-
pionato europeo turismo, dato che la
Casa « non s'interessa a vittorie prive
di significato ».

FRANCOFORTE -

Da molti anni, ormai, a Hockenhecim si ¢ interessati ad una grﬂﬁdc curmfl"
« libera » di F. 1 e in particolare si pensa (del resto come in Italia per Muﬂ:.u}
che il GP i Germania dovrebbe ruotare, un anno al Nurburgring e un nnnu

8 Hockenheim,

Per la corsa libera in progetto per il 25 agosto, gli organizzatori pm:ehbem
completare il lotto dei partenti con conduttori della F. 5000 in modo da non
dover « acquistare » tutte le squadre di Formula 1. A Hockenheim potrebbere
tranquillamente prendere il via 30 vetture e poiché, a meno di ravvedimenti go-
vernativi, il 'GP del Sud Africa ¢ gia saltato, guesta nuova gara potrebbe degna-

mente timpiazzarla,

Anche in Ttalia si cercod, nel 1973, di organizzare una competizione di F. 1
a Misano ¢ Remo Caitini se ne occupd, purtroppo senza alcun successo, Certs-
mente egli avrd ora pensato di trasferirla al Mugello, ma forse gli svizzeri ed 1
tedeschi del Wiesbaden lo hanno battuto sul tempo!

«collo» per la F.

Secondo attendibili informazioni che giungmm dalla 5?1:-
zera, sembra quasi certo che il 25 agosto 1974 verrd disputsts, in Germania, una .
seconda corsa di Formula 1. L’AVD {Autumuhﬂt Club di Germania), sezione
regionale del Wieshaden e 1’Automobile Club di Svizzera da molti anni tentano |
di fare effettuare a Hockenheim una grande corsa — per cosi dire il GP di |
Svizzera — ed hanno iniziato le prove con le F. 5000, poi con gli stock cars,
senza tuttavia ottenere risultati di una certa importanza, Poi nel 1972 ¢ nel 1973
i due AC fecero disputare gare valevoli per il Campionato Europeo GT, ma
quest’anne la corsa titolata inj contesto verra corsa al Nurburgring il 4 agosto, |
nella stessa occasione della disputa del GP di Germania, g

Torna f
il G.P.

SVIZZERA
Formula 1

(a Hockenheim)

o

&

A

T sy o e R

Primi l:nllnudl a Misano, della nuovissima March 742 con motore
BMW che Bozzetto usera per la stagione entrante nell’Europeo F.2

scrgrattuttu di imparare a dosare i
cv che si porta dietro la schie-

Dopo appena nove giri di nuovo ai
box: pare ¢l sia una piccola perdita
d'clio dal serbatoic posteriore, su-
bito smontato dai meccanici per wve-
dere se si pud sistemare seduta stan.
te. Dopo averlo smontato c¢i si ren-
de perd conto che la situazione non
& poi cosl rosea: una saldatura inter-
na si & completamente aperta, per
cui una affrettata riparazione. prende-
rebbe troppo tempo. Inolire Trivel-
lato si accorge che questo nuovo <on-
tenitore, ora di forma troncoconica,
& stato realizZato in alluminio parti-
colarmente leggero, per cul prevede
glustamente di sostituirlo con un al-
tro, made in Italy, costruito con piu
criterio. Paolo Bozzetto deve quindi
rinunciare al primo test, ma obbe-
diente scende dalla monoposto e ri-
pone con cura casco e guanti. « Non
puol immaginartli la mia gioia » sono
le prime parole che mi dice « & pro-
prioc una macchina meravigliosa. Do-
ved solo farcl un po’' la mano, per-
ché gqui 1 cavalll si sentono e come:

¢ non hal idea della coppia, gques
motore comincia gia a tirare da sottd
i 4000 girl ¢ va avantl in progressic

ne continua, 1 comandl sono identic
s quelll della F, 3, anzl la frizione &
ancoras pli morbida: 'unica cosa & il
tipo di guida, decisamente diverso »

A queste prime prove (la presents
zlone ufficiale sard {[atta nel
di febbraio a Monza) & presente §
che il sig. Spigarolo, della Cucine El
ba, assieme a Pino Trivellato che o
rerh 1'assistenza della vettura durad
te tutta la stagione. '

« La macchina la vedl anche tu, !
me pare bellissima » mi dice Pino «4
le modifiche che sono state (fable
mi palono molto Intelligentl. A pars¥
la carenatura totale, sono siaie M
portate migliorle da tutte le pacil, &
me 1l roll-bar ricoperto gl attacc
del puntoni di reazlone ora facl
te agibill dall’esterno e aliri .
sorl, eome quesia scatoletta che mMas
tlene riparatl la dinamo e altre Pas
cletiriche ». -



CASALE MONFERRATO - Giornata di intense prove, sabato scorso,
all’autodromo di Casale praticamente monopolizzato dal piloti della
Torino-Corse, Stella della giornata Duilic Truffo, che & sceso in pista
con l'Abarth-Osella 2000 edizione '73, per l'esattezza la vettura con
cui Merzario ha vinto la 500 Km del Nurburgring. Per il torinese si
e trattato di ung semplice presa di contatto, infatti ha effettuato
circa 20 giri non tirando piu di 7.500 giri, Truffo avra sicuramente
guest’Abarth-Osella (auspice Merzario) per disputare 1'Europeo Mar-

che 2000,

Fresenti anche Gianni Varese, con un'Osella tipo vecchio, in atte-

quale montera un motore 1600; Er-
manno Pettiti con un’Osella 2000 modello "12: « Mici », che ha rilevato

la Lola ex-«Pal-Joe »; e Ratiglia, con I'Abarth 1000 ex-Soria.

sa di avere un modello "4 sul

® Verso la meta di febbraio si terrd a Casale un corso per commis-
sari di percorso, della durata di due o tre giorni. Istruttore Ottorino
Maffezzoli, i1 corso comprenderad lezioni sia teoriche che pratiche,
con vetture in pista. Il corso € stato istituito sia per potenziare i
ranghi dei commissari di percorso dell’impianto di Morano Po, sia
per ecoloro che poi avranno occasione di espletare queste importanti

funzioni in altri autodromi.

Gli interessati potranno avere maggiori particolari telefonando al

numero 0142-4749.

PILOTI

domenicaSPRINT

lo

' I nodi al pettine

Ecco le « voci » aumentate

in corso.

risulta,

sapevate ?

I rincari clandestini CSAI

In questi giorni, gli uffici sportivi degli AC
provinciali hanno ricevuto una circolare del-
la CSAI la n. 1/74, contenente le direttive per
il rilascio delle licenze sportive per l'annata

Una circolare « tecnica »,
quale si preoccupa di fissare le norme da te-
nere per linoliro delle documentazioni ed al-
ire istruzioni. Essa, pero, interessa i piloti
forse soprattutto per un altro punto, cioe
prezzi, Poche migliaia di lire,
si dira, che sicuramente si « perderanno » nel
mare deil rincari generali, ma che hanno un
antipatica caratteristica: la clandestinita.

In barca agli inflazionati richiami alla de-
mocrazia, infatti, gli aumenti sono stati de-
cisi unilateralinente ¢ senza neppure accen-
narne in nessuna delle tante assemblee con-
vocate dalla CSAI sui piu diparati argomenti
e nelle varie sedi (Rimini, Milano, Mantova).
Non pretendevamo di coinvolgere il CIPE,
ma almeno di consultare le associazioni « ami-
che » dei piloti, ANCAI e FISA. Il che non ci

'aumento dei

"~ 1973 1974 aumento
0%
Duplicato persone giuridiche  2.500 3.000 20%
Annuario CSAI 1.000 2.000 100%
Licenza di conduttore 6.000 7.000 16,6%

pit che altro, la

bollino?

' lare, prego.

Fra l'altro, visto che i licenziaii sono circa
6.000, un aumento di 1,000 lire a licenza com-
porta un introito in pit per la CSAI di ben
6.000.000. Ogni aumento, per lo meno, presu-
me una contropartita in servizl, Quale sara
la contropartita della CSAI? Come sara giu-
stificato questo aumento, se pensiamo che per
oltre I'80% delle licenze si trattera di semplici
rinnovi, e che tutto si ridurra ad applicare un

E' stato aumentato poi del 100% il prezzo
di acquisto (obbligatorio) dell’Annuario CSAIX,
che passa da 1000 a 2000 lire. Questa pubbli-
cazione ha una sorte anche piu infelice del no-
tiziario CSAI mensile, il quale arriva (quando
arriva) al domicilio del licenziato. L’Annuario,
invece, viene mandato a pacchi ai vari AC
provinciali, ¢ l'interessato se lo deve andare
a prendere personalmente. Con il risultato che
nei vari uffici sportivi ne glacclono inutiliz-
zati e sprecati una quantith ingente. Control-

AlIl’ assemblea dell’ACP & scoppiato il «bubbone» dell’autodromo e della TARGA FLORIO

I piloti di Palermo si ribell

PALERMO - 11 bubbone & esploso.
Dopo mesi di asi dicen e voel di
corridoio sulla crisi che 1"'Automobile
Club di Palermo sta attraversando do-
po la cancellazione della Targa Flo-
rio come prova del Campionato del
Mondo Marche e dopo il « naufragio »,
quanio meno sui templ operativi an.
runziail nello scorso aprile, quando fu
Ppresentato il progetto di un autedro-
mo delle Madonie » che avrebbe do.
vilo ospitare la pill antica corsa del
mondo per consentirne la continuiti,
Finalmente & stato fatto un discorso
chiaro su quelli che sono i problemi
e il futuro dello sport automobilistico
a Palermo e in Sieilia,

Il merito di aver tratto fuori dal-
d’equivoco una verith sonnacchiosa e
seomoda va ascritto ancora una volta
ai militanti dello sport attivo, ciog a
piloti e rappresentant! di scuderie che.
nel corso deila annuale assemblea or-
dinaria dei soci dell’Automobile Club
di Palermo di domenica mattina han.
no inserito all’ordine del giorno un do-
cumento {che riportiamo accanto) per
conoscere gli intendimenti e gli im-
“ pegnil del sodalizio palermitano che
ha alle spalle una tradizione sportiva
- dl primo piano, visto che organizzava
annualmente una prova di Campio-
nato del Mondo Marche, un rallve

internazionale, una gara nazionale in
circuito e una cronoscalata, alla luce
del pli recenti avvenimenti.

Nino Sansone, opresidente dell’AQ,
ha confermato prima di tutto che il
rally di Sicilia si syolgerd regolarmen-
te il 23 e 24 marzo prossimi e, se
dovesse ancora essere in  vigore il
bloeco della circolasione domenicale,
ia manifestazione si svolgerebbe di
yenerdi e sabato come gia ayvenne un
Palo di anni addietro. Questa assicu-
razione ha comundgue destato non po-
che perplessith visto che a tutt'ora,
4 solo un mese e mezzo dalla gara,
non. sole non € stato stilato il rego-
lamento ma non sono state neppure
effettuate le  ricogniziomi per stabi-
lire il percorso,

Parlando poi dell'insabbiamento del
progetto dell'autodromo delle Madonie.

Questo e il documento sottoscritto dai piloti palermitani
per l'assemblea ordinaria dei soci dell’Automobile Club
Palermo - Palermo, domenica 27 gennaio 1974. "

| sottoscritti soci dell’Automobile Club Palermo, tutti
direttamente interessati alle scelte e agli impegni sportivi
del sodalizio, a nome anche della categoria dei gonduttori
e deil concorrenti impegnati nelle competizioni omobili-
stiche siciliane, oltre che per conto delle scuderie = Ate-
neo » & « Pegaso » di Palermo, in considerazione del periodo
di crisi che sta attraversando il settore sportivo dell’A.C.
Palermo, chiedono di conoscere dal consiglio direttivo, pos-
sibilmente per boceca del suo presidente:

& Se, come e quando si svolgera il terzo RALLY INTER-
NAZIONALE DI SICILIA, gia inserito in calendario interna-
zionale per H prossimo 23-24 marzo, e, ove rispondessero
al vero le vocl dil un suo annullamento, di cenoscere i
motivi che hanno portate a tale decisione.

© 5e risponde al vero la notizia che il progetto dell'AUTO-
DROMO DELLE MADOMIE, presentato dall'A.C. Palermo alla
stampa internazionale nello scorso aprile, si & arenato (del
tutto o parzialmente) e quindi di conoscere i motivi di un
simile ritardo che pregiudica gravemente il futuro dello
sport automobilistico in Sicilia.

@ Quali sono gli intendimenti dell’A.C. Palermo dopo la
cancellazione della TARGA FLORIO come prova del cam-
pionate del mondo Marche e quali programmi intende por-

tare. avanti per rilanciare, con una formula adequata alle

esigenze della sicurezza, la pili gloriosa delle nostre corse.

@ Quali ALTRI PROGRAMMI sportivi I'A.C. Palermo ha in
animo di realizzare nel corso del 1974,

Nel ringraziare della cortese attenzione il consiglio di-
rettivo, [ sottoscritti soci ritengono utile e produttivo apri-
re, nel corso di questa stessa assemblea, un fertile dibat-

tito sul presente e sul futuro pid immediato delle sport
automobilistico a Palermo e in Sicilia.

Nino Vaccarella, lgnazio Capuano, Eugenio Renna {« Amphi-
car =}, Franco Di Matteo [« Frank WMc Boden =), Raffaele
Restive, Gualberto Garducci (= lccudrac »), Enzo Mirto Ran-
dazzo, Luigi Sartorio {< Popsy Pop =), Glancarlo Barba, Ma-
rio De Luca, Ennio Ribaudo, Vincenzo Bajardi, Ninni Failla,
Raffaecle De Bonis, Paolo Ferrari Ruffino, Roberto Chiara-
monte Bordonaro, Giulio Mangano, Guido Ferrara, Franco
Caleca, Salvatore Ruta, Silvano Gravina, Giovanni Di Fre-
E::-:-. Alfonso Merendino (= Apache »), Renato Barraja, Rocco
e Luca. |

N\

Sansone thd fatto risalire la responsa-
hilith del ritardo nell'attuazione dal
programma ai ritardi del finanziamen-
to, assicurato nove mesi addiefro dal-
l'assessore regionale al turismo Ma-
caluso c¢he — come ha detio  Nino
Vaccarella — sarebbe orienfato a
# bloccare » llerogazione dei fondi per
I'impianto nel tentativo di far conti-
nuare a vivere, sia pure come prova
non titolats, la pil popolare Targa
Florio su strada (con buona pace del-
la sieurezza. ..}, -

Comungue sarebbero in corso — se-
condo Sansone e in barba all’austeri-
ty — anche contatti con privatl per
trovare delle spluzioni (con la collabo-
rasione dell’ACI Italia) che possano
prescindere  dall’apporto economico
della pubblica amministrazione.

Infine & sata deliberata 1'istituzione
dl una commissione paritetica che
dovra studiare, entro brevissimo tems-
po, la wia pil breve e funzionale per
obtenere risultatli concreti nella rea-

o

permettere allo sport motoristico pa-

- lermitano di continuare a vivere.

Su qgueste argomento & intervenuto,
in maniera tanto incisiva quanto ne-
cessariamente polemica, Nino Vacca-
rella ¢he ha contestato l'orientamento
di intenidere per « autodromo » un im-
pianto completo e quindi assai co-
stoso. Secondo il pilota siciliano bi-
sogna realizzare al piu presto (« pid
tempo passa Dt aumentano i costi
— nha detto — e ¢l sfuggono di mano
fe gare titolate ») soltanto una pista
efficiente & sicura (come Zeltwep e
Brands Hatch del primi anni) provve-
dendo solo in un secondo tempo,
guando si disporrd dei fondi, a <co-
struire ghi implanti collaterali {fribu-
né, garages. boxes, servizi).

Vacearella ha portato ad esempio
il wmini-autodromo » (fre  chilometri
¢irca) del barone Antonio Pucci che
& costato, appena qualche decina di
milioni e che fnito, ciog asfaltato,
non toochera 1 sessanta, confermando

lizzazione di Un impianto che p&ssvgylgiﬁpﬂmndﬂ di“un terreno -—

sarebbero sufficienti un centinaio di
milioni J{magari quelli sampre pii
# fantomatici » sbandierati dalla re-
gione siciliana all’indomani della pre-
sentazione dell’autodromo delle Ma.-
donie mello scorso aprile) per fare
ung pista di cingue chilometri come
e rigchiesto per un autodromo di pri-
ma categoria.

Parlando della Targa Florio Sansone
ha confermato che il mantenimento
del titolo era stato assicurato anche
per iscritto da Rogano all’AC Paler-
mo dopo la riunione di Indianapolis e
che, pertanto, si ¢ avuto un vero sov-
vertimento degli impegni della CSAI,
che ha dato a Imola una prova gia as-
segnata a Falermo,

oansone ha comungue detto che
I'AC Palermo cercherd di spostare sul
circitito stradale di 72 km la prova di
Euro ‘GT gid assegnata a Pergusa e
ove (come pare), la CSI non wvolesse
saperne el trasferimento, si farebbe
la « Coppa Florie», per GT a Pergusa
con validith europea e 1una « Targa

ano!

Florion, la B58. della serie, con wvets
ture dei gruppl quattro e cinque e va-
lidita nazionmale sul wvecchio tracciato
stradale.

Contemporaneamente* Sansone. ha
dichiarato ¢he 1'AC Palermo chiederi
alla CSI di inserire nel calendario del
Mondiale Marche '74, al posto di una
delle prove annuliate (& stato fatto il
nome di Road Atlanta) come gla av-
venne l'anno scorso per da 1000 KM
di Vallelunga, una prova titolata per
riportare in Sicilia, provvisoriamente
a Pergusa, una gara mondiale. (Owp-
viamente il presidente dell’AC Paler-
mo deve ignorare che la CSI gid ha
dato ai fre paesi « grandi costruttori,
cice llalia con Imole, Germania con
Hockenheim e Francia con Le Castel-
let, una seconda prova che va a rim-
muzeare gquelle che non dovessero svol-
gerst e guindi guesta richiesta non
verrd in ogni caso accetfalo. ndr.).

Infine & stato assicurato che futte
le gare in programma e ciog 11 Rally
di Sicilia del 23 e 24 marzo, la prova
di Euro GT a Pergusa del 12 maggio,
la Coppa Florio sul circuito stradale
del 16 giugno, la Monte Pellegrino del
23 giugno e la Cefali-Gibilmanna del
18 ggosto si svoleeranno regolarmen-
te. Inoltre neli prossimi giorni wverra
ricostituita dopo quattro mesi di «va-
catio » la commissione sportiva che
era dimissionaria, per motivi di im.
postazione generale nella conduzione
sportiva dell’AC Palermo dall'ottobra
passato,

I mpartecipantl alla movimentata e
proficua assemblea (c¢’erano i pil rap-
presentativi piloti palermitani, da
Vaccarella a Capuano, da o« Amphi-
car a Mirto Randazzo, da « Frank
MecBoden » a2 Restivo ,a « Iccudrac w»,
a Bordonaro ad w« Apache», sl sono
lasciati con la soddisfazione di aver
cmosso le acque, con responsabile par.
tecipazione al problemi che travaglia-
no lo sport siciliane e coll’impegno di
rTivedersi gquanto prima per fare un bi-
lancio, fra dualche settimana, di gquan-
to sia stato realizzato e di quanto sia
rimasto ancora allo stadio delle belle

parole, e
Giulio Mangano




Dal rally «calcolatoy... |
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vizio apparird In una delle prossime edizioni delia rubrica Stasera

IL PERCORSO
COMUNE

La (fanta)CRON ACA

Tradito il «<Drago»

dal gioco di squadra

DAL FANTA-INVIATO |

MONTECARLO - Dopo una setti-
mana di sole le nuvole sono riap-
parse sul cielo di Monaco ma le
notizie che arrivano continua-
mente dai ricognitori conferma-
noc la buona percorribilita delle
strade.

La prima prova oltretutto, la
Laborel-Montayban, é addirittu-
ra asclutta pertanto & necessario
per tutti ricorrere ai pneumatici
tipi racing o addirittura slick.

Il miglior tempo & subito del
« Drago » che slega tutti i cavalll
della sua Stratos nonostante
Mannuecei gli continui a tappezza-
re 'auto di targhette con « papa
non correre n. Alle sue spalle a
soli 8", l'altra Lancia Stratos,
quella di Andruet ben deciso a
ritornare in auge dopo una sta-
gione "3 non troppo positiva
(Montecarlo a parte, naturalmen-
te), Mikkola, Therier, Larrousse,
Makinen, Darniche, Chasseuil
confermano il festival delle vet-
ture ultrapotenti mentre gli altri,
quegli ingenui che sono venuti al
rally con delle vetture da rally,
navigano nelle posizioni di « re-
troguardia », Non Paganelli pero
che ha pensato bene di ritirarsi
subito per poter scappare a To-
rino dove, senza pagare alcun ri-
tardo sl C. 0. & arrivata Anna,
la sua primogenita tra i sorrisi
luminosi di tutta la famiglia Ca-
rello, Assieme a Paganelli( il cui
ritiro non ha certo sorpreso nes-
suno) si sono ritirati anche War-
mbeold, che si ¢ messo la sua
BMW per cappello, e Andersson
che ha perso una ruota. |

1. P. 5. LABOREL-MONTAUBAN
1. Munari 13'17"; 2. Andruet 13’
25" 3. Mikkola 13’37""; 4. Therier
13'40": 5. Larrousse 13'45": §. Ma-
kinen 13'49”: 7. Darniche 13'53":
8. Chasseull 14'03""; 9. Aaltonen 14’

10”’: 10. Kallstrom 14'28"; 11. Fin-
to 14'32”: 12. Nicolas 14’32, 13,
Barbasio 14'33”: 14. Rohrl 14’54";
15. Fall 14'58"; 16. Waldegaard 15’
01’ 17. Ballestrieri 15'11"'; 18. Fa-
ganelli-Russo (Fiat-Abarth 1800),

* ritirati per incidente al km. 7.,3;
19, Andersson-Heriz (Toyota), ri-

tirati per incidente al km. 19,1;
20. Warmbold-Todt (BMW 2002),
ritirati per incidente al km. 17,3,

Da Montauban si passa al terri-
bile Burzet dove le condizioni
del fondo cambiano totalmente
anche se non sono le « impossi-
bili » di sempre.

Fortunatamente non si & avve-
rata la maledizione che volava
nell’aria e che voleva che quest’
anno passassero indenni solo i
concorrenti dal numero 90 in su,
pertanto tutti i migliori sono ri-
masti in gara ad iniziare da An.
druet che grazie alle nuove Pirel.
li da 716 chiodi ha ottenuto un
vero tempone che ha sorpreso
tutti, Therier, Munari e Makinen
seguono a pochissimi secondi
uno dall’altro mentre iniziano i
gual per Pinto piuttosto staccato
al contrario di Barbasio che .ha
fatto segnare l'ottave tempo da-
vanti alla Fulvia di Ballestrieri.

Questi 1 tempi:

2. P. S. BURZET-FREYSSENET

1. Andruet 36’8"”:; 2. Therler 36’
43’ 3, Munari 36'47""; 4. Makinen
36°55”: 5, Kallstrom 37’117 6.
Larrousse 37277 7. Mikkola 37
48"; 8. Barbaslo 37'56’": 9. Balle-
strieri 38°03; 10, Rohrl 38°14"; 11,
Darniche 38°21"; 12. Nicolas 38’
26"; 13. Pinto 39'18"; 14. Aalionen
39°59" 15. Waldegaard 40°53: 16,

Chassenil 41'53": 17. Fall.Wood
41'53",

Il successo {parziale) di An-
druet € una spina nel fianco del-
la squadra Alpine dove sembra
che 11 d.s. Cheinisse abbia fru-

A e T

I1 Rally di Montecarlo al computer
si & concluso con un risultato un poco
a sorpresa e che sta a testimoniare co-
me anche i cervelli eletironici non sia-

no del tutto insensibili al fascino delle
donne, nella fattispecie a quello di « Bi-

. che », la graziosa coequipier di Andruet

e che a giudizio degli esperti pud esse-
re la sola ragione della continua buona-
sorte che ha accompagnato sempre la
Stratos dei francesi dalla partenza all’
arrivo di questa gara.

Il « cervellone » ha parlato insomma,
e I'ha fatto in maniera eloquente elen-
cando senza ombra di dubbio 1 risultati

di ogni prova speciale, i tempi impie-

-gati da ciascuno, gli eventuali ritardi e

i (pochi) ritiri favoriti anche dallo sta-
to (ottimo) delle strade quest’anno a-

sciutte come poche volte era accaduto
in passato.

Cinquanta ore di gara riassunte in
poco piu di quattro secondi & stato il
prodotto della sua fatica, una fatica da
poco oltrettutto a giudicare dal parere

3, vl B SGmmceeRele ERtertit B Bt A ° ' o @
i di caleoli il COMPUTER ﬁ&l ha sintetizzato 40 ore del

tro secondi _
RALLY TECARLO: la STRATOS ha dominato anche

by 34y
4
w o

solo 4. dietro le ALPINE di LARROUSSE e THERIER |

vittoria di ANDRUET

del dott. Lanzarini del Centro di Calco-
lo che sostiene che le possibilita del
computer slano decisamente superiori e
che un Montecarlo sia troppo facile per
lui (anche se non si & nascosto una

certa rabbia per il quarto posto di Mu- :

nari).

Un risultato a sorpresa allora? Cer-

tamente no perché le condizioni del fon-

do era chiaro che indicassero nelle vet- |
ture pitt potentl le vere protagoniste del-
la corsa (di cui potete leggere a parte |
la fanta-cronaca) e tra queste sono ve-
nuti alla ribalta i nomi del meno bersa-

gliati da quel coefficente malasorte o &

rischio inserito tra le tante schede allo
scopo di creare una selezione in piu.

A questo punto poi possiamo pure
svelarvi chi & stato il nostro pilota con- °

sigliere per attribuire i gradi di difficol-

ta alle varie prove o ai tratti diversi &
delle stesse: Sandro Munari, che come
giudicare s'¢ guardato bene

potete ben

dall’attribuirsi particolari meriti per cer- &
care di far convergere i favori del com-

puter verso di lul.

stato a sangue i Suoli per sSpro-
narli a lavare l'onta subita da
parte della « pecorella smarrita »,
Decisamente allora il « suggeri-
mento» € servito perche Lar-
rousse riesce a primeggiare alla
lontana nella St. Bonnet-Riotord
innevato solo per metd, mentre
Munari, che al via di questa pro-
va era il favorito, é relegato solo
al decimo posto.

Qualche guaio per Darniche
che fora contemporaneamente
quattro gomme, per un’estempo-

" ranea deviazione nel cortile di un

falegname, & che ha terminato la
prova sui cerchi. I tempi:

3. P. S. SAINT-BONNET.
LE-FROID-RIOTORD

1. Larrousse 13'15"; 2. Andruet 13’

40"*; 3. Nicolas 13'56"; 4. erier
14’13”; 5. Rohrl 14'20"; 6F Balle-

strieri 14’21": 7. Waldegaard 14’

35’ 8, Fall 14’40"’: 9, Barbasio 14’
43"”: 10. Munari 14’45”;.11. Kall.
strom 15°10"": 12. Chasseuil 15'10";
13. Mikkola 15'11": 14. Pinto 1%
18”: 15. Makinen 15°22"; 16. Dar-
niche 15"24"” (attardato lungo il
percorso); 17. Aaltonen 15'27"”.

L’attacco degli « alpinisti » con-
tinua anche nella St. Jean en Ro-
yans-La Cime du Mas caratteriz-
zata da diverse placche ghiaccia-
te che rendono la guida molto
problematica risultando poi fata-
li a Makinen che esce rovinosa-
mente di strada. Therier ¢ Lar-
rousse ottengono i due migliori
tempi, ma alle loro spalle le due
Stratos ottengono praticamente
lo stesso tempo limitando al mi-~
nimo il ritardo ‘Ancora una fora-
tura per Darniche ed una legge-
ra toccata (due alberi divelti)
per Nicolas mentre Mikkola ¢ fi-
nito su un albero con Ja sua
Escort ed ha dovuto attendere
qualche minuto per permettere ai
boscaioli di segarlo e fargli ri-

\/pgn ‘g _.;a. corsa. 1 tempi.

4. P. S. SAINT-JEAN-
EN ROYANS-LA CIME DU MAS

1. Therier 26'34”; 2. Larrousse 26’
38”: 3. Andruet 2701"; 4. Munari
27'02”: 5. Ballestrieri 27'40; 6.
Darniche 28’12" (attardato lungo
il percorso); 7. Waldegaard 238’
24" 8, Chasseuil 28’48"; 9, Niecolas
28°53"” (attardato lungo il percor-
so): 10. Rohrl 29'15”; 11. Kall-
strom 29'16’": 12. Pinto 29’28""; 13.
Mikkola 29'32” (attardato lungo
il percorso); 14. Aalionen 29°52";
15. Fall 30'06": 16. Barbasio 30’
11”: 17. Makinen-Liddon (Ford
Escort R) ritirati per incidente
al km. 22.,6.

La cura Cheinisse continua a
dare i suoi frutti perché ancora
una Renault primeggia nella 5.
prova, per buona parte innevata,
la St. Barthelemy-St. Michel, E’
Therier a vincere davanti a « Ca-
vallo matton Andruet ed al re-
divivo Darniche. Barbasio conti-
nua nella sua serie di ottimi piaz.
zamenti e questa volta precede
Ballestrieri che diventa piccolo
piccolo per la delusione con gran.
de gioia di Sodano che gli pud
parlare gquasi dall’alto in basso.
Una grossa emozione indubbia-
mente. 1 tempi:

5. P, S, SAINT-BARTHELEMY-
SAIN-MICELLES-PORTES

1. Therier 27'535"; % Andruet 29’
11’*; 3. Darniche 29’15"; 4, Munari
29'18"": 5. Larrousse 29'56”; 6, Ni-
colas 30°22": 7. Mikkola 30'38"; 8.
Fall 31°09*: 9. Barbasio 31'16"; 10.
Ballestrieri 31730"; 11. Rohrl 31’
46": 12. Kallstrom 32’13"; 13. Aal-
tonen 32°18”: 14. Pinto 33’26"; 15.
Chasseuil 3335"”: 16. Waldegaard
324’41 (attardato lungo il percor-
S0 ).

La continua serie di attacchi
delle berlinette blu incominciano
a preoccupare anche guelli della
Lancia che organizzano su due

piedi un « sit-in » tra 1 meccanici
e i direttorl sportivi dove demo-
craticamente Audetto presenta u-
na mozione d'ordine che viene
applaudita calorosamente. 1l te-
sto dice esattamente: «Non € la
prima volta che ci troviamo im-
pegnati a difendere i colori na-
zionall dagli assalti delle case e-
stere, manderemo Andruet allo
sbaraglio mentre Munari terra
una condotta pili abbottonata.
Imperia € ancora nella memoria
di tutti! »,

8. P. S. BIF. D 3/ROUTE EDF-
CHORGES

1. Andruet 14’45 2. Munari 14’
47”: 3. Darniche 14’50'"; 4. Lar-
rousse 14’57"; 5. Chasseuil 15’15"";
6. Kallstrom 15’15”: 1. Theriler 15’
17"”: 8. Rohrl 15730"; 9. Walde-
gaard 15'40”; 10. Nicolas 15’43"";
11. Ballestrieri 15'47; 12. Aalto-
nen 15'477; 13. Mikkola 15°54"; 14.

ol i L

Fall 16°09”; 15. Pinto 16°24; 16.

Barbasio 16'58".

CLASSIFICA GENERALE
dopo il percorso comune

1. Andruet-«Biche» (Lancia Stra-
tos) 135": 2, Therier-Jaubert (Al-

pine 1800) 147”; 3. Munari-Man.

nucel (Lancia Stratos) 242" 4.

Larrousse-Dreyfus (Alpine 1800)

244": 5. Darniche-Mahe (Alpine

1800) 481"%; 6, Nicolas-Vial (Alpine
7. Ballestrieri-Malga
(Lancia HF 1600) 637’; 8. Mikko-

1800) 600”;

la-Davenport (Ford Escort RS)

646’": 9. Kallstrom-Billstam (Dat-

sun 240-Z) 698”; 10. Rohrl-Berger

(Opel Ascona) "126”; 11. Barbasio-
Sodano (Fiat-Abarth 1800) 8235
12. Aaltonen-Easter (Opel Com-
modore GSE) 840”; 13. Pinto-Ber-

nacchini (Fiat-Abarth 1800) 992°%5

14, Chasseuil-Baron )
1009"*; 15. Fall-Wood (Opel Com-

modore GSE) 10217; 16. Waldt‘:’.-'
gaard-Thorszelius (Toyota) 10407, 1

(Lygier)
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.E.r;'um'ﬁ”s'u-iwmunitur il prodotto finale della fatica del computer. Erano

presenti tra gli altri i piloti Ambrogetti, Cambiaghi, Cané e Cavallari

2. Larrousse : )
‘pine 1800) 382'"; 4. Munari - Mannucci (Lancia Stratos) 506"; 5. Dar-

43. Rally di Monteearlo - prima edizione al Computer - 1726 gen-

naio 1974:

CLASSIFICA GANERALE 1. Andruet - Biche (Lancia Stratos) 2307
- Dreyfus (Alpine 1800) 348”; 3, Therier - Jaubert (Al-

niche - Mahe (Alpine 1800) 878"; 6. Mikkola - Davenport (¥Ford
Escort RS) 913; 7. Nicolas - Vial (Alpine 1800) 1135”; 8. Rohrl -
Berger (Opel Ascona) 1340”; 9. Kallstrom - Billstram (Datsun 240-Z)
1409": 10. Pinto - Bernacchini (Fiat-Abarth 1800) 1569"; 11." Aaltonen -
Easter (Opel Commodore GSE) 1600"”; 12, Barbasio - Sodano (Fiat.
Abarth 1800) 1774”: 13. Waldegaard + Thorszelius (Toyota) 1853";
14. Fall - Wood (Opel Commodore GSE) 1892".

RITIRATI Chasseuil - Baron (Lygier); Ballestrieri - Maiga (Lan-
cia HF 1600); Makinen - Liddon (Ford Escort RS); Paganelli . Russo
(Fiat Abarth 1800); Andersson - Hertz (Toyota) - Warmbold . Todt
(BMW 2002).

Bagarre
ALPINE

nell’ultima

NOTTE

La Francia ‘e divisa in due
gruppi nettamente distinti: i pro-
gressisti che sono disposti ad ap-
plaudire anche un francese alla
guida di una vettura non nazio-
nale, ed i conservatori che non
lo fanno. Andruet comungue &
sulla bocea di tutti e sard pro-
prio l'uomo da battere,

Le condizioni del tempo sono
ideall per le vetture superpotenti
perché su tutto il percorso non
c'® minimamente traccia di neve.

Sull'asfalto stretto della MA-
DONNA DEL GORBIO V’Alpine di

Larrousse parte subito a piu non

posso ed ottiene il miglior tem-
po davanti ad Andruet e Therier.
Si rivede finalmente Pinto che &
guarto davanti al sorprendente
tedesco Rohrl, mentre Munari
obbedisce agli ordini di scuderia
e si limita ad un prudente set-
timo posto. 3

Piccolo incidente per l'Escort
di Mikkola che entrato tutto di
fraverso in-una strefta « esse » si
¢ incastrato tra la roccia ed un
muretto ed ha faticato un poco
per liberarsi.

Questi i tempi:
P.S. 7 (COL DE LA MADONE DE
GORBIO)
1. Larrousse 14'22"”:; 2. Andreut
14'41"; 3. Therier 14'46"; 4. Pinto

15'16"; 5. Rohrl 15'25"; 6. Nicolas

15'33”; 1. Munari 15°39’"; 8. Chas-

seuil 15'42*; 9. Darniche 1551
10. Aaltonen 16'6”; 11. Mikkola
16°11" (attardato); 12. Waldegaard
16°19"; 13. Barbasio 16'32"; 14.
Kallstrom 16'33"; 15. Ballestrieri
16'39"”; 16. Fall 16'39",

Si arriva cosl al Twurini per la
prima delle tre scalate. L'atmo-

sfera & quella di sempre ed in
cima c'e anche un po' di neve
portata e sistemata amorevol-
mente dagli immancabili spetta-
tori, tra cui spicca per la sua
voce Dbaritonale un ‘industriale
biellese che guida il gruppo degli
italiani.

Andruel continua la sua corsa
allo sbaraglio che fa impagzzire
i francesi, mentre Munari acce-
lera anche lui il passo perché
nella sua mente comincia a sor-
gere il dubbio che quello 14 que-
sta wvolta possa davvero riuscire
a finire una corsa con la Stratos.

Non finisce invece EBallestrieri
che sposta lepgermente una mon-
tagna.

Questi i tempi:

P.5. 8 LE MOULINET - LA BOL-
LENE

1. Andruet 18'38"; 2. DMunari
18°56"; 3. Darniche 19°20"'; 4, Lar-
rousse 19'92"; 5. WNicolas 18'33":
6. Mikkola 19'36""; 7. Therier
18'57"; 8. Rohrl 20'16"; 9., Pinto
20017, 10, Aaltonen 20727 11.
Kallstrom 20'33""; 12. Fall 20'38'":
13. Barbasio 20'43": 14. Chasseuil
20°62'": 15. Waldegaard 21°18': 186.
Ballestrieri Ritirato al Km. 12.9.

Dopo la breve assistenza di St.
Sauver Andruet non si fa scap-
pare l'occasione di primeggiare
sulla sua prova pin abituale, il
Col de la Cuillolle dove a perdere
un po’ terrenc & Therier che in
classifica viene superato di po-
chissimo dal compagno Lar-
rousse.

Questi i tempi:

P.5.9 - COL DE LA COUILLOLLE
1. Andruet 17'6": 2. ILarrousse
17'6"; 3. Munari 1727"; 4. Mik-
kola 18'1"; 5. Darniche 18'13":
6. Therier 18°20": 7. Kallstrom
18'24"; 8. Nicolas 18'25”: 9. Rohrl
18'31"; 10. Waldegaard 18'38": 11.
Aaltonen 18'55"; 12. Pinto 198"
13, Fall 19°20""; 14, Barbasio 19'49"
15. Chasseuil ritirato al Km. 6.4,

Si ritorna sul Turini, ma 1la
situazione adesso & molfo cam-
biata alla Lancia dove wiene or-
dinato ad Andreut di controllarsi
un po’ lasciando ai suol insegui-
tori il compito di attaccare. E
sono proprio Larrousse e Therier
1 primi due, mentre dl loro duel-

"

clamoroso!

MUNAR

alla...
MEHTA

nel’EAST SAFARI

TORINO - Colpo grosso della LANCIA per il prossimo EAST AFRI-
CAN SAFARI. Il compagno di squadra di MUNARI sard nientemeno
che SHEKHAR MEHTA, vincitote dell’edizione passata del Rally ed
attualmente tra i piti quotati piloti del mondo su percorsi lunghi.

Il nome di Mehta era da tempo nell’aria e gid in occasione del
recente Rally del Bandama il D.S. Lancia, Audetto, & stato visto pit
volte patlare fitto fitto con il pilota keniano anche se la vetsione uf-
ficiale diceva che Poggetto di questi discorsi era LOFTY DREWS, il

navigatore 'di Mehta che in passato corse il Safari con Munari.

All’atto pratico é veramente confermato che Drews fara mppii:.
col « Drago», ma siamo in grado di garantire che anche Lt{ehta sard
al via della corsa con una HF. 1600 tale e quale a quella di Munari.

Il Safari, comunque, non sard la sola corsa che Mehta fard con la
Lancia, di cetto ci sard anche il prossimo RALLY DEL BANDAMA.

adesso una delle fasi pilt inte-
ressanti della corsa, un vero rally
nel rally con i due transalpini
che alle assistenze nemmeno si
guardano. _

Anche in questa prova si mette
in luce il testardo Mikkola che
nonostante tutfe le sue peripezie
continua ad insistere con la
Ford e sta operando una bellis-
sima rimonta.

Questi i temnpi:

PS. 10 LA BOLLENE-MOULINET
1, Larrousse 18°19"; 2, Therier
18'37'"; 3. Andruet 18'43"; 4. Mik-
kola 18°50"; 5. Darniche 19'21';
6. Munari 19'37”; 7. Rohrl 19'40";
8. Pinto 19°52”"; 9. Kallstrom 20’4
10. ‘Aaltonen 20'24'; 11. Fall 20'32"";
12. Nicolas 20'36';13. Barbasio
21'17"; 14, Waldegaard 21'22".

Larr%}usse ha oramai 30" di
vantaggio su Therier, ma il nor-
manno non demorde e sulle Cuil-
lolle attacca ancora per cercare
di riacciuffare il secondo posto.
La cosa rompe un po' le scatole
a Munari che zitto zitto cercava
di vincersi la prova (ecosi, giusto
per non perdere l'abitudine) e
che invece si vede battuto di un
solo secondo.

. La regolarita di Fgll ad occu-
pare l'ultima posizione sta di-
ventando proverbiale,

Ruesti 1 tempi:

P.S. 11 COL DE LA CUILLOLLE
1. Therier 1734": 2. WMunari
17°35"; 3. Darniche 17'37"”; 4. Lar-
rousse 17'41"; 5. Mikkola 17'42":
6. Andruet 17'56"; 7. Waldegaard
18'31"”; 8. Kallstrom 18°38"; 9.
Pinto 18'42", 10. Aaltonen 18'49™";
11. Rohrl 18'55"; 12. MNicolas
18°56""; 13. Barbasio 19'5"; 14,
Fall 19°51",

L'ultimo Turini & 1'apoteosi per
Mikkola che viaggia piu forte di
tutti, anche di Larrousse che ha
subito risposto all'alzata di testa
di Therier che dopo il successo
della Cuillolle sembrava gli aves-
se fatto le linguacce.

uesti 1 tempi:

P.S. 12 LA BOLLENE-MOULINET
1. Mikkola 18'32": 2. Larrousse
18'53""; 3. Andruet 190”; 4. Mu-
nari 19'9"”; b, Therier 19712"; 6.
Nicolas 19°'12"; 7. Pinto 19'42";
8. Darniche 1948'":. 5. Aaltonen

lo sul filo dei secondi divﬁntv g*ﬁ“.‘ 10, Rohrl 20°20"; 11. Kall-
’ o,

E :-;f-' .

strom 20°21"; 12. Barbasio 20'52":
13. Waldegaard 20'60"; 14. Fall
20'60"".

L'ultima prova & solo una for-
malitd tranne per i due ancora
impegnati per il secondo posto
e per Mikkola che adesso ¢i ha
preso gusto ad essere tra 1 primi.

Questi gli ultimi tempi:;

P.S. 13 COL DES BANQUETTES

1. Therier 14'30"; 2. TLarrousse
14’34"; 3. Mikkola 14'35'"; 4. An-
druet 14'52"; 5. Munari 15'2": 6.
Asltonen 15'15"; 7. Waldegaard
15'26"; 8. Darniche 15'28"; 9, Fall
15'30"; 10. Pinto 15'40’; 11. Nico-
las 15°41%";. 12. RHohrl 16" 13.
ﬁ?éésjmm 16°20"; '14. Barbasio

Carlo Cavim:hil

Persino piil
lungo |l
S. MARINO

SAN MARINO - 1l quinto rally inter-
nazionale di San Marino si fard, Il pe-
riodo di austerity decretato dal gover-
no italiano _ha provocato soltanto una
lievissima modifica al programma pre-
disposto  dagli  organizzatori sammari-
nesi: il rally partira mercoledi 27 feb-
braio anziché giovedl 28 mper potersi
concludere nella mattinata di sabato
2 marzo. 'Per il resto i piani del geom.
Muscioni non hanno subito alcun mu-
tamento, 1l «San Marino » sard valevo-
le per il campionato Europeo condut-
tori (anche se questo comporta 1'esclu-
sione dei prototipi € quindi la rinun-
cia ad avere la Stratos al via), per quel-
lo italiano e logicamente per gquello
sammarinese.

Il chilometraggio totale rispetto alla
scorsa edizione e addiritrura aumentato.
Dai circa milleduecento chilometri del-
I'edizione 1973 ai 1770 della prossima
ancora articolata in due tappe ma non
pitt uguali fra loro. Il regolamento pre-
vede infatti un tappone iniziale di mil-
letrentaquattro chilometri (con dician-
nove prove speciali} e, un po' come
avviene da due anni al rally di Sanre-
mo, una tappa conclusiva di settecen-
totrentaset estremamente nervosa con
ben sedici speciali precedute dall’ormai
classico appuntamento all’Autodromo
Santa Monica con i sessanta migliori
classificati del primo giro impegnati in
tre batterie di wentl partenti ciascuna
sulla distanza di dieci giri.

Le prove speciali, della lunghezza
media di cirea quarttordici chilometri, si
svalgeranno sugli scenari abiruali del
Gan Marino: buona percentuale di trar-
ti asfaltati ed il resto su sterrati leviga-
ti e compatti a conferma della nuova
frontiera del rallismo italiano. Sem-
pre per quanto riguarda le speciali sol-
tanto sei (su un totale di trentacingue)
saranno effettuate una sola wvolta men-
tre dieci verranno ripetute fino ad un
massimo di quattro volte,

CARATTERISTICHE DELLE PROVE SPECIALI

FP.S. A PIAN DI CASTELLO

km. 13.70

TEMPO 16°30"

100% terrn; salita e discesa, larghezza medla 5-6 metrl. Ripetuta anche nel
secondo gire (P.S. Al). Gludizio: mista veloce.

PB. B LE CESANE km. 9.60

TEMPO 11°30"

100% terra, tutta in diseesa, larghezza media 5-6 metri. Ripetuta nel primo

giro (P.S. Bl). Gludizio: mista veloce.
F.5,. € DMONTE PAGANUCCIO km. 11.20

10085
veloge,
P.S. D ROCCA LEONELLA

km, 7.10

TEMPG 13.3[}“

terra, sallta e discesa. Ripetula nel primo giro (P.5. Cl). Giudizio:

TEMPO 8'30"

60% asfalto, 40% dterra, salita e discesa. Giudizio: molto mista,

PS. E

PIAN DI MELETO km. 5.40

TEMPO 6'30"

100% asfalto, salita e discesa. Ripetuta due volte nel secondo giro (P.S. El/

E2). Gludizlo: mista veloce,
PS5, F PIETRALUNGA

kin. 20 TEMPO 24°

0% terra, 30% asfalto; sequenza salita-discesa-falsopiano-salita-discesa. Ri-
petuia due volte nel secondn gire (P.S. F1/F2). Giudizio: abbastanza veloce.

PS5. G MTE S. MARIA TIBERINA

km. 7.50 TEMPO %

100% asfalto, salita e discesa. Ripetuta nel primo glro (P.5. G1) e due volie
nel secondo (P8, G2/G3). Giudizio: misto stretto,

F.5, H BORGOPACE km, 20

TEMFPO 24’

75% terra, 25% asfalto salita-discesa-salita-dlscesa. Ripelula due volte nel
secondo giro (P.S. H1/H2). Giudizio: mista,

PS. I VIA MIAGGIO km. 6.25

TEMPO 7'30"

100% terra, tuita discesa. Ripetuta una wvolta nel primo giro (P.8. I1).

(riudizio: misia.
F.S. L MTE FUMAIOLO

km. 6.70

TEMFPO 8

100% asfalto, salita-discesa. Possibiliti dif strade innevate {quota 1.400 mit.
slm). Ripetuta una volta nel prime giro (P.S. L1) e due volte nel secondo giro

(P.S. L2/L3), Gludizio: mista.
PS. M MINIERA DI PERTICARA

km. 6.25

TEMPO 7°30™

100% in terra salita e discesa. Gludizio: misia.

P.S. N

AGENZIA 8. LEC km. 9.15

TEMFPO 11’

80% dterra, 20% asfalto; sequenza sallta-discesa salita-discesa salita-discesa-
salita. Ripetuta due volte nel secondo gire (P.S. N1/N2). Giudizio: mista stretta.

PS. N DMTE MACINARA lm. 11.70

TEMPO 14’

30% terra; falsopiano-salita-discesa. Giudizio: Inizialmente veloce, nel finale

mista stretia,
PSP M.TE BENEDETTOD

km. 8.55

TEMPO 10/

100% terra, salita e discesa. Giudizio: mista wveloce,

P.S, Q@ PANORAMICA

km. 4.15 TEMPO 3'

100%: asfalto: falsopiano. Solo nel secondo gire, Gludizio: mista veloce,

PS. R MTE VICINO km. 11.65

TEMPO 14’

Un chilometro iniziale su asfalto il resto su terra; salita-discesa-falsopiano.
discesa. Solo nel secondo giro. Giudlzio: veloce. ;
i}
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la mia ragazza.

Non cambiera idea
per pochl brufoli,
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“Ora ho una ragazza che mij
interessa e voglio rompere
definitivamente con i brufoli.
Certo lei non mi fa sentire in
colpa: sono io che voglio
liberarmi dai complessi di pelle
e farle una sorpresa.

Ne ho provate tante per mandare
via i brufoli, ma senza risultati.
All'inizio li tormentavo con le
mani, elirritazione si estendeva
sempre di piu. Poi ho tentato
con vari rimedi che mi
consigliavano amici, ma niente.
H:::u provato anche a curare

LGN o S A A s VTS A B 7

Ehmmanda | cibi grassi, a‘stare
di piu all'aria aperta, e per un
certo periodo ho smesso di
fumare. Qualche risultato I'no e .
ottenuto, ma non soddisfacente. E se prima mi JmpEgnavn scarsamente ora che
ho “lei" voglio farla finita per sempre. Un rimedio decisivo ci deve ben essere;
un rimedio che sia una risposta al mio problema”. (Adriano M. - Frosinone)

Clearasil crema / ;
ti aiuta a combattere 1 brufol.

Una risposta al tuo problema c'e se anche tu collabori.

Continua il ritmo di vita sana che avevi iniziato, ma soprattutto impegnati in
un'azione piu decisa usando Clearasil. E' una crema che agisce in
profondita e asciuga il brufolo alla radice. Clearasil contiene quattro sostanze
che si combinano in modo da svolgere tre azioni fondamentali per

I'eliminazione dei brufoli:
La bentonite
KL si combina
con lo zolfo ¥

e
e genera un

L composto in

< = grado di
Il resorcinolo si combina |l resorcinolo si combina controllare la
con lo zolfo eliminando  con altri componenti produzione di sebo e
le cellule morte alla per combattere asciugarne l'eccesso, che
superficie del poro le eventuali irritazioni. e all’origine della
ostruito, che e causa formazione di brufoli e
dell'irritazione. punti neri.

Con Clearasil la tua pelle migliora giorno dopo giorno. Ma bisogna essere

costanti, e non stancarsi ai primi tentativi se si desiderano risultati
completi.

Clearasil & venduta in farmacia
in due tipi:

Clearasil color pelle

Che nasconde i brufoli

mentre svolge la sua azione,
Clearasil bianca

che agisce invisibilmente

sulla pelle.

L'efficacia & identica.

N,

all’'Est

qualcosa
di nuovo

Ecco come si corre in auto (an-
che d'inverno) in URSS senza
preoccupazioni energetiche o
(false) austerity socialpolitiche

Lotta accesissima per lultlma prova dello « chalienge bram:n- » 5ugh
autodromi sovietici. Nelle immagini si vedono alcune vetture impe-
gnate nella gara di chiusura di Leningrado. Si riconoscono tre vet-
ture di fabbricazione sovietica, una Polsky Fiat (n. 18) ed una
R 12 Gordini iscritta dalla Renault Bulgara per Chubrikov (n. 20)

Beati lore! viene da dire
guardando queste foto che
arrivano da Mosca. Sono al-
cune immagini dell'« Inver-
no Russo » automobilistico,
una serie di gare su neve,
naturalmente, sugli auto-
dromi, Brest Minsk, Mosca
¢ Leningrado. Vi hanno pre-
so parte i migliori campioni
del volante di tutti i paesi
dell’est europeo che si sono
dati battaglia, sportellate
comprese, nelle splendide
piste di neve, Proprio men-
tre 1 colleghi europei mor-
dono il freno nell’incertezza
di una stagione che, per chi
non ha pozzi petroliferi, re-
sta ancora incerta. E non ¢
detto che, crisi perdurando,
non sia proprio l'automobi-
lismo agonistico sovietico a
balzare alla ribalta, magari
permettendosi un recupero
e un aggiornamento tecni-
co, rispetto all’occidente.
Quanto all'organizzazione ¢
all’'ambiente, tutto si svolge
secondo il rituale « canoni-
co » del barnum delle corse.
L'unica differenza che balza
agli occhi ¢ l'assenza quasi
totale di pubblicita sulle au-

to. Ma non ¢ detto che an-
che in questo settore l'au-
tomobilismo sportivo al-
I’Est non debba compiere
quel recupero che consen-
tira di attingere anche ai
« POZZi » non meno ricchi
delle grandi Case interessa-
le a questo tipo di pubbli-
cita (nelle telecronache
calcistiche degli Stati del-
I'Est gia qualcosa si nota...)
Certo che questo modo di
correre ‘¢ suggestivo ¢ ri-
corda da vicino 1 rallies eu-
ropei, anche se la velocita
come unico comune deno-
minatore richiama 'quasi
ambientazioni da Mille Mi-
glia (bianca), comunque una

q g

Ecco i1 principali piloti
:he hanno aderito all’invito
2 che certamente prende-
ranno parte alla 24 ORE
di Chamonix: Munari, An-
druet, Therier, Darniche,
Blomgvist, Eqlund, Larro-
usse, Nicolas, Piot, Laurent,
Chasseuil, Vinatier, Balle.

strieri, Pregliasco, Verrier,
Alibelli, Fraguelin, Haldi.
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Curiosa analogia tra foto in bas-
so e quella in alto. Potapchik
lamenta problemi d'assetto (so-
pra), Andruet si consiglia con
Gariboldi sulle gomme (sotto)

e paese...

occasione molto simile (per
riportarci in pari) ce l'of-
fre la pista sul ghiaccio di
Chamonix dove verra orga-
nizzata (in una cornice di
favola, sia sotto l'aspetto
dell’ambientazione naturale
che sotto quello spettacola-
re) la prima 24 Ore sulla

neve con tutti (o quasi) 1~

migliori piloti in campo ral-
lystico del momento.

La corsa si articolera su
diverse prove riservate a tre
categorie di piloti e vetture:
la prima (« A») sara com-
posta da otto macchine in-
vitate d'ufficio (otto marche
diverse quindi, Lancia, Al-
pine, Datsun, Ford, Citroen,
Daf, Saab e Alfa Romeo
France) piu quattro mac-
chine selezionate tra tutte

quelle iscritte € che avran-
no ottenuto la miglior som-
ma di tempi( cinque giri
con gomme chiodate pin
cinque con gomme senza
chiodi); la seconda (« B »)
sara riservata ai dodici mi-
gliori tempi ottenuti nel so-
lito modo nelle prove libere
(successivi ai
messi nella A); e infine la

guattro am-

i Anche per l’aytomobilismo tutto 1l mondo

terza (« C ») composta dai
miglidri  tempi  seguenti
quelli gia selezionati.

Il programma prevede al-
lora alle 16 una gara di 5
ore con gomme chiodate
per la « A », alle 22 un’altra
gara di 4 ore, sempre per il
gruppo « A », ma senza chio-
di, quindi una prova di 4
ore per la cat, « B» ed una
successiva di 3 ore per la

cat. « C» (entrambe senza
chiodi) per arrivare alle 12
di domenica 17 quando par-
tiranno nuovamente le vet-
ture « A» per le ultime 4
ore (con o senza chiodl a
seconda dello stato della pi-
sta),

Un programma quindi
molto « mosso » e sempre
interessante per i quindici-
mila spettatori che la tribu-
na gigante sara in grado di
ospitare e che verranno al-
lietati anche da speltacoli

musicali oltreché da uno
snack-bar sempre funzio-

nante sul percorso.

VEDERE A PAGINA 40
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Da MOSCA a Chamonix
le CORSE BIANCHE

1 LTy P e R s it K
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Hard top in vetroresina
con apertura
ad ali di gabbiano

automirage

Per inwio documion-
Iﬂ:iun:: ||'|I|.|-.-.l:n|l|'.'q|
spadirs

L. 200 in bolli a

Ammimistrazione ¢ stab.
Via Mazzini, 26

el 057 I0TEEG 377456
40138 Bologna Utaly)

cercasi concessionari per le zone libere
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OLI sfida la paura

Dario CUSANI
responsabile della Supercar

Coraggioso programma di una neonata societa che

diventa agente-speciale di ‘4 famosi «preparatori_»

inglesi (dalla Lola - Broadspeed a Knight e Bevan)

NAPOLI - Si & costituita a Napoli la Supercar: & una societd a responsabilita
limitata (ma presto passerh Spa) con interessi vastissimi nel campo delle corse,
dell'assemblaggio e della produzione. Si tratta di una grossa iniziativa a cavallo
tra I'industria, il commerecio, lo sport. I suoi programmmi sono notevoli, di enorme
interesse, La portata dell'impresa — tanto per spiegarci — @& di proporzioni
assal il grandi di guelle che si potrebbe immaginare considerando la sede
della societha, e cioé Napoli, 1a (pseudo) capitale del Mezzogiorno, sulla arretra-
tezza cronica della quale @ inutile star qui a dilungars!, se non per rischiare di
cadere nella facile retorica pessimistica.

Naturalmente 1« idea » della Supercar nacque in tempi assai migliori, 0 almeno
apparentemente assal pit foridi, non solo per 1'Italla, ma per 1'Europa, per il
mondo dell’automobile. Di crisi energetica non se ne parlava, € certe idee
potevano esser cullate su morbide onde dl... petrolio.

Ora che c'e stata la schiarita, con l'inizio del Camplonato di Formula 1 e
con la concreta possibilita di « tenere in vita» le corse, ora che cerle manovre
della concorrenza hanno rischiato di compromettere la realizzazione di cose gia
tanto faticosamente avviate, 1a Supercar vuol farsi conoscere.

Ecco dungue il programma Supercar: importazione, aasemblﬁggio?' elabora-
zione, assistenza di vetture da competizione; sperimentazione tecnico-sportiva da
trasmetiere sulla produzione di serie per migliorie alle prestazioni, con partico-
lare cura (date le « circostanze ») alla economia di esercizio e agli. apparati i
sicurezza (impianti frenanti, assetti, ecc.). Tutta 1'attivith, che si snodera attra-

verso canali sportivi, sara basata sulla collaborazione con la Lola Cars limited
g, orincipalmente, con la Ford. Non & escluso che un domani forse neanche troppo
lontano la Supercar rappresenti il reparto competizioni della Ford-Italia.

Viene da chiedersi: ma & tutto vero? E' possibile tutto cid?

1l nostro informatore # DARIO CUSANI, amministratore unico della socleta.
Cusanl, 25 anni, laureando in economia e commercio, napoletano, gia « inventore »
della Scuderia Vesuvio, ha una marcatissima mentalith imprenditoriale e anche
una certa esperienza aziendale, maturata in tre anni di collaborazione familiare
in una fabbrica di rame.

Cusani ci parla accogliendoeci nella sede dell’azienda, a Casavatore, periferia
Nord di Napoli, ad un passo dall’autostrada del Sole. Gli uffici sono quasi pronti;
i capannoni gia esistono; tutto il materiale per I’attrezzatura meccanica & stato
zia acquistato, pare anche con il finanziamento di un noto istituto di credilo, che
agisce per lo sviluppo del Megzogiorno, Entro breve tempo dovrebbero essere
allestiti i banchi prova motori (uno da 280 CV ed uno da 430 CV), le frese,
i torni, i ponti, le buche di davoro, le apparecchiature per il controllo assetti
ed equilibratura, il banco prova a rulli (!) "e tutto quanto occorrente per una
officina wveramente perfetta.

Sembra di trovarsi in un’isola d'Inghilterra, in una di quelle caratteristiche
« factory » da corsa che hanno fatto la fortuna di tanti artigiani britannici.
FE del resto la Supercar sard proprio una grossa filiale di materiale Inglese.
Diciamo pure un colosso dell'importazione, anche se Cusani, parlando, ci dice

|
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Fiat 126 (594 cc.)
E’ I'automobile che, con la Fiat

500, consuma meno In senso
2ssoluto: oltre 19 km con un litro™®
Paga le tariffe piu basse di bollo,

di assicurazione, in autostrada, in
garage, dal meccanico. E” una

‘4 posti’’ che fa oltre 105 km/h.
Questa estate una 126 di serie €
stata sottoposta dalla Polizia
Metropolitana nell’isola di Man in
Gran Bretagna, ad una prova di
durata e di consumo: in 7 giorni e

7 notti di marcia ininterrotti su strada
per lo piu in montagna, ha percorso
10.482 km con un consumo medio
di oltre 18 km per litro.

Fiat 127 (903 cc.)

Offre spazio per 5 persone e
prestazioni di una brillante vettura
media, ma con un consumo
ridottissimo.: 14,5 km con un litro*
Lo scorso anno la 127 si é piazzata
al primo posto assoluto nella
edizione inglese dell’Economy Run
(la gara a chi consuma meno)
percorrendo 1620 km, tra i piu
impervi della Scozia, con un
consumo medio di 17,5 km per litro.
Per la contenuta cilindrata e /a
dimostrata affidabilita della sua
meccanica, le spese di gestione
della 127 sono estremamente
convenienti.

Le due automobili
con le quali costa meno
andare in automobile

% | consumi indicati sono consumi medi (secondo le norme CUNA)

[F/1/A/T}
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di andar cauti con certe affermazioni.

Ma vediamo un po' quall sono i pro-
erammi precisi, e quali i reali rapporti
con 1'Inghilterra; « Sappiamo tutti che
oggl In Italia non egiste un'organizza.
zione tecnleco-sportiva che non sl rifac-
cila alle solite vocl della passione,
dell’hobby, del sacrificio personale. Nol
della Supercar — ci dice Cusani —
abbiamo voluto lmpostare un’attivita a
Hvello professionale, con scopl precisi
per 1'azienda e per la comunitid che fard
a nol capo, e cioé plloti, scuderie, case
o concessionarie automobilistiche. A
guesto proposito posso dire ormal in
forma ufficiale ¢che la Supercar & 1'Im.
portatrice esclusiva per 1'Italia della
Lola, e che abblamo impostato con
la Ford Ifalia e con la Ford Europa un
certo programma dl collaborazione,
La Lola — prosegue Cusani — ¢l ap-
provvigionera di telal Sport modello
T 294, telal per la Formula 5000 e per
la Formula Ford (modello T 340).
Broadspeed sard Il nostro fornitore
per | motori e per le vetiure com-
plete Gr. 2, Escort e Capri, vetture
che intendiamo lanclare nel camplo-
nate italiano velocita unitamente alla
Hillman Imp 1000, che invece ¢l for-
nira GRorge Bevan, con il quale pure
abbiamou ragglunto un accordo definiti-
vo. Per 1 cambl ¢l siamo accordatl con
due ditte altamente specializzate: la
Hewland e la Knight, che ¢l fornird an-
che cerchi in lega e scatole sterzo
speciall, realizzati con leghe e fusioni
molto particolari. La fornltura di cer-
¢hl speciali ¢i verri anche dalla Revo-
lution Wheeles, che ha una preduzione
vastissima. » Dalla nostra fonte d'in-
formazioni continuano a cascare nomi
di terrificante importanza (consideran-
do sempre il particolare che sl tratta
di una societhd italiana con sede in
Napoli...).

Comunque non & tutto: Cusani pro-
segue parlandoci di un accordo raggiun-
to per l'importazione dei prodotti della
A.P. Lochkeed e Borg and Beck, che
— per chi non lo sapesse — ¢ la
ditta che produce gruppi freni e 1ri-
zioni normalmente usati dalle Formula
1 (e dalla gran parte delle formule
minori), e ancora ci parla di rapporti
avviati con la Corbeau e Motolite, spe-
ciallzzate nella produzione di sedili e
volanti da competizione, e con la Mini-
lite, (ruote in lega),

« C1 slamo interessatl anche al mer-
cato del lubrificante e a quello delle
gomme, ma — aggiunge Cusani — non
¢’d ancora nulla di definito: stiamo
facendo le reciproche valutazionl con
le ditte interessate. »

— Avrete macchine ¢ piloti uffieiali?

« Pud darsi, ma lengo a precisare che
la Supercar non & una scuderia. Noi
importiamo telal, motorl e materiall
speciali di prima qualita, e siamo a
disposizione della clientela. Se poi, rea-
lizzandosi anche un Certo Programina
dl sponsoring, volessimo schierare an-
che una nostra macchina & un discorso
a parie. »

— @Quali sono i rapporti con la Ford?

« In uno del nostri girl In Inghilter-
ra abblamo avuto modo d’incontrare
mister Martin Watkins, coordinatore
del reparto competizionl della Ford
Europa. Siamo statl da luil a Boreham
e gli abbiamo esposto | nostri progetil,
hasatl prevalentemente sulla possibilita
dl usare materiale Ford: motorl per le
sport ¢ Formule, vetture complete per

il Turismo. Mister Watking si & dimop.
strato molto interessato alle nostre
idee, tanto da proporcl U'inizie di uny
collaborazione con una stagione da far
dispuiare magarl ad una sola macchina
preparata dal suo uomo di fiducla
Broadspeed, sul modello di come sf
& fatto in Germania, in Olanda ed in
altrl paesi. E se le cose dovesserg
andar bene, non ¢ escluso che Jo
vetture pol diventerebbero di piu, fino
ad Instaurare un vero € proprio reparto
corse sezione Italla, con la supervisio. =
ne Inglese. Naturalmente si tratta de]
primi coniattl: ognl cosa — dice sag.
giamente Cusani — verra a tempo e
luogo ».

— S’accennava a certi programmi &
tendenti ad andare oltre lo sport... =« I1 ¥
discorso si basa su accordi commercia-
H, per la produzione di speciali kit di
elaborazione; speciall nel senso che
non si punterebbe esclusivamente al-
I'incremento di potenza, O0ggl come
oggl tra 1'altro del tuito Impopolare,
ma si lavorerebbe anche e sopratintio
in funzione della sicurezza e della eco-
nomia di esercizio, con la applicazio-
ne, ad esempio, di roll-bar ben rifiniti ¥
per le vetture di tutti i giorni »,

— E per i problemi dell'inguina- ¥
mento?

« Penso che orlenteremo buona parte |
degli studi tecnicl sull'applicazione del
turbo compressore, chiave del proble-
ma, € vedremo anche come fare per
dare il nosiro contributo al 'rispar-
mio' di energia. In questo settore po.
tra essere molto utile la collaborazio- °
ne con Broadspeed, che € gia molto
avanti col compressore-di-serie in In-
ghilterra ». ]

— Ma avrete un direttore tecnico, un
responsabile sportivo?

« Certo: puriroppo & sfumata la pos.
gihiliti di avere Mike Parkes, con il
gquale ¢l siamo incontrati proprio nei
giorni delle telefonate Lancia. SI era
detto disponibilissimo per un irasfe-
rimenio a Napoli, ma si sa come @
andata a finire. Comungue stiamo son-
dando questo difficile ''mercato’’, e
siamo in fase di contatti ».

— Quanti dipendenti avrd la Su-
percar?

« Pochi ma buoni: une del meccaniel 3
assuntl & appena rienirato dall’'lnghil-
terra, dove & andatn a specializzarsi
per un mese sui telal Lola e sul mo-
torl di Broadspeed. 1 nostri fornitori
c¢i manderanne anche qualche super-
visore. In tal senso gia slamo accor-
dati con la Lola e con Broadspeed ».

— Per il momento cosa c'é di
aronto?

« Slamo un po' in ritarde per un
certo impasse provocato dalla crisl
energetica, ma direl che la fase di
avviamento & ormai quasi del tutto
completata: Ia societh & costituita da’
tempo. Siamo gia in grade di ricevere
ordinativi per {1 ’'74. Abbiamo una
sede, due linee telefonliche, siamo Ins
attesa della telescriventie, che facilitera
i rapportl con 'estero, attualmente al-
fidati ad una segretaria interprete, Tra =
poco sarid completata la complessa
fase delle assunzioni e la messa In
esercizio deil capannoni. In febbralo s
conto di poter presentare ufficialmenté
’azienda pronta in tutto, con una com
ferenza stampa e con la presentazion€s
delle vetture 'i4 », i

Sergio Troise




Campioni
(ampiont
naz. ‘¢l. 100 e 125 cc -
Torneo dei Campioni.

libere e wverifiche: ore 13,00-13 30
13.30:17 .30 svolgimento gare.
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Karting subito

ROMA - E' una gara karting rutta da raccontare, :‘.Ea? per
sssere stata guella di rormura dello spaventato cd inde-
ciso mondo sportivo motoristico, sia perché, principal
mente. ha fatto suonare un nuovo campanello d’allarme
per tutti coloro, che credono di aver vita facile sin dal-
Pavvio della stagione che si annuncia veramente calda,
specie ai wvertici deil valori di tutte le categorie, tranne
forse nella terza, dove non riusciamo, almeno per il
momento. ad individuare chi possa ostacolare lo stra-
patere di Corrado Fabi,

LIna gara che s annunziava austera ¢ contenuta,
mentre un'affluenza di ben 66 piloti ha preso un poco
in contrepiede gli organizzatoti, sorpresi ed anche un
tantino impreparati, ad assorbire il loro record di pre-
senze sulla pista, Poi, tutto ¢ filato liscio, lasciando agli
attori-piloti il compito di dare contenuto agonistico e
sportivo alla rzppresentazione. 1 ‘piloti sono giunti da
Milano, Sondrio, Toscana, Abruzzo, Taranto e Catania,
e v'é subito da far notare che l'offensiva meridionale
sra assumendo corpo, avendo quel piloni siglato con

casuale con Siena.
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con sole L. 210.000 trasformate la
vostra VW in una
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METALBAT

POLO INDUSTRIALE - S. FELICE SUL PANARO (MO)
TELEFONO (0535) 54 407 - (051) 94 50 83

46 S

16 febbraio - PISTA D'ORO .
Rﬂmﬂ - 2. ]'Il'i_'l'l..-'l.l ll'i]r["ll._'“ l.!l'.'i
2 marzo - PISTA D'ORO . Roma - 3. prova Torneo dei
2 marzo - PISTA TRICOLORE - Reggio Emilia - gara
16 marzo - PISTA D'ORO - Roma - 4. prova

[ programmi orari per le gare di sabato sono: ore 10,00-12,00 prove
tempi  di qualificazione;  ore

ROMA - La stagione karting & brillantemente iniziata con la
prima prova del Trofeo dei Campioni svoltasi sulla Pista
d'Oro di Roma, ma questa foto non ritrae alcuna fase di
quella gara in quanto assieme al pilota ed al meccanico del
kart n. 1 & ritratto il dott. Giovanni Gallo, una volta solito
presenziatore delle gare, ora soltanto una... primula bianca

caldo

Cheever, Nicosia ¢ Bilotti tre wittorie limpide, mentee
Costanzo ha mancato 1l suo traguardo solo ed unica-
mente per un soffio, depo che era stato costretto ad un
inseguimento alla Coppi, per una collisione puramente

mettendo  subito in risalto la
passegeiata i BEdy Cheever nella prima categoria e la
seccante mancata partenza di Ferdinando Beggio, per-
ché la CSAI non ha ancora dato 'imprimatur a quanto
deciso dal Comitato Nazionale Karting. Alle spalle del-
I'italo americano, un lontano Stefano Siena e poi Val-
maggi ¢ Fabrizio Patuelli, Nella seconda categoria il
catanese Riccardo Nicosia, sempre in gran forma ad ogni
inizio di stagione, ha condotto in testa dal principio alla
line, contenendo 1'azione di uno sveglio e brillante
Graziano, mentre Felice Rowvelli, alquanto nervoso per
via dei tempi, ha dovuto segnare il passo, anche perché
ci sono forse troppi teenici nel suo ¢lan. Corrado Fabi,
come abbiamo gid derto, nella terza caregoria ha con-
dotto per imtera gara, controllando solo Roberto De

Angelis. Non ha avuto proble-
mi anche perché a bordo di un
mezzo, piu che sollecito, a ri-
spondere alle scudisciate del
piccolo pilota. Da rimarcare
'ottima prestazione di Ema-
nuele Pirro e Vincenzi, mentre
De Cesaris ha dovute mordere
il freno per eccessiva precipi-
tazione in tanto aiutato da quel
vulcano del papa,

Il duo Costanzo-Siena nella
125 1. categoria, filava deciso
giri su giri verso la fne ed
era in forse, chi dei due do-
vesse vincere, Poi, una. colli-
sione involontaria tra 1 due,
lasciava via libera a Lecpoldo
Picchioni, Costanzo riprendeva
subito ed inseguiva, diena. in-
vece, un poco pib rardi. Carlo
Bilotti, nella seconda carego-
ria della stessa classe, ha si-
zlato una vittoria senza nel. In
forma perfetta, ha saputo ben
dosare e ben far prendere la
strapotenza del suo propulsors,
Cosi non c'¢ stato nulla da
fare per il toscano Zullo al-
gquanto a corto di allenamento.

LE CLASSIFICHE

Cl 100 L ceat. =Y. Cheever: 2
Siena; 3. Valmaggi; 4. Patuelli
5. De Bellis.

CL- 100, 2. cat. - 4. Nicosia; 2.
Graziano; 3. Rovelli; 4. Melona-
ro: 5. Ewangelista.

Lo 100, 3. cat. - 1. Fab; 2.
De Angelis R.; 3. Vincenzi; 4.
Pirro: 5. Salvati.

GLo 125, 1. cut. - 'l. Piechioni; 2.
Coetanzo V.: 3. Gardelli: 4.
MNatali; 3. Siena.

Gl 12y, 20 cat. - L Bilott: 2.
Zullo: 3. Taruli: 4. Negroni;
3. Morsells.
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Proprio NOTTE
per i CAMPIONI

e |a « NOITE DEI CAMPIONI »
¢ stata abolita dalla Castrol perché,
come asserisce il suo Dipartimento
Pubblicita, la crisi energetica aveeb- |
be impedite a molwm gente i rag- |
siungere  Londra ¢ presenziare  alla
cerimonii,

® Nonostante o crisi energetica gl
alfart della MARCH vanno a... gon-
fie vele ¢ le ordinazioni di soli telai
o di monoposto complere superano
di gran lunga quelle registrate in pari
data 1972, Circa 1'8)0 per cento delle

ordinazioni ricevute giungono  dall’e-

H'élﬂll.’HHHh non ba 1serliio alcun equl-
paggio al rally della Coppa del Mon-
do Londra-Monaco in segno di pro-
testa per il rifiuto della FIFA di fare
comungue disputare 1'incontro elimi-

natorio URSS-Cile,

® Anche la FORD ha rinunciato alla
partecipazione al rally Coppa del ‘Mon-
do giustibcando  la sua assenza con
la mancanza di tempo per preparare
convententemente le verture per una
cosi lunga  competizione,

® Herbert SCHMITZ per la CGSI,
Emil BREZING per gli organizzatori,
Max MOSLEY ¢ Peter GAYDON per
[ cOstrurtorl  si sono incontratl per
mettere & punto il piano hnanziario
per la . 2 1974. Il piano prevede
una somma di 20,000 franchi svizzeri
per i primi dieci non classificati e
per un massimo di sei piloti classifi-
cati FIA ammessi alla partenza.

MARTINI
da F.2

® |l costruttore francese MARTINI
non ha in programma di costruire F.
3 per il 1974, ma di dedicarsi alla
F. 2 se andri a buon fne un accordo
con la BP France. Comungue il telaio
Mkil4 di F. 2 & gid pronto e potra
essere usato anche in F. 3 se gual-
cuno lo vorrd. Pilota Arnoux?

® KEITH LEIGHTON & i1l nuovo
capo meccanico della Lotus-TPS e suc-
cede nell'incarico a Eddie Dennis.
Avra particolarmente in cura le mo-

nepostoe di Ronnte  Peterson e di
Jacky Ickx.

e 1l  britannico CAMPIONATO
CLUB continuera anche nel 1974 con
16 prove da disputarsi su 8 differenti
circuiti. Il campionato sard ancera
sponsorizzato dalla SHELL,

® [l governo sud africapo ¥ sottopo-
sto a forti pressioni da parte di pro-
prietari di afberghi e delle linee aeree
erché faccia una eccezione al bando
proclamato contro le corse automoDi-
listiche. In tal modo dice ALEX BLI-
GNAULT, il G.P. del SUD AFRICA

potrd avere regolarmenie luogo.

e DENIS DOBBIE il creatore della
DART ha recentemente annunciato
che si ritirera dalle corse automobili-
stiche in quanto le attuali condizioni
dell'economia lo consighano a guesto
pPasso,

® SNoltanto 2235 su 900 sono state le

gare autemobilistiche che 1l Governo

francese ha approvato per 'anno 1974

¢ ¢io in seguito alle pressioni delly }
FFSA che aveva preso una decisa po-

sizione contro il « vero » decretatg’

all'inizio della crisi energetica.

e Il rally STUTTGART-LYON-
CHARBONNIERES non era stato |
iscritto  regolarmente nel calendarig ¥
internazionale per cui il presidenta )
dell’ADAC ha pregato il presidente
della FFSA di otenere dal governag
francese una iscrizione « fucri con-
tingente » per la gara in questiong, |}

¢ PIERRE MAZEAUD, sottosegretario
di stato [rancese alla gioventi ¢ allo®
sport, ha auspicato la creazione di §
una Consulta europea che possa ecsa- =
minarc ¢ risolvere 1 preblemi  della
sport  automebilistico.

® Werner Utrer, capopilota della Luf=3
thansa, premia il 16.enne Michael Her- 8
ken vincitore del Trofeao AvD Carrerd. s
Non si tratta di corsa Porsche, ma sola
di antomodelli. Sul podio, alla destra
dif Bineitere b OH U adente O pla s S et
beergen rhasselmcier. Oltre alla Coppi
della societa di bandiera tedesca, il viy @
citore si ¢ aggindicato 2000 marchi. op. |

pera civca S00.000 Lire.

FOLLMER
da NASCAR

e GEORGE FOLLMER decpo il suo®
abbandono del team Shadow in F. 17
ha firmato un contratto con uno der
piu forti concorrenti americani, Bud
Moore, per partecipare al Campio=)
nato NASCAR. Con lo stesso Moore,
I'ex campione Can-Am prendera par-
te a corse Trans-Am ¢ F. 5000.

® Pare che all'lESTORIL verra orga-
nizzato yuest’anne un super salong
delle auto sportive. La data non &
ancora stata fissata.

¢ ANDY ROUSE ha lungamente pro-
vato a ‘Silverstone una Dolomite del:
la Leyland che, sembra dovrebbe
prendere parte al Campionato britan-
nico del Turismo gruppo 1. Sempre
a Silverstone ha provato anche BAR-
RIE WILLIAMS al wvolante di una
Mazda RX3.

e BILL McGOVERN, il r1re volie
campione britannico del turismo g
2. partecipera guest'anno al campio-
nato sponsorizzato  dalla Casorol, al
volante di una VW Passat di circa
1400 ¢c.

e TONY WALKER ha lungamente
provato sulla sua Ensign il nuovo mo-
tore per F. Atlantic preparato dal
John Nicholson ed ha decise dif
adottarlo per lo specifico campionato
in quanto nelle prove effettuate ha
rrovaio che il nuovo motore rende’
molto di pin. '

@ [1 Z4enne canadese DANNY BUR-
RIT si rrasferird in Gran Breragna per
partecipare all'intera stagione di T
Ford, fnanziato per 'occasione dall
Canadian Auicmcbile Sports Club.

® Sembra che vi siano sempre piu
probabiliti che la PARNELLI F. 1
venga realizzata in Inghilterra dalla

GRD a Norfolk.

¢ RENATO LANZA, organizzatore
di prove autccressistiche, ha annups
ciato che nel «quadrifoglio » autos
stradale di Moncalieri, sorgera tid
breve una nuova pista di autocross.
progetto & in corso i realizzazione d
parte dell'ing. Nosetto della CSAL



T LUNGER ha provato a Ri-
ARk cua Fagle T. 5000 cd ha

he con la stessa vettura
prime tre gare del
Rothmans.

verside la
confermato ¢
pariecipera alle
campionato  europeo

e 11 GOVERNO S'\-’EI}ESE ha re
5;}“”“ LI ;}H}pﬁﬁtill Hl‘;llt.!‘ltel. per _III'I.'cI.
cessione, da parte di re Feysal, di 25
Lilioni di tonnellate di greggio. La
Cuezia ha rinunciato a questa ofter-
w1 non disponendo  delle  necessarie
raffinerie.

e La DAF ha ottenuto dal ministro

degli affari sociali il  permesso  di
tnstaurare la settimana lavorativa di
ire  giorni per 1 3800 dlln:ndf.nri

delle sue aificine di Born. Gia da un
mewe o stabilimento  lavorava  sol-
ranto quatiro glorni la settimana,

Oltre alla passione per |'auto, Cesare Fiorio
coltiva anche quella per la motonautica. E'
andato a Mar del Plata come direttore spor- !
tivo del team Dry Martini, il cui off-shore con |
Carlo Bonomi ha vinto la prima prova del cam-
pionato del mondo. Con l'aria che tira, potreb-
be essere questo il « nuovo modello di svi-
luppo » del direttore-marketing della Lancia?
Intanto pare che Bonomi si ritirera a fine anno,
e sia sua intenzione dar vita ad un progetto
tutto suo di Formula 1. Ne ha la capacita e

tecniche neces-
I'Hesketh

installazioni
diventare

possiede le
sarie. Vuol

b

| «tagli»
inglesl

® |.'Ufficio Sportive del RAC ha im-
posto agli organizzatori una riduzio-
ne volontaria del 20 per cento per le
corse 1scritte a calendario. 1l diretiore
dell'Ufficio DEAN DELAMONT ha
tuttavia dichiarato che «il consumo
di carburante per le corse & insigni-
ficante nel contesto generale, ma che
le corse automobilistiche differiscono
dagli altri sport per il fatto che esse
richiedono carburante dall’inizio alla
fine »,

® Nella GERMANIA OQCCIDENTA.
LE il numero degli incidenti stra-
dali con esito mortale sono diminuiti
€l 12 per cento nel periodo 1 gen-
:[:Hﬂ-‘ﬂ ottebre, in rapporto allo stes-
5. Periodo dell’anno precedente. Sono
nt1!l-{%_‘ii‘.rl] con una diminuzione di

e —

italiano

b

® A KRUSEVAC in Jugoslavia verrd

una fakbrica di
radiali per vetture turismo, sotto li-
cenze della Kleber, 11 nuoovo stabi-
ltmento produrra due milioni di pneu-
matici l'anno.

costruita pneamatici

® | soci dei Automobile Club di
Francia, hanno annunciato una mo-
zione al governo nella quale chiedo-
no che 1 limiti i velocitd resi effet
tivi dalla erisi energetica, vengano
aboliti visto che nel paese non esiste
il preblema dei rifornimenti di pe-
trolio.,

® |l Salope internazionale di MON-
TREAL che si & chiuso il 20 gennaio,
ha Fatto registrare un disinteresse del
srande pubblico per le grosse verture
americane nonostante che le  stesse
fossero esposte con particolare .cura ed
effetti.

® || Governo del VENEZUELA ha
deciso di nazionalizzare due giacimen-
ti petroliferi in concessione alla Stan-
dard Ohil.

® A FERRARA s ¢ svolio un con-
vegno sul finanziamento pubblico dei
trasporti  merropolitani nel corso del
guale sI € attuata una comparazione
con le strutture delle aziende di pub-
blico 1rasporto de! paesi occidentali

e dell'URSS.

® || presidente della ESSO ITALIA.
NA, Aldo Sala, ha dichiarato che in
[talia il petrolio ¢’e e che ¢ soltanto
und questione d1  prezzo.  Secondo
I"ing. Sala, la benzina dovrebbe au-
mentare di 50 dhire. 13 l'olio combu-
stibile ¢ 33 lire il gasolio.

e Alla PIRELLI BICOCCA si & e
nuta un'assemblea aperta durante la
quale parlamentari, sindacalisti ¢ ope-
ral hanno discusso 1 problemi della
vertenza  apertasi  nel  settore  della
LS TR RR N E

RAZIONATE
le gomme?

© La crisi Jdi approvvigionamenti del
petrolio minaccia di gettare nelle pa-
nie anche altri settori olire quello
delle  case  automobilistiche:  perdu-
rando tale stato di cose potrd forse
venire razionata la vendita dei pneu-
matici  ¢he, secondo |'UNIROYAL,
per la loro costruzione richiedono
non meno di 20 litei di greggio
SCUNO.

Cla-

@ Negli STATI UNITI I'inchiesta par-
lamentare aperta in seguito alla crisi
energetica ha portato alla  straordi-
naria sceperta che le « 7 SORELLE »
petrolifere non solo passono contare
su riserve di petrolio superiori a quel-

le del 1972, ma che hanno avuto in-
crementi neil profitti che vanno dal-
|'4‘:"n per cento della Exxon (Esso),

al 32.7 per cento della Mebil.

V8/BI

® Un inizio 74 poco felice per la
LAMBORGHINI che per la crisi
energetica od 1 nidotti limiti di ve-
locitd, wvede aumentare  linvenduto
nella sua fabbrica. Pare che dall'ini-
z10 dell’anno siano state vendure sol-
tanto  cingue vetture, nessuna  delle

gquall in Traha.

e In GERMANIA quattro grandi so-
cieta petrolifere (e si prevede che
anche le altre seguiranno la  stessa
strada) hanno improvvisamente an-
nunciato un aumento der prezzi dei

prodotti petroliferi, benzina compresa,

e [UNIONE PETROLIFERA ha
pubblicato una serie di statistiche
dalle guali risulta ¢he, pur registran-
do un aumento del 7.2 per cento, le

vendite i benzina nel 1973 sono
state inferiori al previsto.

A :
® (i Assessori al Turismo di tutte
l¢ Regioni italiane riunitisi a Bolo-

sna hanno deciso Jdi chiedere un in-
contro con 1 Ministri interessati allo
scopo di ottenere la revoca del «bloc-

AR LEH!'!‘IL'ﬁiL‘.il'-.' '.I”u cin‘n!n:-‘.inm: -;,!4.-.-
ull autoveicoll,
¢ Per la rapina atiuata nel glugno

del 1972 all’ALFA ROMEQ di Arese.
il BM del Tribunale di Milane ha
chieste a carico  dell'imputate  una
condanna di dodict anni.

& Lo stabilimento FORD di St
Louis che monta il modello Mercury,
¢ stato chiuso dal 1, pennaio al 28

mettendo ino ocassa integrazione 2,700
T
¢ La MICHELIN ;uni:fl N Nuova

fabbrica a Roanne a far data dal 1.

aprile 1974 ¢ nello stesso mese  uscl-
FAnno i primi pnegmatici.
¢ Cosi come il 79 per cemo  dei

remani si ¢ dichiarata lavorevole alla
chiusura del eentro cittading alla cir-
colazione  privata, anche 1 milancs
h.l””l! ]'i..":'l.'flifl-.";-ll] .'lEIlL'1'1'|'|i|li'l..ril.r'l'lli.'l“.E-_', |'|1.."|'
la misura  dell’80 per cento, ad una
pari  ricerca condotta nella metropoli
lomiharda dalla STA

2 miliard
di energia

® || presidente NIXON ha chiesio al
Congresso i stanziare 1| miliardo ¢
800 milioni i dollari (1260 miliardi
di lire) per trovare nuove fonti di
cnergia nel quadro  dell’aurosufficien-

 USA,

® La HERTZ sta introducendo un si-
s1eina {:ﬂ.'}lnl'.lLlli_"]'erI;lH'l‘ Per ]':1 prenoll-
zione di veicali da noleggiare. Con
questo sistema, il HERTZ N. 1 CLUB,
si potra avere conferma nelle 24 ore
di  potere disporre di una vettura
Hertz in qualsiasi parte del mondo ove
la societa abbia un suo rappresentante,

e Dal 12 al 21 gennaio si € tenuto
a Parigi i1 SALONE internazionale
della nautica da diporto. Vi hanno
esposto SO0 produttori di 20 nazioni
¢on un totale di 13X imbarcazioni.

® Li SIEMENS ha realizzato I'UAA
170, un integrato pilota per 16 diodi
luminescenti, che & stato impiegato
per illuminare le scale dell'autoradio.
® [l presidente dells Societa AUTO-

STRADE, ing. Ennio Santucci. ha
concesso  un'ampia intervista sul te-
ma «Pro e contro le autostrade »,

nella quale ha affermato che « pud
essere d'accordo sul fatto che ['Italia
ha gia un numero sufficiente di auto-
strade, ma che invece non ¢ d'accordo
che gueste importanti reti viarie smano
inutili. Inoltre, 'ing. Santucci ha ag-
giunto che la rete esistente non deve
essere  fatia invecchiare perché ar-
tualmente costituiscono un imporian-
te farrore ruristico ¢ alleviano 1'im-
pegno delle ferrovie nel rtraffico delle
merct,

® Dal 20 gennaio scorso il governo
del LUSSEMBURGO ha abolito il
divieto di circolazione demenicale per
le auroverture,
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Montreal Cronografo automatico
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