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MONTECARLO . La 43. edizione del Rally di Moniecarlo (la
prima dell'era del Computer) ha preso regolarmente il via
dalle varie citta, tradizionali sedi di partenza, per l'avvicina-
mento al Principato di Monaco. Con gquesta marcia, come
sempre inutile agli effetti della classifica finale ma pur sempre
affascinante sotto l'aspetio pubblicitario, puo considerarsi

chiuso il folklore del rally
per far posto al percorse co-
mune, il famosissimo Mona-
co-Val Les Bains-Uriage-Mona-
co, che mettera subito a dura
prova macchine e mezz. Co-
me factlmente intuibile tufti
{ migliort sono ancora in gard
ed 1 favori del pronostico con-
tinuano ad essere divisi Ira
i piloti dello squadrone Al-
pine (tra cui brilla il « nuo-
vo» Larrousse) e i vincitori
delle due ultime edizioni, Mu-
nari ¢ Andruet, alla puida del-

minuto per minuto

Anche per linsolito RALLY MON-
TECARLO at COMPUTER gli ap-
passionati potranno seguire l'anda-
mento, minute per minuto, chieden-
do informazioni alla nostra SEGRE.
TERIA TELEFONICA. Infatri, il
computer analizzera la corsa prova
per prova dando le classifiche di ogni
« speciale » secondo gli orari nei gua-
li la gara si sarebbe dovuta svolge-
re, cioé lunedi, martedi 22 e nella
notte fra giovedi e venerdi 25, con
il «wclou» del Rally., RICORDATE
IL NOSTRO NUMERO TELEFONI-
CO (051) 465624 di Bologna.

le « promettenti quanto catti-
ve » Lancia Stratos.

Elegantissimo col suo nuo-
vo casce a « mongolfiera » che
gli permette di correre nono-
stante i 32 punti in testa con
cut l'hanno ricucito dopo l'in-
cidente in Bandama, Guy
Chasseuil non nasconde di
puntare con fondati motivi
ad un risultato di grande pre-
stigio con la sua Ligier, ma
non e il solo a sognare ad oc-
chi aperti: in Fiat ad esempio
si punta molto sulla acqui-
stata leggerezza delle nuove
macchine cui adesso non di-
fetta nemmeno la potenza e
sull'efficacta della ritrovata
« coppia da camptonato ita-
liano », quella formata da Fox

Barbasio e Pierino Sodano.

Con grande sollievo degli
organizzatori la temuta « stra-
ge» di Pianta & C. studiata
a tavolino (per un anno inte-
ro) dai Piloti Senesi, dopo il
botta e risposta sui fatti del
Burzet '73, non ha avuto luo-
go per mancanza della parte
avversa e quindt ['unico epi-
sodio di un certo rilievo per
guel che riguarda gii italtani
e stato il ritiro di Dall’Ava 27
ecm dopo la partenza (con
grande sospiro di tutta ['in-
grata carovana che ha visto
cosi rispettata la tradizione),

Novita grossissime di que-
st'anno e l'avvicinamento che
partiva da Montecarlo: contra-
riammente agli anni passati in-
fatti il percorso si snodava
guasi esclusivamente in ltalia
e questo ha daneggiato non
poco la partenza romana dove
solo sei macchine (cinque pi-
loti della Scuderia Vesuvio
ed uno svedese distratto che
non sera accorto che c'era
una partenza anche da Stoc-
colma) hanno preso il via agli
ordini dell’Avv. Aleffi gia da
mest sul posto con la bandie-
ra tn mano.

Quattro sono stati i control-
It orari che hanno registrato
il tutto esaurito: ci rifertamo
ovviammente a quello di Pine-
rolo (patria di Silecchia) do-
ve per l'occasione hanno sco-
perto un monumento con due
baffi e la scritta « FIAT (fi-
nalmente) voluntas tua ades-
so che sei diretfore sportivo
con tutti i crismi», quello di
Cavarzere dove il grande so-
gno di Munari é stato appa-
garo (com tutti i tradizionali
spettatort padovani ammas-
sati nelle vie della ridente lo-
calita che ghi ha dato i na-
tali), quello di Maranello do-
ve Cambiaghi ha scambiato
quattro chiacchiere, molto
importantt per il suo futuro,
col Drake mentre Ambrogetti
si faceva spiegare da Regaz-
zoni l'uso del piede destro sul-
l'acceleratore, ed infine quel-
lo di Novara dove i dipenden-
ti di Bossetti e dei fratelli
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re con mano che i loro prin-

cipali davano veramente del
« tu» anche ai piu ot asst
del volante da Therier a Mik-
kola, da Perazio a Makinen.

Fortunatamente non ci So-
no stati grossi problemi e-
nergetici e chi pit chi meno
tutti hanno usufruito nel po-
meriggio del sabato del sim-
patico servizio di carburante
organizzato da Ormezzano a
nome dell'associazione piloti
di Rallies: di tanto in tanto
ai bordi della strada spunta-
va un ragazzino con una ta-
nica che gentilmente versava
nel serbatoio di chi fosse «as
setato» del prezioso liquido
dietro il modico compenso di
diecimiladuecento lire al litro
che comprendevano comun-
que anche la quota associati-
va all’A.P.R. per il I9/4.

Con larrivo della vettura

Tacchini hanno potuto tocca- \/gfguq di Paganelli-Russo
[0G

(ancora in gara dopo l'avvic-
namento), ha riaperto i bat-
tenti anche il Casino dove si
e subito precipitato il popo-
lare Ninni che da anni Ssta
studiando il modo di sban-
care il tavolo verde, conlri-
buendo, al contrario, a soste-
nere le finanze di tutta Mon-
tecarlo.

Nella sala stampa, come
sempre affollata da inviati ve-
nuti da tutte le parti del mon-
do, Daniele Audetto ha tenu-
to una breve ma precisa con-
ferenza stampa dove ha illu-
strato in maniera esemplare
come e perché i favoriti d'ob-
bligo siano i due piloti della
Stratos anche se (molto one-
stamente) non si € nascosto
che una seria minaccia alla
loro supremazia potrebbe ve-
nire dalla HF 1600 dello sca-
tenato Ballestrieri. Comun-
gue ha anche simpaticamente
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Due inquadrature del nuovo Pi-
relli «Jety», versione a due
bolli (bianchij del noto M$S 35

: s ek .-- ;

lasciato a tutti i presenti un
prezioso dossier (a cura del
puntualissimo ufficio stampa
della Marlboro) dove si puo
[rovare una circostanzidia re-
lazione, da leggersi solo nel
caso di mancata vittoria, sul-
le cause che hanno impedito
il naturale trionfo.

E adesso, prima di conclu-
dere da Montecarlo, una noti-
zia per gli appassionati di de-
calcomanie: al sottomercato
di Cap d'Ail dove convergo-
no gli appassionati meno ab-
bienti e i fotografi dell’Attual-
foto, quelli per intenderci che,
come il sottoscritto, vanno al
Cafe de Paris solo per scal-
darsi un momento pot escono,
la decals Marlboro di Sodano
¢ guotata moltissimo purché
sia di quelle (pochissime)
smerciate quando il copilola
era alla Lancia.
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La LANCIA prepara a CHAMONIX la 24 ORE INVERNALE (per la quale

nel prossimo numero faremo una interessante proposta ai nostri lettori)

Sulla
NEVE ¢
ancora in
vantaggio
la <HF>

A destra, Munarl impegnatiesi-
mo a mandare da tutte le parti e e e e e R el e e e

la Stratos che ha montato anche R e T e bl it i S S L ol
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CHAMONIX - la
punto della Lancia Stratos
continua senza soste. Dopo i
collaudi (anche in corsa) sul-
la terra dei rallies e in pista,
e stata adesso la volta dei te-
sts sulla neve e sul ghiaccio
sla per sistemare la vettura
in vista della prossima 24 ore
di Chamonix (prevista per la
metd di febbraio proprio sul-
la pista in cui si e provato)
sia in vista dell'impiego della
vettura in rallies invernali di
grande prestigio.

Per l'occasione, allora, lo
staff Lancia si € mosso al
completo trasferendosi ai pie-
di del Monte Bianco non sen-
Za apprensione e curiosita per
i primi esiti del « battesimo
della neve ». Possiamo antici-
pare subito che i risultati so-
no stati pili che lusinghieri

ITIessa 4

perché la vettura sia in ma.
no a Munari che in mano ad
Andruet & andata oltre le pil
rosee previsioni cavandosela
egregiamente sia con le gom-
me chiodate che con quelle
prive di chiodi.

Ai tests erano direttamente
interessati anche 1 tecnici del-
la Pirelli che avevano inviato
una loro squadra con la su-
pervisione di Giovanni Gari-
boldi per saggiare la nuova
mescola con cui erano stati
preparati i nuovissimi «Jetin,
versione con due bolli (bian-
chi in questo caso) dei fa-
mosissimi MS 35 e MS 355C,
nonché i superchiodatissimi
MS per la Stratos (716 chio-
di per gomma).

Anche per la Pirelli i risul-
tati sono stati molto soddisfa-
centi tanto che non & impro-
babile che (come tradizione
d'altronde) ben presto que-
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ste migliorie entrino diretta-
mente nella produzione di se-
rie e quindi a disposizione di
tutti i piloti privati,

Tornando alla Lancia, che
aveva convocato anche Balle-
strieri e Pregliasco per far lo-
ro saggiare il percorso fran-
cese dove verranno iscritti
con una HF 1600, non sono
mancati 1 « temuti » tests com-
parativi con la Fulvia. Pro-
prio da questi ultimi comun-
gue sono venute le maggiori
soddisfazioni perché, dopo a
ver lavorato a lungo sull'as-

setto. {(eliminando addirittura
la barra stabilizzatrice, ad e
sempio), la Stratos ha dimo-
strato di non temere assolu-
tamente il confronto con la
Fulvia in condizioni costanti
di fondo (tutto ghiacclo, tut-
ta neve), mentre ancora qual-
cosa e a vantaggio dell’HP su
neve marcia con tratti di

ghiaccio e di asfalto scoper-
to. All'uopo adesso si lavo-
rera molto per appesantire I’
avantreno (spostando {orse
i serbatoi in avanti) cercando
di migliorare la direzionalita
e togliendo alla vettura alcu-
ne troppo pronunciate carat-
teristiche pistaiole.

Da Andruet si € poi appre-
so che la situazione in Fran-
cia non si & ancora del tutto
chiarita e che tutte le com-
petizioni (potrebbe essere I’
unica eccezione proprio la 24
ore di Chamonix) sono state
rinviate dal mese di marzo in
poi, pertanto anche la Ronde
della Giraglia cui lui era in-
teressato (e che probabilmen-

te avrebbe costretto la Lan-
cia ad affiancare Lampinen a

Carlo Cavicchi
CONTINUA A PAGINA 24




Da CHAMONIX agli USA |
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Riunita, per la prima volta, a Chamonix la squadra Lancia-Mariboro

per il 1974, Da sinistra, Munari, il d.s. Audetto ed Andruet, che si
:!eva affiatare con i compagni. Accosciati, Ballestrieri e Pregliasco
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Munari per la concomitante
corsa di Chamonix) non ver-
ra disputata.

Delle prove della Fulvia ben
poco da dire, Ballestrieri e
Pregliasco (a proposito presto
anche lui diventera papa) han-
no girato senza forzare trop-
po e sono apparsi entusiasti
del percorso.

Alla gara dr durata, cul pns-
sono partecipare tutti 1 licen-
ziati essendo internazionale,
si @ iscritto anche un altro
italiano, Leo Garin, proprieta-
rio della famosissima Maison
de Filippo di Courmayer, abi-
tuale tappa gastronomica di
favola di tutti i rallisti e do-
ye ovviamente non hanno
mancato di rifugiarsi sempre
e comunque anche quelli del
reparto corse della Lancia.

C. C.

Il 16 febbraio
assemblea ANCAI

MILANO - Sabato 16 febbralo 1874, al-
le ore 14,30, in seconda convocazione,
si terrd presso il Museo nazionale della
Scienza e della Tecnica di Miano, 1'As-
semblea annuale del socl ANCAI. Nel
corso dell’Assemblea verra discusso il
segucnie ordine del glorno: 1) Nomina
del presidente ¢ del segretario dell’As-
semblea: 2) relazlone morale del Conls-
glio Direttivo; 3) relazione finanziaria
(consuntlve 1973 e preventive 1374);
4) programma attivith 1974,

Data 1" rianza dell’Assemblen,
specie In azione al gquarto punto
dell'o.d.g. che assume in gquesto mo-
menio di inceriezza un valore partico-

lare, I'ANCAI fa affidamentio sulla pre-
senra dl ftuttl | suvol afMliat],

Al termine del lavorl dell’Assemblea,
e clod presumibilmente alle ore 16,30,
con Ingresso llbero anche al non soci
verra effettuntia 1'annuale premiazione,

i
La CSI rinuncia

ai GIRONI

dell’ Euro-Rally

PARIGI - A breve distan-
za dalla comunicazione del-
la composigione delinitiva
dei gironi del campionato
euro conduttori rally,
sembra che la CSI sia o-
rientata ad abbandonare il
nuovo meccanismo per I'at-
tribuzione dei punteggi va-
lidi di cui al massimo due
in una stessa nazione. Que-
sta decisione sarebbe mo-
tivata dal timore che gli at-
tuali problemi energetici
non permettano la regolare
effettuazione di un alto nu-
mero di gare, togliendo
quindi valore alla nuova
formula.

Tra | piu entusiasti del-
'idea sembrano esserci gli
organizzatori  sanmarinesi
che possono cosi sperare in
una partecipazione pilt qua-
lificata di piloti esteri.

A proposito del RALLY
DI 8. MARINO la sua ef-
fettuazione € piu che certa,
ma la data ¢ stata legger-
mente anticipata per non
dover correre il sabato po-
meriggio ¢ la domenica. La
nuova data sara allora dal
27 al 2 marzo prossimi,

R e T
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@ Mentre a Riverside si correva la 500 Miglia
Stock Car, sull’'ovale veloce di Ontario, a nord

di Los Angeles, Salt Walther girava in prova

alla velocita di 297,906 kmh.

Come si ricordera, lo scorso « Memorial
Day » (30 maggio) sull’'ovale di Indianapolis il
giovane pilota, figlio di un ricco industriale
dell'acciaio dell’Ohio, usciva fuori pista urtan-
do violentemente il muretto, Nel cozzo ripor-
tava bruciature di vario grado in quasi tutto

RIVERSIDE (California) -
prima gara Stock Car, che
ha avuto inizio su questo cir-
cuito californiano, e nata sot-
Lo cattiva stella, o meglio sot-
to un cielo minaccioso di
pioggia, che ha consentito ai
40 partenti, di completare sol-
tanto 63 giri.

A quel momento lo «star-
ter » ha esposto la bandiera
rossa sospendendo I# gara
che verra ripresa sabato pros-
simo, nella medesima posi-
zione in cui si trovavano |
partecipanti al momento del-
I'alt. In prima posizione, dopo
un duello mozzafiato, era Bob-
by Allyson tallonato da Ri

il corpo, perdeva il pollice della mano sinistra
e riportava la frattura di varie ossa. Traspor-
tato in ospedale, 1a maggioranza dei medici gli,

dava il 50 per cento delle « chances» di so-

pravvivere,

tario.

chard Petty, e poco distanti,
David Pearson, Herschel ML
Griff, Denny Parson e quindi
tutti gli altri.

Al 63. giro, la media era di
159081 kmh, a causa anche
di un forte vento contrario
che,per fortuna aveva ridot-
do la sua irruenza dopo la bu-
fera dei giorni scorsi.

La manifestazione della vi-
gilia, riservata alla categoria
Stock « minicilindrate » nve-
ce, & stata appannaggio del
46enne milionario dell'Oregon
Herschel Mc Griff, che a bor-
do di una « Chevelle » 1965 ha

vinto la « 200 Miglia Perma-

tex », dinanzi a 20 mila spetta-
tori, cifra record per la pista.

Soltanto diciasette

le corse «pro» USA

DENVER - La SCCA ha reso

noto il calendario delle sue
tre serie professionistiche per
il 1974. Detto calendario com-
prende:

CAN-AM, 7 corse: Mosport
(16 giugno), Atlanta (7 luglio),
Watkins Glen (14 luglio), Mid-
Ohio (11 agosto), Elkart La-
ke (25 agosto), Edmonton (15
settembre) e Riverside (27
ottobre).

FORMULA 5000, 6 corse: Ri-
verside (28 aprile), Mid-Ohio
(2 glugno), Mosport (16 giu-
gno), Elkart Lake (28 luglio),
Watkins Glen (18 agosto) e
Ontario (2 settembre).

TRANS-AM, 4 corse: Lime
Rock (4 maggio), Montreal
(6 giugno), Elkart Lake (27
luglio) e Watkins Glen (17
agosto). L

Nonostante la crisi ener-
getica e le proteste della Por-
sche presso la SCCA e la FIA,
le corse Can-Am saranno man-
tenute ancora in vita. V'e gia
stata una riduzione di queste
competizioni, che da dodici
SONoO scese a sette, ma la ra-
gione vera ¢ che tutte queste
gare non hanno ancora iro-
vato lo sponsor. Quale conse-
guenza della annunciata ri-
duzione nel numero delle com-
petizioni, sta il nuovo orien-
tamento dei piloti americani
che hanno espresso il deside-
rio di venire in Europa corf
le loro vetture. Pare infatti
che sia gia in fase di avan-
zata progettazione il trasfe-
rimento di ben cinque Por-
sche-turbo che verrebbero di-
rottate nel vecchio continente
per partecipare alle competi-

zioni Interserie. Si tratta di
una vettura di Penske, due di
Pollak e due di Rinzler.

Ma l'agitazione e il malcon-
tento non riguarda soltanto il
Can-Am: pare che ['"USAC con
la Formula Indy voglia ab-
binare 1l suo programma a
quello della F. 5000 della
SCCA., L'USAC avrebbe infat-
ti chiesto alla SCCA di orga-
nizzare 7 corse F. 5000 da ag-
giungere alla serie Indy.

Due F. ITALIA
alla NETTUNO
di BARAVELILI

® Ancora un favorévele accordo si-
glato in questi giorni dagli attivissimi
manager della SCUDERIA NETTU-
NO: dopo la sponsorizzazione da par-
te della birra DREHER per tutti i
mtntr del sodalizio bolognese, si @
riusciti ad ottenere due nuove mac-
chine di F. Italia da un’altra impor-
tante industria a carattere nazionale,
la BARAVELLI che si distingue nella
produzione di giocattoli. Si deve ap-
punto 4ll'abiliti personale del diret-
tore sportivo della Scuderia, sig. Paolo
Moruzzi, ¢ al dinamismo del titolare
di tale industria, il comm. Luciano
Baravelli questo accordo che vedra i-
scritte due vetture nuove di fabbrica
in tutte le gare del trofeo italiano,
[e macchine, iscritte dalla scuderia
Nettuno ¢ con i colori della casa di
giocattoli saranno affidate molto pro-
babilmente al bolognese Massimo DBu-
ratti, campione italiano uscente con
le F. 4 (K250) ¢ al non dimenticato
Casco di Bronzo di AUTOSPRINT,
Massimo Ciccozzi, gia legato al soda-
lizio bolognese da antica amicizia, che
riprendera quindi quest’anno la sua
attivitd a tempo. pieno al volante di
una mohoposto naturalmente compe-
ttiva,

Il coraggioso, forte pilota, invece € apparso
fresco, saltellante e pronto a correre il 10
marzo quando avra luogo le 500 Miglia di On-
« Sono guarito, sto bene, e grazie a
Dio sono pronto a ricominciare. Ad Indy, poi,
voglio vincere », ha detto Salt Walther.

STOP ploggla agli STOK-CAR

Mc Grift ¢ partito dalla pri-
ma posizione ed immediata-
mente ha guadagnato molto
terreno, inseguito da Bobby
Allyson, l'unico che comple-
tera i 71 giri intorno al cir-
cuito di 4215 metri, a dieci
secondi dal vincitore il quale
ha compiuto l'intero percor-
so in 258" alla media di
157643 kmbh.

Alison, che correva a bordo
di una Chevelle 1966 malgra-
do alcuni spunti arditi non
riusciva a rimontare il distac-
co ma strappava gli applausi
alla folla emozionata dal duel-
lo dei « leaders ».

l. m.
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2 elamorose
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(corruzione)

ROMA - E" la prima volta, in
I parecchi anni, che la parola
«squalifican compare {ra i prov-
vedimenti disciplinari che a
regolari scadenze vengono pre
si dalla CSAI nel confronti dei
supi  leenziati, « Squalifica »,
I nella scala delle penalith, sta

infatti all'ultimo gradino. E'
la pii1 grave delle sanzioni pre-
viste dal Regolamento Naziona.
le Sportivo, L'art. 117 cosl la
definisce:

« SQUALIFICA. La squallfica

I ¢ la sanzione inflitta dalla

CSAl per Infrazionl talmente
gravi da comportare il divieto |
di esercitare qualsiasi attivita
nell’ambito dello sport automo-
bilistico., La squalifica ¢ sem-
| pre internazionale, e deve es.
sere Immediatamente notlficata
alla segreteria della CSI uni-
tamenie al motivi che |'hanno
determinata. La CSAI poira, a
suo Insindacabile gludizio, notl-
ficare la squalifica al CONI ri-
chiedendo la sua estensione alle
altre discipline sportive control.
late dalle rispettive Federazlo-
nl. 11 concorrente Incorse nel- I
la squalifica perde il diritto a
qualsiasi premio. »

Una condanna molto grave,
insomma, che ha colpito due
piloti in relazione ad avveni-
menti sccaduti nel corso della I
gara in salita « TROFEO VAL.

LE CAMONICA », del 26 ago-
sto scorso. Uno & GIUSEPPE

CATTANE, l'altro & LUIGI
FIEGL. Per entrambi, la ra-
gione del provvedimento o

# corruzione sportiva ».

In due parole, Fiegl avrebbe
|. convinto Cattane a dichirare
una irregolaritd tecnica e farsl
cosl squalificare per subentrare
lui al primo posto della clas-
sifica della 1600 Gran Turismo
Speciale.

Quello che pil stupisce — e
che & pili grave — & che Luigl
Fiegl ¢ (anzl era) un appresz-
zato e scrupoloso commissario

teenico della CSAI, che i1 con-
correnti hanno molte volte tro-
vato alle verifiche antegara in
tutte le competizioni. E° evi
dente che questo fatio pone la
parola fine non solo alla carrie-
| ra sgonistica di Fiegl, ma an-
che alla sua carriera di com-
missario CSAI. Una conclusio-
ne cosi, perd, non ce la aspet.
tavamao.

\ : )
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BUENOS AIRES - La commissione sportiva

La «crisi» nel mondo

Nel corso di questa riunione, alla quale

La benzina-regalo venezuelana fa sperare

La Ferrari 83 di Lauda, al suo debutto con | contrassegni del
I'AGIP, fa Il pieno di benzina YPF prima del Gran Premio d'Argentina

I'altalena CSAI un po’ meno!

ALESSANDRIA . Importante riu-
nione, ad Alessandria, della sot-
tocommissione velocitd, nella
guale il presidente Rogano ha e-
sposto la «lineaw che la CSAI in.
tende tenere nei prossimi collo-
qui (entro la fine del mese) che
gli organi sportivi avranno con
i rappresentanti politici sul te-
ma delle competizioni.

Dopo gli entusiasmi di queste
ultime settimane, la tesi « alcoo-
lica» pare sara ora mantenuta
come di riserva nel caso di in-
transigenze ministeriali a livello
di proposte iniziali, Queste pro-
poste iniziali dovrebbero riguar-
dare un'x autodisciplina» delle
competizioni, con una riduzione
di circa il 30 per cento delle
corse, sia velocita che rallies, ed
ovvio automatico risparmio di
una equivalente quantitd di ben-
zina,

Tutte ad alcool
le monoposto

Nel caso di difficolta, interver-
rebbe la seconda linea di dife-
sa, con la proposta di mandare
ad alcool tutte le monoposto
(dalla F, 3 alla F. Monza); e co-
me ultima speranza, la decisione
di usare l'alcool per tutte le
competizioni.

Questa « retromarcia» a pro-
posito del carburante non petro-
lifero, & sicuramente dovuta an-

che all’atteggiamento della Fiat
la quale — come gia abbiamo
scritto nei nostri precedenti ser-
vizi — non ha {fatto mistero in
sede ANFIA della sua « antipa-
tia » verso quella che rimane 1'ul-
tima e piu valida soluzione in
caso di decisioni demagogiche
nei confronti delle gare. Dai rap-
presentanti Fiat e stato solleva-
to (tanto per creare altre dif-
ficoltd), anche il veto all'alcool
per le vetture derivate dalla se-
rie. Poiché non sussistono dif-
ficolth tecniche al passaggio dal-
la benzina al metanolo, sono sta-
te fatte difficolta lugisttcha come

internazionale (CSI) ha tenuto a Baires una
riunione straordinaria, per permetiere una uni-
ficazione delle attivita agonistiche in America

imnnn .partecipatn anche il conte Lurani ed il
segretario GSAI, Saliti, ¢ venuta una notizia

e

e e o

che ha riportato il surrlsu sul volti dei diri.

Latina. Con la presenza di tutte le delegazioni
sudamericane, dal Messico in gla, sono statl
discussi i prl;i;lﬂmi locali, giungendo alla con-
clusione che d’ora in avanti vi sara una specie
di confederazione locale che avra potere deci-

siuna]i sulle n_t-_ti}rith_nazinnali minori.

Vale a dire che, per quanto riguarda rego-
lamenti tecnici e calendari, essl saranno ar-
monizzati con le caratteristiche specifiche della
zona sia per il genere di attivith da svolgere,
sia per la macchina da utilizzare, che sono in
funzione della disponibilita del parco automo-
bilistico da corsa della zona.

In sostanza, si ¢ trattato della creazione
della prima di quelle organizzazioni «regionali»
di cui aveva parlato il principe di Metternich

genti internazionali: il Venezuela si & dichia-
rato pronto ad invia.rﬂ in Europa, se sara ne-
cessario, una petmhera con mezzo milione d1
luitg hdr.i _éarhuranta da destinarsi speciﬂcata
mente alle competizioni automobilistiche, nel
¢aso che le raqtririnni cnntinumn e EhE. la gare

vi fossero cninmlte

Il futuro delle competizioni, con queste 500
tonnellate di regalo, ¢ apparso assicurato, il

che forse ha fatto si che fosse considerato
superflun parlare del problema del carburante
alternativo. Il gesto del Venezuela ¢ stato ac-

colto con molto piacere e compiacimento.

La contropartita chiesta, alla Federazione
Internazionale dell‘;}utq? i}_sgiu tu_r_ist_ica [le_g_-

nella conferenza stampa della GSI alla fine del

1973.

GENOVA - Alla premiazione annuale della scuderia Gri-
fone-Erg, svoltasi sabato scorso a Rapallo, c'era anche
il presidente della CSAIl, ing. Alberto Rogano. Chi si
aspettava, in questa occasione, di trarre dalle parole
del presidente degli auspici favorevoli per una felice
soluzione dell’attuale incertezza, & rimasto deluso. Ro-
gano infatti, dopo un discorso condotto in bilico fra
ottimismo e pessimismo, ha rimandato tutto alla riu-
nione milanese di questa settimana, ed alla succes-

cessiva conferenza stampa, ma

n ha nascosto che

la sua maggiore preoccupazione riguarda i rallies. Per
cercare di saperne qualcosa di piu & tornato alla carica
il d.s. Lancia, Daniele Audetto, il quale ha chiesto al
presidente cosa pensasse di quella miscela benzina-
metanolo in studio presso |'Agip di Milano. Rogano ha
detto di non saperne nulla, ad ogni modo pare che
anche la direzione centrale della Casa petrolifera di
stato non veda di buon occhio l'esperimento. (Della
festa della Grifone-Erg un pit ampio resoconto nel
prossimo numero di AUTOSPRINT).

la difficoltd di approvigionamen-
ta nelle gare in salita.

A questo proposito, altri pro-
blemi sono stati sollevati dal-
I'AGIP, la quale si decide que-
st’anno & sponsorizzare le grandi
competizioni ma ftrova difficol-
ta per il rifornimento di meta-
nolo sui circuiti.

E' chiaro, per intenderci, che
s¢ non vi saranno problemi a
correre con la solita benzina
tanto meglio. Ma ¢ altrettanto
chiaro che non bisogna lasciare
perdere ogni perfezionamento 'al-
la alternativa del metanolo, per
non lasciarsi prendere alla spruv
vista da non cosi robabili ve-
ti ministeriali. Ed in questo sen-
80 le reticenze di alcune case
sono interpretabili in un unico
significato., -

Nella stessa riunione di Ales-
sandria, si @ parlato anche di
altri argomenti, tutti pili o meno
legati alla situazione attuale,

Aboliti i
- coefficienti TRN

TRN: il Trofeo Rallies Nazio-
nali avrebbe dovuto avere, que-
stanno, la novitda dei coefficenti
per diversificare le competizioni
valide per l'assegnazione del Tro-
feo. Pare invece che, anche in
vista di uno sfoltimento « natura-
le» delle gare, 1 coefficenti sa-
ranno aboliti in favore di un
Trofeo assegnato solo su un nu-
mero limitato di corse. Vedremo.
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Formula Italia: ¢ stata varata
la soluzione alternativa per il ca-
lendario della Formula Italia.
Delle 24 gare a calendario, le pri-
me sedici saranno riservate al-
ternativamente ai numeri pari ed
ai numeri dispari, quindi otto
gare per uno in modo da crea-
re un certo lasso di tempo fra
una corsa e l'altra e contempo-
raneamente permettere la dispu-
ta contemporanea delle gare con-
comitanti, Quindi, un girone f{i-
nale con le rimanenti 8 gare, pre-
sumibilmente riservate ai quali-
ficati nei due « gironi ». E' pia o
meno quanto si fa in Francia per
la Formula Renault. Resta da
vedere come sara assegnato il
camplonato, se in base al solo
girone finale oppure tenendo con.
to dei piazzamenti nel girone di
qualificazione,

Campionato della Montagna:
sard abolito il quasi-neonato (ha
due anni) campionato assoluto
della montagna, essendo stato ri-
tenuto sufficiente il Trofeo di
categoria (Turismo, Gran Turi-
smo e Sport), che & stato ovvia-
mente mantenuto,

Codice delle pene: ¢ In arrivo
anche il codice delle pene, Chi hﬂ
avuto modo di Esaminare

« esemplificazioni » di co puni
zione contenute nel c ce, ha
detto che sara un'arma a dnppiu
taglio, Cioé, dato che difficilmen-
te le cause, 'ambiente, 1 prota-
gonisti di un’infrazione sono di
volta in volta i medesimi, vi sa-
ranno grosse sperequazioni non
appena il commissario stabilira
la penalita, semplicemente sfo-
gliando il codice e senza valuta-
re di volta in volta la gravith del
reato, Questo sard il prezzo da
pagare a quel vantaggio che, da
solo, giustifica l'introduzione del
r:i:&dine: cioe la wvelocith di giudi-
Zi0.

Inine, relativamente ai proble-
mi principali delle corse, la CSAT
terrd una riunione mercoledl 23
gennaio, a Milano, per fare il
punto definitivo sulla situazione
alla vigilia dell'inizio delle gare.

gi, magari, qualche prova mondiale...).

f. .

Stanziamento
fluido» per
el azzuri F. 2

ROMA - « Chiediamo un sup-
plemento di Iinformazione ».
Questo & in sostanza quanto
si € sentita rispondere la CSAI
in merito allo stanziamento
da parte dell’Automobile Club
d'Italia, dei 70 milioni per l'o-
perazione '« azzurra» di For-
mula 2, Gli allenamenti sono
terminati, sicuramente Dra-
goni ha fatto le sue scelte,
le vetture sono pronte: si po-
trebbe iniziare gia dalla prima
gara europea, all'Estoril {sem-
pre che sia confermata per
il 10 marzo), ma l'Esecutivo
del’”ACI ancora non ha de
CISO.

Pare che I'ACI, piuttosto
che deliberare uno stanzia-
mento ben definito, per que-
sta operazione, sarebbe del-
l'idea di inglobare il contri-
buto stesso nella somma che
annualmente ¢ stanziata per
il bilancio CSAI, ovviamente
maggiorandola adeguatamen-
[

El
La CSAI non ha ancora sta-

- bilito la data della premia-

zione dei campioni automobi-
listici per la stagione appena
trascorsa, Poiché sembra che
la CSAI intenda Lffettu.an la
premiazione nei giorni in cul
sarad convocato i1 Consiglio
Generale dell’ACI, la data dn_-
vrebbe collocarsi alla fine di
febbraio.



Completiamo il quadro dei programmi agonistici

della FORD Europa a detta del d.s. TURNER

« In questo momento sulla
scena dei rallies ci sono molte
vetture e molti piloti, che non
hanno posto ove andare » Ec-
co lintroduzione di Turner,
per il suo programma dei ral-
lies. Ha poi continuato a chia-
rire che senz'altro la Ford,
con piloti e wvetture ufficiali,
non s'interessera ai rallies in
luoghi troppo lontani. Sceglie-
ra soltanto gquelli piu impor-
tanti, quali il RAC di grande
fama, e il Rally del Marocco,
che secondo lui dovrebbero
essere le due pilt importanti
prove in futuro. Si € avuto
un accenno all’'economia, con
I'annuncio che al Safari verra
iscritta una sola vettura, e si
che si tratta di un rally per
1l 31131& in passato la Ford si
¢ data molta pena.

La Ford contlhuera a iscri-
vere piloti di primo piano,
quali Clark ed Alen, nei rallies
nazionali inglesi, fatto che por-
ta a polemiche nel 1973. Co-
mungque, Turner insiste nel di-
re che non lo fanno per otte-
nere una economica pubblici-
ta, bensi per dare agli altri
piloti un bersaglio contro cui
sparare, migliorando cosi il
livello generale (cosl come
Makinen e Mikkola partecipa-
no a quasi tutti i rallies fin-
landesi, con ottimi effetti ap-
punto sul livello dei piloti in
patria). Sempre con questa
meta costruttiva in mente, il
premio della Ford per il cam-
pionato Mexico (campionato
deciso dai rallies inglesi) non
sara una vettura, o denaro,
bensi l'iscrizione a una serie
di rallies finlandesi. « Il mi.
glior terreno di addesiramen-
to che esista», dice Turner,

La GT70, che un tempo sem-
brava promettere tanto, € ora
ufficialmente defunta. Non si
¢ parlato molto delle corse
per monoposto, ove tutto sa-
ra uguale allo scorso anno,
con l'aggiunta della F. Atlan-
tic. Turner & pero uscito dal-
la sua strada per fare no-
tare che, benché la F. 1 « sap-
pia badare a se stessa», la
Ford si guarda bene dall’igno-
rarla, «C'¢® qualcuno pronto
a scommettere che un moto-
re che non sia il DFV vinca
il campionato mondiale 19747?»
ha chiesto, Nessuno 1'ha con-
traddetto.

Fra parentesi, mentre par-
lava del 3400 cc V6 c'e stato
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lire).

un momento commovente, al-
lorché Turner ha detto: «Quan-
do abbiamo programmato
quel motore, il mio sogno era
che potesse usarlo Gerry Bir-
rell, su un leggero telaio Che-
vron, nelle gare di F. 5000».

Questo motore non viene di-
chiarato ré inglese né tede-
sco, bensi europeo. Costa me-
no di quelli usati sulle Capri
ETC l'anno scorso e nel 1974
ne verranno prodotti almeno

IL CASO F. FORD

Ci rimette
LUCAS per

1 «pistoniy ?

Il notiziario CSAI n. 16, che
porta la data del 31 dicembre 1973
(ma ci ¢ arrivato solo qualche gior-
no fa), assieme a molte alire sen-
tenze interessanti pubblica anche il
testo completo della sentenza del
Tribunale Nazionale d'Appello ri-
guardante il «caso» dei pistoni
della Formula Ford.

I nostri lettori gid conoscono sia
il retroscena della vicenda sia i
passi salienti di questa sentenza,
che accoglie l'appello di « Lucas »
contro la sua squalifica di Casale
del 15 luglio e lo reintegra in clas-
sifica, facendo aperte ed esplicite
allusioni (di conseguenza) alla ir-
regolarita degli altri piloti verifi-
cati in quella occasione, cioé Zorii,
Monguzzi e De Francisci.

Commentando la sentenza, nel
rispondere alla lettera del presiden-
te della scuderia del Lario, Gian-
carlo Ponti, pubblicata su Aulo-
sprint n. 1/1974, facevamo osser-
vare come fosse logico pensare
che, in conseguenza di essa, che
porta la data del 16 ottobre, la
CSAI avesse provveduto ad asse-
gnare a « Lucas» la vittoria nel
Campionato di Formula Ford.

Invece, pare che l'ing. Rogano
sia sul punto di firmare una de-
cisione « salomonica » che darebbe
torto a Zorzi, ma non darebbe ra-
gione a « Lucas». Non vediamo
perché un pilota se ba la sventura
di incappare in un giudizio tecnico
negativo, che lo lascia ingiustamen-
te a piedi per qualche tempo, ed
infine — cingue mesi dopo — vie-
ne riconosciuta la sua perfetta re-
golaritd, questo pilota debba « pa-
gare » per una colpa che non ha
COMMesso.

quello prossimo e neppure nel 1976., Nell'am-
bito di questo programma, ovviamente Tur-
ner si preoccupa di continuare a ottenere buo-
ni utili dalle spese affrontate e nessuno ha

accennato a somme di grande spicco, La spe-
sa sard evidentemente in rapporto alla situa-
zione economica generale e, anche se si e statl
attenti a non parlare del bilancio complessivo,
si puod dedurre che se il programma Verra
svolto completamente, quello europeo costera
meno di 250.000 sterline (circa 350 milioni di

cento. Verso la meta dell'an-
no sara possibile ottenere i
kits, al prezzo di circa 3000
sterline. .

Turner e Kranefuss sono
convinti che il gruppo 2 offri-
ra bellissime gare contro le
BMW, nella prossima stagio-
ne, ¢ Turner dice: «E’' una
grande tragedia che in Inghil-
terra abbiamo abbandonato
il gruppo 2 ». Dato che il grup-
po 1 ¢ molto popolare per il
prossimo futuro, Turner, ac-
cennandovi, - ha osservato:
« Sara una categoria per gen-
tlemen imbroglioni, fara del
danno all'industria che si oe-
cupa della messa a punto e
non c¢i sara modo per nessun
pilota di arrivare alla F. 1
passando appunto da questo
gruppo, come hanno fatto, per
esempio, Mass e Stuck »,

Per concludere Turner ha
detto: « Pur essendo profon.
damente consapevoli della gra-
vita dell’attuale crisi del petro.
lio, pensiamo anche che sia
nosiro dovere non buttare via
— ¢ forse danneggiare in mo-
do permanentie — i rapporti
di amicizia che ci siamo crea-
ti con le migliaia di persone
il cui pane dipende dallo sport
motoristico. Voglio garantire
loro che non abbiano perso
la nostra fiducia. Siamo con-
sapevoli delle nostre responsa-
bilita sociali, ma pensiamo che
c'e, e ci sara sempre, un gran-
de interesse per lo sport au-

tomobilistico.
David Hodges

Questo non & il motore ad idrogeno sperimentale, ma il piu recente
propulsore per la Formula Atlantic, il 1600 BMW elaborato Schnitzer

Questo sotto non é il motore a
idrogeno sperimentale, ma.. |

350 milions e s -
tutti per i rallies .

LONDRA . La tetrapggine che di recente ha
caratterizzato gqualsiasi pensiero rivoito allo
sport motoristico @ un poco diminuita, di
fronte all’ottimismo durante l'annuale conie-
renza stampa della Ford. Abbiamo gia detto
qualcosa in proposito, ma sono stati omessi
alcuni particolari che vale la pena riferire. In
complesso la Ford & impegnata nello sport
automobilistico in Europa quanto lo sia sta-
ta nel passato decennio e Turner ha chiarito
che, purché quésto sport continui a svolgersi
pili 0 meno normalmente, 1'impegno Ford non
cessera prevedibilmente né quest’anno, ne in

Momento difficile anche in Inghilterra

per i dirigenti-burocrati dello spor!

La CSI «scarica> il RAC .

LONDRA . Piano piano, durante que-
sta stagione priva di corse, la scon.
tentezza per il modo in cui il RAC
governa lo sport motoristico in Inghil-
terra & asumentata ¢, ormai, € Aarriva-
ta & un punto in cui si € in sordina
avvicinata la CSI per scoprire se
sarcbbe disposta a riconoscere un al-
tro ente in Granm Bretagna. A quanto
pare la risposta € stata incoraggiante,
per 1 « rivoluzionari »,

Fondamentalmente il RAC svolge
varie funzioni: club privato a Londra,
organizzazione che fornisce 1 servizi
stradali per gli automobilisti, ente
turistico ¢ cosi via. Il suo settore
motoristico ¢ di piccola entita, il per-
sonale entusiasta pero pagato poco e
sottovalutato dall’auguste Ente.

La crisi — come abbiamo gia riferi-
to — ha raggiunto il punto di rottura
a proposito dell’atteggiamento del
RAC di fronte alla crisi del petrolio:
sembra non muovere un dite, speran-
do che passi. Invece gli analoghi enti
che governano altri sport — dalle cor-
se dei cani al calcio, all’ippica — han.
no lottato per salvaguardare i loro
interessi. Il RAC si é comportato trop-

po da « gentiluomo » perfino per pe-
torare la causa di un programma di
corse limitato, o per avvicinare i mi.
nisteri che potrebbero riconoscere che
lo sport motoristico potrebbe forse

‘essére un poco pit importante delle

corse dei cani, se non altro perché
porta al paese valuta straniera.

Questo atteggiamento ¢ il fattore
culminante che serve & convincere
molta gente a passare nel campo dei
rivoluzionari. In effetti il RAC orga.
nizza due sole corse l'anno (il Gran
Premio e il Rally) e per farlo richie.
de forti aiuti da altri clubs narionali,
soprattutto il BRDC, il BRSCC e il
BARC., Questi, invece, organizzano
molte corse ogni anno ¢ la maggio-
ranza dei piloti che ha gareggiato In
Gran Bretagna sara probabilmente d'
accordo, nel dire che le hanno orga
nizzate bene.

Esiste dunque gia una notevole pos-
sibilita di scelta, fra gente esperts
con la quale si potrebbe formare un
ente che sostituisca il RAC, per cui
non siate sorpresi se fra non molte
sentirete dire che ‘in Inghilterra ¢
scoppiata una rivoluzione.

Velocita ridotta alla 2

BRUXELLES - Per il 1974 la formula
della 24 Ore di Francorchamps (se si
svolgerh) @ stata completamente cam-
hiata.

Quando rinacque, dieci anni fa, Paul
Frére e Hubert de Harlez avevano
elaborato un regolamento che riservava
la corsa severamente alle vetture turi-
emo di serie. L'evoluzione, tuttavia,
non tardd a farsi sentire, tanto che in
questi ultimi anni si era arrivati a
corse per turismo speciale del gruppo
2, quel mostr! a malapena camufTati,

E' appunto Paul Frére che c¢i ha spie®

gato come sard la 24 Ore del 1974, dal
punto di vista delle vetture. Si tratia
di un vero e proprio ritorno alle ori-
gini.,, 0 quasi,

Infatti le gruppo 2 non saranno piu
ammesse, mentre la prova non sard
=it valevole per il campionalo euro.
peo, come avevamo del reste- gia- an-
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nuneciato. Al di fuorli della FIA, gli
organizzatori hanno stabilito un loro
regolamento tecnico, che consente certi
miglioramenti i quali, anche se slrut-
tati al massimo, costeranno assai meno
di quanto farebbe una gruppo 2 com-
petitiva.

Bi tratta di un passo indietro? Tul-
t'altro, anzi tutto il contrario v'sto che
si pud prevedere, da un canto, che
un maggior numero di Case polranno
provare interesse per la gara, e dal-
1'altro che gli indipendenti saranno
ostacolati meno dalle spese, nettamen-
te inferiori.

Inoltre, si ayra un certo livellamento
sul piano delle differenze di velocith
fra le vetture e, quindi, su quello delia
sicurezza. Prima di tutto, bisogna chia-
rire ¢he alla competizione saranno am-
messe soltanto vetture di cul sono

- stati costruiti 5000 esemplari e che

ORE SPA

sono previste cingque classi di ellin-
drata: da 1000 a 1300 cc, da 1300 a
1600 cc, da 1600 a 2000 cc, da 2000 &
2000 cc e di oltre 3000 cc. Guanto alle
modifiche autorizzate, riguardano |
carburatorl, le molie delle valvole =
della frizione, distribuzione dei rap-
porti al eambio, il rapporto al ponte,
il radiatore dell’'olio, il miglioramento
dell'impianto di frenaggio, il montag-
glo di stabilizzatori e di un'alettatura
aerodinamica., Sarad obbligatorio 1'abi-
tacolo awvolgente, come pure la ein-
tura di sicurezza con quattro punti di

ancoraggio e un estintore di kg 5.

L'albero a camime e i pistoni dovran-
no essere quelli originall, Quanto ai
premi, saranno ancora piu alti che

nel 1873,
André Royez




Dallo SHOW-BOAT |

ondinese

Su una F. FORD
Il motore a

IDROGENO
~ sperimentale

SPICIALL PER AUTOSPRINT

LONDRA - Lo « Showboat » non
era propric una mostra, nel nor-
male senso della parola, e la mag-
gioranza degli espositori, anche
di macchinario nuovo, l'ha trat-
tato con un atteggiamento straor.
dinariamente casuale. Le nuove
Chevron e Rovale F. 2 erano una
di fronte all’altra e per vari gior-
ni nessuno ha sostato per guar-
darle! Quella che avrebbe dovuto
ESSEre una cosa sensazionale, non
c'era affatto quando la « barca
ha attraccato» ed é stata aperta
al pubblico, anche se si sperava
ancora che apparisse prima o

poi.

Mai proposto
per le corse

S1 tratta del motore a idroge-
no e non ricordiamo che sia mai
stato proposto seriamente nulla
del genere, per uso in corsa, fi-
no dall’anno 1884 (un momen-
to, non sono vecchio a questo
punto!), Tutto & avvolto nel mi-
stero, fino a quel momento della
presentazione, perd si é riusciti a
scovare qualche informazione. Lo
ha sviluppato la Piper, sulla ba-
se di un normale motore di For-
mula Ford, ovviamente con mo-
difiche alla carburazione e cosi
via, in parte diefro pressioni del-
la British Oxygen Co. (che fra
parentesi patrocina il campionato
BOC di Formula Ford),

Deve essere montato su un te-
laio Elden di Formula Ford: a
quanto pare si sono verificati
parecchi guasti nelle prove e
l'erogazione di potenze é ancora
molto al di sotto degli 80 HP,
che si vorrebbero raggiungere.
Inoltre, il serbatoio pressurizzato
del carburante sard pesante, per
cui le prestazioni non potranno
certamente essere spettacolari.
Se, pero, si riuscira a convincers
' aggeggio » a funzionare offri-
ra senz'altro molte possibilita.
D'altro canto, puo darsi che in ef-
fetti non lo vedremo mai...

Stavamo bevendo un biechie-
rino con Valentino Musetti, e in-
tanto ci raccontava delle prime
prove con la sua Royale di For-
mula Atlantic, aggiungendo che
gli aveva fatto ottima impressio-
ne il motore David Wood da 200-
210 HP. Foco gentilmente, non
abbiamo resistito alla tentazione
di chiedergli di scendere sotto il
ponte per fargli vedere lo Schnit-
zer esposto, Proprio li, si direb-
be non notato da molta gente che
avrebbe invece dovuto notarlo,
c'era il primo motore Schnitzer-
BMW di Formula Atlantic. Il po-
vero Valentino era molto depres-
s0. « Cattive notizie », ha detto,
ammeitendo di avere avuto una
1stantanea visione della suprema-

zia del BMW in F. 2 l'anno scor-
s0, colpito dalla cifra di 210 HP
a 9900 giri/min_ e dalla dichiara-
zione del tecnico della Schnitzer:
« fra poco arriveremo a 220 »,

Il motore non e perd ancora
stato omologato, anche se si pre-
vede che la CSI lo farad nel pros-
simo futuro.

Fra parentesi, Musetti pare ras-
segnato ad auto-patrocinarsi con
i guadagni che ricava dalla sua
attivita di «cascadeur» e dal sim-
patico ristorante italiano che la
famiglia gestisce nel West End
londinese,

E ora, dobbiamo dire che allo
show c'erano alcune vetture di
placevole aspelto (come pure al-
tre orribili). La Modus ha espo-
sto la sua prima F. 3, che corre-
ra come vettura ufficiale; vale la
pena parlarne, non fosse che per-
ché il nome del progettista ¢ di-
scretamente ignorato: Jo Mar-
quart,

La Van Diemen € una marca
che nel 1973 richiamd l'attenzio-
ne in Inghilterra; se non altro,
Donald MacLeod vinse il campio-
nato BOC di Formula Ford con
una delle sue vetture con radia-
tore laterale, La ditta & nata per
opera di Ralph Firman, un tem.
po meccanico di Dave Walker e
di Emerson Fittipaldi. Nel 1970
diede 1'avvio a una sua impresa,
per preparare vetture, fra le altre
quella con cui Pace vinse un
campionato inglese di F. 3, e !’
anno scorso comincid a costruire
vetture. L'aspetto € buono e han-
no dimostrato di andare Dbene,
per cui adesso Firman si trova
di fronte a un dilemma; restare
un‘impresa piccola, o darsi all’
espansione che si & dimostrata
catastrofica per altri prima di
lui,..

Uno Schnitzer
« illegale »

Anche la Ray costruisce vetture
di Formula Ford che si presen-
tano bene e la nuova Konig
Heath sembra promettente, assai
piu di quanto si possa dire della
Image Formula Ford.

La Elden esponeva molte vet-
ture, in mancanza del «divoy
motore all'idrogeno e fra queste
c'era una F 3 tipol5 con motore
Schnitzer che é « illegale » per il
fatto che si trova in Inghilterra
Senza essere passato dalle mani
dell’agente inglese di Schnitzer,
Roger Nathan. La Elden ha una
gamma di vetfure con un buon
passato e con prezzi competitivi,
Ha perd un problema, che ci por-
ta a un altro aspetto dell'indu-
stria corsaiola inglese. L’anno
scorso vendette oltre 70 vetture,
quasi tutte negli Stati Uniti, ma
a meta stagione decise di dedi-
carsi alle vendite in Inghilterra.

PARIGI - Al Salone dell’'auto sportiva parigino, organizzato da Beltoise, in evidenza la nuova 2 litri
Grac-Gotti, siglata MT20. La carrozzeria, di disegno inedito, & realizzata molto bene in Klegecel

A destra, il telaio monoscocca della Grac-Gotti. La casa francese si & associata alla Gotti,

che ftab-

brica cerchioni. A sinistra, il telaio della «reginetta» del saloncino parigino, la nuova Lola T 294

Uno dei risultati fu che non ci
furono praticamente vendite (se
non in Germania!) e che c'erano
molte vetture in officina, in at-
tesa di clienti,

La crisi del petrolio — in ag-
giunta alle altre difficolta che de-
ve affrontare I'Inghilterra — rap-
presenta un’ovvia minaccia per i
costruttori inglesi di vetture da
corsa. Per ora gli effetti sono sta-
ti « misti». La March, come gia
dicemmo, ha avuto ordini per 75
vetiure e ne ha consegnate piu di
20; nessun ordine é stato annul-
lato per ora. La Chevron non &
insoddisfatta, perché nessun or-
dine ¢ stato annullato anche se
alcuni compratori giapponesi han-
no chiesto che le consegne venga.
no ritardate, Le vendite delle

sport GRD sono state deludenti,
ma non si sa gran che d'altro
(pare che ‘la sua F, 3 sia di pro-
gettazione completamente nuo-

LTI T O W TR

La T 294 & una evoluzione ulte-
riore delle 292 di Eric Broadley,
senz'altro la migliore 2 litri del-
I'anno. Sotto, la sistemazione
del posto di guida e del cruscot-
to della nuova attesissima Lola

va). L'Elden & nei guai e una del-
le sue vetture esposte allo
« Showboat » era destinata a un
cliente tedesco, con gli emblemi
del patrocinio della National Pa-
nasonic. La Germania e il prin-
cipale mercato della Panasonic,
che vuole quindi che il suo nome
venga visto, A quanto pare, co-
mungue, ora la Elden e preoc-
cupato al pensiero che le vendi-
te in Giappone possano calare se
si viene a sapere che la Casa ha
a che fare con corse « che consu-
mano benzina» in Europa.

In complesso, l'atmosfera allo
« Showboat » pareva dire « conti-

nuate, prendendo per sconiato
che tutto sard normale.» Ebbe-

ne, probabilmente non sara pro-
prio futto nﬂnnalﬂ,_maﬁuale al-
tro atteggiamento si puo prende
de se non si vuole impazzire?

d. h.
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| fenomeno dei costruttori inglesi e ormai acquisito e consi-
Idemm una cosa normale. Il modello 11_1glese non e pero

ripetuto in altri paes! e l'esperienza che in ogni anno si ac-
cumula rischia di lasciare per mblto tempo all'Inghilterra
la sovranita nel settore della costiruzione delle_ auto da corsa.
Noi stessi, e come noi probabilmente 1 lettori, non avevamo
un'idea precisa di quale fosse I'organizzazione € la diqusnﬂne
di un costruttore inglese, Per questo abbiamo chiesto a
MAX MOSLEY, il cervello della March insieme a ROBIN
HERD, di spiegarci piu cose possibili della sua azienda chie
oggi & leader nella maggior parte delle Enrmuleqinternazmna_h.
Il quadro che ne & uscito risulta estremamente interessante in
quanto insieme agli aspetti organizzativi mette in lI:IEE il mnlllch_:n
di pensare della moderna generazione dei costruttori britannici.
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| due pilastri della March, Robin Herd (a sinistra) e Max Mosley. A
destra, il reparto montaggio di Bicester con 8 vetture in allestimento

Alla scoperta degli
ENGLISH GARAGES

march
2 miliard
di affar

|

Questa € la zona della fabbrica destinata al montaggio delle Formula
uno ufficiali. Alla March pensano di trasferire il reparto corse lon-
tano dalla produzione, come gia & per il reparto revisione dei motori

3 S
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LONDRA - All'inizio del 1970, quando la March Enginering era un
fantasma mascosto tn un angolo sconosciuto dell’Inghilterra alla stregua
del mostro di LOCK NESS, gli sportivi di tutto il mondo attendevano
incuriositi quella che avrebbe dovuto essere la Formula Uno pin im-
portante del Campionato del Mondo che stava per avere inizio. La
March 701, misteriosa come la fabbrica che la stava approntando,
avrebbe dovuto essere puidata da ben sei piloti di altissimo valore: il
Campione del Mondo Stewart, il suo scudiero Servoz Gavin, il mitico
Mario Andretti, Jo Siffert, Chris Amon e la promessa \Peterson.

Semibrava uno scherzo che nessuno sapesse nulla a qualche setti-
mana dall'inizio del Mondiale e non mancavano le battute che prende-
vano spunto dal nome annunciato per la nuwova fantomatica macchina,
March appunto, che significa Marzo, un mese proverbialmente pazzo.
La pazzia della March divenne ben presto seria realta pero tanto che
Stewart, all’esordio in pista della vettura vinse il Gran Premin del
Sud Africa, prima prova Mondiale. Era il battesimo felice della nuova
marca che dietro lapparente nome di un mese nascondeva le iniziali
degli womini che [l'avevano creala.

In gquattro anni di vita la March ¢ profondamente mutata rispetio
allo scomcertante e fortunato inizio: la sue attivita, dopo un lancio
quast tutto Formula Uno, si & progressivamente spostata verso la co-
struzione di auto da corsa destinate alla vendita sebbene non sia mai
penuta meno una concreta presenza ufficiale in Formula Uno, Due e
per un paio d'anni anche in Formula Tre. I modelli pitr venduti dalla
March nel '73 e prenotati per il '74 sono la F. 3, la F, 2, la F. Atlantic
¢ B americana e la Sport 2000 con unag opzione sui motori BMW nella
. 2 e Sport 2000 per via dell’accordo con la casa tedesca che mantiene
una priorita alla March anche ora che esclusivita é finita.

Questa attivita ba trasformato la March da una delle tante offi-
cine inglesi dove si producono auto da corsa, i cosiddetti « english
Garages » dei quali fa parte la stessa Tyrrell, alla pitr grossa azienda
produtirice di auto delle formule internazionali, secomda solo nume-
ricamente alla Lola,

Degli womini che a Bicester avevano fondato la March alla fine
del '69 vggi ne rimangono due: la M, Max Mosley, e la H, Robin Herd
che in questi anni si é fatto una solida reputazione di progettista. La
March di oggi é una azgnda frorente, con un giro d'affari che si av-
vicina at due miliard; di lire ed una settantina di dipendenti. La March
¢ una arienda vera e propria che costruisce automobili da corsa, una
di quelle aziende sanes ed attive che esportano la maggior parte del
loro prodotto, capact di far riflettere molto il Governo britannico
prime di gqualungue decisione restrittiva nel semso delle corse,

[ caso March ¢ dungue un caso del nostro tempo, un caso proiet-
tato verso il futuro dove il prodotto automobile da corsa avra una
ragione di esistere sotio tre sole forme: come reparto corse di una
industria automobilistica (Alfa, Ferrari, Porsche): come prodotto spe-
cializzatissimo di una impresa sportiva fine a sé stessa (Tyrrell Shadow
McLaren) oppure come produzione specifica di una azienda specializ-
zata nel costruive anto destinate alle competizioni in numero sufficiente
a repagare il necessarto impegno ed i costi di sviluppo e progettazione.

E’ una strada irreversibile che trova testimonianze pit che simbo-
liche mella cessazione della produzione di awto destinate ai clienti da
parte di Lotus e Brabbam incapaci, con la quarantina di vettura pro-
dotte in un anno, di trarre gli wtili sufficienti ad investire nella pro-
gettazione di nuovi modelli realmente pin competitivi. Allo sforzo della
produzione guesti costruttori banno preferito il denaro degli sponsor
per concentrarsi nell'attivita ufficiale, una scelta che alla March, anche
se il grosso spossor arrivasse, nom verrebbe comungue fatta.

Dungue la March é un caso emblematico di quello che dovra es-
sere il « costrutiore di massa» di awto da corsa di domani, 0o meglio
di oggi perché la March & gid oggi in questa sitwazione ranto che non
¢ sbagliato aspettare anche per il '74 un anno March.

A Bicester, vicino ad Oxford,
nei capannoni ampliati rispetto
a quando li visitai per la prima
volta nel 1971, MAX MOSLEY
non ha problemi a metterci da-
vanti ad ogni segreto della sua
azienda, a farei incontrare coi
tecnici dei vari reparti ed a mo-
strare ogni angolo della non ra-
pida catena di montaggio di pre-
cisione: « occorrono da 130 a 170
ore per montare una macchina,
a seconda del tipo e ne produ-
ciamo quattro per settimana », Il-
lustrandoci la sua azienda si com-
porta con la stessa apertura men-
tale di qualsiasi moderno uomo
di markefing che conosce la stra-
da che sta percorrendo e non ha
bisogno di rifugiarsi dietro false
paure; ha una sola differenza ri-
spetto ai suoi colleghi, il mar-
keting e il primo ad averlo por-
tato tra le automobili da corsa.
Ecco le risposte alle nostre do-
mande:

il " ]

Mosley con Peterson, che come
Jarier @ una « scoperta » March

MOSLEY

pensa di
vendere
macchine

da corsa

in Medio

Oriente




La March negli ultimi guattro
anni € diventata il piu mmportan-
te costruttore di vetture delle for-

mule internazionali come F. 3,
F. 2 e Sport 2000. Come questo
fatto ha potuto diventare realta?

« Credo che i fattori possano
essere due principali: il primo ¢
che abbiamo ptodotto vetture com-
petitive trovando ‘fin dall’inizio
un'ampia clientela. Il secondo e la
rinuncia da parte della Brabham e
di altri costruttori a continuare la
produzione per i clienti, In prati-
ca abbiamo acquisito progressiva-
mente anche il posto occupato da
loro. La produzione della March,
lo ricordo a memoria, ma i dati
esatti sono a disposizione, & stata
di 33 auto nel 1970, 55 nel 1971,
70 nel 1972, 80 nel 1973 e per
quest’anno prevediamo di superare
facilmente le cento vetture costrui-
te. A oggi, con tutti i fatti che so-
no successi, abbiamo gia superato
le 80 unitd vendute ».

— Parlando con altri costruttori,
per esempio la Brabham tre anni
ta, il problema che appativa pid
evidente era la difficolta ad avere
un profitto interessante a causa del-
la produzione concentrata nei po-
chi mesi invernali precedenti le
corse. Qual & la risposta della Mat-
ch a questa obiettiva difficolta?

« Noi abbiame compiuto uno
sforzo notevole per migliorare que-
sta situazione: basti pensare che
per la stagione 1974 abbiamo co-
minciato la produzione per i clienti
il primo di novembre risolvendo
anche il problema delle consegne
che é molto grosso in gquanto nes-
suno vuole ritirare macchine per
la stagione ventura nell’anno prece-
dente! Per risolvere il problema
abbiamo selezionato agenti di ven-
dita nei principali Paesi che fosse-
ro in grado di disporre di una for-
za tecnica ed economica sufficiente
ad assorbire questa prima produ-
zione senza difficolta, Per noi sa-
rebbe infatti impossibile tenere tut-
te le vetture prodotte qui in In-
ghilterra in attesa delle consegne.
A facilitare la situazione della pro-
duzione durante un lungo periodo
dell’anno contribuisce anche il met-
cato americano che, al contrario di

quelli europei, ha una domanda di

auto praticamente continua fino ad
estate inoltrata, »

— Quello della organizzazione
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della produzione per un bene sta-
gionale come e lauto da corsa €
un argomento di estremo 1nteres-
se, Abbiamo quindi approfondito il
discorso con DAVE REEVES che
¢ il responsabile della produzione;

« 1 problemi che ci si pongono
sono numerosi: dobbiamo dispor-
re di un approvvigionamento con-
tinuo di pezzi, come cambi, ruote,
freni, eccetera, per cui facciamo
acquisti per la produzione prevista
per i prossimi due mesi tenendo
una opzione per i due mesi suc-
cessivi. Questo evita di caricarci
di pezzi inutilizzati. Poi dobbia-
mo risolvere il problema dei pa-
gamenti ai fornitori perché da
quando acquistiamo 1 pezzi a
quando vendiamo le vetture passa
un periodo di tempo abbastanza
lungo. Basti pensare che abbiamo
costantemente 150 milioni di ca-
pitale immobilizzato in magazzino,
In un anno abbiamo un giro di
120 milioni di lire in ruote ed alla
Hewland, per i cambi, paghiamo
circa quattro milioni per settima-
na, ‘manteniamo un solo turno di
lavoro perché i meccanici lavorano
in gruppi affiatati. »

— Il profilo della March, con
queste prime risposte, comincia a
delinearsi: 1'azienda non ha uno o
due cervelli a capo, ma tutta una
gerarchia estremamente professio-
nale.

« L’azienda e diretta da Robin

Sopra, un'altra vista del reparto di montaggio
delle vetture di Formula 1. A destra, ecco la 741

A sinistra, sopra vediamo il generatore che ha permesso alla March

di non fermare la produzione durante la crisi energetica. Sotto, Ray
Wardell, responsabile ora del reparto corse, con Jarier. Qui sopra, una
Sport 74 § in allestimento. Ha motore Ford, anche se restano i BMW

&

Herd e me» risponde Maosley
« mentre il terzo socio é JONA.
THAN %UINNESS che appartiene
alla mia famiglia ma non entra
nella direzione aziendale. Poi c'e
una struttura secondo tre linee:
responsabile della produzione &
Dave Reeves dal quale dipendono
i quattro reparti di lavorazione par-
ti, lavorazione metalli, assemblag-
gio e magazzino. Ogni reparto ha
un suo responsabile. La seconda
linea é quellla del reparto corse-
casa diretta da Ray Wardell di cui
dipendono i responsabili di ciascu-
no dei teams ufficiali (F, 1, F., 2
di Depailler e Stuck, F.2 Antar di
Coulon ed altre eventuali tipo
F. 5000). La terza linea e il re-
parto vendite il cui responsabile é
Sandro Angeleri (italiano ex pilo-
ta di F. 3 trasferitosi in Inghilter.
ra). Abbiamo anche un reparto ac-
quisti ed una officina revisione mo-
tori a Reading dove si cura la ma-
nutenzione dei BMW F. 2 e dei

Cosworth F.1.»
— Perché concentrate la produ-
zione su F. 2, F. 3 e Sport 2000

trascuranda formule come la Ford
o da 50007

« Noi pensiamo che sia negativa
la proliferazione delle formule per
due principali ragioni. Una é che
non raggiungiamo dimensioni tali
da diventare convenienti per la
produzione, ma questa & una opi-
nione aziendale. La seconda & di

otdine sportivo e cioé non é pos-
sibile valutare quanto i piloti che
emergont da queste formule sia-
no bravi. Oggi si parla di Konig
della Super Vee o di Arnoux della
Formula Renault, ma chi pud dire
quanto in effetti valgano e come
puo una squadra scegliere loro in-
vece di un bravo pilota di F. 3?
La FIA incoraggia le formule na-
zionali ma noi siamo contrari a
meno che non si tratti di for.
mule di inizie, La FIA dovrebbe
invece imporre un certo numero di
gare internazionali di F. 3 e di
F. 2 in ogni paese per sviluppare
piloti giovani e dare loto una
esperienza. Per quanto riguarda la
F, 5000 noi abbiamo una posizione
cauta percheé i costi stanno supe-
rando quelli delle stesse Formula
Uno: motori derivati di serie di
pit di 500 cavalli non hanno biso-
gno di commenti. Perd c¢'¢ i mer-
cato americano che puo essere inte-

ressante e per questo abbiamo pia-
cere che Mike Wilds faccia il Cam-
pionato '74 con una delle nostre
auto, dara una delle nuove Formu-
la Uno modificata e, se ce ne ver-
ranno richieste, ne produrremo an-
che altre ».

— Come nasce una macchina da
corsa? E' un quesito che vale la
pena di porsi soprattutto in un’epo-
ca In cul ogni nuovo anno ce la
macchina nuova che sostituisce la
vecchia.

A sinistra, uno scorcio del fornitissimo reparto ricambi della March,
che ha anche un «bancone» di vendita diretta al pubblico dei vari pezzi

Il reparto carrozzeria in Vve-
troresina: oggi solo « musi »!

« La prima decisione & di base
e cioé se la nuova auto deve essere
lo sviluppo di una che egivie o un
progetto completo. Se & auova, e
questo e il caso piu iuteressante,
Robin (Herd) prepara il disegno
di base che include tuite le espe-
rienze positive fatte sulle auto gia
costruite. A questo punto si da ni-
zio alla realizzazione che ha una
durata di circa quattro mesi: du-
rante questo periodo tutte le inno-
vazioni vengono provate sulle auto
esistenti e spesso le esperienze
portano a modificare parti anche
importanti del progetto di base. Le
esperienze non le facciamo solo in
pista ma anche al tunnel del vento:
per dare uns dimensione di quanto
questi studi incidano sulla nostra
attivita basti pensare che abbiamo
speso 60 milioni da agosto ad oggi
in esperienze ed in test di aerodi-
namica che vengono svolti nel tun-
nel sulle vetture vere. Riteniamo co-
munque questo denaro ben speso:
in questo modo produciamo vetture
migliori, vendiamo di pit ed abbia-
mo piu denaro per nuove esperien-
ze... € una competizione nella com-
petizione, Prendiamo 'esempio
della F. 2 del '72: era una macchi-
na con due problemi perché risul-
tava lenta in rettilineo e faticava
a mettere la potenza a terra in usci-
ta di curva. Con gli.studi abbiamo
prodotto quella del 73 che ha vin-
to 'Europeo con Jarier, »

— Quali sono i pit importanti
cambiamenti nella F.1 19747

« Molti, ma i tre punti base so-
no il disegno del corpo vettura
che ¢ stato studiato accuratamente
e credo risultera molto rapido. Poi
la monoscocca che & stata disegna-
ta appositamente per la F.1, con
le parti di sicurezza gia incluse,
piu leggera di 40 chili rispetto al-
lo scorso anno che significa ag-
giungere peso in altre parti e non
cercare di toglierne. Infine siamo
intervenuti  sulle sospensioni per
rendere l'auto pin veloce nei cur-
voni,.. adesso speriamo che i ri-
sultati ci siano. Siamo fiduciosi! »

— Quali sono le ragioni per cui
la March non ha ancora un Team
di F.1 adeguato ai suoi successt
ed alla sua importanza nelle altre
formule?

Gabriela Noris
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LONDRA - Nell'ottobre scorso ri-
ferimmo di un’intervista fatta a

Keith Duckworth, nella quale
parld dei motori da corsa che
la Cosworth stava sviluppando
basandosi sul Ford « Essex» di
tre liti V6. Piuttosto sorprenden-
te, allora disse che non sarebbe
andato avanti col progetto se non
fosse stato sicuro di raggiungere
un’erogazione di 400 HP. Sorpren-
dente perche era esattamente
quanto aveva stabilito, come ero-
gazione minima, per il motore
DFV di F. 1 poco prima che fos-
se presentato. Cid che noi non

sapevamo, e che lui non ammise,
era che prima di quella conver-
sazione dell'ottobre scorso il suo
motore aveva gia erogato oltre

400 HP al banco...

Avendo dimostrato la sua in-
dipendenza, sviluppando il Che-
vrolet Vega come motore da cor-
sa, la Cosworth riprende, per que-
sto nuovo motore, i suoi stretti
rapporti con la Ford. Il punto di
partenza e naturalmente il mo-
nobloceo standard V6 di 2994 ce,
con corsa immutata di 72,42 mm
e alesaggio allargato fino a 100
mm, per dare una cilindrata di
3412 cc. Il rapporto di compres-

ione & stato portato a 12:1. So-
no stati aggiunti festa-cilindri in
alluminio con doppl alberi a
camme in testa che azionano
quattro valvole per cilindro. Sen-
za frizione e motorino di avvia-
mento, il gruppo propulsore pe-
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Un altro 3000
di COSWORTH

Gia oltre
1 400 cv

il FORD
Essex V-6

sa ke. 175 (contro i 155 del DFV)
del quali 63 e mezzo riguardano
il monoblocco,

Anche se nel complesso c'e il
caralteristico tocco di Duckworth,
in effetti lui e stato il « genio che
sovrintendeva », mentre la prin-
cipale responsabilité € stata del
capo progettista della Cosworth,
Mike Hall. Suo scopo & stato di
mantenere il motore il pili possi-
bile semplice e, in confronto col
DFV, & risultato molto « liscio»

Duckworth dice: « E' stato in-
coraggiante avere un motore cosi
bene eyuilibrato. E sempre anda-
to in modo ultra soddisfacente,

¢ l'attuale potenza si e otfenu-

ta praticamente senza_ difficolta,
senza contare che esiste il poten.

-

ziale per aumentarla, E chiara-
mente un progetio di gruppo 2
d'importanza vitale e credo che
illustri come si possano sfruttare
le corse per migliorare lo svilup.
po dei motori ».

Per quest'anno c'e il program-
ma di riprodurne cento e si pre-
vede che saranno disponibili per
la clientela wversc la metd della
stagione. Questo motore & ovvia-
mente interessante per i costrut-
tori di F. 5000, ai quali sono con-
sentiti motori del gruppo 2 mo-
dificati fino a tre litri e mezzo.
Un costruttore di primo piano,
che aveva sperato di avere un
prototipo del motore prima della
fine dello scorso anno, ha cer-
tamente intenzione di usare il

) 'ﬁ. o,
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Il nuovissimo Cosworth-Ford V6, di cui vediamo un disegno a sinistra,
fotografato al banco di prova. La sua potenza & superiore ai 400 CV

V6 piu avanti nel 1974, ritenendo
che agli inizi della stagione non
eroghera abbastanza potenza.
Per ora il motore non ha una
destinazione. Il lavoro di proget-
tazione ebbe inizio alla Cosworth
nel maggio 1972, il primo motore
fu provato soltanto il 17 luglio
1973 e il suo debutto in corsa do-
vrebbe avvenire a Dijon.

A prescindere dal fatto che
aggiungera interesse alla lotta
BMW-Ford nel. gruppo 2, nel qua-
le la Ford nel 1973 fu sempre
handicappata dalla mancanza di
potenza, questo motore € un'al-

tra benvenutag aggiunta all'elen-
co del macchinario da corsa.

d. h.

Visita alla

march
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« Un punto fondamentale & che
non abbiamo mai avuto un budget
abbastanza grosso pet competere
con Tyrrell e Lotus. Poi c’¢ un
ptoblema di esperienza, infatti il
successo in Formula Uno si ottie-
ne avendo soldi ed esperienza in-
sieme, non una sola di queste co-
se. Ken Tyrrell, dopo la vittoria
del Campiondato di Stewart, quan-
do mi sono complimentato con lui
dicendo che deve essere bello vin-
cere il Campionato del Mondo,
mi ha risposto che abbiamo ancora
17 anni di tempo davanti per ar-
rivare dove & arrivato lui..»

— Come mai a volte auto che
vendete ai clienti arrivano davanti
a quelle uffictali?

« Vendiamo ai clienti auto iden.
tiche a quelle che noi usiamo. Il
fatto poi che la March di Hesketh
sia stata tanto rapida dipende da
molte cose, Credo perd che anche
per loro non continuerd tutto cosi
facile in futuro perché per andare
bene in F.1 occorrono anni di
esperienza, »_

— Quah difficolta sta dando la
crisi del petrolio alla March?

« Ci stiamo convincendo che non
¢ un problema: noi produciamo
vetture per formule internazionali
che in ogni caso non dovrebbero
risentire della crisi. Chi studia at-
tentamente la situazione si e reso
conto che non & un problema di
disponibilita di benzina ma di au-
mento dei costi. Sulle corse lin-
cidenza del prezzo della benzina ¢
minima e rimarrd in ogni caso mi-
nima, Da parte delle Societa Pe-
trolifere i nuovi prezzi non modi-
ficheranno la concorrenza... anzi,
per cui le societda continueranno
ad essere presenti nelle corse, Il
panico iniziale mi sembra superato:
lo vediamo dalle vendite che per
fortuna non hanno avuto battute
d'arresto, »

— E cosa pensate del futuro?
« Personalmente penso che po-
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tranno essere cancellate alcune cor-
s¢ minori ma la stessa decisione
della Francia di togliere il divieto
alle corse fa capire che non ci sa-
ranno sostanziali cambiamenti nel-
la stagione. Da qui a marzo, quan-
do le gare inizieranno, la gente
avra imparato che alcune restrizio-
ni sono cose normali ma non per
questo tutto dovra venir sconvolto,
Continueremo a vivere come fino
ad oggi anche se con qualche co-
sto in piu. »

— La CSAI, in Italia, & molto
vicina a decidere di utilizzare il
metanolo per tutte le corse nazio-
nali. Cosa pensate di guesta pos-
sibile decisione?

« Non credo che sia il caso di
prendere una decisione tanto im-

Aerodinamica piu sicurezza: il
roll-bar incorporato nella fibra
di vetro se striscia sulla pista
non provoca pericolose scintille

portante in un solo Paese se negli
altri non lo si fa. Ci sono alcum
motivi che lo sconsigliano: si dan.
neggiano i piloti nazionali e si
possono scoprire con anticipo car-
te che potrebbero essere tenute di
riserva se la situazione tornasse ad
essere drammatica a livello inter-
nazionale. Io credo che al momen-
to sia un argomento da non toc-
care aspettando I'inizio delle corse
pet decidere. »

Mosley, che dice cose molto giu-
ste, certo non sa quale sia il modo
di agire dei nostri governanti ri-
spetto a quello degli altri Paesi.
La lo sport automobilistico ha dei
diritti, non & sopportato. La con-
versazione con Mosley finisce su
due argomenti all’ordine del gior-
no che abbiamo gia riportato sul
numero 2 di Autosprint: il caso

Jarier e la possibilita Vittorio
Brambilla. Mosley & severo con
Jarier ma non ha torto, conside-
rando che in effetti la rottura dei
contratti a piacimento da parte dei
piloti promettenti e squattrinati,
scoperti a prezzo di un certo ri-
schio da parte delle Case, potrebbe
finire con lo scoraggiare queste ul-
time ad intraprendere avventure
senza garanzie.

Su Vittorio Brambilla tutto e
nelle mani della Beta perché alla
March l'italiano si vorrebbe piu di
ogni altro, anche per una somma...
da Formula Tre! Mosley ed Herd,
che & entrato ed uscito piu volte
durante ['intervista, hanno wvisto
correre Vittorio nel '73 ed ¢ so-
prattutto Robin Herd ad avere un
debole per il nostro pilota:

« Speriamo ancora di poterlo a.
vere a fianco di Stuck. Decideremo
dopo il Sud America ma dipende-
ra anche dalla possibilita di avere
uno sponsor; questa & una condi-
zione necessaria per la nostra se-
conda macchina, »

Il ronzio del generatore, cuore
vitale dell’azienda in questi giorni
bui dell’Inghilterra, non ha lascia-
to un istante la conversazione: Mo-
sley ha il suo ufficio al centro del-
la March e controlla con un oc-
chio il Reparto Corse, con I'altro
la produzione dove sono gn assem-
blaggio una decina di auto tra for-
mula e sport e con l'altro ancora
I'ufficio di Angeleri attraverso il
quale passano gli ordini di tutti |
clienti del mondo:

« I nostri mercati di esportazio-
ne pit importanti sono Stati Uniti
e Giappone largamente al primo
posto. Terzo mercato & I'Italia poi
Germania, Francia e tutti gli altri
Paesi dove abbiamo un agente. Og-
gi perdo — conclude Mosley — co-
minciamo a guardare anche a nuo-
vi mercati... come il Medio Orien-
te per esempio. Non scherzo, dove
¢’e denaro le corse automobilisti-
che prima o poi arrivano e... se
non sbaglio.. di denaro in Medio
Oriente ne hanno. Dunque? Mi
piacerebbe vendere March in Me-
dio Oriente e rtrovare anche un
bello sponsor da quelle parti. Qui
non lo credono ma io ho gia visto
arabi girare qui attorno... »

g. n.
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SPECIALE PER AUTOSPRINT
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SARONNO - Il primo numero finalmente libero @ risultato quel-
lo della S.A.S, Carlo Montepilli & Figlio, specializzata nella co-
struzione di alberi a camme per motori e pompe e, perché no,
alberi a gomito. Fu cosi che il giorno dopo ci trovavamo a Sa-
ronno — Via Varese 198 — e ne seguiva una piacevole conver-
sazione col dinamico Montepilli junior. Conversazione che uno
specialista in ricerche motivazionali avrebbe forse apprezzato
(sotto altri aspetti) per lo meno quanto noi di AUTOSPRINT.
La difficoltd principale consisteva nell’'evitare ogni prurigine
di carattere tecnico, vista l'evidente cautela dell’interlocutore
nel citare fatti e situazioni riconducibili a personaggi esistenti
e relativi problemi. In fondo, € abbastanza logico mantenere un
certo riserbo quando si & simultaneamente fornitori di Tizio
e di Caio, la cui occupazione preferita & quella di scornarsi a
vicenda. Diventa persino difficile andarsi a vedere una corsa
ogni tanto, né esiste altro posto che la tribuna o comunque
le zone riservate agli spettatori. Questo perché sarebbe impen-

sabile, visti i « caratterini»,
del giro farsi vedere da Caio
mentre si da il buon giorno
a Tizio e viceversa. Ciascuno
dei due sarebbe portato a pen-
sare che « l'altro» munge in-
formazioni sul suo motore,
col bel risultato di rischiare
la perdita di due clienti pre-
vie rampogne telefoniche da
fusione della cornetta.

Applicazione
parziale

Il caso Montepilli e un clas-
sico esempio di quanto dice-
vamo a proposito di applica-
zione solo parziale ai proble-
mi delle corse, Durante la no-
stra visita allo stabilimento
abbiamo potuto notare che
il earico macchine & rappre-
sentato al 90% da lavorazioni
di media serie, fra le quali
sara sempre un problema in-
tercalare 1 'quattro, sei o (mi
voglio rovinare) venti pezzi
che rappresentano il fabbiso-
gno ragionevole di chi affron-
ta le battaglie e le incognite
di una corsa o di un campio-
nato.

Inutile dire che, quasi sem-
pre, l'urgenza e l'impegno pil
spinti spettano di diritto alla
commessa d'ordine del mer-
coledi, relativa all'albero spe-
ciale in acciaio trattato che
dovra correre la domenica in

Sud Africa. Tener conto che
le prove ufficiali iniziano..
ecc. ecoc.

Guai al mondo, poi, a far-
si prendere dalla curiosita e
domandare informazioni sul
risultato delle proprie notti:
roba da farsi etichettare su-
bito e denunciare alla prima
occasione per spionaggio in-
dustriale...

Ecco perché accennavamo
prima alle ricerche motiva-
zionali, sintetizzate nell’anti-
co motto « chi me lo fa fa'? ».
Eppure questa gente rinuncia
anche alla soddisfazione di
poterlo ammettere, ma ci
sembra animata da un inte-
resse che trascende in pieno
le leggi dell’'econcmia. Inte-
resse di conoscenza che, non
neghiamolo, potra anche dare
i suoi frutti in un futuro pia
0 meno prossimo. Ma al qua-
le non ci sembra giusto sot-
trarre il meritato riconosci-
mento solo perché, ineccepi-
bili e liberi, si preferisce fab-
bricarsi in casa anche le pun-
tine da disegno.

Lungimiranza
degli stranieri

D’altra parte, le possibilita
ignorate da alcuni costrutto-
ri nazionali finiscono abba-
stanza spesso per trovare una
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tasia e fermiamoci ad osservare di nascosto l'effet.

to che fa, In altre parole, facciamo un’ipotesi. Strac-
chi morti (e capirai) di strenuo esercizio sportivo all’ita.
liana, consistente nell'innalzar pubblici ditirambi al
campione preferito ed inveire salivarmente alla fortu-
na mucca di chiunque gli dia la paga, immaginiamo che
improvvisa libidine ci spinga dalle parole ai fatti, Vi
sta bene?

No, che avete capito...!? Posate quella lupara e siate
focosi ma prudenti. Forziamo piuttosto le suture cra-
niche e immaginiamo che il nostro vigore polemico sia
e fosse alimentato da un’effettiva cognizione di causa.
Si domanda: quale potrebbe essere, a prescindere da
certe note ed autorevoli opinioni, il contributo tecno-
logico reperibile in questa Italia se vi saltasse il tiechio
di far 'assemblatore?

In Inghilterra, sempre a dar retta, basta uscir di
casa colla sporta della spesa o col libretto degli asse.
gni per ritrovarsi all'uscio tutto cid che serve, compre-
se le istruzioni di montaggio — step by step — di un
Formula Uno altamente competitivo.

Noi pero, a parte il fatto che molti prodotti inglesi
sono reperibili a Londra come a Cinisello, (perché Cini-
sello..? Boh, & venuto cnsi}, dobbiamo ammettere di

F orza, ragazzi: leviamo lo zipolo alla botte della fan.

aver molte e molte fidte riportato l'impressione che i
nostri maghi e maghetti abbiano eccome il loro bravo
archivio di fornitori nazionali. E che, anche se non ti
minuziano volentieri, sappiamo benissimo dove pescare,
allorche l'oggetto delle brame loro sia il tale o il talaltro
dei componenti-chiave.

L’architettura di questo mercato underground con-
serva d'altronde le sue caratteristiche di labirinto per
un cumulo di ragioni; tutte dovute in massima parte al
viscerale ribrezzo degli individui «giusti» per tutto cio

Cio non toglie che, se in qualsiasi momento un co-
struttore (notare il termine) di macchine da corsa po-
tesse aver bisogno, putacaso, di un tappo quadrato per
un buco tondo a perfetta tenuta di pressione, tale de-
licata necessita verrebbe volentieri considerata da pin
di un nostrano addetto ai lavori con almeno le stesse
probabilita di soluzione offerte dagli stregoni di oltre
frontiera. :

Dicevamo che tutto questo rappresentava soltanto
una nosira impressione, ragion per cui (sapete come
vanno le cose quando vaghezza punge) ci siamo messi
di buzzo buono alla ricerca dei Segreti di Pulcinella, os-
sia di quegli indirizzi che potrebbero venir buoni: quin.
di, mano all’elenco telefonico e via in caccia di un
numero non occupato.

In quel di SARONNO c¢’¢ un anago» apprezzatissimo dalla Porsche alla Lotus

Gli a

via di sfruttamento da parte
di costruttori esteri evidente-
mente meno afflitti da lungi-
miranza. Come noterete dalla

documentazione fotografica,
I'albero motore di un Por-
sche 917 fa da testimonio ad
una delle suddettz realizza-
zioni internazionali. Un'ulte-
riore « joined veaturen» fu
considerata dalla Lotus, che
interpelld Saronno per gli al-
beri del motore di origine Jen-
sen, ma la commissione fu
aggiudicata in quel ecaso ad
altra ditta che sottoponaeva
quotazioni inferiori. Per la re
cente « bomba» Novamotor/
Lotus, la fornitura degli al-
beri a camme procede per i
quantitativi richiesti volta per
volta dai fratelli Pedrazzani.
- Tutta la faccenda ha origini
non troppo remote (1967) e
s1 deve alla richiesta di Car-
lo Abarth che all’epoca im-
perversava col 1000 e gli 850
TC. Seguirono poi le fornitu-
re alberi a gomito e distribu-
zione per i wkit» 595 cosa
che provocd l'aumento delle
richieste in progressione e-
sponenziale,

Anche a Maranello il nome
di Montepilli non & del tutto
ignoto, se ¢i fu a suo tempo
una convocazione pPper una

Iberi MONTEPILLI

e
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A sinistra, la nobile schiatta di questi alberi a cammes & denunciata
dai dodici bocciuoli orientati a due a due, come ogni 4 valvole che
si rispetti. E' roba Alfa 33tt12, Sopra, un albero motore del Porsche
917 sta a testimoniare che, quando vogliamo, anche in Italia sappia-
mo fare qualcosa di buono. A destra, cammes per Enzo (Osella, perd)

. ..:-‘
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Nelle foto, due fasi della lavorazione in serie, su macchine auto-
matiche, di un albero motore di motocicletta pluricilindrica (Benelli)

chiacchierata a proposito di
alberl in titanio. Il discorso
fu condotto fino alla realiz-
zazione, che portd varie vol-
te 1l costruttore in Germania
(con l'albero in valigia, a de-
lizia dei doganieri) per certi
supercalifragilisticiespiralido-
si trattamenti termici. In que-
sto, bisogna ammettere che
anche il signor Montepilli spe-
rimento determinate difficol-
ta a risolvere il problema sul
patrio suolo, ma non dispe-
riamo di avere in nota, fra le
pappardelle che verranno, an-
che il nominativo del tauma-
turgo adatto.

Presentarsi
con richieste precise

L'operazione titanio fini, per
la cronaca, in un acuto odore
di strinaticcio come tante del-
le ormai note dimostrazioni
di incompatibilita fra il ma-
teriale e un opportuno lubri-
ficante.

Vi sconsigliamo vivamente
dal rivolgervi alla Montepilli
sé non sapete esattamente che
COsa V1 Serve 0, peggio anco-
ra, col furbesco intento di
ottenere la copia conforme di
cio che e stato fatto in base

alle specifiche di qualche al-
tro cliente, magari vostro a-
mico. Non & escluso che pos-
siate trovare una ragionevo-
le assistenza tecnica se af-
frontate il problema alla ba-
se, ma sarete considerati bel-
li come un bel dio solo se vi
presenterete con tanto di di-
segno costruttivo, completo
dei suoi bravi mieron di tol-
leranza. Uh, ma ci pensate —
ora — quanto sarebbe bello
lasciarsi trasportare dall’ar-
gomento e scrivere tutto
quanto avreste sempre volu-
to sapere sulie cammes (ma
non avete mai osato chiede-
re). Poter finalmente svelare
tutta la verita sui motivi che
impongono di definire late-
rale l'ubicazione dell’albero
quando esso e disposto vuol-
si caso, di fianco al bloceo...!

Squisitezze di logica ugua-
gliate solo dal denominare
monoalbero o bialbero quelle
architetture che vedono uno
o due alberi impegnati nella
distribuzione.

Ma questo c1 porterebbe,
nel nostro caso, fuori dal te-
ma e ¢l riserviamo pertanto
di farne il soggefto di una
futura tantafera.

Giuliano Orzali
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Come si pud
andare su

quattro ruote

senza cambio

ne trasmissionl

ne carburante ?

1 prezzi salgono, le tasse go-
vernative sulla benzina e sulle
automobili sono soggetie a con-
tinui incrementi; gli automobili-
sti si pongono il problema di
come riuscire a ridurre le spese.
L'idea di sfruttare questa situa
zione ¢ venuta dall’America e
dalla Gran Bretagna,

La prima ¢ quella dell’auto a
volano che proviene dagli -Stafi
Uniti dai laboratori della John
Hopkins University dove un equi-
pe di scienziati capeggiati dal
dott. David Robenhorst hanno
messo a punto un'auto a volano.
Vettura che non possiede né tra-
smissioni, né cambio, ne carbu-
ratore, né serbatoio.

Il rivoluzionario principio tec-

come questa, anche molte altre

imprudenze o infrazioni alle leggi

ministero dei lavori pubblici

ispettorato generale circolazione e traffico

! o

del traffico stradale possono avere ... cONSeguenze drammatiche

nico e sperimentato per la pri-
ma volta su vetture di dimensio-
ni normali, Le auto-giocattolo
per i bambini gia da anni infatti
tfunzionano per mezzo di un vo-
lano; dopo che esse sono state
struseciate parecchie volte per
terra, in modo da caricare il vo-
lano, quando vengono lasciate li-
bere viaggiano da sole per pa-
recchi metri,

Nel caso delle automobili vere,
'energia cinetica sarebbe fornita
collegando il volano magnetica-
mente ad una sorgente di corren-
te elettrica. I1 volano, dal peso di
circa 100 chili, ne verrebbe ad ac.
quistare una accelerazione tale
che se fosse applicata farebbe
schizzare avanti l'automobile a
2000 chilometri all'ora,

L'energia cinetica cosl accu-
mulata non viene per0d sfrutta-

ta direttamente, ma usata per
mantenere la carica delle batte-
rie che forniscono energia al mo-
tore elettrico dell’automobile. Si
tratta naturalmente di batterie

molto piu piccole e leggere di
guelle attualmente impiegate nei
prototipi di automobili elettri-
che. E’ previsto che il volano gi-

ri nel vuoto, guesta € forse la
trovata piu curiosa, da eliminare
ogni possibile attrito e prolunga-
re cosi l'effetto di carica. Il pro-
fessore Robenhorst calcola che
sia possibile con questo sistema

mandare avanti una automobile
con 4 passeggeri a bordo per cir-
ca 200 chilometri con una possi-
bilita di velocitd massima di 115

kmh. La ripresa sarebbe analoga
a quella delle vetture americane
con motori di oltre T000 cme di
cilindrata.

Il sistema sembra promettere
1l superamento delle attuali dif-
ficolta dell’automobile elettrica:
peso eccessivo degli accumula-
tori e tempo eccessivo per la ri-
carica delle batterie: il riforni-
menta, cloé la ricarica del wvo-
lano, durerebbe in questo caso
20 minuti. Poiché la vettura non
consuma aleun liquido (non wi
e neppure il tubo di scappamen.
to) essa potrebbe risolvere i
gravissimi problemi d’inquina-
mento che assillano le grandi
citta.

Gran parte dei principali osta-
coli sono stati superati e la vet-
tura ha gia destato tanto interes-
se¢ che la Commissione dei tra-
sporti urbani di New York ha
chiesto di sperimentare il volano
su alcune carrozze della metro-
politana. Per l'automobile di me-
dia cilindrata si sta cercando in-
vece di aumentare la velocith e
l'autonomia; verra poi la produ-
zione industriale ed entro un an-
no alecuni esemplari dovrebbero
effettuare un giro propagandisti-
¢o anche in Europa.

Dalla Gran Bretagna invece ¢
la notizia della pila a combu-
stione invece della benzina, Que-
sto  esperimenlo compiuto dal
Centro di ricerca della Shell di
Thornton € stato messo a punto
su unalto — una Daf 44 ampia-
mente modificata — azionata a
pile a combustione dispositivi

che trasformano direttamente |
combustibili in elettricita,

Quest'auto marcia ad una ve-
loecita di crociera di circa 48 chi-
lometri l'ora e viene rifornita
di combustibile altrettanto rapi-
damente e semplicemente di un’
auto convenzionale, registrando
COS1 un notevole progresso ri-
spetto alle auto a batteria finora
realizzate, che hanno autonomia

limitata e necessitano di  un
lungo periodo di ricarica.

Le pile impiegate sul prototipo
di auto messo a punto a Thorn-
ton utilizzano tuttavia un com-
bustibile fossico e assai costoso,
l'idrazina, Perché auto di que-
sto fipo divengano di impiego
comune, occorrera quindi realiz-
zare una pila che utilizzi un com-
bustibile a buon mercato come,
ad esempio, il metanolo; 'impre-
sa non &i presenta facile e ri-
chiedera molti anni di ricerca,
soprattutto per ridurre i costi
del catalizzatori impiegati.

Bruno Boglioni
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Nella sfida dei motori (a scoppio) anti-

CAMMA TRIDIMEN =
SIONALE A PROFI=
LO EVOLVENTE

mguinamento, una etficace sperimenta-

zione della FIAT in contrapposizione al

ritrovato centrifugo dello yankee Codner

l.e cammes
oscillanti
antigas

Gli sviluppi del ricatto energetico
— avete fatto caso? — continuano a
catalizzare da noi un'orgia di ordini e
contrordini a cura di chi dovrebbe de.
cidere per il meglio: 'unico fenomeno
che brilla per la sua assenza & quello.
acustico, di una voce che parli con
cognizione di causa.

Lasciamo quindi che tutti continui-
no furiosamente a cercare la mafia ad
Agrigento ¢ domandiamoci piuttosto:
« E' posstbile avere contemporanea-
mente bassi consumit ed emissiont allo
scarico meno inguinanti? »

SOHEMS DELLA DISTRIBUZIONE CODNER A
GEOMETRIA VARIARILE IN FUNZIOKNE DEL
EGIME DI ROTAZIONE

Non certo seguendo la linea predi-
cata senza ridere fino ad oggi: pre-
tendere di trascinare con motori im-
bavagliati gquella specie di catafalco
babilonese (« vettura sicura») gene
rato da fantasie sedentarie, ottenendo
chilometri per litro e non viceversa,
sa troppo di caleolo per poter essere
dehnito pura follia,

Basso rapporto di compressione, ac-
censione ritardata, ricircolazione ester-
na dei gas di scarico, preriscaldamento
dell’aria aspirata: manca solo che
¢l mandino tutti al mare, in attesa
di successivi sviluppi.

Fortunatamente, c¢'e anche ¢hi pensa
a soluzioni che non siano bestemmie
termodinamiche, sforzandosi di modi-
ficare IN MANIERA INTELLIGEN-
TE per ottenere motori pilt puliti sen-
za mandare a bagno |'economia di
EBLI'LI.L"IU

Il motore a pistoni si ¢ finora gua-
dagnato fama di sporcaccione grazie
alle sue valvole che hanno corsa costan-
te per qualsiasi regime ¢ non variano
il loro angolo di apertura in funzione
del giri. Ecco un caso assimilabile al
darsi violente martellate sui metatarsi,
appellandosi poscia al diritto  delle
gentl nel denunciare al mondo i mi-
*:fatri del martello, Sappiamo tutti che
¢ Impmtame avere valvole aperte al
massimo e incrocio di fasi per com-
pensare le inerzie di « respirazione »
quando il motore gira come un dispe-

rato, Ma sono altrettanto noti gli in-
convenienti di una fasatura corsaiola
al disotto di un certo regime ¢ —
ohibd — a quella specie di gargarismo
che diviene il minimo sui motor
spinti. '

E non si tratta, purtroppo, di soli
suoni scurrili: approfittando della con.
fusione, c'¢ sempre chi se la svigna
approfittando dei periodi di apertura
simultanea delle wvalvole. Ritroviamo
cosi per le vie dello scarico particelle
di miscela sfuggita al rogo, con le
quali non abbiamo proprio alcun mo-
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tivo di congratularci per lo scampato
pericolo.

Per queste particelle, infatti, sceicchi
e padri della partria hanno inforchet-
taw flor di lirette fuori dal nostro
borsellino, E il danno che risulta dallo
spargerle al vento & ancora pitt lamen-
tevole di un ipotetico buttar quattrini
dalla finestra. Perché? Seguitate a les-
pere,

L'imperfetta combustione & la causa
principale  dell’esecrato  inguinamento
atmosferico ed ecco che le palanche
sprecate ed 1 consumi da tregenda dei
bassi regimi ci finiscono, oltretutro, nei
polmoni come ossido di carbonio e
simili delikatessen.

Steve Codner, californiano di Ne-
wark, ha rtﬂﬂumu SU_Lutto guesto e,
dn.n::::he inventare un'altra marmitta
catalitica, ne ha dedotio che una di-
stribuzione a geometria variabile po-
trebbe far mirdeoli nella lotta alla
polluzione dell’atmosfera. Siamo per-
fettamente d’accordo con lui e ritenia-
mo, con 'ottimismo degli incoscienti,
che 1l concetto sia destinato a stabilire
una caratteristica essenziale del motore
a pistoni del futuro, :

La modifica Codner, eseguita su un
monoalbero Pontiac, risulta aver dato
risultantl estremamente promettenti: il
motore ronfa liscio al minimo con le
valvole che si muovono appena, sia
in alzata che in tempo di Apertura
Accelerando, 4:1gm camma sl sposta
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Ecco la versione tetto apribile della Fiat 126. La piccola berlina della
Fiat ripropone cosi quell'accessorio gia tanto apprezzato sulla Fiat
500. L'aumento di prezzo per questa versione sara di circa 30.000 lire
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STUTC PROFILO .
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assialmente e comanda la sua valvola
secondo un profilo che abbonda in
alzata eccetera eccetera...

Il machiavello, |'avrete capito, con-
siste I una camma tridimensionale a
profilo variabile lungo il suo spessore
¢ posizionata al punto giusto da un
regolatore centrifugo, « Come » — di-
rete vol — « Spendiamo energia anche
per far girare le masse di Watr e il
risultato netto ¢i da pit chilometr] per
litro? », Non solo, ‘lustrissimi, MA
ANCHE MENQ PORCHERIE NEL-
LE EMISSIONI ALLO SCARICO
nonché, (cosi & se vi garba), qualco
sina tn piu in fatto di potenza, La
conversione & poco costosa ed appa-
rentemente adattabile alla produzione
di massa, con minime varianti alle at-
trezzature,

Assal meno francescano il sistema
attualmente in prova alla FIAT di ca-
54 nostra su motori mono e bi-albero.
Visto che 'imiputato era l'asse a cam-
me, 10 si & addirittura eliminato sosti-
tuendole con un biellismo « alla rove-
sCia » ossla destinato a trasformare un
Mmoo rotatorio in un moto alternativo.

[1 vicendevole andazzo viene quindi
trasmesso ad appositi dondolismi astu-
tamente profilati che aprono le valvole
in opportuna cadenza e, soprattutto,
secondo 1l glusto rapporto alzata-sezio-
ne di passaggio,

Rapporto * modificabile in funzione
del regime, poiché fra ogni camma
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CHE NEN Ce' Noul (81) momPr
POTREBBE ESSECE L COMMENTOD 4ADATTO ALL
MENTALE FIAT A CAMME OSCILLANTI,
BERC A (CAMME ,_PER OGN
LA MENA DI ALTERNO MOTO LA CAMMA® (HE
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\VALYOLA

oscillante e relativa valvola é interpo.
sto un o« dito » fulcrato su un eccen-
trico, ruotando il quale (per mezzo di
uno stantuffo mosso da una centrali-
na idraulica collegata alla pompa o-
lio) si varia la distribuzione.

Anche qui il doppie incremento, di
potenza e di economia, & tale da giu-
stificare pid di un « Oh,.. » di mera-
viglia. Chi ¢i vuol credere pud ral-
legrarsi Jdel mormorato 30 per cento in
pit a proposito di pressione media ef-
fettiva legil « coppia» a 2000 giri/1’,
ovviamente in diminuzione con au
mento del regime fino a4 un (sempre
apprezeabile) & per cento a 4000 ed
oltre.

Il consumo specifico risulterebbe ri-
dotto di una stupidaggine come 1'80%
a 2000 giri/minuto, il 50 per cento
a 3000 e circa 1l 12 per cento da 4000
a 6600 giri/1’.

[ dati sulle analisi allo scarico non
sono statl ancora resi noti e si accet-
tano scommesse. Ma anche nel caso
che | marchingegni descritti non per-
mettessero da soli di ridurre lo sca-
rico. @ un singhiozzo profumato, po-
Irémo sempre montare |'antismog con
la tranquilla consapevolezza di  aver
economizzato 4 monte piu di gquanto ci
ruberd la suddetta miseruola.

Per gli ingordi del sapere possiamo
aggiungere una considerazione in ptu
anche se la configurazione della val-
vola a fungo resta qualcosa di estrema-

ULTIMA NATA TORINESE

La 126>

col buco

TORINO - Attesa da tempo, la
versione tetto apribile della Fiat
126 ¢ forse l'unica novita automo-
bilistica che, nel momento attua-
le, possa essere presentata sen-
za remore, Infatti, la « piccola »
torinese e attualmente la wet-
tura piu venduta e pilt esporta-
ta, e le sue qualith sono state
esaltate anziché mortificate dalla

“situazione petrolifera.

A poeco pill di un anno dalla sua
presentazione, e dopo circa 300
mila esemplari prodotti la 126
approda quindi a quella che era
una delle cose pilt simpatiche
della 500, cioé la porzione di
tetto facilmente apribile ed al-
trettanto facilmente richiudibile.
La porzione di cielo conquistata
e di circa 70 centimetri per 90,
ed ¢ munita di uno sgancio rapi-
do sul tipo di quello della 500,

La robustezza della scocca é
stata ripristinata con una strut-
tura scatolata che fa da bordo
all'apertura. Questa versione tet-
to apribile comporterda un au-
mento di prezzo di circa il 3
per cento rispetto a quello della
126 berlina.
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mente rudimentale agli effetti della
« caratteristica » di apertura in funzio.
ne dell’alzata, la possibilita di modifi-
care guest ultima a seconda del regime
¢l permette cose comunque egregie.

In ral modo 'ammissione di miscela
nei cilindrl viene ad essere modulata
alla valvola pssia dove pil serve e non,
qualche mese prima, alla farfalla del
carburatore. Riducendo cosi la sezione
di passaggio, tanto da mantenere [a
velocita della miscela che la attraversa
nell’intorno dei valori sonici, le mo-
lecole si abbandonano a un frenetico
shake omogeneizzante il tutto, si che
la combustione pud avvenire con meno
benzina per litro d'aria,

Si & anche tentati, viste le nuove
possibilitd, di affidare all'automatismo
oleodinamico (stesso olio della lubri
ficazione) 1'incarico i stabilire adatti
valori di incrocio delle fasi per dar
luogo a una ricircolazione INTERNA
dei gas di scarico. 1l tutto per far da
pillola contro le nascite Inopportune
— sempre dei prodotti di ossida-
zione dell azoto,

Quest'ultimo concetto, a quanto pa-
re, piace pin alla General Motors che
alla Fiat, Ma 1l fatto stesso che se
ne parli mostra che, f{'}l'ILH‘Il’Il:;H'I'I:Eﬂ[E.
¢'e anche chi lavora sodo e in silen-

zio (anche rroppo, per 1 ficcanaso di
mestiere come | VoSt cronisti ),



[l Gran Premio di Argentina,
nonostante il secondo e terzo po-
sto conquistati dalle Ferrari con
Lauda e Regazzoni, & passato qua-
si in sordina, Perché di questa ga-
ra si & parlato, molto brevemente
~ confusamente, solo nel corso del-
la « Domenica Sportiva» che ci ha
offerto  un’immagine inconsueta di
Alfredo Pigna. Il quale, olire ad
avere abbandonato il conteggio del-
I'« era austerity» (ed era ora!), si
» mostrato particolarmente ansioso
s interessato alle sorti della prima
ompetizione automobilistica  del-
'anno, arrivando addirittura a in-
terrompersi  piu volte per dare la
parola a Poltronieri o, sembra qua-
si impossibile!, per cercare di in-
dividuarne la presenza in studio.

Poltronieri, dal canto sup, con
visihile affanno, ha fornito quel po-
chi ed errati particolari che gh
aranQ statl trasmessli — man mano
che si svolgeva la trasmissione —
via telefono, Infatti le sue notizie
davano primo Hulme, secondo Reut-

storia «educativay

menica sportiva» del 13, sono sta-
te irradiate altre due puntate del-
la storia della Mille Miglia, la se-
sta ¢ la settima.

Nella sesta puntata si & parlawo
piti che altro della diffusione ¢ del-
I'importanza che via via andava ac-

gquistando 1'automobile, grazie so-
prattutto . alla pubblicita che ne
veniva fatta attraverso, appunto, la
Mille Miglia. Una « carovana » che
raggiunse « la gente dei piccoli cen-
tri, delle borgate e delle campagne
che poté finalmente vedere da vi-
cino il « mostro » di cul aveva tan-
to inteso parlare... L’automobile
perse cosi quell’alone di mistero da
cui, per tanti italiani, era rimasta
circondata fino ad allora. Apparve
nella sua realta di meraviglioso stru-
mento pronto a soddisfare uno dei
desideri piu  antichi dell’'vomo:
viaggiare piu veloci e pit comodi ».

Dal discorso non si esclude il la-
to sportivo ma si torna, inevitabil-
mente, 2 parlare della macchina co-
ne di una conquista da parte di

Programmi dal 22 al 28 gennaio

MARTEDI' 22
Ore 18,45 Sapere: « La Mille
liglia » (8, & ultima puntata)
MERCOLEDI" 23 Nazlonale
Ore 12,30 - Sapere: = La Mille
Miglias {replica 8. & ult. puntata)
SABATOD 26 Secondo
Ore 18,30 - « Dribbling =, setti-

manale sportivo

DOMENICA 27 Nazionale
Ore 21,45 - La domenica sporti-
va, cronache filmate & commenti.

TUTTI | GIORNI MNazionale
Ore 13.46 - (al termine del Tele-
giornale] Sport.

Mazionale

Secondo
Ore 18.45 - Telegiornale sport (Il
sahatn Diribh''ng «)

"AARTEDY 22
Ore 22,50 -

SABATO 26

Ore 22,35 . Sabato sport,
1ar|io

COMENICA 27

Ore 18,05 - Domenica sport
Ore 22,05 - La Domenica spor-
tiva (parzialmente a colori).

LUNEDI" 28
Ore 22,55 -

_:,\i}.'l T

MO LE Spurtive,

noti

Notizie sportive.

mann, terzo Lauda e un forse quar-
to Regazzoni, Si traitava evidente-
mente dei primissimi, non ufticiali
risultati # guind: possiamo  scnza
alrro  assolvere  Poltronier:.

come merita un elogio an-
che ['ansioso Pigna il quale, una
volta tanto conscio del cararrere
della trasmissione e forse anche un
po’  geloso dei giudizi positive e
spressi per un'altra rubrica sporti-
va, ha tenuto a sottolineare: « Voi
dovete -scusarci guesta interruzione,
d'altra parie la trasmissione € in
divetta ¢ noi cerchiamo di darvi ef.
fettivumente le notizie non appena
arrivano », Cio starebbe a significa-
re che quando le notizie non ven-
gono date (e avremmo r;:!:H;‘I‘I'IPi da
sitare a centinaia, per quanto ri-
guarda il passato) i) motivo ¢ da
ricercarsi nel mancato arrivo delle
Come giusiificazione @
po’ debole ma facciamo finta, per
questa volta, di accettarla per buo-
na. Tanto, come al sclito, non ci
cost. niente

Intanto, prime

4 S
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SABATO 26 Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote & motori.

DOMENICA 27

Ore 12,00 - Anteprima sport.

Ore 17.00 - Domenica sport, ti-
sultati, cronache, Interviste & va-
rieth.

Secondo progr.

LUNED!' 28 Programma nazionale
Ore 8,00 - Lunedi sport.

TUTTI 1 GIORNI Progr. Naz.
Ore 8,00 - Bollettino delia neve.

Secondo programma

Ore 7,35 - Buon viaggio, notizia-
rio per gll automobilisti.

Terzo programma

Ore 18,30 - Bollettino della tran-
sitabllite delle strade statali

SABATO-DOMENICA

Programma aazionale

Giornale Padlo: ore 7.00 - 8,00 -
1200 - 13.00 - 14.00 15.0¢
17.00 - 19.00 - 21,00 - 22,30.

Secondo programma

Giornale Radio: ore 5,30 - 7.30 .
8.30 9.30 10,30 - 11.30
12,30 1330 - 14,30 {reg.)
15,30 16,30 - 17.30 18,30
19,30 - 22.30.

sempre pit larghi sirati della
polazione. Ovviamente,
i pareri dei varl esperti interpella-
' vedendo le immagini  delle
strade ¢ delle cittd di diverse de-
cine di anni addietro, torna alla
| mente la situazione attuale; ¢ cer-
| ti paragoni, inevitabili, ¢ portano
alla constatazione, amara, di
progressivo  regresso non  solo in
campo automobilistico bensi in un
pitt ampio 'panorama sociale, Un ri-
torno al passato, infatti, pit che
all'adattamento ai  tante sbandiera
ti « nuovi modelli di wita», ¢ fa
pensare a una « chiusura» di tipo
prettamente totalitario.

e

1 S

Lin

Un soctologo, interpellato appun-
| to sulla crescente disponibilita de-
| gli italiant nei confronti dell'auto
mobile, intorno agli anni che vanno
i dal '27 al '30, dichiara esplicita-
' mente che «a quell’epoea 1'automo-
' bile !'avevano soltanto pochi e i
| pochi coincidevano con la classe
| agiata, con i cicchi»; mentre lo
| speaker conclude riaftermando il

5, " |
doro la « Do- | concetto gia espresso agglungendo |

|| paragone
LLE MIGLIR

| che «i tempi non erano favorevoli

ascoltando !

a uno sviluppo automobilistico di
massa »,

La ristrettezza del mercato auto-
mobilistico nazionale, 4ggilunge pol
il professor Castronovo, docente di
economia presso 'Universitd di To-
rino, derivava da almeno due ra-
gioni: « La crisi del ’29 e gli 1ta-
lisni autarchici del regime fascista
fecero naufragare o compromisero
molte buone prospettive di espan-
sione all’estero senza che il mercato
interno  potesse  rappresentare  una
valida alternativa di ricambio sia
per il modesto e il basso potere di
acquisto anche dei ceti medi, sia
per 1'altissimo prezzo del carburan-
te e il cattivo stato delle strade ».

Mentre sul video appaiono le im-
magini della Balilla, la prima au-

de serie ma non certo molto eco-
nomica (11000 lire) per un po-
pole che cantava «se potessi avere
mille lire al mese », il pénsiero wvh,
fatalmente, al nuovo listino prezzi
delle macchine & a1 probabili ¢
proibitivi rialzi della benzina. Per
tutto il

necn  parlare di resto. ..
Canestrinl intanto sottolinea che
« I"italiano era ['appassionato che

nell’automobile vedeva una manife-
stazione di intelligenza oltre che di

forza... Naturalmente non poteva
comprarla. Bisognava trovare una
automobile che fosse alla sua por-
tata ».

L.a guerra Interrompe 1 « Sogni »,
il dopoguerra li fa riaffacciare. Nel
1950 nascono 1 primi motoscooter,
le moto di piceola cilindrata, le
auto utilitarie: «ma eravamo an-
cora lontani dalla motorizzazione di
massa; la bicicletta e lo stesso ca-
vallo conservavano la loro funzione
di mezzi di trasporto delle classi
popolari »,

Il popolo, ovwero la piu vasta
massa  del cittadint  poveri, andava
in bicicletta e, non preprio a
cavallo, si serviva degli scomodi,
inefficaci mezzi di trasporto  pub.
blico. La TV, ovviamente. non fa
riferimenti al momento attuale: |
fanno, senza dubbio alcuno, 1 te-
lespettatori, La tv limita 1 suoi
commenti a2 un debole « ma non si
puo tornare indietro » concludendo
la puntata sulla storia della Mille
) Miglia mostrando le immagini di
| Roma in un qualsiasi atruale gior-
no festivo e affermando che « pas-
| sato il primo momento di disorien-
 amento la cittd e la nostra stessa
. vita ¢i appaiono in una dimensione
' ¢he non conoscevamo. Rispolveran-
\ do vecchie abitudini dimenticate ri-
» scopriamo che forse esiste un modo
diverso di vivere »,

Tuttavia non wvorremmo, non lo
cesideriamo proprio, che questa «ri
spolverata »  di vecchie  abitudini
| mal  dimenticate comprendesse an-
che qualcos'altro: una veechia «di-
visa », una vecchia « adunata ». la
vecchia spiacevole sensazione di sen-
tirsi debole pedina di un forte re-
gime. i qualungue colore possa
essere. | colori — di qualsiasi to-
nalith — ¢i piacciono essenzial-
mente sulle automobili; guelle stes-
se, di lert e di oggl, che ci sono
state  mostrate (sia  pure nell'ano.
nimo grigio del nostro video) nel
corso della settima puntata  della
storia della ‘Mille Miglia.

Molti gli intervistati dal profes-
| sor Castronovo, che ha ribadito il
concetty di « fondamentale banco di
prova » Jdella competizione ¢ i
« stimolo verso la ricerca di nuove
!mlu;r.iuni teeniche »: a Taruffi, Bor-
| migia e Villoresi che hanno ricor
|L1.1:1- le loro prime, complicate e
|
|
|

i

avventurose esperienze: da Cane

strint, che illustra 1 rinnovamenti

| Gio’ Luni
| CONTINUA A PAGINA 50
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| tomebile italiana prodotta in gran- g

INDAGINE
consumi

¢ In GRAN BRETAGNA, un appo-
sito « comitato d'azione » sta  svol-
gendo un'indagine sul consumo di
benzina per ogni tipo di gara auto-
mobilistica. Lo studio wverra presen
tato il 30 gennaio al Comitato gare

del RAC.

® Viene ribadito che il eircuito di
KYALAMI wverra venduto a un'im-
presa immohiliare per la creazione di
una lottizzazione urbanistica, qualora
il maverno di Pretoria non ponga fine
al divieto per le competizioni auto-
mabilistiche.

® [mportanti lavorl di sicurezza sono
attualmente in corso sul CIRCUITO
BUGATTI 2 Le Mans. Sono state
create  delle fasce d’emergenza della
larghezza di 5 metri ¢ via di fuga in
sette delle principali curve del cir-
culto.

® || calendario nazionale sportivo del-
la SVIZZERA comprende 20 gare del-
le quali soltanto la metd si sveolge-
ranno in territorio clvetico. Tre gare
si svolgeranno all’autodromo di Casale.

s Al RALLY DEL BANDAMA sol
tanto 8 delle 71 wetture partite sono
riuscite ad arrivare al traguardo (lo
4COrS0 ANNO  nessunda vettura termino
la prova) e fra di esse vi sono ben
tre CITROEN: la D§23 di Bochni-

cek 2 le SM di Neyret e Verrier.

JARIER alla
calciatore

® Sembra che JEAN PIERRE JA-
RIER abbia risolto il contratto qua-
driennale con la 'March, acquistando
in proprio la... lista di trasferimento
per il termine del 1974 (cosi come
avviene nel calcio professionistico!)

® || zurighese PETER FREY ha vin-
to la Coppa GM 1973 precedendo nel.
'a speciale classifica Wolfang Wasser-
mann, Walter Stierli e Peter Wolf

® | francesi CAQUERAY-PERRAUD,
al volante di una R. 12 Gordini. han-
no vinto il Safari della Nuova Cale-
donia, aggiudicandosi anche la witto.
ria del gruppo 2.

® [a CECCATO RALLY RACING
di Schio ha preparato due Fiat Abarth
1800 che wverranno fatte correre nei
rallies africani dalla Scuderia Fiat
Migeria,

® [n OXFORD STREET, una delle
pit celebri strade di Londra, malgra-
do l'esistente divieto di circolazione
agli auroveicoli, eccezion fatta per gli
autobus ¢ 1 taxi, gl incidénti stra-
dali sono aumentati del 12%.

e La RENAULT ha git al collaudo
la R 5 Super, equipaggiata da un mo-
tore di 1300 cc. e destinata alle com.
petizioni. La vettura sard 1mmessa
sul mercato entro il 1974.

® (Quasi sicuramente il giovane AN-
DY SUTCLIFFE correra nel 1974
per il Mitford Group, al volante di
una March F. 2 con qualche possibi-
lita di apparire anche in F. 1,

AFRICA
rally

® n Campionato africano dei rallies
¢ stato approvato dalla CSI. Per ora-
guattro sono le prove ritenute valide,
e ciog: Rally del Marocco, Rally d
Etiopia, Bandama e East African Ral-
ly. perd sembra che ben presto verra
aggiunto anche il Total Rally e aluri
due ancora da designare.

o [| RAC ha assegnato gquest'anno a
JAMES HUNT il Campbell Trophy
per le superiori performances realizza-
te in F. 1. Hunt aggiunge cosi il suo
nome a quelli di Moss, Clark e Hill.

® Il neorelandese HOWDEN GAN:-
LEY sostituito da Merzario alla guida
della F. 1 Iso per la stagione '74,
sambra debha dedicarsi esclusivamente
alla 'E. 5000 grazie all'intervento del
Team Marlbaoro.

e la Scuderia DRAGHI ROSSI ha
cambiato indirizzo e si @ trasferita, in
Asti al Corso Alfieri n. 393, Comun-
que il recapito telefonico e postale
resta in Valle Benedetta 35 (tel. 0141-
54.371 oppure 50.153).

® [.a VOLKSWAGEN sta preparando ,
in casa AUDI un modello di vettura '
con motore da 90 cc. per allinearsi al
successo della Fiar 125, Fiat 127, Peu-
geot 104 e Renault 4 e 3. '

® Tre titoli americani SCCA sono an- -
dati  ad altrettanti .'conduttori del :
Team Datsun: Bob Sharpe ha vinto o
nella classe C. Don Devendorf nella

classe C sedan e David Frellsen nella

classe ‘B sedan

e La MIRAGE di Bologna, nota ditta
costrutirice di dune-buggy, ha realiz-

zato uno speciale hard-top In vetrore- {
sing che pud trasformare la buggy in

una funzionale berlinetta,

® la 3M ITALIA ha lanciato sul

mercato il «Bracciale rifrangente 3M»

che permette al pedone e al ciclista \
di essere facilmente individuato. Un
bracciale utile soprattutto In queste
particolari  circostanze domenicali,
quando pedoni e ciclisti hanno la
netta preponderanza sulle strade.

Per il terzo anno consecutivo,
il RAC ha assegnato a Jackie
Stewart, |'Hawthorn Memorial
Trophy, assegnato ogni anno al
pilota inglese o del Commonw-
ealth meglio piazzato nel cam-
pionato mondiale di Formula 1



® Alla PIRELLI di Settimo Torinese
alcuni banditi armati sono entrati spa-
i'dll'l.jli‘ “EE].] U[i“..[ Cdssd €052 11 sOno
andati dopo aver rapinato 62 milioni,
contenuti nelle buste paga.

@ 1y CEE ha deciso di partecipare
alla conferenza mondiale dei paesi
consumatori di petrolio proposta da
Nixon, come entitd unica ¢ all'uopo
ha cletto come proprio rappresentante
il  ministro degli  esteri tedesco

SCHEEL.

® A MILANO, per ogni trimestre,
sono circa 33.000 le multe elevate dai
vigili urbani per vetture parcheggiate
sui marciapiedi della cittd, mentre al-
meno 3.000 sono le macchine che veén-
gono rimosse per impedimento alla
circolazione.

|

E’ morto a Reno, nel Nevada, all'eta di 79 anni, il famoso costruttore E. L. Gord, che negli anni pre-

PERU’
tabu

® Una vera ¢ propria campagna anti-
corse & in corso di svolgimento in
PERU' dove il comitato nazionale del-
la sicurezza ha ottenuto 1'abolizione
delle gare automobilistiche qualora
non cessi la crisi petrolifera.

® All'avanguardia nella lotta contro
I'inquinamento sta la GENERAL MO-
TORS che ha iniziato 1 collaudi per
la prima delle sei catene di montag-
gio di convertitori catalitici da appli-
care allo scarico dei modelli 1975 del-
le proprie wvetture.

#

cedenti la seconda guerra mondiale divenne celebre per le sue auto, come la Cord 810 (sullo sfondo)

CORSE solo
da marzo

® [a Commissione automobilistica
sportiva belga ha deciso di non auto-
rizzare alcuna competizione da svol-
gersi prima del 2B febbraio 1974, Sui
circuitl saranno permessi | tests pur-
ché le vetture non superino i limiti
normali di velocita,

® In FRANCIA, in seguito alla crisi
energetica, 1l costo del trasporti ¢ au-
mentato del 30%, La benzina oltre
I::'hﬂ' &'H.! es5ere rfncﬂr:ltﬂ E." -;'In':]'if.: ['i'.IUJ.:"J
piu rara da trovarsi sul mercato.

® Gli impianti di distribuzione di
gas liquido GPL dovranno fra sei me-
si abbandonare i ceniri degli abitati
per essere trasferiti in periferia,

® .a MERCEDES BENZ ha deciso di
adottare le boccole realizzate in TE-
FLON Dupont, per usarle sul pian-
tone telescopico di guida dei modelli

200 ¢ 250,

® In occasione del SALONE del VEI-
COLO COMMERCIALE di Amster
dam (dal 7 al 17 febbraio), la Society
of Motor Manufacturers and Traders
organizzerd un ricevimento per la
stampa specializzata che avra luogo i
giorno 6 alle ore 17,30 all’Apollo
Hotel.

® La vettura LEYLAND P 76 proger-
tata ¢ costruita m Australia, € stata

nominata «automobile dell’anno 1973»
dalla rivista australiana «Wheelss.

ik
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® Non st tratta di un monociclo, ben-

st del nmuwovo prewmatico RALLY
GT 50 messo in commercio dalla
GOODYEAR che con il suo battistra-
da di ben 25 cm di larghezza é 1l pii
largo introdotto sino ad oggi nesli
Stati Uniti,

ESTORIL F.2
a ottobre?

e 11 G.P¥ del’ESTORIL, gara valida
per il Campionato europeo F. 2, ri-
schia di essere rimandato addirittura
a settembre oppure ottobre, a causa
delle restrizioni energetiche in atto
in Portogallo. La gara doveva svol-
gersi 1l 10 marzo.

e BERNARD F. W. SCOTT di 59

anil € stato nominato presidente del-
la LUCAS, succedendo nell'incarico a
Sir Kenneth Corley,

® La VOLVO, con la sua divisione
autocarri, & stata la prima costruttrice
eurcpea ad aggiudicarsi un contratto
con I'URSS per una fornitura di cento

automotricl per semi-rimorchi, tipo F,
89.6x4.

® In FRANCIA il traffico ciclistico
rappresenta il 409 della circolazione
totale. Attualmente, nei giorni festivi,
la cifra raggiunge il 529,

® Dati contrastanti nella  produzio-
ne automobilistica nei paesi del MEC:
net primi sei mesi del 73 la Germa-
nig ha aumentato la sua produzione
del 5,69, la Francia del 7,6%, men-
tre 1'Tralia I'ha diminuita del 2.1%
¢ D'Inghilterra dell'8%.

® A NEW YORK, e piu esattamente
a Manhattan 2500 taxi sono stati
bloccati per la fine del 1973 avendo
gid esaurito. la scorta di carburante
assegnata,

V8 ,f‘*}iffﬁ-';f: '
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® Lord MONTAGU OF BEAULIEU
ha portato un emendamento al dise-
gno di legge sul waffico stradale, in
basc al qualc il governo britannico po-
trda costringere {'automobilista all’uso
obbligatorio delle cinture di sicurezza.

e [a DEVILBISS COMPANY di
Bournemouth ha ricevuto dalla fab.
brica polacca di automebile di Tichy,
un ordine di 854 milioni di lire per
la fornituga di attrezzature per ver.
niclatura a spruzzo.

® Fra 1l governo cwbkano ¢ la FIAT
CONCORD (consociata argentina del-
la casa madre) & stato firmato un
contratto per la fornitura di locomo-
torlt e materiale rotabile.

13 miliardi

di utih BL
® [ a BRITISH LEYLAND ha potuto
registrare nel periodo settembre 1972.
settembre 1973 un profitio record di

31,3 miliont di sterline, pari a L. 73
miliardi e 870 milioni circa.

® La RENAULT ha ormai pronta la

sua vettura regina, la ‘R 17, una ber-

lina 2 4 porte con un motore & ci-

lindei a2 V di 200 cc. di eilindrata.
Verra immessa sul mercate entro il
1974.

® Negli STATI UNITI i costruttori
sono obbligati ad indicare sui  docu-
menti delle vetture esposte nei Saloni
internazionali, il consumo di ogni mo-
dello, cosi come stabilita dai servizi
di controllo governativi.

® La DUNLOP ha ricevuto il « pre-
mio Macrobert 1973 » per aver messo
a punto il sistema di pneumatico e
rnota « total mobility » Denovo. 1l
premio in questione & considerato il
piu ambito riconoscimento per 1'indu-
stria meccanica,

® [ 1 KLEBER COLOMBES Italiana,
benemerita per le sue iniziative in
campo sportivo, ha ottenuto nel 1973
tre importanti successi: wvittoria asso-
luta nel Campionato italiano rallics
internazionali: vittoria e titolo italiano
nel campionato rallies nazionali: vit-
toria nella Coppa delle Dame per i
rallies nazionali,

® E' stato aperto al traffico un trat-
to i 22 km, dell’autostrada del Sud

(austriace) tra lo svincolo di GRAZ
Ovest ¢ LOOSKIRCHEN nella Stiria
occidentale. 'Sempre in Austria sono
stati aperti al traffico un tunnel di

1.600 metri nella strada della valle
del Salzbach e la circonvallazione di
Fulpmes.

® E' della
guesta originale presemtazione di uma
nwova gamma di vewoli commercials

FORD BRITANNICA

leggeri. In guesto « sandwich »  del
tutto particolare, 1l terzo dall’alto, fra
un furgone da 6 gli, un Tramsit 115
¢ un autocarro Diesel, vi é i nuovo
Ford serie A, un autvcarro estrema-
mente versatile che si presta agli im-
pieght pif svariati, Puo essere fornito
coM  gudatiro versiont di motorr: due

Diesel ¢' due a benzina con potenze
fra 1 62 e 1 106 CV,

Terni RAFFAELLA
fiocco rosa & stato
dell’abitazione di

® E' npata a
GUNNELLA. 11
appeso alla porta
SILVANA ¢ del simpatico ALDO
GUNNELLA il giorno 11 dicembre
1973. ‘Al genitori felici e alla neonata

i migliori complimenti di AUTO-
SPRINT.

leggerezza
sicurezza
stile

tron

(e non di alluminio)

BREVETTI INTERNAZIONALI

CAMPAGNOLD SPA. VICENZA




il settimanale
dell’automobilismo
grovane
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B 13 gestra..
« S3aMe !»

Concluso 1l concorso Foto - battuta

inale spiritosissimo
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Una caterva di schede sono giunte in redazione con la bat-
tuta per l'ultima foto, quella del suino. Una grande quantita
di esse riportavano battute a sfondo politico, individuando

nell’animale un noto, da poco, uomo politico. Non le pubbli-
chiamo per guestioni di buon gusto anche se, teniamo a pre-

cisarlo, il nostro direttore non
¢ di origine ebraica. Premia-
mo due delle battute, in con-
siderazione dell'alto numero
dei partecipanti al concorso e
dell'ottimo livello in_ questo
sprint conclusivo. Quella di
Giorgio Zennaro, P.za Diaz 2,
Sesto S. Giovanni, Milano che
fa dire all'automobilista; «Tie-
ni la destra... salame! » e quel-
le di Luigi Bendini, via Jussi
2-a, S, Lazzaro di Savena (BO)
e di Maurizio Simili, Corso
Italia 104, Catania che, nono-
stante la distanza geografica
hanno inviato la stessa battu-
ta: « Porca miseria! ».

miseriall &

CONTINUAZ. DA PAGINA 46

apportati dall’Alfa Romeo, a WVi-
gliani che sottolinea come «lo svi-
luppe dell’automobile, anche nei
suoi aspetti meno appariscenti [pro-
blema dell’acqua-planing, dei tergi-
cristallo, dei fari, delle sospensioni,
eccetera), deve molto alla Mille Mi-
glia »; dai fratelli Zagato, che spie-
gano come dallo studio sull’aerodi-
pnamica si sia giuntl alle famose
berlinette, all'ingegner Livio Ni-
colis, che illustra 1 vantaggi otte-
nuti dalla carburazione con il si-
stema a iniezione, a Cesare Messe-
rotti Benvenuti (direttore del set-
tore progettazione della piu gran-
de industria italiana di apparecchia-
ture elettriche per auto) il cui in-
tervento c¢i € apparso tra i piu si-
gnificarivi.

« S¢ mi si consente un confronto
un po' paradossale — ha esordito
Messerotti Benvenuti — vorrei dire
che nei riguardi del progresso tec-
riologico ¢ tecnico delle vetture, una
corsa, in genete — e in particolare
la Mille Miglia, considerata ’epoca
nella quale avveniva — rappresenta
un po’ come una guerra. Cioé, in
tempo di guerra non si bada a spe-
se e allora anche le soluzioni che
tecnicamente in tempo di pace non
sarebbero accettabili, per motivi di
costo, vengono egualmente adottate.
Lo stesso concetto wvale per le
corse »,

A conclusione del servizio vengo-
no mostrati diversi tipi di auto che

parteciparona alla Mille Miglia —
la Maserati 3500, la Mercedes 3 li-
tri tipo SL, la Ferrari 12 cilindri
tipo 290, le famose Alfa 6C 3000
OM meglio conosciute come « dischi
volanti », la Aston Martin, la Lancia
6 cilindri — e, quindi, una piccola
auto elettrica. Mentre le mmagini
delle wvetturetta scorrono sul video
lo speaker conclude: « Molti so-
stengono che sotto il profilo tecno-
logico I'auto a motore a scoppio ab-
bia esaurito il suo ciclo. I gerfezio-
namenti, ormai, non potranno essere
che marginali. La crisi energetica,
per giunta, ci poria ora a cercare
nuove soluzioni., Quale surd ['auto
del futuro? Gli esperti, sostengono
che le prospettive piu realistiche ri-
guardano Dauto a idrogeno dalla
scomposizione dell’acqua, e 'auto e-
lettrica. In quest’ultimo ecaso si
tratterebbe di un curioso ritorno al-
le origini poiche 'auto elettrica ha
contrastate a  lungo affermazione
dell'auto » benzina; e tra Daltro fu
la prima che nel 1899 supero la bar-
riera dei 100 chilometri orari »,
Nell'attesa di questo nebuloso fu-
turo automobilistico non possiamo
che augurarci di poter presto soste-
nere, con un sospire di sollievo e
insieme 2 Cicerone che « la memoria
dei mali passati ¢ gioconda » proprio
perché il passato non puo né deve,
neppure sotto altre sembianze, tor-
nare; ipotesi, invece, alla quale la
TV sembra voglia « delicatamente »,
ma decisamente, prepararei,
g. I
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'anfibio
a cuscino

MOSCA . Non si tratta di uno
spazzaneve (sotto), bensl di un
gigantesco mezzo anfibio a cu-
scino d'aria. Lo ha progettato
e realizzato la sezione dell'Istitu-
to di ricerche VNIINERTEMASH
che ha sede nella Siberia Occi-
dentale. Si tratta di una motrice
e di un rimorchio, questtultimo
a cuscino d'aria, capace di fra-
sportfare macchine, attrezzature
di un sol pezzo, fino al peso di
40 tonnellate. Si chiama PVP-40
e gli esperti soviefici che lo stan-
no provando nella regione di
Tyumen, lo considerano validis-
simo per ricerche geologiche, tra-
sporto di prodotti petroliferi del-
la Siberia.

Assicurati
per ... vineere

Lo sport dell’automobile, nonostante
la crisi energetica e l'attuale stato di
incertezza sul futuri programmi agoni-
stici, per la sua stessa natura e per il
largo seguito di appassionati continua
ad interessare un larghissimo strato
sociale che mal come in questo mo-
mento hanno formato coalizione a fa-
vore della continuazione delle compe-
tizioni. A parte i piloti e tutti gii altri
¢ addetti ai lavori » che naturalmente
continuano la preparazione per la mes-
sa in atto dei loro programmi, questa
necessith di sostenere, di aiutare, di
propagandare questo enorme veicolo
d'interesse che & l'automobilismo apgo
nistico, wviene sentita In modo parti-
colare 'da una determinata categoria
di enti e societa che hanno camblato
il loro nome italiano di mecenati in
quello intermazionale di « sponsor ».

Al tant! in « attivita di servizio » si &
aggiunta ora anche la SIARCA Assicu.
razioni che, pur facendo da molto tem-
po sentire la sua presenza in altri
campl dello sport, ha deciso di collo-
carsi anche dentro 1'area degli sport
motoristici, partecipando nel 1974 al
campionato italiano rallies con una

vettura o semiufficiale » Lancia Fulvia
1600 HF che verra affidata alla guida
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del giovane e promettente pilota Renzo
Magnani il quale avrd come copilota
I'abilissima signorina Maria Pia Van-
delli.

Magnani-Vandelli e la SIARCA Assi.
curazioni prenderanno il wvia sin dal
mese di marzo con un programma al-
guanto impegnativo: le otto prove in-
ternazionali del campionato italiano, e

INEORMA
i

Rubrica a cura del Servizio
Relarionl Pubblicha &l AUTOBPRINT

Gli errori
in biblioteca

Cosi come le ruote sono necessarle
alle automobili, altrettanto deve dirsi
del « Taschenbuch Motor-Presse 1974 »
per chi voglia essere agglornato su tut-
to quanto attiene alla stampa ed al gior-
nalisti sportivi dell'automobile, agli edi-
tori dei glornali specializzati, ai calen-
dari internazionali ed agli organizzatori

dei grandi eventi, Il « Libro tascabile
della stampa motoristica » & giunto alla
sua ventesima edizione e nelle sue oltre
400 voci si pud trovare il panorama pid
vasto e necessario a chi deve avere
rapporti con quel mondo speciale: no-
minativi dei giornali e dei giornalisti,
indirizzi, composizione delle redazioni,
nomi delle testate, numeri telefonici, di
telex ecc.

Vi si possono anche trovare degli er-
rori, vedi ad esempio cid che si rife.
risce al Direttore di AUTOSPRINT, (pare
che Marcello Sabbatini sia un fantasma):
[pertanto, cari lettori, non crocefiggete-
¢i guando anche noi sbagliamo), ma in
complesso un libro molto utile agli « ad-
detti ai lavori » ed anche a tutti coloro
che di queglli addetti possono avere bi-
$0Qno,

TASCHENBUCH DER MOTOR-PRESSE 4974
Edizione Kroll-Verlag - Marchi 19.
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clogd | rallies di San Marino, Ispola 4’
Elba, 892 Minuti, Quattro Regioni, Alpe
della Luna, San Martino di Castrozza,
Centomila Trahuechi, San Remo.

All'intero staff tecnico-agonistico del-
la SIARCA Assicurazioni che wvediamo
nella foto non pud non andare il grazie
e il piu vivo augurio da parte di AUTO-
SPRINT.




