® Amici, STATE ATTENTI IN AUTO.
STRADA! Il « modoa nuovo » per controllare
la velocita & quello di chiedere (da parte
3 721 ARG della Polizia) il cartellino con lorario ai
(cattlvo) = el ek caselll di uscita. .f'; parte ogni considerazione,

s S b - S e b cid appare una ulteriore escalation di antico-

SARA ,,..-;_:_-.,-.,,|.,1 LE SOMNO MOLTO GRATO PUNTO IN ITALIA DIVENTA SENPEE SIiEllIiDJ'IEE]if:!. E DUiEhL; non  serve. se non

o OIFFICILE DIFENDERE ONESTAMENTE LE SITUAZIONI DI €Ul S1Av0 per ragioni statistiche, che nei cartellini di
- webEdliSAD L] PUNTO MA BISOGHA PURE SAPER DIRE BASTA PAGAKDO CORDIAL ITA |
|

IL —

pedaggio sia registrata l'ora (il sistema ¢ ap-
plicato soltanto sulle autostrade IRI) sa-
rekbe davvero opportuno che 1'Azienda Au-

o] o
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Questo telegramma del dr. Giuseppe Luraghi, che per noi resta e restera il
« vero » presidente della « vera » Alfa Romen, a parte il placere che ¢t ba recato,
conferma — se ancora ve we fosse stato bisogno — il valore dell’'womo, cosi
sroditoriamente messo in difficolta ed ora allontanato da un incarico, che cf vorrd
molto tempo prima che qualcun’altro possa svolgere com alfreftanta capacita

ONOREWOLE GUUOTTL,
PERCHE LURRCHI®?

HA DETO NO AUE "NO-

| STRE" ISTITUJONL .
OUUERTITO

L' ORDINE. PURRLICO:

® La Weber (consociata FIAT) co-
struird uno stabilimento per carbura-
tori @ 150 km da San Paolo del Bra-
sile, viste le possibilita che offrono i
nuovi investimenti di grandi Case

automobilistiche in quella Nazione
dalla Fiatall’Alfa, alla Renault alla VW,

e qualificazione! Ormai non wvale pin
stupirsi: o« la congiura det mediocri »
¢ anmica realtd della societa italiana
di oggi. [ che si fratti di mediocri lo
dimastra o stesso infanttlistico, anzt
m;.:--:;rrtff:i.'c'r.l (alla TOTO' n.id.d.), modo
di cercare giustificaziont ed avally, se
won sociali (stiche) motivazioni, che
non cambiano la realta der fatti,

La verita & che, dai NON magnifici
sette dimissionart e gli altri mandant
piie 0 meno oscuri dell’operazione Por-
telle’ 73, somo stati tutti colti comre i
bambint con le mani nel vaso della
marmellatal

Mu quello che pin sconvolge (anzi in-
digna) & che ci sig stato persino un
Ministro, come il Gullotty delle Parte-
cipazioni Statali, il quale ba affermato
enfaticamente che le decisioni contro
il sessantottenne dr. Luraght womo di
cultura e tecnico che, a parere di moltl,
anche il signor Ministro dovrebbe in-
vidiare) « ...l ricorso a metodi ultima-
tivi si giustifica con la necessitd di dare
un esempio nel campo della politica
meridionalistical.. »

Ma cowe puo permettersi, |autore-
vole componente di wn Governo {che
gta ba dato plateale dimostrazione di
come st puo «insultare » Uopinione
pubblica negando per esempio — come
¢ stato fatto nel caso di Fiumicino —
la wverita di informazioni preventive
sulla poi avvenuila strage, documenta-
zione resa indiscussa da alcuni noli sel-
timanali), di parlare della necessita di
aun esempion? Ma come? Non s
riesce a wvarare una legge per punire
adeguatamenite chi rapisce. chi uccide,
chi raping e gli unict « esempi di fer-
mezza ¢ di capacita », a parte che con
gli awtomobilisti sorpresi oltre 1 120
all'ora o in circolazione la domenica, 5t
pretende di dargli mandando via il
presidente di una azienda dustriale di
stato? 1l quale, probabilmente, ha un
sola difetto: aver portato la produ-

zione di macchine della sua fabbrica

da 800 ad oltre 130 mila unita,

Certa, stamo d'accordo che non é da
tutti, ma forse proprio per questo |
tanti won capact di fare altrettanto,
cercano di evitare che qualcuno pi
brave ¢ capace (come i dr. Luraght)
possa diventare temibile pietra di pa-
ragione! Volerci pero convincere che ¢
giusto, diventa provocatorio, un'offesa,
@l buonsenso ¢ al buongusto. Ma di
che stupirsi, se pud venir buono persino
un referendum divorzista per distoglie-
re DUattenzione degli italtani dai veri
problemi urgenti (creati dat politici)?

tostradale disponesse al

servizio che oggi non viene piu

lo scorrimento veloce,

Tra 1'altro, non & che pot gl orologi dei

Anche
autorita.
Ma tant’e: oggi gli unici che .possono essere
dallo Stato permissivo,
non sono i delinquenti ma i cittadini onesti.

¢ Precist,
abuso di

caselli siano sincronizzati
questa & una forma di

messi  in  difficolta

pill  presto  perche
'ora non venga pil registrata sui cartellinil
Si eviterebbe cosi questo antipatico sistema
di spionaggio e di limitazione della liberta
degli automobilisti. Altrimenti il meno che
si possa fare & abolire il pedaggio per un
reso,

cioe

I”ACI blocca

la Squadra k.2

Nella piu perfetta aderenza alle abi-
tudini «di governo» che sono di
moda opgi in Italia, il Consiglio Ese.
cutivo dell’ACI, come leggerete me-
glio in altra parte di AUTOSPRINT,
ha praticamente ibernato di nuovo
il programma per la Squadra Azzurra
CSAI F. 2. La richiesta del Com-
missario Unico comm. Dragoni, sin-
tetizzata nel Piano di spesa da 70 mi-
lioni ¢ stata bloccata la scorsa set-
timana dal gruppo esecutivo dell’Au-
tomobile Club d’Italia, con la richie-
sta a Rogano di un... supplemento di
informazione! (E Dinizio delle gare &
vicino, ormai...). Il che equivale a
dire che, prima di un mese e mezzo,

(/"

« Non posso perd chiudere queste mie impressioni senza osservare che nel-
'sttuale situazione di crisi energetica, mi sembra un po’ velleitario misurare

can il metro di feri le competizioni automobilistiche: non dico che dovranno
essere abolite sic et simpliciter, ma certamente saranno riguardate con un’altra

ottica che, probabilmente, & ridimensioneri gli scopi e gli aspetti sinora piu

eclatanti... ».

Le nuove vetiure 312-B3 di Landa e Regazzoni, dopy s
AT IlC e ICCnTe o B nimosireno assai adutie elle compoiiztont -

aziom

e IL DUBBIO (leggendo questo titolo di un guotidiano a commento del
G.P. Argentina): Perché, prima delle migliorie le B3 Ferrari a cosa erano
adatte? Alla circolazione urbana, a far da trattori nei campi, ai musei?..,

@ Mike Parkes ha...
luenza

la svedese (l'in-
intendiamoci...). Percid non
¢ potuto andare a Chamonix per le
prove Lancia.

® Si dice che Giorgetto Giugiaro,
stylist tempisia ¢ sempre a la page,
stia gia adeguandosi (al nuovo « mo-
dello » di sviluppo). Avrebbe gia di-
segnato un avveniristico autobus, nel
quadro delle nuove scelte per i tra-
sporti pubblici.

® Politica meridionalistica da razzismo
alla rovescia: sapevaté che al recente
Salone Nautico c'era un settore espo-
sitivo contrassegnato da una lrwalia
divisa in due, con dipinta in blu tut-
ra la parte meridionale. Sopra una
scritta; prodotti del Mezzogiorno!

® Pare che un autorevole esponente
dell’ANCAI sia in diffcolta pres
s0 l'azienda in cui lavora, solo per-
ché sostiene a spada tratta alterna-
tiva di emergenza alcool nelle corse,

Questa frase figurava alla conclu-
sione  dell'intervista del sottosegre-
tario dei Trasporti Cornelio DMascia-
dri, rilasciata al settimanale
dell’ACI in tema di sicurezza e auste-
rity nelle corse, La dedichiamo alla
presidenza della CSAL € a wut co
loro che spaccano il capello quan-
do st discetta della opportunita o
meno di ricorrere al carburante suc
cedaneo, per dare una risposta ade-
guata alle suggestioni demagogiche che
si possono ipotizzare in tema di non
proibizione delle eorse. Avete lerto
cosa dice il sottosegretaria; « ... ridi-
mensionare gli scopi e gli aspetti® fi-
nora pin eclatanti »? Come dire co-
gliere al balzo la palla dell’austerity
per giustificare una compressione di
questa attivita sportiva. Conoscendo
1 sistemni del nostrl uomini  politici
non ¢'¢ da stupire di nulla. C'e soio
da non avallare quel complessi glo-
chi di chi pare solo preoccupato ad
evitare che lo SPOrf-auto $i dia una
alternativa,

ufficiale’

non se ne riparlera (prima di guella
data non son previste altre riunioni
del C.E.). Cido avviene subito dopo
che Rogano aveva appena garantito
a Dragoni che «ormai al 99% era
tutto a posto », come lo stesso pre-
sidente aveva assicurato ai giornali-
sti, in occasione della conferenza stam-
pa prima del Concilio di Mantova.

Ma, glle acrobazie degli esponenti
del nostro sport siamo ormai abituati
¢ nulla pit stupisce. 11 problema non
é dire di si, ma di saper dire NO,
chiaramente, se lo si considera giu-
sto ¢ necessario. Non serve piu arram-
picarsi sugli specchi con dichiarazioni
che non dicono, promesse che non
mantengono, uso di frasi e aggettivi
secondo quello stile ormai notissimo
« alla Moro »,

Di che stupirsi se, per esempio, il
Presidente della CSAI va a Torino a
fare un rapporto all’ANFIA, nel quale
praticamente avverte i dirigenti del-
le nostre Case che [alternativa ad
alcool gli ha permesso, nei primissimi
contatti con organi di Governo, di
poter bloccare quella che stava gia
delineandosi una operazione stop alle
corse? E poi, qualche giorno dopo,
praticamente si inchina all'opposizio-

ne del’ANFIA(T) per togliere co-

munque, dal Piano Nazionale Alcool
CSAI, olire i rally anche le corse

Turismo ¢ GT lasciando, cosi soli 1
malcapitati delle mini formule!

E' un discorso di sempre. Purtrop-
po si continua a cedere alle pressio-
ni corporative di gruppi, alle machia-
velliche scelte, in questo caso, di
grandi aziende automobilistiche che,
ai loro vertici, hanno gia deciso di
dire NO slle corse! Le ragioni si
possono pure comprendere nelle dif-
ficolti attuali, ma non hanno il co-
raggio di assumerne la responsabilita
in proprio e quindi cercano di evi
tare le alternative, in mode da mo-
sirare la soccombenza inappellabile a
« stati di necessitda »! La colpa non e
di queste Case e dei loro funzionari
che usano, poi, il loro potere spesso
nel modo pit arrogante, ma di chi
accetta e subisce, anzi si esibisce,
nelle evoluzioni piti sconcertanti, E’
proprio il caso di dire BASTA con
questi sistemi dr. Lu-
raghi)! Nessuna poltrona puo essere
piu considerata un diritto per nes-
suno, tanto meno per chi vuole da
essa solo gli onori e non gli oocril
Quando lo capiremo tutti, comincian:
do # « lasciare soli » coloro che anche
ai tavolini burocratici di guesto sport
hanno fatto scempio della sua intima
essenza: quella di un minimo di co-
raggio! (Sia che schiacci un accele-

ratore o che devi fare una scelta deci-
stonale... ).

(come fa il

Marcellino




TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

Quest’anno, pit che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse puo0 risultare utile a*tutti. E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
I’'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai

concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle S i~

On

Le corse in calendario dal 26-1 al 17-2-'74 in ltalia e all’estero

quali hanno intenzione di partecipare, Telefonate per-
cid al numero 051-465624 di AUTOSPRINT, La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.

DATA CORSA A LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORB ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO 5 EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI1
2_6 Scuoia Piloti Henry Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di 'ﬁlhlungll Gara Club rinviata a data da destinarsi
27 G. P. del Brasile Brasile Autodromo di 200 : Velocita in circuito Eﬁﬂ}ﬂﬁﬂ:‘ﬁ?&%ﬂ?ﬁlﬂi "i;g’;:sﬁﬁ
.- Interlagos C_amp. Mondiale 183,800 riova reoord. Recond
di km 7,960 Piloti F. 1 sul giro: Fittipaldi e Hulme
(McLaren) In 2'35". madia
SR e - 355 184,877
Teretonga Park Southland Sports Car Teretonga Park 2080 Velocita In clrouito Alan Ft::lllu:-rraun {McRae-Che-
27 Club di Invercargill Tasman Cup vy) 1.13'43"'7, media 130,032.

Giro pli veloce: Stewart (Lo-

MNuova Zelanda)
; la-Chevy) 1'04''1, media 144

e 739,
31/2  Rally Marlboro-Artico Finlandia sl Rally T,
Euro Conduttori
S _  ARBSHNY 2 T Rallies
FEBBRAIO
1/3 Nederland Winter Rally Olanda *ee Rally
2 2. Autosciatoria di Scud. Caserta » ANSSEE IR0 congp ki T
Bocca della Selva Corse e Sci Club cla Fulvia)
2, Terra di Lavoro g
2 jg Corsa a Warwick Farm  Australia Autodromo di ee® Velocitad In elreuito Steve Thnmp;uql (Chevron.
et chog) e el
m 3, Thompson In 1'37"'5, media
1] P2l d ot e 133.6.
2/3 Rally Gibral-Fano Spagna 00 Rally Sy S—
' Corsa a Brasilla Brasile ¥ i ' s o i
i s | g | 2 g::;lm:mn di - F.i. Velocita in ecircuito Si effettua per la prima volta
6. Autosciatoria AC i : s
9  Roccaraso ' Rar > Autosclatoria Aldo Saccone {Lancia Fulvia) @
9/10 Harts-Winterfahrt Germania Ovest - e Rally
ol S _ : _ =
g!f-"] oucles de Spa Belgio eae Rally Hahxe-Delferrier (Daf 66)
9 /10 m_F_la_IIy Il':lutu 600 Spagqg v _ ee0 Rally _
g .HU Surfers Paradise Australia Autodromo di L A Velocita in clrcuit F
dEiur;nu:tI;:?dln Tasman Cup a3 ﬁgain;ﬂhjﬂ:‘g:ﬁ{lm?tﬁﬁgﬁiﬂp%ﬁ]
, m 3, : ro plu veloce: Matich 1'08''S
EE_R = = media 170,356,
10 ~ Eis Rennen-Zee -am-see A_u.sfr.ﬁa S e sl S eee Corsa sul ghilaccio
Rally Femminile s : B
12 di Tenerife i vl b Rakly
j_4 11'17 Gran Premio 19 Capitall  Uruguay 5 ' T X ] X Hnil;r.- i
15 Race of Champion otati Unitl oo Velocita In circuito Classifica precedenti pro-
: GT 4 : ;B:UL Follmer, 2. Donohue,
< _. AR Pt 318 b A1 3. Unser,
16/17 orsa a Sandown Park Australia Eirr:umltg :il Sandown Park (L L . Velocita in circuito McRae (McRae-Chevy) in 55'
' Tasman Cup 32''3, media 161,153. Giro
piu veloce; Matich (Matich-
H‘?Epi:] In 1'02"'6, media kmh
2 178,443
15;’17 Corsa a Manfeild Nuova Zelanda ?{l% . Find Velocita In elrculto l'
. 12, ¥.Fo
Rally Costa B iy ' |
16/17 y 'iosta: Sreya Spagna bee Rally Munari-Mannucci (L. Fulvia)
mp. europeo
/ Rally Russelshel G .
ussels i
16/17 Hnn; = mﬁ """ Fﬁrﬂ‘"_!mﬂ Ovest s . Rally Rohrl-Berger (Opel Ascona)
15!1’17 a Giraglia rancia e0e Rally Mar;zlagnl-unnti (Alpine-Re-
THk:" e = ___Nhault)
17 Daytona 500 Stati Unitl gt:[:: oz Velocita in cireuito ;tﬁigr;%rd Petty {Dodge) media & &
A0
LEGENDA: @99 = Intemazionale; ®® = nazionale a part. str.;: ® = nmz.' D = «=chiusas
“—
DO \/ E non '
“h
17/26 Gennaio Rally di Montecarlo ANNULLATO (si fara al Computer)
31/2 Febbraio Rally delle Dolomiti e dell'’Alpe  RINVIATO a data da destinarsi
di Siusi H5
2/3 Febbraio 24 Ore di Daytona _ BINVIATA al mese di luglio con una 12
;i Ore
8/10 Febbraio Galway Rally - Irlanda ANNULLATO
10 Febbraio Corsa a Ruapuna Park ANNULLATA
14/17 Febbraio Rally di Svezia ANNULLATO

& 3
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Vi riproponiamo MOMENTI

CHIAVE della emozionante |

«prima mondiale Formula 1

DALLINVIATO ;

BUENOS AIRES - Previsioni ri-
spettatissime: questo campionato
mondiale 1974 sara davvero una
cosa fantastica. Mattatori decisi
non ce ne saranno piu tanti. Il
rinnovo delle macchine, i movi-
menti del piloti, il sorgere di
nuovi astri, ci danno un panora-
ma che ¢ totalmente rivoluziona-
rio rispetto al 1973.

E come vi avevamo gia detto,
non si tratta soltanto della as-
senza di Stewart, che mella sua
sensibilissima intelligenza ha ca-
pito come anche per lui sarebbe
stato molto difficile tiuscire a
prevalere. D'altra parte le awvvi-
saglie della nuova situazione lo
Stewart le aveva avute l'anno

scorso,. E possiamo ben dire che
il suo terzo campionato mondiale
e dovuto all’uscita di strada in
prova di Emerson Fittipaldi du-
rante il Gran Premio di Olanda,
senza la quale il brasiliano a.
vrebbe potuto accumulare altri
punti e quindi rendere difficile
U'impresa dello scozzese.

Stewart queste cose le ha ca-
pite perfettamente, e si & reso
conto del come sarebbe stato
difficilissimo ripetere 1 successi,
Per cui se n'é andato in bellezza,
Ripetiamo questi concetti, che
sono delle constatazioni, perche
alle previsioni suggerite dalle no-
tizie e dalle verifiche nelle prove

] e

h, Lole!

adesso sono venute le conferme
della eonrsa.

Saranno in molti a fare le go-
mitate per salire sul podio dei

vincitori, nel 1974. Ci saranno
quelli prevedibili e diciamo
a classicin, cioe FITTIPALDI,

PETERSON, ICKX, HULME, le
cui  prestazioni sono scontate,
per valore individuale e per le
macchine che hanno. 'Ci sara
Reutemann, ci sard anche Pace,
e ci saranno gli uomini della
Ferrari REGAZZONI e LAUDA.
Ci1 sara HUNT e magari anche
HAILWOOD, Tutti che possono
pretendere alla vittoria, dal pun-
to di vista individuale, insieme
con Peter Revson che ha una
macchina molto buona anche lui.
Le macchine che gia si sono vi-
ste sono tante, ad essere buone,
ed altre ne arrivano. Vedrete che
roba.

Vediamo di analizzare le indi-
cazioni del Gran Premio di Ar

gentina in funzione del futuro
prossimo.

Ha vinto la Marlboro-Texaco
di Hulme (la macchina la chia-
mano Texaco-Marlboro). Poteva
forse vincere quella di Emerson
Fittipaldi. La maecchina & basilar-
mente la McLaren M 23 con le
modifiche che vi abbiamo gia
1llustrate. Resta la macchina glo-
balmente migliore del momento,
perché ha una buona penetra-
zione aereodinamica e una tenuta
di strada eccellente, anche se

Wil

AUTODROMO MUNICIPAL 17 DE UCTUBRE

£7 S a sy

Sul volto di Ecclestone (a sinistra), tutto il dlsappuntn per il ritiro di Reutemann, che vediamo (foto
sopra), con le mani nei capelli in un gesto (qui di sconforto) a lui consueto, come scoprirete nel nu-
mero speciale di Autosprint-1973. A destra, l'inizio della fine per il « Lole »: la parte superiore della
presa d'aria della sua BT 44 si sta staccando, variando la carburazione. Sotto, Regazzoni e Lauda
fanno da corona al vincitore — quasi a sorpresa — Hulme., Non c'é limite di eta per le sue vittorie




SPECIALE PER AUTOSPRINT

BUENOS AIRES - | comment dei
giornali cominciano lentamente ad
entrare nella parte tecnica della corsa
dopa aver cdato ﬁ|‘rr'l:'.*.in a qu.i Cimo-
zione che ¢ stata latente nell .m:::u.lm
mo ¢ a quella amarezza che ha colio
tutti negli ultimi minuti della com:
petizione. Molto equilibrati certamen
te 1 titoli, che pur fanno intravvedere
lo stato d’animo dei giornalisti,

La Nacion per esempio, giornale di
somma equidistanza dice: « Denis
Hulme ha avuto un ritmo regolare,
Lauda ¢ stato la scorta ¢ Reutemann
senza fortuna », I suoi articoli com-
MENtano passo a passo la corsa del pi-
lota argentino con un « Dalla allegria
alla  tristezza » ¢ « Processo ad un
inusitato  consumo dJdi  combustibile »,
Non cerca giustificazione o ragione
sulla débacle di Reutemann ma riporta
1 tatti reali accennando anche che
« Sembra confortante il lavore della
Ferrari che oggi ha due piloti che
camminsno o una vettura che fard re
spirare 1l veecchio commendatore ».

A sua volta Clarin dice: « Ha vin-
to in tutte le parti meno che nella
finale »: « Con regolarita ¢ molta for-
tuna Denis Hulme ha vinto il Gian
Premio di F. 1». | suoi commenti
vogliono essere una risposta alla do
manda che tutti si fanno oggi: «Quan.

., b.l| i*
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appare un poco rigida nelle so-
spensioni. Buona nella parte mpl-
to veloce, buona nelle curve lar-
ghe e in quelle strette, offre al
pilota il minimo di preoccupazio-
ni e cio significa che l'uomo pud
dedicarsi con maggior concentra-
zione alla guida pura. Hulme
e sempre stato nelle prime posi-
zioni, e se anche ha vinto per
la sfortuna di Reutemann cid
non significa che egli fosse stato
surclassato,

Non abbiamo polulo wvedere
quel che ¢ accaduto a Fittipaldi,
ne quello — soprattutto — che
Fittipaldi poteva fare. Sappiamo
perdo che Fittipaldi ¢ stato al
terzo posto nei primi tre giri,
qumdl non & che fosse svantag
giato. Gli e poi accaduto un fat-
to strano che spiega tutto, specie
quella storia del « sabotaggio»
raccolta da un giornalista- -$CO0P
brasiliano. Ma questo ve lo spie-
gheremo a parte.

I tempi delle Marlboro-Texaco
sono stati regolarissimi e abba-
stanza veloci. Le macchine sono
state molto bene in pista, e for-
S€ manca loro soltanto una punta
ai velocitdh massima. Il che signi-
fica che, per le prossime gare,
che non hanno esasperazioni da
altissimi regimi in costanza, esse
saranno molto molto buune*

Non ha vinto la Brabham di
it Lole » Reutemann, che doveva
vincere, Sapete come ¢ andata, 1]
distacco della parte superiore

ternazionale,

li «<dopo» corsa argentino (anche con

il pugno da I§.O. di Clay Regazzoni!

do vinceri Reutemann? », ¢d aflerma
che con la corsa di demenica il pilota
locale non solamente ha vinto moral-
mente, ma ha portato dalla sua parte
anche coloro che erano increduli sul
suo vero valore come conduttore in-
Continua dicendo che
« Reutemann ha perduto una corsa,
ma ['Argentina ha conquistato un
idolo. Lole ha guidato da gran cam-
pione con una autoritd impressionan-
te, con voglia, mostrando artigli con
un lavoro eccezionale, accumulando
nel misto abbondanti decimi di se.
condo. Questo per tutti colore che
sempre hanno dubitato di Lole. Ora
non possono avere piu dubbi sul suo
reale valore di pilota ».

« Hul-

El Mundo invece afferma che
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Un milione di pesos
«stipendio> di PERON

BUENOS AIRES - Juan Domingo Peron ha ricevulo
martedi mattina alla casa Rosada una grande delega-
z.one di sportivi argentini. Come sempre, il Presidente
della Repubblica mette in gran conto lo sport, proprio
come aveva fatto durante il suo periodo migliore, per
i riflessi positivi che le prestazioni sportive offrono ai
fini della immag:ne del paese. E Peron ha proprio vo-
luto ricordare questo aspetto che interessa la Nazione,
cltre a quello della formazione fisica e morale degli
uomini che lo sport attua.

Congratulandosi ancora con Carlos Reutemann pre-
sente con gli altri sporlivi, Peron lo ha ringraziato per
quel che ha fatto domenica scorsa. Subito dopo,
gretario allo sport ha annunciato che l'aiuto che il Go-
verno argentino da a Reutemann per il proseguimento
della sua carriera sara rappresentato da un appannaggio
mensile di un milione di vecchi pesos vale a dire di

c.rca 600.000 lire, che permetteranno al « Lole» di co-
prire le sue spese personali.

me si € portato via il trionfo di
Reutemann » ma che per 'Argentina
rimane un bilancio positivo e ciod
che Lole mostrd a tutto il mondo che
pud vincere una corsa. La macchina
marcia ¢ se la presa d'aria aereodina-
mica gli ha tolto il trionfo ¢ sola-
mente per uno dei farti imponderabili
delle corse. Anche se la corsa non &
stata tutto wno spettacolo rimangono
varic cosc importanti: Vattualita di
Hulme, il crescere gigantesco di Hunt,
un wvero g fuori serie» in poco tem-
po, il pericolo che significa la coppia
Peterson-Ickx, la aggressivitd dei pilo-
ti della Ferrari e una ferma promessa
Scheckter, In riassunto, il pubblico
argentine ha potuto vedere il meglio
del mondo dell’automobilismo con un
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Ci voleva bandiera nera?

trionfo di Hulme e una magnifica per-
formance di Reutemann., Dice pure
che «Lole» ha preso il suo ritiro
con abbastanza buon umore: « Mi ha
preso ln crisi del petrolio, sono ri-
masto senza benzina » mentre era giu-
sto guanto detto da un tifoso: « Reu-
temann almeno meritava un..., pareg-
EIO »,

A sua volta Cronica da ampio ri-
lievo alla sconfitta argenting, ma dice
anche c¢he 1 brasiliani, per bocca di
Emerson TFittipaldi, pensano c¢he il
ritiro del lore idolo si deve a un..
sabﬂtaggm della macchina. Dopo aver
cercato Invano 1 meccanici della Mc
Laren, per sapere se vi era stato un
errore, Fittipaldi ha detto che forse
alcuni attimi prima della partenza,

alla

della presa d'aria dinamica
alimentazione ha squilibrato le

carburazioni. Prohabile che si
siano create delle turbolenze che
hanno portato maggior aria a
gualche cilindro, impoverendo
automaticamente le miscele. Pro-
babile quindi che, oltre al calo
dil rendimento generale del moto-
re (Reutemann dice che gli man-
cavano due-trecento giri), vi sia
stato un surriscaldamento di uno
0 due cilindri, col fenomeno ben
conosciuto delle valvole che ne
soffrono. Il motore, negli ultimi
giri, e calato decisamente, per-
mettendo a Hulme e anche Lau-
da di avvicinarsi e superare Reu-
temann. Ad orecchio lo si sen-
tiva sordo, duro, e questo non
e indice di mancanza di carbu-
rante, ma proprio di cilindri
che non andavano,

Quindi anche il fatto che Reu-
temann sia restato senza benzi-
na non e risultato determinante,
perché se & vero che si e fer-
mato a poche centinaia di metri
dalla fine € anche vero che negli
ultimi quattro giri i suoi tempi
erano andati aumentando pro-
gressivamente, Hanno trovato
due valvole bruciate.. Quel che
€ importante, tuttavia, ¢ che la
ritrovata Brabham e davvero una
macchina eccezionale: niente di
trascendentale, nelle novita mec-
caniche, solo una logica evolu-
zione, Eccezionale invece la nuo-

qualcuno con un strappo gli avrebbe
staccato il cavo delle candele. 11 gior-
nale dad ampio rilievo alla notizia pub-
blicata da « Jornal do Brasil » ¢ com-
menta; « Prima di venire a Buenos
Aires scrivevane che dovevamo rre-
msre davanti a Fittipaldi, oggi pian-
gono come donnicciole ¢ lamentano
la magra figura del loro campione,
Forse questo & tutta una preparazione
morale per la prossima gara di Inter.
lagos, con un Reutemann che si presen.
ta come candidato a un logico trion-
fon. E si domanda: « Non sari stato
un brasiliano a tirare i cavi? »

La Razon invece titola a 8 colonne:
« La corsa ¢ stata drammatica e nel
finale il trionfo ¢ sfuggito a Reute-
mann ». £’ 'unico giornale che uscen-
do dalla euforia per Reutemann am-
mette che forse 1l direttore della cor-
sa avrebbe dovuto mettergli bandiera
nera, perché® la presa d'aria, cadendo,
avrebbe potuto causare dei danni ai
piloti che seguivano 'argentino. E s
domanda: « Se il diretore di corsa
'avesse fatto, forse avrebbe offeso
gualcuno? », ‘Ma certammente il cro-
nista non si sard chiesto c¢hi avrebbe
trattenuto il pubblico ¢ forse quel di-
rettore cosciente avrebbe finito 1 suoi

Augusto C. Bonzi
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va linea, dalla profilatura aero-
ainamica perfetta, che gli ha per.
messo di mareiare forte come...
le Ferrari nei rettilinei. La te-
nuta di strada e la maneggevolez-
za in curva ha dato poi a Reu-
temann quel pizzico di decimi di
secondi che ha fatto la differenza
tra la Brabham e les altre. Guar-
date la linea della macchina e vi
renderete conto del come essa
sia davvero bellissima,

Insieme con la macchina molto
buona, Reutemann aveva una con-
dizione fisica eccezionale. 1.o ha
detto lui stesso, ce lo ha confi-
aato a tavola, lunedi sera, a cose
che si stavano decantando:

« Non sono mai stato tanto be-
ne fisicamente. Mi sono riposato
@ casa mia, A Santa Fe, in queste
ultime settimane, in attesa del
secondo figlio, risultata una se.
conda figlia. Adesso mi sento in
forma come non mai e questo aiu-
ta molto specialmente per il caldo
che fa durante le corse. Sono
anche molto su di morale per
quanto riguarda la maeehina, per-
ché ho visto che va molto me.
glio dell'anno scorso. Ecee per-
ché he potuto andar via tanto
bene ».

« Quel ehe proprio non riesco

Franco Lini
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a digerire, che non riesco a cre-
dere, ¢ di aver perduto questa
corsa, Stanotte non sono riuscito
a dormire bhene come al solito.
Mi sono svegliato tre volte chie.
dendomi se avevo 0 non avevo
vinto. Moralmente ¢ stato un
gran brutto colpo, perché queste
sono ingiustizie che non si rie-
sce ad accettare ».

Pian piano perd Reutemann ha
cominciato a farsi una ragione,
anche perché le nostre esortazio-
ni, insieme con quelle di Bernie
Ecclestone, gli hanno fatto ca-
pire una cosa molto importante:
da adesso egli sa che pu0 vincere,
che pud battere tutti. Non gli era

Qui sopra, primo giro: Hunt arriva per primo all'ingresso del « m ‘
stretto a tirare diritto. Lo vediamo, sulla destra, tornare attraverso il prato mentre i primi sfilano.
Sotto, al nono giro Regazzoni, gia in piena rimonta, e vittima di questo testa-coda in uscita di curva

Lk o

W . ™ # L
y 4 P

mai accaduto prima, perché non
aveva mal potuto fare tanto be-
ne. Aveva finora combattuto per
le prime posizioni, ma non gli
era mai capitato di essere decisa-
mente dominatore. Adesso lo sa
e vedrete che a Sao Paulo do-
menica ventura questo stato d’'a-
nimo servira, eccome.

A Sao Paulo Reutemann, a no-
stro avviso, sara il favorito. Qui
a Buenos Aires l'avversario ve-
ro, quello che & stato capace di
fare bene come lui, anzi un « pe-
lilno» di pil, & stato Clay Re-
gazzoni. I tempi sono chiarissi-
mi e soprattutto il modo in cui
questi tempi e la progressione

di Regazzoni & avvenuta, dicono

come lo svizzero della Ferrari
sla stato il wvero protagonista
della gara insieme con Reute-
mann. Naturalmente cid & stato
possibile perché la macchina
glielo ha permesso, e quindi im.
plicitamente si deve dire della
eccellenza della Ferrari. Tutta-
via 11 caso di Buenos Aires non
sara facilmente ripetibile a Sao

b S

Paulo. Il circuito brasiliano, pra-
ticamente tutto curvoni velocis-
simi, impegna la macchina in
tutt’altro modo, chiedendo mol-
tissimo alla tenuta di strada.

Orbene le Ferrari, pur essen-
do tornate ad essere molto for-
ti, non sono® a nostro avviso an-
cora perfette. E d'altra parte lo
sanno bene anche a Maranello,
dove stanno preparando qualcosa
di nuovo. Sao Paulo permette-
ra lo sfruttamento della wveloei-
th massima, ma non al punto
di Buenos Aires, e nelle sezioni
di media accelerazione le Ferrari
saranno meno favorite che qui.
Di conseguenza ecco che pur pre-
vedendo ancora una bella gara
da parte di Regazzoni e di Lauda,
dobbiamo concludere che chi si
presenta in Brasile al meglio e
Reutemann.

Regazzoni e Lauda hanno fatto
una gara stupenda. Regazzoni per
la gran rincorsa cui e stato ob-
bligato, dal caos provocato dalla
Shadow di Revson messasi di
traverso sulla pista alla prima
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curva, rincorsa stupefacente e
ammirevole. Non abbiamo pro-
prio capito come anche i giorna-
listi specializzati argentini
abbiano saputo valutare lo sfor-
zo che Regazzoni ha compiuto.
Proprio non lo abbiamo capito.
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Hulme, Hailwood, Pace, ed é an-
che riuscito a scendere di qual-
che decimo rispetto a Peterson,
nei tempi sul giro. Ickx ha gran-
dissime gqualita, e non tacciatemi
di « tenerezze » nei suoi confron-
ti, perché se & vero che sono
stato i0 ad offrirgli la prima for-
mula uno & anche vero che pos-
so tentare di giudicare con ob-
biettivita.

Ickx & fortissimo e lo ha di-
mostrato adattandosi abbastanza
bene alle difficili doti delle JPS
nere. Onestamente, e con equili-
brio, ha giudicato se stesso ed
ha affermato che gli occorrera
ancora una gara almeno, prima
di trarne il massimo. Sceso dalla
Ferrari (che a parte la pochezza

dell'anno scorso hanno caratteri- .

stiche basilari opposte a quelle
delle Lotus) deve compiere uno
sforzo di adattamento prima di
assimilare gli automatismi di a-
zione che sono indispensabili per
poter dare il meglio. Tra poco
percid rivedremo Ickx battersi
per la vittoria.
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Sul podio della tribuna d'onore, Juan Peron ed lsabella accolgono
i vincitori: & il primo arrivato, Hulme, a ricevere la sua targa d'oro
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Sopra, la fase finale del testa-coda di Regazzoni al 9. giro, che gli
ha fatto perdere un’altra manciata di secondi dai primi. Nelle foto
a destra, vediamo due fasi intermedie della shandata, con il recupe-
ro sul prato. La sicurezza del circuito & invidiabile. Sotto, la gom-

ma posteriore destra della JPS di Ickx si sta sgonfiando, ed il belga
non pud resistere alla pressione di Lauda, che gli soffia Il terzo posto
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Lauda e stato costantemente coi
primi. Non ha attaccato fortissi-
mo, anche perché era difficile
infilarsi tra le ruote di chi lo
precedeva che erano vicine tra
loro e guidate da gente senza fet-
te di prosciutto sugli occhi. Pero
ha guidato con costanza di alto
rendimento... ed é secondo., E'
11 miglior risultato della sua car-
riera e accompagnandosi al ter-
zo posto di Regazzoni fa si che
la prestazione delle Ferrari di-
venti impressionante.

Le Lotus di Peterson e di Ickx
sono state alla pari. Peterson, piu
abituato alle caratteristiche delle
John Player Specials, che sono
particolari, ha potuto sfruttarle
al meglio nella parte iniziale, ma
anche Ickx si & difeso benissimo.
Non ha perduto il contatto con




E' la volta dei ferraristi a ricevere il premio:

Regazzoni alza la

sua targa per il terzo posto, mentre Niki Lauda ha gia avuto la sua

Primo giro: Peterson é

- — I

gia passato, ed & Fittipaldi a precedere per ora Reutemann
(che lo superera subito dopo), Hailwood, partito benissimo, ed il futuro vincitore, Hulme
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Le Lotus sono state estrema-
mente sovrasterzanti, come al so-
lito. La «vecchia» 72 & quella
che &: una macchina da guidare
in un certo modo. Una macchina
perd che non & per niente finita,
nonostante la lunga carriera. E
alla Lotus stanno preparando la
nuova che dovremmo vedere in
Spagna. Dicono che Chapman ab-
bia escogitato qualche altra dia-
voleria, e lo crediamo. Quindi ec-
co che per il seguito della sta-
gione ricompariranno i nomi di
Peterson e Ickx al vertice, con
nostra propensione piu verso
Ickx, e non per sentimentalismo.

Brabham, McLaren, Ferrari,
Lotus. E non basta. La UOP-Sha-
dow di Revson € da mettere nel
conto. Scalogna a Buenos Aires,
costata tra l'altro anche molti
danni alla macchina vecchia di
Jarier. Cosi Revson non ha po
tuto esserci, al banchetto delle
prime posizioni. Ha perd una
gran fame, ed al prossimo vuole
grosse porzioni di successo. La
sua -mac-.cl:hmg., come la Brabham,
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ha stupende qualita aerodinami-
che, e sta per terra molto bene.
Lui e forte e lo ha gia dimostra-
to: ergo, si aggiunge a quelli che
abbiamo citati.

E non basta.

Ci sard anche James Hunt, a
far a botte per essere davanti a
tutti, Qui ci ha dato una sorpresa
molto piacevole, anche se durata
poco, A meta del primo giro,
quando il serpentone stava per
imboccare il « misto» davanti a
tutti & sbucato lui, Hunt, che pa-
re sia riuscito a superare tutti
in velocita alla fine del rettilineo,
imboccando la esse della varian-
te Ascari con una azione che nes-
suno ha saputo seguire. Poi ha
avuto il grosso guaio della prima
curva. Pare che sia afrivato trop-
po lungo, ed ha dovuto imboc-
care la scappatoia di fronte, an-
giche curvare. ;

Pare anche che l'origine della
manovra sia da imputare ai fre.
ni non rodati che hanno impedi.-
to la decelerazione «ad hoc».
Fatto sta che é rientrato attra-
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Ancora primo giro di corsa: Reutemann ha gia fatto fuori :
costole di Peterson. Lo svedese resistera due giri, poi Reutemann si involera di forza
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verso i prati, con la macchina
piena di erba e con qualche guaio
alla sospensione. Cosl non lo si
e visto, ma l'uomo c'é sempre.
E credo proprio che egli sia il
piu forte di tutti, Per ora con-
tinua ad usare la March modifl-
cata, che va benissimo. Fra poco
avra la macchina nuova. Vedrete
che i conti li dovranno fare an-
che con luil.

Almeno sei squadre buonissi-
me, una diecina di piloti legitti-

mamente pronosticabili, Sara
proprio un campionato eccezio-
nale,

Restano i comprimari. Le BRM,
bruttine col colore verde smorto
che le adorna, sono un poco mi-
gliori, ma non tanto. Beltoise si
e difes0 come ha potuto, ma di
piii non poteva fare. Le Tyrrell
non sono piu tanto buone, in as-
soluto, eppoi hanno il problema
piloti. Ken Tyrrell si € gia ac-
cinto al lavoro di sgrossamento
ed affinamento di Scheckter, che
in potenza & forte, Dovra fare
quel che aveva fatto con Cevert,

portare cioe il sudafricanc ad
usare la classe naturale con in-
telligenza. Opera lunga. A parte
i guai che ha avuto, Scheckter e
stato sempre troppo acrobata per
poter entrare tra i migliori. Per
stile @ modo di azione gli si de-
ve preferire Depailler, che pur
acerbo e pur fuori condizione fi
sica, ¢ stato molto forte e bravo.
Depailler, che & anche intelligen-
te, penso che salira presto.

Sfortunati gli uomini delle Sur-
tees. Mass non & andato lontano
e Pace, che era col primi, sl e
dovuto fermare anche lui troppo
presto, Perd, a parte i problemi
di motore che in questa gara
hanno mortificato le Surtees, la
macchina nuova € buona. Deve
ancora migliorare, eppoi ecco che
ritroveremo anche Pace e Mass
tra 1 primi.

Le Lola nuove sono bellissime,
@ Hill ha fatto abbastanza bene,
ma il suo smalto & finito da tem-
po. Edwards sta imparando tut-
to, anche ad usare tanti cavalll
quanti non ne ha mai avuti.

Fittipaldi ed ora & alle
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Mantrn Clay & ancora impagnatu a rientrare in gara, dnpu la sua shandnta. passa
Hunt. Il giovane inglese aveva superato tutti, ma alla prima frenata & arrivato « lungo »,
Sotto, evidenziato dal circoletto il radiatore olio del cambio della JPS-Lotus di Ronnie
Peterson che si sta per staccare costringendo il biondo vichingo a gettare la spugna

Infine Arturo Merzario. Pochis-
sime prove, poi in gara non ha
potuto evitare di urtare la Sha-
dow di Revson al primo giro.
Cosi lui in questa corsa non c'e
praticamente stato e non si pud
dire cosa avrebbe potuto fare.

Qualcuno lo ha accreditato di
una sbruffonata: « Scommetto
cento dollari che sto davanti al.
le Ferrari», Il Merzario ¢ chiac-
chierone, ma non stupido, e que-
sta frase di certo non !’ha pro-
nunciata, almeno con le intenzio-
ni serie che gli si vuol attribuire.
E' andato bene, tutto sommato,
e migliorera, Soprattutto perché
Williams ne @ entusiasta dal pun-
to di vista delle qualita tecniche.
« Come collaudatore — dice Wil
liams — & proprio bravissimo. E
le conseguenze saranno che la
macchina migliorera ». Auguri
quindi anche a lui. Se riuscisse
a portarsi tra i primi anche il
nostra nazionalismo sarebbe ap-

pagato.
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Classifica "AGELLA Classifica merito
; nviato AS al COMPUTER "
© l @ t @ lt t in PISTA .'
]' gl I'ls ]'S 1. Hulme p. 9 LoD Reutemann, Reutemann 12,5
2. Lauda 6 Regazzoni: Regazzoni 12.4
3. Regazzoni 4 Hulme 11.8
° 4. Hailwood 3 Lauda 1€
’ I3 5. Beltoise 2 Hulme, Lauda, Fittipaldi 11
TFOCNUINA €CIde oo o | oo poenon | giles o]
7. Reutemann — | ' lckx 10,7
" ' 8. Ganley 5 Beltoise 10,6
9. Pescarolo. .« — |  BkltaINa Depailler 10,5
] R 10. Fittl;}aldl i DEDHi”EI’, ; Pescarolo 10.4
el 11. Edwards — Scheckter. Garley 9.8
12, Watson i Pescarolo, Pise 94
13. Peterson £ 30, Fittipaldi, Edwards, 9'1
Primo Gran Premio della sta- wveramente di pochissimo, ecco l’al- Ottima anchc‘h{ valutazmm_a _dat-.a Watson. Stuck: Edwards A
gione 1974, prima classifica irida- tro dominatore della corsa, Clay ad Ickx, che si ¢ dovuto ritirare l Mass 8.1
ta e prima classifica analizzata dal  Regazzoni, cui & giustamente anda- ma la cui gara, ﬁntanlln che {]:-lrl'i- Stuck 72
: ‘ome c'er: - il M Rouge & masto in corsa con la macchina
nostro Computer. Come c'era da  to anche il premio « Rouge ; ; kb ,
aspettarsi, anche la «macchina», Blanc» per la combattivita. Con cfhcenrea ¢ stata maltu::r buona. Up M :;llltl- Robarts, Merzario 6,8
imbottita dei dati obiettivi riguar- un certo distacco troviamo poi, altro dei ritirati che ¢ stato s lgault; Watson 55
danti le prestazioni in prova ed nelle valutazioni del cervello elet-  valutato» come merita ¢ Iaw‘. , Lyt 5.2
in gara, ha dato come risultato tronico, il vincitore della gara, mentre nn;}?ﬂ Merzario (che m:m]e i 5
« logico », assegnando il primo Hulme, ed il secondo arrivato, stato classificato nella pagella d{:_r R e e T 4*9
posto al vero vincitore morale del-  Lauda, che precedono Fittipaldi ed  l'inviato) ha avuto il suo pnteggio Aiarrarin.  Beiraon. Hﬂhartﬁ r
la corsa, cig¢ Carlos Reutemann. Hailwood appaiati nel punteggio. di merito. Ay | Jariet Peterson 4.8
Una consolazione non da poco per Emerson in realti & giunto solo Singolare la bassissima v;alumrm- Scheckter 4,6
Pargentino, «beffato» sul finire decimo, ma il distacco & dovuto ne data dal Computer a Peterson. I s
dall’ammutolirsi del suo motore, ¢ agli inconvenienti (stacco della ':umc‘f:ram-.f:nn:l non ci 5-.':111hrarcht: Migault ;
che avra il suo peso nella classifica  corrente e del filo di una candela)  meritasse cost poco, anche se 'fDl'_SC Revson NC
globale di merito che il Computer che lo hanno ritardato indipenden-  lo svedese ¢ stato al d’.#"_““ r.i.::l- (o NG
stilera a fine campionato. temente dalla sua prestazione, che Il'altissimo standard registrato sul Opel NC
Dietro all’argentino, e staccato ¢ stata eccellente. finire della scorsa stagione.
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M ellese3e

Bandiera nera?

2tornt sul piv alto pennone deli’an-

adromo,

Tutti i giornali danno ampio spazio
<ulla  disorganizzazione della corsa.
sulla furia della polizia contro i gior-
nalisti e molte forografie fanno vede-
r¢ questa in prima fla e in zona net
ramente pericolosa per vedere la corsa.

Quando Ickx @ uscito dai box par-
endo come un razzo sulla smriscia di
weelerazione, lo ha fatto lambendo il
pubblico a pochi  centimetri  dalle
sambe provocando uno shandamento
cenerale e ftuggi fuggi, mentre dalle
ribune popolari di fronte si alzava un
arido di spavento. Se la  macchina
andava forse ["autodromo avrebbe
avato la sua tragedia, uguale a quella
della uscita di strada di Farina nel mi.
sto. che provoco tantissime vittime,
Vi & stata fortuna perché la gente pur
A1 vedere da wvicino Reutemann ha
nvaso la pista di accelerazione crean-
Jdo la possibilita della tragedia. Ed al-
0ra 1 poliziotti, che erano tutl in pri-
na fila a godersi lo spettacolo hanno
meominciato a bastonare, quando -
vrebbero dovuto essere,.. bastonati,

E non meno problemi ha avuto Re-
sazzoni nell'andare wverso il podio, un
vigile, forse non conoscendolo, gli ha
raghiato la strada ¢ gli ha menawo due

COUNTINUAZ, DA PAGINA 5

tendentt con bastone. [l

pilota senza

preamboli lo ha messo K.O. con un
secco destro, poi € andato a prendere
1l premio.

El Mundo per esempio non ha peli
sulla lingua e assieme alla Razon dice
che guest’anno la organizzazione ¢ sta-
ta pessima ¢ "Argentina sard ultima
nella graduatoria degli antodromi. Co-
me sempre, mentre a#i giornalisti sono
mancate le tessere di ingresso, 1l solito
pieno  di belle intere
famiglie ha invaso boxes e pista. Quel-
lo fatto ai glornalisti stranieri non ha
nome, negando loro il diritte di lavo.
rare; la stessa sala stampa era un vi-
vaio di gente che accorreva a prendere
bibite rinfrescanti in un chiosco creato
per 1 glornalisti, mentre le telescriven-
ti funzionavano, da sei garitte i radio-
cronisti trasmettevano a piena gola per
teletono, tanto che qualcuno, europeo,
si ¢ fatto prestare quei tappa orecchi
che usano i meccanici ‘per provare i
motori, 1l che & tutto dire.

Infine, una Temporada nera per |'Ar-
gentina: alla pessima organizzazione ¢
trattamento, il mancato  wionfo  di
Reutemann. E questo € la unica cosa
che c¢i dispiace perché i1 « Lole » si
MEritava un $uccesso in casa.

a.c. b.

ragazze ¢



~ Laveritanel cronologico

un huono scatto e si trovavano in fquesta maniera con la strada chiu-
sa. Fuori gara quindi i due della Shadow, mentre Merzaric ¢l rimette
i1 musetto: al primo giro transitano nell'ordine Peterson, Reutemann,
Fittipaldi, Hailwood, Ickx, Hulme, Pace e Lauda. Questa l'altalena
dei giri degli otto protagonisti.

Al via di questo primo G.P. della stagione il piu rapido e Ronnie
Peterson, seguito da Fittipaldi, Hunt e Reutemann. Regazzoni e Rev-
con che non hanno azzeceato una bella partenza tentano il tutto per
tutto alla prima staceata, fino a intraversarsi assieme coinvolgendo 1
sopraggiungenti Merzario e Jarier, che si erano infilati nel mezzo con

GIRO  Reutemann Hulme Lauda Regazzoni  Hailwood  Fittipaldi Peterson Ickx
3rabham BT44 Marlboro- Ferrari 31283 Ferrari 312 B3 McLaren Marlboro- Lotus JPS Lotus JPS He"er 'u
Texaco-Mclaren Yardley M 23 Texaco-Mclaren
R : &
i 2'02"39 2'04"81 2'07"'06 2'18"18 2'03"'70 2'02"98 2'01"'1 2'04"'23 °r°|°gl
2 1’5508 156 35 15566 1'58 47 1'56'"16 155 42 15566 156" 32 |
3 1’54738 1'55'56 155711 15689 155 25 1'55"81 1’55798 L] o .

Al terzo passaggio Reutemann passa a condurre davanti a Peter-
son: Hulme & 6., Lauda B. (ma diventera il giro dopo 7.) e Regazzoni
15. distanziato dal 1. di 21"69.

Fittipaldi si ferma nel corso del 4. giro per farsi meglio allacciare
le cinture: da 8. passa a 9., poi perde ancora una posizione al termine
dell’'8. giro. Ickx, inizialmente 5., passa 4. e poi 3. all'll. giro.

perdendo pochissimo tempo: Peterson comincia ad accusare noie al

10 1'53"'28 155”33 15485 1'54"'39 1'54''99 2'29"16 156762 SRR D SEULS SHUMOINO ) Birae, Non
11 {'54"02 1'55"'06 {'55"46 1'54''33 1'55'"46 1'54''93 1'55"'95 1'54" 86 = Eﬂﬁlgg;ﬂ comune, £ un Heuer
{9 1'55"'06 1'54"47 1'55"71 1'53"'57 1'55"41 1'55"27 1'55"08 1'54''27 B

{3 {'54"'25 1'54''26 1'54"'63 1'53"'66 1'54"'89 1'54"'84 1'54"89 1'54''54

14 1'54"'22 1'54"'35 1'54"'97 1'54"07 1'54"'96 1'55"01 1'55"'29 1'54"'51

5 1'54"19 1'53"'75 1'54"'93 1'55""17 1'55"96 1'54"'38 1'57"82 1'54"'37

16 1'54"'53 1'54"31 1'53"'43 1'55""17 1'54"70 1'54"'93 1'54''98 1’5410

17 1'52"'89 1'54"'01 1'53"44 15426 {'54"'58 1'56"42 1'54"41 1'53''94

¢ 4, Lauda 6. dietro a Hailwood mentre Regazzoni risale al 13. posto.

4 1'53"81 155 31 1'55''84 1'54"'89 ‘1 '55"61 204 36 1'557'29 1'56 40
.5 1’53 64 1'54''83 1'55"16 1'63"'77 1'55"61 2'39''25 1’5554 15509
6 1'53"75 1'55"01 1'55'"22 '53"'50 1'55"06 1'54"97 1'55" 49 1'54"'83 Lu provu'
7 1'53"55 “1'54"37 1'55''56 1'54"'55 1'55''96 15520 1'55"'10 1'55"'06 a
8 1'53"'65 15434 154 33 155 37 15567 1'54"'69 1'55"10 1'54"'70 Monte Carlo Contasecondi di
3 1'53"'60 1'54"'84 1'53"96 20775 1'54748 258783 155 28 1'64°°27 bordo antiurto con contatore da
Al nono giro Regazzonl impegnato nel suo inseguimento si gira cambio e verra superato nel corso di questo giro da Hulme. Ickx 12 ore per auto, imbarcazione e

aereo. | pit famosi piloti di rallye re-
gistrano | tempi con questo robusto

Reutemann scatenato stabilisce nel corso del 17. giro il suo
record personale, che riuscira a ripetere nel corso del 30. passaggio:
ormai ha 14" di vantagglio su Hulme, piu di 18" su Lauda ancora pre-

stazione) mentre Regazzoni continua il suo inseguimento portandosi
in 10, posizione. Nel frattempo si sono ritirati Mass e Hunt: Peterson
e passato da 2. a 7. mentre Hailwood regolarissimo mantiene 1l 3.

ceduto da Ickx {che nel giro secuente stabilird la sua migliore pre-

18 1'53"'37 1'53''61 1'53"'77 1'53"15 1'54"'46 1'55"'17 1'54"'31 1'53"'91

19 1'63""74 1'53"'85 1'53'"'69 1'53"71 1'55''02 1'54''82 1'E4"'83 1'54''91

20 1'53"'3R 1'53"87 1'54"'06 1'53''59 1'54''75 1'54"'56 1'55''29 1'54"'72

21 15426 1'54''12 1'54""76 1'53"'85 .. 1'54''82 1'55"'86 1'54"'90 1°54''31

22 1'53"92 1'54''33 1'54"81 1'54"'27 1'55"'40 1'53"'65 1'55"00 1'54''26

23 1'53"'96 1'54''54 1'54"58 1'53"77 1'54"'50 1'53''96 1'54"'54 1'54'"43

24 1'53"'79 1'54"'28 1'53"90 1'53"12 1'54""47 1'53"96 1'54"°04 1'54"09

25 1'54"'06 1'537°'90 1'54'"15 1'53"'33 1'54"'55 1'54''37 1'54"53 1'55''22 ,

26 154731 155 00 155703 15330 15425 15419 15444 15614 Montreal Cronografo automatico
27 1'53"35 1'54"01 1’5637 1'53"43 1'54"'74 1'54"'00 1'54"'65 1'57''94 impermeabile. Segna e misura il

posto,

el corso del 26, giro {c_kx. che accusa gia forti noie al cambio,
deve lasciare la terza posizione a Lauda, entrando al box con una
gomma a terra, mentre Regazzoni in continua rimonta agguanta il

sesto posto. Reutemann e sempre in testa con 17”36 su Hulme, 2553 28, girg, Ref. 110,502

23 Wridiir 15353 1’5501 1'53"'59 1'54"42 1'55'"'24 1'55"10 21068 b ke
29 1'52°'99 1'53"'50 |'54"'05 1'53"57 1'54"'74 1'54"38 1'54"34 3'13"'85 o EEERTETIIY e
a0 1'52"'89 1'53''54 1'54"01 1'53"27 1'54'17 1'63""74 1'54"30 2'04"'49 ULTCTS e LLLLLL
31 1'63""16 1'56''05 1'53"'53 1'52"'39 1'53"48 1'53"'31 1'54"'82 2'01"'29 [ s

32 1'52"'G1 1'55''85 1'53"'48 1'53"13 1$54''04 1'53"'72 1'56""17 1'59"'70 i

a3 1'53"'10 1'54"48 1'54"37 1'53"'12 1'55"06 1'53''21 1'55''33 1'58"'65 e

34 1'£3"20 1'53"'74 1'55''04 1'53"11 1'54"'20 1'54"53 1'56"'69 1'57"'56

Al termine di una bellissima rincorsa, Clay Regazzoni con una
sequenza di giri veramente in crescendo, riesce ad agganciarsi a Lau-
da, superando prima Peterson e poi Hailwood: Irraggiungibile &
ormal Reutemann che mantiene quasi 27" su Hulme, 33" su Lauda e

tempo. Con pulsomeltro per misu-

su Lauda e 38760 su Regazzoni: si sono intanto fermati per guasti
al motore Merzario, Pace e Scheckter. Fittipaldi naviga ancora in
15. posizione mentre Hailwood agguantera il 4. posto nel corso del

319" suld seconda Ferrari, Inizia il suo calvario Ickx che si fermera
definitivamente al 36. giro, mentre si sono fermati Stuck e Migault
entrambi al 32. giro.

35 153730 15411 153767 153 20 154753 15471 156 '54 157 25
35 153737 153 58 154 94 154 09 1'54"45 153 25 156 47 208798
37 153 40 1'5308 1'52' 96 1'53"68 1583 31 153" 71 155750 -
a8 15317 15345 152" 62 1'52"10 153 91 153 '35 1'57 49 —

Le mﬂﬂlm,'.nine, ormai alleggerite dal peso del carburante, iniziano
ora la serie del giri piu veloei: durante il 38, giro & la volta di Re-
gazzoni che stabilisce il record della corsa alla media di 191,664 kmh.

Il giro dopo sara la volta di Lauda, di soli 34 centesimi pit lento:
Regazzoni continua sempre nella sua escalation giungendo al 40,
giro a soli 10" da Hulme.

rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita, Non & un
orologio comune. E un Heuer,

T

i |
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btk | E K
il

29 1'53' 54 1'53"32 1’5244 1'52"'78 1'53"53 1'53"84 155734 == Ul

40 1'53"47 1'53"'66 1'52"'64 1'52"'69 1'53"48 1'56"77 1'58"'44 - il L

41 1'54""21 1'52"96 1'52"13 1'52"87 1'53"49 1'55"78 2'08"'07 —

42 1'55"97 1'54""30 1'54"22 1'54"'35 1'54"58 1'57"11 11'26"79 — R G S
La vittoria per Reutemann pareva certa fino a questo momento, suo giro pilt veloce (al 41.) e comincia a chiedere il tutto per tutto Tagliando

fino a quando cioé ci si accorge che il convogliatore dell'aria si incli-
na paurosamente verso l'avanti: nel frattempo Hulme stabilisce il

alla sua monoposto intuendo le difficolta che Reutemann sta incon-
trando. Peterson intanto € fermo ai box, dove perdera 10 minuti circa.

Vogliate informarmi ancora i
dettagliatamente su Heuer

43 1'55"'46 1'54"13 1'54"52 1'63"'62 1'55""14 1'54"'77 1'57"67 — |

44 1'54"'69 1'54"'03 1'53"'68 1'54"80 1'54"'78 1'654''14 1'54''25 — Nome

45 1'53''81 1'53"84 1'53"'72 1'54"'34 1'54"'81 1'53"'54 15461 s | Via |
46 1'54"00 1'53"'25 1'53"24 1'54''15 1'54"05 " 1'54"'40 1'64"01 — = S
47 1'54"01 1'53"'60 1'53"'81 1'54"'37 1'53"77 1'54''12 1'56''20 — CAP/Localits

48 1'54''35 1'53"'28 1'53"'73 1'54"'56 1'53"84 1'53''22 1'57"11 - _ RN A
49 1'54"'12 1'53"'07 1'54"16 1'54"'29 1'54"'50 i'53"24 = g Riempire il taghando e inviarlo a.
50 1'56''31 1'54"03 1'53"'92 1'53''90 1'54"04 1'53"'22 — -

31 2'01"89 15301 1'56" 72 1'53"44 1'56"12 1'53"18 - -

L'odissea di Reutemann termina con questo giro, quande prima

Hiime, poi tutti gh altri lo passano togliendogli gquesta vittoria ormai
certa: si sono ormai definitivamente fermati anche Peterson che forse

22
33

29 56

153 06
1’5430

S e

1'54"'09

18375
15975

Ormai con le ali ai piedi Denis Hulme conclude la sua gara rag-

ha chiesto froppo al suo motore (si arresta due giri dopo
bilito la sua migliore prestazione) e Graham Hill,

precluso: lo sfortunato Reutemann sara classificato settimo a 1 giro,

15627
1'59"68

15398

aver sta-

|
|
I
|
|
|
|
|

I
|
|
HEUER-LEONIDAS |
Via Palestro 20 |
20121 MILANO |

|

I

glungendo il primo posto che a dire il vero ormai gli sembrava L T LT o e e
7 g gl.l"rﬂ
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Sul sabotaggio (di cui tutti i giornali euro-
pei hanno scritto) del quale sarebbe stata
vittima la McLaren Marlboro di Fittipaldi, ab-
biamo rivolto una precisa domanda per telex
al nostro inviato, FRANCO LINI; testualmente
ha risposto in « diretta » alla telescrivente:

« Est una balla grossa come una casa in-
ventata da un giornalista brasiliano! Gli si &
staccato un filo della candela durante la ga-
ra. E' accaduto come a Regazzoni al Castellet

perché lui ha mosso interruttore accensio-
ne e quando il motore si & fermato ha cre-

duto fosse rotto e si & slacciato cinture. Per
cui, quando ha visto che era solo l'interrutto-

vostra VW in una

L] 1.1 %

| piloti erano controllati a

vista, nell'ambito dell'aut
ziotti, di cui vediamo a sinistra lo « sharramento » in

Un errore di EMERSON

pol le vibrazioni...

odromo, dai poli-
pista. E 'del

re, ha ripreso. Ma ha dovuto fermarsi al box
per farsi riallacciare le cinture. Poi @ andato
bene salvo il distacco di un filo di candela.
Dopo, si & staccato il filo! Ma quale sabo-
taggio ».

tutto improbabile il « sabotaggio » alla MclLaren di Emerson, che
fra I'altro nei giri di riscaldamento prima del via era in perfetto stato

FJI ﬂ.:.i" E’I :';'fj'
e

CHEVY’36

| giornali quotidiani hanno ripnrtﬁtn anche
dichiarazioni di Teddy Mayer che dice che |

fili li aveva controllati lui...

« Si, e poi & venuto lo spirito... sabotato-
re. Aveva un cordone di polizia privata che

faceva la guardia nei giorni del Gran Premio
e persino io non riuscivo a entrare nel loro

garage!... »,

INTERESSA | GIOVANI!

con sole L. 210.000 trasformate la

POLO INDUSTRIALE - S. FELICE SUL PANARO (MO)
TELEFONO (0535) 54 407 - (051) 94 50 83

10 58

Poi Lini ha spiegato meglio co-
me si sono svolti I fatti, in un
successivo collegamento. Il fatto
stranissimo e inatteso che spiega

la verita della debacle Fittipaldi, &
avvenuto al 4. giro. Nella manovra

concitata dello sterzare per com-
piere la curva di ritorno che dalla

parte veloce immette sulla parte
tortuosa 'del circuito, Fittipaldi ha
fatto... come Regazzoni al Paul Ri
card, vale a dire inavvertjtamente
ha azionato l'interruttore posto sul
volante e che toglie il contatto al-
la accensione. 1

Non se n'e reso conto subito e
credendo «che il motore si fosse
fermato per i fatti suoi ha aziona-
to la leva di apertura della cintura

di sicurezza, apprestandosi ad usci-
re dalla macchina. Gia mezzo solle-

vato fuori dall’abitacolo ha visto
che la levetta dell’interruttore era
spostata, Si & riseduto ed ha fatto
partire il motore di nuovo, andan-
do ai box per farsi riallacciare le
cinture, Il tutto gli & costato una
cinquantina di secondi, E’ ripartito
e per altri tre giri ha fato i rem”
pi di Hulme, quindi la macchina
andava bene. Poi gli si & staccato
un filo di candela ed ha dovuto di
nuovo fermarsi, perdendo ' altro

tempo. Il distacco finale in classi-
fica & dovuto proprio ¢ solo a

e Tt - i 'l
T - LT

relli di accensione per le Ferrari

comprende ora anche il limitatore di giri. Tarato 12.600!

questi avvenimenti inconsueti,

Quella del sabotaggio, storia ap-
parsa su un giornale brasiliano, ¢
una « balla cinese » che nessuno
pud accreditare. Il garage della
McLaren era guardatissimo, con

tanto di duec omoni grossi come
armadi che impedivano a tutt di

entrare ed avvicinare le macchine.,
Ne abbiamo fatta la esperienza per-
sonale, pur essendo stati chiamati
ad entrare dalla gente della squa-
dra. Quindi non si pud immagina-
re che gualcuno abbia potuto stac-

care un filo di candela. Eppoi la
macchina & andata bene per qual-

che giro, quindi tutto era a posto.

Nessuno ha pensato che forse
« quel » capocorda di cavo ad alta
tensione poteva csserc un pochino
meno stretto degli altri e che le
vibrazioni della corsa, specie su
questo tracclato un poco rugoso In
certi punti, e con le altissime ve-
locita (altissime wibrazioni) poteva
aver provocato il distacco? Eppure
si € visto come si ¢ rotta la presa
d'aria della Brabham di Reute-
mann, per la quale nessuno ha
parlato di sabotaggi. No, date ret-
ta, & stata una disgrazia, che co-
munque non camblava nulla perché
Fittipaldi la posizione se l'era gio-
cata al quinto giro, con la fac-
cenda dell’interruttore.

S1 parla gia
della B.4

per marzo

BUENOS AIRES - Alla Ferrari ovvla.
mente [l risultato di Buenos Alres ¢
stato commentato nell’'unica maniera
prevedibile;: con molio entusiasmo, E-
rano felicl tuttl, da Luea Montezemolo
al meccanicl, per la prestazione dei
piloti e per la « resurrezione » delle
maechine. Ottimismo, gquindi, ma an-
che sguardo al futuro. La gente che sa
vedere sl ¢ resa conto che le clico-
stanze del Gran Premio di Argentina
sono state favorevoll alle gqualita delle
Ferrari attuali, ma che in altri circui-
ti forse le cose non saranno tanto
facill, Lo sanno ¢ stanno lavorando.
A Maranello ¢ gia avanzata la co-
struzione della maecchina nuova, quel.
la che davvero si chiameria 312 B4 e
che dovrebbe essere notevolmente piu
avanzata di questa « B.3/4 » gla molto
buona., Le prime prove della nuova
macchina dovrebbero c¢ominelare in
marzo, se tutto va bene. E la si do-
vrebbe vedere ufficialmente su qual-
che eircuito forse In glugno. Contempo-
raneamente alla ‘costruzione della nuo-
va macchina a Maranello sl sta lavo-
rando per migliorare 1 motori, per far
si che alle doti attuall di potenza mas-
gima, indicate sul 480 cavalll, si ag-
giunga una miglior disponibilita di cop-
pia motrice a regimi intermed| piu bas.
si di quelli attuali. Il che significa che
vogliono arrivare ad avere le dotl di
accelerazione del motorl Cosworth,
che restano pin «elastlei». I nuovi mo-
tor! dovrebhero andare al banco tra
non molto,
£ L
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Merzario e Dallara, ai box Iso, durante le prove. Noie al cambio ed il blocco della trasmissione per
perdita d'olio gli hanno praticamente dimezzato gli allenamenti, ma & uscito un bel tempo ugualmente

o

Fiat 126 (594 cc.)

E’ I'automobile che, con la Fiat

500, consuma meno In senso
assoluto. oltre 19 km con un litro*

FOIUILILL: WFFRF W =

Paga le tariffe piu basse di bollo,

di assicurazione, in autostrada, in
garage, dal meccanico. E’ una

4 posti’’ che fa oltre 105 km/h.
Ouesta estate una 126 di serie €
stata sottoposta dalla Polizia
Metropolitana nell’isola di Man in
Gran Bretagna, ad una prova di
durata e di consumo. in 7 giorni e

7 notti di marcia ininterrotti su strada
per lo pit in montagna, ha percorso
10.482 km con un consumo medio
di oltre 18 km per litro.

Fiat 127 (903 cc.)

Offre spazio per b persone e
prestazioni di una brillante vettura
media, ma con un consumo
ridottissimo: 14,5 km con un litro *
Lo scorso anno la 127 si é piazzata
al primo posto assoluto nella
edizione inglese dell’Economy Run
(la gara a chi consuma meno)
percorrendo 1620 km, tra | piu
impervi della Scozia, con un
consumo medio di 17,5 km per litro.
Per la contenuta cilindrata e /a
dimostrata affidabilita della sua
meccanica, le spese di gestione
della 127 sono estremamente
convenienti.

Le due automobili
con le quali costa meno

andare in automobile

% | consumi indicati sono consumi medi (secondo le norme CUNA)

[F/ 1A/ T}
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Un'intervista in due temp

LY

perché é

I'unico modo di

capire il «nuovo» ARTURO

Soddisfatto

due
® 0 ¢ e

volte
senza

rimpianti

« Ho visto una macchia ne-

ra di traverso, al centro della

"esse” lunga subito dopo la
parienza. Sal, la prima curva
di Buenos Aires ¢ pressapoco

come quel punto di traguardo,

di Silverstone dove & successo
quel pasticcio lo scorso luglio.

Ho avuio un lampo per capire,
piombandoci dentro con Ja-
rier al fianco: ho visto che era
Revson e aveva le mani sul
casco come a protteggersi nel-
I'urto atteso di qualcuno che
lo centrasse. Io ho scartato e

debbo aver incocciato col bal.
fo dello spoiler anteriore in
una ruota della Shadow. Sono
finito nel prato, mentre Jarier
centrava meglio l'altra UOP
nera. Pur se senza danni per

i piloti, la loro corsa era fi-
nita. Quando mi sono fermato
al box ho saputo che doveva
esserci in mezzo anche Regaz-
zoni, passato attardato alla fi-
ne del primo giro. Mi hanno
tolto il musetto. Pero, nella
fretta, non ci si & accorti che,
andando nell'erba, avevo mie-
tuto un ciuffo finito per insac-
carsi nel radiatore. Risulta-

to: in breve l'acqua é salita a
120° e al 19, giro il motore era
bell'e andato! Perod, sai, sono
soddisfatto. Intanto e andata
bene in quella mischia. Ohil...
slamo andati dentro dopo una
curva nella quale si arriva gia
sui 230, e poi la macchina va
bene, bisogna sistemare anco-
ra qualcosina, ma va bene.

Sono soddisfatto perché non
credevo cosl.. ».

Il comasco
nella mischia

E' Arturo Merzario che rac-
conta la sua scioccante espe-
rienza del primo giro in Ar-
gentina quando, partito benis-
simo — come testimonia lo
stesso ing, Dallara, tornato col
suo pilota subito dopo la gara
in Italia — € andato a infilarsi
in quella bagarre di partenza,
causata dal movimentato av-
vio di Regazzoni. Lo svizzero
¢ Revson, ostacolatisi a vicen-
da nella staccata piu lunga,
per tentare di riguadagnare il

tempo perso in partenza, han.
no chiuso la wvisuale ai primi
che erano dietro, tra i quali
c’era proprio 1l pilota coma-
sco, che aveva effettuato un
via sorprendente nel quale a-
veva sfilato diverse posizioni.

Nel Team ISO
ambiente ideale

Un Merzario un po’ insonno-
lito, quello che abbiamo pe-
scato sin da martedi mattina
a Modena, appena entrato In
casa, lucido quel che era suf-
ficiente ad aggiungere subito
dopo: « Visto le Ferrari? Sono
ancora migliorate rispetto a
questa estate! Dallara le ha
osservate nelle curve, e stava-
no meglio delle Lotus. In cor-
sa Clay andava via liscio. Va
bene che la pista di Buenos
Aires, specie quest’anno con i
rettifili a lungo respiro che
presenta, si addice meglio al
dodici cilindri. Regazzoni gia
I’anno scorso pero con la BRM
fece una bella corsa di testa.

Certo che le macchine vanno.

Anche la mia ISO pero non
mi ha deluso e poi I'ambiente
del team mi appare ideale.

Simpatico e cordiale quel
Frank Williams! E l'ing. Dalla-
ra?.. Cosi come ci si aspettla
che sia un tecnico: un collega,
quasi, per chi guida. Da soddi-
sfazione capire che i tuoi giu.
dizi non finiscono In un'alzata
di spalle. Noi abbiamo avuto
dei problemi nelle prove. Il
primo giorno ho perso il fil-
tro olio sul cambio e si & grip-
pato tutto. Quando hanno
messo quello nuovo, che non
era nemmeno rodato, avevo
difficolta a inserire le marce.

Cosi e finita che ho fatto pra-
t‘camente solo l'ultima ora di
prove, E mi son guadagnato
quel posto in sesta fila. In 10
giri sono sceso a 1'53"2, ma
c'e da notare che nell'ultima
seduta tutti sono andati di un
paio di secondi piu lenti; an-
che Regazzoni che aveva fatto
il suo exploit. Solo Peterson
e riuscito a spiccare quel tem-
po record da prima posizione.

Ma lui mi ha detio che spe-



rava persino di tener piu giu
il piede nel misto e invece
non ce I'ha fatta: perché nel-
I'intermezzo c'é stata la gara
di vetture di serie che aveva-
no tolto il brecciolino e sca-
vato la pista nei punti piu de-
licati. Percid quel divario col
giorno prima, quando con la
ISO ero rimasto a piedi ».
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Un Merzario cosi soddisfat-
to non c'era da aspettarselo,
e non e solo spavalda reazione
emotiva alla non felice sor-
te del primo appuntamento
mondiale F. 1, Ormai il « fan-
tino » lo si conosce nelle sfu-
mature del suo dire, E' pro-
prio soddisfatto. E lo si puo
capire, anche se¢ l'exploit Fer-
rari nella prima mondiale po-
trebbe far pensare a una rea-
zione istintiva di dispetto In
contrappeso.

Forghieri + Merzario
oftimi risultati

[ risultati della B3 modi-
ticata, casomai, confermano
che il lavoro d'estate di Mer-
zario e stato piu che positivo.
Si potrebbe piuttosto notare
che certe conclusioni agonisti-
che non furono possibili a lui
per avarie al propulsore, che
fino allora non aveva dato
problemi di tenuta. Ricorda-
te? Merzario avanzo l|'1potesi
che proprio le qualita miglio-
rate di tenuta di strada, otte-
nute con le modifiche di For-
ghieri, permettessero di arri-
vare a maggior limiti col mo-
tore, che cosi per0 non reg-
geva piu come 1n precedenza.
Né il paragone che, certo, a
qualcuno sara venuto sponta-

47 . -

Arturo in relax con Hailwood ed Hunt. Specie con il giovane James,
Merzario ha legato molto, dopo la festa di Autosprint. Sotto, la corsa
delle 128 il sabato ha rovinato la pista per le ultime prove F. 1

| abbigliamento ignifugo
: collaudato e adottato
dai campioni di tutto il mondo

neo con Lauda, almeno per
il momento € negativo per
Merzario. Con la B3, ulterior-
mente aggiornata, Lauda ¢
partito con l'ottavo tempo,
Merzario partl col sesto a
Zeltweg (un circuito veloce
altrettanto come il N. 15 di
Baires) l'anno scorso.

Ci10, al limite, conferma 1'in-
giustizia del quale ¢ stato vit-
lima il comasco costretto a
lasciare una squadra naziona-
le proprio nell'anno che la
macchina avrebbe potuto fa-
vorire la sua affermazione a-
gonistica, al contrario di quan-
to e avvenuto nel due ultimi
anni, guando ¢ stato Merza-
rio ad aggiungere qualcosa al-
le Ferrari, anziché viceversa
come sarebbe stato logico at-
tendersi,

Ma ormail e acqua passata,
per lui. E' questo che non
molti hanno capito. Per Mer-
zario la Ferrari, la Fiat, I'A-
barth, sono un discorso dav-
vero chiuso. I bocconl amari
che ha mandato giu, pur col
sorriso sbarazzino che gli co-
noscevamo, sono davvero tan.
ti dal 1969. Anche se non l'ha
mai detto con nessuno! Solo
qualche mese fa, un sabato di
prima austerity, a tavola, tiro
fuori qualcosa. Ma poco. Giu-
sto per far capire, intuire co-
me ha passato questi anni.
Lo vedevate sbarazzino e sor-
ridente, ma lui si portava den-
tro dei problemi che certo
uno non pensa possa permet-
tersi un pilota di impegno
professionistico, per essere
tranquillo e sereno come pre-
tende un mestiere cosl. E in-
vece 1 suol magoni, problemi
familiari e di irriconoscenza

umana, strascichi di una gio-
ventll serena che pol aveva
trovato il trapasso dagli alti a
bassi che spesso capitano nel-
la vita, se li e portati dentro
ogni giorno per cinque lunghi
anni. Gli anni in cui ha accet-
tato tutto. Condizioni senza
appello di contratto, possibi-
lita di correre a singhiozzo
senza programmi precisi. Per-
sino una mezza staglone pra-
ticamente appiedato nel 72
finché — riuscito con Osella
a riproporsi ai vertici — colse
da solo i frutti di una espe-
rienza maturata e che non gli
si poteva piu inficiare. Poi il
"73 difficile con la sua crescen-
te qualificazione, avvilita nelle
gelosie di una formazione che
naufrago fino alla nota rivo-
luzione globale, nella quale fi-
ni per pagare persino l'unico
(e pilota) che aveva faticato
per due e ottenuto risultati
positivi. E' la legge del mondo
di oggi, dove l'onesto ricono-
scimento di wvalori indiscuti-
bili deve cedere il passo al
compromesso, ai giochi di po-
tere, alle alchimie rinascimen-
tali.

Una strada
difficile

E Merzario, che pero ave-
va ora raggiunto l'altra sere-
nita, che a prezzo di sacrifici
a pochi noti aveva ormai chiu-
so la partita che piu lo preoc-
cupava, poté finalmente —
pur sapendo che forse rinun-
ciava a molto, a macchine

Marcello Sabbatini
CONTINUA A PAGINA 18
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Un gruppo di esperti americani replica al COMPUTER su
il CAMPIONISSIMO di TUTTI 1 TEMPI AUTOMOBILISMO

NEW YORK . Il « computer » di
AUTOSPRINT, com’e noto, dopo
elaborate operazioni tecniche, ha
emesso il suo verdetto: Ascari e
Moss sono i « campionissimi » di
tutti 1 tempi. A questo punto, ci
interessava conoscere il parere
del « nuovo continente s, meno
sofisticato del « vecchio», ed ab-
biamo iniziato, qualche tempo fa,
una lunga inchiesta tra tecnici,
giornalisti, direttori di autodro-
mi, costruttori e sportivi ameri-
cani e, al termine del laborioso
intento, il risultato & stato: Ma-
nuel Fangio « campionissimo » se-
guito a ruota da Jackie Stewart

Duecentododic

e dall'indimenticabile Jim Clark.
Il nostro, tuttavia, e stato un
lavoro piu lungo, difficile, sof-
ferto perché non abbiamo chie-
sto aiuto a « Ramae » il compu-
terone « monstre» che nel suo
cervellone ha incamerati oltre
5.000 nomi degli uomini piu ce-
lebri, da Dante a Mussolini, da
Shakespeare a Churchill, oltre a
guelli del pihh famosl assi dello
sport di tutto il mondo, con dati
anagrafici, ecc

In California abbiamo incari-
cato Peter Biro, presidente del-
I’ARPA (American Racing Press
Association) della quale faccia-

¢i in piil per

mo parte anche noi, ed egli ha
svolto un’accurata inchiesta, in-
terrogando tecnici, giornalisti e
sportivi. Lo stesso Biro, per i pi-
loti F.1, ha votato per Fangio e
Stewart perché « ambedue grandi
campioni che si sono ritirati dal-
le gare senza alcun serip inci-
dente del mestiere », mentre per
i piloti americani ha dato il suo
voto a Dan Gurney perché «ha
ottenuto grandi successi in gua-
si tutti i settori, si & piazzato
due volte secondo a Indy con
macchine 'stock blok’ ed ora co-
struisce i pin veloci bolidi del
mondo »,

Il «nuovo»

ARTURO

C‘DNTINDA? DA PAGINA L‘J

sempre di prestigio e a un
team che non poteva certo
scendere piu in basso di cosi
— scrollarsi di dosso tutto. Si
scrolld le delusioni e le rinun-
ce d'orgoglio (si, perché anche
questo conta, specie in chi de-
ve cercare di puntare sempre,
ogni giorno, il primo posto
in una professione che ¢ com-
petizione) scegliendosi la stra-
da piu difficile, ma ormai ap-
pagante, di nuova siste-
mazione, Vuoi l'Alfa con la
sport, quella*33ttl12 ancora da
affinare, vuoi la ISO F. 1, del-
la unica seconda squadra ita-

liana rimasta, con molte am-

bizioni ma cerio con qualita
tecniche quasi da creare da
Zero,

Senza veli
senza reticenze

Strada difficile, ma certo
senza l'handicap di ritrovarsi
di fronte a possibili- repliche
umiliative e rinfaccianti. Il
Merzario mascherato da ra-
gazzino superficiale poteva la-
sciare il passo al Merzario
sempre sfrontato, ma senza il
mezzo sorrisetto di chi subi-
sce ed accetta — per necessi-
ta — quello che non avrebhe
forse mai accettato. Il Mer-
zario che si metteva di fronte
a un test di verita e di credi-
bilita, pronto a saper accetta-
re anche il ridimensionamen-
to, che comungue nessuno gli
avrebbe pill potuto imporre.

E' il Merzario di oggi. Per-
cio0 un Merzario che — di
fronte al risultato argentino
— non si fa nemmeno pole-

B &

mica intima, il Merzario che
ha stupito chi gli ha consiglia-
to piu diplomazia in certe di-
chiarazioni, in certe conside-
razioni. Come quando, -dopo
la trasmissione TV pre Ar-
gentina, senza veli disse qual-
cosa della sua esperienza '73
al primo accenno di Pigna.
LLa preoccupazione della po-
lemica agitdo qualche ambien-
te, la lusinga di non chiudersi
le porte future, scontro la stu-
pita messa a punto di replica,
che suonava: ma perché? Per-
ché non dovrei dirlo?

Difficile capire che, ormai;
la sua strada & questa e, se
non ve ne fossero altre, pur
s¢ l'alternativa sarebbe di
smettere, non avrebbe dubbi.

Perché l'alternativa & finita il

giorno che glie I'han fatta fi- -

nire, non lasciandogli altra
scelta che quella di uscire da
quei cancelli cui si era affezio-
nato. Non € piu un'alternati-
va. Difficile, certo, per molti
capire, per 1 troppi che oggi
non capiscono cosa significa
la rinuncia come libera scelta,
anche di onesta con s¢ stessi,
senza arrivare alla dignita e
all'orgoglio.

E invece sarebbe 'unico mo-
do di capire, il Merzario di
oggl, che ti parla convinto
della sua soddisfazione con
Iso e Alfa, ma altrettanto se-
reno e distaccato della ritro-
vata vitalita delle Ferrari. E
non per dare al balzo un atte-
stato al suo amico Forghieri,
ma solo perché non ci pensa
nemmeno a insinuarc una ma-
lizia, che non ritiene giusta.

Anche se, altrettanto onesta-
mente, annota che senza i ri-
tiri Peterson e Ickx avrebbe-
ro finito la gara davanti alle
Ferrari, con un pizzico di dub-
bio per la grande verve di Re-
gazzoni («andava come una
spia! »). E non insinua, né si

illude, se aggiunge di sperare
in meglio per Interlagos, dove
« .1 Cosworth dovrebbero ri.
trovare competitivita miglio-
re. Perché € un circuito velo-

ce, ma ci sono dei misti velo-
ci dove I'8 cilindri riequilibra

in prontezza la potenza lunga
del 12. Ho capito bene la diffe-

renza quando son salito sulla
Iso la prima volta al Castellet.

Anche se adesso la Ferrari e
un'altra, certo piu "da limite"”,
e ancor piu lo sara se & vero
quanto avete scritto sul nuo-
vo motore »,

Ambizioni
allo scoperto

— Yuol
stico?

essere un prono-

« No, certo. Cosa vuoi pro-
nosticare con questo campio-
nato che si presenta cosi?

Con ambizioni scoperte di
molti; con una Tyrrell che
sciacqua in pista da tptte le
partl, e ora (se ve n'era biso-
gno) quei tali che ciancia-
vano di Stewart e della sua
ragioneria agonistica, avranno
capito quale manico fosse lo
scozzese, anche per portare
una macchina al suo standard
ottimale! Cosa vuoi pronosti-
care? Dovrei fare anche il
Bernacca. Perché, se non al-
tro, c'e¢ da tener conto anche
dell’altitudine per gemellare
un paragone ira Ba'res e In-
terlagos. E ottocento meiri
piu su voglion dire tanto, per
ritrovare certe carburazioni
piut giuste. Specie se devi met-

tere d’accordo 12 anziché otto-

trombe! L'unico pronostico &
che penso si risolvano i guai
energetici! L.a benzina l'avre-

mo per continuare questi di-
SCOrsi... »,

imn. 5.
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Sulla costa atlantica, hanno
cooperato nel dificile lavoro di
raccolta di dati e opinioni, la
giovane Dorsey Patrick di Wa-
shington, corrispondente del pe-
riodico automobilistico « Stop
Watcher », Adriano Manocchia,
(Gino Cecere e numerosi collabo-
ratori che hanno raccolto oltre
1.500 risposte tra giornalisti tec-
nici e sportivi, ai quali va natu-
ralmente il ringraziamento di AU.
TOSPRINT. Agli interrogati ab-
biamo sottoposto la domanda
standard: «Chi sono, secondo
voi, i due piu grandi piloti di
Formula 1 di tutti i tempi e qua-
li i due pit autorevoli piloti ame-
ricani di tutte le categorie e per-
che? »,

‘Nella tabella che pubblichiamo
noterete alcuni nomij fra i piu
noti dei giornalisti specializzati,
tecnici e direttorli di pista. Co-
mungue, fra gli intervistati figu-
rano anche dan Andy Granatelli
della STP, Jep Cadeau addetto
stampa dell'USAC, Jim Foster
addetto stampa di Daytona,
Frank Del Roy direttore tecnico
di Indianapolis ed alfri i quali
hanno votato secondo eriteri, di-
cevamo prima, puramente ame-
ricani.

Ad esempio, John Radosta re-
dattore specializzato del New
York Times», si & limitato a
dire «di non avere alcuna no-
zione a proposito dei piloti di
Formula 1» e questa € una del.
le tante conferme della nostra
convinzione ecirca la scarsa co-
noscenza che hanno gli america.
ni degli assi della categoria iri-
data. Radosta, tuttavia ha vo-
tato per Mark Donohue perché
fra «i piloti pii versatili e su-
pera Dan Gurney di pochi punti».
La grande maggioranza ha vota-
to per A. J. Foyt e ¢ib per il suo
straordinario record (tre wvolte
primo a Indy, cinque volte cam-
pione americano, vincitore della
24 Ore di Le Mans e dominatore
in numerose gare stock cars e
midget).

Mario Andretti, nonostante sia
molto piu giovane di « nonno

MONDIALE FORMULA UNO

FAN

Risultato finale

Foyt» ed abbia trascorso meno
tempo nell’abitacolo di bolidi, si
e affiancato al texano con pochi
punti in meno in seguito ai voti
dei costruttori e dei giornalisti
1 quali 81 sono rivelati di diversa
opinione rispetto agli sportivi
che, invece, insistono nel defini-
re il pillota di Nazareth «come
il pit famoso del continente »,

« Mario Andretti, afferma Dor-
sey Patrick, potremmo parago-
narlo a Jim Clark e Manuel Fan-
gio per la guida precisa, podero-
sa, capace di cambiare vettura
con una versatilita incredibile »,
Bob Kelley, direttore sportivo di
Watkins Glen, spiega cosl il suo
voto: « Donohue & stato grande
in questi ultimi tempi, specie
nella Can-Am, ma Mario Andretti
ha dato quel "thrill’ che pochi al
mondo hanno saputo donare ».

In Formula 1 Manuel Fangio,
specie per la sua partecipazione’
in coppia con Jean Behra sulla
Maserati vincente a Sebring, € ri-
sultato il campionissimo, otte-
nendo il massimo dei suffragi.
« E' stato un grande performer »
ha dichiarato la maggioranza,

Chris Economacki, direttore
della rivista « Speed Sports
News » ed annunciatore della sta-

zione televisiva « ABC » ha perd
optato per Stirling Moss il qua-
le «non ha mai avuto una gior-
nata grigia, dando tutto se stes-

so ed & apparso un tantino su-
periore a Manuel Fangio ». Eco-
nomacki ha poi votato anche
per Bob Sweikert perché «ec-
cellente in tutte le categorie (a-
mericane), si piazzd terzo a Se-
bring malgrado il pessimo ap-
porto del co-pilota e vinse ad In-
dianapolis nel 1855 ».

E cosl, Seymour Dauber, il
nostro tecnico contabile, dopo
avere lavorato alacremente, ha
tirato le somme f{ornendoci i
dati finali emersi dai voti espres-
si dalle migliaia di sportivi che
avevano partecipato alla nostra
inchiesta,

Lino Manocchia

« ALL AMERICAN DRIVER »

Manuel Fangio punti 1213

Stewart 1001
Clark 631
Ascari 510
Moss 421

A.]. Foyt punti 1131
Mario Andretti 1103
Mark Donchue 816
Dan Gurney 541
Bob Sweikert 10
Parnelli Jones 8

COME HANNO VOTATO 1 TECNICI

F.1 Corse americane 5e
Giorgio Bignotti (costruttore) Fangio-Stewart Foyt-Andretti
Chris Fconomacki (giornalista) Moess-Fangio Bob Sweikert-Donohue

John Radosta (N.Y. Times)
Peter Biro | ARPA)

(nessuna opinione)
Fangio-Stewart

Donohue-Gurney
Dan Gurney-P. ]| ones

Dorsey Patrick (giornalista) Clark-Ascari Fovt-Andretti
Bob Kelly (Watkins Glen) Clark-Stewart Donchue-Andretti
Bill Veragan (Daily News) Fangio-Stewart Andretti-Donohue
Tony Cirino (giornalista) Ascari-Fangio Andretti-Foyt
Jim Foster (Daytona) Fangio-Stewart Foyt-Andretti




TASMAN CUP
tre corse

SPECIALE PER AUTOSPRINT

CHRISTCHURCH . L'austra-
liano John MeCormack ha
vinto per il secondo anno
consecutivo il G/P, di Nuova
Zelanda, sempre al volante
della sua Elfin MR 5 con mo-
tore Repco V 8 che comincia
ad avere tre anni, Pur essen-
do partito con il quinto tem-
po ufficiale McCormack ave-
va mantenuto la terza posizio-
ne per diversi giri ed era pas-
sato quindi a condurre quan-
do Gethin si era fermato al
23. giro per cambiare una
gomma  anteriore (Gethin
manteneva in quel momento
la prima posizione) e poi ad-
dirittura l'uomo di testa
Graham McRae, si doveva
fermare nel corso del 29 giro
con una molla di una valvola
fuori uso. Da questo momen-
to McCormack prendeva il co-
mando e lo manteneva per
tutti i restanti 47 giri della
corsa neozelandese.

A dominare la maggior par-
te delle due sessioni di pro-
va era stato invece l'austra-
liano Johnny Walker, al vo-
lante della Tola T 330, ma
verso la fine delle prove uf-
ficiali risultava pili veloce di
lui McRae che si aggiudicava
la «pole position» con un
tempo di 1'03" netti, relegan-
do a 2 decimi Walker. Da
tener presente che il miglior

e tre vincitori

anno bs per

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

John M:Curmﬁclt Ifn portato nl. nunﬁusﬁ. | in questo terzo round della anmnn Cup la sua vecchia Elfin
con motore Repco, anche se & stata una vittoria un po' fortunosa. Eccolo precedere Pederson e Oxton

tempo fatto registrare lo scor-
so anno, sempre da McRae
era stato di 1'05": quest'an-
no solo 6 decimi separava-
no le prime cinque macchine,
rispettivamente di McRae,
Walker, Gethin, Pilette e Mc-
Cormack.

Al via, era stato l'inglese
Gethin, al volante della Che-
vron ufficiale a condurre per
il primo giro, con Iincollato

alla coda McRae, che riusci-
va a sua volta a passare nel

GRAN PREMIO DI NUOVA ZELANDA -
Circuito di Lady Wigram, gara interna-
zionale di wvelocitd in circuito valida
quale terza praova-dells Tesman Cup -
Christchurch, 20 gennaio 1974,

LA CLASSIFICA

i. John McCormack (Elfin MR5-Repco) In
52'29''8, alla media di 184 214 kmh; 2.
Pilette {Chevron B24-Chevrolet] In 353’
i1°2: 3. Gethin (Chevron B24-Chevrolet)
53'26"'7: 4. Oxton (Bagg FMS5) 53'34''D:
5, Pederson {MclLaren M18-Chevy) a 1
giro; 6. Lawrence (Lola T332-Chevrolet)
a 2 giri; 7. McCully (Begg FM5) a 2 giri;

Smith. (March 732Ford) a 13 giri.
Giro pit veloce: Peter Gethin in 1'03"'6,
media 193,090 kmh,

corso del 23. giro. quando

— come gia detto — Gethin
entrava ai box per cambiare

la ruota anteriore sinistra,
perdendo 1'45".

Le gomme e i giunti di tra-
smissione sono stati un po’ il
guaio principale in questa oc-
casione: forature e gomme
afflosciate hanno costituito un
grave handicap per quasi tut-
ti i concorrenti, Si sono infat-
ti dovuti fermare ai hox per
queste ragioni Pilette (gom-

domenicaSPRINT

Una valvola
tradisce

Mc RAE

una gomma

GETHIN

McRae e Gethin sono stati
i pit rapidi al via del G.P.
di Nuova Zelanda, corso
quest'anno a Wigram, nei
pressi di Christchurch

in NUOVA
ZELANDA

ACK

ma anteriore destra) al 16.
giro, Warwick Brown (Lola
T 332, gomma anteriore sini-
stra) al 20. e Gethin al 23.
Il primo & ritirarsi & stato
Max Stewart (Lola T 330) al
14, giro con problemi di lu-
brificazione: aveva rabbocca-
to l'olio solo due giri prima!
Poi Brown si era ritirato al
27. giro mentre uccupava la
sesta posizione con un ingra-
naggio del cambio rotto, com-
pletamente senza Imarce; un
altro ritiro dovuto invece a
un giunto era quello del neo-
zelandese Dexter Dunlop al
33. giro, mentre gia si erano
fermati anche Robbie Booth
al 22. e Neil Doyle subito, al
7. giro. Keith Lanel si ritira-
va 2 meta gara con il motore
fuori uso dopo aver percor-
sp una serie di giri veramen-

te velocl.

I due piloti del team VDS,
Gethin e Pilette, si dimaostra-
vano decisamente i pia com-
battivi: entrambi entrati ai

box per cambiare gomme
(Gethin era quello che aveva
perso pilt tempo) riuscivano
a far registrare i girl piu ve-
loci rispettivamente in 1'03"6
(Gethin) e 1'04"3 Pilette. Da-
vid Oxton era il primo dei
neozelandesi, si aggiudicava il
quarto posto: alla fine veni-
va premiato con il trofec de-
dicato a Bruce McLaren.

Thomas Floyd



TASMAN CUP

Graham McRae & molto sfortunato in questo scorcio di
stri ottima. Sotto, Peter Gethin con

e b __.::. e 3L |

R

CHRISTCHURCH - Il 1974 scmbra es-
sere decisamente un anno negativo per
Graham McRae il cul nome, dopo le
prime tre garc stagionmall, ancora non ap-
pare nella tabella di classifica che ripor.
riamo qui a fianco. Tre corse, tre sfor
tupati abbandoni quando tutto lasciava
intemclere, vuoi per l'esito delle prove
quanto per 'andamento delle competiziom,
che per il bicampione della Tasman Cup
il cammino sarebbe stato ancora agevole.
Nella prima gara 1'ha fermato una per-
dita d'olio; nella scconda v'e stalo un

alettone  galeotto ¢ in  guella odierna
ci i ¢ messa addirittora 1 mezzo una
valvola.

Il titolo & gia penduto — a meno
di molto improbabili miracoli — consi-

derato soprattutto che In questa edizione
della Coppa vi sono avvérsarl  molto
agguerriti, vedi quel certo Peter Gethin
e guel Johnny MoCormack la cui Elfin
Repco va come un vero bolide,

Tuttavia, anche nella sfortuna, reste
t4 sempre il merito a McRae di avere
costruito una vettura che pud ancora in-
cutere timore agli avversari e dargli la
soddisfazione di successi parziali,
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i suoi piazzamenti nelle tr
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e gare disputate e in t
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Tasman Cup, non ostante la sua GM2 si dimo-
esta alla classifica

Tasman S |
Cup R - g
dopo 3 prove EpiEY

< 2 = S
Peter Gethin (Chevron) 3 9 4 16
John McCormack (Elfin) SR 6 4 15
]uh'nn'y' Walker (Lola) = Y I T T BT
Teddy Pilette (Chevron) XK L AR 9
David Oxton (Beqq) A 4 3 7
Allan McCully (Begg) B 7 s Tl 6
Max Stewart (Lola) 4 2 - 6
Warwick Brown (Lola) 1 1 5 2
Ken Smith (March) 2 = = 2
Gary Pederson (McLaren) @ —  — ) 2
“Graheme Lawrence (Lola) = = —  — 1 1

| BONN - Secondo quanto viene pubblicato dai giornali
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tedeschi, gli attuali limiti di velocita fissati in 80 kmbh.
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tolto a partire dal 1. marzo 1974.

normali e 100 kmh. sulle autostrade, verra

In tal modo, _p_utrebbe-
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ro immediatamente ricominciare le corse automobili-

stiche.

L'informazione & stata data ai giornali direttamente
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da un collaboratore del Cancelliere Willy Brandt.

Due motori
F.2 hanno
tpaga_tm la
MARCH F. 1
per STUCK

MONACO DI BAVIERA - Do-
po poche sedute di prova sul-
la March F. 1, il tedesco Hans
Stuck ir. ha preso 1l via su
quella vettura al G.P. d'Ar-

d )
@ La BMW vuale parte
cipare a quattro rallies nel
1974 e a questo proposito
in questi giorni & stato vi-
sto a Monaco l'ing. Bra
tenstein, specialista dei ral
lies per la Porsche. e
la partecipazione ufliciale
BMW prendera corpo, 1 pi-
loti saranno Achim Warm-
bold e Jean Todt che gui-
deranno due BMW 2002,

N i

gentina. Come si & arrivali a
questa soluzione? Semplice-
mente come sostituto di Ja-
rier che aveva con la March
un contratto per cingue an-
ni, dal quale non ha ritratto
grande guadagno. Jarier vole-
va mettere a frutto il suo ti-
tolo di Campione d'Europa F.
2 e voleva rendersi libero per
condurre la seconda delle Sha-
dow. E’' soltanto cosi che
Stuck ha ottenuto il suo po-
sto con una intesa che pre-
vedeva il 40% dei premi e-
ventualmente vinti e un pic
colo premio di partenza. Ma
nel sottofondo, dovrebbe avere
avulo un peso preponderante
anche la consegna alla March
di due motori BMW da F, 2
da parte della casa tedesca
che in tal modo avrebbe volu-
to mostrare il suo grande in-
teresse per Hans Stuck.

Come diretta conseguenza
di tutie gueste mosse, i Ger-
mania si e risvegliato linte-
resse per le corse di F. 1. Con
Jochen Mass, anche Hans
Stuck € entrato nel «circo »
e si spera che si possa tro-
vare un posto anche per Rolf
Stommelen. Sommando que-
sti tre a Rickv Von Opel, la
Germania potrebbe cosi con-
tare su ben quattro corridori

della massima. categoria.

g. h.

Due PORSCHE - MARTINI

(compressore da 500 ec. V.)

nel mondiale MARCHE

STOCCARDA - Da gqualche mese « gira » a Stoccarda un motore
Porsche 6 cilindri da 2.142 cec. con compressore che e stato

preparato per partecipare al

Chmpionato Mondiale Marche, su

due vetture Carrera guidate da Herbert Miiller e Gjis Van Len-
nep. Il motore sviluppa — secondo le regole dei motori turbo-
compressi — da 450 a 500 cavalli,

Per la pubblicita del modello di serie, ¢ stata costruita una
carrozzeria in plastica e i tecnici avevano tre varianti da sce-
gliere: una piccola 917, una 908 modificata oppure una Carrera
modificata, Comunque, in base alla scelta del Reparto vendite,
il modello & stato chiamato «Carrera-Look». Si tratta in pratica
di un esemplare che prefigura il nuovo regolamento 76, quello

delle « silhouette »,

In qualche competizione, come ad esempio la 24 Ore di Le
Mans o la 1000 Km. del Nurburgring, assieme al prototipo sport
verra fatta scendere in gara una seconda vettura nella catego-

ria GT e il pilota sara Koinig. Per entrambe le vetture lo spon-

sor € la Martini,

Anche il reparto rallies non resta inattivo e pare, pur non
essendo ancora stati ingaggiati i piloti, che all’East African
Safari saranno ben tre le Porsche ufficiali in gara.
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Sull’'onda del’ABOLIZIONE del LIMITE

le (buone) notizie tedesche

diVELOCITA’ dal 1° marzo in GERMANIA

certe «voci» catastrofiche

ridimensionate

i La BMW non rinuncia alle corse

MONACO DI BAVIERA - Alcuni giornali austriaci
hanno scritto: « La BMW si ritira dalle competizio-
ni sportive ». Le agenzie tedesche ribattono: Non €
vero, la BMW continua »! Che cosa & successo?

Il capo dell'Ufficio vendite della BMW, Bob
Lutz, in una intervista rilasciata una settimana fa
a Vienna, lasciava intendere che una eventuale ri-
duzione delle spese, avrebbe sicuramente ritocca-
to anche il budget del «dipartimento sportivo ».
Si sa che dopo la riduzione dei limiti di velocita,
la vendita delle velture BMW, come del resto per
quelle di altre case, ha subito una sensibile contra-
zione in tutta Europa. Nei mesi di gennaio, feb-
braio e marzo, ¢ prevista una riduzione dell’orario
di lavoro a Monaco in quanto i deficit di vendita
.dei costruttori tedeschi arrivano sino al 60%.

Alla BMW-Motorsport-GMBH (diretta da Neer-
pasch) si dice comunque, che le ordinazioni di 70
motori per Formula 2 (del prezzo di 10.000 dollari
ciascuno) e delle 12-15 vetture Turismo Gr. 2, tipo

3.0 CSL per corridori privati debbono essere defi-
nite. Invece, sotto il profilo della partecipazione
ufficiale, si pensa a una riduzione del numero di
vetture da far scendere in gara. La BMW correra
quindi soltanto nel Campionato Europeo Turismo
e 1 piloti JACKY ICKX, DEREK BELL ¢ HANS
STUCK jr. sono gia sotto contratto, mentre sono
sospese le trattative con Chris Amon, Ronnie Pe-
terson e Emerson Fittipaldi i quali, tuttavia po-
trebbero essere utilizzati a seconda delle necessita
della casa.

Ad ogni modo si aggiunge, sempre ufficiosa-
mente, che se la situazione generale delle vendite

e della produzione BMW non dovesse migliorare,.

potrebbe accadere anche che le corse programma-
te per il campionato europeo non venissero effet-
tuate, Cio perche si dubita che gli operai della
BMW, produzione normale, possano arrivare a ca-
pire che mentre da una parte (la loro) v'é ridu-
zione di orario lavorativo, il dipartimento spor-

A

tivo continui invece la propria attivith. Pdtrebbe

anche avverarsi un'altra situazione: ovvero che
corrano i preparatori BMW, ma soltanto per que-
st'anno, arrivando cosi ad un parallelo con la PorI-
sche, per la quale specialisti come Penske e Wyer
partecipano alle competizioni, mentre la fabbrica
si assume la costruzione e lo sviluppo dei tipi di
vetture, ‘

Ad ogni modo una decisione definitiva sulla par-
tecipazione ufficiale BMW alle corse di questa sta-
gione non & ancora stata presa. D'altra parte bi-
sogna tenere in considerazione che la Ford-Colonia
avrebbe interesse ad una partecipazione della
BMW: una riduzione del budget sportivo della ca-
sa di Monaco, comporterebbe come naturale con-
seguenza una riduzione del budget della Ford-Colo-
nia, mentre la presenza sulle piste di un concor-
rente competitivo farebbe l'interesse di intrambi.

Gerhard Harle

I piloti
tedescha
si ribellano

FRANCOFORTE - I piloti te-
deschi, le squadre, gli spon-
sor e la stampa sportiva’ so-
no delusi dalla politica spor-
tiva dell’AVD, dell’ADAC e del-
PONS. I dirigenti sportivi non
hanno sinora fatto alcunché
presso il governo per fare ri-
partire lo sport automobili-

stico.

I1 7 gennaio si ¢ tenuta a
Francoforte una riunione de-
gli scontenti per discutere le
decisioni da prendere in pro-
posito e un’altra riunione é
stata tenuta il 17 gennaio. E’
stato deciso che una delega-
zione composta dal rappresen-
tanti di tutte le categorie in-
teressate, si rechera a Bonn
nei giorni 22 e 23 gennaio. I
delegati prenderanno contat-
to con tre ministeri, ed esat-
‘tamente con il Ministero dei
trasporti (per la circolazione
automobilistica), con quello
dell'economia (per i carburan-
ti) e con quello degli interni
(per lo sport in generale). Ma
questi viaggi saranno senza
dubbio superati dagli avveni-
menti, vedi, ad esempio, la
cessazione degli imposti limi.
t1 di velocita.
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FRANCOFORTE - Come ab-
biamo gia annunciato la scor-
sa seftimana, sotfo la dire-
zione dello specialista in ral-
lies Helmut Bein la Opel par-
tecipera per la prima volta
nel 1974 ufficialmente al cam-
pionato europeo del rallies,
prendendo parte, con i piloti
Walter Rohrl ¢ Rauno Aalto-
nen, a dieci o dodici di que-
ste competizionl,

I1 debutto dovrebbe avreni-
re a febbraio in Finlandia con
I'Artic Rally. 1l team si chia-
mera ufficialmente « Opel-Dea-
ler - Team - Europe », ovvero
Squadra Opel dei rivenditori
europei, e sara appunto finan-
ziata da concessionari e ri-
venditori in ragione di un
marco (circa 250 lire) per
ciascuna vettura da questi
venduta.

Il programma definitivo del
nuovo team verra stabilito
quando si conosceranno i pro-
grammi sportivi di tutte le
nazioni europee. Ad ogni mo-
do & desiderio della Opel di

partecipare a competizioni in
tutti i paesi europei.

(ia disegnata
a S. PAOLO
la «FITTD>» F.1

SAN by PAOLO - Mentre suo
fratello Emerson si prepara
per il Gran Premio della sua
citta, Wilson Fittipaldi sta gia
lavorando attorno ad un pro-
getto a lungo cullato: una
Formula 1 tutta brasiliana,
Ford-Cosworth a parte, natu-
ralmente. Pare infatti che or-
mai a San Paolo, Wilson sia
pronto per iniziare la costru-
zione di un paio di monopo-
sto disegnate da Richard Di-
vila, che e con i Fittipaldi fin
da quando i due si costruiva-
no ed elaboravano «in pro-
prio » le varie vetture, soprat-
tutto Formula V, con le qua-
li-henno iniziato a correre in
patria.

Sono state fatte prove pre-
liminari su modellini nella
galleria a vento di una fab-
brica brasiliana di aerei da
turismo. Non €& improbabile
che salti anche fuori uno
sponsor, anche se naturalmen-
te il governo brasiliano non
restera insensibile a questo
qualificante progetto. Se tutto
procedera secondo gli auspici,
la Fittipaldi Formula 1 dovreb-
be essere pronta in aulunne,
ed in grado di correre gia dal
primo Gran Premio della sta-
gione '75.

V8/ Blo

...invece ¢’ chi ride del
motore F.1 (per ...RIKKI)

Piuttosto vanno ridimensionate le voci sul motore
BMW di F. 1. Si sa che la « vecchia volpe » dei motori
BMW, Alex Von Falkenhausen, desidererebbe costruire
un motore da Formula 1 e che tale propulsore, visto fl
successo e la potenza di quello per la F. 2, sarebbe sen-
z'altro competitivo. V'é una sola domanda da porsi, tut-
tavia: nella presente situazione che si assumierebbe le
spese di costruzione? Potrebbe una parte del budgei-
corse di Neerpasch essere trasferito a questa nuova at-
tivita?

Sarebbe naturalmente fantastico se, come € gia suc-
cesso per il BMW F. 2, e dopo il Ford-Cosworth, un altro
motore per vetture F, 1 venlisse immesso sul mercato.
Soltanto 'avvenire, comunque, potra dimostrare la fon-
datezza delle voci che sostengono che Chris Amon avra
sulla sua F, 1 un motore BMW e che Hans Stuck jr. non
conta soltanto sulla sua March-Ford, ma che fra poco
tempo potra avere anche lui un motore BMW,

Ad ogni modo, tutte queste voci sono state decisa-
mente smentite dalla BMW, Si afferma, anzi, che non
sono altro che interessate speculazioni.. e si ride aper-
tamente alla voce che vorrebbe un motore BMW da
F. 1 sulla Ensign di Ricky Von Opel: sarebbe un BMW
su Opel, 0 un'Opel su BMW?

In conclusione, una situazione alquanto nebulosa nella
quale una sola casa é veramente sicura: il desiderio di Von
Falkenhausen di cimentarsi in un motore di F. 1 tanto per

posare un’altra pietra nel baluardo della concorrenza fra
BMW e FORD,
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