dei tanti contestatori e
tanto meno una scoprito-
re di errori; tutti possono
sbagliare, chi piu e chi meno.
Ma sbagliare indicazione e
foto (a pag. 40 del numero 2)
di un motore Ferrari, per
AUTOSPRINT ¢ imperdona-
bile, madornale e vergognoso,
Figuriamoci cosa diranno
all'estero: «wAutosprint non ri-
conosce un motwore Ferrari! ».
Assurdo! Sempre vostro
Ottavio Nebuloso - ROMA
P.S.: il dottor Sabbatini si
e scusato, a nome di tutt,
sul n. 1,

N On SCrivo per essere uno

Certo, che é un errove. Il
sottoscritto direttore, come
lei nota, ha gia avuto occa-
stone di...-cospargersi il capo
di cenere per quanto accad-
de nel n. 51-52. Avra notato
che mi assunsi tutte le re-
sponsabilita, anche se non é...
nebuloso (mi perdoni il faci-
le gioco di parole) che certi
tipi di errori siano altrimen-
li aggiudicabili, specie se si
tratta del banale montaggio
invertito di foto a stretto con-
tatto e non di ignoranza della
redazione, che non saprebbe
riconoscere la macroscopica
differenza tra un bozxer (Fer-
rari) ed un V 12 (BRM).

Invece di « sparare» tanio
violentemente, il nosiro let-
tore avrebbe potuto spende-
re una parola di comprensio-
ne per le difficolta in cui ¢
spesso costretia una redazio-
ne responsabile come quella
di AUTOSPRINT, che é la
prima a sentirsi mortificata,
ma resta impotente ad cvi-
tare talvolta simili infortuni,
che si verificano nelle miglio-
ri famiglie giornalistiche (al
99% dei casi non per colpa di
chi ne fa parte).

Percio siamo (solo) dispia-
+ ciuti, ma é certo che non
abbiamo proprio niente di
cui « vergognarci»!... O biso-
gna forse convincersi che es-
sere obbiettivi, onesti (e ge-
nerost), come nel « Safari di
coscienza » -del n. 1/74, espo-
ne solo alla maramalderia di
chi non wvuol capire ed ¢

- i 12 "
pronlo a farsi saccente’ sab.
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Allora ¢ fatta: la rivincita tra ve.
locisti e rallysti si giochera in febbraio.
Munari si @ dichiarato d’accordo con
la richiesta di Regazzoni (che pare vo-
glia schierare Emerson ¢ Wilson Fit.
tipaldi!).

« Dodo » Moruzzi, il nipote « bra-
siliano » del Presidente della commis-
sione sportiva dell’AC Bologna, si ¢
sposato prima di Natale a San Paolo
del Brasile con la bellissima Viviane
Viaggio di nozze a Bahia, calcolato per

essere in tempo a casa a fine mese,
per 1l mondiale F. 1 brasiliano.
® A proposito di Merzario. Era stato

invitato alla premiazione 'Lancia del 22
dicembre scorso, ma l'invito era par-
tito 1l 20 (e naturalmente ¢ arrivato a
gennalo...)

Tra piceoli e grandi costruttori ¢’é diverso atteggiamento contro

® « .. All'interno di un gruppo non si
puo mettere il rifiuto di eseguire di-
rettive... ecc. ecc. », Questo ¢ il signi-
ficativo e intimidatorio assunto che
la troika I.R.I. (Petrilli-Visentini-Me-
dugno) ha ritenuto « democratico »
sottolineare, nell'indispettito comunica-
to rilasciato all'indomani della esplo-
siope del « caso Luraghi » (del gquale
scriviamo nel particolari all’interno).
vaw.l la democrazia! Quella liberta,
cioe, che nel mondo di oggi ognuno
vur.:rlc per s&¢ ma nega agli altri (con le
piu speciose ed ingiuste motivazioni).

r. Si, avete letto bene, c'¢
gualche brillante funzionario
che ha pensato di servirsi del-
le poste per la distribuzione
dei buoni benzina in occasio-
ne del razionamento (adesso
previsto come sorpresa dell’uo-
vo di Pasqua degli italiani).
Certo che, come meccanismo
di razionamento, raggiungera
proprio il suo scopo! Quanti
saranno gli italiani che potran-
no presentarsi alle pompe di
carburante con il tagliando ne-

kcesaarm.

® Corre voce che Tony Brise pilotera
la MARCH di HESKETH quando Ia
nuova vettura avea finito le prove che,
dopo le prime a Silverstone, dovreb-
bero riprendere quando si sard svolto
il G.P. del Brasile.

® Si dice che la Parnelli F. 1 potreb-
be venire costruita dalla GRD,

® Da San Marino 1l geom. Muscioni,
Presidente della ‘Federazione Auto del-
la mini repubblica del Titano, informa
che non ha rinunciato alla prova del-
I'Europeo piloti rally (a zone) perché
I'ottenimento della prova campionato
FIA rientra nei programmi di escala-
tion previsti da quella Tederaute ¢ poi
perché verrebbe a mancare il contribu-
o governative (di San Marino) pre-
visto solo per questo riconoscimento
internazionale.
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® Nel Calendario,
romagnolo dell'omonima Scuderia di Lugo, ¢ apparso guesto simpatico disegno,
dove il Sangiovese & indicato come la soluzione succedanea utlile per le mac-
chine del team, nel preoccupante '74 delle corse. Il contenuto aleolico & certo!

® | ras della DC (Gava-Gullotti e De
Mita), che sarebbero dietro la mano-
vra LRI anti-presidente Alfa gomeo in
tutta questa antipatica faccenda, aveva-
no fatto un grosso calcolo sbagliato:
cioé che nel nostro Paese, ormai, si
potesse colpire indiscriminitamente un
uomo onesto e capace (ma soprattutto
uno dei pochi dirigenti che lavora al
posio giusto) senza conscgucnze, E in-
vece, come dimostra "unanimita della
stampa (tranne il quotidiano missino)
e nonostante gli equilibrismi di espo-
nenti degli stessi partiti politici ( per
geogralie elettorali ) ci1 s1 deve essere or-
mai convinti che la gente nonostante
tutto, non conta solo quando si fanno
i calcoli dei voti elettorali!

® Nello scorso dicembre, agli vrganiz-
zatori del Rally delle Dolomiti & arri-
vato questo telegramma spedito dalla
CUSAL: «Vi preghiamo di valutare 1’op-
portunita di far disputare la vostra ga-
ra nella data a culendario, » Ambiguo,
tanto per non smentirsi, no? Comun-
que gli AC veneu hanno capito ¢ la
garda verra rinviata. Al prossimo anno
naturalmente.

® Chissa pcrr:hr: guando adesso il pi-
lota comasco ¢ « segnalato» a pranzo
al « Cavallino », il ristorante della Fer-
rari a Maranello, non si vede in quei
giorni a tavola un personaggio qualsia-
si dello staff dirigenziale della Casa
modenese...

| buoni-benzina |
distribuiti per posta?
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® A fare assistenza agli equipaggi ita-
liani impegnati nel Rally del Bandama
c'era anche Valla della Kleber. Alla
guida del camion carico di pneumatici
gli avevano pero assegnato un autista
mussulmano, che ogni mezz'ora ar-
restava |'automezzo e scendeva a terra a
pregare. Facilmente immaginabili le
imprecazioni di Valla, oltretutto alle
prese con gli abituali tempi ridottissi-
mi per i trasferimenti da un posto
all'gltro.

® Nel regolamento della prossima 24
Ore di Le Mans & ancora previsto lo
Challenge con la... Targa Florio!

® 5e 81 fosse disputata la 24 Ore di

Daytona a febbraio, considerata la gia
: : : b=

prevista rinuncia dell’Alfa Romeo, la

Lancia avrebbe voluto schierare. con

una Stratos, la COppia Andretti-Mer-

ZATID,

ganzt nel « Lunario » del Passatore,

benemerilo consanguined

® L'improvviso comunicato dell'ANF.I.A:
appresso riproduciamo) & frutto della difficile rlunlnnc svoltasi

ANZARA

il « LIMITE»

12 frattura per ia velocita

diramato giovedi scorso (e che
all'inizio della

scorsa settimana a Torino, nel corso della quale ¢ stato anche affrontato il
problema dell'alcool nelle corse, di cui riferiame ampiamente in altra parte
della rivista, Dice testualmente il comunicato ANPIA (dei fabbricanti di «auto

sportives ):
w Mentre gli ordint sul mercato in-
terno stosono drasticamente ridotti, &

sentpre piie arduo trovare compenso nel- |

Uesportazione, Tali reazioni negative
somo fra altro collegate al turbamen-
to della clientela specifica determina-
‘o dai {omitit di velocita, per cui almie-
Mo una  revistone ¢ considerata in-
{1’1'..'-'_“ ensabile.

« Come & noto qualche azienda gid
ricorre alla cassa integrazione ed ogni
programmd  divemta impossibile col
perdurare della situazione che con-
durrebbe ad wulterior: gravi decisioni,

« [ costruttori interessati si sen-
tono direttamente responsabili di pa-
recchie migliaia di postt di lavoro,
consapevoli di influenzare inollre un

arco di occupazione ben piie vasto
presso § fornitori e le attivita ausi-
Liarie.

e« Un'altra richiesta & nrgente: per
vendere occorre poter adeguatamente
{r:.."xuuf:m' le vetture ¢ dimostrare le
relative prestazioni ad alta wvelocita,

Per questi ristretti cast si chiede che
sia consentito di superare la velocita-
limite, ben inteso con gli opportuni
controlli ed evemtualmente su percor-
si determinati e ad orari da stabilires.,

Dice molto ma non tutto, anche se
¢ gid abbastanza esso porti Uindiretto
crisma dell’ ANFIA. Perché, in occa-
stome di quella rivntone, al matting,
quando cioé venne affrontato (ad ini
ziativa delle case « sportive» o spe
crali che stano ¢ di carrozziert ad esse
collegale) lo scottante tema dello stop
alle vendite di vetture di maxi cilin-
drata e di maxi velocita, ' Associazio-
we Nazionale dei Fabbricanti [taltan:
dr Automabili tenne a [ar rilevare che
non i sarebbe potuta  prendere una
posizione wufficiale ed unica, come de-
itderavano i rappresentanti della Ma-
serati, Ferrari. Lamborghini, Abearth,
[so ecc. Imfatti, abilmente, mancava-
neo..d questa  rinniane  gli  esponenti
della Fiat, Lancia, Alfa Ronmieo, che
pure al pomeriggio avrebbero poi par-
tecipato allo scambio di vedute, al-
trettanto acceso, sul tema dell'alcool
nelle corse

L assenza dei qualificati rappresen-
tanti delle maggiori Case wtaliane a
grande produzione, stava a significare
una sola cosa: la disparita di vedute
ira esse e | costruttori « speciali »,

I parole povere, quello che ha
colpito u.wg;emmrwur la produzione di
vetture di lusso, in occasione dell’an
sterity, stop domenicale futuro ra-
zionamento a parte, & stata 'introdu-
zione di guwel -LIMITE DI VELO-
:.r:lrrfl’iI| {'.‘r."['. .I'-J;I'.H'H'ﬁ" .f-' RFJI-'L'?"H:': CEFLENT
di accreditare come misura per la ri
duztone det consumi di carburante,
poiché era da mesi, sia in sede MEC
come di conferenza mondiale della
circolazione, che 1 funzionari det
maggiori Paesi st erano accordati sul
Uintroduzione del limite di velocita
generale per bloccare [escalation di
inctdenti, Uw sistema  semplicistico

SRS = —_—

perché dimentica Usumento di circola-
ione ¢ soprattutto il peggtaramiento
medio delle qualita singole degli au-
tomobilisti ¢ quindi della loro quan
tita numerica, che si traduce in con-
tributo per le casse fiscali dei vari
Dacad wlle gwali wesswne vwol rinun-
crare.,

Ma Fiat, Lancia ¢
R“”:E'“ l|.r-"|.-|'f"-|'.' L'.'II.:'I'.'. 1f!|'?i'{'f;f.|‘ Pt'r .fl.i e
mento, pur se il limite di velocita
deve considerarsi inigquo e anticostitu-
zionale, perlomeno sulle autostrade
dove si paga il pedaggio per la cele-
rita di scorrimento, (paghereste 1l sup-
plementa-rapida  per un treno che
viaggia come un accelerato?) non ban-
no alcuma intenzione ¢ interesse nel
sollecitare al Governo un ripensamen-
to per questo limite, acconlentandosi
magari che il Ministro dei trasporti
conceda 'utilizzazione di alcuni tratti

la stessa Alfa

autostradali  meno  praticatt, per il
collando di quelle super-vetture che
— peraltro — ormai non si sa a chi

poter vendere, se nmon ai pochi seic-
cht ridondanti di dollari.

Evidentemente al poste del limite
di velocita le Case automobilistiche
banno interesse a chiedere contropar-
tita al Governo nell aumento dei prez-
zi di listino, nel raziomamento diffe-
renziato ¢ persing nell'appoggio verso
I sindacati, ora che tornmane a propors
5t semipre p:'f: difficili prattaforvee ri-
vendicative, alle quali ¢ dirigenti sin-
dacalt, senza tener aleun conto della
realta obiettiva, non pensano assolu-
tarmtente di rinunciare,

Una cosa & certa (e le notizie da
Modena nelle prossime pagine ve lo
confermeranno) ed é che, da dicem-
bre armai, non i vende pitt una
macching super Cel: percio la silua-
zione modenese ¢ ormai alle corde.
Magari anche nei prossimi giorni o
nelle prossime ore, s5i arriverd a sor-
prese amare, s¢ Pl'i"'ﬂ:-"fﬂ ! .'I'I'-HJEH'I”.F: LFfJ'
cali cercano di  trovare collocazione
alla mano d'opera (gid impegnata nel-
le super calene di produzione di vet-
ture di lusso) nelle industrie cerami-
che ¢ maglierie che ancora paiono
non colpite dalla crisi galoppante.

Marcellino

® VPer potersi dedicare completamen
te al suo team di F. 1. MO NUNN ha
nolegaiato 1l settore produzione del-
'Ensign a Peter Bloor. il neozelan-
dese che si occupava della manuten
zione delle March della clientela.

® Dopo molie discussioni @ SLALO de-
ciso di annullare il famoso rally irlan
i.il-."‘.:ln.'- L{L': G;’I!.‘ﬂ:rﬁ" LI1J LA j...l:lllﬂ.-".lf-.‘l-
non Ppossono garantire la quantita sof-
heiente di carburante per farlo dispu
tare e, anche se potessero farlo, non
vogliono mettersi contro la popolazio-
ne locale. Anche tutti gl altri rallies
irlandesi sono m:rrzr"uu: ner ord, ma la
situazione verra riveduta,
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TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

Quest’anno, piu che mai, il nostro SERVIZIO TELE-
FONICO sulle corse pud risultare utile a tutti, E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
I'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno intehzione di partecipare. Telefonate per-
cid al numero 051-465624 di AUTOSPRINT. La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.

COITIAMO

don
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Le corse m calendario dal 17-1 al 15-2-'74 in Itaha e all’ estaru

DATA CORSA A.C LOCALITA' DI PARTENZA  ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORB ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE FRECED!HTI
PRIMATT
19 Scuola Piloti Henry Morrogh Scucla Morrogh Autodromo di Vallelunga # Scuola di pilotaggio
20 Lady Wigram Trophy Motor Racing Club Christchurch o8 Veloeita in clreuito Graham McRae (McRae-Che-
. Christchurch (Nuova Zelanda) Tasman Cup vy) 52'33''8. media 183,310.
Giro pil veloce: Brown (Lo-
la-Chevy) 1'05"'7, media 188
a 115.
Riveraide 500 NASCAR, Daytona, Riversids (California, USA) (X X Velocita in circuilto Mark Donohue (American
20
Florida Stock car Motor Matador) media 165 e
= SEnE St 174 kmh,
zﬁ R:mh !uln 1] Hnm i.hrru-nh Scuola Morrogh hutn:lrum di 'fnlialum Gara Club Yelocita In clrculto -
27 G. P rlm Brasile Brasile Auladmmn di e Velocitd in circuito  Emerson Fittipaldi (Lotus-JPS
lﬂtﬁﬁ Cﬁmp Mondiale 72) in 1.43'55"'6, media kmh
: 183,860 nuovo record. Record
di kl‘l‘l T.Hﬂ' Piloti F. 1 sul giro: Fittipaldi e Hulme
(McLaren) in 235", media
- o L s - 184 ,877.
27 Teratorgs ®nvi Southland Sports Car Terstonga Park (LR Velocita in clrculto Alan Rollinson {(McRae-Che-
Club di Invercargill Tasman Cup vy) 1.13'43"°7, media 130,032.
(Nuove Zelanda) Giro pii veloce: Stewart (Lo-
la-Chevy) 1°04"'1, media 144
- = A |, e 739.
31/2 Rally Marlboro-Artico Finlandia LY Rally Makinen-Salonen (Escort)
Euro Conduttori
- 13 ~ Rallies ST
FEBBRAIO |
1}{3 H-dirllnd Winter ﬂl“']l' Olanda & L L L Rally
3 2. Autosciatoria di Scud. Caserta » Autosciatoria Aldo Saccone-Déi’ “§o (Len-
2 Bocca della Selva Corse e Sci Club cla Fulvia)
Terra dl Lavoro
Warwiek Farm Australia Autodromo di eee Velocita in circuito Steve Thompson (Chevron-
2/3 Corsa a Warwic Warwick Farm Tasman Cup Chélyl 1.14'35"'8, media
di km 3,620 131,88  Giro pit  veloce:
Thnn\_ -5y In 1'37"'5. media
b o = £ e 133.6
2/3 Rally Gibral-Fano Spagna L ﬂl“!’
3 Cﬂl‘ll- 8 l;I_II_:_ Hrnll;#-_" i Autodromo di LA Veloeita In elreuito S| effettua per la prima volta
Brasilia B
8 ’{10 Galway Rally Irlanda e9 e Rally Boyd-Crawford {Escort RS)
9 6. Autosclatoria AC Barl . » Autosclatoria Aldo Saccone (Lanclia Fulvia)
Rocearaso
9 f 10 Harts-Winterfahrt Germania Ovest eee Rally
9 {'10 Bouches de Spa Belgio . o900 Rally Hahxe-Delfarrier (Daf 68)
9 f-l.n, Rally Club 600 Spagna LR L Rally
&7in Euri:u Fll;d-.l:l-'l -Aun”t;nql-ipi.l. p Aulﬂarﬁn;; .il o9e Velocith In elrcuito Frank Matich {Matich-Repco)
9“0 Surfers Paradise Tasman Cup 58'19''9, media 160,934. Gi-
di km 3,210 ro pib veloce: Matich 1'08"'S
media 170,396.
10 Els Rennen-Zeel-am-see Austria LA Corsa sul ghiaceio
12 Rally Femminile Spagna L Rally
dl Tenerife SN s L o e
14/17 Gran Premio 19 Capitall  Uruguay L L Rally
o090 Velocita In clreulto Classifica precedentl pro-
15 Rime-afs Chenipion Shatl, Yot GT 4 ve: 1. Follmer, 2. Donohue,

3. Unser.

LEGENDA: 990 ® = Internazionals; @ = nazionale a part, str.; ® = naxj O = o chines»

DOVE hon
comamo d

lca? DATA
17/26 Gennaio _
31/2 Febbraio Rally
di Siusi

24 Ore di Daytona

LA s 2

L'idea, suggeritaci dal lettore quindicenne, Pierangelo Magni di Villasanta (MI), ci ¢
piaciuta: UNA NUOVA RUBRICA DELLE CORSE annullate o rinviate. Ringraziamo Pie-
rangelo, autore del disegno che «sigla » la rubrica. Cj auguriamo solo esSe non arrivino a
superare per volume quella delle corse che si disputeranno.

CORSA

Rally di Montecarlo

delle Dolomiti e dull'hlpu

#’

ANNULLATO (si fara al Computer)

RINVIATO a data da destinarsi

2/3 Febbraio

RINVIATA al mese di luglio con una 12

Ore =1
10 Febbraio Corsa a Ruapuna Park ANNULLATA
14/17 Febbralo Rally di Svezia ANNULLATO




A dispetto di tante facili dissacra-
zioni e accuse nella confusione (mon-

diale) che impera, sono certamente

stat1 tra 1

petrolifera all'elettrica
ecco un tentativo di fare il PUNTO

piu previdenti, pero...

Dalla crisi

BRUXELLES - I costruttori auto-
mobilistici sono attrezzati per ov-
viare alla ‘crisi petrolifera? Sia pure
allo stadio sperimentale, esiste qual-
che soluzione miracolosa capace di
tirarci fuori dal caos petrolifero?
In caso affermativo, quanto tempo

u:_:cﬂrrcrebbe all'industria automo-
bilistica per fornire agli utenti que-
sto nuovo genere di macchine?

Smantelliame prima di tutto un
mito: la vettura elettrica. Se ne par-
la da anni, basta agitare unnldcg!i
spettri sfavorevoli l',rqumr::, inqui-
namento mancanza di energia) al
motore a combustione, perché que-
sta appaia. Anche le persone piu
serie vogliono dare ad intendere,
senza sorridere, che il futuro € In
mano alla vettura elettrica. 1 co-
struttori, dal canto loro, si accon-
tentano di tentennare la testa, sen-
za contraddire. Perbacco, non pos-
sono affermare il contrario, senza
correre il rischio di venire accusati
di salvaguardarc i loro interessi. In
realtd cercano, si pongono doman-
de, fanno perfino delle prove, ma
non riescono a crederci. Questo, per
vari motivi.

Prima constatazione: la vettura e-
lettrica € pesante, poco potente, po-
co veloce, con autonomia molto
scarsa, tempo di rifornimento lun.
ghissimo e ppssibilita di approvvi-
gionamento ancora inesistenti. Que- T g T 3 :
sto nell’attuale sitvazione in fatto  Sopra, la Comuta, minivetturetta sperimentale elettrica della Ford
di immagazzinamento e produzione  Motor Company. E' azionata da 4 batterie da 12 Volts. Sotto. un altro
di elettricita. interessante esemplo di vettura elettrica &€ questa tre ruote francese

Seconda verita: la vettura elet- W] o T L D (RO,

trica risolve senza dubbio 1 proble-
mi di rumore e inquinamento, ma
non quello petrolifero immediato.
A parte Francia e Inghilterra (ma
in misura minima) che cominciano
ad atrrezzarsi in modo valido per
produrre elettricita dall’acqua e dal-
l'atomo, la produzione quasi com-
pleta della nostra elettricita dipende
dal petrolio.

Terzo fatto evidente: tutte le fasi
di fabbricazione, produzione, distri-
Fuzione ¢ manutenzione andrebbe-
ro bene per i musei da un giorno
all'altro. Il veicolo elettrico ha trop-
po pochi atout pratici ed economici,
per imporre una simile rivoluzione,

Quarto fatto evidente: se si ri-
solvera il problema del veicolo elet-
trico per mezzo di pile a combusti-
bile, o con qualche altra tecnica, la
vettura sara talmente costosa da
produrre che soltanto i privilegiati
potranno acquistarla.

Triste conclusione: a meno che
non si abbia un'immediata rivolu-
zione, 0 una trovata geniale, la vet-
tura elettrica & un’eresia. Tutti |

4 5%

servizi sperimentali ne possiedono
una, che dorme perd in un angolo,
sotto un tclone. I teenici non ci cre-
dono. Ogni tanto i servizi promo-
zionali la tirano fuori e i frutti pub-
blicitari sono sempre sicuri.

Demolita, dunque, la vettura elet-
trica, che cosa resta? L'acqua? Un
ritorno al vapore sembra inverosi-
mile, Il gas? Il solo utilizzato oggt

per l'automobile & estratto dal pe-
trolio, L'utilizzazione di gas natu-

rale pone problemi tecnici molto
difficili da risolvere, per via della
maggiore pressurizzazione di cui a-
vrebbero bisogno di bottiglie trop-
po grandi e troppo pesanti. Il sole?
Non ¢ un'idea sciocca, ma nulla &
dncora 'Dl'gﬂ.ﬂiiﬂﬂﬂt{} il'l qucstﬂ- aC NS0
e siamo soltanto ai primi balbettii,
in fatto di energia solare. Rimane
anche da studiare l'energia delle
maree, ma renderla utilizzabile per
['uomo della strada & una realta di
cui si godra presumibilmente sol-
tanto nell'anno 2000. E il carbone?
Forse non si sarebbe dovuto rinun-
clare tanto presto a questa materia
prima, di cui disponiamo ancora
nel nostro paese. Per l'automobile
non serve a niente, per produrre
elettricitd e riscaldamento pud in-
vece ancora svolgere un ruolo, a
patto che la sua produzione venga
razionalizzata al massimo.

Perché & proprio qui che si fini-
sce ogni volta: sulla questione del
prezzo. In questo campo, anche se
un giorno dovremo pagare un litro
di benzina 25 franchi belgi, il pe-
trolio rimane imbattibile. E, con lui,
il caro vecchio motore a benzina.
Di questo sono convinti anche tut-
i 1 costruttori automobilistici. In-
fatti non prevedono di ricorrere a
nessun’altra fonte di energia, se
non come ultimissima soluzione.

A questo proposito, la situazione
¢ forse assai meno critica di quanto
si voglia fare credere. Pud darsi che
si debba superare un periodo dif-
ficile, ciot il tempo necessario per
mettere In opera giacimenti petro-
liferi che non siano quelli del Me-
dio Oriente. Se Cina e URSS pos-
sono migliorare la loro economia
con la vendita di petrolio; prima o
poi dimenticheranno le frontiere
ideologiche per permettere agli eu-
ropei- e ai giapponesi di servirsi
dei loro giacimenti. Gli Stati Uniti
per ora guardano alle proprie risor-
se, per tentare di essere auto suf-
ficienti, Le riserve americane in A-
laska e in Canada sono immense ¢
presentano soltanto problemi di
sfruttamento, che gravano sul prez.
zo di costo. Ecco come sono valu-
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tate queste riserve, in barili da 150
litri:

® 10 a 17 miliardi di barili nei
campi petroliferi dell’Alaska.

® 150 miliardi di barili fra le sab-
bie bituminose dell'Athabasca-Ri-
ver in Canada.

® 7000 miliardi di barili negli sci-
sti bituminosi dclle Montagne Roc-
ciose,

In poche parole, si tratta di riser-
ve cinquanta volte piu grandi di
quelle, valutate in 150 miliardi di
barili, attorno al Golfo Persico.
Queste quantita gigantesche basta-
no non soltanto a coprire il con-
sumo degli Stari Uniti, ma un gior-
no potrebbero anche migliorare in
modo decisivo ['approvvigionamen-
to in olii minerali di altri paesi,
anche se a prezzi piu alti delle no-
stre vecchie tariffe petrolifere, che
in ogni modo hanno fatto il loro
tempo. Il gioco degli arabi richie-
derid questo sforzo economico. Gli
specialisti si chiedono, del resto, in
quale misura si dovra forse ringra-
ziarli, un giorno, per questa crisi
della fine del 1973: infatti costrin-
ge tutti a rendersi conto delle altre
possibilita di approvvigionamento
che si possono struttare.

E, adesso, rimane da superare in
modo valido le annate magre. Sa-
remo fragili, in questo periodo, e
per ora ne siamo terribilmente con-
sapevoli. Bisogna cssere pronti per
le peggiorl situazioni, se vi concor-
reranno aspetti politici, economici
e di fanatismo. E' il caso odierno,
infatti il consumatore & sballottato
fra l'inesistenza europea, il gloco
dei grandi trusts petroliferi, la vo-
lonta socialista di possedere una
propria raffineria, la sete di rapidi
guadagni di taluni e cosi via. In no-
me del progresso, si ripete piu che
si pud nell'orecchio del consumato-
re che la vettura elettrica sarebbe
la soluzione di tutti i suoi guai, so-
luzione sempre appoggiata da un
grande trust che non partecipa an-
cora in nessun modo alla motoriz-
zazione, ma che vede per sé una
nuova possibilita di diversificazio-
ne. In nome della crisi dell'ener-
gia, infatti, non ¢ impossibile che
in futuro si vedano immettere in
commercio « aggeggl » privi di sen-
$0, poco pratici, ma molto interes-
santi per chi li tabbrica.

Per tortuna 1 costruttori automo-
bilistici hanno un certo orgoglio e
rifiutano questo gioco troppo faci-
le. Meglio ancora, prevedono  sem-
pre piu, fra i loro programmi, pic-
cole vettura, (poco interessanti per
loro, ma pit realistiche per l'uten-



Questa «500 austerity» di due
meccanici bolognesi € insieme

una protesta € una... proposta

austerity: dalle comunissime biciclette alle car-

rozzelle, ai tandem, e addirittura ai pattini e
monopattini disinvoltamente usati da quarantenni
con figli a carico. Ma questa & davvero insolita, Di-
fatti la sua unita motrice & perfetta, duratura e bi-
cognosa solo di tanta aria da respirare. E’ I'uomo,
e lui che dando fondo alle sue qualith « merckxia-
ne» e in grado di impensierire la piu sportiva
carrozzella. L'oggetto in questione & una Fiat 500
0 meglio una 500 « austerizzata » frutto dell'inven-
tiva della carrozzeria Bonora di Bologna. Il suo
peso € di solo 100 kg (hanno battuto le famose
« biciclette » Porsche della Targa) naturalmente

si.;:nz.? motore e nessun altro organo meccanico ori-
ginale.,

Le ruote e i copertoni sono da motocicletta,
come pure i freni. Ci sono due cambi sincroniz-
zati a 5 rapporti con due corone doppie da 24

S e ne sono viste dl tutte, in queste domeniche-

te). E' indubbio che da vari anni i
costruttori europei danno 'esempio,
in questo campo, Le Mini, le Fiat
126-127, le Renault RS, le Peugeot
104 sono nate da noi. In nome del-
la sicurezza gli americani, per con-
tro, sono sprofondati nell'eresia, in-
neggiando alla vertura-tank, ranto
sicura. Ora hanno riconosciuto il
loro errore,

MENO

A sinistra, la vignetta
che fa da «introdu-
zione » alla 500 a pe-
dali, dipinta sulla por-
tiera. Qui
posti anteriori con le
due pedaliere. A de-
stra, i due « invento-
ri » della 500 a peda-
li, che ha 4 posti

Le 20 vetture
che consumano

¥

dentl, cid che permetie, a derta del costruttore,
di superare anche salite del 20% con quattro per-
sone a bordo, a patto che pedalino tutte. Lo chas-
sis ¢ composto da due telai di tandem con quat-
tro coppie di pedali (2 dietro e 2 davanti) in modo
da permettere ai piu sfiatati (forse quelli dietro)
un giusto riposo.

Si dice che nelle prime prove sia stata crono-
metrata a 50 kmh di velocith massima, ma i co-
struttori assicurano che in condizioni favorevoli
il muro dei 60 kmh & battibile,

Nessun organo meccanico originale, fuorché i
bracci anteriori dello sterzo giudicati adatti al
trapianto. Tutto e in tubi di acciaio, quindi robu-
stissimo; non ci sono le sospensioni, causa il ri-
dotto pesg della vettura che potrebbe causare
lievi escursioni erbose. Si ¢ guadagnato spazio per
i passeggeri posteriori grazie all’eliminazione del
motore.

3

In questo periodo di penuria petrolifera, il
collega e nostro collaboratore belga Philippe
Toussaint si e posto la seguente domanda:
« Quali sono le venti vetture che consumano
meno? » Il suo criterio valutativo si é basato
sulla cifra minima realizzata guidando la vet-
fura « turisticamente », cioé¢ non superando gli
80 orari e non accelerando mai con violenza.

La carrozzeria ¢ rimasta uguale tranne che nei

parafanghi, lievemente alzati per ospitare il rile-
vante diametiro dei cerchioni motociclistici. In
sgstanza un mezzo di trasporto che permette ol-
tretutto una guida sicura anche dopo abbondanti

mangiate domenicali, a causa dell'« impegno mu-
scolare » accompagnato per giunta da qualche cor-

rente d'aria in piu. Il tutto con una spesa tra
mano d'opera e sostituzioni varie di 600.000 lire
circa.

Dimenticavamo una nota sui freni; per chi fos-
se interessato, sl ricordi che sul planale.. non c'e
niente. Il preziossimop comando & tra i sedili ante-

riori e va azionato naturalmente in avanti per le
« staccate » » manualmente all'indietro, se vi vo-
lete fermare con la fidanzata in una discesa ro-
mantica 2 solitaria. L b

Il quadro é significativo, A titolo di documenta-
zione, riferiamo anche la cifra massima del
consumo, il prezzo (quasi per caso, sono tutte
vettiure economiche, ecettuato per le due spor-
tive, la Simca Rally II e la Triumph Spitfire),
la ctlindrata, la velocita massima e... la lun-
ghezza. Perché, questa misura? Perché nell’'ora
deglt tngorghi e dei difficili parcheggi, si po-
trebbero forse fare anche economie di spazio.

Allo stesso modo, da anni gli

americani vantano i motori potenti, Consumo : Prezzo Cilindrata -L.*u:g&fzz;: velocita max

i)enza prenc'fcupe;rsi del consumbo. latri_per 100 Km con IVA 2 —t Kmb
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' Le novita non erano poche ":
specie tra le miniposto
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Fra le novita esposte allo Showboat che vediamo nella foto a destra, ancorato sul Tamigi e ben protetto
da un'unita della marina da guerra, molto interesse ha suscitato questa Capri, con motore Ford 8V
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Alla mostra galleggiante erano presenti, oltre alle novita, anche le vetture protagoniste della stagione scorsa. Sopra,
vediamo la March 733 di Tony Brise, campione della Formula 3. Sotto, a sinistra la Ford Mexico per guida simulata con
la quate si pud vincere una gara « vera ». Sotto, a destra una delle RS, con le quali si disputera un campionato Renault
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In queste due foto (a destra), due immagini del motore Holbay
per la F.3 due litri ad Iniezione, derivato dal Ford monoalbero
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Una novita assoluta era rappresentata dalla Chevron B27, adatta sia
alla F. 2 come alla Formula Atlantic, che quest'anno avra un campio-
nato molto seguito, patrocinato dalla John Player che perd continua
a finanziare il campionato di Formula 3. La Chevron B27 si differen-
zia dalla B25 soprattutto nell'aerodinamica della parte anteriore, men-
tre @ possibile aggiungere una carenatura posteriore qui mancante

Il nuovo motore Holbay-Ford ¢ stato collaudato a Silverstone, negli
stessi giorni dello Show, sulla nuova March 743 pilotata da Hanton

Anche quest’anno John Webb ha ospitatosu un

battello la mostra londinese delle auto sportive

Lo SHOW
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A sinistra, una delle Midget partecipanti al campionato inglese della specialita. Questa & la Dastle
del campione inglese Paul Emery. Qui sopra, la Modus F.3 era una delle novitd assolute della Mo-
stra, che ha avuto molto successo di pubblico. Non & una gran bellezza dal punto di vista estetico

LONDRA L’automobilismo
sportivo inglese in questi gior-
ni e ormeggiato tra due dei
piu famosi ponti del Tamigi,
a sud di Londra: Tower e
London Bridge. L'idea di por-
tare le macchine da corsa
su di uno dei traghetti che
collegago le due sponde del

la Manica era nata a John
Webb due anni orsono per
colmare la lacuna del vero
salone dell'auto sportiva in-
glese che si tiene negli anni
dispari.

E' un’idea strana, molto in-
glese se vogliamo, che quest’
anno e quasi simbolica con
tutto lo sport dell’auto che
se ne sta a bagnomaria. E’
un’idea che perdo presenta
anche dei lati positivi che
sono quellli di poter tenere
'esposizione praticamente nel
centro della citta, di creare
curiosita anche in coloro che
di sport d’auto ne hanno solo

sentito parlare e, in periodo
di razionamento dell'energia
elettrica, di consentire la pro-
duzione della corrente neces-
saria alla vita del salone gal-
leggiante attraverso i gene-
ratori di bordo.

Webb, insomma, ha indovi-
nato ancora una volta lo

spettacolo, come gli accade
coi suoi circuiti (Brands
Hatch, Silverstone, ecc.) o

con le formule che impone
e sostiene per anni. Egli e in-
fatti l'ideatore della formula

5000, cosi faticosaments so0-
stenuta fino alla esplosione
del 1973, e della meglio riu-
scita formula Atlantic che .in
Inghilterra sta facendo con-
correnza alla formula tre tan-
to da aver fatto convergere
su di se 1 molti milioni del
campionato John Player 1974,

Per questa sua forza Webb
ha anche molti nemici, primi
fra tutti alcuni costruttori
che con il proliferare di for-
mule nazionali sentono di-
sperso il loro sforzo produtti-
vo e ridotto il mercato. Per
questa ragione alcuni costrut-
tori hanno disertato lo Show
Boat, nome del salone galleg-
giante, lasciando il ruolo di
regine alle auto piui care a
Webb che sono appunto le
F. 5000 e le F. Atlantic. Non
per questo sono mancate le
novita, alcune delle quali in-
teressanti per il pubblico e
per gli stessi piloti e teams
che hanno avuto un quadro
piu completo delle prospetti-
ve 1974,

Tra le nuove auto il posto
di preminenza tocca alle
F. 2 - F. ATLANTIC DI MAR-
CH, CHEVRON E ROYALE.
La March 742, per la prima
volta in pubblico nella ‘ver-
sione 1974 con i colori della
Wella For Man, mostra il no-
tevole progresso compiuto
rispetto alla gia felicissima
vettura del 1973: la coda ca-
renata che incorpora il roll
bar, annegato nel materiale

plastico per evitare che in
caso di rovesciamento si for-
mino pericolose scintille, ha
permesso "di restringere tutta
la parte posteriore di circa
dieci centimetri e di ottene-
re una perfetta fusione tra
estetica e funzionalith aero-
dinamica. L'alettone a shbal-
zo su di un supporto a fissag-
gio centrale elastico rende
ancora piu armoniosa la
vettura che & ricalcata esat-
tamente dalla sorella mino-
re, 1a 743 di Formula Tre.

La CHEVRON, che pure ha
un telaio di primissimo pia-
no, nel modello B27 non pre-
senta molti mutamenti rispet-
to alla B25. Il muso e model-
lato diversamente mentre
manca vistosamente la care-
natura del propulsore che
pure 1l costruttore prevede
nella scheda di vendita,.

La ROYALE RP20, vista
dopo la presentazione Ifoto-
grafica dei giorni scorsi, con-
ferma l'impressione molto
promettente. La scocea porta
i radiatori abbassati rispet-
to alla precedente RP15 per
migliorare la posizione del
baricentro. Le sospensioni
sono le stesse della F. Atlan-
tic che ha avuto considere-
vole successo nel corso della
stagione passata, mentre e
stato curato in maniera no-

Gabriela Noris

CONTINUA A PAGINA 10
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Novita veramente inedita questa monoposto di F. 3 con motore BMW: il telaio & l'inglese Elden, mo-
noscocca mentre il motore due litri & dello specialista Schnitzer. A <.stra: lo speciale annullo fila-
telico del Racing Show. Sotto: di tre quarti posteriore la nuova March sport, siglata 74/S, con in chia-
ra evidenza le maggiori modifiche apportate: si vedono chiaramente le due alte pinne laterall che so-
stengono |'alettone posteriore, regolabile in incidenza per migliorare |'aderenza rispetto la versione 73

£ una maglietta
del BICANIFICI @Mﬁﬂlﬂﬂ
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via C. Stradi, 18 - tel. (059) 94 18 62
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RICHIEDETE IMMEDIATAMENTE IL
CATALOGO GENERALE A COLORI
INVIANDO L.300 IN FRANCOBOLLI
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tevole il profilo aerodinamico
scegliendo una carenatura po-
steriore moito compatia e ben
disegnata. Manfried Schurty
correra il campionato di F. 2

1974 con questa macchina
spinta dal motore BMW.

Un profilo
aggraziato

Tra le movita per la prima
volta in pubblico anche Ila
MARCH 74S, 1a Sport 2000
esposta sotto i colori della
Paulenco Racing. Si tratta
dello sviluppo corretto nei
numerosi difetti (soprattut-
to di disegno della carroz-
zeria) del modello 1973. Il
profilo ora & aggraziato, lo
alettone & alto su due pinne
portanti e numerose altre
modifiche alla carrozzeria ga-
rantiscono quella efficenza
che il modello "I13 non aveva.
La macchina potra essere
equipaggiata con motore Ford
0o BMW. Quella esposta ave-
va il motore Ford nel quale
gli inglesi continuano a cre-
dere anche se i risultati "73
hanno dato molto lustro al
BMW. Il Team Paulenco, che
ha per sponsor lo Sherry
Garvey, non ha ancora com-
pletato il suo staff di piloti
ed & disposto ad accettare un
italiano (con un po’ di soldi)
per il suo intenso programma
nelle prove mondiali ed eu-
ropee.

La LOLA 74 di Formula
Ford € certamente una delle
JGeitE ®prestntate S oot Yelald
:n tubi quadri, la profilatura
accuratissima favorita dai
radiatori sui fianchi ed il
grosso convogliatore a pe-
riscopio risulta estremamen-
te attraente per i giovani,
numerosissimi in Inghilterra,
che corrono in questa For-
rmula.

Nuove anche le modus DI
F. FORD E DI F. 3 costruite
dall’ex sponsor del poco for-
tunato Mo Harness, passato
dalla Ensign alla March du-
rante la stagione senza smet-
tere di avere incidenti. La
macchina, monoscocca come
ormai € di moda, € piuttosto
brutta e goffa e ricorda la
March del 70. Brutta, anche
se piu interessante come SO-
luzioni applicate al disegno
della carrozzeria, tutta Ila
produzione della Elden che
presenta F. Ford, super Vee
e la F. 3 equipaggiata dal mo-
tore Schnitzer BMW.

Un motore
a prezzo « salato »

SCHNITZER ¢ presenie a
Londra in modo massiccio:
per il motore F. 3 BMW a
iniezione Kugelfischer parla
di ben 170 cavalll din ma
anche di un prezzo piuttosto
salato, 11,950 marchi che equi-
valgono a oltre 2.600.000 lire.

Sempre di Schnitzer, come
novita assoluta, il BMW di
Formula Atlantic a 16 valvo-
le per il quale sono dichiara-
ti 210 cavalli a 9900 giri al
minuto. Oltre a vari motori
per vetture Turismo gruppo 2
e Rally il preparatore tedesco
presenta il gia noto 2000 16
valvole della Formula Due e
Sport con modifiche rispetto
al "T3 nel tipo di pistoni e
nel circuito di lubrificazione.

Schnitzer garantisce 285 HP

a 9200 giri ed offre un servi-
zio di assistenza corse molto
interessante che consiste nel
dare in cambio del motore
portato per la revisione un
motore gia revisionato. In
pratica chi userd l'unita di
questo preparatore non avra
tempi morti per le revisioni
e quindi disporra di una mag-
gior quantita di tempo per
seguire il calendario delle ga-
re. Il costo di questo motore
e di 25.150 marchi, 5.700.000
lire cioe. A proposito di mo-
tori, molti esposti per la F.
5000, come quello Chevrolet
della Res capace di ben 515
HP a 7500 giri.

Manca l'atteso F. 3 FORD
PINTO della Holbay. I1 moto-
re inglese destinato alla popo-
lare formula internazionale lo
abbiamo comungque ‘visto in
prova a Silverstone sulla
March guidata da Brian Hen-
ton, la nuova promessa di
Tom Weatheroft. Con la piog-
gia l'impressione € stata no-
tevole, ed Henton si e detto
molto contento dei risultati.
La potenza — non dichiarata
— parte da 4000 giri e va fino
a 6000, Di Holbay F. 3 ne ver-
ranno prodotti una cinquanti-
na e venduti al prezzo di 1500
sterline (2.200.000 lire ecirca).
Alla Holbay si sta lavorando
alacremente anche attorno al
Pinto in alluminio, quattro
valvole per cilindro, omologa-
to per la Formula Due. Non
si parla di cavalli ma e pre-
vista la produzione di una
dozzina di unita, il che signi-
fica avere fiducia nelle pos-
sibilita.

Attrazioni
allo Show Boat

Per tornare allo Show Boat
innumerevoli le attrazioni, co-
me la FORD ESCORT MEXI-
CO della Shell da guidare
sui rulli di una gara di ac-
celerazione. Il piu rapido a
fine salone avra in premio
una vera gara a DBrands
Hatch. Poi la schiera delle
F. 5000 tra cui la Lola desti-
nata a Lella Lombardi e le
varie Trojan, Chevron, McLa-
ren, McRae, eccetera. Molte
anche le auto tipiche delle
gare inglesi, come le F. 4 di
750 cc e le simpatiche spor-
tive a ruote semiscoperte del-
le gare Clubman tanto segui-
te dai piloti gentleman. (Mal-
lock, Gryphon, Ibec, eccete-
ra).

Presenti anche auto di suc-
cesso della stagione 713 come
la March F. 3 di serie e la
F.°2 di Jarier, una Capri tu-
rismo con motore Cosworth
V8 di F. 1, una Midget del
campionato inglese (seguito
dal pubblico alle corse negli
stadi come negli USA), alcu-
ni dragster ed auto d'epoca.

Tra le novita anche la pre-
sentazione del prossimo CAM-
PIONATO RENAULT 5 che
verra corso, sotto il patroci-
nio della Renault e con nu-
merosi premi, utilizzando la
bella ultima nata della casa
francese. In un comunicato
stampa la Renault assume
quasi toni di scusa per aver
presentato un campionato in
un momento tanto delicato...
ma non ha esitato a farlo.
Infatti, malgrado le difficol-
ta che perdurano, la cosa piu
bella del salone galleggiante
e senz'altro l'entusiasmo di
tutti per una felice intensa
stagione 19M.



reporter

HUNT

LONDRA - Ulltimanienti

hey serdd-
b wna specie di rasségna  perso-
nate sulle wmize athwweta ¢ sar el
penstert relativr alle stagione 1973,
prevedendo che aurebbe occpato
soltanto Lo meta dello ipazia che
Ml era consenriio, invece devo di-
re, temo, che mi sono lasciato fra-
scinare ol punto che wow mi e ri-
masio spaziq per soggetts di mag-
giore attualitd: gquesta volta cerebe-
ro, dungue, di aggrovnare | miei

nuow lettorr di AUTOSPRINT

A quest'epoca  dell'anno  nella
HEGQURTOVaRT ! pffnﬂ COFYesn yHd ¢
la u firmare | nuovi ingagei per
Utmpitiente stagione ¢ o COROSCE-
re le loro nuove u;.tﬁur:frt’. Hid 1)
sane barricato gl ccuro nel « cam-
po s ot [:umﬂurﬁf{e i .n”-s*x;;ﬂar.r:.r
:rl.'.'_'r'u'."{':*.!'a{‘l. per yr le mg Uty e
Clata abbuastanz "'"LF-’J#F””H C.omun-
que, ho P S
i ol ft portante. croe he) mies-
¢l fll' M il",g.'””'r.n i.H_'.'i LR e Jt'ga’.’
affarr nelle capuact mant deti f"hfr.fv
;.:-;r,w;u'.h’f.mg Tnternational, clo€ 1
cettore corse della McCormuack, &
genzTi che ¥ r:.rfupf-. af! prrwmuf;-
ta del mondo sporiivo

Avra prima di tatto il compito
di occuparsi dei mter affart . quotr
didne, cloe pr'rrj-gmr?a-'rm' o ra*h:gj:a"‘.
dppuntaments per questioni sid fi
nanziarte che legali, questo per la-
sacarmt 1l magglor ¥emipo posstbile
per fare cto che la McCormack
z.'um":‘ _-.nph,l'H.H.".":'J I'JE?{" fr Jdedid,
cloé (osa dirlo? ) puadagnare quat-
fres. ;‘i!::*’”{i"ri ,'rJ,'n.'} i learty Crédrto
N SudCor dl.f fe Rz HJ!?E’FH da mel
fere a milu :.'J.f.ipr.a.‘-‘fzfrﬂ.rt. qsrfﬁf JL‘F
la McCormack si precipitanc per
venderlo « patrocinatort e o so
cleta che Hi:j{f!ﬂﬂﬂ usarlo per com-
merctalizzare + loro prodottt o al-
tro. Mi pagano, la McCormack st
prende la sua fetta ¢ o terzo in-
teressato ottiende, i sDeér, cio che
voleva dall’accordo, sicché ne u-
sctato Lttt col soreiso sulle lab-
:JII-"FH,

Ho molta voglia di metterme o
lavorare sodo, anche se spero di
non  dwentare mar und macching,
come alcum der clienti dellu Mc
Cormack, daltra parte si € natu-
ralmente protettt dato che in gual-
stast decisione é il cliente ad avere
Usltima parola, per cui con un bri-
ciolo di fortuna nei prossimi po-
chi annt dovret essere un po’ mie-
glio organizzato. A parte la F. 1,

sfreff: ..e'.-"rf'..?:-r:r.-

Sulla cresta del-
I'onda, torna a

collaborare con

O

il pilota inglese

del momento e
pupillo di Lord
Alex HESKETH

non ho cancretato aleun accordo,
finora, per pilotare in altre cate-
gorie perché. come tutti del resto,
saro sidio :"mrpHrJ dalla crisr del
petrolio.

J'jn;m avere rifletiuto o lungo
st pro e sui contro impliciel nell
dttraversare | Atlantico, bo deciso
che savei in grado di affrontarlo e
guindi che polrebbe essere und
buona itdea cercare d'impiantare
hewe | mie; nuovi conlatti amert-
cani, facendomi un po di tama
laggits ¢ questo, & ovyio, st pro
ottenere soltanto paveperando con
SHECET S,

Anche in F. 5000
austerity permettendo

Avendo dectso, dungue, di corre-
re nella serte della F. Y00, cr 5w
RO eSSt th contallio con WRd no-
td squadra e siamo giunti ad un
accorda circa e r'{JJI{f!szJHf._ wra il
gudaio € che nessuno pu0 ancord
firmare perche gli organizzatori del-
le wpare nonm hanno ancord preso
decisiomt definttive. Anche se ne-
ali Stati Uniti le corse sembranc
abbastanid o sicuro, per uanta
riguarda le leggi, chi le organizza
ha paurd che lu presena del p.ﬁr’;‘}'-
blico  dimmuisca tn modo  serio,
perché la gente non dispone di
benzina sufficiente per recarsi ai
circuitt. Intanto, pero, ho ricevuto
varie offerte che paiono interessan-
ti per correre i BEuropa, tutte con
bhuone velture, ma noyw posso strin-
geve gocordi fimche non so che co-
sa faro ner riguardr degli Stati Uni-
ti; fra non molto, la brava gente
che mi ba fatto le offerte in Euro-
pa si stufera di aspetiare una ri-
sposta e ingaggera gudicun allro,
per cui se non stard attento po-
tret trovarmi o mamt vuote, a par-
te la F. 1, e sarebbe un gran pec-
cate dal miio punta di vista perché
ho ancora bisogno di molta espe-
vienza ¢ pilotare vetture diverse,
per squadre diverse, rappresenta
per forza wn'ottima esperienza.

[ntanto la HESKETH RACING
st prepara a ritmo pieno per la
prossima stagione. Le nuove offi-
cine, cioé ex vecchie scuderie, 5o-
no vicine all'abitazione a1 Alexan-
der, sulla sua proprieta, e il team
vi §t e trasferito circa sei setlima-
ne fa, é un posto veramente favo-
loso, con tutte le necessarie como

¢ uno nuova collaborazione:

ricomincig a scrivere per Auio-
sprint, i « divo nascente » JAMES
HIUNT. Faorse alcum lettor: ricorde-
ranno di avere gid visto la suo
firma, sulle pagine el nostro gior-
nale, quando ['allord « troppo esu.
berante » giovane pilota scrisse
gquaiche servizio sulle corse d1 F. 3
alle quali aveva partecipato. ge-
nerdlmente fedele alla sua famao di
pilota facile glle collisiom, ] tem-
pi sono cambiali e James e org
diventato un conduttore pienc di
fogs., i, pero che guida anche con
la testa come dimostrane 1 sor-
prendent: risultali do lui oftenuti
nel I973. In questa stagione Hunt
si appresta a gareggiare con la
nuova F.I del suo patron, Lord
Hesketh, anche se la vettura non
g ancora a punto per le prime 2
gare. Tutli s1 aspeltano molto da
lui, nella imminente stagione, e i
nostri lettori potranno leggere nei
suol articoll ¢iG che provera i pi-
fota, gia preceduto da una fama
sorprendente. per un recente s no-

B i qguesto numern diamo iniEio

vellino » accusato di spericolatezza.

Dalla nuova F.l1 del team alle avven-

ture mondane (anche con la polizia)

«BUBBLES>

piangeva per

1 soldi

1

F

€S

e

Ancora la nuova Hesketh F.1, progettata da Postle thwaite, secondo le sue esperienze '73 con la March

dita ¢ il lavoro vi si svolge in
condiziont tdealt per il nostro sem-
pre crescente ¢ sempre felice grup-
po. La printa Hesketh & finita, ha
gid iniziato le prove e, anche se to
non {'bo vista di recente, dopo i
completo montaggto, so che non
presenta nyovissime caratteristiche.

Mentre la progettava Harvey ve-
leva seguire concetti iradizionali
solto ogni aspelto, cercando d'in-
corporave le migliori caraBeristiche
altualmente esistentt in una sola
vettura, Ha dimostrato un grande
buon senso, perché se si studiano
le vetture di F.1 degli altrt s5i ri-
leva che ognuna é carente SoLlo
Vuno o laltro aspetio (confesso,
perd, che mi trovo in difficolta per
vilevare un chiaro segno di debo-
lezza nella McLaren), pertanto u-
na vettura che va bené in tullo
dovrebbe avere un marginale van-

taggio su quelle degli avversari,
ed ¢ guesto che contd.

Per esempto la March aveva buo-
ne doti ¢ difetti, sicché si1 sono
conservat + principii soddisfacen-
ti cambiando cio che non andava
bene nella speranza di averla cost
migliorata. Tutto cio ¢ pero piu
facile da dire che da fare ¢ resta
da vedere fino o che punto st sono
ottenuti gli scopt prefissi. lo nu-
tro comungue la masstmia fiducia
in Harvey ¢ penso sinceramente
che sia la persona pin adatta per
fare questo lavoro, Aggiunge che
la vettura ba almeno uwma caratle-
ristica speciale, cioé il lavoro itec-

nico che vi ¢ stato profuso. La

prima volta in cui la vidi, trovai
« Bubbles » ritto davanti alla mac-
china con le lacrime agli occhi,
Con voce rotta, diceva che era una
stupenda opera d'arte. In seguito,

scoprit che quella scena commito-
vente non era dovuta o uh o pro-
fondo amore per le cose belle, ben-
it che Bubbles aveva appena rice-
vuto un mucchio de conti riguar-
danti la vettura!

Dalla stagione scorsa. dal punto
di wvista del personale della squa-
dra s1 e wvuto wn notevole am-
pliamento. Tutti 1 « veccht » sono
pero rimastt anche se Nigel Stround
¢ «andato tn penstone » dalla ca-
rica di capo meccanico, non gl
era mai piaciuto dovere viaggiare
tanto e fu soltanto « larte del con-
pincimento », it cut ¢ maestro
Bubbles, a convincerlo « vrestare
con noi lo scorso anno. Now lo per-
diamo, pero, dato che rimarra in
officina a occuparsi del montaggio
delle vetture e dei progetti per i
prototipr. Capo meccanico ¢ ota
« Beaky » Simms, che lavora alla
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Tutto il piccolo ma organizzatissimo team di Lord Hesketh era a
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Silverstone, la settimana scorsa, per i primi passi della nuova F. 1

Hesketh fino dall'inizio. Con la
sua grande esperienza in fatto di
F. 1, avendo lavorato alla Lotus e
alla March, oltre ad un desiderio
ferreo di vincere, é l'nomo ideale.

Anche « Ball of string » (rotolo
di spago) rimane come meccanico
a tempo pieno per le corse, il la-
voro che ama veramente, diversa-
mente da Nigel che preferisce sta
re in officina. A « Ball of string »
praccionu 1 circuiti, gli aerei, le
hostess, gli aeroporti, i bar degli
:,'”_r,rj.',r?,.f.l'.i“ 1 fh'i":f.f.lﬂ'ﬁj.‘_ﬁ.'f.f jl.FH el
ciasta del team. Por c'ée Mick Ave-
ry. che lanno scorso st occupava
della roulotte ¢ des pexi :f.r re-
cambio. Oltre a svolgere molto be.
ne i suo lavoro, funge da « balia
asciutta » per il team provvedendo
alle necessita quotidiane di  tutts
sul circuito, in fatto di cibarie ¢
di bibite. E' pite vecchio e ba mag-
gior senso di responsabilita di tut-
tr not (& unico in squadra ad
avere piu di trent'anni) ¢ rappre-
senta quindi un influsso stabilizza-
fore.

Se quest'anno le spese dovesse-
ro superare guelle preventivate, c'e
J.I' FJ';.'J'H{J :'.rr.f I’IT.”.”J?H-;IEHFF '-'HJF.IFI" -
mere d albergo per lur e per « Ball
of string ». Quest'ultimo in gene
rale arriva a casa per farsi un paio
d'ore di sonno quando Mick i
alza al mattino, per cui sembra
inutile avere due stanze d'albergo
per loro! Fra parentesi, parlando
di spese, abbiamo ordinato un
« Motorbome » per gquesta stagio-
ne, in Mesa del guale Bubbles ¢
molto eccitato Mi chiedo se g ne
servira per wuscire la sera o se |
usera personalmente, pur chieden-
do il rimborso spese per Ualberygo!

Coscienza
e « parties »

Nelle passale settimane bo SCO-
perto una nuova dimensione delle
competiziont, cio¢  la  « stagione
mondana ». Siccome i parties mi
divertono, accetto tutti gli  inviti
possibili ¢ sono ancora nella fase
in cui omi lusinga essere invitato,
per cut trove giusto dimostrare la
mia riconoscenza bevendo con i
padroni di casa. L'unico guaio &
che di questi parties ce n'é pra-
fleamente uno per sera, quindi ora
che stamno diminuendo corre co-
nie un  disperato  sul campo  di
« squash », spinto dalla coscienza
che mi rimorde,

Alexander ba messo in luce un'
abilita veramente sorprendente nel
fare discorsi, con il raro dono di
riuscire ad adeguare il suo stile
all '-‘Jl'«e','d'j"ff._il.?r e al FHE?J;JI’J:LTJ che lo
ascolta. Dal canto mio, bo incon.
frata grosse difficolta nel trovare
il coragaio per frr.u:rt'ggmrr Hn
Sran numero di persone ¢ parlare
pero mr sto i’w.-m,r,rnfnh* :H'?."Hfm;*rfu.
anche se mi sono i pasticeiato al-

Uannuale pranzo con ballo del
BRDC. Sapevo di avere vinto un
premio (segreti che in generale
trapelano) ma mi avevano assicu-
rato che non avret dovuto fare un
discorso. Invece, quando é comin-
ctata 'assegnazione dei premi, tul-
ti dicevano « alcune cortesi paro-
le » e cosi via, wmenire 10 ero im-
provvisamente stato colto datl’al-
cool (terminologia speciale Hes:
keth) ¢, per guanto ci provassi,
now. riusciva a far si che il mio
fe Vinbyentfe 'Clume Vullinra "_quwf-'-_s.-,_
che bha fatto traboccare il vaso,
Redman aveva pronunciato un d;.
scorso brillante, subito prima che
toccasse a me parlare, per cui so-
no stato preso dal panico e, piul-
tosto che fare una figura da stu
pido, bo afferrato la coppa e sono
tornato a sedere di corsa.

Forse quello pite importante, [ru
[ tanti premi che cof banno cosi
generosamente assegnato, ¢ stato
il « FERODO TROPHY » ottenu-
to da Alexander, perché il vincito-
re puo éxsere chiungue abbia a che
fare con lo sport automobilistico
ed ¢ quindi un avvenimento « aper-
to », dato che non mi viewe in
mente una definizione migliore. E’
stata una totale sorpresa ¢ ha ve-
ramente riassunto il successo ofle-
nuto da Alexander nella sua prima
stagione piena di corse.

La sera della premiazione, pero,
st € quasi conclusa fra le lacrime
per due motivi: la premiazione ¢
un avvenimento per soli womini e
tutti erano in gran forma, dopo il
pranza offertoci dalbe Ferodo, sic-
ché, compiuto il dovere, Alexander
¢i ha condotti all'assalto dei locali
notturnt del West End londinese.
Dopo circa tre soste, ¢i ba siste-
mati tn un club, ci ba fatto le sue
scuse ed ¢ rincasato, ben presto
sostituito da up altro gruppo di
gente. Gente che non voleva perd
bere, ma chiedeva i nomi gli 1n-
dirizzi di tutti perché, inconsape-
voli, eravamo caduti in una incur-
stone della polizial

Meno male che ci comportavamo
bene, altrimenti lo  schieramento
di partenza in Argentina sarebbe
risultato senz'altro scarno! Un pi-
lota baffuto, di cui tacerd il none,
ha dato le proprie generalita come
segue: « Jackie Stewart, Ginevra,
Svizzera ». Imperturbabile, il poli-
ziotto si é limitato a scrivere la
propria versione dei dati del si-
gnore. Dopo quella scena emozio-
nante, abbiamo deciso che la mi-
glior cosa sarebbe stata di andare
d casa, ma stamo wusciti talmente
in fretta che il trofeo Ferodo, in
oro (che si dice valga oltre 2000
sterline) non ¢ venuto via con noi
¢ per t successivi due giorni si so-
no wvisti volti molto preoccupati,
Comungue, tutlo & finito bene
quando ¢ stato avvistato in un
angolo del West End, e recuperato,

James Hunt
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Stuart TURNER assicura per la FORD: se lo Sport

auto non sara ostacolato lo faremo anche oltre il 1974

Col motore da 400 cavalli
irrobustita la CAPRI gr.2

Londra - Durante una conferenza stam-
pa Stuart Turner, direttore sportivo della
Ford, ha tracciato, con Kranefus e Ash-
croft, il programma europeo di corse, ha
presentato la 3400 ce V6 per il gruppo 2
e ha detto: « Questa & una difficilissima
confgrenza stampa, nei riguardi dello sport
automobilistico, ma, se tale sport ci sara
possibile, lo faremo sia nel 1974 che dopo ».

Alle prove al banco il nuovo motore
ha erogato un minimo di 400 HP a 8500
giri/min; trasmisione e sospensioni della
Capri sono state modificate per adeguarle
a tale potenza. Le prove della vettura sono
cominciate il giorno 7 a Nivelles. Due Capri
parteciperanno a tutte le gare del campio-
nato turistico, ma Kranefuss ha dichiarato
che o quest'anno la squadra non andra a

Le Mans. Sei i piloti sotto contratto, ma
soltanto di quatro si e fatto il nome: GLEM-
SER, MASS, HEZEMANS, LAUDA (Turner
ha detto: « Un ex pilota della BRM: quale
sacrificio piti grande possiamo fare?.»).

Il programma riguardante i rallies & di
nuovo selettivo. Esclusa la partecipazione
alla Coppa del Mondo, una sola vettura per
11 Safari (affidata a Preston) mentre le
competizioni sicure comprendono i1 rallies
di Cipro, del Marocco e del RAC. I piloti
sotto contratto sono 'Makinen, Mikkola,
Clark ed Alen. Maggiore attivita nei rally-
cross, con vetture ufficiali per John Taylor
e, a turno, per Clark, Makinen ¢ Mikkola,
nel campionato europeo.

d. h.

N

State pensando di far

revisionare il motore
della vostra Fiat?

Il Servizio motori nuovi della Fiat vi offre la possibilité di sce-
gliere fra motori completi, semicompleti e alleggeriti: il vostro
meccanico di fiducia vi aiutera in questa scelta dopo la dia-
gnosi delle parti ancora buone, recuperabili dal vostro motore.
Con il Servizio motori nuovi della Fiat avete il vantaggio di
poter far eseguire il lavoro presso qualunque officina di auto-
riparazione in [ltalia, con la sicurezza del “‘nuovo di fabbrica’
e con la garanzia scritta di 6 mesi della Fiat.

Servizio
motori nuovi

1N




ALFA & FERRARI "74

con 'ombra della «silhouette»
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(Te due vetture Sport italiane che saranno di fronte nel Mondiale
__“*Marche di quest'anno, a contrastare il passo alla titolata Matra-
. Aimca. Sopra, le prese d'aria della piu recente Alfa Romeo 33tt12,
‘e¢he vediamo nella foto grande a confronto con la versione con il
fiqcupolone ». Sotto, l'attesa versione '74 della Ferrari 3125, che
egazzoni ha collaudato con grande scrupolo e precisione a Fiorano




Il futuro

del
MARCHE»

CONTINUAZ. DA PAGINA 14

che, la manifestazione senz’
altro piu importante dopo il
Mondiale Piloti. Dal 1976, lo
avete letto nel resoconto della

L

ministero dei LL.PP. -

riunione parigina fatta da
Franco Lini .sull'ultimo nu.
mero di Autosprint '73, saran-
no le nuove arrivate « silhou-
ette » volute dai tedeschi. E’
stato questo 1l succo un po
amaro della relazione che lo
stesso presidente della CSAI,
Rogano, ha fatto in sede AN-
FIA, nella riunione di marte-
di scorso di cui leggerete a
parte i risvolti « alcoolici ».
Dal '76, insomma, andra in
vigore lo strano regime di due
campionati marche, il piu im-
portante dei quali (quello di
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adesso) sara disputato dalle
vetture del nuovo regolamen-
to « silhouette », del nuovo
gruppo 5 basato sull'aspetto
esterno delle vetture con il
massimo di liberta interna e
soprattutto meccanica. L'al-
iro campilonato, ottenuto in
extremis da quei paesi che
non volevano le silhouette,
cioe Italia e Francia, rischia
di essere diviso fra le vetture
derivate dalle sport attuali (e
che tormeranno a chiamarsi
gruppo 6) e le gruppo 7, cioe
le vetture «biposto corsa»
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sformandola in

della Can-Am e della Inter-
serie.

Con questl presupposti, ¢
molto improbabile che le pro-
tagoniste recenti delle sla-
gioni Sport, cioe Ferrari e Al-
fa, oltre che Matra, trovino la
maniera di imporsi anche nel-
la nuova veste del campiona-
to. Forse la Ferrari, « pescan-
do » nella propria produzione
GT la vettura pitu adaita e tra-
« silhouette »,
Fra le vetture di Maranello, ab-
biamo buone ragioni per cre-
dere che la pitl adatta sarebbe
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ispettorato generale circolazione e traffico

la Dino 308, soprattutty wa
question: legate alla scalg
pesi che dipenderanng =
nuovo gruppo 5, dalla "Eil'
drata adottata. Invece dj u'-
BB magari sei litri, potentig
sima Ima pesante, & mﬂgﬂ
una 308 con cilindrata piiy bagt
sa (il blocco motore deve et
sere quello di serie) ma pl
leggera. L'8V della 308 potreh
be infatti sopportare un buor
incremento di cilindrata e g
potenza tale da parare 'assal
to che Porsche, Ford, BMW
Opel e Mercedes potranno por
tare al nuovo « trono » delle
derivate dalla serie. i

Per I'Alfa, si tratterebbe dt
aggiungere un ulteriore gros
so problema ai lanti che af
tualmente ha, non solo per Ia
conduzione sportiva. Sopra
tutto, non ha in listino la vets
lura adatta. Non resta ché
sperare che sfrutti al meglig
le due stagioni che rimangong
alla sua 12 cilindri, che tantg
bene si ¢ comportata al Cas
stellet nelle due versioni (con
cupolone e soprattutto senza)
che avete visto nei fotocolorn
delle pagine precedenti. R
guardo ai tempi sul giro rea
lizzati dalla Sport milanesé
al Castellet, c'¢ da dire ché
nel nostro servizio relativo @
quelle prove avevamo attris
buito alla Matra-Simca il re-
cord del percorso « piccolo s
con 1'12". Invece, lo stesSS@
ing. Martin della Matra ha
lenuto a dichiarare a Chiti
che la 670 non ¢ mai scesa
sotto 11'13”, e questo riva-
luta automaticamente 1’112
di Merzario.

Sempre a proposito del nuos
vo regolamento del gruppo _5:
sara bene ricordare che le
« silhouette » non avranno
praticamente altro vincolo di
quello, gia accennato, riguar-
dante il blocco motore di ori-
gine, e della sua posizione nel-
la vettura cosi come & stata
omologata. Per il resto, liber-
la assoluta sia nell’allestimen-
lo del motore, con possibilita
di cambiare la cilindrata ale-
sando 1 cilindri o cambiando
l'albero motore, sia per guan-
o riguarda sospensioni, fre-
ni, lo stesso telaio.

Queste le decisioni, ormai
scontate, nella loro stesura di
massima. Attendiamo ora che
la CSI si decida a varare il
lesto ufficiale dei nuovi rego-
lamenti (cioé del nuovo grup-
po 5, silhouette e del nuovo
gruppoe 6, derivato dalle Sport
attuali) e soprattutto faccia
sapere qualcosa riguardo i ca-
lendari e la suddivisione delle
corse nel due campionati.

Solo MISANO
(e IMOLA?) fuori
dal calendario FORD

Riunione AICA a Bologna, in vista
della definizione dei calendari per il
1974, All'ordine del giorno principal-
mente 1 campionati deia TFord sia
formula c¢he Mexico. Fra il rappre-
sentante della Pord e 1'"AIUA sl & ar.
rivati ad un accordo soddisfacente per
12 gare abbinate della Formula Ford
e del Campionato Mexico-Kleber. Per
quanto riguarda i circuitl, vi saranno
1 soliti con la mancanza di Misano,
1 cul rappresentanti non hanno rite-
nuto di accettare le proposte della
I'ord Itallana, mentre per Imola sus.
sistono dei dubbi. A brevissima sca-
denza si verra a4 conoscenza del ca-
lendario defnitivo; la prima gara si
avra comungue a Casale Monferrato
:l 31 marzo, mentre 41 14 luglio & pre-
al Mugello, contemporaneamnmien-
Formula 2,
inter-

vista
te alla gara euorpeo di
una 4 ore Mexico, quest'anno

nazionale,




La parte anteriore del telaio
Dywa risulta molto affusolata e
bassa. La sospensione anterio-
re destra. Lo schema & classico

posto di

Sopra, il guida nel
telaio scatolato. Sotto, la so-
spensione posteriore sinistra

Scelte limit

Anche se Il momento non appare
proprio il pil propizio per stendere
una bozza di programmi per !'anno
entrante, stante le attuali « restri-
zioni » non del tuttc promettenti pro-
prio nel campo delle corse, una certa
animazlone rimane specialmente nel
settore del formulisti, gih abbastanza
attivo e frenetico a tutti { livelli.
Come & noto infatti, se si vuole in-
traprendere un qualsiasi campionato
0 serle completa di gare, in Italia o
all'estero, con una macchina o 1'al-
tra, questo @ appunto il momento per
prendere serie decisioni, per non tro-
varsi pol a marzo, alla vigilia delle
prime prove, del tutto sforniti di
vettura o nell'attesa spasmodica che
il mezzo venga consegnato.

Parlando poi di mezzi molto par-
ticolari, quali sono le monoposto,
prodotte in piccola serie e molte vol-
te addirittura importate da altri pae-
si europel & facile capire che la co-
sa si complica un pochino, Si ag-
giunge inoltre, questa situazione non
del tulto «chiara» che purtroppo
sta Dloccando a tutti { livelll molti
operatorl del setlore, In prima fila
le ditte che intendevano impegnarsi
pubblicitariamente nel campo delle
corse, che ora storgono un po' il
naso all'idea di spendere soldi senza
essereé matematicamente sicure che al-
la fine questo tipo di investimento
che hanno previsto dia | minimi frutti.

Ma tant'®: & proprio tutto un giro,
dal quale chi wuole partecipare non
puo permettersi di perdere i primi
c¢olpl, per cul anche rischiando in
un certo qual senso, dovrh decidersi
al pit presto se non wvuole essere ta-
gliato fuori.

Il settore mnel quale si va avanii
con magglor cautela & quello delle
F. 2, ovviamente la categoria piu co-
Stosa di monoposto, oltre che impe-
gnativa a livelll internazionali. E' no.
10 ormai che per disputare una sta-
glone completa con una vettura nuo-
va, ricamb{ sufficienti (senza consj-
g?mrﬂ pPossibili rotture « a catena »)
1S0ENa ﬂarlare di cinquanta milioni,

lira I}lu ra meno
un Btk . Non & certamente

! il :
che ¢'% chj fciferente: sta di fatto

I'ha gia stanziato e sta

ol vwa

racing ears
engineering |

La F.1 nata in cascina

CANEGRATE (MI) - Gli amici della
Dywa fanno veramente sul serio: ri-
cordate la monoposto di F.1 della
quale pubblicammo due fote lo scor.
so anno, realizzata in un cascinale vli-
cino a Milano? FEhbene, In~ questi
giorni & gih stata portata a termine
la monoscocca edizione "74, completa-
mente diversa da quella precedente
che continua ancora ad esserc utiliz-
zata come laboratorio ambulante.

Le ambizioni dei due glovani co-
struttori, Dydo Monguzzi ¢ Walter
Nebuloni sono ancora quest'anno ri-
volte alla F.1, per cui il telaio @
stato costruito per poter essere accop-
piato a un motore Cosworth, per il
quale perd non sono ancora statl rea-
lizzati gli attacchi. Al momento at-
tuale la vettura si presenta gid nella
sun edizione definitiva, anche se pri-

va di parte della carrozzeria che wver-
ra realizzata dalla GIP1 di Milano
che ha contribuito in modo determi-
nante alla costruzione del telalo e
della scocca.

La base principale della vettura @&
il telaio monoscocca di stile ingle-
se, realizzato in pannelli di aocciaio e
avionale rivettatli tra loro: ne risulta
un insieme nitido e pulito. La scocca,
che comprende i serbatoi termina al-
I'nltezza della centina roll-bar: | ra-

aspeitande la macchina per iniziare
gli allenamenti. Parliamo di PAOLO
BOZZETTO, che quest'anno @& riu-
sCito a compiere il grande salto prazie
all'appoggio consistente delle Cucine
Elba, nella persona del comm. Elio
Bagglo, che gla lo aveva alutato la
scorsa stagione con la F. 3. Dozzetto
avrh ancora una March, con notori
BMW assistita e iscritta direttamente
dal team Trivellato: sempre 1'impor-
tatore italiano, che con tanto succes-
so sl e lanclato dalla scoisa stagione
nell'impegnativo settore delle mono-
posto, schierera certamente un'altra
vettura March F. 2 per GABRIELE
SERBLIN, il giovane wicentino mes-
s0sl In luce con le velture sport 2000,

Su Gabriele Serblin dovremmo
speridere qualche parola in piu per
chiarire una situazione forse non evi.
dente a tutti, Come si sa Serbiin la
scorsa stagione aveva corso con una
March sport con {1 colori della Pa-
gnossin, con la quale aveva disputato
una serie di ottime prove: in base
appunto a questa brillante stagione
il comm. Pagnossin si era sbilanciato
quasi « promettendogli» la vetlura
di F, 2 per 1l prossimo anno. Ma poi
non se ne & fatto piit niente o per
lo meno al momento attuala lo spon-
S0r ceramico pare non ne voglia pia
sapere e per fortuna il pilota & stato
ripescato dal solito Trivelleto (che in
questli giorni tra l'altro sta facendo
saltl! mortali per conecludere alecuni ac-
cordi pubblicitari per far saltar fuori
la terza macchina di F. 2 per Carlo
Glorglo).

Passando alla F. 3 vediamo di nuo-
v0 concenirato tutto 'interesse del
nostri piloti ancora su Vicenza ¢ No-
vara, dove hanno sede rispattivamente
Trivellato (importatore delle MARCH)
e la NOVAMOTOR, abituale fornitrice
dell'oltre 90% del motori in questo
settore. Inoltre quest’anno inizierda al-
I'insegna della nuova formula, che pre-
vede | motori da due litri (perd stroz.
zatl da una filagia di 24 mm) che vor-
ranno meontati presumibilmente sugli
stessi telai, con stessi pneumalici e
cambi rinforzati.

Anche in F. 3 la scelta sara partico.
larmente limitata: sarh certamente un

La scheda tecnica della F. 1 Dywa 1974

telaio monoscoccn acciaio-alluminio con centine pedaliera ¢ roll-bar
collegate con tubi di accialo ¢ pannelli di avional rivettati

sospensioni indipendenti con doppi triangoli sovrapposti anteriormente e
triangolo rovescio, doppi puntoni ¢ bielletta superiore post.

ammortizzatori Koni fuoribordo

sterzo a cremaglicra

volante regolabile in altezza ¢ in lunghezza

pedaliera regolabile

ruote componibili

pneumatici anteriori 13x11 posteriori 13x15

montanti fusi in elektron

carrozzeria in_fibra di_vetro asportabile

radiatori acqua due centrali

L’autotelaio e predisposto per il montaggio dei seguenti accessori

freni ventilati Loockeed posteriori interni -
cambio Hewland FG 400 semiassi con giunti omocinetici

motore Ford Cosworth e
pesa in_ordine di marcia con acqua e olio kg 580

dimensioni passo cm 240

carreggiata ant.

anno tutto March, dal momento che
la casa di Bicesler appare la piu qua-
lificata ¢ soprattutto 1'umica In grado
di fornire _una certa assistenza, dal
momento che dispone di un importa-
tere in Italia. Se l'anno passato era-
vamo riusciti ad osservare buoni duel-
li fra legMarch e le Brabham BT 41,
abbiamo "'impressione che quest'anno
tale alternativa non sard in grado di
sussistere.

E’' noto infatti che mr. Ecclestone,
atluale proprietario della Brabham,
abbia tutta l'intenzione di svendere

Il motore Toyota pare sia giun-
to a buonl livelli, nella trasfor-
mazione Novamotor per la F.3

il settore delle monoposio minori
(F. 2 ¢ F. 3) per dedicarsi solamente
alla F. 1, anche se riuscira lo stesso
a4 portare a termine un paio di esem-
plari tipo 'T4 di F. 3, una delle quali
sara certamente guidata dall'austra-
liano Larry Perkins.

Finita quindi la BRABHAM, non
resteri altra alternativa della MARCH,
a meno che qualcuno non si voglia
imbarcare nell'impresa di importare
qualche altro telaio, sul quale d'al-
tronde dovrebbe procedere personal-
mente alla: difficile fase di messa a
punto e soprattutto non potrebbe di-

i cm 164
carreggiata post. cm ‘164

=

ate per F.2

sporre di parti di ricambio. .
Situazione monopolistica quindi sul
piano del telal: si ripeterd in Italia
quindi la stessa situazione che si ve-
niva a riscontrare un paio di anni fa
in F. 3, quando per vincer2 non si
Eﬂtava fare a meno della solida Bra-
ham BT 35. Notizie molto scarse
posslamo ricavare da altri
francesi, che sono stati

duramente dalle sanzioni petrolifere
governative, tra 1'altro accusano la
# fuga » dal settore delle grandi cass
petrolifere, che si erano pur impegna-
té negll annl scorsi mantenendo ror

di squadre che si combattevano tra
loro. Mancando quindi gli sponsor piu
solidi, scompare dalle gare la squa-

dra Alpine Renault (per mancanza di
motore Renault da utilizzare con la
nuova formula), rimane Tico Martini
che certamente continuerh con le sue
¢reazioni ormai note in tutto il mon-
do. In Inghilterra invece sono sorti
altri problemi: anche qui gli sponsors
5& ne vanno (o cambiano settore): la
John Player che teneva sotto la sua
protezione il maggior campionato in-
ternazionale di F. 3 & quest'anno pas-
sata a patrocinare la F. Atlantic, men-
tre altre ditte come la Myoson che
sosteneva Richard Robarts & passata
col proprio pilota addirittura a impe-
gni di F. 1.

Rimane pertanto un discreto parco
di macchine usate: fra | nuovi acqui-
renti di Brabham BT 41 abblamo
ROBERTO MANZONI (ex Colombo) e
« LUCAS » (ex Mantova) che assieme
8 Kessell, che gid possiede una mac-
china analoga correranno per la scu-
deria del Lario-Timex. Ottimi affari
faranno invece gli acquirenti dei telai
March wusati, che possono essere ag-
glornati con le nuove modifiche con
poca spesa, mentre la maggior parte,
come abblamo detlo attende | nuovi
telai MARCH 743 che stanno arrivan-
do. Fra gli interessati vediamo Ghin.
zani, Cinotti (che ha provato recente-
mente la macchina di Bozzetto a
Monza rimanendone entusiasta), Gun-
nella, Bossoni, Cerulli, Sassi, Zorzi,
Pesentl, Rossi, Francia, Lenzinl ed il
giovanissimo Leonl.

paesi: |
colpiti pin

diatorli acqua sono laterall permetlen-
do quindi un muso schlacciato e sfug
gente.

Le sospensioni appalono tradiziona-
i1, con dopp!l triangoll sovrapposti an-
teriormente e solito triangolo rove-
scio posteriore con doppi puntoni e
bielletta superiore: il gruppo molla
ammortizzatore ¢ coassiale ed ester.
no sla per le sospensionl anteriori
che posteriori.

Con questa vettura, che i1 costrut.
tori si augurano presto di vedere di-
pinta con 1 colori di qualche grosso
sponsor, si dovrd ora raggiungere una
meticolosa messa a punto al fine di
presentarsi per Jlo meno ad un paio
di Gran Premi: tra !'altro Romolo
Tavoni che ha seguito le prime fasl
di questa costruzione, ne & rimasto
letteralmente choccato per la metico-
losith e la precisione con cui i due
artigiani hanno portato a termine
questa prima fase del loro lavoro.

Ora {1 contatti sono in atto e si
spera di riuscire ad avere al piu
presto qualcuno che prenda in con
siderazione la monoposto: bisognereb
be trovare il motore ¢ c¢i si rende.
rebbe subito conte, dopo sommari
collaudi, se la Dywa €& in grado di

affrontare le altre Gran Premio In.
ternazionall.

Maggior interesse sul piano dei
MOTORI: gquest’'anno ci saranno mo-

tori pit potentli ¢ con l'aumento di
cilindrata sono entrati nel lotte an-

che propulsori di marche diverse. Tri
vellato da parte sua inmiporterh gli
HOLBAY, che come & noto utilizzano
il monoalbero in testa Ford Pinto,
gib pronti da tempo e di cul sl
parila molto bene. Da parte loro alla
Novamotor i fratelli Pedrazzani non
sono rimasti con le mani in mano e
hanno gid portato a termine 1 due
motori che forniranno ai clienti per la
prossima stagione. Le due armi della
NOVAMOTOR sono quindi il solito
bialbero Ford Lotus (che con un mi-
llone e mezzo ‘circa si pud ottenere
dal vecchi motori Noya "73) maggio-
rato a 2000 utilizzando un nuovo mo-

noblocco e nuovo albero motore, ma
che mantiene la walidith solo per 1'an-
no corrente (gcadrh infatti alla fine
del '74 l'omologazione della testata
bialbero) e il nuovo Toyota, derivato
dal bialbero giapponese, con iniezione
hugelfischer applicata ora orizzontal-
mente a uno degli alberi a cammes
uso BMW. Questo secondo motore,

che verrh a costare sul due milioni e
mezzo, & gid stalo portato a termine
e provato al banco, con risultati mol-
to incoraggianti (si parla di circa 158
ev a 5000 giri/m, per un motore che
girerh fino a 6500): ne werranno ap-
prontati una quarantina di esemplari
e gia molti dei vecchi clienti lo hanno
acqulstato a scatola chiusa. Le prime

consegne avverranno a f{ine gennalo,
dal momento che entrambi i fratelli,
accantonati { motori di F. 2, ora si
son0o dedicati anima e corpo per
mantenere in Italia e all'estero quel
predominio che da ann! detengono.

L'interesse della nuova F. 3 & tutto
accentralo quindi su questa allerna-
tiva motoristica, dilemma abbastan-
za interessante 'dal momento che sia
il Pinlo che il Toyota sono motori
completamente a digiundb di corse.
Non & improbabile quindi che almeno
nelle prime gare sarda il piu collaudato
bialbero Ford ad avere la meglio.

Leopoldo Canetoli

|




Sopra, pechi attimi prima del via, la Beta-AUTOSPRINT di Cavallari-
Cavicchi, La vettura italiana & stata seguita con grande interesse.
Sottc. sempre estremamente spettacolare, Hannu Mikkola ha guidato
cosi per tutto il rally lottando a lungo per la vittoria fino al ritiro

COSTA D’'AVORIO
avete bisogno di un
nico sono a vostra disposi-
zione », Sono le parole che

« Se
mecca-

dissi, lo scorso ottobre, ad
Audetto, Bianchi e Cavicchi,
mentre discutevano nella hall
dell'Hotel Astoria di Sanre-
mo, una loro eveniuale par-
tecipaziong,” a metd (ra la
vacanza e l'impegno, al Rul-
ly del Bandama.

Quella mia [rase buttata
i, mise in Mmoiro un Lrosso
meccanismo, mfatti, dopo ul-
teriori, filti e laboriosi col-
logui, otteniamo gquanto ne-
cessario per parteciparvi.

La Lancta ci metie a dispo-
sizione una Beta, il Jolly Club
provvede all'iscrizione, ['Uni-
versity Motors prepara la
vettura, la Kleber Colombes
ci offre le gomme, la Fiat
mette a disposizione la vet-
tura per le prove ed AUTO-
SPRINT ¢ i MOLINI ADRIE-

SI provvedono per i viaggi.

Le cose sono state 1mpo-
state con la massima serietd
e quindi, Carlo Cavicchi ed 10
dobbiamo darci da fare per

preparare la corsa in modo
degno. Partiamo infatti una
decina di giornt prima del
Rally onde poter effettuare
la ricognizione del percorso
con particolare cura.

Giungiamo ad Abidjan e ci
presentiamo al dott. Paolo De
Meo, che ¢ il grande capo
Fiat in Costa d'Avorio: ci
metie immediatamente a di-
sposizione una Citroen DS
per. le prime ricognizioni.
Siamo anche fortunati a tro-
vare Jean Francois, pilota lo-
cale, che si mette a nostra

disposizione per insegnarci
la strada.
Puntiamo subito al sodo,

infatti come prime prove sce-
gliamo, da incoscienti, la
parte piit insidiosa del per-
corso, la savana. Arrivati a
Darhala, 600 chilometri a
nord di Abidjan, bisogna fa-
re una tappa di 250 chilome-
tri, ritornando a Darhala,
ed in questo percorso al mas-

sumo  avremmo potuto ro-
vare qualche (ribii di negri
prinmiivi.

Sfortuna vuole che arrivia-

L d e
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mo a Darhala gia con una
gomma bucata, ma, pensiamo
di continuare comunqgue le
prove ripromettendoci di an-
dare pranissimo, onae evitare
incidenti di sorta.

Sono le sei del mattino,
stamo al secondo giogo di
prove senza Soste, iniziamo
la tappa e per i primi 80 chi-
lometri non ci sono. proble-
mi; la strada, si fa per dire,
st snoda in mezzo ad una
specie di steppa con a tratti
erbe secche alte oltre due
metrt e con lo spazio strel-
tamente necessario per pas-
sare, cioe metri 1,40.

Il primo guaio viene guan-
do buchiamo la seconda gom-
ma, lacerata da un sasso na-
scosto nell'erba. La decisio-
ne e di proseguire spostando
la gomma anteriore bucata
con una posteriore e di an-
dare avanti
rante questa costituzione per
poco non ci facciamo man-
guare vivi dagli insetti che
pullulano fittissimi.

decina di
secondo guaio,

Dopo qualche
chilometri il

lentamente. Du-*

il tubo di scarico si trancia
¢ perdiamo olire un'ora per
poterlo staccare complera-
mente e buttarlo.

La situazione si fa sempre
pilt drammatica, vediamo
animali, anche non tanto
mansueti, che passano da tut-
te le parti, mentre tafani ed

insefti ci aftaccano in con-
finuazione.
La gomma bucata ormai

incomincia a sbrinuellarsi e
prendiamo sempre piu colpi
sul cerchio. La Savana poi
¢ attraversata da molti fos-
sati e guardr che in quel pe-
riodo erano abbastanza po-
veri di acqua, ma bisognava
fare delle acrobazie non in-
differenti per uscirne.

La strada ed il tempo scor-
ronn lentamente, avviliti ed
assetat: stiamo zitti, ognuno
immerso nei propri tetri pen-
siert.

Ad un certo punto mi ven-
gono letteralmente i brividi,
ho bucato la terza gomma,
come allucinati spostiamo an-
che quella sul retrotreno e
quindi andiamo avanti con

Forte di ben 27 punti di assistenza curati dalla Fiat di Abidjan, la Lancia Beta italiana & andata oltre
ogni previsione, arrestandosi poco dopo meta gara per la rottura ‘della sospensione anteriore

Sopra, un bellissimo tuffo nella foresta tropicale della Lancia. Come « osservatore » c'era anche il
d.s. Audetto. A destra, subito pensieroso Renzo Druetto, col n. 1 al via della prova ante-gara della Djbi

le due gomme posteriori pra-
ftcamente sui cerchi.

Ad un bivio decidiamo di
lasciare la strada di gara e
prenderne una piie corta per
arrivare a Darhala; ci adden-
triamo per 20 chilometri fin
che troviamo una tribit di
negri ai quali chiediamo, con
tanta fatica, se la strada e
quella giusta in quanto ab-
biamo la vaga sensazione di
esserci perdull,

E’ L‘ps‘i: per quella strada

non st arriva a Darhala in
quanto riusciamo ‘a capire
che c'e un ponte distrutto

dalle acque cadute preceden-
temente.

Non abbiamo benzina suf-
ficiente per tornare indietro
¢ quinai, sperando in Dio,

decidiamo di proseguire con

tl nostro... trabiccolo a due
ruote,
Giunei al ponte, vediamo

che, purtroppo, € interrotto
e sbharrato, ma con la forza
della disperazione adoperia-
mo le assi dello sbarramen-
to per fare una specie di
passerella  traballante ove,
con molta cautela riuscia-
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La corsa di Guy Chasseuil con la Datsun 1600 SSS e stata formidabile e molto probabilmente, senza la paurosa uscita
di strada che I'ha tolto di gara, e consequenti 32(!) punti di sutura al capo, avrebbe preceduto anche i vincitori Her-
manmSchuller. A lato una curiosa immagine del variopinto pubblico locale che ha fatto da cornice a tutta la corsa

mo a far passare la vettura.
Siamo ormai stravolti dalla
fatica ma questo successo ci
da nuova forza ed ormai ci
avviciniamo sempre pill a
Darhala,

Purtroppo le peripezie non
sono ancora finite; a circa 9
chilometri da Darhala la so-
spensione idraulica, ultrasol-
lecttata cede, la vettura si
abbassa a tal punto che, sen-
za § pneumatici ‘posteriori,
non ¢ piu possibile prosegui-
re, perché col fondo della
vettura si toceca per terra.

Ormai e buio, stremati ed
anche notevolmente impau-
riti, prendiamo wuna drastica
decisione: Carlo e Jean Fran-
cots si tncamminano a piedi,
con una chiave inglese ed un
martello come armi di dife-
sa, mentre io mi rinchiudo
dentro la vettura cercando
di.. non respirare.

Non sto a descrivere il ter-
rore di quegli ultimi momen-
11, ma quando Dio volle, era-
no ormai le undici di sera,
giwunsero glt aimuti, una pic-
cola, meravigliosa Renault
R4 di un negro che Carlo ¢

Ancora un passaggio di Mikkola che correva in coppia con Todt. Le Peugeot erano ad
Iniezione ed i loro motori sviluppavano oltre 160 CV pur conservando un’ottimi coppia

Jean Francois, non so come,
SOno riuscilt a scovare.

Mi sembra di toccare il cie-
lo con un dito, c¢i abbraccia-
mo felici ai averla scampata
bella, felici di aver vissuto u-
na tremenda avventura che in
quel momento ¢ diventata a
lieto fine. Comunque tornati
ad Abidjan, ci danno un'altra
vettura per proseguire le pro-
ve, una Renault R4, pit lenta
ma piit sicura per quei luoghi.

Le avventure che ci capita
no n quegli wulteriori 3000
chilometri di prove sono an-
cora tante, impieghiamo quat-
tro giorni, lavorando come
dannati, a prendere note In
contimuazione, ma non note
delle curve benst delle buche,
perché il problema grosso é
che lungo quei lunghissimi
rettifili esistono delle buche
e dei dossi improvvisi ove, ld
macchina addirittura sparisce.

Ed abbiamo assaggiato in
concreto che cosa significa
piombare in velocita dentro
ad uno di quegli scherzi. Si
sente l'urlo di chi guida, si
vedono gli occhi sharrati del

coptlota, si sente un gran bus.
so, e, planati dalla parte op-
posta della busa, si notano gli
occhi lacrimanti di entrambi
per la zuccata che, entrambi
hanno dato sul tetto.

Fatti simili capitano anche
quando, invece di una buca,
st trova un albero che, o
perché vecchio o perché stan-
co, ¢ caduto di rraverso sulla
strada, Davanti a noit abbia-
mo un muletto con piloti del-
la Simca ufficiale, sono senza
freni e quindi vanno abba-
stanza lentamente.

Dopo un dosso mi attacco
disperatamente ai freni, un
tronco enorme sharra la stra-
da, ma cio che non riesco a
capire ¢ che i francesi sono
aalla parte di la del tronco,
mmfatti, senza freni, han fatro
un frontale pazzesco, hanno
saltato l'albero, aprendo la
macchina come una ..cappa e
not arriviamo mentre loro e-
scono da cio che é rimasto
della vettura, con una mano
sulla rtesta e le solite lacrime
agli occhi.

Capita anche di restare a

piedi perché il regolatore del-
la dinamo st rompe e capita
di chiedere un passaggio ad
uno di quei camions, portala
ql. 440, che rrasportano tron-
chi immensi. A bordo di que-
sti camions, ai solito, c'é quel-
lo che guida, pazzo, ¢ guello
che sta vicino, beota, ed a
mie spese ho capito i1l perché,
vanno per quelle stradine di
terra come se il camion fos-
se una 500, cioe fanno le loro
derapate in curva, i loro buo-
nt 100 all'ora in discesa, col
risultato che ad ogni centi-
naio di chilometri ce n'e uno
abbandonato ai lati della stra-
da perche distrutto o capovol-
to in attesa di recupero. Ma
in Africa non bisogna mera-
vigliarsi dai nulla, perché ['A-
frica é. fatta cosi: selvaggia,
imprevedibile, ingenua ¢ spie-
tata nello stesso tempo,

Ed africano ¢ anche il rally
del Bandama, uno dei piu du-
ri rallie del mondo, dove ['u-
nico scopo di chi parte é arri-
vare in fondo; perché a pua-
role si fa presto a dirlo, ma
fare 4000 chilometri consecu-

Le Citroen SM affidate a Neyret ¢ Verrier non hanno reso come ci si attendeva,
accusando continuamente disturbi di varia natura. Sono comungue arrivate alla fine

tivi, su strade di terra, cer-
cando disperatamente di te-
nere la media di 100 chilo-
metri all’'ora ¢ senz'altro una
impresa da titani e chi riesce
a portarla a termine puo ben
dire di avere vinto una gran-
de battagha, sia sportiva che
Hmaned.

Noi abbiamo provato, era-
vamo nel ritmo giusto per
rivuscire:, lottando strenua-
mente, con la nostra Beta
gruppo uno eravamo riuscili
ad arrivare a merqa gara pra-
ticamente indennt ea n lizza
per la vitforia di gruppo.

Un ammortizzatore difelto-
so ¢i ha tradito, la delusione
@ stata cocente, non ¢'era pro-
prio nulla da fare, dopo tutti
I nostri sacrifici eravamo ir-
rimediabilmente tagliati fuori
dalla lotta.

Ma tutto cio non conta,
perché ¢ mio pensiero, che
coloro che fanno ° rallies so-.
no e saranno sempre: « Uo-
mini di ferro contro la natura
¢ contro il tempo »,

Arnaldo Cavallari
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Il dubbio energetico non sembra turbare troppo 1 re-

sponsabili delle Case piu rallystiche: ecco un panorama
delle nuove squadre (c’¢ anche la General Motors)

Incrociatori GM da rally

Nonostante sia in campo
internazionale che in campo
nazionale si nutrano seri dub-
bi su quella che potra essere
la prossima stagione rallisti-
ca, le piu importanti case au-
tomobilistiche impegnate nel
settore hanno gia definito 1
loro programmi per il '74.

La novita piu ghiotta viene
dalla Germania dove la GE-
NERAL MOTORS ha confer-
mato di correre quest'anno
ufficialmente con un proprio
squadrone tutte le prove mon-
diali, Le wvetture non saran-
no perd le gia tanto collau-

date Opel Ascona, bensi le
ultrapotenti (anche se piut-
tosto ingombranti) Commo-

dore G.S.E. coupé. A dirige-
re la squadra ¢ stato chiama-
lo Helmut Bein, gia diretto-
re sportivo della BMW pri-
ma della venuta di Neerpasch,
mentre come piloti ci saran-
no la rivelazione dell'anno
passato, ROHRL, Rauno AAL-
TONEN e (per sole sei gare)
Tony FALL. Le vetture tede-
sche non verranno pero affi-
date come si poteva pensare
ad Irmscher che nella passa-
ta stagione curo tra l'altro la
Ascona di Rohrl, bensi a
Steinmetz.

Passando alla G.M., Aalto-
nen e Fall hanno creato un
vuoto alla DATSUN che co-
munque Si € assicurata per
1l 74 la coppia KALLSTROM-
BILLSTAM mentre sembra
che la vettura da battaglia
sara la 260 Z, versione pilu
potente della gia nota 240.

WALDEGAARD
divorzia dalla BMW

Altra casa giapponese sem-
pre piu impegnata nei rallies
¢ la TOYOTA che si affidera
anche per "il '74 alla direzione
sportiva di Ove ANDERSSON
che sara comunque anche uno
dei due piloti di punta, l'altro
e il neo-acquisto Bjorn WAL-
DEGAARD che lascia cosi la
BMW.

Novita anche in casa RE-
NAULT dove ai soliti intocca-
bili tre moschettieri, THE-
RIER, DARNICHE ¢ NICO-
LAS, saranno affiancati Jean-
Frangois PIOT e (saltuaria-
mente) Gerard LARROUSSE.
Il programma Renault pre-
vede la partecipazione al cam-
pionato mondiale sia con le
famose berlinette A 110 che
con la nuova A 310, oltre al-
I"East ‘African Safari dove
andranno 1 coupé R 17 di
cui un esemplare sta termi-
nando tuttora i collaudi in

q) e
NT
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MARCA REP, CORSE DIRETTORE SPORTIVO PILOT MACCHINE PROGRAMMA '74
BMW Lerchenauerstrasse, 76 JOCHEN NEERPASCH Warmbold-Todt BMW 2002 G.2 partecipazione a gare di gran-
Monaco (D) ed un altro da designare de prestigio a prescindere
di volta in volta dalla wvalidita F.ILA. che le
stesse possono avere
CITROEN 160 Boulevard de Verdun M.ME COTTON Neyret-Terramorsi, CITROEN DS23, gare valide per il campionato
92 Corrbevole (F) Laurent-Marche, GS e SM ~mondiale o in terra africana
Bochnicek-Kaja
: = * e =
DATSUN 17-1. Giusa-6-chome, RVOICHI Kallstrom-Billstam DATSUN 260 Z gare valide per 1l mondiale e
Higasi, Chuo-Ku- NAKAGAWA altre di indiscusso prestigio
Tokio (J)
mT“ Goréﬂ Mé,:(;hg_jé | FERDINANDO RUSSO Fintu-Bernacﬁhi'ﬁi, FIAT-ABARTH campinnai:a italiano, carnpi:;
Torina (1) Paganelli-Russo, 124 SPIDER nato europeo e campionato
Barbasio-Sodano, mondiale
Bisulli-Zanuccoli,
Verini-Macaluso
Bacchelli-Rossetti,
Tominz-Mamolo
FORD Boroham Airfield STUART TURNER Mikkola-Davenport, i FORD ESCORT campionato inglese, gare E
Chelmsford, Essex Makinen-Liddon, RS 2000 . vasta eco internazionale
(GB) Clark-Porter,
Alen-Toivonen
GENERAL Pommernstrabe 8, HELMUT BEIN Aaltonen-X, OPEL camplonato mondiale rallies
MOTORS Russelsheim (D) Fall-Wood (per 6 gare) COMMODORE
e Rohrl-Berger GSE
LANCIA Via S. Paolo, 118 CESARE FIORIO Munari-Mannucei, o LANCIA gare ovunque, ma senza im-
Torino (I) DANIELE AUDETTO  Ballestrieri-Maiga, STRATOS, pegno in nessun campionato
Lampinen-X, HF 1600,
Andruet-« Biche » BETA COUPE’
RENAULT 3 Boulevard Foch JACQUES Therier-Delferrier, ALPINE A 110, campionato mondiale rallies
93 Epinay-sur-Seine CHEINISSE Darniche-Mahe, A 310, R 17
(F) Nicolas-Vial,
Piot-Jaubert,
Larrousse-Dreyfus
SAAB 46101 Trollhattan (S) BO HELLBERG Blomgvist-Hertz,  SAAB 9 V4 alcune prove del campionato
Ecklund-Reinike mondiale
TOYOTA 1 Toyota-Machi, OVE ANDERSSON Andersson-X, TOYOTA prove di campionato mondiale
Aichi-ken (J) & Waldegaard-Thorszelius CELICA

Costa d'Avorio

Piot.

appunto con

Restando alle case francesi,

fari

la PEUGEOT ha confermato
di limitare le sue uscite in-
ternazionali ai soli rallies afri-
cani ed in particolare al Sa-
andranno ben sei mac-
chine affidate a MIKKOLA,
MAKINEN (liberi da impe-
gni  Ford), ANDERSSON,
SHANKLAND, LEONNET e
HARRIS.

La FORD infine ha confer-
mato MIKKOLA (che verra
afhancato nel '74 da John
DAVENPORT) e la coppia re-
gina del '73, MAKINEN-LID.-
DON. Nei programmi Ford il
Rally del Marocco ha preso
il posto del Safari, mentre

sembra certo che Marku
ALEN correra tutta la stagio-
ne per la casa inglese, anche
S€ con una vettura sponsoriz-
zata dalla Motorcraft.

Niente Lancia
per Marku Alen

Di Alen ¢ interessante no-
lare che c'¢ stato anche un
interessamento da parte del-
la LANCIA (tramite la Marl-
boro che sponsorizza il pila:
ta nordico) ed una gara pos-
sibile sarebbe stata il prossi-
mo (anche se in forse) Artic
Rally che avra proprio il pa-
trocinio della casa di sigaret-
te, ma tutto e sfumato nel
nulla ed in Svezia, se si cor-

rera, andranno due HF 1600
per MUNARI ¢ LAMPINEN.

Sempre Munari e Lampinen

parteciperanno anche al Sa-
fari ed € gia sicuro che per
questa corsa verra ingaggla-
to Lofti DREWS come naviga-
tore del « Drago ». Drews ha
gia corso in passato un paio di
Safari con Munari ¢d ha con-
diviso con Mehta la vittoria
dell'anno passato. Di lui si
raccontano storie quasi leg-
gendarie, perfetto conoscito-
re del linguaggio « swahili» e
un meccanico insuperabile;
unico neo, non € molto capa-
ce di leggere le note, pertanto
Munari dovra accontentarsi di
essere guidato dal solo twin-
master con le chiamate dei
buchi principali.

Alla FIAT poi, tanto per re-
stare ad una marca italiana, ci
sono due grossissime novita:
la venuta di Fulvio BACCHEL-
LI, certamente la promessa
piu giovane e quindl piu con-
creta del nostro rallismo, e
quella di Pierino SODANO che
riformera con BARBASIO una
delle coppie piu famose sia
in campo nazionale che inter-
nazionale.

Sembra poi certo, tanto per
completare questo giro d'oriz-
zonte, che alla Chrysler Fran-
ce abbandonino l'esperimento
CG e che pertanto per FIO-
RENTINO (che ¢ collaudatore
alla Simca) questo significhi
il ritiro dalle corse.

Carlo Cavicchi




il MONTECARLO:

] Gia sorteggiati 1 numeri di

partenza per 11 RALLY
MONTECARLO elettronico

® (Juali saranno 1 venti equi-
paggi alla partenza @ Come

memorizzato 1l «cervello» @
Lunedi 21: prime «operazioni»

Pronto al via

al computer

Tutto € gia pronto per il
via del MONTECARLO 1974,
il primo RALLY che verra cor-
so al COMPUTER. La raccol-
ta dei dati si & conclusa e
tutte le informazioni sono gia
state memorizzate dal cervel-
lo elettronico. Mancano solo
le condizioni atmosferiche
Jlungo i percorsi delle varie
prove speciali, ma queste ver-
ranno trasmesse al computer
solo all'ultimo momento per-
ché saranno quelle reali che
si avranno nelle ore e nel
giorni previsti dal program-
ma del rally.

Venti saranno gli equipaggi
a darsi battaglia, i miglion
tra quelli sicuramente iscritti
e gia alla guida delle macchi-
ne con cui correranno in que-
sta stagione tanto che il com-
puter permettera gia di ave-
re una prima risposta sulla
validita di questi nuovi bino-
mi uomo-macchina.

Di ogni pilota sono stati
presi in esame tulbti i risultati
ottenuti a Montecarlo dal
1967 ad oggi (si considera il
1967 come anno di partenza
in quanto solo da quell’anno
furono aboliti al « Monte» 1
coefficenti a favore della clas-
sifica scratch) e le varie pre-
stazioni nelle stesse prove
speciali che si dovevano cor-
rere in gquesta edizione e che
saranno le sole che faranno
la classifica per noi in quanto
non avevano riferimenti at-
tendibili sulla difficolta e sul-
le caratteristiche dei nuovi
percorsi introdotti quest’an-
no.

Sempre di ogni pilota sono
stati considerati 1 risultati
migliori ottenuti nelle piu sva-
riate condizioni atmosferiche
dall'asfalto asciutto alla neve
al 50% al tutto innevato e
le vetture di volta in wvolta
usate.

Delle vetture poi sono state
fatte le stesse considerazioni
oltreché tener conto del loro

sistema costruttivo (tutto-a-
vanti, tutto-dietro, ecc.) non-
ché del rapporto peso poten-
Za.,

Sono poi stati presi in esa-
me 1 pneumatici adottati dal-
le varie case per questa edi-
zione (0 presumibilmente a-
dottati) anche riguardo ai
pneumatici e stato assegnato
un coefficente che é risultato
funzione dei risultati delle ul-
time edizioni e del rally mo-
negasco e di alecuni altri ral-
lies consimili per condizioni

asciutto, tanto per fare un
esempio). Si e poi tenuto con-

to di un coefficente di « for-

ma » prodotto dai pili recenti
risultati ottenuti da ciascun
pilota oltre che da ciascuna
macchina.

Queste informazioni, unite
a tante altre di diversa spe-
cie (quantita di Km, di salita,
di falsopiano e discesa in
ogni prova speciale presa in
esame, larghezza della sezio-
ne stradale, esperienza mone-
casca di ciascun team, e cosi

Rally di Montecarlo al Computer

piazzamenti del 1. pliota

T . sielgiol-lale
- 3 quipaggio e vettura o' |9 | &5 o ol o
| 2 o bl e

1 Mikkola-Davenport (Ford Escort RS) 43 9 — — — — 4
2 ThEﬂEl’*JHI:ILETt_[EEiI:}E 13561 L 5__— 2 = 9
3 Waldegaard-Thnrszelitjs (Toyota) S ABo F P S s e
4 Aaltonen-X {Gxiar Cﬂmmf}-dnre-ESE] . t_ 3 e 5 3 18
5 Paganelli-Russo (Fiat-Abarth 1800) — — — 21 24 34 —
6 LarrousseDreyfus (Alpine 1800) 49 — 2 2 — 2 19
7 Fall-Wood (Opel Cn}mm-:::--:!m*a GSE-]_ vl = _1D 29 _E}
8 Andruet-« Biche » (Lancia Strams.]_ 44 — — — FJ 26 1
9 Pinto-Bernacchini (Fiat-Abarth 1800) — — — — — 8 7
10 Kallstrom-Billstam (Datsun 240 Z) —_ — 1" = — — 8
11 Andersson-Hertz (Toyota) N 2 6 “— 4 1 28 2
12 Munari-Mannucei (Lancia Stratos) 5 — — — 28 1 —

1d_ Hicnlas-\fial (Alpine 1800)

-— — 2" 3 20 33 3

15

L

Makinen-Liddon (Ford Escort RS) df o T - 31 11

16 Darniche-Mahe (Alpine 1800) — — — — 8§ 25 10
17 Chasseuil-Baron (Lygier) e e TR B
18 Warmbold-Todt (BMW 2002) —_——- — 23 — = —
19 Rohrl-Berger (Opel Ascona) T — .
20 Barbasio-Sodano (Fiat-Abarth 1800) — 15 — 8 — 6 —
21 Ballestrieri-Maiga (Lancia HF 1600) — — 13 6 — — —

=

" | punteggi di Kallstrom e Nicolas del 1969 si riferiscono al Rally
del Mediterraneo riservato ai prototipi.

tamente ad un coefficente
« caso » che terra conto della
possibilita di arresto di cia-
scuna vettura o per forature
0 accidenti temporanei, o di
ritiro definitivo.

Nelle stesse ore del rally,
quindi, il computer entrera in
funzione comunicando tra lu-
nedi 21 gennaio e martedi
sera 22 i risultati delle sei
prove esaminate del percor-
so0 comune stilando una pri-
ma classifica che dara l'ordi-

limite (Svezia per il tutto-ne-
ve, Cevennes per il tutto

via), sono state quindi me-
morizzate dal computer uni-

ne di partenza per la prova
complementare Monaco - Mo-
naco, pci nella notie tra il 24

Spieghiamo come cambia il campionato rally

L’ EURO-PILOTI a <zone-

PARIGI - Il campionato europeo rally per i piloti,
che aveva un regolamento molto macchinoso, avra
uno svolgimento diverso nel 1974. Scopo delle in-
novazioni, decise dalla CSI, ¢ quello di rendere
questo campionato piut semplice e piu sportivo;
ma le soluzioni adottate non e¢i pare che siano le
piu feliei,

Dato il grande numero di gare che possono con-
tare per questo titolo, é stato deciso di dividerle
in quattro «zone» ciascuna delle quali pratica-
mente € indipendente.

Il zone sono:

A (SUD-OVEST): Portogallo, Spagna, Andorra,
Francia, Monaco, Svizzera, Lichtienstein;

B (NORD-OVEST): Irlanda, Gran Bretagna, Lus-
semburgo, Belgio, Olanda, Germania Federale;

C (NORD-EST): Norvegia, Danimarca, Svezia,
Finlandia, Russia, Polonia, Cecoslovacchia, Germa-
nia Est, Austria ¢ Ungheria;

D (SUD-EST): [Italia, San Marino, Malta, Ju.
goslavia, Romania, Bulgaria, Grecia, Turchia, Ci-
pro.

Ciascuna delle zone avra una prova privile-

giata, che godra di un coefficiente 1,5 per il caleolo
dei punti conquistati.
_ Le quatiro prove privilegiate sono il Rallye di
Spagna, il Rallye Stuttgart-Lyon Charbonnieres, il
Rallye Artico (Finlandia) ed il Rallye San Martino
di Castrozza.

Queste gquattro gare dovranno avere un percor-
S0 comune superiore a 2000 km. ed almeno ein-
que prove speciali per un totale minimo di 200 km.

Per le altre gare le distanze sono dimezzate,

Novita grossa: non saranno ammesse che le
macchine omologate, Turismo e Gran Turismo,
ili;l';:;ldi con esclusione dei prototipi ammessi nel

Il meccanismo di atiribuzione dei punti per il
campionato € ancora abbastanza complesso.

I piloti potranno partecipare solo alle gare del-
la loro zona, oltre che alle gare privilegiate.

Sara tenuto conto dei quattro migliori risultati
ottenuti nelle gare di zona, pit i due migliori
risultati tra le quattro gare privilegiate.

Come si capisce facilmente, la voglia politica di
mantenere troppe gare per questo campionato {an-
zl sono In aumento) ha creato una situazione pa-
radossale, Per tentare di ovviare alla pletora di
competizioni, la CSI ha fatto ricorso a questo si-
stema balordo, che ha come conseguenze la pos-
sibilita che i candidati al titolo non siano mai a
confronto diretto tra loro e quella, ancor piu
antisportiva di creare dei favoriti facilitati.

E' infatti chiaro che i francesi nella zona A
e gli italiani nella zona D sono chiaramentie pre-
destinati a prevalere (sia per le qualita umane
sia per la disponibilita di buone macchine) sui pi-
loti delle altre nazioni dei rispettivi gruppi. Il vo-
ler mantenere un calendario con 31 gare ha por-
tato a questa situazione folle e grottesca. Forse,
a salvare gli autori di tanto esempio, verri la
contingenza, cioé la riduzione del numero di gare
determinata dalla crisi del petrolio!

ok

e 11 25 gennaio verranno via-
via trasmesse le sette famo-
sissime prove speciali tra cui
i tre passaggi sul Col de Tu-
rini.

Di ogni prova speciale il no-
stro cervello elettronico co-
munichera il tempo compiuto
da ciascun equipaggio, le cau-
se di un eventuale ritardo, i
motivi di un eventuale de-
precabile arresto.

Noi di AUTOSPRINT sare-
mo comunque a vostra dispo-
sizione per darvi
mente aggiornamenti e la
classifica al momento del
Montecarlo al Computer, per-
tanto la nostra segreteria ri-
spondera (come abitudine
d’altronde) alle vostre telefo-
nate.

Una prima informazione co-
mungque possiamo gia darve-
la: & stato effettuato il sor-
teggio per i numeri di parten-
za del percorso comune Mo-
naco - Vals - Les - Bains - Uria-
ge - Monaco, numeri che sa-
ranno quelli di gara che ve-
drete incollati sulle ipoteti-
che fiancate delle macchine al
via. Questo ordine dl parten-
za varierd solo al via della
prova complementare Mona-
co-Monaco dove verra defini-
to dalla classifica in quel
momento,

Un sorteggio si & reso ne-
cessario in quanto come in
tutti i rallies l'ordine di par-
tenza e piuttosto importante
anche se contrariamente ai
rallies su terra dove essere 1
primi @ molto utile per via
della polvere, al «Monte» e
piiu favorevole partire con
numeri (dal 6-7 al 15) piu
« centrali » non correndo coOsl
il rischio di passare su neve
fresca vergine o su croste di
ghiaccio ancora intatte, men-
tre @ poi sempre possibile
operare cambiamenti in extre-
mis di gomme sulla base del-
le prestazioni di quelll avan-

ti appena passati.
AUTO
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continua-




Momento di incertezza anche

nello sport-auto americano: |

LAGUNA SECA - Proprio
quando da Washington giun-
gevano confortantl notizie se-

gio trovera posto il 12 otto-
bre. Cosa ha influito a far
compiere il dietro front di-

condo le quali, verso il mese
di giugno, l'oro nero dovreb-
be riprendere a scorrere re-
golarmente sul suolo ameri-
cano, da Laguna Seca in Ca-
lifornia rimbalza una nota
melanconica. E' l'addio alla
Can-Am che non verra dispu-
tata il 12 e 13 ottobre 1974 sul
circuifo di Laguna poiché la
Formula 5000 sta diventando
troppo famosa, troppo segui-
ta, troppo inseguita e, di con-
seguenza, la gara che avrebbe
dovuto svolgersi il 4 e 5 mag-

nanzi alla Can-Am, la corsa
regina che in California go-
deva molto prestigio?

Bob Hugill, general mana-
ger della pista spiega: «La
Can-Am ¢ stata cancellata pol-
ché Laguna Seca ha perduto
una paio di "sponsor”; inoltre
la Porsche “official” sembra
non partecipi alla sagra moto.
rizzata 1974. A questo aggiun-
gete l'interesse del piloti di
grido "alla Formula 5000 e wvi
convincerete che il camblio
certamente non fara rimpian.

Le gare ridotte e le nuove date

12 ORE (e non 6)
in luglio a DAYTONA

NEW YORK - Anche | dirigenti dello Speedway di Daylona, per essere
allo stesso livello di quealche altro autodromo americano, hanno deciso
di ridurre il consumo del carburante in proporzione del 25 per cento.
Pertanto, durante la settimana della velocith « Week of Speed » la 500
MIGLIA STOCK CAR, una delle piu ricche competizioni automobilistiche
statunitensi, verrd ridotta a 450 miglia e la decisione ha trovato una
reazione mista tra i pilotl.

Tra coloro che hanno protestato veementemente sono BOBBY ALLI-
SON ed A. J. FOYT, mentre RICHARD PETTY ha semplicemnente detto:
« Se la macchina va bene, sl pud vincere in 100 o 500 miglia. L'Impor-
tante & di presentarsl in perfette condizioni »,

Per quanto concerne le altre due gare, la 200 MIGLIA « FERMATEX »
Modified Road Race, che si corre il 14 febbralo e la « CHAMPION-
SHIP RACE », ovvero la corsa dei campioni — fissata per il 15 feb.

hraio — subiranno anch'esse una riduzione di distanza non ancera
specificata.
Jim Foster, dando !’annuncio di queste modifiche dettate dalla

% austerity » petrolifera, ha altresl reso noto che la 24 ORE DI DAYTO-
NA, spostata alla fine di luglio, verrd ridotta a 12 ORE (e non 6);
nella costa pacifica, invece, le gare non subiranno tagli di distanze.
Infatti la « 500 WINSTON WESTERN » 13. edizione per Stock Car
che si corre i1 20 gennalo sul circuito di Riverside in California, verra
effettuata nella sua interezza. I 103mila dollari in palio hanno richiamato
anche piloti di Indianapolis come GARY BETTENHAUSEN, JERRY
GRANT ¢ DICK SIMON. Bettenhausen, che ha preso il posto nella Scude-
ria Penske lasciato da Mark Donohue, ritiratosi dalle scene, pilotera
una American Molots Matador, preparata da Roger Penske.

La situazione agonistica in Usa appare, al momento, un tantino con-
fusa, soprattutto per il fatto che nemmeno il Governo riesce a chiarire
guale sia la reale posizione americana nel campo petrolifero. Si sa che
1'America possicde e potrebbe estrarre la massima produzione mon.-
diale per almeno altri 50 .anni, si conoscono 'le risorse che non impor-
rebbero alcuna importazione — sia pure del 6 per cento — dai paesi
arabi, ma tutto cid resta un grosso segreto celato dalle altrettanto
grosse compagnie petrolifere, le qualli si preoccupano — con il bene-
placito della Casa Bianca — di far salire il prezzo della benzina creando
panico.

Anche le Case di sigarette, che nel passato sponsirizzavano molte
macchine e corse, hanno posto in « alt » alle loro spese reclamistiche.
La L. & M., con la scusa di non cercare pili reclame su scala nazionale,
ma soltanto regionale, ha abbandonato la Formula 35000, mentre la
Carling Beer — pur esprimendo profondo rammarico — non accusa
la crisi energetica ma alcuni problemi tecnico-finanziari che avrebbero
costretto la ditta di birra ad abbandonare 1'agone automobilistico.

Tuttavia, come abbiamo piu volte spiegato, la crisi energetica non
@ tanto sentita nel settore corse, quanto nel campo spettatori. Ed una
corsa, senza spetlatori & come una gara di macchine senza piloti. Non
mancano perd i fiduciosi | quali sono convinti che, entro la fine di
aprile, 1a situazione subira un completo mutamento favorevole. Le varie
Federazioni americane stanno preparando 1 calendari delle gare come
se nulla fosse. Unica loro preoccupazione & quella di tagliare le distan-
zé e ridurre certl preambolli « pre corsa». Resta comungue lo spau-
racchio della chiusura domenicale dei distributori di benzina. Se questo
problema werra risolto, non wvediamo come non si potranno wedere
diecine di migliaia di fans, i quali ormai hanno capito che tutto guesto
putiferic & stato creato e voluto dai grossi pescicani del petrolio e
che, prima o pol, Ralph Nader, un o censore », sallera fuorl per ac-
cusare 1 colpevoli.

46 &

gere la decisione. Intanto stia-
mo cercantdo di varare anche
una gara alla fine di prima.
vera di quest’anno e tutto la.
scia sperare che la manifesta-
zione avra luogo ».

Il carburante, abbiamo chie-
sto, pone problemi nella co-
sta pacifica? « Onestamente
parlando, debbo dire — ha
precisato Hugill — che il car.-
burante non rappresenta una
minaceia spaventosa. Ci & sta-
to promesso che tra non mol.
to, parecchie cose cambieran-
no. E pol come potrebbero
abolire le corse automobilisti-
che che sono tra gli sport piu
seguiti e redditizi della na.
zione? ».

Appare evidente che le con-
tinue pressioni popolari di
guesti ultimi tempi hanno
scosso un po’ 1 soloni della
Casa Bianca i quali, ora, pro-
mettono che verso la fine di
maggio la benzina tornera
normale nei distributori.

Era da prevedersi, Perche
la crisi I'hanno appoggiata i
grossi petrolieri, tanto che
gli stessi arabi hanno detto
chiaramente: « Se tafliate i
vostri lauti guadagni, noi tor-
neremo a vendervi il petro-
lio ».

Probabilmente mister Ni-
xon, di fronte a fatti troppo
chiari (e non torbidi come
quelli di Watergate) non ha
potuto far altro che dire a
coloro che lo aiutarono do-
viziosamente durante la cam-
pagna elettorale: « Abbassate
un po' la cresta ed aprite i
rubinetti dell’oro nero! »,

Proprio ora che Watkins
Glen ha annullato la Sei Ore
Mondiale, ora che Daytona ha
ridotto da 24 a 12 la sua cor-
sa mondiale famosa, ora che
lo Speedway del Texas ha an-
nullato la prestigiosa 500 MI-
GLIA USAC,

Intanto, come prima con-
solazione, per i piloti della
NASCAR (National Associa-
tion Stock Car Racing) & stato
portato a 140mila dollari il
monte premi per le gare
Winston Cup Gran National
1974.

Le gare Gran National sono
tre e ai primi dieci di ogni
gara andranno 27.500 dollari.
Inoltre ai primi dieci che a-
vranno totalizzato il maggior
punteggio verranno assegnatl
57.500 dollari da suddividersi
in proporzione.

Ora si attende una decisio-
ne finale da Stoccarda, prima
che la SCCA stabilisca il mon.
te premio finale, che potreb-
be aumentare qualora la gran-
de manifestazione dovesse
prendere il via con il «mon-
stren tedesco. Mario Andret-
ti peraltro si e detto fiducio-
so che la Can-Am andra in
porto e che, con la Porsche
0 senza, lo spettacolo ci sara.
Staremo a vedere.

Adriano Manocchia

la crisi del petrolio & piu te-
muta per gli' spettatori (e per
i ritiri di alecuni SPONSOR)

LAGUNA SECA apre
le rinuncie alla CAN-AM

E
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Mc RAE
a INDY

® L’altro giorno in Nuova Zelanda
durante la Coppa Tasmania, GRAHAM
McRAE ha annunciato che parteciper)
al due Gran Premi nord americani, co-
me pure al programma USAC, compre-
sa la 500 Miglia d’Indianapolis, §i
prevede che nel 1975 fard una stagione
piena in F, 1, Ha anche detto che
Penske gli aveva offerto di diventare
il suo collaudatore. ma «Cass» ha

riﬁutatc; optando per un accordo cal
team di McCormack in America.

'!' L_“rupﬂ le incertezze dei giorni scor-
si, il RALLY ARTICO si svolgerd
dal 30 gennaio al 2 febbraio.

oplasma o che?...

® Appuntamento il 2 di febbraio a
Francoforte fra gli ORGANIZZATORI
delle gare curopee di F. 2: si dovran-
no discutere diverse cose, tra le quali
le richieste dei piloti che assommano
a 155.000 franchi svizzeri (30 milioni)
per gara. Saranno tra l'altro portati
sul tappeto altri problemi che stanno
a cuore agli organizzdtori, come il varo
dei due campionati per le vetture GT
e le sport 2000.

Salvato
KYALAMI?

® Con la soppressione (non decisiva
perd) del G.P. di Sud Africa, ¢ ora
in programma una terza corsa di F. 1
in Sud America. Si trattera di una
gara non di campionato, che verra di-
sputata a BRASILIA (per una dozzina
di vetture si dice), data 3 tebbraio.
Pare probabile che vedra il debutto
della nuova Hesketh di F. 1 di James
Hunt. Tornando al GJ/P. del Sud Afri-
ca, potrebbe forse svolgersi il 2 mar-
z0. Alex Blignault ha dichiarato che
il prestigioso circuito di Kyalami po-
trebbe essere venduto e adibito a lavori
edili, se non saranno riprese le compe-
tizioni entro tre mesi, data la grossa
cifra investita nel circuito, Annuncio
che ha creato preoccupazioni, sicché
non & escluso che il governo sudafri-
cano tolga il divieto per lo svolgimen.
to della corsa.

® A proposito dell’ingaggio di Richard
Robarts, ECCLESTONE ha detto:
« Dopo avere studiato attentamente le
possibilita esistenti, asbbiamo deciso
di scegliere un giovane, promettente
pilota e puntare sul suo successo. Non
¢ stata una decisione facile, ma le
prestazioni di Richard — soprattuttio
nella seconda meta della stagione, con
uma vellura competitiva — sono state
molto convincenti. E’ un grosso salto,
dalla F, 3 alla F. 1, ma speriamo che
Richard ce la faccia ».

B. HATCH
a 1000

® Fitto programma per BRANDS
HATCH. In testa naturalmente il
G.P. di Gran Bretagna il 20 luglio con
« contorni » di corse per gruppo 1, For.
mula Atlantic e per « veterane ». Poi
la Corsa dei Campioni per F, 111 17
marzo, preceduta la vigilia dal primo
round del campionato Rothmans di
F. 5000. Grossa notizia, la ripresa della
BRITISH AIRWAYS 1000 walevole
pet il campionato marche il 29 set-
tembre. Altre prove del campionato
F. 5000 il lunedi di Pasgua, in agosto
¢ il 2 ottobre, Pili, naturalmente, varie
altre garc minori,

® Nonostante certe vocl dessero per
incerto il futuro di MALLORY PARK,
il programma 1974 ¢ piu che mai vivo,
con gare del campionato F. 5000 il
24 marzo, il 14 luglio e il 13 ottobre,
piu corse di Formula Atlantic e una
internazionale di ‘F. 3 il lunedi di Pa.
squa.

® Per OULTON PARK non si € an-
cora presa una decisione, circa l'ac-
corciamento del percorso per le gare,
Comungue la sua stagione sembra pro-
mettente con la Coppa d'oro di F.
5000 1'8 settembre ¢ un altro round
del campionato il venerdi di Pasqua,
pit una prova del campionato John
Player di F. 3 e cosi via.

® Per SNETTERTON la corsa princi-
pale, sul circuito nuovo, sara la gara
di F. 5000 insieme col Scotto-Brown
Memorial Trophy del 6 ottobre, piu
altre fra le quali le prove notturne del-
I"’Avon Tour of Britain,

® BALLOT - LENA ¢ SCHICKEN-
TANZ vincitori ex-aeque del campio-
nato europeo ‘GT, sono stati premiati
dai massimi esponenti della CSI du-
rante una cerimonia tenuta al Salone

del’l AUTOMOBILE alla Bastiglia,



® l'ex direttore e prngn.'l[iﬁm della
Brabham RON TAURANAC, ha pro-
gettato una nuova Trojan F. 5000 per
la ditta Croydon che in passato ha co-
struito  parecchie vetture progetiatc
per la 'MaLaren,

® La « Wella for Men », che l'anno
scorso ha patrocinato uno dei campio-
nati di Formula Ford, ora fara correre
una March 74B per il vincitore della
seric. 1'americano TED WENTZ, che

garcggera in Formula Atlantic.

® Offerto al RAC dal fu DONALD
CAMPBELL, in ricordo di suo padre,
sir Malcolm, 1l Troteo Campbell 1973
& stato assegnato a James Hunt. Il tro-
feo & un riconoscimento per le migliori
prestazioni motoristiche di un pilota
inglese su wvettura inglese. Precedenti
vincitori (Moss, Clark e Graham Hill.

NG

S.0.S. auto
GERMANIA

® bSecondo « Der Spiegel », si pre-
para una crisi senza precedenti per
PINDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
tedesca, Il settore ¢ minacciato da ri-
duzioni nell’orario di lavoro e, forse.
anche da licenziamenti in massa. In
novembre il calo delle wvendite sul
mercato ‘interno € stato del 46 per
cento, in dicembre del 33 per cento
«¢c non € ancora finita », assicurano
gli esperti.

® Tutte le corse sono state soppresse
in NUOVA ZELANDA per la crisi
petrolifera, ad eccezione della Coppa
Tasmania ora in corso.

L'UFO
di

Anche AUTOSPRINT ha il suo UFO: almeno cosi assicura il nostro Giancarlo Ceve-
nini che giura di aver scattato (e non montato) queste foto a Bologna, dalla finestra di
casa sua in una delle tante sere buie dell'austerity (terresire) alla quale fa da curioso
contrappunto l'insolita, luminosa animazione celeste. Forse perché questi oggetti miste-
riosi, molto misteriosi, non vanno né a benzina né ad alcool, ma si muovono sulle on-
de magnetiche (fortunatamente non prodotte dai paesi arabi...).

=

® Gli organizzatori del FESTIVAL
DELLA VELOCITA®' all'Alexandra
Palace, che doveva svolgersi dal 1. al
6 gennalo, hanno rinviato la manite-
stazione, resa impossibile dagli attual;
problemi di energia ¢ delle ferrovie
esistenti in Inghilterra. Si spera di
potere organizzare lo Show nel mese
di marzo.

DONINGTON
pro corse

® Qualche difficolta per WHEAT-
CROFT, nella costruzione del suo cir-
cuito di Donington. Aveva abolito
temporaneamente un sentiero per pe-
doni, nel lavoro di ricostruzione, e
s1 € trovato nei guai col ‘municipio. In
dicembre 1 voti erano stati 11 contro
|, ma ora la maggioranza ¢ di 8 a
4, a quanto pare grazie soprattutto al
macellaio locale e alla direttrice del-
I'ufficio postale. Sui 6000 abitanti di
Castle Donington, 4000 hanno votato
in favore della ripresa delle corse, 168
contro. ‘Gli altri si sono astenuti, op-
pure erano assenti.

® Il premio « Personalita dell’anno »
che la BBC Sportsview ha assegnato
a# STEWART, consiste di un servizio
da tavola ornato d'oro, del quale il
ptlota ha detto: « Per me significa piu
di qualsiasi sliro trofco io abbia rice-
vuto, perché nella maggioranza i voti
scno stati dati da normali appassio-
nati, pia che da chi s'interessa unica-
mente alle corse ».

® E' entrato in vigore in SVEZIA
da pochi giorni il razionamento della
benzina: per cinguanta giorni ogni pro-
prietario di una vettura perfettamen-
te in regola con l'assicurazione e il
bollo potra disporre di soli 100 litri
di carburante. I ritornimenti, al mi.
nimo diect litri per volta, sono consen-
tit1 dietro presentazione della tessera
e dei relativi tagliandi. In Germania
invece ¢ stato del tutto abolito lo stop
di circolazione domenicale.

® Dopo le incertezze sul futuro della
BONNIER INTER, creata da Bonnier
nel 1969, ora si ¢ certi che Mader,
prima capo tecnico, prende le redini
dell’'organizzazione, con la creazione
della ¢« Heini Mader Racing Compo-
nents » che continuerd le attivitd pre-
cedenti, con lo stesso personale,

® Gl organizzatort del RALLY FIRE.
STONE sono hduciosi che 'ottava edi-
zione della corsa si svolgerda come pre-
visto nel giorni 29, 30 ¢ 31 marzo,
partendo come al solito da Bilbao.
Percorso di un poco pit di km 1500,
con 29 tratti speciali che o porteranno

a km 462

® TONY BRISE, vincitore del cam-
pionato 'Lombard e del campionato
John Plaver F. 3 (oltre ad essere ar-
rivato 2. nei Grovewood Awards) nel
1974 correra in F. 2. 'La sua vettura
di I'. 3, patrocinata 'anno scorso dal
giornale « Kent Messenger », ¢ stata
acquistata da suo padre, Johnny Brise,
ex pilota, Brise Senior ha detto che
alle scritte sulle fiancate della vettura
aggiungera semplicemente « Il papa
di Tony Brise =

precedente.

® [.:a SHELL tedesca annuncia di ave-
re acquistato dalla Shell italiana (ope-
razione Yogettata prima che la Shell
vendesse all'ENI) per 200 milioni di
marchi {circa 45 miliardi di lire) i
diritts di ricerca per gas e petrolio nel-
I'Adriatico.

AUSTERITY
made in USA

® Entro marzo compariranno sul MER-
CATO AMERICANO alcuni nuovi
modelli con accorgimenti atti a ridur-
re il consumo di benzina: aggiunta di
una marcia supplementare per con-
sentire di mantenere la velocita di
crociera con il minimo sforzo:; appli-
cazione sul cruscotto di un indicatore
che intormera sempre il guidatore se
sta usando la vettura nel modo piu
economico; uso generalizzato delle gom-
me radiali, che fanno risparmiare di
pin. Si studia inoltre la costruzione
di minivetture, piti piccole delle at-
tuali  « subcompacts ».

® Per quanto riguarda gli effetti delle
riduzioni dei consumi negli STATI
UNITI, i dati pit recenti indicano che
nei trenta giorni dal 21 novembre al
21 dicembre scorso gli americani
hanno consumato solo il 7.8 per cento
in meno di benzina rispetto al mese
Cifra molto inferiore a
quel 2025 per cento indicato come
necessario dall'ente per 1'energia, per
compensare - 1l minor flusso delle im.-
portazioni

® lLe vendite di nuove
USA sono calate del 18 per cento ri
spetto  all’anno precedente nel
di dicembre '73, Grazie perd al forte
periodo di wvendite wverificatosi nella
prima parte dell’'anno, le vendite hanno
ottenuto un Iincremento del 4.6 per
cento raggiungendo comunque gli 11,4
miliont di unitd contro i 109 milioni
di unita vendute nel "72. L'incremento
delle vendite @ stato dettato principal-
mente dalle autovetture importate che
hanno raggiunto la cifra record di
1.750.000 unita, pari al 9 per cento
in pit delle vetture importate nel "72.
Le wvetture di importazione sono sul
mercato USA il 154 per cento del
mercato attualmente, mentre nel '72
erano 1l 14.7 per cento

autovetture

mesc

La 124
MURAT

® Dallo stabilimento turco di ‘lota
€ uscita nei giorni scorsi la cinquan-
tamillesima 124 prodotta su licenza
FIAT, con il nome « 124 Murat »
La Tola @ il principale impianto autc-
mobilistico della Turchia, sorto nel
1971 su iniziativa della Fiat e del go-
verno turco. La sua attuale capacita
produttiva ¢ di circa 25.000 vetture
'anno.

® Durante il mese di ottobre 1973 la
CHRYSLER France ha prodotto 55.171
vetture, contto 48624 dell’ottobre del
1972. Le esportazioni sono state di
32.34R wvetture, contro 29940 dello

stesso mese dell’anno precedente.

® 'L'acciaieria di Store, in Slovenia,
ha stretto un accordo con la FIAT per
la costruzione di una fabbrica di trat-
tori di media capacita.

® Gia nello scorso luglio la FIAT
¢ I"TALLIS CHALMERS avevano an-
nunciato di volere costituire all'inizio
del 1974 wun'impresa comune a cui
sarébbero state apportate le rispettive
attivitd nel settore delle macchine mo-
vimento terra. La nuova impresa ¢
strutturata in due societa: Fiat-Allis in
Olanda e Fiat«Allis negli Stati Uniti,

P

Culla

® MAGDA TONI BARUF-
FALDI, una delle gentili com-
ponent:1 la grande famigha di
AUTOSPRINT, ¢ diventata
mamma alle ore 6 del 9 gen
naio 1974, Alla piccolissima
VANIA, alla puerpera € a pa-
pd MARINO tutti i nostri piu
vivi complimenti ¢ auguri.
b'\‘__ i = J
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Dalla Scuderia

Biondetti - Firenze

La terza
commenda

HP
assegnata a
Canestrini

FIRENZE - Lo speciale Co-
mitato composto dal Sin-
daco di Firenze, dal Pre-
sidente della CSAIl, dall’
ing. Borracci Presidente
dell'’A.C. Firenze, dal di.
rettore di  AUTOSPRINT
Marcello Sabbatini, non-
ché dal dr, Umberto 8e-
nedetto della RAI-TV e
dall'avv. Bruno Zavagli
Presidente della Firenze-
Corse Biondetti, ha attri-
buito l'insegna HP 1973
all'ing. GIOVANNI CANE-
STRINI con la seguente
motivazione:

« Autentico propulsore
di una cultura automobi-
listica per avere Interpre-
tato da tecnico, da utente
e dirigente " oltreché de
sportivo, il fenomeno . au-
tomobile, in sessanta an-
ni di intensa e convinta
attivita,

Assertore, nel suo quo-
tidianoc impegno giornali-
<1co, svolto in piena in-
dipendenza, della validita
di questa scelta tecnolo-
gica che I'uomo ha voluto
nella certezza di avervi in-
dividuato una nuova li-
o hd

Filtro prezioso, nel por-
re fe basi della informa-
zione tecnlca pit com-
plessa portata alla massa
dei lettori, contribuendo
in maniera superlativa ol-
treché didatticamente va-
lida, alla conoscenza dei
problemi e quindi al loro
superamento.

Fondatore e animatore
del Convegno di Stresa
ove da decennl si dibat-
tono | problemi del traf-
fico e della circolazione,
ha posto sul tappeto di
una raffinata dialettica in-
ternazionale, quanto e-
merge dalla nuova dina-
mica socilale, consumisti-
ca tecnologica e di costu-
me, costruendo il piano
d'incontro delle pia di-
sparate esperienze, per la
loro comparazione e lo
studio e adozione dei sug-
gerimenti volti alla mi-
gliore e piu adatta inter-
pretazione di ogni evolu-
zione.

Ha dedicato una intera
esistenza al mezzo-auto-
mobile inteso nella piu
lata accezione, senza mai
mortificarne la validita al-
I'insegna di curiose e im-
provvise ricerche di gene-
rici nuovi modelli di svi-
luppo. Egli stesso speri-
mentatore, ha esaltato va-
lori fondamentali identifi-
cabili nel Coraggio senza
retorica, nell’'amore per la
verita, nella sete di co-
NoScCere »,

In precedenza avevano
ottenuto il riconoscimento
I'ing. Carlo Chiti e l'ing.
Enzo Ferrari

ser ]



