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In questa foto, anche se non bellissima, si puo notare il primo esem-
plare di serbatoio cellulare Autodelta costruito dalla Pirelli in gomma
con le prescrizioni CSI FT3. La CSl, lo ha fortunatamente omologato

Bene, bene, bene: se voglia-
mo dare cinque lire di cre-
dito al verbo attualmente pre-
dicato dalla US Federal Tra-
de Commission, le ultime di-
sposizioni CSI in fatto. di si-
curezza antincendio giustifica-
no in pieno il vecchio prover-
bio «DAGLI AMICI MI GUAR-
DI IDDIO ».. ‘con guell che
segue,

Di che si tratta? Uh, schioc-
chezzuole e pinzellacchere co-
me il sospetto che le schiume
poliuretaniche vadano sogget-
te a combustione spontanea;
a quanto pare, con relative
prove circostanziali di luogo
e di fatto. Osserviamo, per
dovere di chiarezza, che i sud-
detti materiali sono fra quel-
li approvati, per il sandwich
deformabile che oggi — cosi
vuole il regolamento — deve
avvlluppare gli «otri» della
benzina sulle vetture di For-
mula 1. Dal che arguir con-
viene che sarebbe quanto me-
no seccantie 'dover constatare

a meta di una curva che

(ahio...!) I"US FTC non aveva
tutti i torti.

Una questione
controversa

Intendiamoci: non € nostra
intenzione dispensare patenti
di incendiario a destra e si-
nistra, tanto pitu che la que-
stione ¢ tuttora controversa
ed ha suscitato pitt di un dub-
bio, specificamente in Inghil-
terra. Cio non toglie che ab-
biamo potuto raccogliere dati
attendibili, ed allarmanti, an-
che di parte inglese, su certi
aspetti meno noti di questi
materiali oggi sempre piu usa-
t1 sia mell’edilizia che nell’ar-
redamento.

Nun_ c'¢é alcun dubbio ad
esempio che, in laboratorio,
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qualsiasi schiuma poliureta-
nica puo facilmente esser fat-
ta ardere e bruciare con fiam-
ma viva, riempiendo il locale
di un be! fumo nero e pasto-
so nonché ricco dei migliori
cianuri. Viceversa, pare, non
c'e stato ancor nessuno 'scien-
zlato che abbia deciso di dar
fuoco a casa sua per documen-
taisi da vicino sul comporta-

mento dei poliuretani in un
fuoco wvero.

Il pugnace
mister Brown

Tale esperienza, per con-
tro, € citata con tanto di sta-

tistiche dal rappresentante US
FTC, Mr. Ron Brown, che in-

siste pugnace nel voler con-
siderare almeno poco chiare
le cause di molti incendi a
base di schiume p.u. Mr.
Brown conta probabilmente
sul fatto che la cenere e muta,
nell’additare al beffeggio i
metodi speculativi usati di re-
gola, dai componenti la Com-
missione di inchiesta che, nel
rapporto, qualcosa devono pur
scrivere, E qui dobbiamo con-
cedere che di vecchi che si ad-
dormentano col sigaro acceso
e di bambini che giocano coi
fiammiferi, ne abbiamo vera-
mente pieni i1 giornali.

Male ce ne incoglie se ri-
nunciamo, d’altra parte, alla
facile wversione di un corale
comportamento da scimuniti
perché troviamo in tal caso
qualcosa come 1l 33% di di-
sgrazie da fuoco in piu (dal
1971 al 1972) da giustificare in
altro modo. E si da il caso che
sla proprio questo il periodo
aureo per la industria dei po-
liuretani espansi, che inizio
da allora il suo boom in fatto
di imbottiture, tappezzerie e
coibentazioni domestiche.
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Chi scrive confessa che
un certo stupore, dovuto
alla inaspettata scoperta
di quanto leggete sotto,
gli aveva fatto perdere di
vista l'aspetto costruttivo
e, diciamo, doveroso o-
gnorché si argomenti at-
torno a qualcosa che si
ritiene migliorabile. Il fu-
gace cenno ‘dedicato al

SERBATOIO CELLULA-
RE AUTODELTA, oggi
realizzato in gomma (FT.
3) dalla Pirelli S.p.A., non
rende molta giustizia al
fin qui bistrattato (dagli
inglesi) recipiente.

Non molto di piu di
quanto facciano le imma-

Proprio questa la linea di
ragionamento di Mr. Brown,
per il quale non resta, 1n con-
seguenza, altro motivo logico
di tali misfatti al di fuori del-
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gini di cui disponiamo e
per le quali invochiamo da
parte vostra il massimo
sforzo interpretativo. Ma
questo e un aspetto ormai
noto della vita nazionale
e vi possiamo garantire
che non ¢ mai mancata da
parte nostra la premura
nel tentare di immortalar-
ne le fattezze coi nostri
mezzi. (Follia sperare).

Probabile che un certo
scomparso, pur avendo
fallito in molti sensi, ab-
bia lasciato per retaggio
agli «itagliani » il concet-
to per cui la Patria si ser-
ve anche facendo la guar-
dia a un bidone. Chissa

Preoccupante
«scoperta»
americana

Esperti del Regno Unito si
dichiarano di opposta opinio-
ne, ma lasciano che a parlare

per loro sia un qualsiasi sot-

tosegretario agli Interni. De-

Mentre la CSI ha
antifiamma AUTOI

che il nostro insuccesso

non sia dovuto proprio a
tale « Parola d’ordine d’u-
na suprema volonta... »,

Comunque, cio che con-
ta & 'intenzione; e se que-
sto potra servire alla cau-
sa della sicurezza anti-

fiamma, siamo grati a tut-
ti coloro che hanno sven-

tato a suo tempo i nostri
assalti alla diligenza del
sapere.

Non tutti i costruttori
di vetture Gran Premio

hanno scelto i poliuretani
come imbottitura del san-
dwich deformabile impo-
sto dalla FIA nell'ottobre

Autolr

mento »., D'accordo, non e la
temperatura del bagno di casa
ma nemmeno tanto distante,
nel caso di un curribile, da
quella di certe procedure che
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I'autocombustione., Una cer- solatamente anonima — ad e- hanno luogo nel vicinato.
Grads identitication Underwriters' Laboratories flarmmability tests? ASTM flammability tests? Arc-tracking tests
Trada Desigr Description Bulletin 94 Hot wirs High current arc D2863.70 D635 68 UL high voltage ASTM
Matirial namae nation Flammability ignition ignition Oxygen Flammability arc-tracking test? D495 Arc
. "I;'“ rating (vertical test test index classification resistance?
i“'ll_ 1 and harizontal far self-suppartin
suppiiar _ . laar) g L plastics (horiz, halgi
Asterisk [*) indicates I~ yeei- Burm- |Speci- Time Drip |Epm:i~ Eloc: Num- [Speci 01'% |Speci- Burn-  Burne  Speci-  Track- Igni- | {Tungstan
UL FWE:‘tld .nen  ing | men  to oceur- | men  trode ber man man ing in? man in? tion | eloctrodes)
grade thick- rating® |thick- ignite® rence® thick- dis-  of arcs |dimen- thick: class!!  rata’  [fthick- rate'? pecur- | Time to
nesst nesst | ness?  tanca’ to  |sions? ness? ness? rence'® | track?s
' I, In. Sec. 1 In.  ignite? | In, % I, In/min, [ In,  InJmin, Sec,
i i Enjay Ei185] Flame retard, 0.062 SEiI | 0062 30 No 0.062 0 2300 | x', 1279|0062 SE 0,062 5.2 Mo
G085 A mldg.tmpd. 0.125 5E1 0. 125 41 Mo 0,125 [} =300 0.125% SE 025 .6 Mo 121
Lh Profil 320 10% glass liber 0.125 5EI 0.125 SE
R reinf. Mlame
retard. midg.
; camipd.
| A0 Fro-fax fx23 nat.® CFem, purpese @125 SB g Yox Wy 17.6] 0,125 B 1.2
Pro-fax 6x24 nat.®  Heat stabilized G125 5B ; Woa Wy 17.5] 0,125 B 1.2
Pro-Tax FCOoT2 209 plass fiber B.125 SB | Wox W, 18010125 B 0. f a9
reinf. midg.
: cmpd,
ED LINF MF1004, 20% glass fiber | 0.062 SEI T x Y, 25.7] 0.250 NB 100
FR reinf. Mame ]
retard, midg.
cmpd.
LMP MF1006 30% glass fiber 0.062 SB W x W 18500250 B
reinf, mldg.
¥ cmpd.
LNP MF1008 4 0% glass fiber G.062 5H 0250 B
reinf, midg. )
- cmpd.
4 Maplen CROA0A Flame retacd. B.062 SE1 B0 62 0 =200 0,150 SE &9
. midg, cmpd. 0.250 SEI 0,250 0.062 =200
16 Styealil A0/ 30/ FR 30% gluss fiber 0.125 SEI 0,135 SE
reinf, Mame re-
tard, midg. empd
Styrasar - J30/30/FR 30T glass fiber 0.062 SEI1 0,125 HNB
reind, Name
retard. mldg.
i cmpd,
4 b Dylene KPD-1028-F, D062 S5E2
KED-1001 BL .15 SE2
03250 S5E2
i g LMF CF1006 307 pluss fiber 0.062 SB 025G B £ I (il
reinf. mldg.
2 cmpd,
LMFP CF1008 40°% glass fibes 04062 5B 0250 B
reinf. midg.
cimpd.
3 Lusirex HT92 High lmpact 0,125 5B 1w I8l 0,150 B 1.2
LCustrex  HI95 Heat stab,, 0.125 SB 2 Y X Y 18] 0,150 B M R
high impact
15 Richardson FRGPZ01 Flarme reford,, D.125 SE2 1440
Gen, purpose
Richardsan FR-650 flame retard,, 0,125 SE2 150
. Impact M e e
i1 % Lea P-1700% Midg, cmpd. 062 SE2 0063 Tl o 0. 062 ¥ 6 0. 080 Jal 6,125 SE - 3.6 122
0125 HEI 0,135 6 M 0062 6062 17 = Wy
0.150° Bkl 0. 250 2| i I Q.15 i 11
Q. 135 0062 i3
| 0,250 0 16
| 0.250 0.062 196 =
ucc P-1720* Midg. and 0.062 SEI .06t 11 [ [5] il’.‘l.'l}-hl (] 14 0 080 Jil o125 SE - 4.1 - &0
extrusion cmpd. | 0.125 SEI 0125 17 Mo | D063 0.062 >200 w Wy
0.250 SEI 0,250 109 e [4] | D11S i 1%
0.115% 0.06% >I00
1 02150 ] 20
Dad0 0063 200
Supericar numbors and letiers refer o (he explanstory nolas on pages 593, "HMumbery refeor fo menufacturers fsuppliers Haled on page 6685,
74 Sen: mplessi, che Ic sempio — la dichiarazione di Ron Brown il terribile non
tezza senza complessi, che lo semp _

ha portato ad affermare in un
dibattito parlamentare di «non
ritenere sua la responsabilita
di fornire le prove sul caso
della combustione spontanea,
in quanto considerava il fatto
gia evidente ». E' in una suc-
cessiva intervista: « Non ci so-
no prove che quella roba pren-
da fuoco in una qualsiasi altra
maniera (!) ».

un senior researcher che li-
mita a «una certa fase di la-

vorazione » il rischio di com-
bustione spontanea.

miche ¢

L/innesco di reazioni esoter-
stato constatato 1n

ambiente sperimentale riscal-
dando schiume poliuretaniche

a 200°C, con tendenza del ma-
teriale a immagazzinare calore
e un derivante « autoriscalda-

vuol neanche sentire di que-
sti discorsi: insiste anzi, co-
me un invasato, e replica che
i pigmenti organometallici 1n-
trodotti nella schiuma per de-
terminarne il grado di durez-
za sono perfettamente in gra-
do di provocare l'innesco di
una lenta ma progressiva de-
flagrazione.

Evidentemente allergico al-




"72. AUTOSPRINT notava,
dopo Zeltweg, che la Fer-
rari B 3.RF presentava u-
na elegante interpretazio-
ne dei regolamenti, afh-
dando ai radiatori laterali
in caso di urto la funzione
di « parabordi ».

Pizzicati dallo scrupolo,
siamo andati a rivedere
che cosa dice il Bulletin
Sportif N. 64 della FIA a
proposito di strutture de-
formabili, con la segreta
speranza di trovar lumi
sui materiali adatti.

Speranza vana poiché
nel testo si accenna generi-
camente a un « materiale
ininfiammabile », lascian-

le mezze misure, coinvolge nei
suoi vortici ognl accessibile
malcapitato a tutti i livelli,
prendendosela addirittura con
la ASTM (carrozzone inattac-
cabile quasi quanto certi no-

V8/B/ 0d .

do con ci0 ai costruttori
ampia facolta di grattarsi
la pera. Come si sia hniti
alle schiume poliuretani-
che resta per noi un mi-
stero, sebbene la notizia
sia degna di fede viste le
sue ripetute conferme sul-
la stampa inglese.

Mistero buffo, oltretut-
to, anche per il semplice
fatto che una semplice oc-
chiata a un manuale tecni-
co da per il poliuretano
la classifica « B » che sta
per « Burning », ossia « in-
fiammabile». E questo a
parte qualsiasi novita a

stri ‘Enti Nazionali) per certe
procedure note come « test

E-84 ».
A proposito di quest'ultimo

I'"US FTC dice pari1 pari che

gli standard di prova dell

proposito di autocombu-
stione.

Nascondendo accurata-
mente ogni legittima cu-
riosita di vedere come an-
dra a finire, non ci resta
che osservare l'intrinseca
attitudine del serbatoio
Autodelta a sopportare
senza danni una deforma-
zione da urto o schiaccia-
mento, specie da quando
le sue interiora son diven-
tate di gomma. Un invito
a nozze per qualsiasi pro-
gettista alle prese con pro-
blemi di resistenza diffe-
renziata, stranamente si-
mili ai disposti della FIA.

La quale FIA, dal suo

lammabile la <spugna-

A perfezionamento del suo
curriculum, tante volte qual-
che « Casa » intendesse ingag-
giarlo come PR man, Mr.
Brown aggiunge che i fabbri-
canti di schiume sapevano be-
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Sulfil G150020 207 glass fiber 0062 5EI1 i ox Ly 330125 SE
reinl, midg.
cmpd.
LMP L FLoDg 30% glass fiber on6. SEO 0,062 [OHNI MM 0.062 0 ; 36 x 1y 35 10,250 LE 0062 1.3 - I15
remf. midg. 0.125 SE0 | 0.125 DNI M 0.062 0062 =100 0,125 | 3.6
cmpd. 0,125 0 5.3
0,115 0.062 2100 W=D
LD GELOOGE 309 glass fiber 0062 SEO Wi n Yy 3010.250 SE
reinf., lame
retard. midg.
cmpd. 1l
LMEP GELODE 40% plass hber 0,062 SED I x4 36,5 (0.250 SE
reinl, midg.
cmpd.
LMHP TFDOG 30% glass fiber 0,062 5B 0.250 B
reinf, midg.
empid.
LNP TFI1008 A0% glass fiber | 0.062 SB 0.250 B
reinf. midg.
crmpd.
Adreo 400 2003A* Propylene mod, | 0.062 SEI D062 =300 No - 0 et L) - 160 0,062 NA - . 139 -
(B-B843) }'VE med, im- 0,125 >300 No
pact mldg. cmipd. |
Adrco 400 2016" Propylene mod. | 0.062 SEl | 0.062 83 Mo - 0 =100 |\, 32.3(10.062. NB
(B-382) PYC high im- 0,125 300 Mo
pact midg, cmpd. 0,250 >300 MNo
Adreo 400 2006 Propylene mod. T 3380062 MNDB
PV clear mdlg,
cmpd.
Adreo 400 DAg)* Prapyleng mod, | 0.062 SEI 0062 31 No . 1] =200 i, 29,81 0.062 NB 5.8 -
PO high im- 0,125 11 Mo
pact, heat stab. 0.250 =300 No
midg. cmpd.
Adpen 400 1005 I'l’l.l]J"Ii,!“l.' imaod, l,n';. 128 0.0a2 NB
PV high im-
pact extr, cmpd.
PVC-Con GLA07/20 20%% glass fiber 0.062 SEI1 0.125 MB
reanf. mldg.
cmpd.
Geon 8750 Rigid Type I, 0.258 50 i, D 51.6|0.258 NB
__Grade.2 ! : -
F Hi-Temp ' 3007 Chlorinated PYC| 0.062 SED ' Wy x by 60| 0.050 NB
Geon % EELshon =
Hi-Temp HBBS34 Chlorinated PYC LxlY 61.4|0.125 NB
Cieon extrusion ¢mpd,
Hi-Temp 88885 Chlarinated PYC %xY, 62.6/0.125 NB
Lieon midg. cmpd.
LNP V1005 25% glass fiber | 0.062 SEI Yy x ¥, A41.0)0.250 NB 90
reind, midg,
cmpd.
Vyram 2746 Rigid, Type 1, 0.125 SEI Wy x 14 35{0.125 NB
Grade |

Pote: Supenor numbers and letters refer to the explanatory notés on page 591,
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Riportiamo da « MODERN PLA-
STICS ENCYCLOPEDIA » un e-
stratto della TABELLA DI IN-
FIAMMABILITA' relativa a certe
materie plastiche. Visibile alla

. voce Polyurethane, sotto la co-

lonna ASTM flammability test,
la classificazione con sigla «B»
cul si accenna nel testo. | pro-
dotti incombustibili hanno la si-
gla NB (non burning), mentre la
SE (self extinguishing) si riferi-
sce ai materiali autoestinguenti

ASTM non sono attendibili né
precisi a sufficienza per sta-
bilire, valutare, prevedere o
descrivere la combustione del-
le materie plastiche in reali
condizioni di attacco da fuo-
co. E che, pertanto, l'entusia-
stico sbandierare che di tali
prove si effettua nella pub-
blicita delle case produttrici
va conslderato ingiusto, erra-
to, infondato e truffaldino.

'Mumbers refer to manufacturersfsupplicrs listed on page 685,

nissimo dei rischi di autocom-
bustione che apparentano po-
listirene e poliuretano cellu-
lari, ma si sono guardati bene
dal pubblicizzare la cosa nelle
specifiche tecniche e, ancor
meglio, nella réclame sui gior-
nali.

Se nella vecchia Europa 1
tecnici si scaldano meno, tro-
viamo qualche altro testimo-
ne a carico delle schiume fra

bpena dato il via al serbatoio - sicuro

LTA nella realizzazione «PIRELLI>

canto, non ci sovviene aver
mai preso posizione uffi-
ciale e contraria al serba-
toio Autodelta. Anzi, nel-
I'ultima riunione dicembri-
na, 1'’ha praticamente « o-
mologato » nella sua nuo-
va versione elaborata dal-
la Pirelli. La sua adozione
effettiva € ormai legata
solo al problema dei pesi
e, magari, a una semplifi-
cazione del reticolo cellu-
lare preparato dalla Casa
italiana di gomme, ultima
trincea dei costruttori in-
glesi F. 1 per non adottare
il progetto di Chiti, nella
sola preoccupazione eco-
nomica di spese.

gente che il fuoco lo conosce
bene, come alcuni comandanti
dei pompieri. P, Watters di
Newcastle-upon-Tyne, tanto
per non far nomi, riferiva a
un simposio londinese che 1’
incendio delle plastiche espan-
se rappresenta un rischio par-
ticolare nell'opera di spegni-
mento per la grande quanti-
ta di denso fumo nero a gran-
de concentrazione di gas tos-
sici. Inoltre, a questi fuochi e
difficile avvicinarsi mper 1'in-
tenso calore da essi svilup-
pato.

Incendiario
ad ogni costo

Allo stesso simposio, un e-
sperto insegnava come chiun-
que armato di: una scatola di
fiammiferi (beh, sfido...!), un
cuscino in poliuretano espan-
so e un vecchio paio di sti-

vali, potesse sperimentare I

importanza dell’accendibilita,
dell'infiammabilita e della wve-
locita di propagazione della
flamma quando si parla di
prodotti della combustione.

Con queste parole di colore
oscuro, terminiamo l'esposi-
zione di certe orripilanze ma-
nifestando alla CSI 11 nostro
sincero augurio c¢he Mr.
Brown, oggi stesso, renda no-
to che il tutto era un suo
scherzo di fine d’anno. Sareb-
be possibile in tal modo, e so-
lo allora, continuare tranquil-
lamente ad autorizzare 1'impie-
go di un materiale che finora
¢ servito da alibi per evitare
'adozione del serbatolo anti-
fiamma AUTODELTA.

Giuliano Orzali

@ | dati sull'inchiesta accennata pro-
vengono dal «<NEW SCIENTIST», Vol. 60,
N. 873, data 22 novembre 1973.
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La prova:

Microsplit || primo contasecondi

tascabile. Non e un orologio
comune. E un Heuer.
Ref. HL 802

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non & un
orologio comune. E un Heuer,

Ref. 110.503
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'SCUDERE

Grosse novita per i soci della Scuderia Nettuno, i cui diri-
genti si sono dati particolarmente da fare, nei mesi scorsi, per
poter aiutare in modo sempre piu concreto i propri iscritti.
In primo luogo, & stato concluso un accordo con la Dreher, la
nota marca di birra, che «sposando »_ la Nettuno entra cosi
per la prima volta nel campo delle competizioni automobili-
stiche, un campo pubblicitariamente molto redditizio, come
tanti altri esempi hanno gia evidenziato. E’ un fatto che, nono~
periodo non proprio favorevolissimo pe
sport, i responsabili della Dreher abbiano ugualmente concluso
il loro accordo di sponsorizzazione con la Nettuno, e cio dimo-

stra la fiducia che evidentemente ripongono nel sodalizio che

'stante il

fara loro da « tramite» con il pubblico.

Sponsorizzate
dalla DREHER

le macchine
bolognesi:

La
NETTUNO

- eampa cent’anni!

r il nostro

L’accordo prevede che tutte le vetture dei soci della Nettu-

no portino le decals pubblicitarie « Dreherforte », cosi come le
tute dei piloti. Per quanto riguarda i particolari del contributo,
¢ attualmente allo studio dei dirigenti del sodalizio bolognese
ima forma di aiuto diretto rappresentato da rimborsi spese

e di premi-arrive che sara dettagliata gquanto prima a tutti i

soci. Una cosa @ certa: con un mecenate cosi la Nettuno...

campa cent’anni!

Nel frattempo, ¢ anche in preparazione un accordo pubbli-
citario con un’altra ditta che garantirebbe una Formula Italia
per tutta la stagione ad un pilota da scegliere, ovviamente fra
gli iscritti alla Nettuno tramite una selezione in pista,
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Preie gruppo sportivo Peg-Pnrdanﬁﬁe corse: a sinistr

a il preside-n. rﬁﬁaiqr& Marco Cn:
stantini premia il campione sociale per la velocita, Mario Ruoso. A destra, un premio per Tonussi

La PORDENONE teme solo
la crisi energetica...

PORDENONE . Mario Ruoso per il settore velocita e
Giancarlo Lisino nei rallies sono i campioni sociali per il
1973 del Gruppo Sportivo Peg Pordenone corse. I due va-
lorosi piloti unitamente a molti altri che hanno partecipato
gd un intenso anno sportivo sono stati festeggiati nell’ormai
tradizionsle incontro di fine attivitd svoltosi nel ristorante
gl Parco di Fontanafredda, una frazione che dista pochi chi-
lometri da Pordenone. Alla serata erano presenti tra gli
E il presidente dell’Automobile Club architetto Giorgio

lato, il direttore dottor Ruggeri, il delegato provinciale
del Coni cav. Agosti, il presidente della scuderia maggiore
Marco Costantini e tutto il consiglio direttivo al completo,
oltre a numerosi piloti, navigatori e gentili consorti nonché
meccanici e personale dell’assistenza.

Il maggiore -Costantini, nella sua relazione sportiva, ha
espresso la sua preoccupazione per il clima di austerita che
ha colpito lo sport automobilistico, sottolineando come la
crisi energetica possa compromettere in un prossimo futuro
I’attivita sutbmobilistica triveneta e nazionale. Passando sal-
la relazione vera e ria Costantini ha sottolineato i ri-
sultati dei quali sono stati primi attori i valorosi piloti del-
la Peg Pordenone che nonostante le crescenti difficoltd han-
no saputo con grande senso sportivo e attaccamento ai colori
sociali conseguire’ risultati che come ha detto il presidente
Marco Costantini sono andati oltre le previsioni. Nel 1973
i piloti dells Peg Pordenone hanno partecipato ai 16 rallies
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nazionali e a tre internazionali, a 12 gare di velocita in
salita, a 18 gare su pista, a 37 prove su pista, a 52 in sa-
lita e a 10 prove di go-kart. Il risultato di maggiore spicco
& stato conseguito da Mario Ruoso classificatosi brillante-
mente secondo nel campionato italiano di velocita gruppo 2,
classe fino a 2000, su Ford Escort 2000. Risultati di rilievo
hanno ottenuto inoltre Willi Lovato, il campione uscente
Dante Gargan laureatosi campione triveneto di velocita del
gruppo 2, classe fino a 1300 mentre nel settore rally il mi-
glior punteggio nella graduatoria sociale lo ha ottenuto
Giancarlo Lisino che ha preceduto nella classifica Claudio
Brunetta ¢ Wladimiro Battistella. Costantini ha infine an-
nunciato che il 18 gennsio alle ore 20,30 avrd Iuogo I’as-
semblea ordinaria dei soci della Peg Pordenone per il rin-
novo delle cariche sociali. All’assemblea potranno parteci-
pare i soci in regola con il tesseramento per 'anno 1974.

Ecco i piloti premiati con coppe e premi: campionato
sociale velocita: 1. Mario Uoso; 2. Dante Gargan; 3. Franco
Manpreso; ‘4. Willi Lovato; 5. Silvano Pittini; 6. Roberto
Tommasi; 7. Attilio Bolzon; 8. Adriano Viatto; 9. Valenti-
no Banchet; 10, Federico Carmona. Campionato sociale ral-
ly: 1. Giancarlo Lisino; 2. Claudié Brunetta; 3. Wladimiro
Battistella; 4. Renzo Giannetti; 5. Carlo Corazza; 6. Paoclo
Pippo; 7. Antonio Colle; 8. Renzo Riberti; 9. Claudio
Salvador.

MONZA - Il pii ricco dei menu del
Saint George Premier ha tenuto im-
pegnati soci ed ospiti del Ferrari Club
di Vedano al Lambro, esponenti del-
la Beta ed 1 molti piloti invitati al-
I'annuale premiazione per buona par-
te della serata: dalla sala banchetto
gli sguardi ogni tanto si spingevano
oltre la wvetrata della veranda dove
era esposta la March BMW con la
quale Vittorio Brambilla ha riportato
tanti bei risultati nella stagione di
Formula Due e dove si potevano ve-
dere anche i premi ed i caschi, fedel-
mente riprodotti in porcellana, desti-
nati al piloti festeggiati. Tra 1 premi
anche una serie di chiavi {(da serrag-
gio, naturalmente, quelle della Beta)
in oro ,argento e bronzo destinate ai
meccanici dei migliori piloti della
Formula Tre italiana. Questa delle
chiavi & stata una simpatica idea di
Daniele e Sandro Ciceri, titolari del-
l'azienda che appoggia Vittorio, de-
stinata a dare un riconoscimento a
coloro che pur rimanendo all'ombra
del successo contribuiscono in manie-
ra sostanziale a raggiungerlo.

Prima dei meccanici al tavolo dei
festeggiamenti & Vittorio Brambilla
complimentato dal suo stesso sponsor
che si incarica di premiarlo con un
cronometro Microsplit Heuer ed un...
pregiato pezzetto di carta. Ciceri, su
pressione dei fans, tocca l'argomen-
to Formula Uno confermando la sua
volonta di arrivare a dare la possi-
bilith a Vittorio di disporre di una
macchina per la massima formula
per la stagione '74; ricorda pero la
mancanza di una parte della somma
necessaria per la quale si sta ancora
cercando. Riprendendo questo spun-
to, piu tardi, il giornalista Cesare
Facetti critica duramente ila CSAI
che destina denaro per creare giovani
piloti senza muovere un dito per met-
tere in condizione quelli ¢he sono gia
arrivati, come Vittorio appunto, di
avere il giusto sbocco professionisti-
co. Vittorio, ringraziando, parla delle
prove fatte per la Firestone al Castel-
let aggiungendo che, a parte 1 Ciceri,
ha avuto molti pih aiuti all’estero
che in Italia.

Dopo Vittorio, che riceve anche
una bella coppa da Florindo Cereda,
presidente del Ferrari Club di Veda-
no, tocca at meccanici che lo hanno
aiutato nel corso dell’anne: il fede-
lissimo Giuseppe Moioli riceve un
lussuoso carrello Beta completo di
una attrezzatura da intera officina.
Cestelli non meno ricchi wvanno ai
fido Gaetano, Duccio Ossola, Gianti-
mone e dal team manager Mino To-
razzi.

Chiuso il capitolo Vittorio, sono

MARTINI
in F.2

® Escluso — per non chiare
ragioni — dalla selezione per
la Formula 2 della CSAI,

GIANCARLO MARTINI sem-
bra tuttavia deciso a prosegui-
re nell’attivita in monoposto,
e proprio nella seconda For-
mula. Del cempione della F.
Italia si sta attivamente occu-
pando la scuderia Nettuno, che
sta in questi giorni trattando
I'acquisto ‘di una Formula 2
per il conduttore romagnolo.
Vi sono stati contatti con de
Adamich per la sua Brabham
BT 40. Martini, vincitore del
Trofeo F. Italia, ha anche pre-
so contatto con il segretario
CSAI evidentemente per inte-
grare il suo sforzo economico |
con la F. 3 che la CSAI avreb-
be dovuto assegnargli come
premio finale.

Molte «contestazioni» nellapremiazione BETA
e «chiavi» pregiate ai migliori meccanici F.3 ¢

Pitt tranquilla LELLA
dopo il test in 5000

Carlo Giorgio e Trivellato i primi a
ricevere i premi della Beta: casco
per il pilota € chiave d'oro ed attrez-
zl per il preparatore wvicentino come
riconoscimento al successo nel cam-
pionato Ttaliano di F. 3 con la March.
Trivellato in questi giorni & impegna-
tissimo nel far fronte alle richieste di
vetture March per la stagione ventura.

Poi Colombo, secondo al Campio-
nato, ed il suo elegantisismo mecca-
nico Pavanello. Colombo racconta dei
primi vagiti del Toyota-Novamotor
G. 8: « Al banco é stato molto poten-
te, oltre 165 HP, presto lo provore-
umo in pista sulla Brabham e sulla
March dove pud essere moniato con
facili adattamenti ».

Santino Matteucci & certamente il
pii bello tra i meccanici della F.3:
romano, un metro e novanta, spalle
da sansone e sorriso dolce, vive per
la macchina del suo pilota: Francisci.
La chiave di bronzo per il terzo posto
al Campionato lo ha reso certamente
felice.

Tra gli ospiti sono passati al tavolo
dei premi anche Carluccio Facetti
(« In Italia ci si dimentica dei piloti
che hanno compiuto i 35 anni, eppu-
re io non mi sono mai sentito tanto
Jorte »);, Lella Lombardi (« La F.5000
mi faceva pii impressione prima di
provarla: gquando ho visto che a
Brands Hatch giravo senza fatica ad
un solo secondo e mezzo dal record
di Gethin ho preso fiducia »); Cinotti
(¢« Finalmente avrd una macchina a
posto, una March F.3, grazie all'aiu-
to delle Batterie Scaini »); Flammini
(¢« Mi somo {trovato bene sulla Bra-
bham di F. 2 della CSAI, sono andato
jorte senza far fatica anche a Fiorano
sul bagnato. Spero di essere scelto
perché tl 1974 ¢ un anno imporiante
per me ») ed il motociclista Jack Fin-
dlay (« Correrd con la Suzuki 4 ci-
lindri wufficiale. Di Agostini con la
Yamaha penso... solo ai 150 milioni
che ha preso!»). L'ultimo casco &
toccato al monzese Gi Monguz-
zi che ha disputato un'ottima stagio-
ne in Formula Ford trovandosi un
po’ in difficolta a fine anno per una
evidente inferioritdh di motore.

Della bella manifestazione deve es-
sere ricordata un"ultima cosa: i1 Fer-
rari Club di Vedano al Lambro con-
tinua ormai da anni, per l'entusia-
smo” del suo Presidente, del vice pre-
sidente Adriano Vimercati e del nu-
merosi soci, una attivith a favore
dell'automobilismo e a concreto SO-
stegno del proseguimento delle corse
all’Autodromo di Monza e merita tut
ta le simpatia degli sportivi.

g- n.
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Un esempio che conviene imitare

La PATAVIUM

per le mogli

PADOVA - Le consorti dei piloti sono
state al centro della tradizionale serata
delle premiazioni della Scuderia Pata-
vium svoltasi in un clima signorile in
un salone del ristorante « La Bulesca »
nel comune di Rubano sifuato a circa
otto chilometri dal capoluogo. Quesia
volta dungue gli uomini hanno ceduto
il passo al gentil sesso per manifesta-
re loro tutta ’ammirazione per la cor-
tesia dimostrata in tutto 1’arco dell’an-
nata automobilistica. Bepi Zanchetti
che con molto garbo ha condotto la
riuscita serata ha sottolineato 1’impor-
tanza che assume la « presenza » della
moglie nell’attivith sportiva del marito.
Ma a parte guesto grazioso intermez-
20 alla Patevium premeva manifestare
la sua simpatia ed esprimere il grazie
pii1 sentito al valorosi piloti che nell’
arco di una intera annata hanno te-
nuto alto il wvessillo del glorioso soda-
lizio. 11 1973 si & 'concluso per la Pa-
tavium con un bilancio del tutto con-
fortante a confermma che la scuderia
sta continuando, nonostante le difficol-
th, la sua marcia di ascesa. Un titolo
italiano Fisa conquistato da Ferdinan-
do Giorato nella classe 1300 gruppo 1,
due titoli triveneti da parte di Bepi
Ranzolin e di Ruggero Parpinelli rispet-
tivamente nel gruppo 2, 4, 5 e nel grup-
po 3 e numerosi altri piazzamenti.

Oltre cento i presenti alla festosa
serata tra i quali abbiamo mnotato il
nuovo direttore dell’Automobile Club
di Padova dottor Benedetto Pelliccio-
ni, il rag, Guido Reatti ispettore per
le Tre Venezie della Veedol, il dottor
Francesco Pattané amministratore de-
legato e titolare delle Ceramiche Ce-
das che hanno sponsorizzato per il 73
la Scuderia Patavium; con il dottor
Flavio Dal Maso idella filiale di Padova,
il commissario della CSAI rag. Erne-
sto Lazzarstti, mentre gii onori di ca-
sp sono stati fatti dal presidente dot-
tor Ruggero Poggl e dai suol diretti col-
laboratori dottor Roberto Bauce, RoO-
berto Grassetto, Guido Lanciarrea. O-

aaaaa

Durante la premiaiibne a Schio,
trambi vipcitori di classe nel

1l COMUY

s'impegna con i piloti!

SCHIO - 1a Scuderia (Citta di Schio,
I'ultima nata dei sodalizi del triveneto
ha tirato i fili del suo primo anno di
attivita., Si & trattato di un festoso e
simpatico ingontro {ra dirigenti, auto-
rith e piloti svoltosi nell'eleganie cor-
nicepdel ristorapte « ai Pini» alla pe-
riferia di Schio. Quello dellaScuderia
Citta di Schip & stato un debutto del
tutto positivo che ha tripdagato le aspi-
razioni e 1'im o del consiglio diret-
tivo del sodalizio di cui fanno parte
oltre al dinamico presidente Giuseppe
Pini, il vicepresidente M. Dall'lgna, 1’
attivissimo segretario Renato Marzari,
il tesoriere Stella, il direttore sportivo
1. Ceccato e 1 consiglieri Spiller, Sba-
bo, Tessari e Peretti, Tutto si & svolto
nel migliore dei modi a conferma del-
Y’entusiasmo che anima i dirigenti del
giovanissimo ¢lub automobilistico.

11 presidente Giuseppe Pini dopo aver
porto il saluto ed il benvenuto agli o-
spiti ha tracciato brevemente il cam-
mino percorso della scuderia nella sta-
gione che mon & stata avara di sod-
disfazione, anzi. Nel 1973 la « Citta di
Schio » ha ottenuto lusinghieri risulta-
ti conquistando ben tre titoll triveneti
nel settore rallyes per merito di Lo-
renzo Spiller, Franco Ceccato e Ales-
sandro Gregori e ottenendo numerosi
piazzamenti che fanno bene sperare

spiti della: serata Serena e Leo. Pit-
toni della Scuderia Lloyd Adriatico.

Durante la cena sono stati estratti
numerosi ricchi premi mentre a termi-
ne & stata la volta della consegna delle
numerose coppe ai piloti campioni e
ai conduttori che si sono messi in
luce nel corso dell’annata nonché ai
co-piloti e all’equipe dell’assistenza. I
premiati: Ferdinando Giorato campio-
ne italiano FISA, Bepi Ranzolin cam-
pione triveneto gruppi 2, 4, 5, Ruggero
Parpinelli campione ftriveneto gruppo
3, Pierluigi Grassetto campione sociale
velocita, gruppo 1-3, secondi ex aequo
« Igor »-« Demalon », 3. Giorgio Spiller-
Carlino Ranzato; campionato sociale
formula Italia: ex aequo FPio Peruzzi
e Stafano Piccolomini, campione socia-
le kart: Riccardo Palrese; campione
sociale rallies nazionali ex aequo Fran-
co Gariboldi, Giancarlo Borsetto, Mau-
ro Bonato e Roberto Bauce; premio
speciale per attivita svolta in tutta la
penisola: .Alessandro De Giorgi; atti-
vith velocistica: Francesco Campaci,
Ferruccio Sensi, Carlo Tormene, Ro-
berto Zannoni; co-piloti; Roberto Fag-
giani, Antonio Degan, Carlo Mursia,
Roberto Cernigai, Guido Lasciarrea;
attestati: Bof, WVudafieri, Da Schio,
Bodini, R. Calore, De Vidal, Marcato,
Liviero, Boan, Bottaretto, Renzo Ca-
lore, Facco, R, Grassetto, Moro, Oire-
ne, Ronconi, Zanchetti e Jessi; equipe
assistenza: Zavattiero di Bresseo, Mar-
dollo di Sarmeola di Rubano che re-
centemente ha inaugurato il nuovo sta-
bilimento « casa dell’ammortizzatore »,
Roncolato, Busatta e Giorato. Sono sta-
te infine consegnate medaglie d’oro
delle Ceramiche Cedas e della Veedol
lubrificanti a piloti che si sono parti-
colarmente distinti e precisamente a
Parpinelli, Bauce e Tormene Carlo e
Tormene Tristano per la partecipazione
al Montecarlo e a Poggi-Pierluigi Gras-
setto per il Giro d'lItalia,

Attilio Trivellato

vediamo (a sinistra) premiati Sandr
campionato Triveneto dei rallies, rispettivamente con Ford e Fiat

di SCHIO
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per il futuro. Per iquanto riguarda il
1974, il presidente Pini ha detto che
1a scuderia si impegnera particolarmen-
te per fare meglio di gquanto & stato
fatto nella precedente annata, parteci-
pando a tutte le prove del triveneto
ed anche ai rallies mazionali ed inter-
nazionali, tra cui il San Martino e 1'-
Alpe della Luna.

11 sindaco di Schio avv. Beggio pren-

dendo a sua volta la parola dopo aver

espresso il suo compiacimento e quello
dell’Amministrazione per la costituzio-
ne della nuova scuderia e per l'attivita
gvolta nel suo primo anno di vita ha
espresso 1'augurio che i piloti scledensi
possano conguistare quei traguardi che
rientrano nei loro programmi. Conclu-

dendo l'avv. Beggio ha formulato 1

migliori auguri per i piloti assicuran-
do che I’amministrazione comunale se-
gue con interesse e simpatia 1'attivith
del fiorente sodalizio.

A questo punto ha avuto inizio la
passerella dei campioni che e stata a-
perta da Pino Ceccato il pilota piu
famoso della zona al quale lo scultore
concittadino Romagna ha donato un
artistico trofeo in ferro battuto. E’
stata quindi la volta dell’equipe degli
sponsor ai quali sono state consegnate
artistiche targhe di riconoscimento
Wwladimiro Scortegagna, Alvise Zanros-

vt

o Gregori e

un gesto affettuoso il campione

" presidente della scuderia Car

Bene

"
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Hi, Fabrizio Cnni, premia con

sociale velocita, Paolo Compagnoni

Molto intensi i programmi della «<BIONDETTI»

4 F. Italia e tre corse

FIRENZE - Nonostante il quadro an-
cora incerto per le prospettive della
nuova stagione di gare, nelle scude-
rie si buttano git i programmi futu-
ri. B 11 caso .della « Biondetti - Fi-
renze Corse » che ha annunciato in

questi giorni le linee dell’attivita

1974 e le novith non sono poche. T

dirigenti della formazione (andati de-
finitivamente a monte i progetti per
la unificazione delle compagini fioren-
tine per dare vita ad un unico soda-
lizio), hanno deciso di continuare i'at:
tivita puntando soprattutto sui giova-
ni e sulle formule minori, in quello
spirito di gentlemen che ha caratte-
rizzato questa Scuderia. Quattro for-
mule dItalia correranno per i colori
della « Biondetti - Firenze Corse » gul-
date da Massimo Buratti, il bolognese
vincitore del titolo italiano per le
K 250, il fiorentino Paolo Migliorini,
il lucchese Moreno (Cagnoni ed Um-
perto De Felice. Inoltre una Formula
Ford per Scozzarro, una Monza per
Dario Martini, due K 250, Larussa e
Riccardo De Felice, una decina di kar-
tisti fra la 100 e la-125. Una scude-
ria-vivaio insomma, che trova logica
spiegazione nell’imminente inizio del-
1'attivita sul wcircuito del Mugello. Ma
oltre all’interesse per da Formula Tta-
lia e quelle minori, il 1974 vedra
Ilimpegno della « Biondetti » anche
sul piano organizzativo. Tre corse SO-
no infatti in calendario sul Mugello
il sette luglio, il quindici settembre

so, Maurizio Zordan e Lorenzo Cec-
cato: una artistica coppa e stata poi
consegnata ai campioni sociali Antonio
Rossetto (velocitd) e Franco Ceccalo
(rally) e ai piloti Lorenzo Spiller, Fio-
renzo Sbabo, Tino Molo, Mario Dall’
Igna, Renato Marzari, Daniele Rossi,
Edoardo Mabilia, Roberto Zaltron,
Dario Pontini, Alessandro Gregori, Mat-
teo Graziani, Antonio Comerio, Fiden-
zo Bizzotto, Lorenzo Filippi e Antonio
Ongaro e ai ‘co-piloti Antonello Paolo,
Elda Cocco, Carlo Ceccherello, Eugenio
Graziani, Ermanno Panozzo, Piergior-
gio Zonta, G. Carlo Zerbato, Maurizio
Zordan, Vittorio Fontana e Pietro San-
tacatierina.

Si & giunti cosi alla fase centrale
delle premiazioni: Pino Ceccato ha pre-
sentato alle autorith e agli sportivi 1
tre neo campioni triveneti rallies ILo-
renzo Spiller su Fiat 127 gruppo 1,
Franco Ceccato su Fiat 127 gruppo 2
e Alessandro Gregori su Ford Escort
1600, gruppo 2 ai quali sono state con-
segnate artistiche coppe. Infine premi
speciali sono stati consegnati a Paola
Dalla Ca’, Blda Cocco, Daniele Rossi,
Pontini-Cecchellero, Graziani,Graziani,
Antonio Comerio e Lorenzo Filippi. La
simpatica serata si & ‘conclusa con un
brindisi alle fortune della scuderia. -

a. t.

ed i1 tredici ottobre; prove mazionali
che vedranno i vari gruppi del turi-
smo, gran turismo, sport 5, formula
Italia e Ford, K 250.

Oltre ai « formulisti » i colori della
« Biondetti - Firenze ‘(Corse» saran-
no portati in gara dal giovane e va-
lidissimo Ricciardo Riceci, vincitore
della classe 1600 al recente giro d'lta-
Ha ed ottavo assoluto sulla BMW,
campione itallano del gruppo 2, che
correra sempre su una vettura della
casa i Monaco. Inoltre Aquilini (Fiat
128), Braccini (850 .Abarth), Boanini
ed altri piloti con i quali sono in
corso trattative.

Non dimenticato il settore rally
che dovrebbe vedere una iniziativa a
favore di alcuni giovani sotto la gui-
da di Polli.

Anche il settore fuoristradistico in-
crementerh la sua attivith in collabo-
razione con il Panzer Club i Prato.

Infine © stata potenziata 1'organiz-
zazione della scuderia con due « pun-
ti di assistenza » presso 1’Automoda e
la Secar-Alfa Romeo (forse da questa
arriveranno novith presto sull’Alfa-
sud TI appena omologata) e con il
miglioramento del giornalino della
scuderia che ha gid raggiunto le due-
mila copie di tiratura. Ed intanto si
sta designando il destinatario dell’o-
noreficenza HP, che sard nocto fra po-
che settimane.

Marco Grandini

L'INVENZIONE DEL SECOLO

La BENELLI

ha un anno

BIBBIENA - Cento soci, cento par-
tecipazioni: questo il bilancio 1973
della giovane Scuderia Carlo Benelli
di Bibbiena che qualche giorno fa, in
un lieto quanto affollato convivio, ha
festeggiato il suo primo anno di vita,
E' un bilancio che il presidente Fa-
brizio Cont! ha reso noto con una
certa punta di orgoglio per i traguar-
dl raggiunti e per quelli che do straor-
dinario sviluppo della societa lasciano
intendere per 1'avvenire., Il convivio,
per il quale erano giunte le adesioni
della Famiglia Benelll, di Nanni Gal-
1i, della FISA e di Mario Casoni, si
¢ naturalmente concluso con la con-
segna di premi e di riconoscimenti ai
piloti del sodalizio che nel corso del-
I’annata sportiva si ‘sono particolar-
mente distinti.

Sono stati premiati Paolo Compa-
gnoni cwyl & andato il titolo sociale
della velocita, Roberto Bruni per i
rallies e Fabio Dominici per i co-pi-
loti o mavigatori.

| campioni

AUTO-Torneo

MILANO - Ecco le classifiche defini-
tive dei vincitori dei titoli e loro pun-
teggi nell’Autotorneo Italiano della
Spart Turismo.

Campione assoluto 1973 Salvatore
Falcone punti 166; Classe 800 maschile
Renzo Bernardi puntl 175; Classe 1250
maschile Daniele Cedrati punti 17i;
Classe olire 1250 maschile Achille Gher-
sl punti 155; Classe Mini/A112 maschile
Salvatore Falcone punti 175; Assoluta
jemminile De Giulli Gabry punti 180;
Classe 1000 femminile Scutella Katty
puntl 175; Classe oltre 1000 femminile
Maria Teresa punti 115; Classe proto-
tipi Fioretti Silvano punti 175.
Classe oltre 1000 femminile Maria Te-
resa punti 115; Classe prototipi Fioretti
Silvano punti 175.

COPPA DEI CAMPIONI

Assoluto Maschile Petrini Giuseppe
punti 180; Classe 800 maschile Maggil
Gianfranco punti 175; Classe 1250 ma-
schile Maggi Giordano punti 175; Clas-
se olire 1250 Rinaldi Domenico punti
60; Classe Mini/A112 Petrini Gluseppe
punti 180; Assoluto Femminile Gorni
Orians punti 180; Classe 1000 Femmi-
nile Ramanzini Rita punti 115; Classe
oltre 1000 femminile Gorni Oriana.

Il mondo degli scienziati e dei
tecnici & stato messo a rumore da
una sbalorditiva invenzione ingle-
se. Da Londra comunicano che in
base ai dati elaborati da un cer-
vello elettronico dopo un lungo
lavoro di impostazione e di ricer-
ca, & stato messo a punto un nuo-
vo Metodo che consente di co-
minciare a parlare le lingue nella
stessa giornata. La tecnica di oggi
non finisce piu di stupirci. Ma non
basta: |’lstituto Internazionale Lin-
guaphone, depositario della nuova
invenzione, ha stanziato una forte
somma a scopo promozionale per
diffondere gratuitamente, attraver-
so le sue 60 Filiali in tutto il
mondo, un nastro-cassetta e un
disco-simultaneo, di prova, in tre
lingue: Inglese, Francese e Te-
desco.

mentare subito, a casa loro, senza
spesa né impegni di sorta, questa

Bratis da oggi un nastro (o0 disco):
stamane lo udite stasera cominciate
a parlare Inglese, Francese 0 Tedesco

Derivato da un computer un nuovo, sbalorditivo
Metodo britannico - Comincia domani la distri-
buzione del dono ai nostri lettori

IM

| lettori possono CcoOSI asperi-'

eccezionale invenzione. | lettori
possono liberamente scegliere fra
nastro-cassetta e disco-simultaneo,
a seconda del mezzo di riprodu-
zione che posseggono.

Maggiori dettagli sono contenu-
ti in un opuscolo che viene invia-
to, con le istruzioni per |‘'uso del
nastro, o del disco-simultaneo, a
chi lo richieda entro una settima-
na scrivendo a: « La Nuova Favel-
la Linguaphone Sez. AS/1 - Via
Borgospesso 11 - 20121 Milano »,
specificando se desideranc nastro-
cassetta o discossimultaneo. Col
nastro-cassetta o col disco-simul-
taneo — ripetiamo gratuiti e sen-
za impegni di alcun genere —
chiunque pud scoprire un nuovo
Metodo per incrementare lavoro,
carriera, affari e guadagni. E' be-
ne approfittare oggi stesso di que-
sta opportunita offerta dalla tecni-
ca moderna e dai suoi passi da
gigante in ogni campo.
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la paura di MODENA cresce

a meta gennaio Consigli generali di fabbrica

‘Alla FERRARI si lavora
sedici ore settimanali! | pyche in Inghilterra

scoppia la rivolta

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MODENA - Ferrari, Masera-
ti, Lamborghini sono certa-
mente al limite di... ogni re-
sistenza. La De Tomaso, do-
po 1l passaggio della gestio-
ne Pantera direttamente al-
la Ford (Torino), non ha
(per il momento) grossi
problemi di produzione e di
personale. Alla Ferrari 1o-
rario di lavoro settimanale
¢ stato ridotto a 16 ore, met-
tendo (per la differenza con
le 40 ore) in Cassa di inte-
grazione 1 950 dipendenti
(esclusi gli addetti al repar-
to corse) e 1 450 della « Sca-
glietti » fino al 15 gennaio.
Da parte dei sindacati si
sottolinea che indubbiamen-
te la situazione e grave, si
vedra dopo il 15 gennaio

quello che si dovra fare. Da-
ta « fatidica » anche per la
ripresa delle trattative alla
FIAT. Per i1l momento, men-
tre a Torino i Sindacati par-
lano di strumentalizzazione
della crisi petrolifera, a Mo-
dena vanno piu cauti.

Per la Ferrari si continua
ad accennare al progetto di
riconversione della produ-
zione. Si parla di produrre
a Maranello mini utilitarie
Fiat ‘o persino autoveicoli
per il pubblico trasporto.

Per la Maserati, secondo
i Sindacati, la situazione ¢
pii difficile. L’alternativa
non appare nemmeno ipo-
tizzabile sulla carta. Intan-
to lo stock delle macchine
invendute, cosl come alla
Ferrari, € notevole: si par-
la di 300 unita per Casa.

CHINETTI pensa
alle «elettriche»!

MODENA - Luigi Chinetti ¢ stato a Modena per incontrarsi con
esponenti dell’automobilismo locale. Con Gardini ex uomo
di fiducia dell’ing. Enzo Ferrari, con l'ing. Mino Ferrari Amo-
rotti, pure ex ferrarista, e con Nello Ugolini. Chinetti non ha
nascosto che il momento & particolarmente difficile per le im-
portazioni negli USA di macchine italiane. Le restrizioni in
atto hanno inferto un duro colpo alle vendite e, di conseguenza,

alla produzione,

E le corse? Momento di riflessione anche per questo settore.
Piu che alle corse, pero, Luigi Chinetti, che ha costituito da
qualche anno una societd trasferendosi fuori di Nuova York,
pensa al commercio di macchliPe.

Ma Chinetti ¢ venuto a Modé¢na anche per accordarsi con
Ugolini sull’acquisto di una elettrica Zagato. Vuol rientrare in
USA con questa novita che il nostro giornale ha maggiormente
popolarizzato con la «corsetta» durante la premiazione del «Ca-
sco d’Oro». Chinetti ¢ venuto pur anche, per scoprire da vicino
quali sono le effettive vie di sbocco della situazione in Italia;
quali le possibilita di esportazione con ila lira ancora fluttuante
e col dollaro che riprende dopo gli scossoni recenti. Prendere
macchine da parcheggiare invendute in USA € assurdo, né
questo sistema entra nel giro delle fabbriche; si spediscono
soltanto macchine vendute. Chinetti ha voluto conoscere gquale
e lo stato attuale della produzione per la Dino 308 e anche
per 12 BB. Le risultanze, per ora, non sono molto incoraggianti.

Nel «sereno » CANADA
SALONE anche a Toronto

TORONTO - In Canada non
vi sono per ora problemi
petroliferi, e non si prevede
che ve ne siano. Tant’® vero
che a Toronto si'e quasi pron-
ti per il debutto di un nuovo
Salone dell’Auto, in aperta
concorrenza con quello di
Montreal. William Shanaham,
capo dell'organizzazione che
comprende oltre 200 membri
delle rivendite autorizzate di
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autovetture, ha dichiarato che
il Salone diverra un’attrazio-
ne annuale. Per questa prima
edizione, che si aprira 1’8 feb-
braio per concludersi il 17,
sono stati stanziati mezzo mi-
liardo di lire. Accanto alle
auto, vi saranno naturalmen-

‘te esposizioni collaterali, co-

me auto antiche, accessori,
vetture sperimentali e natu-
ralmente vetture sportive.

Il Governo e stato in-
teressato dalla Federazio-
ne Sindacale unitaria dei
problemi specifici mode-
nesi. La disponibilita del
Ministro dei trasporti on.
Preti a togliere il limite (per
favorire i collaudi delle GT)
su un tratto dell’autostrada
del Brennero, fa sperare. Se
ne parlera anche in sede di
Consiglio di Fabbrica che

si riuniranno il 15 germmaio..

Anche la Lamborghini e
coinvolta nella stretta con-
giunturale e le ore di lavoro
sono ridotte a 16-24 la set-
timana, Le ultime decisioni
di NIXON per « limiti » di
velocita generali negli USA,
hanno c¢hiuso pure questa
« valvola » esportativa.

Insomma, dopo aver spin-
to la botte sulla china, ora
anche le punte piu avanzate
dei metalmeccanici modene-
S1, S1 preoccupano senza ri-
serve per le contingenti «ca-
lamita» che hanno compro-

- messo il lavoro per circa

3.500 dipendenti. Per wuma
citta che, come Modena, ave-
va preso questo orientamen-
to per staccarsi completa-
mente dalle altre produzio-
ni, rendendo un fatturato di
oltre 30. miliardi, il futuro e
davvero incerto e triste. Per-
sino - l'usato e scaduto e
non arrivano telefonate di
nuovl acquistl.

Il caso « Maserati » (con
600 dipendenti in cassa In-
tegrazione oltre le 27 ore
settimanali attuali) € uno
di quelli piu pesanti ammet-
tono i Sindacati. La Mase-
rati ha rinunciato persino

alle corse per le macchine.

di prestigio, la fresca Kham-
sin ne € la piu recente te-
stimonianza. Ma la Masera-
ti € a capitale francese Ci-
troen, che ¢ stata la prima
industria europea a blocca-
re la fabbrica nel dicembre
prenatalizio. Percio 1 dipen-
denti modenesi vogliono,
unitamente ai dirigenti, evi-
tare il peggio, difendere la
loro fabbrica ¢ il posto di
lavoro. Vi riusciranno?

E’ I'interrogativo generale
per tutti, ma particolarmen-
te valido per questo settore
dell’industria nazionale che
con
stato gettato allo sconquas-

so da una classe politica me-

diocre, abituata a chiudere
la stalla quando i buoi so-
no scappati o a prendere
decisioni frettolose, per Tri-
mangiarsele quando il dan-

no e fatto.

Mario Morselli

troppa faciloneria ¢

IDENZE
diEoin S. YOUNG

® La MARCH ha gid conse-
enato oltre 25 vetture dei mo-
delli 1974, di cui otto Formu-
la 2, dieci Formula 3, e sei
Sport. Ha ordini per 74 vettu-
re, € per ora nessuno di que-
sti ordini e stato disdetfo per
via della crisi petrolifera. A
proposito di Formula 2, San-
dro Angeleri che alla March
svolege il ruolo di « capo del-
le wvendite», ha consegnato
una macchina al promettente
brasiliano Friedrich.

contro I'Auto Club

LONDRA - In Inghilterra si profila all’orizzonte una « guerra

corsaiocla » fra gli organizzatori di
questo sport in maniera un poco

gare e il RAC, che sovrintende
sonnolenta, esercitando un po-

tere teorico senza pero che ci sia neppure una parvenza di for-
za. Da un certo tempo, ormai, c’¢ un sottofondo di scontentezza

che ribolle in Gran Bretagna, e la gente ritiene che organizzatori

di corse di velocita e di rallies,
dovrebbero riunirsi e formare un
automobilistico nazionale,

L.a situazione & diventata d'un

costruttori, concorrenti e piloti
comitato che controlli lo sport

tratto piut scottante, quando il

RAC ha ritirato la licenza per la tradizionale riunione del Boxing
Day a Brands Hatch, che era considerata un poco una «provar:
cioe, se le gare della giornata si potevano svolgere senza «tagli», la
cosa avrebbe dato buone speranze per le competizioni inglesi del
1974. La soppressione, da parte del RAC (senza previo avverti-

mento agli organizzatori) € ritenuta molto
trattasse di gare importanti, ma perché un

grave, non perché si
gesto cosi unilaterale

del RAC potrebbe essere usato come uno strumento, pet porre

fine a tutte le corse in Inghilterra... senza

ufi motivo.

REVSON
2o dies
le bugie !

® (Quando, nella scorsa stagione,
Graham Hill decise di comprare
una Shadow, lo fece perché nessun
altro era disposto a vendergli una
vettura adatta e iperché riteneva che
una BRM con motore Ford-Co-

sworth dovesse rappresentare un
binomio ideale e, dato che il pro-
gettista della BRM, Tony Southga-
te, adesso & alla Shadow, questa
doveva essere l'equivalente di una
BRM-Ford. Alla conclusione sba-
gliava e, sia lui che Oliver e
Follmer, trascorsero la stagione
aspettando che Southgate rimedias-

-se alle numerose differenze fra il

« traballante » Ford-Cosworth V8
e il liscio BRM V12,

Poco tempo fa ho parlato con
PETER REVSON e gli ho chiesto
se era stato soltanto il peso del
« sacco pieno d’oro » a tentarlo a
entrare nel team UOP-Shadow. Mi
ha risposto che secondo lui il pro-
getto aveva del potenziale e quindi
non c’era motivo perché non gli
riuscisse di fare andare bene la

'Shadow. Mi ha anche detto che

gli era stato offerto un posto
nella squadra Ferrari di Gran Pre-
mio, ma che l’aveva rifiutato in
favore della Shadow... (in realta é
pero piuttosto il contrario n.d.r.).
«Finanziariamente 'operazione Sha-
dow é forte — ha detto —. Adesso
ho provato la vettura e mi sem-
bra buona. La squadra ba decise
possibilita. In effetti, nom avevo
guidato la macchina prima di fir-
mare il contratto per il 1974, ma
mi dicevo che con l'appoggio del-
I'UOP dovevano avere il necessa-
rio per formare wun buon team.
Southgate é un buon progettisia...
forse non & il migliore del mondo,
dal punto di vista del lavoro di
sviluppo, perc bo fede nelle mie
capacita di intendermela con un
progettista ¢ di riuscire a spiegar-

che si debba fornire

gli esattamente come s5i comtporta
la veltura in pisfad ».

[n questi giorni Revson s pre-
senta, come « signor Mondo », dato
che la sua ragazza, Mary Wallace,
ha conquistato il titolo di « Miss

Mondo ».

STEWART

ormal
dissacrato

e JACKIE STEWART & di pic-
cola statura e si muove molto In
fretta, per cui non & un buon ber-
saglio, ma parecchia gente cerca di
« sparargli » di questi tempi. Il
piu recente a farlo € John Surtees,
che non & mai stato un membro
entusiasta del club del fans di JYS.
Parlando con Tony Rudlin, di
« Motor », da detto durante un’

intervista: « E' stato Stewart a
cominciare tutta la storia (richieste
di molto denaro). Per amore della
pubblicita, chiedeva somme degne
di un divo del cinema e gli altri
piloti gli credevano, A suo tempo
le cose si riassesteranno, natural-
mente, ma per ora tutlo gquesto
rende difficile fare dei bilanci ra-
gionevoli. Sai, certi piloti devono
ancora pagare i costruttori, per of-
tenere una guida. Anche questo é
sbagliato, s'intende, perdo é un se-
gno dei tempi. E' questo uno de-
gli effetti che bha avuto Stewart,
sulle corse. Quando tutte le storie
sul suo ritiro saranno sbollite, cre-
do che scopriremo che molte strade
sbagliate sono state imboccate dal-
le competiziont per colpa sua ».

i @ Come era facilmente.preve-
=+ dibile, specie dopo il test a
Vallelunga, & stato ufficial-
mente annunciato che la se-
conda guida del team Em-
bassy-Lola sara Guy Edwards,
che si affiancherd cosi a Gra-
ham Hill. Solo quest’ultimo
sard al via del G.P. del Bra-
sile, poiché la seconda vet-
tura non e ancora pronfta.

\




La TV, e in particolare la « Do-
menica sportiva » — forse per farsi
perdonare una stagione troppo po-
co dedicata all’automcebilismo spor-
‘tivo — ha voluto chiudere il 1973
in bellezza; presentando come ul-
timo ospite dell’ultima trasmissio-
ne dell’anno uno tra i piu brillanti
Campioni italiani, Arturo Merzario.
E’ stata una sorpresa, graditissima,
che ¢i ha un po’ riconciliati con la
rubrica domenicale e c¢i ha fatto
dimenticare le sue innumerevoli
macroscopiche pecche.

Sorpresa anche per il consuntivo
TV « Un anno di sport» che ci
eravamo preparati a vedere ed a-
scoltare con molto scetticismo e con
un ravvivato spirito critico, Colpa
della [Rai, naturalmente, che sia at-
traverso 1 comunicati diramati tra-
mite le Agenzie di stampa, sia dai
servizl  dello stesso Radiocorriere
ci aveva preparati a un collage di
successi dal quale appariva chiara-
mente escluso il capitolo motoristi-
co. E ad avvalorare 1'impostazione
nettamente a favore di certi sport,
con esclusione di altri, ¢i si erano
messi anche 1 nuovi flash televisi-
vi — dal titolo « Appuntamento
TV » — che hanno piu volte an-
nunciato la trasmissione mostrando
le sequenze di quelli che appariva-
no dover essere gli sport privile-
giati del consuntivo annuale; nuo-
to, ciclismo, calcio, pugilato.

Ma anche questa wvolta 1 fatt
dovevano smentire le previsioni
quas! come era avvenuto, appena
due 'giorni prima, per la « Dome-
nica sportiva ». La prima domanda
a Merzario 1’ha posta, ovviamente,
Altredo Pigna che, molto « mode-
stamente », si € autodefinito « uo-
mo della strada » lasciando osten-
tatamente lo scettro di « tecnico »
a '‘Mario Poltronieri.

« Gli faccio la domanda dell’uo-
mo della strada — ha ribadito Pi-
gna, dopo l'introduzione — che si
chiede il motivo vero di questa
crisi che in fondo esiste nel mondo
dell’automobilismo italiano, un po’
dilaniato dalle polemiche; polemi-
che che riguardano a volte i finan-
ziamenti, a volte scontri interni fra
teams, e negli stessi teams indub-
biamente non sempre regna una
grande afmonia». Una domanda
pertinente soprattutto perché rivol-
ta a un personaggio che & stato al
centro di molte di gueste polemi-
che. Ovviamente non si fanno no-
mi ma @ chiaro a chi si vuole al-
ludere. E la risposta di Arturo Mer-
zario € altrettanto prudente, forse
piu cauta della stessa domanda:
« Sarebbe necessario che nei teams
regnasse una certa armonia fra te-
cnici, dirigenti e piloti — ha os-
servato l’ex della Ferrari — cio
che non esiste nelle squadre italia-
ne. Forse per questo certi risultati
VeNngono poi a mancare »,

La comprensibile amarezza che si
cela dietro le poche, semplici paro-
le di Arturo Merzario viene imme-
diatamente fugata dalla successiva
domanda, questa vaolta prettamente
tecnica, che gli rivolge Poltronieri
sulla differenza riscontrata, sul cir-
cutto di Le Castellet, tra la Iso 8
cilindri (la nuova macchina con la
quale il Campione italiano debutte-
ra al Gran Premio di Argentina) e
la Ferrari 12 cilindri. Prima di e-
sprimere il suo giudizio tra le due
vetture, Merzario precisa di aver
anche provato I’Alfa Romeo 12 ci-
lindri TT3, costruita per il Cam-
ptonato ‘Mondiale Marche 1974 e
con la quale & quasi certo di poter
ottenere valrdissimi risultati sia sul
piano ‘personale che a livello di
squadra; ‘per la quale ha addirittu-
ra pronosticato la possibilita di
battersi per il titolo. Quindi passa
a descrivere la sua impressione sul-
la guida della Iso: « E’ stata la pri-
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ha ovviamente lasciato

TV tra bilanci e previsioni

ma volta nella mia vita che ho pro-
vato un motore a 8 cilindri, 1l de-
cantato motore che ha sempre do-
minato in quest’ultimo periodo.
Devo dire che effettivamente & un
motore favcloso; un motore che da
parecchio e soprattutto al momento
giusto. Cioé senza esitazioni di sor-
ta. Posso dire che forse, ai massimi
giri, un 12 cilindri puo dare di piu
ma purtroppo c'é uno spreco di
tempo nell’arrivare all’utilizzazione
mzssima della potenza. Mentre il
motore a 8 cilindri & sempre pron-
to e in qualunque situazione si
schiaceci 1’acceleratore »,

Di Arturo Merzario si & ovwia-
mente riparlato nel corso di « Un
anno di sport », cosi come si € ac-
cennato al completo ristabilimento
di Andrea de Adamich e alle bril-
lanti prospettive di Vittorio Bram-
billa. 'La breve panoramica automo-
bilistica si era aperta con ['imma-
gine di Jackie Stewart nel festoso

momento della sua consacrazione a

Campione del Mondo del 1973,
« L’asso scozzese — commentava
Poltronieri mentre le immagini si
susseguivano alle immagini — é
stato l'indiscusso protagonista del-
’anno automobilistico vincendo,
per la terza volta, il titolo mondia-
le di Formula 1, raggiungendo il
record delle vittorie nei Grandi
Premi con 27 affermazioni contro
25 del suo connazionale Jim Clark
e annunciando, infine, il suo ritiro
dallo sport agonistico al massimo
livello. »

« Stewart — ha proseguito Pol-
tronieri — nel corso della stagione
ha debellato agguerriti avversari
primi fra tutti il campione uscente
Emerson Fittipaldi ¢ lo svedese
Ronnie Peterson, entrambi sulle
Lotus; questo binomio, con Fitti-
paldi sulla McLaren, sara protago-
nista anche nel 74 ».

In questa concisa |panoramica
non poteva mancare un accenno,
agli incidenti che sono costati la
vita a Williamson, a Cevert, a La-
rini e, di conseguenza, la constata-
zione di quanto si debkba ancora
lavorare per ottenere il massimo
della sicurezza nelle corse,

Il poco tempo a disposizione
della trasmissione, e quindi dello
spazio dedicato all’automaobilismo,
molte la-
cune. La pit grave, secondo il no-
stro parere, ¢ ['aver dimenticato,
accennando alla tragedja del Gran
Premio d'Olanda, il nome di Pur-
ley. Un silenzio imperdonabile ma
glustificabile, in un certo senso, se
si considera tutto 'arco dell’inserto
automobilistico: un collage di 1m-
magini, tra le quali a stento si
riusciva a riconoscere un circuito,
una gara, un pilota che gia il fil-
mato era passato ad altri eventi,

Prima di rivolgere le sua atten-
zione al motociclismo (si € wisto e
sentito ‘Agostini, neo pilota della
Yamaha; st sono rivisti 1 volti dei
piloti deceduti in gara fra 1 quali
| pitt notl Renzo Pasolini e Jarno
Saarinen) il telecronista ha ricor-
dato che il 1974 si apre « con buo-
ni auspici peér i nostri piloti... que-
sto naturalmente purché la crisi e-
rergetica, nell’attesa che si prepa-
rino le 'miscele al metanolo, non
costringa tutti a correre a piedi co-
me lungimirantemente si era gia
provato alla vigilia del Gran Pre-
mio d’Italia a Monza. »

Mentre sul video apparivano le
immagini di quella famosa corsa
di piloti senza macchina, che ora,
alla distanza, acquistano un sapore
« profetico », c¢i torna alla mente
uno stralcio di dialogo svoltosi so-
lo poche ore prima, durante il tele-
giornale delle 13,30, fra Lucia Al-
berti ed Enzo Aprea. Quest’ultimo
ha infatti chiesto all’astrologia: « Il
1974 wvede automobili o cavalli?

Cioe, tornera la benzina? » rice-
vendo una risposta a dir poco
sconcertante, « Ci sara un nuovo
mezzo di trasporto — ha prono-
sticato la maga — che non sara
né cavallo né automobile. lo non
sono una tecnica quindi non sa-
prei dire di che cosa si tratti ».
Una « notizia », questa, che sep-
pure al limite della credibilita, ci
lascia piuttosto perplessi. E per
due wvalidissimi motivi, Il primo
e da ricercarsi nella « previsione »
che Lucia Alberti aveva gia for-
mulato nel suo consueto « Calen-
dario Astrologico » nel quale si
precisa che vi sara « un aumento
dei mezzi di trasporto con una
innovazione importante in questo
campo » ¢ che « 'opposizione di
Saturno puo essere la causa di spet-
tacolari incidenti che riguardano

Programmi dall’ 8 al 14 gennaio

® 5i ¢ svolta a Roma, presenti molte
personalita e giornalisti del mondo del-
|"automobile, la premiazione dei tren-
ta vincitori 'del CONCORSO FOTO-

GRAFICO organizzato in collaborazio-
ne con 1l settimanale « L’automobile ».
La giuria ha esaminato circa 2000 foto-
grafie e il primo premio (una Opel

Manta) e stato vinto da Antonio Sala

di Melzo, autore del ritratto di una
Vauxhall Viva.

® La gara di F. 2 non di campionato,
prevista a MALLORY PARK nel mese
di marzo, & stata annullata. La corsa,
la cui prima edizione risale al 1970,
da allora era stata il round di aper-
tura del campionato europeo della
Formula 2.

MARTEDI' 8
Ore 18,45 -
glia » {sesta puntata)

MERCOLEDI" 9

SABATO 12

sportivo.

DOMENICA 13

Ore 21,45 - La domenica

TUTTI 1 GIORNI
Ore 13,40 - (al
giornale} Sport.

hato., dopo « Dribbling »).

MARTEDI' 8
Ore 22,55 - Notizie sportive.

SABATO 12
Dre 15,45 - « Un anno di

termine del

Nazionale
Sapere: « La Mille Mi-

Nazionale
Ore 12,30 - Sapere: & La Mille Mi-
glia » (replica sesta puntata).

Secondo
Ore 18,30 - « Dribbling », settimanale

Nazionale
sportiva,
cronache filmate e commenti.

Nazionale
Tele-

Secondo
Ore 18,45 - Telegiornale sport (il sa-

sport »

LUNEDI' 14
Ore 8,00 - Lunedi

SABATO 12

Ore 11,35 - Ruote e motori.

DOMENICA 13 Secondo programma

Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,00 - Domenica

TUTTI 1 GIORNI
Ore 8,00 - Bollettino della neve,

Ore 7,35 - Buon viaggio,
per gli automobilisti.

Ore 18,30 - Bollettino della transita-
bilita delle strade statali.

SABATO-DOMENICA

Secondo programma

sport, risul-

cronache, interviste e varieta.

Programma nazionale
sport,

Programma nazion.

Secondo programma
notiziario

Terzo programma

Programma nazionale

(replica della trasmissione del 28 di-
cembre 1973).
Ore 22,35 - Sabato sport

DOMENICA 13

Ore 17,50 - Domenica sport.

Ore 22,00 - La Domenica sportiva
( parzialmente a colori).

LUNEDI' 14
Ore 19,45 - «Obiettivo sport» - com-
menti e interviste.

notiziario.

Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00 -
12.00 - 13,00 - 14,00 - 15,00 - 17,00 -
19,00 - 21,00 - 22,30,

Secondo programma

Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30 -
830 - 9,30 - 10,30 - 11,30 - 12,30 -
13.30 - 14,30 (reg.) - 15,30 - 16,30
17.30 - 18,30 - 19,30 - 22,30,

appunto mezzi di trasporto dei gqua-
li si parlera molto ». E poiché gl
incidentli non €1 'placciono s1amo
certi che non c¢i placera neppure
questo fantomatico surrogato del-

I’automobile. Che "— ed ecco il
secondo motivo di preoccupazio-
ne — dovendo essere qualcosa di

totalmente diverso, come struttura
e come nome, porra fatalmente
sul tappeto il problema di scelta
di una nuova testata per il nostro
giornale,  AUTOSPRINT senza
« auto » come si chiamera? Per chi
crede nell’astrologia — cosi come
il televisivo Enzo Aprea — [l'in-
terrogativo puo diventare sempre
pitl angoscioso. Anche perché —
datli 1 tempi — non e escluso che
oltre all’« auto » si debba elimina-
lo « sprint » sostituendolo, nel mi-
gliore del casi, con « slow ». Ci0
che renderebbe felici e soddisfatti
tutti 1 denigratori dell’automabili-
smo sportivo. Ma in questi casi —
senza offesa per la signora Al-
berti — & lecito difendersi con 1i
catégorico e tradizionale « crepi

I’astrologo »!
™ ' ]
Gio’ Luni

TUTTESPRINT e TUTTI

~ Campione
‘a tavolino

@ La MYSON GROUP, che patroci-
nava Richard Rcbarts in F. 3, sta
cercando di fargli ottenere la vittoria
nel campionato Lombard appunto di
F. 3, vinto da Brise, asserendo che
questi ¢ arrivato al traguardo mentre
gli veniva sventolata la bandiera gialla
e dovrebbe quindi essere squalificato.
La questione non € ancora stata decisa.

@ Dato che era patrocinato da una
ditta casearia, al Rally del RAC MA-
KINEN ha bevuto... latte, mentre tutta
la squadra Ford e i giornalisti avevano
in mano coppe di champagne.

e GRAHAM HILL & entrato a tare
parte della Borg-Warner, come consu-
lente nella divisioni per trasmissioni.
Il programma di sviluppo prevede pro-
ve su molte wvariazioni di trasmissioni
Borg-Warner, compreso il modello 45
a 4 velocita, immesso da non molto
sul mercato.

!.

® Prezzi auto in aumento. Ancora in-
definita la situazione listini FIAT e
ALFA: aumenteranno di circa il 10%,
mentre la Lancia arrivera forse al 13
per cento. Anche per i pneumatici,
aumenti attorno all’8-9%,

® Agenti francesi della stradale hanno
seguito un corso di alta velocitd a LE
MANS, inseguendosi sul circuito Bu-
gatti, quindi chiunque vada in Fran-
cia in macchina stia attento,

® Parlando delle restrizioni petroli-
fere imposte dagli arabi, Chapman ha
detto: «Ci vorra molto tempo, prima
che la situazione torni normale... am-
messo che possa mai pit accadere ».

RALLY TAP
sl fara

® ]| RALLY TAP, d icui era corsa
voce che dovesse venire annullato, si
correrd invece, almeno se non ci sa-
ranno novita, nei giorni previsti, ciok
dal 19 al 24 marzo.

® | RALLY D’INVERNO sovietico,
ultima prova per il campionato dei pae-
s comunisti, e stato vinto da una
Renault Gordini, pilotata dall’equipag-
gio bulgaro Tchurikov-Kirov, 1l quale
ha preceduto due iMoskvitch.
v

e L’HF RACING CLUB organizza,
con I’AC Pavia e con la Commissiona-
ria Altauto di ‘Pavia, presso la Rallypi-
sta di Gropello, un corso di guida da
rallye sia per neofiti che per piloti che
vogliono perfezionarsi. 1 corsi si svol-
geranno il sabato pomeriggio e i pi-
loti istruttori saranno 'Munari, Balle-
strieri e Pregliasco.

® BRIAN HENTON ha avuto due
buone offerte d! guide ufficiali in F. 3.
Non si sa di chi si tratti, ma si parla
delle regioni dell’Oxfordshire e del
Nortolk.

Niente March
per JARIER

® Risolta la complicata situazione del-
la MARCH, con 1'ingaggio di Hans
Stuck che debuttera al G/P. d’Argen-
tina. 'Mosley ha poi detto che la secon-
da vettura ufficiale sara affidata a un
giovane pilota, ma esclude che possa
trattarsi di Jarier. Sara il giapponese
Kurosawa.

® Le cinque principali Case automabi-
listiche giapponesi hanno detto che
stanno preparando prototipi di vetture
ELETTRICHE, assicurando inoltre che
saranno a punto nel 1975, Le caratte-
ristiche di massima della Toyota elettri-
ca saranno: portata cinque persone, ve-
locita massima 80 orari, autonomia
km. 200.

e In CARELIA (Finlandia), nei pressi
del confine con 1'Unione Sovietica, ver-
ra costruita una centrale elettrica a ri-
cupero di calore che sara azionata da
tre turbine a gas prodotte dalla Fiat.

® Non & improbabile che, dopo la
Mercedes, la Opel e la Peugeot, anche
la CITROEN produca vetture con mo-
tore Diesel, Il motore consetverebbe
inalterata la cilindrata di 2175 cc.

® Nel campionato per VETTURE STO-
RICHE del 1974 si vedra probabil-
mente una BRM di due litri e mezzo
con motore anteriore. A quanto pare
1’ha comprata Neil Corner, che se ne
servitebbe per rimpiazzare nel cam-
pionato la sua Astin Martin DBR4
tre litri.

i

® Dopo avere compiuto un atto di
PIRATERIA DELLA STRADA, un
automobilista californano ha facilitato
il compito della polizia: inseguito da-
gli agenti a grande velocita, & finito
in un vicolo cieco... il parcheggio del-
la prigione cittadina.

e Per il sempre crescente numero di
rapimenti di dirigenti d’industria in
ARGENTINA, LA FORD (che pensa
di ritirare i propri dirigenti dal pae-
se) & presidiata da reparti della po-
lizia militarizzata e gli elicotteri sot-
volano la zona.




MUNARI
b. BRAMBILLA

® |e sequenze festive ¢i hanno im-
pedito finora di registrare che i tra-
dizionali Premi Chevron Sportsman
1973 hanno registrato una sorpresa
per quello automobilistico, Quando gia
sembrava ormai aggiudicato a Vittorio
Brambilla (d'un soffio su Merzario,
che l'aveva vinto ['anno scorso), la
Commissione giornalistica che li attri-
buisce col suo voto ’ha dirottato ver-
so 'Sandro Munari, « europeo » rallies.

® Dalle catene di montaggio della
FORD inglese ¢ uscita la 1 milione
750.000esima Escort, introdotta in
Gran Bretagna il 17 gennaio 1968.

V8/Blog

® La GENERAL MOTORS progetta
di sospendere dal lavoro 86.000 ope-
rai, per via della diminuzione delle
vendite delle vetture di media cilin-
drata, causata dalla crisi del petrolio.

® [| GOVERNO OLANDESE ha de-

ciso di considerare le vetture da no-
leggio come un trasporto pukblico,

pertanto queste sono esentate dal ra-

zionamento della benzina.

® Anche quest’anno ’AC D’AUSTRIA
ha istituito per gli automobilisti un
servizio di noleggio di catene per neve,
in varie regioni del paese.

® La GOODYEAR prevede che que-
st'inverno negli Stati Uniti saranno

venduti circa diciannove milioni di
nuovl pneumatici tipo invernale, un
quantitativo quasi pari a quello re-
cord del 1972.

Dove I'automobile non e «anti-sociale»

A poco piu di tre anni dall'uscita dalle catene di montaggio della prima Fiat sovietica, la costruzio-
ne dello stabilimento di Togliattigrad si puo dire terminata. Fino a questo momento, dalle linee di
produzione della fabbrica sulle rive del Volga & uscito circa un milione di vetture, ed entro la pros-
sima estate se ne produrranno circa 660.000 all’anno. Nella foto sopra, le scocche della « Zhiguli »
lungo la catena di montaggio. Sotto, vetture nuove in attesa di collaudo prima di andare « su strada »

ivkite o p—— '8

Bloccata dalla crisi
la GT delle «<PADANE>»

MODENA - Alle Officine Padane, dove si costruiscono le scocche per le
« Bora » Maserati, si sarebbe pronti (nonostante tutto) per iniziare il
programma relativo alla realizzazione di vetture Gran Turismo — motore
anteriore Chevrolet — destinate agli Stati Uniti. Parlando con un espo-
nente delle « Padane » a Torino, dove la notissima ditta di carrozzeria
aveva esposto al Salone dell’autoveicolo industriale un fiammante pull-
man e un autobus per cittd con inedite soluzioni, ci & stato dato confer-
ma del progetto, per realizzare il quale era stata costituita una Societa
per azioni con capitali italiani e statunitensi.

All'annuncio da noi dato su AUTOSPRINT di gquesta collaborazione
italo-americana, qualcuno drizzd le orecchie. Sono state chieste subito
informazioni. Alcune pubblicazioni di economia inglesi e americane det-
tero risalto al programma citando la informazione del nostro giornale.

Ma le limitazioni di carburante e la previsione che le macchine possa-
no restare invendute ha fatto arenare il piano finanziario. Alcuni aderenti
al gruppo azionario avrebbero mostrato delle perplessita. D’altra parte
anche Hugo Bragoni, il manager di Kalicoff (il russo-ameéricano finanzia-
tore) sta alla finestra, mentre alle « Padane » attendono ordini decisivi.
E' possibile, perd prevediamo che questa impresa dovrad essere procrasti-
nata per la grave situazione del momento. Un po’' tutto il mercato delle
macchine che superano la cilindrata utilitaria o media 2 bloccato.

o
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® || COMITATO per il 'programma
internazionale « VETTURA DELL’AN-
NO », il cui presidente & Paul Frére,
ha annunciato che il premio per il
1973 sara assegnato alla MERCEDES
BENZ per la serie 450, pertanto « vet-
tura dell’anno 1973 » & la Mercedes
Benz 450. Come dicemmo a suo tempo,
negli anni passati il premio veniva as-
seghato da wvarie riviste di diversi
paesi, nel 1973 invece le pubblicazio-
ni si sono unite per organizzare ap-
punto un « titolo » internazionale, Si
tratta del londinese Daily Telegraph,
del tedesco Stern, del francese I’Equi-
pe, dello scandinavo VI Bilagare, di
Quattroruote e dell’olandese Autovisie,
pubblicazioni c¢he, riunite, tirano ol-
tre 20.000.000 di copie in Europa.
La MERCEDES ha vinto con 115
punti, seguita da FIAT X/1.9 con 99,
HONDA CIVIC con 90, MATRA
SIMCA BAGHERA con 84, OPEL
KADETT con 61, BMW 525 con 60,
LANCIA BETA con 59, AUSTIN AL-
LEGRO con 54, PEUGEOT 104 COU.
PE’ con 43, FORD MUSTANG 1II,
MGB GT, V8, TOYOTA 2300 MK 2
e DATSUN 140J con 10. Il premio
verra presto consegnato a Londra.

® A proposito della richiesta fatta dalle
case automaobilistiche modenesi, per po-
tere utilizzare la Modena-Brennero in
certe fasce orarie per le prove ad alta
velocita, 'on. Preti ha detto che 1'esi:
genza e valida, Ha aggiunto che le di-
sposizioni per la circolazione stradale
fanno pero capo al ministero dei La-
vorl pubblici e che, quindi, puo sol-
tanto esprimere un parere al ministro.
« A mio avviso — ha detto — l’istan-
za per permettere prove e collaudi in
autostrada, al di sopra dei 120 orari,
é degna della massima considerazione.
Le case modenesi, e soprattutto Fer-
rari, Maserati e De Tomaso, sono be-
rnemerite non solo nella nostra bilan-
cia dei pagamenti, ma al buon nome
dell’industria italiana nel mondo. »

® [La PRODUZIONE FRANCESE di
automcbili sarebbe calata in dicem-
bre del 15 iper cento rispetto all’anno
precedente. Le immatricolazioni sono
diminuite del 13 per cento e, soprat-
tutto la gente ha comprato meno
grosse cilindrate, tutto «c¢i0 natural-
mente per via della crisi energetica.

L’ austerity
non...Inquina

® Per wvia della crisi petrolifera il
SENATO AMERICANO ha deciso di
rinviare di un anno la regolamenta-
zione che imporrebbe una riduzione
del 90 per cento delle emissioni dei
gas di scarico.

® |’ deceduto GABRIELE VOISIN,

pioniere dell’aviazione francese, che
passO poi, dopo la prima guerta mon-
diale, alla fabbricazione di automo-
bili, Si ritiro dall’attivita nel 1936,
dopo avere costruito circa 60.000 vet-
ture,

® Dopo 34 giorni 1 cento giovani che
hanno Ipartecipato al raid della CI-
TROEN, su un percorso di km. 8000
in Africa, sono arrivati a Tunisi, ul-
tima tappa del viaggio. Ottimo il com-
portamento delle 60 piccole 2 CV e
Dvane. '

VW riduce
| prezzi!

® [.a VOLKSWAGEN ha annunciato

una riduzione del 20-30 per cento nei
prezzi sul mercato interno dei modelli
Passat e VW 412 dotati di trasmissio-
ne automatica, per un periodo limitato.
Questo per incoraggiare 'impiego di
tali modelli in Germania.

® Nei primi dieci mesi del 1973, la
penetrazione straniera sul mercato AU-
TOMOBILISTICO FRANCESE ¢ au-
mentata del 21 per cento, contro il
20,7 per cento del corrispondente pe-
riodo dell’anno prima.

® ] divieto di correre in Francia po-
trebbe anche non durare a lungo. La
FFSA ha fatto intravedere la possi-
bilita di una graduale ripresa. Perd quei
dirigenti sono gli unici che si fanno
sentire, . '
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Scandalo USA

Truccata

(con magnete)

anche la
«So0ap box»!

NEW YORK - La Camera
di commercio di Akron,
nello Stato dell’'Ohio ha
deciso di sospendere l'ero-
gazione ed il finanziamen-
to della « All American
Soap Box Derby» (la cor-
sa con le famose « casse
di sapone ») perché la com-
petizione & istata « uccisa
dall’imbroglio e dalla fro-
de ». Il derby di quest’an-
no, il piu famoso d’Ame-
rica, fu vinto da James
Gronen, un quattordicenne
di Boulder, Colorado, il
quale perd fu squalificato
perche Jla sua macchina
era stata « trfuccata». In-
fatti aveva applicato un
elettro-magnete nella par-
te anteriore con fili (ov-
viamente mnascosti) colle-
gato con una batteria cela-
ta mella parte posteriore.
Altri tre fili erano collega-’
ti con uno « switch » (in-
terruttore) sistemato alle
spalle del pilota il quale,
premendovi contro con il
casco, metteva in azione
I'elettromagnete che dava
una vigorosa spinta in a-
vanti alla «Soap Box» spin-
gendola lungo la pista in
discesa e facendole quindi
guadagnare un vantaggio
risultato determinante.
Robert Lange, zio del

vincitore del « derby » ha
poi confessato di aver
truccato la vettura e fu
multato di 2.000 dollari e
squalificato per due anni
da competizioni del ge-
nere.

Le «'Soap Box » per chi
non lo sapesse, soOno mac-
chine-giocattolo in un cer-
to senso, che corrono in
discesa senza 1'aiuto di mo-
tori. 11 derby originaria-
mente veniva disputato su
« cassette di sapone » (dal
quale ha preso il nome di
« Soap-Box ») alle quali ve-
nivano applicate 4 ruote.
Una specie di « carrettini »
usati dai ragazzi italiani.

Il presidente della Ca-
mera di commercio ha det-
to: « Peccato che lo scan-
dalo abbia colpito questo
sport, ma faremo si che
una commissione eccezio-
nale ''rimetta’ in vita il
derby che e tra i piu se-
guiti in tutti gli USA ».

l. m.

AUTO 45
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AUSTERITY

permettendo

VAREDO - « Con l'aria che ti-
ra in tutto il mondo per le vet-
ture di lusso che noi produ-
ciamo, abbiamo deciso di ac-
celerare e di dare la preceden-
za assoluta al programma
"auto da citta di lusso’” che
si chiamera, rinverdendo un
nome famoso, "ISETTA" ».
Cosi ci e stato detto da un
dirigente della ISO, la fabbri-
ca milanese di auto da Gran

B

VANESSA (sopra)

e ROWAN (a destra) erano le due proposte per vettura da citta che Giugiaro

ha presentato ai vari Saloni negli ultimi anni. E' ora pensabile che la futura ISETTA che la ISO Motor
Company ha ordinato al carrozziere torinese, sia una vettura che amalgami in sé tutte le idee buone
affiorate nelle due precedenti minivetture che pure avevano riscosso i consensi di parecchi tecnici

Turismo recentemente ceduta
dalla famiglia Rivolta al ca-
pitale americano.

Questo programma dell’
ISETTA era un programma

che si doveva sviluppare nei
prossimi 5 anni, ma la situa-

Zione precipitata in tutto il
mondo in questo periodo 1'ha

fatta anticipare. La futura
ISETTA sara non una utili-

taria nel vero senso della pa-

rola cioé basso prezzo abita-
bilita ridotta scarsa strumen-
tazione e basso consumo, ma

sara una vetturetta da citta
e « fuori porta» che avra di

utilitario il solo consumo, non
piu di 5 litri della sempre piu
preziosa benzina per 100 Km.

In questi giorni e stato dato

incarico allo stilista torinese
Giugiaro di disegnarla questa

futura utilitaria. Come sara e

Oggi, con la 126

meno consumao,

meno costi di esercizio,

- \

meno difficolta dr parcheggio,
meno ingorghi di traffico.

[F/1/A/T}

Oggqgi si puo avere in 3 settimane. Anche con vendita rateale SAVA.
Anticipo minimo L. 130.000 (tasse escluse).
Assicurazione SAl interamente ratealizzabile.

ancora presto per dirlo, ma
conoscendo la «linea Giugia-

ro per l'auto da citta » che ci
venne presentata alcuni anni

fa al salone di Torino con la
Rowan e la Vanessa, non &

difficile dire che la futura
Isetta sara molto somigliante
ad un « connubio » fra le due.

Il motore di questa .« super
utilitaria » sara un quattre ci-
lindri; quattro tempi di poco

La crisi
la CORVET

DETROIT - E’ la « nuova » Corvette 2
Rotor la macchina del domani o0 appar-
iene soltanto alla serie « sperimenta-
le » che la General Motor sta provando
a ritmo accelerato.

Zora Arkus Duntov, che & forse 1'u-
nico ad essere a conoscenza di questa
situazione ed in grado di fornire « qual-
che » dettaglio, risponde con un wvago
« forse » (per il 1976 del battesimo).
Duntov @ l'ingegnere che guida la schie-
ra dei collaboratori incaricati a « crea-
re » la « nuova » Corvette del domani.

« La 'Corvette 2 Rotor’ é tipicamente
simile a quella del 1972, con in mente
la macchina del 1978 », dice Duntov.

Dopo una affermazione simile, 1'in-
gegnere di Detroit merita indubbiamen-
fe un posto come addetto stampa pres-

ambiera

[ utilitaria del ’75

Somigliera
a queste
ex <Glugiaro»
"ISETTA
SUD

meno di 400 cme, la sua velo-

cita non dovrebbe essere su-
periore ai 100 kmh. L’abitabi-

lita sara per quattro persone,
e il suo prezzo sara fra 1 mi-
lione 300.000 lire e 1.500.000.
L'Isetta se i programmi ver-
ranno rispettati sara presen-
tata al prossimo Salone di
Torino, (arrivando sul merca-
to nel '75). Essa verra co-
struita in uno stabilimento al

E birotore

ma di trasmissione., Infatti il motore
Wankel € montato in senso trasversale
e connesso ad una trasmissione hydra-
matic speciale. Qui & il segreto.

Un altro particolare che Duntov cer-
ca di non chiarire riguarda il motore.
Apparentemente & una versione della
« Vega Wankel » con una cilindrata
doppia della Mazda, che tuttavia fara
lavorare molto i tecnici della Chevrolet
in gquanto gquel motore creerad numerosi
problemi per quanto concerne il raf-
freddamento. Come si pud notare dalla
foto, la nuova Corvette 2 Rotor ha il
musetto-spoiler molto basso. Quando
la ‘macchina & in marcia, una forte
pressione d’aria si concentra sul fron-
te dello spoiler che fornisce quell’aria
nel radiatore attraverso delle aperture

| —

so la Casa Bianca. Ma Duntov prose-
cue: « La ’Corvette 2 Rotor’ & piu di
una semplice macchina ‘show’». Fu
preparata da Pininfarina che creo la
« conchiglia », sulla quale, gli ingegneri
di Detroit costruiranno 1’apparato mo-
tore Wankel per poi stabilire se 1la
linea aerodinamica € sufficiente, trop-
po antiguata e se dovra essere miglio-
rata.

Con un giro di parole, Duntov ha
aggiunto che la nuova vettura sport
sara completamente di metallo, anche
se, tra parentesi, i progettisti hanno in
mente modifiche sostanziali alla mec-
canica. La 2 Rotor e basata sulle so-
spensioni indipendenti e con i freni a
disco sulle quafttro ruote. Cid che si
tiene completamente segreto & il siste-

orizzontali situale dietro al paraurti
frontale, un sistema diverso dall’attua-
le Corvette che ha le aperture per l'im-
missione dell’aria nascoste a fianco
delle ruote. Ripete cioe la soluzione ora
scartata sulla Porsche Carrera.

In teoria, la nuova Corvette 2 Rotor
& completamente diversa dalle altre
Corvette prodotte sino ad oggl che pos-
seggono un motore grosso € poderoso,
oltre che « ubriaco » di carburante.

Il motore del 2 Rotor & quasi « mi-
nuscolo », simile a quello della Ferrari
Dino o della Datsun 240Z, e offre abba-
stanza spazio internamente per due per-
sone le guali non potranno muovers 1
sedili avanti o indietro, ma potranno
farlo rotare. In compenso, il volante ed
il sistema di frizione e acceleratore
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Sud dell’'ltalia, probabilmente
in Campania. L'investimento
di questa fabbrica sara di 7
miliardi di lire, mentre per
I'auto l'investimento sara di
3 miliardi. La produzione con
cui si e deciso di partire e
di 5000 vetture all’anno per
poter arrivare a 10.000.

La manodopera che verra
impegnata in questa fabbrica
al Sud sara di circa 1000 per-
SOne.

: ﬂ_;’:"i.:i
S
i

il
i

| _‘% !1 ‘”1 -

T

i

In queste foto, due immagini
della Dutton, una simpatica vet-
tura sul tipo Lotus Super-7
ora importata in Italia da una
societa che ha sede a Napoli

potranno essere aggiustati a seconda
della lunghezza delle gambe del gui-
datore.

Duntov crede, inoltre, che la sistema-
zione del serbatoio del carburante, po-
sto al centro della vettura, quasi sotto
il sedile del guidatore, dovra essere
modificato mediante uno spostamento
di qualche centimetro, verso la parte
posteriore. « Aumento i cilindrata,
qualche ritocco alla carrozzeria, un
paio di inches in piu al 'wheelbase' e
la Corvette 2 Rotor sari senz’altro la
macchina del domani » conclude Dun-
tov il quale, malgrado tutte le insi-
stenze chiude il libro delle informa-
zioni. Del resto, non si poteva conosce-
re di piu. Le prove sono state com-
piute di notte, in segreto.

La prima ISETTA venne
presentata da Renzo Rivolta
nel dopoguerra ed era un av-
veniristico (per il tempo) vei-
colo ultrautilitario da citta,
che per0 non ebbe un gran
successo in Italia. Il motore
della prima ISETTA era un
bicilindrico a due tempi di
300 cmc, visto 'insuccesso par-
ziale in Italia Rivolta cedette
il suo brevetto ai tedeschi, e

¥ La recente vettura sperimentale della General Motors, la Corvette
a 2 rotori, € gia stata ammirata a suo tempo nei Saloni europei

Negli studi della General Motors, i
tecnici e disegnatori stanno lavorando
alacremente per pofer sfornare, sem-
pre entro il 1975 la «Corvette 4 Rotorn,
una « maxi-compatta » con motore piu
poderoso e lcon una carrozzeria che due
anni fa venne presentata al salone del-
l'auto di New York.

Forse, 1'unica grande novita di que-
sta « supercompatta » sara i1l motore
capace di erogare 420 Hp con 390 cubic
inches di cilindrata e raggiungere 150
miglia a T000 giri. Ma ripensando ai
limiti di wvelocita, «con la crisi energe-
tica che si fara sentire per molto tem-
po ancora, a che servird tutta questa
potenza? E' un quesito che i tecnici di
Detroit stanno wvalutando.

Lino Manocchia

I napoletani sono

sempre ottimisti

' Lo spider
giovane
che viene

dal SUD

precisamente alla BMW, che NAPOLI . Conoscete la DUT-
produsse I'ISETTA in circa TON? E’ una marca inglese pro-
350.000 esemplari, prima di duttrice di una simpatica due po-

sti all’« inglese », la Dutton B Ty-
pe, una sorta di Lotus Superseven.
Dell’antesignana delle « speciali »
inglesi la Dutton conserva lo stile
« allegro », che si sviluppa sulla
base di una concezione tecnica

cessarne la produzione.

Una curiosita, recentemente

una lIsetta e stata trovata in
Lombardia in perfetto stato

di conservazione ed e stata
venduta per 2.800.000 lire.

g. C.

tradizionale (telaio tubolare, mo-
tore anteriore, trazione posteriore)
elaborando poi soluzioni stilistiche
Inconsuete e originali.

0 NPT gl i bt g

Ora la Dutton ¢ presente anche sul mercato italiano. Ce lo dice il
Presidente della Motor Maniacs Company (societa importatrice della Dut-
ton Sports Limited), signor Francesco Abiosi: « Abbiamo voluto questa
simpatica creazione inglese sul mercato italiano in quanto crediamo, in
questo modo, di poterci inserire in un settore assai poco sfruttato, per
il quale esiste un’esigenza: offrire una alternativa valida e interessante
agli scarsi modelli esistenti sul mercato italiano ».

I’ da ritenersi esatta l'opinione del signor Abiosi, e ben centrato
'obiettivo, quando si pensi che la Dutton verra messa in vendita in
Italia dalla Motor Maniacs Company ad un prezzo concorrenziale certa-
mente inferiore ai 2 milioni e mezzo. Il costo non ¢ stato ancora fissato
definitivamente, ma la macchina e gia ordinabile presso la sede centrale
della societa, che fa capo a NAPOLI, negli uffici di PIAZZA AMEDEO
8 (telefono 682214). Le prime consegne si prevedono per marzo. E’ in
piena attivita il lavoro di assemblaggio, mentre ¢ ancora in fase orga-
nizzativa la complessa rete commerciale su scala nazionale.

Lla vettura sara disponibile in vari colori: giallo, arancio, rosso, blu
chiaro, blu scuro e verde scuro. La dotazione meccanica prevede un mo-
dello base con motore Ford GT (e il noto 4 cilindri in linea di 1599 cc
capace di 86 CV DIN a 5500 giri) e modelli a richiesta con motori da
1100 ec, 1300 ce, e 3000 ce, sempre Ford. Non ¢ esclusa, eventualmente,
la possibilita di montare anche motori di altre marche: il telaio e lo
spazio dell’alloggiamento-motore consentono infatti molte soluzioni. Tra
gli optional, oltre un originale ed insolitamente efficiente hard-top, la
ruota di scorta montata nel cofano anteriore, sul motore; non si prevede
infatti la dotazione di serie della quinta ruota, mentre ¢ previsto 1in
serie 'equipaggiamento con gomme tubolari radiali, quelle cioé che non
bucano mai. Di serie anche un robusto roll-bar.

In strada la Dutton B Type 1600 risponde in pieno alle caratteristi-
che che promette sulla carta: la vettura, che naturalmente non offre un
gran comfort di marcia (né c’era da aspettarselo, ovviamente), si guida
con agilita e con gusto: ha un ottimo spunto e una buona wvelocita di
punta (oltre 190 kmh), e questo in virtu della leggerezza (la carrozzeria
¢ in fibra di vetro ed alluminio) e dell’applicazione di un cambio a 4
marce con rapporti ben scelti, e cioe con 1. e 2. «corte» e 3. e 4.
« lunghe ». La guida € molto diretta, nervosa, con sollecitazioni che richie-
dono spesso il controllo in accelerazione e il controsterzo in curva.

s. 1.

leggerezza
sicurezza
stile

R (1%

! "-.I.t §
WAL '#'I'qpi Ay s
i, bl . -4
o T o e
E"—"-rﬁ g M 0
Ly !

(e non di alluminio)

BREVETTI INTERNAZIONALI
CAMPAGNOLO S.P.A. VICENZA




Lo

N

$59

o
J

3.

M

~
\.'.-“J' 3%

035. 8359388
113580300

ltaliani
brava gente

Caro Autosprint, sono un pi-
lota di Formula Italia, e, an-
che se c10 pud sembrare stra-
.no dopo tale premessa, non
ti scrivo per protestare, pole-
mizzare o inveire, ma per por-
tare a tua conoscenza un ge-
sto di grande cortesia ed ami-
cizia nei confronti di noi pi-
loti di cul s1 e reso protago-
nista l'Autodromo di Casale.

Mi voglio riferire al bigliet-
to d'auguri che (come a mol-
ti altri piloti, penso) mi e
stato 1nviato dall’Autodromo.
Forse ti sembrera strano che
si possa dare tanta importan-
za ad un fatto cosi semplice,
ma 10 trovo che in un momen-
to come questo, in cui tutti
sono impegnati a discutere, bi-
sticclare, accusare, tergiversa-
re, un simile attestato di sim-
patia nel confronti di noi pi-
loti (molto spesso trattati co-
me fossimo piu che altro d'im-
paccio), sia estremamente si-
gnificativo, e degno di una ci-
tazione pubblica, .

Giovanni Hoz - Milano

Caro Autosprint, sono un
giovane che ha acquistato una
Formula Italia, e mi sto pre-
parando ad affrontare la pros-
sima stagione (carburante per.
mettendo...), e siccome sono
un grande sostenitore del gior.
nale, vorrei poter applicare
sulla mia vettura le scritte
« Autosprint », tanto gli spon-
sor 1n Italia sono leggendari,
per cui preferisco fare pubbli-
cita ad una casa che mi ¢
cara. In questo caso Auto-
sprint, 1l giornale che mi ha
fatto innamorare delle corse
fino al punto di fare grandi
sacrifici per poter acquistare
una vettura da competizione.

Se ci sono delle difficolta
non importa, rimarro sempre
un accanite lettore.

Almo Coppelli -

Cologno Monzese (Milano)

Sono poi dei bravi ragazzi,
quelli della F. Italia, e ¢'e an-
cora qualcuno che sostiene il
contrario. Il nostro accanito
corrispondente Giovanni Ho:
st commuove per il biglietto
d'auguri dell’autodromo di Ca-
sale, mentre il superlettore
Coppelli ha deciso di farsi
sponsorizzare (gratuitamente)
da Autosprint...

Ironia a parte, siamo con-
tenti di ricevere lettere del
genere. Il gesto degli ammi.
nistratort di Casale ¢ apprez-
zabilissimo, ed e giusto che
qualcuno si faccia portavoce
di un pubblico ringraziamen-
to, che coinvolgera speriamo
anche coloro che sono stati
tanto pigri da non rispondere.

Quanto al signor Coppelli,
lo esortiamo a non darsi per
vinto nella ricerca di un aiuto
concreto: glt sponsors biso-
gna essere capaci di trovarli,
anche se siamo i primi ad am-
mettere che non e facile. Per
le decals, gli risponderemo
personalmente.
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SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

AUTO
PRI

fondi per i nostri piloti?

ESPRESSO

| Gianni Schianchi - Milano

1 CONSIGLI
Il Kissinger
del calendario

Mi rivolgo a vol affinché vi ado-
periate per far migliorare il calenda-
rio 1974, per quanto riguarda le for-
mule minori, che sono si quattro,
ma non sono molte se guardiamo
quelle degli altri paesi.

Non parlo della Formula Italia, in
guanto interessa solo ai piloti e noi
ai preparatori o ai piccoli costruttori,
e che comungue & ben protetta dalla
CSAIL.

Dal calendario risulta che sia la
F. 850 che la F. Ford (anche se per
quest'ultima si tratta ancora di una
bozza), sono particolarmente wadimen-
ticaten, mentre la F. Monza viene
giustamente un po' rivalutata rispet-
to agli anni passati.

Infatti, la F. Monza oltre a 10 gare
del Trofeo, ha 2 gare al Mugello ed
1 a Misano (ma gquantli « monzisti »
potranno andare?), 1 a Casale ed 1
a Varano. Un sentito « graziey» agli
organizzatori di queste gare, e spe-
riamo che i loro sforzi siano premiati.
Per la F. 850 ci sono 8 gare a Valle-
lunga, 2 a Varano e 2 al Mugello, piu
tre « chiuse » a Casale e basta: ma
la « patria » della F, B850 non era Mi-
lano? Gli organizzatori di Monza han-
no dimenticato c¢osl facilmente la

= ——

LA FOTO

Esorto pure gli organizzatori della
Scuderia Carpine, di Misano e di Ca-
sale ad organizzare gare nazionali.
Per questo, propongo questi inseri-
menti: Monza: 26 maggio con 85,
F. Italia e, aggiungo, F. Ford. 7
luglio e 25 agosto, nuove gare con
Formula Ford, Turismo o GT o S.
22 settembre con F. 3, F. Italia e,
aggiungo, F. Ford.

Magione: 11 agosto, con T e GT.
29 settembre con T, GT e 8. 20 otto-
bre, con T, GT e, aggiungo, F. Ford.

Varano: 12 maggio, con T, GT e S.

Casale: 30 marzo con- F. 3 e F.
Ford. 28 aprile con F. 3 e F. Ford.
16 giugno con GT, F. Monza e F.
Italia. :

Misano: 14 luglio con T, GT, F.
Monza e F. Ford. 28 luglio con F. 2

Caro Autosprint,

data da wqualche dato tecnico.

e F. 3. di gare ben distribuite nel tempo e
Vallelunga: spostamento della gara su vari circuiti, come per la F. 850.
del 22 settembre al 27 ottobre. Tutto quanto vale confidando che

Per equilibrare poi il campionato
fra i wari eircuiti, si potrebbero ri-
durre a 5 le gare a Vallelunga valide
per il punteggio, passando a gare
chiuse quelle del 5 maggio, 23 giugno

le gare si possano effettuare regolar-
mente nel "74.

Francesco Gasparella - Brugherio
Dottor Saliti, ha letto tutto per

E' la prima wvolta che scrivo ad un giornale,
¢ sinceramente non so se la mia lettera avra
risposta. Comunque, veniamo ai fatti. Vorrei
parlare dei nostri sponsors (Martini, Fina, Ce-
ramica Pagnossin), che sono per ora i nostri
maggiori sponsor, e fare questa domanda: per-
ché finanziano scuderie e piloti stranieri, quan.
do in Italia si avrebbe un grande bisogno di

tra le molte altre cose, seguo con grande interesse,
sul settimanale, la rubrica « Scriveteci, rimarremo amici »,
ma in modo speciale lo spazio dedicato alle auto usmessen.
Dato che non posseggo nessuna mnozione e nessuna foto
della Maserati 5000 che partecipd a Le Mans nel 1964,
che a me (e spero non solo a me) interessa molto, vorrei
se possibile wvedere una sua foto di 3/4 anteriore, corre-

Roberto Bassottl - Roma

Derivata da un prototipo molto simile gia allestito per
la 24 ore dell'ammo precedente, la Maserali § {itri che
corse a Le Mans nel 1964 fu praticamente [‘ultima Ma-
serati Sport a partecipare ufficialmente alle competizioni
internazionali. Dopo, la fabbrica modenese rientro nel-
I'agone con i motori, ma non pii con vetture complete.

Quando uno spownsor italiano vuole finan-
ztare una squadra di formula 1, deve per forza
rivolgersi all'estero: ora, da noi non c'é che
la Ferrari. Quando c’'era la Tecno, la Martini
ha finanziato la Tecno. In genere, chi finanzia
la squadra subisce i piloti richiesti dalla squa-
dra. Ricordiamoci che Pagnossin ha finanziato,
de Adamich, prima della Brabham. Infine, mol.
ti la pubblicita la vogliono all’estero, e non in
[talia, come e il caso della Martini & Rossi.

Il furgoncino da corsa

@uell'anno, la macchina, iscritia dalla Maserati-France
per 1 due « veterani » André Simon e Maurice Trintignant si
comportd piik che bene, ma dopo un inizio prometiente

(giunse ad essere terza assoluta) ebbe delle noie prima
con il comando del gas, poi con il cambio, e si dovetle
ritirare.

Queste le sue principali caratteristiche: motore anteriore
8§ cilindri a V di 4980 cc., distribuzione bialbero, lubrifi-
cazione a carter secco, alimentazione a carburatori, monoac-
censione, 420 CV., ponte posteriore De Dion con cambio
arretrato. Freni a disco sulle quatiro ruote, sterzo a cre-
magliera. La linea, come [forse si inltuisce nella foto, era
molto particolare, con quella coda altissima e tagliata di
netto dietro l'abitacolo che la faceva assomigliare ad un
furgoncino. Suscitd molte perplessita estetiche, ma era
piuttosto jfunzionale.

sponsor? E le date gia occupate da
altre manifestazioni o impegni di quel
circuito? E le concomitanze?
Lasciamo perdere. Noi accettiamo
consigli da « girare » a chi di dovere,
ma pretendiamo di pubblicare cose
possibili, logiche. La sua lettera ¢ un

A proposito, signori della CSAI, ci
sarebbe un altro ritocco. Ai campio-
nati, questa volta, Non piit assegnati
con il solito metodo, ma stabilendo
delle « gare prioritarie », come sugge-
risce il signor Gasparella...

Signor Gasparella! La immaginiamo

e 8 settembre. Cid non certo perché
mi sono antipatici i romani, anzi. Di
loro serbo un ottimo ricordo per la
gara del 4 novembre scorso, cui ero
presente.

Potrebbe essere interessante che il
punteggio del campionato (o trofeo)
sia calcolato, ad esempio, sui miglio-
ri risultati delle seguenti gare: 2 a
Vallelunga, 2 a Monza, 1 a Casale,
Varano, Magione, Mugello e Misano.

Anche per la Formula Ford, valgono
considerazioni simili. Quindi spero
che si organizzino circa una ventina

benino? Allora, all’'opera, a stilare il
calendario definitivo. E' gia tutto fat-
to dal signor Gasparella, non c'e pro-
blema: una gara in piu qua, una for-
mula in pii la, una gara passa da
chiusa a valida per il campionato,
l'altra invece subisce la sorte oppo-
sta, Ma la CSAI e gli organizzatori
cosa si sono riuniti a fare, a Mantova!
Invece di stare a litigare come tulti
gli anni sulle date, aspettavano un
po’' e ci pensava il signor Gasparella
a sistemare tutto. Come fa Kissinger
con i problemi mondiali, insomma.

giovane ed entusiasta, ma cid non to-
glie che lei si dimostri estremamente
presuntuoso. O sciocco, che € peggio.
E meno male che alla fine della sua
lettera si ricorda anche che vt é
qualche « piccolo problema» per le
corse, quest'anno! Ma cosa le viene
in mente di dire? Crede jforse che
organizzare wuna corsa (e prescindia-
mo pure per un momento dai pro-
blemi petroliferi) sia una cosa tanto
semplice, da poter fare o disfare in
uno schiocco di dita? Ed i soldi dei
monte-premi? Ed i coniratli con gli

tipico esempio di irrealta, e solo in
funzione di « esempio» (da non imi-
tare) U'abbiamo pubblicatla.

IL RECLAMO
Le firme
di Polese

Mi riferisco all’articolo pubblicato
nella wvs/ rubrica « Espresso» del n.
51-52 di Autosprint ed in particolare

BORIS TOMMASINA - Bellinzona (Svizzera) — Non c¢'é nulla di quanto lei
pensa per entrare nelle competizioni prima di avere 19 anni, per lo meno in
Italia. Serve cioé la patente di guida da almeno un anno, poi si pud conseguire
la licenza. Per « entrare » nel mondo dell’automobilismo, come attore ovvia-
mernte, occorre in primo luogo avere una vetiura. affittarla, comperarla o far-
sela prestare...

XAVIER BARODA - Orsieres (Svizzera) — Non conosciamo indirizzi in Sviz-
zera. In Italia, ci si pud rivolgere alla rivista « Modelli », via Carnevali 68,
20158 Milano. E grazie per le sue gentili parole.

ANTONELLO SANSONI - Toscolano (Brescia) — La sua domanda é un po'
vaga: cosa significa « trovare del materiale »? Trovare particolari di un motore
gia preparato o di un motore normale? Trovare semplicemente qualche pezzo o
tutto il motore? Faccia una cosa: imposti il lavoro su una elaborazione econo-
mica, cioe un moiore che consumi poco. Sarebbe uno studio attuale.

NUCCIO DI MATRA - Milano — La ragione per cui non e stato interpellato
per dei corsi di commissario di percorso possono essere due’ 0 non ci sono
stati i corsi, oppure di commissari ce ne sono gia a sufficenza. Faccia lei.
Puanto all'altro quesito, non é che siamo particolarmente versati in quel campo.
Ad ogni modo, certi impianti hanno raggiunto ormai una perfezione ed un col-
laudo tali da non suggerire controindicazioni. A parte quelle politiche...

GIULIO CETA' - Roma — Questo l'indirizzo. Gruppo Piloti Romani, via
Dandolo 18; Roma. Quanto al ritaglio di gquel quotidiano, non ci faccia troppo
caso; in genere, non ci si preoccupa troppo della precisione.

SILVANO PUPELLA - Milano — Senta, pud anche darsi che suo cugino abbia
ragione, ma quella foto aveva un carattere puramente emblematico, non aveva
in sostanza niente a che fare con il servizio. La precisione, lei dira. E' vero, ma
purtroppo quello non é il nostro campo specifico. Come avra poi fatio a vedere
tutti quei particolari, non lo sappiamo. Per quanto ci risulta, la foto era esatia.

ENZO ESTATICO - Genova — Siamo spiacenti, ma per la compra-vendita c'é
una rubrica apposila. A pagamento.

GIUSEPPE PIEBRUCCINI - Lucca — La proposta e inleressante, e lei non é
il solo ad averci dato questo suggerimento. Vaglieremo l'ipotesi di fare un in-
serto su quell’argomento.

PAOLO TRENTINI - Rovereto (Trento) — Ecco l'indirizzo richiesto: Giam-
paolo Ormezeano, via Sismonda 26, 10145 Torino.

FERMO POSTA

BRUNO CAMPOLO - Reggio Calabria — La Ford Mexico di serie ¢ omologalta
nel gruppo 1 classe 2000. Preparata secondo i deltami del Challenge Ford-Kleber,
risulta in gruppo 2, classe 2000, ovviamente. Ed & in questa categoria e classe
che rientrerebbe in una gara in salita. Una volta in gruppo 2, per0O, sarebbe
quasi indispensabile wutilizzare altri accessori, come wun cambio ravvicinato e
rapporti al ponte piiL corti, almeno. Per le gare in salila e sufficente la prima
licenza ottenibile, cioé quella di II categoria.

MAURIZIO BONFANTI - Lodi (Milano) — Riteniamo che la scuderia fosse la
« Citta dei Mille », con sede a Bergamo in via Tadini 11.

MARCO SARTORI - Falconara (lAancona) — Sull'argomentio le consigliamo
il libro « Design ed evoluzione delle Ford piu veloci », di Karl E. Ludvingsen.
Lo pud richiedere alla editrice Style Auto, Corso Adriatico 26, 10129 Torino.

EMILIO RUBBI - Argenta \(Ferrara) — Per quelle catene da neve si rivolga
all’Autoaccessorio, via Melchiorre Gioia 62, Milano.

VITTORIO GUERCI - Torino — Grazie per l'informazione, ma crediamo §ia
un puro caso. Infatti, il nome della casa lo abbiamo letto personalmente, ed
inoltre da nostre indagini é emerso che il numero della targa in prova che
aveva quel prototipo apparteneva appunto a quella Casa automobilistica. Nessun
dubbio, quindi. Per quanto riguarda l'autografo, non le resia che provare di-
rettamente alla fonte: Jackie Stewart, « Clayton House », 1268 Begnins (Vaud).
Svizzera.

CARMELO CANTARUCCIO - Napoli — Ecco i piloti: nel 1969, 1) Stewart
(Matra-Ford) punti 63; 2) Ickx (Brabham Ford) punti 37; 3) McLaren (McLaren-
Ford) punti 26. Nel 1970: 1) Rindt (Lotus-Ford) punti 455 2) Ickx (Ferrart)
punti 40; 3) Regazzoni (Ferrari) punti 33. Al suo caso pud fare il manuale
« La Stagione Automobilistica 1973 », di Morandi e Foletti, che abbiamo recen-
sito proprio sul numero scorso di Autosprint. Se non lo trova, pu® chiederlo d
Pedrazzini, tipografia-Legatoria, Locarno (Svizzera).

AUGUSTO BINI - Rovereto (Trento) — Anche alla luce delle recenti espe-
rienze crediamo di poter escludere che sia autorizzata la circolazione di qual-
siasi tipo di veicolo che non sia a trazione animale,




bustibile ed 1l cambio.
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Desidererei pubblicaste una fotografia riguardante la
Lotus Turbina pilotata da Emerson Fittipaldi circa 2 anni
fa. I dati tecnici che pit mi interesserebbero sono il com-

Franco Bettoni - Cermenate (Como)

Foto e dati della Lotus-turbina F. 1 che Fittipaldi guido
nel 1971 sono stati pubblicati nel n. 6 di Autosprint 1973.
Non molto tempo fa, quindi. Comunque, il cambio era con-
venzionale con un convertitore di coppia per la trazione
totale, mentre il carburante era il kerosene.

alle conclusioni tratte dal cronista (o
chi per esso) sui fatti « dopo Im-
peria ». Visto che tra le wvarie botte
e risposte pubblicate sul vs/ giornale
e, in particolare, su guest'ultimo nu-
mero, sono chiamato in causa diret-
tamente, desidero fornirvi una preci-
sazione.

« Non ho mai dichiarato assoluta-
mente niente a Piero Sodano » in me-
rito allo spunto sul reclamo da fare
alla wettura di Ballestrieri; per la
precisazione l’'idea del reclamo e nafa
tra me, il mio preparatore e la mia
assistenza, senza mnessun aliro sugge-
rimento checcheé se ne dica.

Tengo a precisare questo ultimo
punto poiché non vedo il motivo di
chiamare in causa altre persone su
un problema che riguarda solo i mieil
interessi, e tantomeno lo vedevo in
quel momento ad Imperia, ove con
quella decisione mi giocavo il Cam-
pionato.

Vi invito e diffido quindi a pubbli-
care una immediata smentifa sulle
presunte mie dichiarazioni a Sodano,
smentita che lo stesso Piero vorra e
potra confermare al ricevimento del-
la presente in copia.

Scusate se mi permetto ma ritengo
vs/ dovere attenervi, nelle wvs/ con-
clusioni, a quanto risulta scritto e
comungue a fatti o mnotizie di cui
siete assolutamente certi, non a pre-
sunte chiacchere che wvorrei definire
« da salotto », anche se su gqueste,
come voi dite, non vedete niente di
male. Non Vi pare?

Cordialmente.

Pietro Polese - Treviso

Con questa lettera raccomandata,
Pietro Polese non solo ci w«smentiscen
fed ha il diritto di far conoscere la
sua versione), ma ci « diffida » (molto
avventatamente) e soprattutto ci elar-
gisce una lezioncina di comportamento
esiremamente fuori luogo, vedremo
perche.

Insistiamo su di un punto che ci
sta a cuore che puo venire facilmente
dimenticato quando ci si addentra in
queste poco simpatiche vicende. Si
tratta della immutata simpatia «spor-
tivan che ispira Pietro Polese, e che ci
terremmo a tener ben separatia (per
il suo bene) dall’atiuale vicenda na-
ta, come forse ricorderete, dalla «pa-
ternitay di un reclamo che rappresen-
tava [l'ultima chance per Polese di
conguistare il Trofeo det Rallies Na-
zionali 1973.

Contrariamente a quanto la lettera
di Polese potirebbe far pensare, mno01
l'abitudine di non parlare a vanvera
ce l'abbiamo, soprattutfio in casi co-
me quello di cui si tratta, ed € vera-
mente molto raro che ci si possa ac-
cusare del contrario. Neppure guesia
e ['occasione buona, nonostante i
« consigli » del pilota (trevigiano, per-
ché — come dimosira la lelfera che
segue — noi non ci siamo proprio in-
ventati nulla.

Riteniamo infatti che ['ultima pa-
rola su questo caso spelli proprio a
Piero Sodano, che e stalo clamorosa-
mente chiamato in causa da Polese e
alle cui considerazioni non abbiamo
proprio piik nulla da aggiungere.

Caro Pietro,

ricevendo la tua lettera ho final-
mente capito perché Babbo Natale mi
ha portato un sacco di carbone: per-
ché dico le bugie!

E pazienza le dicessi solo ad Audetto,
che oramai mi conosce e tutte le
volte che parlo si volta verso 1 pre-
senti, stringendosi nelle spalle come
per giustificarsi: « Sio ragazzo é wun
bugiardo matricolato; abbiamo pro-
vato tutio: l'abbiamo messo in casti-
go nell’'angolo, col cappello da asino,
gli abbiamo detto che gli crescera il
naso, ma lui niente, pensate che l'al-
tro giorno ha affermato di essere piiu
grande di Ballestrieri, che sfacciato! ».

Ma no, non mi contento e visto
che in casa non mi danno piu retta,
mi rivolgo a quel furbastro 'del Ca-
viechi, che incurante della legge per
la tutela del verde pubblico, non wvede
l'ora di dare addosso al suo collega
Pittoni. Ma le bugie hanno (absit
injuria) le gambe corte e cosi anche
stavolta, rosso di confusione e di
vergogna, mi tocca fare pubblica am-
menda.:

tu non mi hai mai detto che la bella
pensata del reclamo @ stata di Pittoni
anzi, se la nostra conversazione di
quella mattina fosse stata registrata
su di un ipotetico nastro, suonerebbe
pil 0 meno cosi:

Sod: Pietro, non ti ci vedo ad at-
taccarti ad una belinata del genere,
non hai la mente contorta, ma chi te
1’ha messa in testa?

Pol: Cosa ti vol Pietro, e arrivalo
questo qua a dire che le staffe sono
irregolari e hanno messo giit sto fo-
glio; io guardo e le staffe ci sono
e allora io firmo.

Sod: Ma dimmi un po', « questo
qua » come lo chiami tu, non €& mica
uno del giro, qualcuno che si conosce,
non 50, un giornalista?

Pol: Piero, Piero, non mi far dire
cose che non voglio, mi no me intri-
go, le staffe c¢i sono e io ho firmato.

Sod: Senti, faceiamo un gioco, io
ti dico le iniziali e tu mi dici se ci
sono vicino, senza fare dei nomi, per
esempio: comincia per Pit e finisce
per toni... fuocherello?

Pol: Ecco... hai capilo, non e che
senza staffe sareste andati piit piano,
e il principio e io ho firmato, pero
non ti dico niente, tu puoi immaginare
chi e stato... dispiace, perd se e ir-
regolare e giusto fare reclamo...

Dal che si vede che non solo sono
bugiardo, ma anche prevenuto e ten-
denzioso. E, concedimelo, anche inge-
nuo perché avrel dovuto immaginare
che stavolta non l’'avrei passata liscia,
che nessuno, neanche Robin Hood
Pittoni, avrebbe ammesso volentieri il
suo concorso in una faccenda cosi
ridicola nel suo squallore. Nessuno a
parte te che «non ti infrighi» e
quindi puoi firmare qualsiasi cosa a
cuor leggero come se fosse una car-
tolina di auguri e il tuo preparatore
che, poverino, « per essere in regola
guest’anno ha lavorato tutte le notti
fino alle due» e quindi sara stato
certamente molto stanco.

Buon riposo gquindi, a tutti e due.

Piero Sodano - Savona

MARIO NATTI - Monza — Quello che fa per lei é una copia dell' Annuario
FIA. Scriva alla CSAI, via Pola 9, Milano, per farsi mandare una copia della
edizione '74: vi sono anche le piantine dei circuiti, quasi tutli. Se me manca
qualcuno di quelli che la incuriosiscono, allora c¢i chieda e pubblicheremo.

GIANFAQLO BIGNARDI

- Massa Finalese (Modena — Questi gli indirizzi

che abbiamo: STP, via Pirelli 19, Milano; Life, casella postale 33, Cesenalico
(Forli); GOO, Selecom, corso Cairoli 6, Torino; Plastic Screen, via Reguzzoni

7. Milano.

GIANPAOLO BIGNARDI - Massa Finalese (Modena) — Questi gli indirizzi
per la sua -atiestazione di fiducia; vedremo di meritarcela. Quanio agli indi-
rizzi, le diamo questi: James Hunt, presso team Hesketh, Unit 9, Lye Tra-
ding Estale, Old Bedfordshire, Gran Bretagna. Graham Hill, Lyndhurst Green
Street, Shenley, Harlfordshire, Gran Bretagna. Quelli dei piloti italiani siamo
un po' restii a darli, per volonta dei medesimi.

MARCO GEVI

- Rho (Milano) — Stewart provd la Matra con il motore

Matra, ma non lo usd mai in corsa, preferendogli il Ford. Non sappiamo co-
mungue come lei possa fare a trasformare il suo modello, a meno che i co-
struttori della scatola mnon le inviino un modello del motore inglese nella

stessa scala di riduzione.

G.P. ERMOLLI - Varese — L'indirizzo del maestro Nello Ugolini é questo:
via Fabriani 86, Modena, telefono 22.55.72. Si tratta di Modena, quindi, non

di Formiggine.
LORIS BARALDI -

Bergamo — Caro amico, purtroppo accade sovente che

per certi incidenti non vi sia una causa plausibile, e che si debba atiribuira
il fatto ad un errore di pilotaggio. Non diciamo che questo sia il caso dell'inci-
dente a Ceverl, ma una causa ufficiale non é mai stata data.

LUIGI PICCININI - Depressa di Tricase '(Lecce) — La vettura che la inte-
ressa non l'abbiamo mai provata esaurientemente, guindi non ci riteniamo in
grado di fornirle dei dettagli precisi. Quanto a piloti, lei ci chiede molto.
Definire le qualita di un pilota é molto complesso, vedamo quindi di attendere
t primi risultali di questa stagiome '74, sperando ovviamente che siano buoni.

GIANLUIGI ROTA - Cesano Maderno (Milano) — L’indirizzo della Ferrari é:
41053 Maranello (Modena). Quello della MV: Meccanica Verghera, 21013 Gal-
larate (Varese). Giacomo Agostini, 24065 Lovere (Bergamo).

. MARIO MARTINOTTI - Morano Po (Alessandria) — Grazie per le informa-
=iont, che perallro avevamo gia avuto, come avra potuto constatare seguendo
il giornale, Ad ogni modo, se ha qualche novita ce la segnali pure,

Caro Autosprint, spero che non abbiate
pensatoc, neppure per un istante, che quest’an-
no, 1973, avrebbe potuto salvarsi dalla mia
solita lettera; sebbene io sia piuttosto giovane

(28 anni), leggo AUTOSPRINT dal N. 1 anno 1.
ed ogni fine anno scrivo al direttore,

Neanche quest’anno sono riuscito a salvar-
mi dalla « droga AUTOSPRINT »; ho rinno-
vato, mio malgrado, l'abbonamento. Sono
quindi pronto a ricevere il fogliaccio (!) non
prima del giovedi (come gli gnocchi). Se non
altro, la cosa che mi scoccia di piu, € che non
potro MAI partecipare alla soluzione di quei
quiz che hanno bisogno di essere risolti il piu
presto possibile (fara fede il timbro postale
(sic!)). Vi pregherei quindi, ove fosse possi-
bile, di trovare il modo, se non di avvantaggia-
re gli abbonati, almeno di metterli in condi-
zioni di parita con gli altri lettori.

Questo criterio di velocita infatti e, se-
condo me, assolutamente improbabile perche
i lettori bolognesi (li prego di non volermene),
oltre a poter leggere il giornale il lunedi sera,
ben tre giorni prima degli abbonati piu sfor-
tunati, possono sempre salire in auto(sprint)
e portare la soluzione A MANO in via dell'In-
dustria. E questa e un’ingiustizia che non vi
fa propric onore!

Questa ingiustizia ¢ stata estesa anche alle
adesioni al Club. Probabilmente, quando io
ho ricevuto il numero con 'annuncio delle fa-
cilitazioni per l'adesione al Club, erano sicura-
mente gia arrivate non 100, ma almeno 400 o
500 schede di adesione; viva la giustizia!!!
Sinceramente mi aspetto da voi qualcosa di
veramente fattivo e risolutivo in merito a
questa questione.

Infine: NO alle critiche esclusivamente ne-
gative e distruttive contro Vallelunga (e
vostro dovere, nei nostri confronti, fare cri-
tiche soltanto se costruttive; anche se mi ren-
do conto che il favoritismo nei confronti di
Imola e sin troppo facilmente motivabile con

Un esame
d1 coscienza

gli interessi politico-calcistici prettamente re-
gionali dell’Editore).

NO alla polemica Merzario-Ferrari. Arturo
ha bisogno soltanto di calma e tranquillita per
dimostrare il suo valore ai detrattori (torine-
si » maranellesi!); peraltro il commendatore
ed ingegnere h.c. € sin troppo noto, olire che
per i suoi indubbi meriti e per il suo valore,
anche per i suoi favolosi errori di valutazione:
partenza di Ginther; partenza di Baghetti che,
seppure « manico» molto piu autorevole del
povero Bandini, del quale non ho intenzione
di disconoscere i meriti, fu giubilato perché
troppo ricco e quindi, secondo il commenda,
non proprio « carnalmente attaccato » alle sue
macchine; partenza di Surtees; mancato in-
gaggic di Stewart; prima partenza di Giaco-
mino Ickx; ritorno del medesimo Ickx; prima
partenza di Regazzoni (perché rompeva trop-
pe macchine: ora invece... pure! Vero Castel-
let?). Per non parlare poi delle fughe tecniche
(leggi Chiti, Jacoponi, Lampredi ecc. ecc.).

A proposito: avrei piacere di sapere, se ne
csiete a conoscenza, il nome dell'ispiratore
della supervalutazione (ipotetica) dello stra-
niero di turno: Niki Lauda; le laudi di co-
stui infatti, & possibile leggerle su giornali di
assoluta ed insospettabile neutralita come certi
quotidiani. Spero di sbagliarmi, ma credo
proprio che... chi vivra vedra!

Qui ha termine (finalmente!) la mia lette-
ra-fiume (non per mancanza di argomenti,
ma per rispetto al tempo che dovete dedicare
a tutte le vostire attivita). Contrariamente al
solito pero, avrei piacere se questa volta vo-
leste rispondermi, visto che non lo avete mai
fatto; magari con ritardo (tanto oramail cl
sono abituato!).

Vi prego comunque di volere accettiare i
miei migliori auguri per un felice e fattivo
1974, estensibili a tutta la «famiglia AUTO-

SPRINT ». ;
Pietro Spinelli - Roma

E’ mutile. Non ostante 1 no-
stri proponimenti ed 1 nostri
sforzi, € chiaro che non riu-
sciamo ad accontentare tutti
coloro che ci scrivono. E’ il
caso — evidentemente — del
signor Spinelli, che vogliamo
per cosi dire premiare per la
sua... pervicacia rispondendo-
gli ora, ed offrendogli anzi
questa parte kprivileglata» del-
la nostra rubrica postale che
lo fa assurgere a portavoce di
quello scontento che anche
Autosprint (€ umano) puo sol-
levare. E facciamolo pure, que-
sto esame di coscienza.

Fortunatamente, gli appunti
non sono cosl gravi. Diremmo
piuttosto che si tratta di pro-
blemi ormai cronici (vedi il
ritardo con cui gli abbonati ri-
cevono il giornale), che co-
mungque sono oggetto costan-
te della nostra preoccupazio-
ne, se cio puo consolare...

Un altro appunto che ci vie-
ne mosso riguarda il Club.
Prendiamo atto dell’'osserva-
zione, ma possiamo garantire
che & stato tenuto conto dei
ritardi « relativi » con cui pos-
sono giungere le adesioni.

Quanto alle « critiche nega-
tive », entriamo 1n un campo
piu particolare ed opinabile.
Ognuno di noi ha le sue 1dee
e se le tiene ben strette. Con
la differenza che chi delle pro-
prie idee fa mestiere, come
appunto un giornalista, e te-
nuto a temperarle con quel
tanto di obiettivita che deve

(o dovrebbe) far parte del
suo bagaglio professionale.

La differenza fra chi legge
¢ chi scrive ke tutta qui. Chi
legge non ¢ « obbligato» ad
essere obbiettivo, anzi. E que-
sto lo porta fatalmente a cre-
dere che chi scrive sia peren-
nemente in malafede, il che e
vero fino ad un certo punto.
Nel suo caso, lei ¢ convinto
che Autosprint se la prenda
con Vallelunga perché e legato
ad Imola. A parte il fatto che
s1 tratterebbe di una interpre-
tazione troppo semplicistica
del problema per non far tor-
to alla sua intelligenza, le vor-
remmo ricordare quante volte
Autosprint si le battuto pro-
prio a favore dell'impianto ro-
mano. Ad esempio, contro 1'as.
surda decisione di rifarlo di
sana pilanta, spendendo non
si sa 'quanti soldi per rove-
sciarne 1l senso di marcia sen-
za far nulla per renderlo me-
no pericoloso.

Eppure, anche allora c'era
Imola, ed aveva sicuramente
piu bisogno di «spinte » che
adesso. Le pare forse che Au-
tosprint abbia osteggiato, ad
esempio, Misano, che pure na-
sceva con grandi ambizioni,
che & ben piu vicino ad Imola
di Vallelunga?

E poi non si accorge, signor
Spinelli, che lei (romano) nei
confronti di Vallelunga ¢ al-
trettanto fazioso quanto accu-
sa noi di esserlo nei confronti
di Imola? Lei respingera que-

sta accusa, sosterra di essere
obbiettivo...

Il discorso, insomma Si po-
trebbe generalizzare dicendo
che € praticamente Impossi-
bile accontentare tutti rima-
nendo se stessi. Noi difendia-
diamo le nostre idee e le no-
stre prese di posizioni, che
— in quanto tali — sono cri-
ticabili perché si prestano al-
la « verifica », sempre impie-
tosa, di chi la pensa diversa-
mente. Infatti, come lei che
afferma di seguirci da sempre
ha ben visto, non abbiamo
I'abitudine di criticare gli al-
tri per il solp fatto che non la
pensano come noji. Critichia-
mo — e ferocemente — solo
coloro che, prendendo posi-
zione su un certo argomento
sempre dopo di noi, dimostra-
no la loro scarsa fantasia so-
stenendo sempre il contrario
di quanto si legge su Auto-
sprint.

[La nostra opinione sull'ulti-
ma « rivoluzione » in seno alla
squadra di Maranello € troppo
nota per starla qui a ripetere.
Bastera dire che non abbia-
mo certo creato noi la «po-
lemica » fra Merzario e la Fer-
rarl, ¢ parlandone abblamo
solo flatto il nostro dovere.
Che consiste anche nel dire
le cose spiacevoli. Ed ¢ un
diritto-dovere che riconoscia-
mo anche ai nostri lettori, ai
quali, ringraziandoli dell’au-
gurio di cui si fa portavoce il
signor Spinelli, facciamo l'au-
gurio di poter continuarc ad
esercitarlo.



il settimanale
dell’automobilismo
giovane
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manifesti plast:iﬁcati e L. 1.000 con 10 manifesti normali. Affrettarsi
nelle prenotazioni: la disponibilita & limitata!

OFFERTE SPECIALI
Raccoglitore '74

E' pronto il RACCOGLITORE
con la nuova foto-copertina
a RILIEVO!

Ordinatelo subito, costa
L. 1.800

(1.500 per i soci del CLUB)
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SHOP fornisce soltanto le fotografie comparse dal rn. 12 di AUTOSPRINT (23 marzo
1970) in poi. Non si accettano richieste riguardanti numeri precedent|.

OFFERTA SPECIALE: a 5000 lire possiamo fornire un ingrandimento
della foto prescelta in formato 50 x 60 cm.
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~ [] BORSELLO _ | U BACCOGEVTORE 0| |

Descrizione foto:

[] MAGLIETTA BORSELLO
(indicare la guantita richiesta e la taglia delle magliette)

Manifesti plastificati: |

] MclLaren-Ford M 19 Mark Donohue [] Brabham Ford BT 34 Graham Hill I

(1 BRM P. 160 Pedro Rodriguez [l In cartoncino: Guida al Mondiale Marche
73 [1 In cartoncino: Guida Automondiale F. 1 [ Disegno-manifesto di
Turner [ Pantera De Tomaso [] Jackie Stewart disegno di Turner ) Mondiale
Marche disegno di Turner [] Lancia Stratos Munari,

Manifesti normali: I

C1 LOTUS 72 in memoria di Jochen RINDT 1 F, 1 MARCH-ALFA ROMEO 8 V Nan-

nl Galli [0 Surtees Ford TS-9A John Surtees / Brabham Ford BT34 Graham Hill

[, Matra-Simca MS 120B Chris Amon / BRM P. 160 Pedro Rodriguez [
LANCIA Fulvia HF Sandro Munari [0 Partenza 1000 Km di Buenos Aires 1972
[} Lotus JPS 72 Emerson Fittipaldi e Ferrari 312 B2 Jacky Ickx [0 MERZARIO -

NANNI GALLI [ INTERSERIE 1972 [ Pantera De Tomaso [ Ferrari 312 P
campione mondiale ‘72 1 BMW 3.0 CSL Hans Stuck jr. 'T1 G. P. Europa F. 1

Brands Hatch '72 [ Lancia Stratos Munari, I

RACCOGLITORE (indicare |l numero)

INVIO Lire : pari al totale del prezzo

[l versamento sul ¢/¢ postale o vaglla

[ sccluso in assegno n. Firma

Nome e cognome

Via . GAP Citta

Intestare II .Ipagnmﬁntn sul c/c postale n. Eim a EDITORIALE IL BORGO -
SAN LAZZARO DI SAVENA - oppure con vaglia postale o assegno bancarlo
Intestato sempre a EDITORIALE IL BORGO

| Pagamento anticipato |
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! Con la fine di questo concorso, non sono pero finite le sor-

D

vi propone la FOTO-chiusura
(abbastanza significativa, no?)

L'ultima battuta

[La sosta natalizia ha accumulato in redazione centinala di
« battute » per le foto proposte negli ultimi numeri del '73.
La scelta tra quelle riguardanti il « taxi-sprint » non & stata facile,
essendo le battute o troppo personali o non molto spiritose. Ab-
biamo scelto quella di Diego Poggi, via Tortona 29/14, Genova
che pud sembrare, per noi un po’ presuntuosa, ma che ci ¢ parsa
la pit spiritosa di tutte: Mi spiace, ma lei € in contravvenzione:
il suo giornale va troppo « forte ».

Per la seconda, quella che ha per personaggi Merzario e 'ing.
Marelli dell’Alfa, abbiamo scelto la battuta di Gian Mario Alber-
tinetti, Piazza Italia, Gattinara (VC): Chissa se questa battuta
(sulla spalla di Merzario) mi fara avere il giubbotto Marlboro.

Per la foto del « Corso » napoleonico, il premio va ad Alessan-
dro Corti, via Roma 22, Signa (Firenze) che per primo, tra le in- ‘
dicazioni pervenute, ha individuato Franco LLini nella foto pubbli-
cata nel n. 51-52. Tra le segnalazioni non & mancata qualche
« svista » lusinghiera per il medesimo Lini. Claudio Carboni ad
esempio ha creduto di vedere il comico francese Luis de Funes...
E siamo sicuri che Lini non restera insensibile a tanto paragone!

E per chiudere la serie del concorso, « noi ci mettiamo Ia foto, |
voi la battuta », ecco I'ultima foto sulla quale potete sbizzartirvi.
E’ emblematica... crediamo.

prese di AUTOSPRINT. Nei prossimi numeri ne troverete altre.
A quanti hanno partecipato, vincitori o no, il nostro « bravi ».

Le «migliori» premiate:

Chissa fe questa
battuta [sulle spalia
| di Hexzavio) mi fara
- avere € aubbolto

it . » iuetl
Fer gquesis selfimans vl propomlamo ekl fodogralls df grande alliolioh, Sk b Byslogrm, i

isenlea 2 dicembre alle ove 18,3 chrea, Lo mscebion & quells che Bin futic da faxbspring per | re
dttael (dkveilope compreso), mdlln prima dome nigealion. Taxinta svcerlonale. per oocasione, III
postre Canetoll vhe b perfetio ararie ha funsiannto da reccoghiore. § are a vol la baitula

satiuin My sblace, ma les €' i contravvenzione

i/ suo, yrarna:‘e. va Troppo “forre.

St




NUOVE TARIFFE per questa rubrica
di COMPRAVENDITA: fino ad un
massimo di 15 parole L. 4.000, ognl
parola In pid delle 15 parole L. 300.
(L'indirizzo dell’inserzione va con-
teggiato nel numero delle parole).
Pagamento anticipato. Inserzionl
GRATUITE per gli ABBONATI annua-
Il fino ad un massimo di tre all'an-
no. Per i SOCI DEL CLUB Autosprint
L. 500 di sconto per Inserzione. Le
foto adesso sl pagano: 5.000 lire per
Inserirle. Si accettano soltanto In-
serzioni dl compravendita a caratte-
re privato e non di normale attivita

dl ditte produttricl e rivenditricl. |
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SVENE.
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ABARTH

® ABARTH 1000 bialbero, perfetta car-
rozzeria meccanica immatricolata. Tele-
fonare ore ufficio: 0173/28.32 ALBA.

Per PORSCHE  In
spoiler normale
L. 40.000 '

Carrera L. 45.000
cofano posteriore
L. 45.000

124 SPYDER 1400 anno fine '69, acces-
soriata, cerchi lega, wvolantino, autora-
dio, parafanghi, gomme 80% - GIANNI
D'ANDREA - Via Romans di Sotto, 6 -
33084 CORDENONS/Pn - L. 760.000 trat-
tabili se contanti.

FORD

@ MEXICO TANARAUTO preparazione
completa competizione, immatricolata
marzo '73, inurtata come nuova, bellis-
sima. Verniciatura, finiture speciali. Ven-

desi assolutamente non sfruttata. Tel,
0372/22.057.

—

GIANNINI

® GIANNINI 700 nuova, preparata Lavaz-
za, motore da rodare, vendesi anche solo
motore. Telefonare ore ufficio: 011/
78.19.89,

LANCIA

® FULVIA HF 16 Gr. 3 pronta Rallye
Officina GRAND PRIX - Albisola Mare -
Tel. 019/41.762,

PORSCHE

@ PORSCHE 2800

carburatori motore
nuovissimo 280 HP ultimissimi aggior-
namenti. Officina |IERUSSI - Tel. 06/

79.43.561 - L. 10.000.000 contanti.

PORSCHE 911 T/2400 maggio 1973, ara-
gosta, ruote lega, Koni, spoiler - Tele-
fonare: GENOVA - 53.142.

RENAULT

@ ALPINE 1600 S
15000, completa di
L. 3.200.000.

RENAULT R12 GORDINI

maggio 1872, Km
accessori, gr. 3 -

marzo 1972, Km

13000 - L. 1.200.000 - AGUZZONI - Go-
rizia Tel. 0481/20.93 ore ufficio.

® ALPINE 1600 Gr. 3 GIADA - Ago-
sto 1971. Telefonare ore pasti: 0547/

80.037 - L. 2.800.000,

V8/Blog S

@ ALPINE RENAULT 1600/S Gr. 4 Casa
plurivittoriosa T.R.N. TURBOSOL - C.P.
153 - Treviso - Tel. 0422/63.771.

(MONOPOSTO &=+ @)

SCUDERIA ITALIA vende:
BT 41 di Lella Lombardi con camion-
cino, motore, rapporti, 10 cerchioni con
gomme;

BT 41 di Claudio Francisci, completo:
BT 35 plurivincente ex Vittorio Bram-
billa, completa rapporti e gomme;

BT 35 ex Pesenti Rossi, completa. Te-
lefonare 02/45.91.740.

SCUDERIA ITALIA vende:

LOTUS di Mantova Gaudenzio, completa:
GRD rosso completo;

TECNO 1971, completo L. 2.500,000: Te-
lefonare 02/45.91.740.

F. 850 vendo causa militare. Aggiornata
'7T3, telaio BWA, competitivissima, cam-
bio Colotti, gomme Avon nuove, serie
rapporti completa - Tel. 02/99.60.531.

BRABHAM BT 35 ex Svenson perfetta,
competitiva, completa, 12 ruote, scato-

la rapporti, qualsiasi pezzo ricambio,
Telefono 02/28.96.530.

vetroresina

completi attacchi
pronti verniciatura

SPAMPINATO

20080 Zibido S. Giacomo {(Milano)
Telefono 02/9057072

(KART .&zg‘ )

TELAIO KART 125 Toni - 1973. M'AH.INE'
VITALI - Via Andrea De Gabrielli, 17 -
Fano - Tel. 0721/82.676 - L. 200.000.

TONY PICCHIO motore Maico 125 ||
cat. vendo anche solo motore, ricambi.
GILBERTO GRASS| - Tel. 0541/41.095.

(ACCESSORI e parti speciall

MOTORE Sachs 125 elaborato, perfetto.
WALTER VOLTA Via Toscana, 33 - Bolo-
gna - Tel. 47.68.55.

MANI-
FESTO

del

CARRELLO LEVANTE 2 ruote portata 7
gl., vericello, gommato, pedane larghe.
BOLOGNA - Tel. 051/23.53.29 - L. 250.000

DUE MOTORI Novamotor 1000 perfetti,
vendonsi. SEBASTIANI - Via A. Torlonia,
n. 19 - Roma - Tel. 06/86.24.45,

UNO STOCK COPERTURE FIRESTONE
RACING nuove et usate presso ROS-
SANO CANDRINI - Via Emilia Est 115 -
MODENA - Tel. 24.34.04.

SI VENDE O Sl CAMBIA

(AUTO — )
ABARTH

@ ABARTH 850 vincitrice campionato
1973. Si considerano eventuali permute.
SAMUELE VALERIO Via F.lli Ugoni, 1 -
25100 BRESCIA.

ROMA -

SOCIETA'

GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A.
VIA TIBURTINA 97

L. 1.100.000 IVA COMPRESA

canpee MASNEN)

PIU’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA

126/800 ...

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA

LUBRIFICANTI '

VARIE |

ANNATE Vendesi « Autosprint » setti-
manale dal n. 18 del 1968 a L. 12.000
per annata completa. Scrivere: M. Ma-
rino - Via d'Azeglio, 58 - Bologna.

BARCA A MOTORE Cabinato Savir pla-
stica 6 posti letto WC interno separato,
doccia, radiotelefono, impianto stereo,
gruette, capottina, cucina frigo, 2 Volvo
170 cadauno, 500 It. benzina, 300 acqua,
1971, poche ore, una sola stagione ma-
re, accessoriato, bandiera belga, occa-
sione. Visibile FORTE MARMI - Tel.
0584/21.081 - Torino - Tel. 75.83.13.

ALTRE MARCHE

@® SPORT 1600 costretto svendere, anche
permutando, al miglior offerente. Causa
imminente matrimonio. Tel. 055/49.15.28,

Sl COMPRA

(aUTo )

ALFA ROMEO

GIULIA TZ 1 purche originale, disposto
a pagare anche L. 3.000.000. Inviare foto
e caratteristiche. ANDREA GALLI - Via
del Leone, 22 - Roma.

® Vetture sportive

CAVALieri del RISCHIO
e’ ROSEMEYER su Auto Union

lo troverete sul prossimo

AUTO
S N3

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviato speciale:

FRANCO LINI

Servizio Interno:

MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUB RICHE:

Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Jacky
ICKX - Gio' LUNI - Gabriela
NORIS - Antonio RAMENGHI
Tim SCHENKEN

Altri collaboratori in

Italia:;

Gianluca Bacchi M. (Parma) - Da-
niele Buzzonetti (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) - Giuliano Orzali (Milano)
- Giorgio Rossotto (Torino) -
Attilio Trivellato (Padova) - Ser-
gio Troise (Napoli) - Manuel VI.
glianl (Brescia)

Collaboratori all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Al-
res) Luis QGonzales Canoina-

nuel - Agenzia Carro [Rio de

Janeiro)] - Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas B. Floyd
(Australia) Gilberto Gatto

(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson [(Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
siglia) - Eoin 8. Young (Lon-
dra) - Lino Manocchia [New
York) - André Royez - Philippe
Toussaint (Bruxelles) - Hannes
Steinmann (Austria)

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolarl di:

Daniele Audetto - Bruno Boglio-
ni - Puccio Corona - Cesare de
Agostini Mario Mannuceci -
Nuccio Marino - Carlo Miceci -
sandro Munari - Doug Nye - Ge-
rald Schmitt.

Corrispondenze dall'ltalla di:

Vincenzo Bajardi Eraldo Bi-
staffa - Gianfilippo Centanni -
Onofrio Colabella - Gaetano Cra-
vedi - Franco D'lgnazio - Dioni-
gio Dionigi - Mauro Ferramosca
- Vito Lattanzio - Domenico Mo-
race - Gigi Mosca - Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Roccato - Attilio Trivellato

| servizi fotografici sono di:

Associated Press - Attualfoto -
Belle Epoque - Cevenini - Cop-
pini - D.P.P.l. - Ferrari Nasal-
vi - Giorgi - Giuliani - Hruby -
Laurent - Lini - Adriano Manoc-
chia - Mulone - Noris - Olym-
pia - Reinhard - Sainz - Serra

&
Disegni tecnici (e no) di:

Brockbank - Werner
Biithrer Cork - Antonio de’
Giusti - Giuliano Orzali - Mi-
chael Turner - Massimo Vallese

Gli indirizzi di

Russel

AUTOSPRINT

Direzione-redazione

40068 S. Lazzaro di Savena (Bo)
Via dell'Industria 6

CASELLA POSTALE AD 1734
- 40100 BOLOGNA

Telefoni: (051) 465624 - 465632
Telex: 51212 - 51283 AUTSPRIN

AUTOSPRINT - Registr. Tribunale
Bologna n. 3395 del 25-2-1969




