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LA CLASSIFICA

1. MakineniLiddon {Ford Escort RS 1600)
482°29'': 2. Blomgvist-Sylvan (Saab 96) 484’
e 21"+ 3. 'Munari-Sodano (Lancia Stratos)
491'55'"; 4. Waldegaard-Thorzelius (Toyota
Corolla) 493'54'"; 5. Rohrl-Berger (Opel A-
scona) 495'52''; 6. Walfridssop-Jensen (Val-
vo 142) 496'09;: 7. Clark-Mason (Ford E-
scort IRS 1600) 499°'06'"; 8. Coleman-O'Sulli-
van (Ford Escort RS 1600) 500'29'"; 9. Scla-
ter-Holmes (Datsun Violet) 501'56""; 10. Lam-
pinen-Andreasson (Lancia Beta) 501'57"; 141.
Rockey-Channon (Ford Escort RS 1600) 502’
e 20'': 12. Aaltonen-Easter (Fiat 124 Rally)
506'32'': 13. Rainio-Lehto (Saab 96) 507'58'';
4. Kinnunen-Aho (Fiat 124 Rally) 510"11";
5. Kallstrom-Billstam (Datsun Violet) 511’
31'"; 16. Sparrow-Crellin (Vauxhall Magnum)
513'14"': 17. Hauck-Weidmann (Porsche Car-
rera) 518'51""; 18. ‘Rae-Muir (Ford Escort
RS 1600) 519'27'"; 19. Bloxham-Harper (Tri-
umph Dolomite) 519'30""; 20. Faulkner-Peters
[Datsun Violet) 522'02'': 21. Borjesson-Haw-
kins (Opel Ascona) 524'40''; 22. Haugland-
Antassen (Skoda 120 S) 527'13""; 23. Hill-
Wood (Vauxhall Magnum) 528'22'"; 24. Pa-
ganelli-Russo (Fiat 124 Rally) 529°07'"; 25.
Tordoff-Short (Porsche (Carrera) 520'17".
Coppa delle Dame: 1. Moss-Carlsson (Toyo-
ta Celica 'GIT) 545'56"" (29. assolute); 2. Ro-
binson-Rogers (Ford Escort RS 1600) 566 67 ';
3. Oksala-Rossi (Hillman Avenger GT) 580°
e 81",

Costruttori: 1.
1545°'50"

Datsun 1535'29'"; 2.
3. Mazda 1788'14"".

Fiat

Sandro Munari da spettacolo con la
sua Lancia Stratos, lanciando qua e
la la vettura di fronte al pubblico
inglese. Il suo 3. posto al RAC é do-
vuto alla prudenza e a un malessere

YORK - Ancora una volta la Ford
si & agegiudicata il Rally 'del RAC.
Makinen e Liddon hanno dato ma-
gnifiche prestazioni e, diversamente
dai loro compagni di squadra, la
sfortuna 1i ha lasciati abbastanza
tranquilli. Subito dietro cera la
Saab di Blomgvist e Sylvan, men-
tre Munari e Sodano hanno portato
la loro Lancia Stratos a un eccellen-
te terzo posto, particolarmente me-
ritevole in quanto per buona parte
della competizione Munari non si
sentiva bene. La sfida della Fiat alla
Lancia non e riuscita, dato che Lam-
pinen ha portato la Beta al decimo
posto, mentre tre Fiat si piazzavano
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dodicesima, quattordicesimsa e Ven-
tiquattresima. ICid significa che se
la Fiat vuole wincere il campionato,
dovra aggiudicarsi la vittoria nel Gi-
ro di Corsica a patto, perd che la
Lancia non segni neanche un punto:
previsione che sembra piuttosto 1m-
probabile.

Nella nostra prima cronaca della
gara abbiamo lasciato i concorrenti
in procinto di arrivare a York, per
la sosta notturna. Allora la situazio-
ne generale era questa; Makinen €
Liddon su Escort conducevano da-
vanti a Munari-Sodano per 85"”. L'ar-
rivo a York senza guai, in mezzo al-
la nebbia, non ha comunque posto

fine alle complicazioni della gior-
nata. Munari ha atteso in un alber-
oo, mentre i meccanici lavoravano
attorno alla Stratos, poi, & usci-
to per portarla al parco chiuso,
indossando soltanto la leggera tuta.
Durante il pranzo non si e sentito
bene ed & andato a coricarsi. Cir-
ca un’ora dopo sua moglie ha tele-
fonato ad Audetto per dire che Mu-
nari aveva avuto un ‘collasso e che
temeva perfino di avere un attacco
di cuore. Un medico ha 'diagnostica-
to un misto di fatica e degli effetti
del freddo improvviso, oltre a In-
digestione. A suo tempo, dopo mas-
saggi e cure, Munari si e sentito me-

glio e si @ addormentato, perd man-
cavano gia soltanto quattro ore al
via. Il 18 novembre e dunque stata
una giornata d’ansia per la squadra
Lancia e si era provveduto ad ap-
postare medici in vari punti 'del per-
corso, mentre Fiorio ne portava uno
con sé in macchina, perché attendes-
se a Carlisle ove era prevista la
seguente breve sosta per il riposo.
Attorno a York c’erano ancora
nebbia e brina, mentre i 129 equi-

David Hodges
CONTINUA A PAGINA 26
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paggi superstiti si avviavano per co-
prire il percorso verso nord in dire-
zione della Scozia e delle prove
speciali pilt dure. Prima che si giun-
gesse alla grande « sfida » delle fo-
reste, c'erano alcune prove partico-
lari; per esempio a Croft, ove veni-
vano usate parti del circuito e del
percorso da rallycross. Un tipo di
prova che serviva a « riscaldare » gli
equipaggi, prima che si presentasse
la grande sfida della foresta di Kiel-
der.

Lentamente, sulle prime, Makinen
ha cominciato ad ampliare il pProprio
vantaggio e dopo quattro prove lo
aveva portato a 90”. Al tempo stesso
il terzo piazzato, Walfridsson, aveva
ridotto il varco con Munari, da 156"
a 112",

Alla sosta di Carlisle, il lunedi po-
meriggio, c’erano stati mutamenti
fra i primi dieci, di poco conto co-
munque fra i tre leaders. Makinen
si era creato un vantaggio di 2'43"
su Munari, e Walfridsson era stac-
cato dall’italiano di soli 39", nono-
stante una « escursione » fuori per-
corso con la sua Volvo. Come si
vede, dunque, Munari restava osti-
natamente aggrappato alla sua po-
sizione, bencheé la stanchezza gli
tirasse i1 tratti del wolto. In ogni
modo, il dottore ha dichiarato che
era in buone condizioni e ha po-
tuto prendersi un breve riposo. Con
I'altra Lancia ufficiale, Lampinen du-
rante la mattina aveva avuto noie
alla trasmissione che avevano han-
dicappato i suoi tentativi per rigua-
dagnare il terreno perso nel Galles,
quando aveva avuto guasti ai freni.

Fra i primi dieci mancava Eklund,
la cul Saab si era rovesciata sicché
il pilota era potuto ripartire dopo
avere perso molto tempo, e Ove An-
dersson; su una gobba la sua Toyota
era partita a muso avanti e il con-
duttore che lo seguiva, Malkin, ha
poi riferito « la sospensione anterio-
re della vettura di Ove efa staccata »
(lo stesso Malkin si e ritirato pre-
sto I'indomani, quando e uscito di
strada in una prova speciale e la
Avenger si € piantata nel fango).
Waldegaard, che pilotava l'altra
Toyota fra i leaders, e pure uscito
di strada. (« Ho perso un prezioso
minuto — ha poi detto) perd ha
continuato. In analogo incidente Ro-
ckey ha perso un minuto e mezzo.

La rincorsa
di CLARK

A un certo momento Coleman era
sesto, ma poi & stato superato da
Rohrl mentre fra i primi dieci si
€ inserito Sclater su Datsun. Roger
Clark stava risalendo pure lui, do-
po avere lasciato York in ventesima
posizione. « Oggi credo di avere gua-
dagnato 25" su Timo e se pPoOsSsSO COon-
tinuare cost stasera sar0O elencato
fra i leaders » ha detto. Nel Galles
aveva commesso un errore che gl
era costato 12’ e il suo coéquipier,
Manson aveva passato la notte fa-
cendo il navigatore e tenendo stret-
to lo sportello rimasto danneggia-
fo in una collisione. A Clarisle
Clark era risalito al guattordicesi-
mo mDosto.

La Fiat aveva perso la vettura di
Carlsson-Reinicke, uscita di strada
in una wrova speciale; dato che la
macchina non faceva parte del team,
la cosa non ha influito sulla sfida
della Fiat in questa categoria. La
Escort di Michele di Kent aveva
noie ai carburatori e il principe
ha osservato: « Sono gia fortunato
di essere qui, dato che i tratti di
Kielder erano fenomenalmente duri».

Mentre il rally lasciava 1’Inghilter-
ra le posizioni fra i leaders erano
le seguenti: Makinen, 281,50; Muna-
ri 285.36; Waldridsson 286,14 Blom-
gvist 286,23. Verso Edimburgo, pri-
ma che vi arrivassero i concorrenti,

Un atterraggio « morbido » della SAAB di Stig Blomqvist e Hans Sylvan in
una delle «special stage» inserite nel percorso ad uso e consumo degli
spettatori, numerosissimi. La SAAB V4 degli svedesi € arrivata 2.a assoluta

Il coupé Toyota Levin che Ove Anderson in coppia con Arne
dotto ottimamente fino a meta percorso, poi ritiratasi per incidente. La
vettura della coppia svedese era iscritta al RAC dal «Dealer Team Toyota»
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Sopra, Ballestrieri, in coppia con Philips, in una prova speciale partico-
larmente veloce, con la Beta coupé. Si & dovuto ritirare molto presto.

Sotto, prima delle Fiat, Aaltonen - Easter, dodicesima

c’era nebbia che a volte riduceva la
visibilita a wventi metri; c’erano an-
che tratti ghiacciati e dopo e cadu-
ta la pioggia. Il fatto saliente della
notte e stata la sfida di Blomgqvist,
che lo ha condotto in seconda posi-
zione; piu di una volta la sua Saab
si era rovesciata e si aveva l'im-
pressione che, a mano a mano che
il rally proseguiva, la wvettura ve-
nisse progressivamente ricostruita.
Munari ha perso un poco di tempo
per noie ai freni e a Erskine Bridge
sono stati sostituiti alcuni pezzi del-
la sospensione della Stratos. Arriva-
ti all’alba, Lampinen era riuscito a
portare la sua Beta in decima po-
sizione e, compiendo una sforzo mas-
S1mo.

106 superstiti si sono riavviati ver-
SO sud e € cominciata a fioccare un
poco di neve. All'alba le Fiat erano
undicesima (Aaltonen, con 347,50
contro i 333,30 del leader Makinen),
dodicesima '(Paganelli e Clark en-
trambi con 348,34) e diciassettesima
(Kinnunen 353,63). Due wvetture del
team Alfa Sud erano ancora in gara,
quelle di Hililard (72.) e di Berto-
relli (73.).

Nel nord dell’Inghilterra la neve
e cominciata a cadere inaspettata-
mente piu fitta (Russo avrebbe det-
to: « Il guaio era che messuno riu-
sciva ad avere notizie sui tratti in-
nevati, ci toccava tirare a indovina-
re »). Questo e stato in complesso
un vantaggio pver Blomqvist, il quale
e riuscito ad arrivare per primo al-
le prove speciali, prima che la neve
diventasse compatta e scivolosa.
D’altro canto per Munari & sembra-
to invece rappresentare un deciso
handicap. Alla prova di Castle O'Er,
per esempio, la Stratos dava l'im-
pressione di essere difficile da te-
nere sotto controllo e Munari non
pareva incline a lasciarla slittare
qua e la. Piu tardi ha avuto grossi
problemi per girare attorno alla for-
cella .sul tratto speciale, infatti e
uscito di strada pero a lenta anda-
tura. Le maggiori wvittime, comun-
que, sono state le Fiat. ‘Aaltonen ha
detto: « La neve ci ha colti di sor-
presa e ha reso la guida difficile,
per0 abbiamo superato il problema
e stiamo cominciando a segnare di
nuovo tempi competilivi ». Macaluso,
che fungeva un po’ da vice-direttore
squadra, ha spiegato il problema,
esistente per Rauno in quanto que-
sti non aveva provato con i Pirelli.
Per un outsider, perod, sembrava sol-
tanto che fossero arrivati i furgoni
Pirelli di servizio sbagliati, cioe sen-
za pneumatici 'da neve a bordo.

Ossigeno per
la squadra FIAT

C’e perd stata una consolazione:
Eklund si e ritirato e questo ha da-
to alla Fiat un salubre vantaggio per
il premio per costruttori. La minac-
cia della Datsun era lontana e, come
ha detto il suo principale pilota
Sclater, non aveva senso fare aliro
che cercare di comportarsi con pru-
denza. Le speranze della squadra
giapponese poggiavano su Kallstrom.
A proposito, 1 coraggiosi giapponesi
Koujimoto e Uchiyama 'si sono riti-
rati, con la loro Nissan P610.

E cosi di nuovo a York, per un
altro riposo notturno. L’ordine a
quel momento era: Makinen 408,01;
Blomgqvist 410,35; Munari 416,14; Wal-
degaard 416,30, Walfridsson 417,38,
Rohrl 41931: Coleman 42140; Ro-
ckey 423,23; Clark 423,30; Sclater
42347; Lampinen 425,12; Aaltonen
426 ,45; Paganelli 429,47; Rainio 430,11,
Kinnunen 431,22,

Tre Fiat fra le prime 115 e un mu-
tamento nelle tattiche. Per quanto
prezioso potesse essere il premio
per squadre per la Fiat '(Inghilter-
ra), importava poco a 'Silecchia, il
quale ha ordinato ai suoi piloti di
andare a tavoletta 1'ultima mattina,
rischiando di perdere il premio per
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Stupiti un po’ tutti del gran
numero di spettatori al RAC

¢a dodici litr1 per cento chilometri, per lo
meno c’era una guida poco stancante.

Il mio compagno era un giornalista che
normalmente si occupa delle corse in cir-
cuito ed € rimasto veramente esterrefatto no-
tando la folla presentz in certe prove spe-
ciali. Ai 12.000 di Harewood abbiamo accen-
nato nella cronaca della prima parte della
corsa, ¢ a Clocaenog i parchi pubblici erano
pieni di gente assai prima che arrivass2ro le
prime vetture. Quando ci siamo arrivati, pre-
cedendo di poco i concorrenti, i fossati e i
terrapieni attorno alla strada pubblica era-
no piesni di spettatori, un chilometro dopo
I’altro, e c’erano code di vetture. Piu inte-
ressante forse del parere del mio compagno,
in seguito ho trovato dirigenti di Silverstone
e di Brands Hatch altrettanto stupiti per
il numero di spettatori...

LONDRA - Mentre il Rally del RAC era a
meta, € entrato in vigore in Inghilterra un
aumento sulla tassa sul petrolio che, come
risultato ha fatto crescere del 15% il prezzo
della preziosa benzina. Poco piacevole, dato
che poco prima che fosse annunciato, il
sottoscritto aveva accettato I’offerta di un cou-
pé Mazda RX3 da usare duranie il rally. Ma
poiché le vetture con motore Wankel po-
trebbero esserz destinate a sparire, ho de-
ciso di acquistare esperienza in guida diffi-
cile su lunga distanza con una di queste
macchine senza badare a spese. La parola
«spese» ci piove bene, perché queste vetture
sono indubbiamente molto assetate e danno
prfino un sentimento anti-sociale, sul fatto di
sperperare le sempre calanti riserve di pe-

trolio.

Comunquse, in cambio del consumo di cir-
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squadre. Il concetto consisteva nel
portare una Fiat (soprattutto quella
di Aaltonen, s’intende) davanti alla
Lancia di Lampinen. Infatti, piu che
sperarlo, la Fiat riteneva che la Stra-
tos non avrebbe resistito per tutta
la mattina. 11 percorso consisteva di
una fila di nove tratti speciali in
foresta, uno dopo l'altro, e nella
maggioranza veloci. Non c'era stata
neve, € la brina notturna non era
dura, perd si prevedeva che il fon-
do sarebbe stato scivoloso.

La giocata d’azzardo non € andata
bene alla Fiat. Benché i piloti ten-
tassero del loro meglio, e facessero
tutti dei testa-coda durante la mat-
tinata, Lampinen si € allontanato an-
cor pit da Aaltonen e Munari si e
aperto un comodo warco nei con-
fronti di Waldegaard i(che si era
avvicinato parecchio). La Fiat ha
perfino perso il premio per squadres.

Per Silecchia
attesa vana

Nel tratto di Staindale Paganelli ha
urtato contro una roccia, si € stac-
cato un pneumatico, la ruota & ri-
masta danneggiata, poi si e staccata;
la Fiat ha fatto un testa-coda e si &
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stra, impegnata in uno dei tipici tratti nella foresta ecco la Volvo 142

fermato 200 metfri piu avanti. Pa-
ganelli e Russo hanno sostituito la
ruota, continuando poi con lo ster-
z0o molto danneggiato (e stato ripa-
rato in tempo per il tratto finale),
pero hanno perso 18’... e '11 posizioni.
Il sottoscritto aspettava alla prova
successiva, ove per coincidenza Si-
lecchia attendeva che passassero le
vetture. D'un tratto in distanza un
italiano si & messo a gridare (credo
che fosse Macaluso) e bastava guar-
dare la faccia di Silecchia per capi-
re che era accaduta la catastrofe...

Bencheé apparentemente Makinen
sembrasse pieno di assoluta fiducia
nella vettura di testa, anche qui non
tutto andava bene. Makinen e Lid-
don erano proeccupati per la frizione,
al punto che hanno chiesto per ra-
dio che venisse sostituita. Liddon ri-
teneva che sarebbero occorsi 50 mi-
nuti... un ritardo di 60 in un tratto
speciale avrebbe significato 1'esclu-
sione dalla gara. T meccanici hanno
svolto il lavoro in 55 minuti... pro-
prio per un pelo. Poi, all’'ultima pro-
va, Makinen e finito in una grossa
buca e Liddon stupito che non ci
sia stato un incidente.

In effetti Tiddon in tutta guell'ul-
tima mattina & rimasto molto am-
mirato e ce ne vuole perché Henry
provi questo sentimento. « Timo &
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stato assolutamente magnifico — ha
detto —. Ha sempre tastato” il pe-
dale del freno col piede sinisiro pro-
vando in caso che il fondo fosse sci-
voloso. Notavamo quanto tempo gua-
dagnava Blomquist: l'abbiamo bat-
tuto in due prove, ma lui ci ha bat-
tuti in sette. Potevamo permetier-
celo, pero. Il momento peggiore del
rally si & avuto stamattina, quando
abbiamo deciso che dovevamo SO-
stituire quella frizione ».

Makinen ha restituito il compli-
mento. « Henry aveva pianificato tut-
to, l'ultimo giorno — ha detto —.
Questo e un rally fantastico, il piu
bello del mondo ».

La STRATOS
a prova di Safari

" Pud darsi che il suo giudizio sia
parziale — lo wvince ormai da pa-
recchi anni — pero in quel momen-
to parlava con un compatriota e
molti concorrenti a York sembrava-
vano condividere il suo parere. Se
non altro erano d’accordo nel rite-
nere che quello del RAC & uno dei
rallies che offre maggiori sfide e che
le prestazioni di MunarisSodano SoO-
no. state degne di lode. Se Sandro
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Timo Makinen, questa volta in coppia con Henry Liddon, ha nuovamente vinto il Rally RAC, dominandolo da cima a fondo con la Ford Escort RS. A de-
del fuoriclasse svedese Per Inge Walfridsson, alla fine al 6.0 posto assoluto

Per Walter Rorhl, in coppia con il solito Berger
sull’Ascona gr. 2, un quinto posto eccellente
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non si fosse sentito poco bene, e se
non igli fosse stato ordinato di non
lottare per la posizione di comando
la prima notte nel Galles, non € as-
solutamente improbabile che avreb-
be potuto ottenere una wittoria sen-
sazionale. A York, comunque, quelll
della Lancia sembravano soddisfatti.
Audetto ha perfino scherzosamente
osservato che, dopo questa dura pro-
va, potrebbero mandare la Stratos
al Safari. Credo, almeno, che scher-
zasse...

Con un italiano, un tedesco e ftre
inglesi fra i primi dieci, 1'antica {a-
ma del RAC quale specialita scandi-
nava dovrebbe un poco diminuire (ci
sarebbe inoltre stato un inglese in
pill, se Rpcky non si fosse rovescia-
to wverso la fine, retrocedendo poi
all’'undicesimo posto). 84 equipaggi
hanno portato a termine la competi-
zione, numero minore di quanto Ssi
sia mai avuto nei passati dieci anni.
Avrebbero dovuto essercene 85, ma
la DAF 55 in 60. posizione si e fer-
mata per guasto, a un chilometro
dalla fine a York, dopo Il'ultimo
tratto speciale. Che iella, signore
Lawson ed Eadie...

Signor Munari, l'anno pProssimo
venga a vincere il RAC!
d. h.
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C'é scritto Mannucci, ma i baffi sono quelli inconfondibili di Pierino So-
dano, per l'occasione accanto al « Drago » nell’avventura al Rally RAC

o ®
|’esperienza

di FIORIO

YORK - I tratti di Clocaenog erano quat-
tro e a circa cinque chilometri il sentiero
si allarga e 1i c'erano i meccanici Lancia
del servizio assistenza. L'unica altra squa-
dra importante presente era quella della
Ford, mentre gli aliri erano piu lontani,
nella vallata. Presumibilmente si trattava
di un esempio dei frutti che da l'espe-
rienza di Fiorio, perché se la Beta di Bal-
lestrieri fosse stata riparabile 1 meccanici
erano proprio nel punto giusto per prov-
vedere.

Abbiamo po! rivisto quelli della Lan-
cia alla sosta di Machynlleth, ove natu-
ralmente Fiorio ha confermato il peggio,

Sandro Munari, alle verifiche. I
pilota italiano ha di nuovo stupito
gli intenditori, pur non vincendo

per quanto riguardava Ballestrieri. Da
Machynlleth, tra parentesi, ho raccontato
¢he Munari era di cattivo umore, man-
giando minestra e salmone scozzese. Non
si poteva biasimarlo, per una reazisne
tanto umana! Dopo tutto conduceva rel
rally in cui la maggioranza dei piloti
sogna soltanto di potere condurre e gli
era appena stato detto di rinunciare alla
prima posizione. Fino a quel momento,
e anche dopo, le sue prestazioni avevano
gia fatto molto per indebolire la fama
del RAC quale manifestazione per scan-
dinavi, o per uno o due specialisti ingle-
si. Fra parentesi, credo di avere dimenti-
cato di riferire, da quello stesso posto,
che i problemi di Alen erano dovuti a un
certo momento alla mancanza di acqua
di rafireddamento. La sua decisione di
continuare € valsa a rovinare il motore
dell'Escort.

Ma torniamo a Munari. La sua ovvia
stanchezza, quando & tornato a York, &
stata causa di grande preoccupazione e la
forte indigestione di cui soffriva non e
certamente stata di aiuto. Per lo meno ha
potuto farsi una buona notte di sonno,
prima di avviarsi verso la parte pilt dura
del rally, quella in Scozia.

Le condizioni, negli ultimi chilometri
per arrivare a quel luogo di sosta, erano
state disastrose, perché era una di quelle
notti in cui si trovavano ogni tanto inat-
tesi tratti ghiacciati. Fino ad allora la
gara 51 era svolta con sole due periodi
di nebbia, soltanto poca pioggia e ogni
tanto ghiaccio. L’ingrediente mancante dal
menu era la neve, che molti teams avreb-
bero invece desiderato per rallentare la
velocita nelle prove speciali,. oltre ad of-
frire un « tappeto morbido» su cui le
vetture potessero rimbalzare (qualsiasi co-
sa sarebbe stata preferibile ai bordi duri
delle strade!).

dl. hl

YORK, 20 novembre - Dopo cin-
que giorni di corsa e sattantano-
ve prove speciali, stamo all'arri-
vo di questo durissimo rally d
Inghilterra, terzi assoluti e pri-
mi di classe, con un'ancora fre-
schissima Stratos, sotto gli oc-
chi ancora increduli dei maggio-
ri esperti del campo, che aveva-
no espresso alla partenza tutto
il loro scetticismo sulle possibi-
lita di riuscita di una macchina
come questa, tin una gara tanto
impegnativa.

Strette di mano, pacche sulle
spalle, commenti in inglese e poi
un volenteroso poliglotia, che
condensa la sua ammirazione in
un italiano un po’ faticago, «Mol-
tissimo bravissimi!» e allora San-
dro si riscuote dall'abituale silen-
zio e fa « Perché bravissimi? non
abbiamo mica vinto». Ecco, in
queste semplici parole, si con-
densa tutta la volonta e la grin-
ta di uno dei piu forti piloti del
momento, che pure é stato ca-
pace di mordere il freno ed im-
porsi una condotta di gara total-
mente al risparmio, per aumen-

tare al massimo le probabilita
di finire la gara, e conquistare
cost dei preziosi punti per il
Campionato del Mondo. Precau-
zione forse inutile, perché la
Stratos é arrivata in condizioni
perfette, con un unico cambio di

ammortizzatori a meta gara, ma
purtroppo non & possibile pre-
vedere il futuro, e le condizioni

alla vigilia non erano tali da far
prevedere il risultato tanto ro-
SeQ.

Mannucci 40 (di febbre)
e Soc!ano ci sta

La Lancia aveva previsto di
venire in Inghilterra in forma
piuttosto dimessa, con solo una
Beta affidata a Lampinen, ed ha
dovuto modificare i suoi pro-
grammi dopo gli insperati Svi-
luppi del Mondiale Marche. Im-
pegnato negli Stati Uniti, Audet-
to aveva delegato l'organizzazio-
ne della gara e dell'assistenza a
Tony Nash, il quale ha pero dato
forfait all'ultimo momento, per
problemi familiari, e cost il d.s.
Lancia si e trovato a partire da
zero e da solo, ad una settimana
dalla gara. Come si e riuscito a
mettere assieme qualcosa; é: co-

Il coequipier dell'ultimo minuto PlERO

SODANO, racconta I'entusiasmo degli
inglesi per la STRATOS e MUNARI

me questo qualcosa abbia anche
funzionato, rientra nel campo dei
miracoli; sta di fatto che quando
il pomeriggio prima della par-
tenza, Mannucci si é messo a let-
to con 40 di febbre, il buon Da-
niele deve veramente aver sfio-
rato il collasso.

Combinazione ha voluto che a
York ci fossi anch’io, incapace
di stare lontano dal mondo del
rally, anche se solo come spetta-
tore, essendo stato ormai giubi-

lato dal team Fiat e quindi vir-
tualmente in vacanza per il finale

di stagione '74. Audetto si e ri-
volto proprio a me e, facendo le-

.'-’__,._- _I |
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Alla partenza, accanto alla Stratos
vediamo il delegato CSAI, Filippi

va sul mio orgoglio professiona-
le, e riuscito a cancellare le ri-
serve che la gran voglia di cor-
rere ed una certa amarezza per
gli ultimi contatti con il mio ex-
team, avevano gia scosso. Cosi,
preso in prestito il casco di Ma-
rio e data una scorsa veloce al
regolamento, sono partito per il
rally il meno preparato della
mia carriera; un po’ di mestiere

e un po' di fortuna hanno faitto
st che andasse tutto liscio e an-

che 1'assistenza, grazie all’onni-

«Moltissimo
‘bravissimi»

presente Audetto e ad un Fiorio
che in queste occasioni si ributta
coraggiosamente nella mischia,
ha girato a dovere.

Sandro e la Stratos sono sta-
ti grandi ed ecco che e saltato
fuori il nostro terzo posto e quei
preziosi dodici punti, che hanno
ricollocato la Lancia in testa ad
un Mondiale «all'ultimo respiro».
E la soddisfazione del team HF
e giustificata, se si pensa che la
prova decisiva si svolgera sulle
strade della Corsica, tutte in a-
sfalto, dove le agili e potentissi-
me Stratos, partono decisamen-
te avvantaggiate rispetto agli spi-
der 124 dei loro direttt antago-
nisti. Ci sara, ¢ vero, su una del-
le macchine Fiat, uno speciali-
sta del calibro di Bernard Dar-
niche, ma resta da vedere co-
me l'ex «-alpinista » st sia assue-
fatto alla guida di una vettura
totalmente diversa da quella a
lui familiare.

Tra i due litiganti
Alpine gode?

Il risultato a sorpresa potreb-
be fornirlo anche Pinto, inspie-
gabilmente trascurato dopo il

bel successo del Tap, e che pro-
prio da questo potrebbe trovare

un’ ulteriore spinta per correre
al massinio delle sue gia grandi
possibilita. Per gli altri tre e-
quipaggi Fiat sono stati fatti i
nomi di Alen, Pianta e Verint e,
a meno che la corsa non assu-
ma delle caratteristiche anomale,
non ci sembrano in condizioni

di fornire dei risultati di alto va-
lore assoluto.

Dall’altra parte, oltre alla Be-
ta della University Motor di Mau-
ro Pregliasco a caccia di pre-
ziose esperienze, Andruet e Bal-

lestrieri hanno tutte le carte in
regola per la vittoria e Munari
con il quattro valvole, malgrado
la scarsa preparazione, e un cam-
pione capace di qualsiasi sor-
presa. Previsione orientate Lan-
cia, quindi, tanto piii che la cac-
cia al primo posto e aperta an-
che a certe vetture blu, che in
Corsica hanno tuttora la loro pa-
rola da dire. Campionato a par-
te quindi, il proverbio potreb-
be essere: tra i due litiganti,

Alpine gode.
Piero Sodano
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Non piu
mondiale

il P.O.R.

PARIGI - Dopo i risultati disastrosi delle
edizioni 1973 e 1974, il rally « Press-on-
regardless » anche se figura ufficialmente
nel calendario 1975, non avra piu la wva-
1*dita per il campionato del mondo mar-
che. La CSI sarebbe giunta a questa deci-
sione indipendentemente da quella che
dovra prendere a proposito dei reclami
che sono stati presentati dopo questa
edizione della gara americana.

® Sembra molto dubbioso il futuro dei
programnmi di corsa della OPEL in Inghil-
terra, iniziati soltanto quest’anno con
Hanson come primo pilota: e con risul-
tati tutt’altro che scoraggianti. Forse &
soltanto un particolare, ma si direbbe
un altro indizio del modo in cui 4 guai
economici influiscano sullo sport automo-
bilistico.

r:._
U 150

o, segreto. Sotto, I'"Avenger di

= ¥ r o o LT~ S RSl T i e e ol T ol i :
a 3 A o= T iy el A P - [ 4o 0 e e .
L gl w i R ¥ A ) S gy F
- - = 7 . ._-. u : Il:l- s . I;._ -_.- e G .-IE::. P L
2 B! " L] o oo i L 5 .
F- % il e .
L . L™ TN

domenica>r~r<iin i

[ - i ¥ i
el il -E:': . . o : _' K. _'..-. L, & J'r-_:-'- i
I il - T L b B S . e pé_ i

Eccezionale anche la prova della sempre migliore Lancia Beta coupé, che
Simo Lampinen e Solve Andreasson hanno portato al decimo posto assoluto
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Sopra, la Fiat ufficiale di Carlsson-Reinike. Si nota, a destra, uno dei car-
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® Pare certo che la Players continuera a
patrocinare il GP d'INGHILTERRA e
ormai non sembrano esservi piu dubbi
che rinnovera anche i suoi legami con
la” Lotus. Pertanto l'unica « vittima » del
taglio dato dalla Players & il team mo-
tociclistico Norton, che non avra piu il
patrocinio. Fra parentesi, in Inghilterra
non sono soltanto le corse a perdere il
patrocinio dei tabacchi, infatti la Roth-
mans ha rinunciato anche ad altri sports,
come il tennis.

® Una squadra da rally dal futuro incerto
e guella ufficiale della DATSUN con sede
in Inghilterra, anche se le tre vetture

partecipanti al Rally del RAC erano assi-
stite dalla casa. Benché fossero tutte del-
le Violet, erano notevolmente diverse:
quella di Kallstrom aveva un motore a

iniezione con un solo albero a camme
in testa (visto che Harry non si fida
della versione con due alberi), Sclater di-
sponeva di un motore a 16 valvole con
due alberi a camme in testa e carbura-

tori, mentre la vettura di Faulkner aveva
un motore a carburatori con un solo
albero a camme in testa.
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MAKINEN ha ammesso

«Sono andato piu forte

YORK - Il leader assoluto, Makinen, era
fiducioso nell’intermezzo ma ha ammesso:
« E' stata una vera lotta, restare davanti
a Munari... averlo cosi vicino mi faceva
andare piu forte ». Il suo compagno, Lid-
don, ha semplicemente osservato: « Per
quanto mi riguarda, ¢ stata una corsa
veloce e liscia dal’ principio alla fine ».

Dopo una fase di prove, in un rally ci
si aspetta sempre di vedere nomi inat-
tesi in cima all’elenco. Li, al trentesimo
posto c'era Taylor il campione inglese
di rallycross che si cimentava per la
prima volta in un rally importante. Nelle
ore diurne aveva sfruttato al massimo le
sue doti naturali per guadagnare tempo,

abituato ai
bene, fra i

renti forestieri,

modo inesatto...

con Sandro alle costole>

benché ammettesse di non essere ancora
tratti notturni.
leaders c'erano pil inglesi
del solito: due fra i primi dieci e Sclater
che avanzava. Questo non & perdo avve-
nuto, come sospettavano alcuni concor-
perche
disponessero di precedenti cognizioni del
percorso € avessero preso appunti. Il
sospetto & nato perché un giornale in-
glese aveva pubblicato « il percorso» al-
cune settimane in anticipo. Quando sono
stati distribuiti gli opuscoli ufficiali, €
stato subito chiaro che il « percorso » del
giornale si basava soltanto su note di chi
aveva tirato a indovinare, per di piu in

‘A pensarci

piloti inglesi

Come il trofeo rallystico, anche il Trofeo di velacita Simca-Ausonia-
Kleber, patrocinato da Autosprint, ha ormai un vincitore. Si tratta del

marchigiano Gianfranco Riccitelli,

un fedelissimo della marca franco-ame-

ricana, che ha partecipato al Trofeo sia al volante della classica Rallye
2 in gruppo 1, sia con una vettura preparata in gruppo 2.

L.a classifica del Trofeo Simca-Ausonia-Kleber tiene conto delle pre-
stazioni in gare di velocita in circuito ed in salita di tutti i concorrenti
con vetture Simca. Attualmente, all’aggiornamento mancano alcune gare,
ma per le prime posizioni non vi saranno certo cambiamenti.

Gianfranco Riccitelli, il pili anziano dei due fratelli (c¢’¢ anche San-
dro, che corre in Formula Italia), ha una concessionaria Simeca-Chrysler
a Fabriano, e cura lui stesso la preparazione delle vetture con cui ga-
reggia. Dietro di lui, alcuni fra i pii noti nomi partecipanti alle gare

FISA e gruppo 1 nel Turismo di serie 1300.

Questa la classifica, che tiene conto dei nove migliori piazzamenti per

ciascun conduttore:

RICCITELLI

1 ha vinto

il Trofeo

SIMCA-Kleber

velocita

Scane

1) Gianfraneo Ijti{:'citelli punti 155
2) Bruno Bocconi 130
3) Rosaldo Chianucei 121
4) Ferdinando Giorato 101
5) Domenico De Santis 86
6) « Camaleo » 82
7) Erich Angerer 73
8) Francesco Torelli 71
9) Roberto D’Elia 60

10) Giuseppe Virzi 54
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