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Ambiziosi 1 programmi della TO-
RINO CORSE (grazie a RIVETTD

ABARTH OSELLA

2000 per TRUFFO

TORINO - A forza di ripetere le stes-
se cose si rischia di essere noiosi,
12 nol el facciamo coraggio e ricor-
amo al Leopardi che dice essere un
nnn spregevole sentimento umano.
Scherzl a parte, eccoci ancora a bat-
tere sul medesimo chiodo: lo sport
automobilistico ed i glovani., 8i trat-
ta di due termini che si fondono
I'uno con 1'altro, perché lo sport au-
tomobilistico & glovinezza ed i gio-
vani sono gli amanti dello sport au-
tomobilistico. Al riguardo bisogna es-
sere ben chiari, poiché qualche dub-
bio ancora sfiorl qualche mente, tan-
to da porre in discussione la pa.ssin
ne per lo sport delle quattro ruote
da parte del nostrl giovani o,
dir meglic l'attrazione che lo sport
automobilistico esercita su di loro.
In un'epoca, come quella in cui wvi-
viamo, ove la contestazione dilaga
non 'soltanto tra gli elementi alquan-
to vivacl ma pure negli ambienti pil
conservatori, poter assistere ad una
riunione come quella a ocui ci &
stato possibile intervenire — 1la riu-
nione di domenica 23 presso la scu-
deria Torinc Corse avvenuta in oe-
casione della presenze a Torino del
pilota Trancese Dennis Rua tessera-
to della scuderia torineser — ki @
parso un fatto eccezlionale e siraor-
dinario. Ma pensandoci adesso men-
tre scriviamo. queste note e dopo aver
riletto gli appuntli della nostra con-
versazione con i1 segretario del so-
dalizio Peano 11 dfatto, invece, cl &
apparso piu che logico e naturale.

La TORINO CORSE com’? noto &
una assoclazione di appassionati del-
1o sport automobilistico. E cioé di per-
sone che hanno scelto liberamente flo
sport che piu appariva idoneo ai loro
gusti e alla loro esigenze. Giovani che
si sono uniti con lo scopo non soiltan-
to di ottenere qualche possibile age-
volazione ma anche e sSoprattutto per
svolgere una intensa attivith agoni-
stica.

Con 20 vittorie assolute, 70 primi
di classe, un centinaio di posti d’'o-
nore, un titolo di campione spagnolo
della montagna w Federaclon de Cen-
tron con Ottero 1., un secondo as-
soluto nel camplonato italiano monta-
gna G.T. con Guido Fossati, 513 pre-
senze-gare di cui 81 all ‘estero la Tn
rino ICorse' ha chiuso praticamente la
staglone agonistica '73 (concluderanno
definitivamente la staglone gll equi-
paggl Merlone-Leonetto € Druetto-Va-
rese che parteciperanno al Rally Ban-
fang sulls Costa d'Avorio). Nonostan-
te qussto bilancio maluscolo che su-
pera del 40% quello gih ottimo del
1972 la Scuderia continua s mantenere
i1 suo stile che consiste nel vivere
nell’'ombra. Forte dell’adesions di ol-
tre 150 socl e della collaborazione at-
tiva di una cinquantina di piloti, tra
i qualli si annoverano nomi come
quelid di Pillone, Truffo, Varese, il
vincitore dell’Euromontagna Jimmy
Miusset, Pal-Joe, Anastasio, Fossati,
Ottero I, Parlamento, « Mici », Petit-
ti e tantl altrl il sodalizio torinese
¢ uno dei pil fortl in {talia per con-

Ha un
anno 1l
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sistenza  sportiva e per entitd di pre-
senza agonistica, ma forse poche scu-
derie come la Torino Corse sono con-
trassegnate dal marchio della discre-
zione. Questo stile rispecchia la perso-
nalith del Presidente dr. Gianni Ri-
vett!.

Nel corso della nostra conversazio-
ne abbiamo chiesto a Peano:

— Per una scuderia come la Torino
Corse la pubblicith cosa rappresenta?

« Nol abbiamo la fortuna di avere
due buoni sponsor: la Motul e Ia
Repco-Casco e la pubblicita delle due
case sulle nostre macchine ¢ una for-.
ma di finanziamento molto impor-
tante. »

— Con quali programmi vi prepara-
te alla staglone "T74?

« Grazie al Presidente dr. Rivetti la
Motul ha gid dato il suo appoggio an-
che per la prossima stagione ed anche
la Repco-Casco € intenzionata a se-
guirci. Per quanto riguarda la parte-
cipazione alle competizioni i1 nostro
programma anche se nebuloso per le
attuali restrizionl energetiche olire al-
la intensa attivitA con 1 pil giovani
nel settorl velocitd e rallies, come vuo-
le 1a nostra vocazione, saremo sicura-
mente presentl nel vari camplonati
italiani e Trofel CSAI con Glanni Va-
rese al volante di una 1600 Abarth-O-
sella, con Guido Fossatli su Porsche
GT 3000 preparata a Stoccarda, con
Roberto Filannino su Dallara 2000, con
Bonacina su Abarth-Osella 1600, con
Ledy Zampolli su Abarth-Osella 1600,
con Lino Anastasio su AMS-Tecno o
Armaroli, con Truffo, quando sard li-
bero dal suol impegni in F. 2 della
squadra italilana CSAI con una Abarth-
Osella 2000, con « Pal-Joe» su una
Abarth-Osella ’74, con Petitti, Solinas,
Pogllano sempre su vetture sport men-
tre Crovelli tenterAd la sorie su una
De Tomaso Pantera. Restano ancorsa
da definire le posizioni sia con Pi-
lone che con gli esterl Rua, Miusset,
Ottero, Sarori, Costas, Melville con 1
quali slame in contatto vagliando pro-
gramml e richleste. »

« Come vedi — ha concluso Penao —
¢ un programma complesso quello che
la nostra scuderia ha varato per la
prossima stagione con la speranza che
non sia un anno « nero » per il nostro
sport, ma da esso ci aspettiamo, trat-
tandosi del ns. decennale le migliori
soddisfazioni anche per le notevoll do-
tl del nostri piloti. »

Carlo Burlando

IL CONSIGLIO DEL "3: Presiden-
te: Rivetti Gianni; V. Presidente: Ren-
zo Druetto; Segretario: Luigi Peano;
Amministrazione: Maria Rosa Peano;
Direttore Sportivo rally: Renzo Druet-
to, Direttore Sportivo velocita: Lulgi
Peano, Consiglieri: Angelo Corio, Giu-
lio Bona, Bruno Pagliero, Ermanno
Pettiti, Michele Rietti, Gottardo Moli-
na, Enrico Borghi, Attilio Marcadan-
te, Gian Carle Giordano, Roberto Fu-
sina, Mario Calvo, Aldo Salvadore,

Rosso Stefano Colombotto, Leo Dubose.

PONTE NELLE ALPI . Il Ferrari Club di Ponte nelle Alpi ha compiuto un

anno. Un Club che riunisce tutti gii

gportivi dell'automobile della zona e

presso la sede del guale i soci si ritrovano per discutere e commentare i mag-

glorli avwenimenti motoristici,

per visionare filmati,

diapositive, fotografie e

per ascoltare relazioni cul seguono immancabilmente calorosi dibattiti, Fra 1'al-

tro 11 club, che ha intenzione di passare in un

prossimo fufuro anche all’or-

ganizzazione di manifestazioni sportive, nel 1973 ha attuato interessanti inizia-

tive fra le quall 1'invio dl pullman di

Club di Ponte nelle Alpi

sportivi & Imola e a Zeltweg e la visita
del socl agll stabilimentl Ferrarl di Maranello. Nella foto alcuni soci del Ferrari |

posance per una foto ricordo, all'ingresso del club,

con l'ing. Valentini della Momo di Milano.
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Munan replica {cnraggiusamante] all'ing. Sguazzini chiedendngll- usu é \r\a-
nuto alla Lancia, oltre che per accettare il famoso « testimone », so-

prattutto perché

« @ molto difficile batterle,

le wvetture Lancla »

e
!GIORNALE
DELLE

SCUDERIE
Premiazioni

a g0-go

A differenza di altre CASE che pensano |
solo a cercare motivi (pin o meno validi)
per glustificare una ridotta attivita

LANGIA dovunque!

TORINO . Nella consueta ed ele-
gante cornice di Villa Monfort, a
pochi chilometri da Torino, in una
atmosfera tipicamente ' rallistica,
con la prima neve invernale che
aveva bloccato tutti, democratica-
mente, super-piloti ¢ normali uten-
ti, si € svolta la simpatica e affol-
lata premiazione della squadra cot-
se Lancia.

Anche quest’anno la festa era
particolarmente importante e sen-
tita in quanto l'intramontabile Ful-
via e lottima Stratos, neonata e
gid in piena forma, messe a punto
dal valido manipolo di tecnici della
squadra corse e condotte piu che
brillantemente dai piloti HF primi
fra tutti il super;Munari in coppia
col validissimo Mannucci, il formi-
dabile - Pregliasco in coppia con
Garzoglio, Lampinen e Sodano,
Andruet e « Biche », hanno mie-
tuto allori a non finire: dal titolo
Europeo Rally conquistato da Mu-
nari € Mannucci a quello italiano
assoluto che premia I'incrollabile
Ballestrieri alla sua annata miglio-
re in coppia con il « lungo » Maiga;
Pinvidiabile bottino complessivo
del '73 ammonta a ben 30 Campio-
nati e Trofei, 68 vittorie assolute
e 245 di classe (tra cui una favo-
losa vittoria al Tour e un secon-
do assoluto alla Targa Florio) ot-
tenute dal Team ufficiale e da
una ultra valida schiera di clienti
sportivi.

Ricordiamo tfra i moltissimi:
Maurizio Ambrogetti, vincitore del-
la Mitropa; ‘Giacomo Pelganta, Ro-
berto Boretto, coppa ICSAI rally
Nazionali e ancora Bossetti, Dal-
I’Ava, Ferraris, Ben, Bologna,
Montaldo, Setena Pittoni, Pertusio,
Luigina Imerito, Ripani, Monta-
gna, Buzzi, Brodbeck, Hort, Mo-
rellato, Ronchi, ecc.

Grande era la folla di ospiti pre-
senti, primi fra tutti i max diri-
genti della Lancia, I'ing. Ugo Gob-
bato, Direttore Generale, [I'ing.
Giancarlo ‘Sguazzini, Amministrato-
re Delegato,
direttore della Squadra Corse e uno
stuolo di piloti, giornalisti e perso-
nalita del mondo automobilistico
sportivo; da notare che l'atmosfera
della serata nonostante le nubi pro-
cellose che minacciano il mondo au-
tomobilistico, non ne ha risentito,

il dott. Cesare Fiorio

segno di un meditato ottimismo
che fa ben sperare per un prosie-
guo (intenso?) dell’attivita spor-
tiva rallistica tanto piu auspicabile
in quanto direttamente utile alla
produzione di serie.

Pungente il discorso di apertura
dell’ing. Gobbato che ha iniziato
criticando con humour la poca
mobilitd atletico-calcistica del big
Munari (che comunque sempre
drago ¢!) ha poi scherzosamente
attaccato il neo amministratore de-
legato ing. "Sguazzini perché nel
73 non solo ha accettato il « te-
stimone » sportivamente cedutogli
un anno fa dopo la vittoria della
Lancia nel Mondiale Marche, quan-
do ancora era responsabile, tra 1’al-
tro, del reparto corse Fiat, non
solo ha accettato il « testimone »
ma lo ha afferrato tanto saldamente
da trovarsi con un balzo aziendale
al di 13 del vallo sotto le fatidiche
insegne (vittoriose vieppiu) del ne-
mico-amico. Brillante la risposta
dell’ing. Sguazzini che ha conferma-
to sinceramente 1 nuovi amori
sportivi senza per sua ammissione
poter del tutto dimenticare 1 vec-
chi (1 primi amori, del resto).

Caustico e fulmineo Munari che
senza complimenti ha ribattuto che
gli « elefantini » hanno il difetto
di vincere.

Ha poi preso la parola il dr. Ce-
sare Fiorio, responsabile della Squa-
dra ‘Corse Lancia, che ha illustrato
i programmi passati e futuri: i due
obbiettivi iprefissi nel *73: il titolo
Europeo e quello italiano sono stati
raggiunti (1'Europeo due volte su
tre tentativi e quello italiano nove
volte in dieci anni). \Ci si era pro-
posti inoltre di sviluppare il pro-
gramma Stratos e continuare a cor-
rere con lincredibile Fulvia (gia
vincitrice del Mondiale); in en-
trambi i1 casi i risultati sono stati
pit che soddisfacenti, e in piu i
tecnici della squadra corse hanno
seriamente iniziato a lavorare sulla
Beta Coupé per la quale & previ-
sta anche l'adozione di un motore
con testa a 'quattro valvole piu che
mai promettente; peccato che per
qualche centimetro di ingombri in-
terni in piu la vettura non sara
omologata in gruppo 3.

Per quanto riguarda i piloti uf-
ficiali del '74 restano confermati gli

attuali, moschettieri ANDRUET e
LAMPINEN per la Svezia, I'Afri-
ca, ecc. E’ chiaro che in relazione
alla usuale politica Lancia verra
provato qualche giovane cliente
promettente in occasione di gare
importanti.

Compatibilmente con lo svilup-
po dei problemi petroliferi si e
optato per un programma elastico:
nessun campionato in particolare,-
ma si cerchera di partectpare alle
gare piu belle e di prestigio nel
maggior numero possibile senza im-
pegni e soprattutto in considerazio-
ne del fatto che la squadra in due
anni ha vinto « tutto ».

Quindi presenze in gare di ve-
locita, rally, Euro gran turismo,
prototipi e 'Mondiale Marche sem-
pre con la prospettiva di fare il
massimo delle esperienze e portare

'Ing 'Christlllln. dell’'AC di To-
rino, premia Mauro Pregliasco

avanti il discorso Stratos, Beta
Coupe e naturalmente Fulvia, resta
ferma la volonta di continuare no-
nostante tutto. « Correremo, visto
come vanno le cose, ovunque e
comunque sia possibile. Program-
ma elastico » ha concluso Fiorio.
Come detto la Fulvia HF resta an-
cora una valida pedina, la Beta
Coupe e la Stratos saranno com-
mercializzate insieme (in primave-
ra?) con l'augurio che i problemi
di produzione (vedi Bertone e C.)
non intralcino il programma.

E’ sempre attivo il servizio clien-
ti sportivi validamente sostenuto
dall’immarcescibile e "paziente dr.
Bianchi, che continuera, potenziato,
ad aiutare i clienti piloti dopo un
ottimo primo anno di avvio, assi-

curando a tutti la massima assisten-




La -rin:- dall‘ingeﬁﬁér Gob-
bato, durante 1l discorso. Ai
lati, Sguazzinl e Flavia Munari

za tecnica, economica e sportiva.
I clienti avranno la possibilita di
scegliere fra le tre vetture. Un ul-
timo accenno al bravissimo Diret-
tore Sportivo della Squadra Corse,
Daniele Audetto, al bravo Maglioli
a Tonti e a tutti i tecnici della
Squadra Corse, con I'augurio di
ritrovarci tra un anno ancora vin-
citori in una atmosfera automobili-
stica, piu distesa.

g-'T.

DE ADAMICH
nella C.S.
dell’AC Milano

MILANO - Venerdl 21 si 2 riunita al-
1"Automobile Club Milano ila nuova
commissione sportiva del Club. Due
nuovi membri: Pietro Rizzo e de Ada-
mich. Si & parlato naturalmente di
benzing, di alcool e di gare. Monza @
I'impianto sportivo dell’Automobile
Club ed i problemi energetici che si
sono accavallati con quelli dell’adegua-
mento del tracciato ai nuovi indirizzi
della sicurezza e della tecnica, sono
stati gli argomenti wcloun della serata.

Prima il conte Giovannino, Lurani in
rappresentanza del nuovo presidente,
onorevole Ripamonti (che pur essendo
un politico sembra avere le idee.mol-
to chiare nel campo corse), e succes-
sivamente 1’ing. Mantovani, presidente
della commissione stessa, ci hanno re-
Iazionato sul wvarli punti. Una prima
riunione di « assaggio », in attesa del-
le decisioni CSAI per poter definire
I'attivith "74.

La sera, poi, tutti a cena per la
premiazione dei commissari di percor-
so, ftecnici e sportivi e dei cronome-
tristl dell’Automobile Club.

La presenza di Rogano ed il suo di-
scorso a fine cena sono stati partico-
larmente importanti e sentiti dai pre-
senti, Rogano ben presentato € « coin-
volto » da Lurani, ha esposto i wvari
punti della nuova democratica CSAI,
@i cui tutti i presenti alla cena sareb-
bero statli sicuramente « licenziati ».
Momento di perplessitda per questa
proposta di « licenziamento », subito
rientrata. Si & capito infatti che per
« licenziato » 8i intendeva detentore di
licenza sportiva € non messo alla por-
ta senza lavorol..,

L'ing. Rogano ha parlato natural-
mente di petrolio ma anche di Monza
@ dell’importanza della tradizione di
un autodromo cosl fameso. « Incastra-
to », possiamo dire, da Lurani, Roga-
no ha anche confermato come il Gran
Premio d'Italia sia una parte fonda-
mentale dell’attivith sportiva dell’Au-
todromo milanese, par cul & interesse
generale che una manifestazione cosi
prestigiosa restl legata nella tradizio-

ne anche al prestigio mondiale di Mon-
za stessa.

consegna
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A destra, la « frontiera
della speranza » alla pre-
miazione della Vesuvio:
da sinistra, l'avv. Caiafa
(CSAR), I'avv. Mosca (CO-
Ni), I'on. Palumbo, Nappi
ed il neo-direttore De Ro-
sa. L'on. Palumbo, presi-
dente dell’AC di Salerno,
ha Illustrato le confor-
tanti prospettive per un
autodromo campano- per |l
quale & gia pronta una leg-
ge da... 500 milioni

)

Pronta una legge e 500 milio

FRONTIERA

della
SPERANZA

al rendez-vous

VESUVIO

L

per |'autodromo campano

NAPOLI - Sabato 22 dicembre, nel
saloni del circdlo della Stampa di Na-
poli, si & svolta la premiazione di fi-
ne d'anno dei piloti della Scuderia Ve-
suvio, La cerimonia, ancora una vol-
ta come un anno fa, ha avuto il gran
pregio di non limitarsi alla rituale
di coppe e medaglie: la pre-
senza di alcune personalitd del mon-
do politico e sportivo locale ha dato
infatti la possibilita di aprire un di-
scotrso concreto, realista, sul futuro
dell’automobilismo in KCampania, le-
gato ovviamente oltre che al risol-
versi della crisi energetica (da gquesto
punto fermo ormai non st pud pre-
scindere ogni ‘qualvolta si parla di au-
tomobilismo) legato soprattutto, a li-
vello locale, alla ormai famosa que-
stione dell’autodromo regionale.

Il ptoblema, al quale un anno fa
si diede il 1a, lasciandosi andare, allo-
ra, a considerazioni forse anche un
po’ troppo ottimistiche, € stato tratta-
to con Jluciditd dall’en. Renato Pa-
lumbo, delegato Regionale ACI e Pre-
sidente dellAJC. Salerno. L'on. Palum-
bo ha detto: .

« L’A.C. Salerno ha posto il proble-
ma da undici anni, ma ha avuto la
possibilita di agire con una certa con-
cretezza dall’istituzione dell’Ente Re-
gione che sin dal primo momento ha
dimostrato la massima disponibilita.
Oggi — ha detto Palumbo — la Re-
gione per l'autodromo ha pronta una
legge da 500 milioni. Quanto a rivalita
tra gli Automobili Clubs locali, devo
smentire questa voce, perché in effetti

.

s

| complimenti dell’'on. Palumbo
per il campione sociale, Scola

gli A.C. regionali sono tutti concordi
nel non agite per 1’autodromo.

Tutti — ha poi sottolineato Palum-
bo — tranne ’A.C. Salerno, e tranne
I’A.C. Avellino, che perd propone 1’a-
dattamento della strada del Laceno, so-
luzione che non ci consentirebbe mai
di avere un impianto di prima cate-
goria, con tutte le necessarie garanzie
per la sicurezza, e con la possibilita
di ospitare le grandi corse, non esclu-

sa la Formula 1. Per un impianto del

genere abbiamo -sottoposto all’esame
della CSAI tre suoli del salernitano
(pare che l'ing, Nosetto sia stato a
Salerno - n. d. ¢.). Sard la stessa CSAI
a tracciare il progetto della pista te-
nendo conto del costo dell’opera.
Quanto, appunto, ai costi, I'on. Pa-
lumbo ha parlato di 1 miliardo e mez-
zo, e quando gli & stato chiesto da
dove potrebbero venir fuori i soldi oc-
correnti per coprire la spesa oltre i 300
milioni regionali, ha detto (guada-

b e dEabe : E:: -
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gnandosi una salve di applausi): « Per
I’A.C. Salerno fortunatamente questo
non €& un problema! ».

Cominciata cosl, la premiazione Ve-
suvio & andata avanti magnificamente.,
E questo anche grazie al contenuto
apprezzatissimo dei discorsi del dele-
gato provinciale del CONI avv. Nino
Mosca, e delle incoraggianti parole del
dr. Ninni Grappone, Presidente del

Lloyd Centauro di Assicurazioni, una

grossa compagnia napoletana, con mol-
teplici interessi, c¢he dall’anno prossi-
mo dovrebbe inserirsi definitivamente
nel mondo delle corse tramite un ab-
binamento pubblicitario con la scude-
ria Vesuvio, con la quale gia ha fat-
to una «prova generale» al Gran
Premio Roma di Formula 2.

1’avv, Mosca, che pet la prima vol-
ta s'inseriva ufficialmente nell’ambien-
te motoristico, dopo essersi compli-
mentato per l'atsivitd della scuderia
napoletana, ha detto parole molto con-
fortanti riguardo all’impegno del CONI
in favore dell’automobilismo, tanto che
il suo intervento ® stato tutto puntel-

lato da. scrosci di applausi carichi di

entusiasmo.

Appoggio CONI
per l'autodromo

« Quanto all’autodromo per la Cam-
pania — ha detto — noi siamo convin-
ti dell’opportunitd di una realizzazio-
ne di questo tipo: posso assicurarvi che
nelle numerose riunioni avute con 1’as-
sessore regionale allo sport per la rea-
lizzazione degli impianti sportivi, ci
siamo battuti sempre, dico sempre,
anche per 'autodromo. » Tra un « bra-
vo» e un «bene» Mosca ha prose-
guito ricordando che la Campania ‘©
ai primi posti nella « graduatoria »
dell’Istituto per il Credito Sportivo,
con una disponibilita di 8 miliardi.
« Al 500 milioni crediamoci — ha
detto Mosca — ma & necessario che la
legge regionale passi, e bisognera ve-
dere quale sara l’atteggiamento dei ca-
pigruppo politici, Comunque -~~~ ha
condluso il simpatico e applauditissimo
rappresentante del CONI — state certi
che non molleremo un istante nells
nostra pressione su amministratori e
politici regionali »,

Il Dr. Grappone ha poi dato il tac-
co finale alla fase politica della mani-
festazione parlando, in un breve (ma
essenziale) intervento al microfono de-
gli aspetti wpositivi dello sponsoring
e dell’appoggio che il Lloyd Centauro
dard 'anno prossimo alla scuderia VE-
SUVIO garantendo ai suoi piloti —
in cambio di pubblicita — « serenita
e sicurezza nel corso della stagione
agonistica», E cosa poteva dire di
meglio un assicuratore?

Chiusa la parte politica si ¢ passati
ai premi, Il trofeo VESUVIO & andato
a Domenico Scola, il cosentino volan-
te, che ha vinto il campionato sociale
della scuderia napoletana con largo
margine sui suoi 33 (!) avversari,
compresi il 2. e il 3. classificato, Grilli
e Turizio. Scola, che pur essendo ca-
labrese & un vecchio amico dei piloti
e delle organizzazioni sportive della
Campania, ha svolto nel '73, come al
solito, un’attivita molto intensa. Non
dimentichiamo — ¢ stato detto duran-

te la sua premiazione — che ¢ il Cam-
pione italiano della Montagna uscente
e brillante 2. assoluto, quest’anno, al-
le spalle dello scatenatissimo Nesti.
Dal titolo sociale di gquest’anno, poi,
una promessa: « L’anno prossimo passo
alla pista ». Scola guidera ancora una
March BMW 2 lt. Sara una novita
interessante nel parco piloti italiano
questo indomabile quarantenne che va

ad affrontare con l’entusiasmo di un

esordiente i rettifili da 300 all’ora do-
po una vita (agonistica) stracciator-
nanti.

Turizio, 3. nel campionato sociale,
& stato oggetto di particolanm attesta-
zioni di stima. I dirigenti, i colleghi
piloti, gli appassionati, lo apprezzano
in eguale misura per le sue doti di
guida, che — come & stato ricordato
— ’anno condotto fino ai vertici della
cronaca nazionale ed internazionale con
partecipazioni e ptestazioni di grosso
prestigio. La sua stagione 73 non ¢
stata certo troppo fortunata, ma da tut-
te le sue corse e dai successi che co-
mungue non sono mancati € ‘venuta
fuori trasparente tutta la classe di un
pilota ormai matuto per qualsiasi ci-
mento agonistico. w:

Tra Scola e Turizio, veterani, il gio-
vane Grilli: 25 anni e 60 corse all’at-
tivo, Nel ’73 pure & stato attivissimo
(25 corse) anche se mon molto conti-
nuo nei risultati; la sua costante pre-
senza sui campi di gara ha corrisposto
comunque certamente nel migliore dei
modi all’impegno assunto nei suoi con-
fronti dai suoi fre sponsor di gran

si @ classifica-

Cosimo Turizio
to 3. nel campionato sociale

lusso: I’Angst & Pfister, I"Arman e
I’Elma, che I'anno appoggiato in esclu-
siva, e ai quali Grilli ha voluto dimo-
strare la sua gratitudine consegnando
personalmente ai loro responsabili del-
le targhe ricordo.

Alle spalle di questo terzetto, nella

classifica sociale, compate il presidente-
pilota Nappi, che ha corso un po’ nel
turismo e un po’ nella Sport, 5. Za-
gari, esordiente nel Gr. 2 con risultati
incoraggianti, 6. Arfé, che a fine sta-
gione ha venduto la Porsche per passa-
re — forse — su una vettura Sport,
7. Kuda (Cusani) il direttore uscente,
che nel '74 dovrebbe riprendere a cor-
rere con maggiore assiduitd dopo una
stagione quasi vuota, 8. Giannotti, che
sta per cambiare la sua Abarth 1600
con una sport pit moderna, 9. Bifulco,
al quale & andato il premio destinato
al pilota pilt promettente consistente
in un’accensione €lettronfica offerta dal-
la Philips Elcoma, e 10. Pablito

(Squillace), campione sociale uscente
(con ovvii propositi di riscatto).

Premi speciali sono andati ai mi-
gliori delle varie categorie, e ciog Sco-
la, Arfé, Grilli, Zagari; premio alla...
buona volonta per Lo BelloLCarafa,
equipaggio napoletano giunto fino al
«muro » del Butzet nell’ultimo Rally
di Montecarlo; premio al piu anziano,
Franco Sorrentino. Targhe ricordo, co-
me ormai consuetudine alla Vesuvio,
anche ai preparatori che hanno seguito
’attivitda dei vesuvini, e cio¢ Alvino,
Cannella, De Roberto, Garzia, Mele,
Ranijeri, Tagliaferri, Vitiello, Infine la
scuderia Vesuvio ha voluto rendere un
doveroso omaggio ai suol sponsor
(grandi e piccoli) offrendo una targa
d’argento ai  rappresentanti della
YORK Accumulatori, della BARONE
Sport, della SVAI FORD, della + 1
e della AREZIA ORO. La Arezia, da
parte sua, ha reso omaggio alle gen-
tili signore presenti sorteggiando una
quindicina di magnifici bracciali di sua
produzione.

Riassunto
in cifre

Prima di concludere il resoconto di
questa bellissima premiazione a sonpre-
sa (i «convegni» non prefabbricati
son quelli che danno i migliori risul-
tati), vorremmo tiassumere in cifre, co-
me ha fatto Cusani nel corso del suo
intervento introduttivo l'attivitd della
Vesuvio nel ’73: 509 presenze, 71 com-
petizioni, 5 assoluti, 11 secondi, 16 tet-
zi, 37 primi di classe, 32 secondi, 41
terzi. Pitt del doppio rispetto al ’72,
e in piu con alcune partecipazioni di
grosso prestigio, come la 6 ote di Val-
lelunga, la 500 km di Imola, il Grand
Prix Euroturismo del Paul Ricard...

Nel 74 la Vesuvio sard diretta da
Carlo De Rosa — ha detto Cusani —
presentando ufficialmente il suo suc-
cessore, il quale da parte sua, non ha
tenuto un discorso, ma ¢i ha detto che
naturalmente proseguira sulla strada in-
trapresa cercando di fare sempre me-
glio, nell’interesse dei piloti. E sic-
come & un giovane, come Cusani, &
il caso di credergli. A chi non crede-
reémo pit — @ d’obbligo questultima
considerazione — @ I’AJC. Napoli, che
tra ’altro non & stato neanche invifato
alla premiazione della Vesuvio: I'assen-
teismo totale dalla vita agonistica sta-
gionale e dalla scena politica (la Com-
‘missione Sportiva dell’AJC. Napoli non
‘'ha mai operato, I’avy. Amalfitano non
si & mai curato di operare per la CSAR
della quale & segretario...) non poteva
per caso essere compensato da una pre-
senza tutto sommato anche inutile alla
cerimonia-convegno della Vesuvio.

'All’esasperante e imptoduttivo teo-
rizzare del direttore Amalfitano (che
presto andria in pensione, comungue)
si & preferita la concretezza dell'On.
Palumbo e questo nonostante certi tra-
scorsi... Esigenze « storiche » e anche
— diciamolo — ancora una volta tan-
ta buona volonta da parte degli spor-
tivi (Vesuvio) per arrivare alla soluzio-
ne di problemi d'interesse primario e
comune, al di 1a di qualsiasi polemica
augusta e provinciale, !

 Sergio Troise
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Abbiamo contato 1 minuti

d1 telecronache

sportive

«DRIBBLING» mantiene le promesse mentre continua il

successo della «MILLE MI

Il lunedi della brava gente

« Dribbling » ha mantenuto le promes-
se; la rubrica « Sapere » ci ha offerto due
puntate quasi consecutive della storia della
« Mille Miglia »; 1 diversi telegiornali si
sono occupati, come al solito, del problema
della circolazione-tabu dei giorni festivi;
la « Domenica sportiva » non fa registrare
nulla al suo attivo tranne la nuova for
mula di saluto instaurata dal sempre piu
« sorprendente » Pigna. Tl guale, dopo
aver aperto la rubrica, una prima volta,
affermando di dare inizio all’edizione nu-
mero 1038 dell’Austerita I(che sarebbe equi-
valsa 4 ben wenti anni di restrizioni!), ha
cercato di aggiustare la sua sigla in quella

piu « originale » — tratta E-‘t-'ida;:r}temmt;
da incancellabili ricordi giovanili - d%
« Terza dell’Era-Austerity » e poi di

« Quarta dell’Era-Austerity cioé dell’Era-
Velocita ».

La wvelocita, ovviamente, si riferisce
esclusivamente al suo nuovo « modello di
pronunzia » che risulta ancora piu inde-
cifrabile € scombinato di quanto gid non
fosse prima dell’avvento di gqueste varie

to positivo: Giovanni Canestrini aveva di-
chiarato c¢he la manifestazione era nata
dalla necessita, per l'industria automobili-
stica italiana, di «parare i primi tenta-
tivi di invasione americana » facendo cono-
scere a quanta piu gente possibile le pre-
stazioni delle ‘macchine italiane. Discorso
ripreso nella trasmissione successiva du-
rante la guale si era apertamente affer-
mato che lo scopo della corsa mirava
anche a « far diventare 1'automobilismo
uno sport popolare e di massa ».

Una contraddizione questa che ci ricorda
e ¢l riporta a un singolare e wvivace batti-
becco, avvenuto giovedi 20 durante « Tri-
buna Sindacale », fra il Presidente della
Confindustria, Lombardi, e il Segretario
generale della (Cisl, Storti. Nel corso del
dibattito a due, Lombardi aveva fatto
notare a Storti che dopo aver tanto solle-
citato l'acquisto dell’automobile non si
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Ma ci sono anche Nino Farina, Alfredo §
Bornigia, Umberto Majoli, Luigi Musso,
Volfang von Trips, Manuel Fangio, Fer- 8
raiolo, Zagato, Giovanni Bracco, Stirling &
Moss (« il primo superdivo dell’automo-
hilismo moderno »), Eugenio Castellotti, |
Biondetti, Alberto Ascari, Gigi Villoresi,
Gilanni Matzotto, Piero Tarufli, il vinci- §
tore dell'ultima edizione, B

Sono ‘tanti i wolti, tantissimi i nomi;
ma, conclude lo speaker, « per molti la
Mille Miglia ba ancora un nome solo,
Nuvolari. Nivola, il Figlio del Diavolo,
il Mantovano Volante... Mille volte ri-
schio di morire; sette dei suoi incidenti,
secondo i medici, dovevano essere fatali;
ma in corsa lui e il suo mezzo meccanico |
diventavano wuna cosa sola... Potevano
osare l'impossibile ». A

Dallo sport — sia pure retrospettivo —
alla vita di tutti i giorni con alcune con-
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Come era facilmente intuibile, an-
che senza l'appoggio di questo sche-
ma, 1l caleio occupa il primo posto
per quanto riguarda le telecronache
in diretta; ma il suo totale di ore di
trasmissione aumenterebbe mnotevol-
mente se vi si potessero aggiungere
tutte le numerosissime e lunghe sin-
tesi che vengono mandate in onda tra
il pomeriggio e la sera della domeni-
ca sui due canali televisivi,

S1  potrebbe tuttavia obiettare che
anche per gli altri sport, automobili-
smo compreso, si arriverebbe a una
sostanziale modifica del tempo Iloro
dedicato. Il vantaggio, comungue, re-
sterebbe al calcio; mentre qualche
punto a favore potrebbero tutt’al pii
registrarlo il ciclismo, 1'ippica, la pal-
lacanestro, il pugilato e lo sci. L’au-
tomobilismo (cosi come il motocicli-
smo) invece, non guadagnerebbe che
pochi, pochissimi minuti: la prova e
la conferma si ha soltanto se si sono
seguite, con la massima attenzione
settimana dopo settimana, le diverse
rubriche sportive.

Quanti sono i minuti e le ore de-
dicate complessivamente allo sport?
Fra il 1. gennaio e il 17 novembre
13 abbiamo registrato wun totale
di 20.587 minuti, pari a 343,07 ore
delle quali solo 13,25 riservate alle
cronache automobilistiche e 443 a
quelle motociclistiche. Ma vediamo,
secondo i dati forniti dalla RAI,
quante telecronache motoristiche so-
no state frasmesse.

AUTOMOBILISMO: 1) 26 minuti; 2)
22 minuti; 3) 25 minuti;: 4) 78 minu-
t1; 5) 32 minuti; 6) 57 minuti: 7) 36
minuti; 8) 70 minuti; 9) 48 minuti:
10) 125 minuti; 11) 116 minuti: 12)
110 minuti; 13) 28 minuti: 14) 32 mi.
nutl,

Le cifre parlano da sole. Su quat-
tordici telecronache, nove sono al di
sotto di un’ora «di trasmissione: il
che dimostra che le corse sono state
trasmesse, per la maggior parte, so-
lamente in brevi sintesi filmate op-
bure In diretta ma in alternanza con
altre manifestazioni. Per il gecondo
sport motoristico la situazione & an-

cora meno brillante per cid che ri-
guarda 1l totale, ma piu confortante
nella completezza delle telecronache
se si tiene conto della durata media
di una @gara motociclistica.

MOTOCICLISMO: 1) 48 minuti; 2) 52
minufi; 3) 35 minuti; 4) 13 minuti:
o) 39 minuti; 6) 40 minuti; 7) 56 mi-
nuti. |

La conclusione di questa analisi dei
dati forniti dal nostro ente televi-
sivo & una sola: tredici ore e mezzo
di telecronache per un Campionato
che inizia a gennaio e si conclude a
ottobre per una durata, quindi, di
circa dieci mesi, sono veramente po-
che: un'ora e mezza di trasmissione
pari a 1,4 telecronaca al mese!

Il calcio, con la sua abituale e
schiacciante preponderanza fa regi-
strare ben settantasette incontri pari
a 70,11 ore che suddivise, anche que-
ste in dieci mesi (tenendo conto an-
che delle serie minori e degli incon-
tri extra Campionato), danno come
risultato 7,7 telecronache della dura-
ta media di 7 ore al mese. E alla set-
timana? Il conto & presto fatto: al
calcio vengono dedicate due ore e un
quarto, all’automobilismo zero ore,
ventidue primi e trenta secondi. Un
vero record per uno sport c¢he spes-
so dalla RAT & stato definito, ma so-
1o’ sulla carta, gradito al pubblico, so-
prattutto a wquello giovane verso il
quale il nostro monopolistico ente
sembra essere tanfo disponibile.

A questo punto, a bilancio ‘concluso
(l'aggiornamento & alla data del 17
novembre) cosa c¢i resta da dire?
Che speriamo e e¢i auguriamo che il
1974 televisivo sia diverso, piut aperto
a una disciplina appassionante, ecce-
tera eccetera? Dubitiamo, dato il mo-
mento politico-economico particolare,
che qualcuna delle nostre aspettative
possa trovare conferma in un futuro
sia prossimo che lontano. Perché se
é vero che la speranza & sempre sta-
ta I'« ultima dea», oggl
purtroppo constatare che dopo la
« Spes » esiste ancora un altro dio;
pili potente e prepotente, Il « dio Pe-
trolio »,

dobbiamo

tata decisione dei dirigenti della RAI di
tata decisione dei dirigenti della RAI di
inserire la guinta puntata della rubrica in
un giorno diverso da quello usuale, che
¢ il martedi pomeriggio, con replica il
mercoledi mattina.

Ma c’¢ di pit: al termine della quarta
puntata (trasmessa martedi 18) 1'annuncia-
trice di turno, Nicoletta Orsomando, nel
comunicare che quella successiva sarebbe
andata in onda appena due giorni dopo,
ha sottolineato che si. trattava della
« quinta ¢ wultima puntata ». Forse pochi
s€ ne saranno accorti dato che l'annuncio
¢ stato dato alla fine della lunga sigla di
chiusura di « Sapere »; ma per quanto ci
riguarda la motizia ci ha fatto quasi schiu-
mare di rabbia,

Sapendo che il ciclo doveva comprendere
otto trasmissioni c¢i & sorto immediata-
mente il dubbio che la RAT, ligia al clima
di austeritd automobilistica, avesse volu-
tamente ridotto di tre unita le puntate in
programma. La calma € tornata solo quando
dalla redazione della rubrica ci & stato
assicurato 'che le trasmissioni sarebbero
rimaste otto e che per guanto concerneva
I'annuncio di « ultima puntata » si trat-
tava di un banale errore della Orsomando.

Una risposta precisa- ma poco convin-
cente, dato che notoriamente le annuncia-
trici non improvvisano 'ma leggono ciod
che viene loro dato da comunicare, ma

. anche confortante wisto che c¢i & stato

confermato che la lsesta, settima e ottava
puntata idella Mille Miglia andranno in
onda rispettivamente I'8, il 15 e il 22
gennaio (con e consuete repliche il 9.
11 16 e il 23).

Oltre a queste strane « sorprese » la sto-
ria della Mille Miglia ha rivelato — da
parte dei suoi compilatori — alcune ecla-
tanti contraddizioni. Nella quarta pun-
tata, infatti, si afferma che con questa

manifestazione « ['automobile diventa wun -

fatto imposto. Un fatto presentato con una

tale serie di aspetti positivi e di aspetti-

allettanti che da quel momento il fatto

- automobile diventa il miraggio dell'ita-

liano medio »; e che « nata dalla fiducia
in un progresso ricco di allettanti promes-
se... la corsa dai contorni avventurosi e

.deggendari di un tempo era diventata uno

spetéacolo di massa ». Dimenticando, in-
spiegabilmente, che nella prima trasmissio-
ne §i era puntato proprio su questo aspet-
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puo ora pretendere di toglierla con la
forza imponendo un divieto assurdo, E per
avvalorare questo suo logico ragionamento,
1l presidente della Confindustria aveva
ricordato a Storti che anche negli Stati
dell’Est, in questi ultimi anni, il numero
delle macchine sta aumentando conside-
‘revolmente. Il sindacalista, evidentemente
contrariato, ha ribattuto: « Mg [i non
Uavevano! ». « E neppure in Italia l'ave-
vano — ha contrattaccato Lombardi — e
ora che ce 'banno, vogliono tenersela e
usarlal ». '

Ma torniamo alla Mille Miglia e a
una breve sintesi delle due ultime puntate:
la quarta si apre con la rievocazione sto-
rica della gara per poi passare ad alcune
interviste con le prime Protagoniste fem-
minili della corsa, la giornalista Anto-
nietta Avanzo i(che rievoca la sua prima
partecipazione nel 1928) e {la signora
Anna Maria Peduzzi, costretta a gareg-
giare sotto lo pseudonimo di « Marocchi-
na » per non essere riconosciuta dalla fami-
glia che osteggiava questa sua « assurda »
passione. Non mancavano le immagini di
altre famose donne-pilota: Mimi Aimler,
una famosa attrice che guidava declamando
poesie di D’Annunzio, Iole Venturi, la
principessa Dorina Colonna. Cosi come
non mancano quelle relative al periodo
« autarchico » — derivato dalle sanzioni
economiche decise dalla Societd delle Na-
zioni nei confronti dell’Italia — durante
il quale la Mille Miglia si corse anche
con carburanti succedanei, liguidi, solidi
€ gassosi; e cio® carbone, gas, alcool ¢
altri. « In questa periodo di crisi petro-
lifera — sottolinea lo speaker — dovuta
a cause di tutl'altra natura, quanti ricor-
dano i tempi dell’auto a carbonella? ».

La quinta puntata mostra i volti dei
Campioni pil noti e ammirati: Nando
Minoja, uno dei protagonisti dell’ante-
guerra che vinse la prima edjzione; Giu-
seppe Campari, « cento chili di giovialita
€ di ottimismo »; Emilio Borzacchini, vin-
citore dell’edizione del 1939; Carlo Pinta-
cuda, '‘Antonio Brivio e, naturalmente,
Varzi e Nuvolari. Il primo definito « wna
fusione perfetta {ra cervello, muscoli ¢
mezzo d'acciaio »y il secondo « l'uomio
leggenda. Un matto, un suicida? No. Un
asso del wvolante inclassificabile »,

siderazioni espresse nei diversi telegiornali
delle ultime due settimane: uno dei soliti
servizi lirici di Enzo Aprea c¢i ha fatto
apprendere che domenica 16 «'forse ¢é
stato il silenzio che ba svegliato i rowmani
t qualt si sono dedicati a lunghe passeg-
giale da wna parte all’altra della capi-
tale ».

Gustavo Selva ha tenuto invece a regi-
strare, lunedl 17, che il miglioramento
registrato il giorno prima, pur essendo
dovuto « innanzi tutto al semso di respon-
sabilita della gente », era da ricercarsi an-
che « mel timore delle forti multe » e nei
recenti ritocchi apportati alle restrizioni.
Ma, ha aggiunto ancora Selva, « il divieto
df circolazione nei giorni festivi pare ab-
pia come coniraccolpo, ora, un boom auto-
mobilistico del lunedi. Forse é troppo pre-
sto . per fare valutazioni univoche — ha
proseguito Selva — ma i dati delle prime
Biornate senza automobili e motociclette
privgle indicano, in ogni grande cittd,
un sensivile aumento del traffico del lu-
nedi ».

Le preoccupazioni di Selva, cosi come
quelle degli psicologi troveranno sicura-
mente uno sbocco televisivo. Ne senti-
remo di tutti i colori, senza offesa per
fiessuno, ma non sapremo, probabilmente,
la verita; quella pit ovvia. Una wverita
che, a nostro modestissimo parere, pud
avere due aspetti: il primo € che molti
« automobilisti della domenica », visto
che le warie tasse |(bollo di rircolazione,
assicurazione obbligatoria eccetera) devono
pagarle egualmente, usano la macchina nei
giorni feriali e prendono 'autobus in
quelli festivi; il secondo motivo deriva
anche da una giustificatissima reazione alla
costrizione domenicale.

Domenica a casa? Lunedi (e giorni se-
guenti) in macchina. Domenica in auto-
bus pigiati, urtati, sballottati, schiacciati,
sommersi da maleodoranti zaffate prove-
nienti da gente che non conosce 1'uso del
sapone o che ha appena terminato di
consumare copiose libagioni annaffiate da
altrettanto abbondante vino? Ebbene, lu-
nedl (e giorni seguenti) in automobile:
soli, liberi e ammorbati esclusivamente

dai gas di scarico delle altre wvetture.

Gio’ Luni



In polemica con
la CSAI (nuovo

modello elettivo)

Scottante
assemblea
In vista

® Abbiamo spesso manifestato me-
raviglia per il comportamento di
chi, a nostro giudizio, avrebbe do-
vuto far sentire con maggior in-
cisivita la sua presenza attiva la
dove si decidevano le sorti « demo-
cratiche » dell’automobilismo spor-
tivo, in modo particolare per
quanto riguarda al karting.

@ Gallo e Bertoli avevano il sa-
crosanto dovere di portare a Man-
tova e difendere le risultanze del
Convegno Nazionale Karting del
25 novembre scorso di Brescia.
Hanno preferito lasciare via li-
bera agli altri senza peraliro aver,
non diciamo imposto, ma consi-
gliatp vivamente una via morbida.

@ Cost si e passati da Taormina
(dove la mitezza del clima aveva
sciolto, molte idee ifacendo ben
sperare) a Mantova, dove la tem-
peratura gelida quasi moscovila,
ha cost ibernato 1 cervellt da non
aver capito che si abbatteva lo
Zar dello sport dell'automobilismo
per creare tl tiranno all'ombra di
una falsa democrazia.

@ In pieno ambiente di rivolu-
zione russa, il Comitato di studio
(dictamo Comitato di studio) st
e trasformato in direttorio e si é
cost peritato di accettare o respin-
gere « mozioni » irridendo anche
ad un esplicito diritto dell'Assem-
blea, dove peraltro non si € capito
chi avesse diritto a voto e chi
no. Bastava alzare la mano. Siamo
stcurt che abbiano votato solo
gli interessati £ non anche altri?

® La mozione FIK é carta strac-
cia hanno detto i solerti legisla-
tori. Qui non c'e nulla da cam-
biare, ma solo da varare, e non e
possibile dedicare al karting piu
di un attimo scusandost con ['As-
semblea.

@ Cost il karting, ironia della sor-
te, st e lrovato firmatario della
mozione finale, questa si é messa
at voti, a rimorchio delle due an-
celle predilette, non solo annul-
lando cost ogni giusta e sacro-
santa aspirazione, faticosamente
portata avanti, ma accettando di
essere messo fuori la porta a
pedale.

® Nulla é dovuto alla FIK, nean-
che il membro aggiunto nella CIK,
perché é contro la concezione
borbonica del potere. Cost sem-
bra orientato U'ambiente per la
rappresentativa all’estero.

@ Vedi caso pero, che la riunione
di Parigt del 13 e 14 dicembre
della CIK, una riunione della
massima importanza, vede assen-
te Gallo, membro effettivo, unita-
mente a quello aggiunto. Precipi-
tosamente ed a seguito di pressio-
ni viene inviato il Presidente della
FIK, che vi partecipa solo ed uni-
camente per... non far dispetto
alla moglie!...

® Risolutiva (ed in un certo sen-
so anche fortemente polemica) si
annunzia pertanto la prossima As-
semblea della Federazione che,
oltre ad un preciso atteggiamen-
to, dovra anche creare i presup-
posti dell’Assemblea di ottobre
per il rinnovo delle cariche e di

qualche inevitabile ritocco sta-
futario,

46 se+
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Molta confusione nel C

PARIGI - Due giorni di stress per i membri del CIK

a Parigi per cercare di var
modo concreto la nuova re

are od almeno avviare in
golamentazione internazio-

nale del 1974. Carente la delegazione itallana rappre-
sentata in extremis di Walter Bertoli, che pur frettolo-

samente preparato su alcuni

problemi di fondo non ha

potuto prendere posizione perché non perfettamente al

corrente su altri.

Contrariato e diremmo avvilito lo svizzero Charles De

Francesco di recente votato

ancora Presidente. Forte-

mente polemico e bisogna riconoscerlo a ragion veduta
questa volta, a causa della cronica disfunzionalita della

segreteria della CSI dove il
come forza elettorale. Se a
canza di mezzi e le insite
Presidente a Losanna ed una

karting & considerato solo
tutto si aggiunge la man-
difficolta d’intesa tra un
segreteria a Parigi, il qua-

dro della disfunzionalita & completo. Tanto completo
che alla recente premiazione dei Campioni europei, la
CSI aveva dimenticato di approntare quanto dovuto al
nostro Marino Vitali Campione d'Europa.

Pertanto due giornate di stress interlocutorio percheé

le decisioni finali, se tali sa

ranno, rinviate alla nuova

riunione del 10 gennaio a Parigi.
Solo il calendario internazionale & definitivamente

varato.

Campionato d’Europa a squadre

5 maggio 1974 Volheil (CH)
2 giugno 1974 Nivelles (B)
14 luglio 1974 Thiverval (F)
1 settembre 1974 Varano (I)
1 settembre 1974 Varano (1)
28 luglio 1974

13 ottobre 1974 Lisbona (P)

Finalmente poi, ed e forse
una classe 125 cc unica con

Obbligatoria infine la tenu

internazionali titolate,
| Notato, infine, un certo

i

Gran Bretagna

1. prova
2. prova
3. prova
4, prova
Coppa Europa Dame
Coppa Europa Junior
Campionato del Mondo

la decisione piu coerente, |

motori a frizione ed un

IK a PARIGI

Si erano dimenticati
Il nostro <europeo>

minimo di tre rapporti di velocita. Peso kg 150.

ta nazionale delle squadre

con i vari colori, pena la non ammissione alle gare

distacco dal karting del

belga Benoit, una volta tramontato il mito Goldstein e,
naturalmente una voce fioca quella dell’« enfant ter-
rible ». Anche lui del resto tutto proteso verso l'auto-
mobilismo, dopo il naturale parcheggio nel karting.

3

La CTS pensa a1 programmi futuri

Kartismo ant

MILANO - La Commissione tecni-
ca-Sportiva si € riunita il 12 dicem-
bre 1973 per 'esame in modo par-
ticolare di nuove prospettive da
programmare in modo organico on-
de consentire al settore sportivo
specifico, un piu rilevante conte-
nuto sportivo con il portare il kar-
ting su percorsi non tradizionali,
oltre naturalmente per l'esame di
provvedimento da proporre di piu
immediata attuazione. Il momento
non ¢ certo favorevole, un fermarsi
od attendere non € neanche da
prendere in considerazione, anche
perché un eventuale ridimensiona-
mento degli sport motiristici potra
avere solo valore temporaneo.

La Commissione pertanto ha ini-
ziato a mettere a punto il Piano
Piste Nazionali che dovranno avere
la funzione di piste pilota sia per
le insite caratteristiche tecniche, che
sportive. Ci sono concrete possibi-
lita gia al vaglio, che dovrebbero
essere concretizzate in breve tempo.

Al karting tradizionale inoltre af-
fiancare la wvarieta del kart-cross
con il mandare in esecuzione il pro-
totipo, che sara entro gennaio ap-
prontato dalla Tony di Prevalle.
Dopo i primi esperimenti tecnici
sara 'varata la regolamentazione e
si pensa di poter far effettuare le
prime gare sperimentali gia nel
prossimo giugno.

I provvedimenti da sottoporre al-
|'approvazione degli organi compe-
tentl sono 1 seguentl.
© Nuovo prezzo del kart completo
della classe 100 cc., Nazionale, de-
terminato fpurtroppo dal continuo
aumento dei materiali: motore sia
della Iame che della BM L. 94.000
- telaio L. 140,000 sgommato - gom-
me L. 30.000 - spese montaggio
(materiale e mano d'opera) L.

tradizionale

20.000 - nel complesso L. 284.000.
La Birel Kart si & dichiarata dispo-
sta ed in modo del tutto particolare
di cedere ai piloti della classe 100
cc, 3. categoria che si licenziano
per la prima volta, il proprio te-
laio tipo Kit a L. 99.000

© Bloccare sino a tutto il 1975, la
regolamentazione tecnica della clas-
se 100 cc. 2 e 3. categoria, onde
dar modo alle Case costruttrici di
poter fare una certa programmazio-
ne industriale e commerciale ed ai

piloti la certezza che variazioni non

saranno possibili se non dopo il
1975,
® Campionato Scuderie e Marche

1974 - Le Scuderie dovranno essere
formate da 4 piloti dei guali uno

di 1. categoria, due di 2. ed uno di
3. categoria. Sara ammessa la ri-
serva per 1l pilota di 3. categoria,
che peraltro sara possibile variare
ad ogni prova purché non abbia
preso parte in prove precedenti con
altre formazioni.

© Coppa dei Campioni - E' previ-
sta In due prove; la prima sulla
pista di Thiverval e la seconda a
Jesolo. Le date saranno definite en-

tro la prima decade di gennaio
1974.

© Notiziario mensile Karting - Ri-
solto sia il problema economico che
d’attuazione. Iniziera la pubblica-
zione con il prossimo gennaio 1974
con periodicita mensile e sara in-
viato ai piloti, seci FIK, piste, uf-
ficiali di gara, organizzatori, pre-
paratori, meccanici ecc. Tiratura
iniziale 2.000 copie.

O® Approntamento entro il 15 gen-
naio delle schede descrittive dei
telai gia omologati e di nuova omo-

logazione della classe 100 cc 2. e 3.
categoria.

BEFANA
in Tasmania

@ Confermato che la COPPA TASMA-
NIA si svolgera regolarmente. In Nuo-
va Zelanda & stato annullato uno dei
principali rallies del paese per potere
appunto fare disputare le gare della
Tasmania. La prima prova si avra a
Levin il 6 gennaio.

® Non c'¢ molto fondamento alle vo-
ci secondo le quali JARIER lascereb-
be la March (comunque, Rees, par-
lando della Shadow, dice: « E’ impos-
sibile che succeda »). Ciononostante
si dice che il contratto di Jarier sia
stato ridotto a un solo anno e, in-
tanto, continuano e sue discussioni
sul presunto non pagamento del de-
naro dovutogli per 1l 1973.

® Alla Shell Mex House di Londta e
stato dichiarato SUPERMAN BP DEL.-
L’ANNO Bob Evans, che vinse il pre-
mio « Pilota della corsa » a Snetterton
in settembre, in una gara di F. 5000.
1 vincitori precedenti furono Roger
Williamson e Ian Tavlor.

¢ GRAHAM HILL é stato nominato

vice presidente dell’Associazione Corse
di Donington Park. Il presidente é&
Raymond Mays.

—

plicazioni post-operative,

in modo pauroso.
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® Anche se tutto 1l programma per le
gare delle corse CAN-AM ¢ F. 5000 in
America e stato preparato, regna an-
cora una certa confusione. Una delle
prove di F. 5000 & in calendario al-
I’Ontario, per il primo settembre, ma
si sta ancora trattando circa i1l noleg-
gio della pista, che scade poco dopo
la California 500 di marzo. Inoltre la
gara sarebbe in concomitanza con la
recentemente annunciata T'exas 500, del
resto disapprovata dai piloti USAC.
Andretti ha detto alla stampa che quel-
lo stretto circuito sara estenuante per
una corsa cosi lunga.

® [.a GULF RACING RESEARCH ha
confermato che Bell ¢ Hailwood conti-
nueranno a correre per lel nel 1974,
nelle gare di campionato di durata. La
(Casa ha aggiunto che la sua partecipa-
zione alle corse (rinuncio a quelle ame-
ricane un paio di mesi fa) dipendera
dalla situazione petrolitera e che si
prevede un annuncio agli inizi del
nuovo anno. Contemporaneamente si
é annunciato che John Wyer & stato
nominato presidente, sostituendo Gra-
dy Davis andato in pensione.

® In IRLANDA sono vietate le corse

fino a nuovo ordine e la situazione ver-
ra discussa il 7 gennaio.

e [l FESTIVAL DELLA VELOCI-
TA’, che si svolgera all’Alexandra
Palace dal primo al 6 gennaio, verra
inaugurato da Stirling Moss e fra le
altre vetture esposte ci sara la sua

famosa Lotus 18 ,imprestata da Tom
Wheatcroft.

BRABHAM
«liquidata»

® Finalmente confermato che anche la
BRABHAM cessa di costruire vetture
per la clientela, Adesso Ecclestone at-
tribuisce «comodamente » la decisione
alla crisi del petrolio (anche se & qua-
si certo che l'avesse gia presa in autun-

no). Dice che in futuro la produzione

potra forse essere ripresa, ma intanto
vuole essere libero di dedicarsi total-
mente ai Grandi Premi. Saranno ven-
duti i prototipi della nuova F. 5000 e
vetture di F.2 e di F. 3, e si conti-
nuera a rifornire parti agli esistenti
proprietari di Brabham. L'ex direttore,
Collin Seeley, ha lasciato la Casa ed
¢ stato sostituito dal progettista Gor-
don Murray.

® [’ingaggio di ROBARTS nel team
Brabham non & accompagnato da nes-
sun patrocinio diretto, in quanto il
denaro viene fornito da Bruce Giddy
che a quanto pare ha fornito una gros-
sa somma. Ecclestone spera perd anco-
ra di ottenere un patrocinio. Per ades-
so Robarts ha soltanto provato la Bra-
bham F.2 ex di Fittipaldi, seguendo
tempi abbastanza mediocri. Pilotera la
F. 1 per la prima volta a Buenos Aires,
durante delle prove (& gia partito per
I’Argentina). E’ sposato, sua moglie si
chiama Angela, e ha un figlio di cin-
que anni.

® i recente si e visto al Nurnburgring
DIETER GLEMSER, che provava con
una vettura che somigliava molto a una
Mercedes (G2, Si dice che abbia girato
in 815", con un tempo cio¢ migliore
di quello record segnato da Lauda con
I’Alpina BMA (8’21").

® E’ morta in un incidente automobi-
listico la signora GWEN FAIRLEES,
che fu segretaria per 1 passati tredici
anni dell’Ecurie Ecosse.

e |a VANDERVELL PRODUCTS
continuera ad appoggiare 1 nuovi arri-
vati dello sport automobilistico patro-
cinando ancora il Premio per Novelli-

ni 1974. S1 trattera del terzo anno in
cul lo fa.

S AR s

La... paura nelle tonsille? |

LONDRA - Il fatto che Scheckter abbia continuato a non stare bene,
dopo essersi tolto le tonsille agli inizi di dicembre, ¢ dovuto a com-
con continue emorragie
giorni Jody non ha potuto prendere c¢ibo e anche ora si nutre poco.
Pare che prima di ogni corsa del 1973, le sue tonsille si gonfiassero

interne. Per molti

; PR

[| NATALE
vietato

® [a tanto criticata gara, che doveva
svolgersi a Natale a BRANDS HATCH,
¢ pol stata annullata dietro richiesta
del RAC, La decisione ha irritato mol-
ti nell’ambiente automobilistico, 1 qua-
li ritengono che questo divieto sia
un'arma in mano alla fazione anti-corse
(cioé, pensano che se il RAC ritiene
che le corse dovrebbero essere annul-
late, senza che sia il governo a richie-
derlo e a seguito di semplici « consul-
tazioni », allora si direbbe che non

venga dato molto peso allo sport au-
tomobilistico).

® JAMES HUNT ha ricevuto un tro-
feo c¢he non ha niente a che vedere
con le corse. Infatti si & aggiudicato
detto trofeo pew il golf: si tratta del-

la Coppa Angora, che Hunt ha vinto
recentemente al Country Club del

RAC.

® 5i continua a discutere sull’effettua-

zione del GP DEL SUD AFRICA e
Alex Blignault ha chiesto alla CSI di
rimandarlo. Dato che il Sud Africa &
stato il primo paese a wvietare le com-
petizionti,
gli sara possibile organizzare la corsa
per i1l 2 marzo, ma a novembre.

Blignault ritiene che non
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STOCCOLMA - Bjorn Steenberg e I’Alfa Romeo 1300 GTA Junior della
Topcon Racing Team hanno vinto [per la seconda volta consecutiva il campio-
nato svedese del Turismo Speciale classe 1300. Steenberg si ¢ aggiudicato cosi
il Premio Mennen di 5000 corone per il pit vittorioso pilota del 1972 e 1973.

Le psichedeliche Alfa Romeo GTA 1300 Junior giallo azzurre della Topcon
Racing Team, con Bjorn « Teddy » Teenberg e 'Clas Rothstein, hanno domi-
nato su tutte le piste svedesi: prima e seconda a Knutstorp, a Dalsland, a Kin-
nekulle, prima e nona a Mantorp Park, seconda a Anderstorp, a Falkenberg e a
Karlskoga nelle gare di campionato svedese, hanno concluso la stagione aggiu-
dicandosi la vittoria assoluta in Finlandia alla 500 chilometri di Keimola, dove
il successo della coppia Steenberg-Rothstein € stato completato anche dal sesto,
nono e decimo posto conquistato da altre vetture Alfa Romeo.

® Annullato RALLY DI SVEZIA
1974. Nel Paese, a partire da questo
mese, la benzina sara razionata in 80
litr1 a testa.

@ I| RALLY SHELL, che si doveva
correre in concomitanza con 1 Giochi
del Commonwealth, & stato annullato
in Nuova Zelanda.

® Si torna a dire che ANDRETTI
sard di nuovo in F.1 nel 1974 e, al-
meno per le prime corse dell’anno, si
collega il suo nome con quello di una
squadra inglese. Pare che Parnelli Jo-
nes abbia deciso di costruire la sua
F. 1 progettata da Maurice Phillippe.

grato. Il pilota, Gaines Markley, & rimasto illeso.

B. HATCH
«cambia»

® Poiché il GP DI GRAN BRETA-
GNA nel 1974 si correra a Brands
Hatch si ¢ gia cominciato a svolgere
un grande programma di lavori sul
circuito, che prevede migliorie per
pubblico e piloti. Per questo durante
tutto il mese di gennaio, e fino a me-
ta febbraio, la pista non sara disponi-
bile per svolgervi prove.

® Sul circuito di Yaguarcocha, in E-
CUADOR, ¢ avvenuta una ,:r.l'-. di-
sgrazia. Undici persone sono rimaste
uccise e quindici terite per due Incl-
denti, successi a pochi minuti ['uno
dall’altro, durante le prove del G. P.
di Quito, al quale partecipavano circa
cento vetture di tutti i tipi. Il peru-
viano Vitchi ha perso una ruota a
circa 20 orari e la vettura € andata a
sbattere contro una tribuna. Poco do-
po' il panamense Bell usciva di pista
e uccideva un militare. La corsa e
stata sospesa.

® [l giorno 4 di gennaio si sposera
a Londra JOHN WEBB, padre rico-
nosciuto nella F. 5000 e general ma-
nager di molti circuiti inglesi: portera
all’altare quella che in molti avevamo
creduto da anni la sua fedele segreta-
ria, una bionda ed efficientissima in-
glese che da qualche tempo lo seguiva
in tutti i suol spostamenti.

Anche il nostro campione di F. Ita-
lia GIANCARLO MARTINI ha chiu-
so in bellezza il 1973 completando la
sua famigliola con una bella bambina,
alla quale ¢ stato imposto il nome di
Benedetta. All’amico Giancarlo e alla
gentile consorte signora Paola gli au-

guri piu affettuosi di AUTOSPRINT.

® 12 Coppa del Mondo, conquistata
da EMERSON FITTIPALDI nel 1972,
& stata donata dal pilota all’associazio-
ne di assistenza all’infanzia minorata
di Sao Paulo, che la mettera in sor-
teggio per raccogliere fondi.

® Anche in AUSTRIA un giorno sen-

za automobile, ma saranno gli automo-
bilisti stessi a scegliere 1l gilorno In
cui preferiscono restare « appiedati ».

® In futuro gli automobilisti stranieri
potranno essere respinti alle FRON-
TIERE SVIZZERE, se il serbatoio
delle loro vetture non conterra una
quantita minima di carburgnte, questo
per impedire che si vada nel paese a
fare rifornimento.

® Anche in BULGARIA, che importa
dall’URSS quasi tutti 1 prodotti petro-
liferi, e stata razionata la benzina e 1
privati ne ricevono circa 45 litri al
mese.

s .m&'{ﬂa

Mentre, a oltre 300 kmh stava per terminare la sua corsa, questo dragster si e Ietteralmente disinte-

Comunque, come si puo notare, la gara l'aveva vinta!

® [a chiusura dei rubinetti degli sceic-
chi ha fatto annullare anche il SALO-
NE DELL’AUTO di Bruxelles che si

doveva svolgere dal 16 al 27 gennaio.

La FIAT ha deciso di non inviare
i tradizionali auguri per le feste « in
considerazione della attuali circostan-
LE ».

® ]| settimanale americano Sports [l-
lustrated ha designato STEWART « LO
SPORTIVO DELL’ANNO ». Lo stes-
so riconoscimento lo scozzese 1'ha ri-
cevuto dai giornalisti sportivi europei
dell’AP, dopo un referendum.

® [a riduzione nella produzione della
benzina negli STATI UNITI sara del
5 e non del 25%, come era stato detto.
Pare che si sia trattato di un errore
tipografico,

GERMANIA
domenica si

® || ministro tedesco dell’economia ha
annunciato che il governo ha deciso
di annullare nella Germania Federale
il DIVIETO DI CIRCOLAZIONE au-
tomobilistico la domenica. Sara pero
proibita la circolazione, in ogni week-
end alla meta circa delle automobili
che circolerebbero, a seconda del nu-
mero di targa.

® PURLEY e HAILWOOD hanno ri-
cevuto a Londra la medaglia Giorgio V,
un riconoscimento per 1 loro atti di
coragglo di quest’anno, Purley, che per
il 1974 non ha una guida di F. 1, ha
accusato le Case inglesi di aver ingag-
giato troppi conduttori stranieri. La
Guild of Motoring Writers (associa-
zione dei giornalisti dell’automobile)
ha poi designato JAMES HUNT pilota
dell’anno.

La schiuma
per tutt

® Entro il 1984 anche le vetture di
srande serie potrebbero essere dotate di
pneumatici non soggetti a FORATU-
RE, secondo quanto dice la Goodyear.
La Casa ha messo a punto un pneu-
matico pieno di schiuma per autocarri
e veicoli industriali e sarebbe il pri-
mo passo per la creazione di un ana-
logo pneumatico adatto per autovetture.

® Questi sono i1 prezzi che la « Ley-
land Innocenti » ha stabilito per le
nuove REGENT che sono state com-
mercializzate in Italia dal 15 dicembre,

IVA compresa. « Regent 1300 » lire
1.709.120; « Regent 1300 L » lire
1.862.560: « Regent 150 L » lire

1.962.240, Le vetture sono inoltre do-
tate di una vasta gamma di « optional »
che sono in gran parte di serie sui mo-
delli di lusso (contrassegnati con la
lettera L).

La stagione
in cifre (svizzere)

Con tempestivita e precisione
tutta svizzera e wuscita, il primo
dicembre, la « STAGIONE AUTO-
MOBILISTICA 1973 », quinta edi-
zione di un ovolume di informa-
zione e dati sullo sport dell’auto
che Piergiorgio Morandi, giornali-
sta sportivo, e Gian Paolo Foletti,
commentatore della televisione del-

la Svizzera italiana, redigono dal
1969.

Estremamente curata, come al
| solito, la parte statistica, con mol-
ti dati inediti riguardanti i Gran
Premi e le gare Sport. Il volume,
di 190 pagine, spazia anche sugli
altri principali avvenimenti agoni-
stici, come U'Euro Formula 2, il

2 ltri, la Can-Am e tutti gli
altri campionat: della FIA, ripor-
tando schieramenti di partenza,

classifiche, albi d'oro e classifi-
che finali dei campionati.

Come & consuetudine di questa
pubblicazione, sono presenti una
serie di ritratti, fotografici ed ana-
grafici, dei piu importanti piloti
del mondo, trentadue in tutto, e
le schede tecniche delle velture.

MORANDI e FOLETTI

« La stagione automobilistica 1973 »
190 pagine. Edizione in italiano,
francese e tedesco

I altra
MANTOVA
di Tazio

Uno nato a Mantova, ed a Mantova
cresciuto fin quasi all’adolescenza, ha
molte ragioni d'entusiasmo, per le
cose della sua terra: Virgilio, i Gon-
zaga, il Mantegna. Tanta storia, che
resta ancora appiccicata ali muri me-
dievali, che si specchiano nelle placi-
de acque dei tre laghi. Poi il presente,
quello degli anni venti e trenta, con
tanti mantovani che si fanno onore,
con due idoli da adorare, Nuvolari e
Learco Guerra. E se uno ha la ven-
tura di star di casa vicino a loro, di
giocare coi loro figli, fa presto a per-
mears! di entusiasmi, che poi magari
lo condizionano per sempre,

Uno cosl, quando lascia la sua terra
e vien portato nella metropoli, non ha
avuto tempo € modo di accorgersi che
Mantova gli aveva dato anche altro,
oltre alla aperta e schietta e semplice
maniera dl agire e pensare. Crescere,
tra le tante accavallantesi scoperte
dell'infanzia, non da tempo e modo
di sapere che anche il cibo quotidiano
entra a comporre la tua fisionomia,
a modellare il tuo carattere. Son cose
che si scoprono dopo, quando ti ac-
corgli che ti mancano e ne avverti la
necessita, magari inconsciamente.

E cosl guando ti capita (troppo di
rado) di tornare « al paese », ti rendi
conto di ritrovare te stesso completa-
mente anche sadendo a tavola coi tuoi,
mangiando le cose che hanno alimen-
tato e cresciuto la tua infanzia, che
scopri essere guelle che ti mancavano
ad essere « finito». E' un discorso,
naturalmente, che vale per tutti, non
solo per i mantovani, ma che per |
mantovani ha un valore particolare,
perché i cibi della sua terra, originali
anche se talvolta rozzi, sono rimasti
schietti e semplici, senza la perdita
della personalitda che ha invece pian
piano modificato la cucina di altre
regioni. L’isolamento di Mantova, un
poco avulsa dal resto della Lombar-
dia, e non integrata nel Veneto o nel-
I'"Emilia, dalle quali e divisa dai gran-
di fiumi, anche la povertad del manto-
vani, solo un poco alleviata da qual-
che decennio, hanno contribuito alla
continuitd della tradizione culinaria.
Per cui oggi ancora, nell'eta dei jet,
che permette l'aperitivo a Milano ed
il pranzo a New York, nel mantovano
si mangia come sl e mangiato sempre.
Senza complicazioni, magari con as-

senza di raffinate elaborazioni, ma
bene.
Siamo andati a Mantova ai primi

di dicembre, noi dell’automobilismo
sportivo, anche a rituffarci nella leg-
genda di Nuvolari. Un ritorno graditis-
simo e che attendavamo con impazien-
za. Per i non mantovani & stata una
scoperta, crediamo, il sedersi a tavola.
noi vi eravamo preparati anche perché
proprio in quei gmrm abblamo po-
tuto leggere le 270 pagine di « Manto-
va a tavolan, che Renzo Dall'Ara
ed Emilio Fanin, giornalisti, hanno
sapientemente compilato nell’intento
di stendere una precisa mappa ad uso
di chi, avendone tempo e voglia, si
lanci nella scoperta dei tanti piccoli
tesori che costituiscono la « civi-lth
della mensa mantovana ».

Dall’Ara e Fanin « da pazienti pel-
legrini della buona tavola », hanno
percorso tutta la provincia; ed ora ci
offrono, con « Mantova a tavola », una
perfetta guida ad una gastronomia in
cui ricorrono termini che certo non
ritrovate sui menu internazionali.

La « chisolina », il « bevr'in vin»,
le « fojade », 1 « 'gnolin », 1 « bigoil con
li sardéli », i « tortelli di zucca», il
« gras pista », meritano davvero di es-
sere conosciuti.

Dall’Ara e Fanin sono andati in giro
a scoprire chi e dove fa meglio tutto
questo. Risultato? Per chi, come noi,
si porta dietro da tanto tempo la
nascosta nostalgia di queste cose,
« Mantova a tavola » & una struggente
evocazione di leccornie. Per chi non
ha ancora avuto la ventura di un
buon pranzo mantovano, puo essere
una istruttiva introduzione. Per voi,
amici che siete stati con noi a Man-
tova, puo essere un modo di ricor-
dare che Mantova ha davvero tante
cose buone. ]

f.

auze ()]



‘1

Lk

y .

Siug

B35. 833938

-

g ' l"‘“ull'

J

yf

133560300

a0
"-UJI-.,,

[}

Speranza
di ricambio

Caro Autosprint, allego la
scheda di iscrizione per il Club
AUTOSPRINT per il 1974. Spe-
ro, prima di ogni altra consi-
derazione, di dare appunto una
mano alla buona causa dello
sport automobilistico e mi af-
fido a wvoi con la speranza, che
farete tutto il possibile per im-
pedire che vengano bandite le
corse.

Questa spettrale visione si
sta profilando anche davanti
agli occhi degli appassionati
della Piacenza-Corse e cito
una frase per evidenziare il
loro stato d'animo: « Tu hai
fiducia? Credi che si correra
ancora? Bene, ti vendo la
mia macchina con tanto di
carrello e pezzi di ricambio,
pronta per correre ».

Penso che questo sia abba-
Stanza significativo € mi pare
anche un campanello d’allar-
me. Se un modo di ragionare
come 'questo si diffonde, al-
lora si che per le corse e fini-
ta davvero. Confido nel vostro
glornale per dare una mano
ad evitare questo e ad inco-
raggiare anche 1 piu timo-
rosi degli appassionati.

Michael Hofer - Piacenza

E’ vero, il pericolo maggio-
re e che st diffonda la « psi-
cosi » del blocco alle gare,
una psicost che sarebbe suffi-
ciente a creare un mezzo caos
anche senza ragioni obiettive
di panico.

Sarebbe sciocco, d'altra par-
te, illudersi che non vi sia una
grave situazione di ristagno
proprio in un momento in
cut, come adesso, si fanno i
programmi e Si impostano le
lavorazioni. Basta pensare alle
difficolta che stanno incontran.
do coloro che hanno in via di
definizione degli accordi pub-
blicitari per avere un'idea di
quale sia il danno arrecato
al nostro sport solo dalle « ipo-
test » di crisi.

Come vedra, questo numero
e quasi interamente dedicato
agli ultimi sviluppi della si-
tuazione, sta petrolifera che
agonistica. Quello che era il
nostro dovere, crediamo di
averlo fatto. Ed é bene ricor-
dare che, al punto in cui sia-
mo, il « dovere » di un organo
di stampa automobilistico-
sportiva non e piu quello puro
e semplice di «riferire », ma
e anche quello di « proporre ».
E' quanto abbiamo fatto sug-
gerendo ['alternativa dellal-
cool, come quella obiettiva-
mente piu utile a rovesciare
il problema dei « consumi inu.
Ii!f_ », che e poi l'argomento-
chiave della contestazione con-
tro l'auto. E le ultime notizie
sono tali da suggerire una spe-
ranza, al posto delle previsio-
ni  pessimistiche di qualche
settimana fa.

E se qualcuno questo sugge-
rimento I'ha ascoltato e fatto
proprio, ci possiamo ritenere
soddisfatti. Gli attestati di pri-
mogenitura non ci interessano
quanto il bene di questo sport.
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- biato col « punteggio Ickx », ciascu-
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Troppe classifiche

Per un «re »

Colpito dall’idea di Jacky Ickx cir-
ca il punteggio nel mondiale piloti,
ho approfondito il problema. Vedia-
mo cosa sarebbe successo dal '67 ad
oggi.

Quell’anno Hulme vinse il titolo
dopo una stagione molto regolare mal-
grado la folgorante fine stagione del
grandissimo Clark. Credo comungue
che molti sarebbero rimasti pitt con-
vinti col « punteggio Ickx »: Jimmy
campione del mondo con QUATTRO
vittorie contro le due sole del pur
forte Denny.

Il risultato del campionato ’68 fu
molto discusso pure quello. Col pun-
teggio in vigore arrivando in Messico
Hill aveva 39 punti, Stewart 36 e
Hulme 33. Col punteggio di Ickx, Ste-
wart sarebbe stato in testa con
tre vittorie contro due ciascuno a Hill
e Hulme. Ambedue avevano la pos-
sibilita «di soffiare il titolo a Stewart,
vincendo. Avevano infatti rispettiva-
mente 3 e 2 secondi posti mentre
Jackie non ne aveva nessuno. Siccome
fu « baffon a vincere il campione
sarebbe stato Iui comunque, e Ilo
meritava. Ma la situazione sarebbe
stata piu interessante, mi sembra.

Dal 69 al "2 niente sarebbe cam-

LA VOLARGS

Stewart alla fine del mondiale 197T1.

l'originalissimo alettoncino frontale.

na di queste stagioni & stata pratica-
mente dominata da un uomo: que-
st'uomo fu Stewart nel ’'69 e nel "1
(con sei wvittorie per stagione!), il
povero Jochen nel "0 e Fittipaldi
nel 72, i due con 5 vittorie.

E quest'anno?

Il campione del mondo sarebbe ri-
masto lui, il maestro Jackie. Ma, sem-
pre col punteggio Ickx, per 4 vittorie
contro 3, Ronnie Peterson sarebbe il
vicecampione al posto di Fittipaldi, e
penso che siamo tutti d’'accordo!

dei «terzi» e un 12. nella classifica
generale invece di 4 miseri punti ed
un 17. posto che non dice proprio
niente.

nel servizio da voi dedicato alla nuova Fer-
rari Sport 1974, la parte finale mi ha scon-
certato, a dir poco. Vi si legge che la Ferra-
ri partecipera alle gare europee del mondia-
le marche con una sola vettura, come dire
che andra a passeggio tanto per farsi vedere.

Se pero la Sport dell’Alfa dovesse vince-
re, allora la Ferrari tirera fuonri dalla «sca-
tola magica » un’altra vettura, per contra-

Caro Autosprint, ti sarei grato se pubblicassi una foto
della March-Ford 711 possibilmente ritratta in parabolica a
Monza, con la quale Ronnie Peterson fu secondo dietro a

Se possibile, gradirei anche la pubblicazione di qualche
dato tecnico, e sapere come mal, in occasione del Gran
Premio d'Italia di due anni fa, a questa vettura fu tolto

Carlo Rossin - Badia Polesine {Rovigo)

Ecco la foto, che ritrae Ronnie Peterson nell’attimo in
cui si gioca la sua prima grande possibilita di vincere
un Gran Premio, quello d'Italia del 1971, appunto. Quella
gara fu senz'altro una delle piu emozionanti, tutta corsa
sul filo delle scie e con un arrivo in volata al cardiopalmo.

Nella foto, vediamo come Peterson, ritardando la f[re-
nata al massimo, arrivi all’imbocco della curva troppo
veloce, con la ruota anteriore destra bloccata. Dovrda cosi

stare il passo all’avversaria italiana.
Capito? Solo se I’Alfa dovesse vincere,
Ma se a Maranello hanno di queste scatole
magiche, perché aspettare che I’Alfa vinca?
Si potrebbe continuare a lungo, ma co-
me alfista spero che la Ferrari scenda in pi-
sta subito, per rendere il mondiale marche
piu interessante e non attendere certe con-
dizioni.

Piergiorgio Ferri - Pesaro

L’'errore di Peterson

ritardare l'inserimento in curva, permettendo alla BRM
di Peter Gethin di infilarlo all’interno e di andare a sof-
flargli quel primo posto che lo svedese acciuffera solo al
GP di Francia di quest’anno. Nella stessa foto, vediamo
anche la Tyrrell di Cévert e la Surtees di Hailwood.

La March 711 fu il vere primo progetto March di
Formula 1, dopo che Robin Herd aveva messo insieme
in fretta e furia la 701 per l'anno precedente. Caratieriz-
zata da wuna accentuatissima ricerca aerodinamica e da
soluzioni di avanguardia (come 1 freni interni anteriori),
nel suo sviluppo subi una certa involuzione, ed in com-
plesso non fu una vettura eccezionale. Diede perd modo a
Peterson di mettersi definitivamente in luce nella massima
formula.

A Monza, le fu tolto l'alettone anteriore per non farle
perdere neppure un poco di quei giri-motore che le super-
fici deportanti « rubano » in velocita massima. Quell'anno,
a Monza non c'erano ancora le chicanes,

sul tipo di quella del Campionato
Italiano Velocita Assoluto, con l'asse-
gnazione cioeé di diversi punteggi e

punti 17; 4. class. punti 13; 5. class.
punti 10; 6. class. punti 8: 7. class.
punti 5; 8. class. punti 3.

Per studiare un po' meglio il siste-
ma vediamo cosa sarebbe successo per
esempio se Ronnie non avesse forato
in Svezia: avrebbe raggiunto Stewart
per il numero di vittorie ma allo
spareggio (bisogna scendere fino ai
quartl posti) il risultato non sarebbe
cambiato, il che riflette bene il do-
minio dello scozzese in questa stagione.

E se spingiamo ancora le ipotesi
possiamo constatare che se il pu-
pillo di Chapman avesse vinto an-
cora DUE Gran Premi il titolo mon-
diale era suo, malgrado Jackie, e se
lo sarebbe meritato, no? Ebbene, col
punteggio attuale questo exploit di
sei wvittorie lo avrebbe semplicemente
portato a due punti dal campione del
mondo, magra ricompensa...

Inoltre il sistema che propone Ickx
ha il vantaggio di creare dei «gruppin:
il gruppo dei «vincitorin, il gruppo
dei «secondi», dei w«terzin e cosi wia.
In questa maniera una performance
isolata come quella di Donohue nel
G.P. del Canada nel 71 sarebbe stata

‘ricompensata da un posto nel gruppo

Col sistema attuale un pilota pud
teoricamente essere dichiarato miglior
pilota del mondo senza aver vinto
un solo G.P., senza essersi dimostrato
una sola volta piu veloce di tutti!
Aggiungiamo che qualunque pilota
preferirebbe trionfare due volte piut-
tosto che arrivare secondo tre volte,
come diceva Ickx.

Mario Hytten - Versoix (Svizzera)

Vorrei rendere nota una particolare
classifica di merito, da me stilata du-
rante la stagione 73, riguardante i pi-
loti che hanno partecipato al Cam-
pionato Mondiale Conduttori di For-
mula Uno 1973.

Alla fine della stagione si fanno
sempre classifiche per stabilire i mi-
gliori piloti e questa classifica vi
fara notare come anche i piloti co-
sidetti minori sappiano imporsi ai
colleghi che corrono quasi esclusi-
vamente in Formula Uno prendendo
parte ad altri campionati internazio-
nali di minore importanza.

Questa particolare classifica si rifa

coefficienti a seconda dei piazzamenti
ottenuti e delle diverse specialita di
competizioni (sempre perd nell’ambito
delle maggiori corse internazionali).

Questo sarebbe il regolamento:

1) Prendono parte alla classifica
tutti quei piloti che abbiano preso
parte ad almeno una corsa titolata di
Formula TUno.

2) Elenco Competizioni valide ai fini
dell’assegnazione punti: Campionato
Mondiale di Formula Uno coeff. 5;
Competizioni di Formula Uno (non
campionato) coeff. 3; Campionato
Europeo di Formula Due coeff. 3;
Competizioni di Formula Due (non
campionato) coeff. 2; Competizioni di
Formula (F. 5000, ecc.) coeff. 2:
Campionato Mondiale Marche coeff.
3, Competizioni Sport - Prototipi (non
campionato) coeff, 2; Campionato Eu-
ropeo Marche 2000 coeff. 3; Campio-
nato Can-Am coeff. 3; Campionato In-
terserie coefl. 2; Campionato Europeo
Turismo e Gran Turismo coeff. 1.

3) I punteggi assegnati: 1. class.
punti 25; 2. class. punti 20; 3. class.

Ed ecco quale sarebbe la classifica
finale della stagione ’'73: 1. Jackie
Stewart punti 1225; 2. Cevert 1111; 3,
Fittipaldi 951; 4. Ronnie Peterson 914;
5. Jacky Ickx 747, 6. Revson 744;
7. Pescarolo 738; 8. Jarier 695; 9. Red-
man 652; 10, Hulme 635: 11, Merzario
o67; 12. Schenken 552; 13. Pace 541;
14. Reutemann 540; 15. Scheckter 536:
16. Mass 525; 17. Hunt 429: 18. Bel-
toise 403; 19. Follmer 374; 20. McRae
366. 21. Van Lennep 357; 22. Gethin
354; 23. Hailwood 283; 24. Regazzoni
236; 25. Oliver 220; 25. Fittipaldi W.
220; 27. Ganley 194; 28. Lauda 177;
29. Watson 174; 30. Amon 133: 31.
Wisell 123; 32, Williamson 121; 33.
Beuttler 118; 34. de Adamich 105; 35.
Stommelen T4; 36. Hill 51,

Seguono non classificati, in quanto
non hanno acquisito nessun punto, i
seguenti piloti: Galli, Purley, Von
Opel, Keizan, Pretorius, Charlton,
Bueno.

Riccardo Gibellini Modena

Come queste due lettere stanno a
dimostrare, la definizione di un me-

PIETRO POLESE - Treviso — Ci spiace molto che Pietro Polese, che peraltro
stimiamo per il suo valore e per come ha condotto la stagione appena conclusa,
ci abbia scritto la lettera che abbiamo appena ricevuto. Gli dovremo purtroppo
rispondere, nel prossimo numero, nel tono che il suo infelice contenuto richiede.

ELIO BRUNO - Savona — La faccenda ¢ oscura fino ad un certo punto. Se,
come lei afferma, il suo amico conosceva cost bene % regolamenti, non avrebbe

dovuto presentarsi proprio alla finale fuori regola. A meno che non ritenesse
di fare opposizione alla squalifica, il che non ci risulta.

MARTA CALUSCHI - Somma Lombardo (Varese) — Noi siamo sempre molto
attenti ai pareri dei nostri lettori, ed anche a quelli delle nostre lettrici, ovvia-
mente. Quindi grazie per la sua lettera, che rispecchia uno stato d'animo generale.

ENZO BROSOLO - Ranica (Bergamo) — I cambi cosiddetti a « innesti fron-
talt », come tl Colotti od anche semplicemente quello della Fiat 500, non hanno

- gli anelli sincronizzatori. Non per questo si cambia meno bene. Il secondo que-

silo e vago. che circuito? che macchina?

GIANLUIGI MAINARDI - Budrio (Bologna) — Non si attenda miracoli da
quella modifica. Infatti, l'aumento di potenza € anche in relazione ad altri
interventi. Ad ogni modo, non é vero che va modificato l'anticipo di accensione.
E' vero pero che é opportuno, sperimentalmente, trovare l'anticipo piit efficace.
Quanto alla misura, 7-8 decimi dovrebbero bastare. Anche per la carburazione
bisogna fare delle prove.

GIANNI BOTTANELLI - Torino — E dai... Ma lei & proprio convinto di quel
che sostiene? Si rende conto che quella ¢ una manovra « normale » nelle corse,
anzi forse l'unica manovra da usarsi per superare, in un circuito come Casale?
@uanto alla presenza di chi scrive, essa pu0® essere garantita e testimoniata da
due personaggi che senz'altro anche lei conosce, cioeé Ballestrieri e Maglioli.
Forse é inutile riferirle quale era la loro opinione in merito alla faccenda...

LUCA SINICO - Verona — La Yardley ¢ una casa produttrice di prodotti per
uomo, come profumi, lozioni dopobarba, saponi, eccetera.

ALBERTO PONTONI - Pasian di Prato (Udine) — Non crediamo esistano vere
e proprie cassetle di trasformazione, ma molti particolari si trovano, Ad esempio,
puo chiedere a Maglioli, via della Vittoria 5, Biella, telefono 015-32854.

DINO LADISA - Stoccarda (Germania Federale) — Abbiamo letto con atten-
ztone la sua lettera, e possiamo dirle che i suoi consigli saranno tenuti nel
debito conto. quanto alle otto pagine in meno, si e trattato di una scelta:
abbiamo preferito risparmiare cosi piuttosto che aumentare il prezzo di coper-
tina. Quanto alle prove di vetture sportive, non creda sia cost facile, soprattutto

volendo provarle tramite i nostri collaboratori abituali. Se ne riparlera in
primavera.

FERMO POSTA

FRANCO TONINI - Latina Scalo (Latina) — L’unica maniera & quella di scri-
vere agli organizzatori, Automobdbile Club di Monaco, boulevard Albert I, Princi-
pato di Monaco, chiedendo wun biglietto. Cosa piuttosto difficile, ormai, in
quanto in genere i biglietti di iribuna vanno a ruba da un anno all’altroy
Altrimenti, provi a rivolgersi ad una efficiente agenzia di viaggi.

CARLO BATTISTI - Caldaro (Bolzano) — Come jforse avra visto, leggendo
il giornale, sono in molti a lamentarsi del fatto opposto... Per quanto riguarda
il corso di commissario di percorso, provi a rivolgersi all'ufficio sportivo del
suo Automobile Club. E' I'AC, infatti, che in genere abilita i commissari.

LINO CODOGNOTTO - Arzignano (Vicenza) — Si puo rivolgere alla Delta, via
Volta 18, Garbagnate (Milano), oppure a Candrint, via Emilia Est 115, Modena.
Oppure, provi a fare un'inserzione nella nostra rubrica di compra-vendita.

CLAUDIO ABATI - Nonantola (Modena) — Ecco i piloti richiesti: GP Sud
Africa 1967, 2. John Love (Cooper Climax), 3. John Surtees (Honda). GP Monaco
1967, 5. Pedro Rodriguez (Cooper-Maserati). GP Belgio 1967, 3. Chris Amon
(Ferrart). GP Francia 1967, 3. Jackie Stewart (BRM 2000), 4. Jo Siffert (Cooper-
Maserati), 5. Chris Irwin (BRM HI16), 6. Pedro Rodriguez (Cooper-Maserati).
GP di Germania 1967, 4. John Surtees (Honda), 5. Joakim Bonnier (Cooper-
Maserati). GP Canada, 3. Dan Gurney (Eagle-Weslake). GP USA, 4. Jo Siffert
(Cooper-Maserati), 6. Joakim Bonnier (Cooper-Maserati). GP Messico, 4. John
Surtees (Honda/, 6. Pedro Rodriguez (Cooper-Maserati). La meccanica dell'inci-
dente del GP del Belgio, a Spa, del 1966 & presto spiegata: subito dopo il via,
il gruppo dei primi si é trovato davanti l’asfalto bagnato di pioggia, improvvisa-
mente. Alcuni sono passati, mentre altri hanno sbandato. Sono rimasti
coinvolti Bonnier, Spence, Siffert, Bondurant e Stewart, che in quell'occasione
(ci rimise qualche osso) maturd il suo « odio » per il circuito di Spa.

PIERO DALLA MEA - Udine — Difficile fare previsioni in questo campo. La
850 Special e uscita dai listini Fiat all’inizio dell’autunno 1971, Quindi, poiché
I'omologazione sopravvive quatiro anni alla « morte » del modello, faccia lei i
conti.

ALESSANDRO TURCHI - Lucca — Quanto lei afferma é sacrosanto. Solo che
e di moda strumentalizzare « certe » disgrazie, mentre altre in altri sport si fa
presto a dimenticarle. E' anche tutto relativo al seguito che hanno certi spori
nel pubblico.
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Anche noi, creda. Abbiamo il timore, pero, che le nostre

informazioni siano vere, almeno per il momento. Quello

del « contatto tecnico » é un atteggiamento tipico della casa

di Maranello, ed il fatto che nel *74 la Ferrari partira con

una sola vettura Sport non sarebbe certo una novita. Si

vede che a Maranello hanno assimilato molto bene la teo-

ria dell’impegno « flessibile ». Come gli USA nel Vietnam,

insomma. Con i risultati noti.

todo « sicuro » per determinare qual e
il miglior pilota dell’anno non c’e,
e non ci poilra essere mai. Sono molti
infatti i parametri ai quali ci si Puo
riportare, siano essi semplici come il
numero di vittorie (vedi la proposia
Ickx, avallata dal signor Hitten), o0
piit complessi come quelli che presie-
dono alla classifica elaborata dal si-
gnor Gibellini.

E’' confortante comunque rilevare
che, almeno per il 1973, la classifica
piloti stilata con il metodo ufficiale
(punteggi decrescenti ai primi sei
di ogni G.P.) corrisponde, al wvertlice,
con quelle suggerite dai nostri leltori.
D’altra parte, come e noto, anche
Autosprint ci ha provato, e con ele-
menti forse piit omogenei ed accurati,
elaborati dal computer. Ed il risulta-
to era sempre quello; primo Stewart.

Per quest’anno, almeno, siamo tutti
d’'accordo, no?

IL MALVEZZO

Piu abusivi
che paganti

Ho letto attentamente e con inte-
resse l'intervista con il presidente della
Piloti Romani pubblicata sul n. 50 4di
Autosprint.

@uanto il signor Palangio espone
in merito ai costi delle gare in rela-
zione alle entrate, & una sacrosanca
veritd; seguo da vicino 1'organizzazio-
ne di gare in salita e in circuito in
Umbria e per questo vorrei aggiungere
qualcosa a quanto afferma il signor
Palangio.

Quante sono le persone che riescono
a non pagare il biglietto d’ingresso?
tanti, troppi.

Fra tutti questi soggetti (funzionari
di stato — con rispettive famiglie —
Polizia (non in servizio) autoritad ci-
vili e politiche con al seguito tutta
la... servitu, amici di tizio o caio
muniti di tessere o bracciali dei piu
variodipinti colori-pseudo giornalisti o
fotografi... ufficiali) fanno spicco, pur-
troppo, un numero rilevante, troppo
alto, di ufficiali di gara, meccanici,
presidenti o consiglieri e direttori
sportivi di scuderie che nulla hanno
a che fare con le gare in programma.

Purtroppo questi dovrebbero cono-
scere le norme che regolano la vali-
ditda dei wvari bracciali che comunque
non li esonerano dal pagamento del
biglietto d’'ingresso,

Piu volte, chiamato a collaborare in
questo particolare settore dell'organiz-
zazione, ho individuato piloti che mu-
niti di speciali lasciapassa®, forniti
dall'organizzazione per 1 piloti, face-
vano piu viaggi con la propria vettura
portando nell’interno dell’autodromo
o lungo il percorsec per le gare in
salita, famigliari, amici ecc. eludendo
al pagamento del biglietto.

Direte che cid si pud evitare con un

piu rigido controllo ma, per averlo
fatto e per essermi spessissimo tro-
vato in spiacevoli circostanze, sfido
chiunque a risolvere gquesto malcostu-
me che, unitamente ad &ltre compo-
nenti, contribuiscono all'insuccesso
economico di una manifestazione,

Non sono d'accordo con il presi-
dente della Piloti Romani sul paga-
mento delle 2000 lire « supplementari »
da parte dei piloti per « reintegro as-
sicurazione ».

Nessuna disposizione o norma mi
risylta in vigore, sia emanata dalle
Assicurazioni o dalla CSAI, né mi
risulta infine quell’aumento del 50 per
cento dei premi nel corso dell'anno
1973.

Vorrei che il signor Palangio citas-
se gli estremi delle disposizioni In
proposito e di essere pia preciso an-
che per dissipare le lamentele dei
piloti che trovano applicacta questa
sopratassa solo all’Autodromo di Val-
lelunga,

Concludo affermando che sono vera-
mente meravigliaco che il signor Pa-
langio, che conosco quale dinamico
organizzatore e presidente di Scuderia,
perda i] suo prezioso tempo a collo-
guiare con i dirigenti degli Automobili
Clubs che, fatta eccezione per pochis-
simi, si sono dimostrati i ‘peggiori
nemici dello sport automohbilistico.

Petrocchi Luigi Perugia

Molto di quanto il signor Pétrocchi
lamenta e vero. Il « vizio » di stampo
italico di entrare gratis non lascia cer-
to immuni g¢gli autodromi, ma S§i
tratta di percentuali che, in una ma-
nifestazione di un certo richiamo, non
dovrebbero preoccupare. Certo, se gli
spettatori paganti tnvece sSOono in nu-
mero basso, eco che l'incidenza di
chi entra a titolo gratuito diventa
notevcle.

D’altra parte, ¢ vero che la grande
maggioranza dei bracciali e delle fa-
sce rilasciete dalla CSAl non eso-
nereno il pagamento del pagamento
del biglietto di entrata, pur permetten-
do ['accesso a zone (come box ed
in certi casi la rista) normalmente
preclusi al pubblico. A far rispettare
questa norma ci dovrebbero pensare
sia gli organizzatori, dando disposizio-
ni Ssevere agli ingressi, sia la SIAE,
che generalmente non guarda in fac-
cia a mnessuno, bracciale o non brac-
ciale.

Personalmente, ci e capitato spesso
di essere sollecifalt a pagare il bi-
glietto (non ci sarebbe stato bisogno
del « sollecito ») da parte di un fun-
zionario della SIAE. Ma cido e acca-
duto solo a Monza.

Quanto al resto, riteniamo che que-
sti scambi di impressioni ed anche
di lamentele fra « piccoli organizza-
tori » (se cosi possiamo chiamarli)
non potra che essere wuiile anzche ad
una maggiore uniformita di compor-
tamento in quella importantissima
branca dello sport che e l'organizza-
zione delle gare ed il loro tornaconto
ECONOMICO.

MASSIMO PIATTELLINI - Perugia — Quel modellino non e in vendita come
lei lo ha visto fotografato. E' un normale modello pressofuso della 128, « elabo-
rato » poi dal proprietario con stucco e decals.

La presente per esporvi il nostro punto di
vista circa il Campionato Chevron di Formu-
la Ford 1973 e particolarmente il «caso Lu-
cas ».

Quale prima precisazione vorremmo Sot-
tolineare il fatto che la cosiddetta « guerra
dei pistoni » non € partita da noi, ma comun-
que proprio noi vorremmo portarla avanti fi-
no alla giusta conclusione, in quanto sicuri
della serieta ed onesta dei nostri piloti e
preparatori.

Dalla classifica del campionato risulta evi-
dente come la posizione di « Lucas » fosse de-
cisamente favorevole, con quattro vittorie e
due secondi posti su sei gare portate a ter-
mine, prima del reclamo sporto contro di lui
nella gara di Casale. Va inoltre precisato che
dopo la vittoria di «Lucas» nella gara di
Vallelonga del 20-5, il motore che equipaggia-
va Ja swva BWA-Alloni, veniva scrupolosa-
mente verificato d’ufficio e giudicato perfet-
tamente regolare. Anche a Magione il 3-6, a
gara vitimata, venne chiesto a «Lucas» dal
sig. Micci, responsabile della Ford, di « com-
piere vn gesto da sportivo » lasciando verifi-
care il cambio », poiché alcuni mormoravano
che montasse cinque rapporti con differen-
ziale auatobloccante, naturalmente vietati dal
regolameaio. Il tutto risulto essere perfetta-
mente regolamentare.

Questi antefatti per dare un’idea di quan-
ta «attenzione » suscitassero le tre vittorie
consecirtive (Casale, Vallelunga, Varano) del
nostro pilota. Si giungeva cosi al reclamo
sporto da Monguzzi (BWA-Pirola) contro « Lu-
cas » (BWA-Alloni) e De Francisci (Delta-Do-
neda). Secondo noi, detto reclamo e da consi-
derarsi capzioso in quanto preparato in ac-
cordo con i « preparatori» Pirola e Doneda.
Il reclamo nei confronti del 7. classificato De
Francisci, aveva jl solo scopo di avvallare la
contestazione che sarebbe stata fatta sui pi-
stoni di « Locas» derante le verifiche.

Quanto alloperato dei Commissari Tecnici
e Sportivi e degli Organizzatori, c’¢ da re-
stare perlomeno sconcertati; eccessiva tempe-
stivita nella decisione circa Virregolarita di
« Locas », senza neanche concedergli il bene-
ficio del debbio nonostante la posizione del
sig. Micci, rinviando ogni decisione alla CSAI;
mancato trattenimento del pezzo contestato;
ambigeita nelle relazioni, come confermato
persona'mente dal geom. Locchini. Ci riser-
viamo comunque di ritornare sull’argomento
con fatti e testimonianze.

Noaoostante il ricorso in appello, a « Lu-
cas » veniva rifjutata l'iscrizione alla succes-
siva gara di Misano. A parte la decisione po-

Crediamo di non fare alcun
torto al presidente della Scude-

conto del fatto che — per di
piu — egli aveva ragione), e

Cosi parlo

il TNA

co «sportiva » degli Organizzatori, tale rifiu-
to ci veniva comunicato solo il giorno 18-7
mentre le prove ufficiali si svolgevano il gior-
no 21-7. A nostro avviso tale rifiuto e perlo-
meno discutibile e da prendere in seria con-
siderazione, poiché « Lucas» costretto alla
inattivita, vedeva i suoi diretti avversari Zor-
zi e Terzi prendere dei punti determinanti
per la classifica del campionato,

L’aspetto tecnico della vertenza ci sembra
possa essere definito senza alcun dubbio in
guanto:

1) I1 T.N.A. ha giudicato perfettamente re-
golari i pistoni di « Lucas » percio rispondenti
a quanto stabilito nel regolamento tecnico.

2) La Ford Italiana ha ripetutamente di-
chiarato l'unicita del pistone Escort Mexico
(come risulta da allegata fotocopia dell’estrat.
to dal regolamento della «4 Ore Mexico » di
Misano) e l'inesistenza di altri pistoni.

D’altra parte sono in molti a ritenere in
modo fondato che i pistoni sono stati torniti;
tale operazione non aveva lo scopo di incre-
mentare la potenza, né rappresentava uno
scrupolo di regolarita per un regolamento
mal interpretato, ma serviva semplicemente
a preparare un reclamo verso coloro che in
modo piu che corretto si avviavano a vincere
il campionato.

A questo proposito facciamo notare che
Zorzi, attuale capo-fila della classifica provvi-
soria fino alla gara di Casale del 15-7, non ave-
va vinto alcuna gara (i nove punti di Ma-
gione gli sono derivati dalla squalifica di Cic-
cozzi) ed ¢ significativo come abbia incomin-
ciato a vincere non appena «fermato» «Lu-
cas ».

Comunque lo stesso Zorzi per ben due
volte & stato reclamato; prima da « Lucas » a
Casale e poi da Brunelli a Vallelunga. In tut-
ti e due i casi i suoi pistoni avevano la mi-
sura ed il profilo non regolamentari, come
hanno potuto constatare prima il signor Luc-
chini poi il signor Galliani. E’ nostra inten-
zione insistere fermamente su questi reclami
a nostro avviso fondatissimi, in quanto oltre
che derivare da una nostra convinzione per-
sonale, sono anche la logica conseguenza del-
la regolarita di « Lucas » sancita dal TNA.

Nell’art. 2 delle N.S. 12 ravvisiamo gli
estremi perché siano finalmente presi dei
seri provvedimenti verso coloro che fraudo-
lentemente e con assoluta mancanza di senso
sportivo hanno modificato i pistoni per con-
testarne poi l'altrui regolarita.

Giancarlo Ponti
presidente della Scuderia del Lario - Como

non ritenere colpevoli gli altri.
A proposito delle misure, vi

GIANLUIGI FORESTI - Azzano San Paolo (Bergamo) — Pu0 cercare le decals
presso la Reno Racing Shop, via Riva Reno 61, 40122 Bologna. Quanto ai mani-
festi, e proprio come dice lei, una questione di prezzo. Ed ora non é il momernto
di fare « follie »...

LUCIANO MARRO - Roata Rossi (Cuneo) — La prima licenza che si ottiene,
cioé quella di seconda categoria, e sufficente a pilotare una Formula Ford.
Per la F. Italia c'é da fare un « provino » da Morrogh. La F. Italia é decisa-
mente favorita come costo iniziale (parliamo di velture nuove o guanto meno
poco usate), mentre la F. Ford ha una manutenzione meno onerosa. Per il cam-
pionato europeo, non vi sono formalita tranne il nulla-osta della CSAT. Questi

gli indirizzi: Giancarlo Martini, Lavezzola (Ravenna), Renzo Zorzi, via L. della
Pila 57/F, Milano.

GRAZIANO BROTTI - Ravenna — Che ci vuol fare, caro amico? Certi gior-
nalisti vanno per « sentito dire ». Se la loro attendibilita professionale deve es-
sere misurata da quegli esempi, stiamo freschi. chi ci garantisce che in altri
campi d'indagine non siano altrettanto superficiali?

ATLESSANDRO TONDELLI - Roma — Il libro che cerca lei non esiste, poiché
non & mai stato scritto. Uno che si dovrebbe avvicinare a quello che cerca, se
non altro per chiarire le idee su tanti argomenti, é il famoso « Motori endoter-
mici », dell'ing. Dante Giacosa, edizioni Hoepli.

FABRIZIO AMATI - Salerno — Non c¢'é solo quella norma, ce n'é anche un’
altra che dice che il pilota che é all’interno ha il diritto di affrontare la curva

per primo. Per il resto della sua lettera, abbiamo chiamato in causa ['ufficio
diffusione.

FABRIZIO MESSALE - Torre Angela (Roma) — Questo l'indirizzo: Italdesign,
via Tepice 16, Torino.

WALTER DEL GIOVANE - Spinaceto (Roma) — Non abbiamo da regalare
che i manifesti o le foto giganti che pubblichiamo su Autosprint. Se trova gqual-
che foto che le interessa sul settimanale, in bianco-nero o a colori, puo chieder-
ne un esemplare riprodotto tramite il nostro servizio di fotoshop. Altrimenti,

provi a rivolgersi a qualche agenzia fotografica, come l'Attualfoto, via Irnerio
12/2, Bologna.

ENZO PATACCA - Aprilia (Latina) — Qualcosa di piu in che senso? Vuole

che scriviamo piit di quanto gia non facciamo di Regazzoni, Lauda e le loro
brove Ferrari? Accidenti, ma se non ci sfugge una mossa...

ria del Lario se pubblichiamo in-
tegralmente wquesta lettera che
rappresenta il punto di vista di
colui che, obiettivamente, in tut-
ta questa faccenda e quello che
ci ha rimesso di piu, e cioe « Lu-
cas ».

Per meglio capire certe affer-
mazioni contenute in guesta let-
tera, & necessario chiarire quello
che € probabilmente il penultimo
atto di questa lunga ed antipa-
tica faccenda del pistoni delle
F. Ford, gia ampiamente seguita
da Autosprint, e cioe la sentenza
del Tribunale Nazionale d’Appel-
lo della CSAI che, in data 23 ot-

tcbre 1973 (e cioe ben prima del
pre-convegno milanese dove la
faccenda venne risollevata, con
uno scambio di idee fra Pirola

e l'ing. Nosetto) accetta il recla-
mo di « Lucas» contro la sua

squalifica di Casale del 15 luglio
e lo rlammette in classifica.
Lasciamo perdere per un atti-
mo un lato pur importante della
faccenda, e cioe il fatto che « Lu-
cas » pur avendo interposto ap-
pello, non sia stato fatto correre

nelle gare successive (il che e
gravissimo, anche senza tener

ccncentriamoei su di un punto
impertantissimo di quella sen-
tenza, che a tutt’oggi non abbia-
mo ancora vista pubblicata dalla
CSAI sul suo notiziario.

Esso dice: « Infine, il Tribuna-
le Nazionale d’'Appello ha fatto
richiedere alla Ford Inglese se
erano in vendita pistoni con ca-
vita del diametro di 63 mm., ri-
cevendo rispesta negativa, per
cui deve concludersi che, mentre
e regolare il motore della vettu-
ra di "Lucas”, irregolart erano,
invece, quelli delle alltre vetture
verificate (n. 34 Zorzi, n. 9 Mon-

guzzi, n. 54 De Francisci), i cui
pistoni con diametro 63 mm.

eranc evidentemente stati tor-
nitt... ».

Ecco perché, precedentemente,
abbiamo parlato di « penultimo

atto »: l'ultimo atto e quello culi
conduce l’'affermazione del TNA
appena riportata, e cioé la squa-
lifica di Zorzi, Monguzzi e De
Francisci. Infatti, sia la logica
sia l'esplicita affermazione di ir-
regolaritd riscontrata dal TNA
concordano nel ritenere che la
CSAI non pofra, una volta rico-
nosciuto « innocente » « Lucas »,

rimandiamo a pag. 16 di questo
stesso numero. In .detta pagina
sono riprodotti nuovamente, per
maggiore chiarezza i disegni sui
gquali vanno rilevati i vari dia-
metri in questione, che erano
venuti poco « leggibili» nel n.
£1-52 a corollario del servizio che
faceva il punto di questa intri-
cate questione.

Non vogliamo sostituireci alla
CSAI né alla Ford nel dichiara-
re quale sara il nuovo assetto
del Campionato F. Ford dopo

questa sentenza,. anche se non
vediamo le ragioni per tirarla

tanto per le lunghe. E’ da luglio
che la questione si trascina.

E’ vero, c¢i sono le indagini, i
ricorsi, 1'escussione dei testimo-
ni, le riunioni del Tribunale e
tante altre scadenze che sono

per forza di cose Inframezzate
da altri problemi analoghi. Ma

vorremmo che la CSAI si_ rendes-
se conto di quali danni, anche

morali, provoca una lungaggine
del genere. Saranno finalmente
messi in atto, nel 1974, quei pro-
positi di celeritd che sentiamo ri-

petere ormai da tempo ad ogni

Convegno CSAI?
AUTO
so 43
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«stanchey

A che cosa servirebbe possedere
un’automobile con un buon motore se
la forza espressa da quest’ultimo non
trovesse una adeguata corresponsione
nei pneumatici? Se questi sono « stan-

chil », Senza mordente o con carat-
teristiche inadatte al mezzo su cui
sono montati, anche la potenza ne

risente. Ma se il pneumatico & resi-
stente, se rotola bene, se curva bene

Monocorpo per risparmiare

Vista la limitazione di velocita sia sulle strade urbane che
sulle autostrade, e visto soprattutto il costo attuale del carburante,
che ve ne fate di un doppio-corpo? Per i possessori di Fiat 132,
124, 125, 1300-1500, e di tutte quelle vetture italiane ed estere che
montano un carburatore doppio-corpo verticale, Camillo Alquati
ha preparato una speciale e semplice flangia che permette il
montaggio di un monocorpo da 32 mm, sia esso Weber, Solex
Dell’Orto, essendo gli attacchi universali. La modifica, molto
economica anche per la notevole disponibilita di questi corbu-
ratori usati, renderebbe anche piu semplice e redditizia I'ap-
impianti a gas liquido o metano. Ben
Alquati (via Dante 87/91, Cremona, telefono 20450 e 30285) avra
a disposizione un dispositivo analogo per la 128-1300,

plicazione di

e tiene sul bagnato, ecco che anche il
motore ne guadagna e, quindi, la gui-
da e piu potente e sicura.

A tutto cid ha pensato la KLEBER
con la creazione dei CENTRI DI
ASSISTENZA TECNICA KLEBER che
assolvono ad una triplice funzione:
offrire consulenza gratuita a tutti gli
utenti KLEBER grazie a tecnici alta-

mente specializzati, fungere da ideali
intermediari fra gli automobilisti e
la casa produttrice dei V10-S, offrire

una base tecnica-operativa a tutti
i rivenditori KLEBER per appoggiar-
vi la loro clientela in quelle occa-
sioni in cui ritengano opportuno av-
valersi di un servizio altamente spe-
clalizzato di pronto intervento. L’at-
trezzatura utilizzata nei Centri di As-
sistenza tecnica della KLEBER CCO.-
LOMBES ITALIANA ¢ tutta di prima

qualita e di conseguenza i controlli
eseguiti sono veramente wvalidi e pre-

Cestello 50),

presto,

cisi. In particolare wvengono con-
trollati: lo stato di usura del pneu-
matico; le sue condizoni di utilizzazio-
ne; la sua equilibratura; le condizioni
degli organi meccanici della vettura
che possono influenzare 1'utilizzazione
del pneumatico.

I Centri di assistenza tecnica della
Kleber Colombes Italiana si trovano
a Torino (Via Castelgomberto 93),
Milano (Via Stendhal 23), Verona
(Viale Piave 24), Firenze (Via di

GGenova (Via Tortosa

53/62 R), Roma (Via Portuense 97),
Napoli (Via G. Ferraris 146), Bari

(Via Buozzi 72/74), Palermo (Via S.
Lorenzo 273/M) e Cagliari (Viale Mar-
coni 225). Per il pronto intervento, la
Kleber Colombes Italiana dispone an-
che di un vasto ed efficiente parco
furgoni che operano su tutto il ter-
ritorio nazionale entro il termine mas-
simo di 48 ore.

| J"I;:d I‘.:,:-E::. -

. AR TR N
Paraflu
para il caldo, para il freddo

Il liquido per radiatori Paraflu non si toglie mai: d’inverno é anticonge-
lante fino a -30°, d’estate raffredda meglio il motore perché mantiene
I'acqua pulita, evitando corrosioni e incrostazioni. Paraflu non evapo-
ra e dura anni. Presso tutti i Punti di Assistenza Fiat.
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Il casco
con 1o
spoiler

Della NAVA & C.S.AS. l'ultima
voce in fatto di caschi integrali. Per
rendere possibile un simile risultato
di eccellenza la NAVA & partita da
uno studio di aerodinamica 1le cui
esperienze sono state fatte nella gal-
leria del vento. Si ¢ configurata cosi
la sagoma a maggior penetrazione ed
e nato lo « spoiler » la cui funzione
¢ quella di mantenere aderente il ca-
sco a 'qualsiasi wvelocith. La calotta
esterna del casco NAVA & in policar-
bonato Lexan General Electric a spes-
sorl differenti e una cura particolare
ha richiesto la calotta interna che ha
il compito di assorbire gli urti ed evi-
tare igli scuotimenti e conseguenti dan-
neggiamenti 'del cervello. Fattori de-
terminanti ne sono la densita e lo

spessore, quest’ultimo di 27 mm mini-
mo fino a 33 mm massimo. L’'imbot-
titura e in poliuretano espanso a celle
aperte, rivestito con Jersey di fibra sin-
tetica per evitare l'irritazione della
pelle. Il telaio del casco segue le piu
recenti norme di sicurezza per cui
e stato realizzato con una inclinazio-
ne di 15 gradi per evitare che il casco
tocechi le spalle anche con il massi-
mo rovesciamento del capo. Il cintu-
rino sottogola & in nylon tubolare
con protezione in skai anti-arrossa-
mento, Il fissaggio viene eflettuato
con due rivetti ad alta resistenza che
funzionano anche da bottoni per la
visiera.

Il casco NAVA e decorato da un
marchio triangolare frontale, da due
scritte NAVA Jaterali e da due ali
stilizzate, una per lato. Nome e mar-
chi sono registrati in tutto il mondo
e lo spoiler & coperto da brevetto in-
ternazionale. Il casco NAVA @& wen-
duto in confezione a finestratura to-
tale ed e disponibile in tre colori.

® linea raccolta e filante, manubrio
alto, sella a due posti, tinteggiatura
fresca e giovane, cerchi in Jlega di
alluminio e impianto f{renante e so-
spensioni simili a quelli del mo-
dello Desmo, queste sono le princi-
pali caratteristiche del MARK/3 la
moto che la DUCATI MECCANICA
S.p.A. ha immesso sul mercato in
veste turistica, quale trait d'union fra
il Desmo stesso, ormai chiaramente
impostato in senso corsaiolo e l'e-
stroso Scrambler. I MARK/3 viene
fornito nelle tre versioni tradizionali
che sono: Mk/3 250 cc del costo
di L. 498400 incluso 1IVA; Mk/3
350 cc costo L. 554.400 incluso IVA;
Mk/3 450 cc costo L. 610.400 incluso
IVA.
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NUOVE TARIFFE per questa rubrica
di COMPRAVENDITA: fino ad un
massimo di 15 parole L. 4,000, ognl
arola In piu delle 15 parole L. 300.
L'indirizzo dell'inserzione va con-
teggiato nel numero delle parole),
Pagamento anticipato. Inserzionl
GRATUITE per gli ABBONATI annua-
li fino ad un massimo di tre all'an-
no. Per i SOCI DEL CLUB Autosprint
L. 500 di sconto per Inserzione. Le
foto adesso si pagano: 5.000 lire per
inserirle. Si accettano soltanto In-
serzioni dl compravendita a caratte-
re privato e non di normale attivita
dl ditte produttrici e rivenditriel,
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CHEVRON

@ CHEVRON B23 Franco Locci vende
Chevron B23 fine '73 motore 2000 Arma-
roli perfettissima solo 4 gare. Telefo-
nare MACOMER [(Sardegna) uffici
63.85-86 - Abitazione 20.16 (ore pasti).

DINO

DINO FERRARI GT 'T1,
super occasione., BARTOLI
Tel. 55.11.19

come nuova,
- Bologna -

FIAT

® 124 SPYDER ex ufficiale, ottimo co-
me muletto. Telefonare MONZA - Tel.
039/82.081 - L. 750.000 intrattabili.

FIAT X-1/9 marzo '73, rosso inurtato,
11.000 Km. FIAT CARMES - Lentini - Tel.
095/94.16.41 - L. 1.550.000 trattabili.

® FIAT 500 Gr. 2, preparata GITAN per
cessata attivita vendo, pluriaccessoriata,
motore da rodare, cambio Lavazza, ti-
mone di traino, perfetta. Esamino per-
mute con vettura di serie, vendo anche

solo motore. MASSICCI| PIETRQ® - Via
Rosselli, 61 - Grottammare A.P. - Tel.
0735/64.251 (ore pasti, giorni festivi).

L. 800.000 trattabili solo contanti.
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GIANNINI

® GIANNINI 700 nuova, preparata lLavaz-
za, motore da rodare, vendesi anche solo-

motore. Telefonare ore ufficio: 011/
78.19.89.

MERCEDES

e

AUTOFURGONE MERCEDES 508 di cui
alla foto, Km. 15.000. Furgonatura spe-
ciale Ress] attrezzato per trasporto au-
to corsa. L'automezzo e visibile e trat-
tamile presso garage SAR - Via della
Formica - Lucca - Tel. 0583/46762 -
L. 5.000.000 trattabile solo per contanti.

PORSCHE

e PORSCHE 2800
nuovissimo 280 HP ultimissimi

motore
aggior-
Officina IERUSSI - Tel. 06/
- L. 10.000.000 contanti.

carburatori

namenti.
79.43.561
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RENAULT

@ R-12 GORDINI febbraio 1972, pronta
rally, roll-bar, protezioni: 10 cerchi. Te-
lefonare -ore pasti: 0434/30.584.

ALPINE RENAULT 1600 S rossa velocis-
sima mai corso dicembre 1971 km 32.000
effettivi vero affare. Cambio con auto
di- serie. Telefonare ore pasti: Geom.
BONANNI - TRIVIGLIANO |(FR) - Tel.
50.224. L. 2.200.000 trattabili se contanti.

SIMCA

® SIMCA RALLYE 2 '73, pronta Rally e
pista, preparazione Maglioli, gr. 1, rav-

vicinato, gommatissima, accessoriatis-
sima. Telefonare Torino Tel. 011/
39.81.20.

@ SIMCA RALLYE 2 aprile '73, motore
preparato gruppo uno in rodaggio, scoc-
ca rinforzata inurtata, assetto, koni, 4
Carello, protezioni, roll-bar, rapporti,
una gara, prima di classe, causa militare
vendesi. Telefonare ore pasti: 0523/
31.790. L. 1.350.000.

——

SIMCA RALLYE 2 solo uso privato Km.
14.000 come nuova. L. 1.250.000 o permu-
to con Alfa Romeo GTV 2000 1970-71.
CLAUDIO DANIELETTO - S. Martino
di Castrozza. Telefonare 0439/68.347.
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FORMULA 850 DE SANTIS preparazioni
«S5, Giusto», molto competitiva, vendesi,
cambio categoria. CARLO FURLAN
Trieste - Tel. 37.695.

FORMULA ITALIA motore nuovo fabbri-
ca, telaio perfetto, prezzo interessante.
GIORGIO LORENZET - Via Maset, 15 -
31015 Conegliano - Tel. 0438/23.778.

SCUDERIA ITALIA vende:

LOTUS di Mantova Gaudenzio, completa.

GRD rosso completo.

TECNO 1971 completo, L. 2.500.000
Telefonare: 02/45.91.740.

SCUDERIA ITALIA vende:
BT 41 di Lella Lombardi Icnn camionci-

no, motore, rapporti, e 10 cerchioni con
gomme:

BT 35 plurivincente ex Vittorio Brambil-
la, completa rapporti € Jomme.

BT 35 ex Pesenti Rossi, completa.
Telefonare: 02/45.91.740.

FORMULA ITALIA n. 77-73-67-34 - Vet-
ture in ottime condizioni, pronta corsa.
Vendiamo per passaggio categoria. Tele-
fonare ore ufficio. MINARD| - Faenza -
Tel, 0546/21.650.
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M.V. AGUSTA 125 GTLS perfetta. Km.

11.000. Telefonare ore pasti: Tel. 0382/
57.010.

KART 125 Birel-Targa, Aermacchi, freni
anteriori 3 mesi, motore Ala d'Oro, 22
HP preparazione Burlando. GENOVA
Tel. 010/79.23.89.

VARIE

GIULIETTA TI 1962, recentemente revi-
sionata; CICLOMOTORE « Minarelli »:
CAGNETTA DA CACCIA alla lepre (otti-
ma inseguitrice); 4 PASTI da consumare
nel nostro ristorante. Vendo in blocco. |l
tutto per complessive L. 200.000. DOME-
NICO STOCCHI - « Ristorante La Tana

del Lupo » - 02010 Albaneto - Tel. 0746/
91.742,

BARCA A MOTORE - Cabinato Savir pla-
stica 6 posti letto WC interno . separato,
doccia, radiotelefono, impianto stereo,
gruette, capottina, cucina frigo, 2 Volvo
170 cadauno, 500 It. benzina, 300 acqua,
1971, poche ore, una sola stagione ma-
re, accessoriato, bandiera belga, occa-
sione. Visibile FORTE MARMI - Tel.
0584/21.081 - Torino - Tel. 75.83.13.

ANNATE Auto italiana annate dal 1962
al 1968. Autosprint annate dal 1969 al
1972. Enciclopedia dell'Automobile (7
volumi). Storia dell’Automobile (1 wvo-

lume). Vendonsi. Tel. 039/44.392 ore se-
rali.

Per tutti i modelli Alfa Romeo: DIF-
FERENZIALE, con coppia conica 9/41;
VOLANTE in pelle, completo di mozzo;
MOZZ| anteriori, completi di disco-freno
e pinze, LUCIO SCHIAVON - V.le delle
Fosse - 36061 Bassano del Grappa (VI) -
Tel. 0424/24 .879.

dischi
freno

25046 CAZZAGO S. M. (BS) 030/755256

MECCANICA completa di Dino Ferrari,
anno 1972 - 'Ravenna - Tel. 0544/62.266
oppure ore ufficio Tel. 0545/69.991.
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ABARTH
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® ABARTH 1000 OTS \vincitrice Trofeo
Nazionale Montagna 'GTS 1973, elabora-
zione Galmozzi, assolutamente competi-
tiva, permutasi anche con auto serie,
PEZZELLA Rosario - Via Ostuni, 38 - Pe-
scara - Tel. 085/22.385.

® ABARTH 595 SS§ bellissimo, elabo-
razione Poggi '73, gomme slicks con
Avon pioggia ex Sidoli; 7 primi e 2 se-
condi. Record del Nevegal, Maddalena,
Garfagnana. Giunti cardanici. Tutti i rap-
porti. Competitivita Campionato. Tele-
fonare ore ufficio a PASINI - Tel, 0522/
35.939-40.132. Si considerano eventuali
permute.
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@ FIAT 128 COUPE' 1300 gruppo 2, Tri-
vellato 160 HP accessoriata anche con

dilazioni o permuta commerciale. MA-
RIO GRILLI - ‘Via G. Ferraris, 40 - Na-
poli - Telefono 51.43.44.

ALTRE MARCHE

@ SPORT 1600 costretto svendere, anche
permutando, al miglior offerente. Causa
imminente matrimonio. Tel. 055/49.15.28.
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ANFIBIO JEEP WILLY 1940, omologato,
qualsiasi dimostrazione, con rimorchiet-

to anfibio, vendo o permuto - Tel. 02/
35.30.673 - 02/35.30.270.

MONOPOSTO &=~

F. ITALIA perfetta, con Fiat 127-128-125
piu conguaglio - ROBERTO AVEZZANO -
Telefonare ore pasti - Tel. 0863/31.300.
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HONDA 750 12,
L. 1.100.000.

blu, come nuova.

KAWASAKI 750 '72, perfetta. L. 950.000.

Eventuale permuta auto Tel. 0566/
40.197.

HARLEY DAVIDSON 750

anno 1940 ori-

ginale, perfetta, omologata, cambio a
cloche. Vendo o permuto Tel. 02/
35.30.673.
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AUTO

124 SPYDER Gr. 4 e FULVIA 1600
Gr. 4, pronte Rally, se vera occasione.

Telefonare al seguente numero: Tel.
0184/34.383 ore dei pasti.

RACING 10" anche usate se buone con-
dizioni per 595. Telefonare ore ufficio:
0434/31.166.

VARIE

= -

ERMOLLI ORGANIZZAZIONE CORSE
revisioni complete per prossima stagio-
ne formule B850, Italia, Ford. VARESE -
Tel. 0332/28.53.48.

@ Vetture sportive
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