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arriva
dalla
FRANCIA:

le sue inveterate abitudini « alla Moro ».

Dietro I'ANF1IA chi ¢’e se non la Fiat? E la Fiat
cosa vuole allora? Approfittare dell’austerity per but-
tare # mare le corse secondo §l « nuovo modello di svi-
luppo » che trova peraltro divergenti — a leggere le

JANZARA

@ Sia necessario o no adesso con la schiarita araba
(ma il ricatto pud ricominciare in qualsiasi momento,
non dimentichiamolo) ricortere alla soluzione meta-
nolo per le corse, resta sempre misterioso il perché
della decisa avversione dell’ ANEIA a gquesta soluzio-
ne, Che l'atteggiamento del funzionario Mormile a
Mantova non fosse frutto solo di ristrettezza perso-
nule di ".-'I:L{IIIH, lo fa pensare '|'1155t:[1:£11 di un rappre-
sentante ANFIA alla riunione milanese (della quale
leggerete nelle pagine centrali), dove & stato stilato
il famoso comunicato « correremo ad alcool in Italia »,
Quel comunicato quasi fantasima che poi Rogano quat-
tro giorni dopo ha saplentemente annacquato secondo

dichiarazioni ai giornali — i due fratelli Agnelli nel
giudizio rispettivo? Un fatto & certo: che la Fiat non
appoggia nemmeno la Ferrari nella sua campagna con-
tra il limite di velocita (contestato anche dall’Alfa
Romeo di Stato), un limite che come & noto sta affos-
sando tutte le nostre piu raffinate industrie dell'auto-
mobile. Ed & la stessa Fiat c¢he ha tagliato 1 budget
aponisticl da tempo. ' '

Di contro perd la Ferrari, che per bocca del suo
N. 1 aveva sostenuto il metanolo, alla riunione mila-
nese non si e fatta vedere (come non si era compro:
messa nel voto pro mozione ANCAT sull’alcool a
Mantova). In compenso 'Abarth (Fiat) si & dichia-
rata a favore del carburante succedaneo, se s trattera
di evitare lo stop, al limite anche nei rallies. Una cosa
& certa: nel dedalo di certi interessi industriali & sem-
pre difficile raccapezzarsi!...

tolto 1l veto alle corse

Il Buon Anno (agli appassionati di automobilismo
arriva dalla Francia. Li, dove ¢’ una Federazione dello
Sport Auta che & eletta davvero «dal basso », senza in-

teressati paternalismi di Auto Club, dopo una sana rivo-
luzione (P'unica davvero riuscita fra tante contestazioni nate

col '68 francese) in un mece ¢ stata capovolta una situa-
zione che aveva gettato |'allarme in tutto lo sport euro-
peo dell'automobile, Il Presidente della F.F.8.A., signor
Jean Maric Balestre, dopo wvaric iniziative degli stessi
piloti francesi di maggior nome, si e fatto ricevere dal
Presidente del Consiglio francese Messmer. L'incontro si
¢ svolto venerdi scorso*28 dicembre e il vice-Pompidou
si & detto convinto delle ragioni portategli, informando il

suo interlocutore che DA GENNAIO IL GOVERNO
RITORNERA® SULLA DECISIONE PRESA e TOGLIE-
RA’ IL VETO ALLE CORSE IN FRANCIA.

Certamente ¢ tardi per tentare anche un rally Monte-
curlo di emergenza, ma la decisione € significativa. Anzi-
tutto perché conferma che la schiarita, dopo la decisione
degli arabi di sbloccare le forniture petrolifere, ¢ davve-
ro consistente ¢ poi perché — stando a quanto si € sapu-
to — ¢ confermato che la decisione, fatta prendere un mese
fa al presidente Messmer, era piu frytto di una iniz_iali\ra
del solito burocrate da vedute particolari, che aveva con-
vinte i politici meno sensibili, che una convinta scelta di
indirizzo ufficiale. <

Leggerete in altra parte del giornale di cio che avviene
in Italia. Ma certo che la decisione francese roglie un gros.

so atout a quei funzionari paritetici della burocrazia
statale italiana ai quali si debbono analoghe sballate scelte

di austerity e che gia hanno fatto troppi danni, anche se
ora i politici non hanno pia il coraggio di smentirle. Vedi

stop domenicali (che non hanno fatto risparmiare benzi-
na, perché se n'e consumata in piu il lunedi, dalle ore
0 in poi), vedi limiti di velocita che causano tampona-
menti giganti nelle autostrade percorse «a pattuglia » da
auto di diversa cilindrata ma livellate a 120 orari, vedi
coprifuoco serali.

Ora arriva la novells araba (a proposito: perché ['Ita-
lin & I'unico Paese mai menzionato, nel bene ¢ nel male,
negli elenchi arabhi dei buoni o dei cartivi?z E dire che,
in quanto a genuflessioni ai dirimpettai mediterranei, non
ci comportiamo certo male!). Ma qui da noi cosa accadra?
Si parla di benzina a 250 lire nel quantitative « ufficiale »
(con tessera) e a 400 a mercato libero. In questo caso
nessuno dovrebbe avere da porre pin veti alla LIBERTA®
DI CORRERE (sia pure pagata tanto cara). O ci sarda da
temere obiezioni di « sprechi »? Col Governo che c¢i ri-
troviamo c'é¢ da aspettarsi di tutto!...

® Divorzio consensunle alla Lancia

che la presentazione del nuove team : . : .
A ¢ Piero Sodano, 'ex navigatore di tanti

® E' sto utbicialmente annunciato r/’ B \

McLAREN - MARLBORO - TEXACO,
con Emerson Fittipaldi ¢ Denis Hul-
me, avverra 4 San Paolo Jdel Brasile
1l 4 gennuio,

® JEAN-PIERRE JARIER continua
la sua altalenn fra March ¢ Shudow,
Quello che pare certo, ora, & che |l
giovane francese non voglia assoluti-
mente correre per la March, ¢ per
rescindere il contratto hn messo  tuts
ta la faccends in mano ai suoi avvo-
cali. ;

® La « Rondes invernale di Cha-
monix sara la prime corsa europea a
far sensazione gquest'anno.  Prevista
verso lu fine di febbraio sard una.., 24
Ore sul ghisecio, Non 24 ore di fila,
ma lante corse per un giorno intero,
anche di notte. Dopo il digiuno ¢ la
paura, sarda una sensazionale rentrée
(AUTOSPRINT pensa persino di or-
ganizzare unan trasferta autosciatoria
per l'occasigne!). La Lancia ha gia
iscritto due Stratos PET Munari ¢ a'"i.l"l-
druet. Il campione d'Europa ha an-
che chiesto di andare al rally di Sve-
zia, Oramai morde 1] freno ma "annul-
lamento della gara, grazie agli sceicchi,
lo dirottera forse in Finlandia,

o Caro Marcellino, dalle mac
vhine alla pirttura, Dedicami due righe
su AUTOSPRINT... ». Certo, unche o
ver und « fedifrage », cara Anna Maria
(Sargentr di Nozzi), mi fa piacere dire
agle amece lettori che la biondissima ex
respansabile stampy della DE TOMA
M) s & geoperta Lo vocazione dellar-
te. b b swe Mostra romana al Café de
Parie e Vie Veneto (¢ propositu: &
uperta fing al 14 gennaio) ba riscosso
egmifrcative consensi (anche in guadr
vendutr), Com'e arte di Anma Muria,
lu vedete nella riproduzione sopra. Ma
nidl fprensate ad wun o oautoritratto: lei 8
wiw gazzella [ongilinea, (Nei prossimi
mieal {e repliche: o Miano ¢ u Napoli),

«Non ¢ piu il momento di spenderey

MODENA: addio

autodromeo!...

MODENA - « E ti pare che in queste circostanze, sia pos-
sibile parlare di autodromo? » Cosi — riferisce Mario
Morselli — un amico che ha una parte degna di conside-
razione mella progettata costruzione del nuovo auto-
dromo di Marzaglia, Ma poi ha voluto calcare la dose
precisando: « Sarebbe estremamente impopolare pro-
porre un impianto da oltre un miliardo quando anche
chi deve lavorare ¢ costretto a tenere la macchina in
garage per risparmiare carburante. E ti pare che sareb.
be proprio guesto il momento? »

— Ma le licitazioni per gli appalti sono gia state fat-
te; l'esito quale & stato?

« Non lo so, ma credo che si sia proceduto verso il
piano predisposto. Ora saranno I'ACI e la CSAT a dover
decidere; in pratica chi ha speso ¢ stato il Comune che
ha acquistato, con 'appoggio della Provincia, 'area. Ma
¢ sempre un capitale che, con la svalutazione in atto,
guadagna anche se apparentemente € improduttivo. La
Amministrazione Comunale ha sempre il modo per
destinare gueste cenlinaia di metri quadrati ad altri usi:
fra l'altro credo di sapere che non manchino le richieste
di privali che sono confinanti per acquistare a-lotti I’a-
rea. Ma so che 'Amministrazione Comunale ha finalita
socialli, destinate cioe alla collettiviti. Quindi farebbe
presto a stornare l'impegno per non tenere infruttifero
un capitale di tal mole... »

— [E allora, secondo te, andrebbe tutto a finire in
niente...

« Ma € la logica delle cose a consigliare di sospendere,
di soprassedere. Sino a quando? E' gia passato anche
iroppo tempo, I costi salirebbero e il Comune non po-
trebbe piu fare determinati impianti: Scuole, asili, cen-
tl'itr-I[:rEﬂti‘-"i, parchi, centri culturali. Sai che ¢'¢ neces-
sita di decentrare; figurati che la zona di Marzaglia e
ormai diventata interessata direttamente allo sviluppo
della citta. Non si fara 'autodromo? Pazienza; mandere-
mo a scuola i bambini di questa zona depressa .»

Da altra fonte, sempre interessata, e stato detto:
« L'autodromo di Modena senza carburante? Non svol-
geranno l'attivita nemmeno quelli esistenti, o lo faranno
in misura ridotta e credi che ci sia bisogno di quello
di Modena. Oggi il denaro va impiegato per usi piu
contingenti non proiettati nel futuro ».

e Y,

« nomber one s HF, s¢ ne vu. Passa
a gl nemico »: nel '74 il giovane tic-
tuc-inan genovese tornerd u far coppin
con Sergio Barbasio alla Fiat. Abarth
| squadra rally ). Un scquisio importan-
te per lo staff rossonero al quale So-
dano puo portare anche unn esperienza
da vice-Audetio (come organizzatore di
squadra ), Con Fiorio 'addie & stato
comprensive, visto che | programmi
Lanciu '74 (che diventeranno per ne-
cessila piu v::lm:islil:i] non lasciavano
mollo spuziv a un navigatore-jolly.

® FEcoo 1l ricordo pitn bello fimasto
della serata Lancia a Villa Monfort
in vigtha naralizia (oltre il rinverdito
abbinamentoy  Spuaezini-Gobbato):  la
determiinazione con cui Cesare Fiorio
ha potuto annunciare 1 programmi 74,
« Per come stanno le cose, faremo un
programma elastico, Correréemo comun-
que ¢ dovungue si potrit correre: in
sulita, in discesa, in pista, nei rallies,
nel cross, a spinta,.. Correremo dietro
alle corse!...» Dopo essere stati abi-
tuatt alle complicate alchimie di tan-
te altre Case, che corrono solo dove
sonu verte di vincere oppute fanno
cadere dall'alto una partecipazione ul-
I'insegna  del contatto tecnico, ecco
hinalmente una prova di realismo e di
vern passione agonistical E poi c'e
da chiedersi perché sta sempre pit fa-
cendo presa tra i giovani il nome Lan-
cin? E ringiovanire il nome di una a-
zienda significa assicurarne il futuro!
Soprattutto con i tempi (della dema-
gogia) che corrono..,

LONDEA - E' ufficiale: Chris Amon
costruird una Formula 1 tutta sua, se-
guendo cosi 'esempio di molti altri
piloti di gride divenuti costruttori.
Il progetto & di Gordon Fowell, che
gifn aveva « firmato » la non felicissi-
ma Tecno-Martini Goral, ma & stuto
precisato che la nuova vettura non a-
vrd nulls a che vedere con quel proget-
to, Naturalmente, il motore sari un
ﬂuswm:th DFV. Attuslmente, suono in
costruzione tre telai per lu squadra,
il cui debutto si spera possa avvenire
per il Gran Premio del Brasile, il
2] gennaio, anche se sard molto dif-
ficile... (e i precedenti di Fowell (con
la Tecno) non sono certo una garan-
zin), Inutile dire che il d.s. del team
sardt David Yorke.

e e b S S, i o ]
@ Il Presidente dell’Alfa Romeo dott.
Giuseppe Luraghi ha perduto il fra
tello. AUTOSPRINT esprime le sue

condoglianze.

Censura
di paglia

Domenica 16 dicembre jl « Corsera »
ba pubblicato, (senza commenti) la
lettera di Merzario che replicava al fa-
moso arttcolo del « cattive esempio »,
che avele letto sul numero 51-52 di
AUTOSPRINT 1973, C'¢ da dover
prendere atto dell'indubbio sforzo che
il direttore di quel giornale deve aver
comprato  pel far  « battere »  quelle
righe di piombo, Un piombo pesante,
a tal punto che, nonostante la decisione
di digerirlo, ha richiesto un piccolo,
ma  vigniticativo  « alleggerimento ».

Ad un certo punto della lettera
Merzario  scriveva: « Regola che, (e
st riteriva alle nnove norme sulla
circolazione) per altro, personalmente
(come tantissimi altrl iraliani) giudico,
oltre che anticostituzionali, persino inu-
tili nel risolvere certli decantati pro-
blemi di consumo. Senza dire poi
della maggiore pericolosita al fini del-
la sicurezza sulle autostrade (A PA-
GAMENTQ) »,

Nella versione « Corseran & scom-
parso quell'a A PAGAMENTO » tra
parentesi: ¢ non se ne vede la ragione,
a meno che il direttore non conosca
questa consuetudine ben nota agli ita-
liani. Specialmente oggi che i bal-
zello e diventato bik pesante, won of
frendv pisi corrispettive: cioé la ra-
pidita di scorrimento, Il « Corseri »
che cosa spera? Di fur dimenticare che
esso & stato tra i pia solleciti ad ap-
provare, il « {imite di velvcita »?

Marcellino




TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

@uest’anno, pilt che mai, il nostro SERVIZI(O TELE-
FONICO sulle corse puo risultare utile a tutti, E non
solo agli appassionati che chiedono informazioni sul-
I'andamento e sui risultati delle gare, ma anche ai
concorrenti per conoscere la sorte delle corse alle
quali hanno intenzione di partecipare, Telefonale per-
civ al numero 051-465624 di AUTOSPRINT, La nostra
Speciale Segreteria, cerchera, nei limiti del possibile,
(e per questo chiediamo la collaborazione di tutti gli
organizzatori), di essere pronta a ogni informazione.
Intanto ecco lo scarno programma (sicuro) del mese
di gennaio, non essendoci ancora pervenuto dalla FIA
il ecalendario delle gare internazionali nei vari paesi,
ed & per questo che non trovate il tradizionale in-
serto con il calendario completo delle corse "4 che
ci riserviamo di offrirvi il piu presto possibile. Ve-
dete ora per gennaio solo le prove valide per 1 cam-
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corriamo domenica;

pionati FIA (2 prove di F.1 e una di Euroconduttori
rally) che, sotto trovate nel calendario completo e,
salvo variagzioni, definitivo per il 1974, ; , .

i

Le corse in calendario dall'1-1 al 31-1-74 in Italia e all'estero

DATA

CORSA A.C. LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
. ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
e T P PR R A P e S i e R 1 ST R Ry BRI T T T N R e L e e R N T RN e N e e R T
5 Scuola Plloti Henry Morrogh Scuola Morrogh Autodromo di Vallelungn Sounla dj pllotagglo
12 Scuola Pilotl Henry Morrogh Scuola Morrogh Autodromo dl Vallelunga Scuola dl pllotagglo
salezione per Escort Mexico
13 G. P. d'Argentina Argentina Autodromo di aee Velocitd in circuito  Emerson Fittipaldl (Letus-JPS -
_ 72) In 1561822, media
Buenos Aires Camp. Mondiale 165,608.nucvo record, Record
di km 5,968 Piloti F. 1 sul giro Fittipaldi In 1'11''22,
medla 169,107,
19 Scuola Piloti Henry Ml:lr:;gh Scunta Morrogh Autodromo di Vallelunga Scuola di pllotaggio
26 Scuola Piloti Hl;lry Morrogh Scuola Eurmgh Autodromo di Vallelunga Gara Club Velocita In clreuito
27 G. P. del Brasile Brasile Autodromo di see Velocita in circulto %ﬂ}‘m“[“ FIRELGRNSUeES
Interlagos Camp. Mondiale {83,860 nuovo record. Record
di km 7,960 Piloti F. 1 sul giro: Fittipaldl e Hulme
(McLaren) in 2'35", media
184,877,
31/2 Rally Marlboro-Artico Finlandia see Rally Makinen-Salonen {Escart)

Euro Conduttori

_.q;x ”Et'."-.’i

" Le prove valide per i campionati F.ILA. 1974

y % 27 magglo Corsa a Thruxton Gran Bretagna 10-11 agosto Corsa a Mid-Ohio Stati Uniti
m:ﬂﬂlﬁﬁ'ﬁ 1 o "&:,1 49 gtug?m G.P. del Mugello Italia 24-25 agnat:u téurn a E;lﬂ Amaerica 1gmtldl..l‘nl'ti
. 3 ‘Argsat 23 glugno Trofeo d'Auvergne-Charade Francia 15 settembre orsa a Edmonton anada
3; g:::::;: ‘ ﬁ’, ﬂ,,"," B!llijl': %nmﬂi]:gﬂ:' e 15 gnuitu Coppa AC Enn:nl Pergusa italla 12.13 ottobre  Corsa a Laguna Seca Stati  Unit|
2 Enﬂrm 5. del Sud Adrica ~Kyalami—(1) 8 settembre  Super Sprint 250 Nurburgring Germania 26-27 ottobre  Corsa a Riverside Stati _Uniti
28 aprile &E di Spagme Jarama” 6 ottobre Corsa ldl'tEl}urll gnrtnﬂaltn _ A7
' . _MivalTas 20 ottobre 2 Ore del Jarama pagna “HE
i ﬂ:‘;‘;}ﬁ o et i e 27 ottobre 400 KM di Barcellona Spagna MONDIALE MARCHE RALLIES
8 glugno - GyP. di Syezia ~Andarstorp 2 t4-17 febbraic  Rally di Svezia Svezia
23 glugno . G.P. d'Olands Zandvoort : 19.24 marzo Rally TAP Partogallo
7 luglio G+P. di Francin Dijon- EURO GT 11-15 aprile  East Afrllnrn Eli'llril Eﬂﬂyla
Bratagna ; ! ecla
2; Luglz:?u !3;5' :I S & Germania ﬂmrl;ﬂgl-:ilr:uh 7 aprile Corsa a’Imola italia _:3133 h?::?llgum n:ﬂfwf; ln.:;ﬁ;npn N.r Zelanda
18 agosto G.P. dAustria Osterreichring 2} aprile g e bl 2-4 agosto  Rally Mille Laghi Finlandia
8 . b . d'1talia Monza 9 12 maggio Targa Florio a Pergusa Italia 11-15 settambre Rally Alpl Austriache Austria
22 M“'rnt:bm . del Mosport 16 giugno 300 KM del Nurburgri Germania 3-8 ottobre Rally di Sanremo Itatia
e g a.P. d.ﬁumunm Watkins Gl 30 giugno Copp@ Banelux a Nivelles Belgio 16-20 ottobre  Rally of Rideau Lakes Canada
(1) Il G.P. del SHH Afl"ﬂ'nl & E.fln'ﬂl annullato, C'¢ possibilita di wn 4 agosto Premio Rheinland Nurburgring Germania 15:20 novembre HI“'!' RAC Gran Bretagna
« verupern » a settembre s 18 agosto Corsa a Thruxton Gran Bretagna 30-1 dicembre Tour de Corse Frangin
_ 1 settembre gnnpld |:tlrllilfﬂpl Mor*a !:mliunII \/EN J
' e 13-12 settembre Giro di Francia rancia A}
MONALE MARCHE % 13 ottobre  Coppa di Barceliona Speans EURO CONDUTTORI RALLIES
7 aprile 6.0re di Road Atlanta Stati Uniti (2) i 3 Hih
25 aprile 1000 KM di Monza italia O TURISMO 31/1-2/fabb. :nﬂr ﬂ&!lrlbn?-ﬂrmn g-ﬂ;a;f*«
5 magglo 1000 KM di Spa Francorchamps Belgio EUR 16-17 febbralo ally Costa Brava PJH A
19 maggio 1000 -KM -del Nurburgring Germania :] 1.3 marzo Rally della Neve Finlandia
2 glugno 1000 "M di Imola Italia 10 marzo Corsa a Dijon Francia 1.4 marzo Rally di San Marino San Marino
15-16 glugno 24 Ore di Le Mans Francia 24 marzo 4 Ore di Monza Italia 7-10 marzo Rally Shell Stuttgart-Lyon-Char- :
a0 ﬂ'ugnn 1000 KM Hl'n‘t.rf'lchﬂﬂﬂ Austria 14 B[.'Irlll'.l Trﬂllﬂ dlhul!rll .l s‘lmrﬂrlﬂﬂ AHHI!’“] hmnnl.ral Gﬂ-ﬂ'ﬂ'ﬂnlﬂ
28 luglio 6 Ore di Watkins Glen Stati Uniti 5 magglo Corsa a Montorp Park Svezin 29.31 marzo Rally Firestone Spagna
3.4 agosto 24 Ore dl Daytona Stati Uniti 19 maggio Corsa a Vallelunga Italin 12-16 aprile Circuito d'lrlanda Irlanda del N.
15 agosto 1000 . KM del Paul Ricard Francia 30 glugno Corsa a Nivelles Belgio 18-20 aprile  Rally Isola d'Elba Italia
29 settembre  1000-KM-di Brands Hatch Gran Bretagna 4 lugllo G.P. Turismo al Nurburgring Germania 21-27 aprile  Rally dei Tulipani Olanda
20 ottobre 1000 ‘KM di Buenos Alres Argenting 11 agosto Trofeo di Zandvoort Olanda 27-28 aprile Criterium delle Alpi Francia
A ! . _ ! settembre Corsa al Paul Ricard Francia 10.12 maggio  Rally del Galles Gran Bretagna
c1 416 Kire. 41 ROGE ALWSIE €7 3HAlN dnnitiata 22 settembre  Corsa a Silverstone Gran Bretagna  12.19 maggio  Rally Paris-St. Raphael (dame)  Francia
6 ottobre 4 Ore di Jarama Spagna 24-26 magglo Rally Wiesbaden Germania
EUROPEO F. 2 30/5-2/6 'fu"mgr : iuugsi':v*ﬂ
: 6-8 glugno Rally Semperit ustr
: ATl Corsa all'Estoril Portogallo EURO MONTAGNA 3_13%1:“,,._-, Rally Scozzese E;ran _Bratngn_n
Montjuic h 3 ' bes rancia -
e e Taohat Hocksohelm Saimia 3 mono  AmpusDraguigoa poncia Yoo haly G
15 aprile Corsa a Thruxton Gran Bretagna 28 @prile Salita a Dobratsch Austria 20.23 glugno  Rally Zlatni Piassatzi Bulgaria
5 m'uniu Corsa & F.u Francia 19 m-ﬂ-ﬂgiﬂ E.“.I Serrn de E:trﬁil Fﬂrtﬂillln 28.30 glugnﬂ H""! 12 Ore di fpﬂll Dlﬂﬂdﬂ
2 glugno J. Rindt Memorial Salzburgring Austrin 26 maggio Salita al Montseny Spagna 5.7 lualio Rally Vitava Cecoslov,
8 giugno H.hlln‘pﬂkll Hockenhelm Germania 23 glugno Salita al Mont Ventoux Francia 1*244 ?uglin Rally di Polonia Polonia
23 glugno G.P. F. 2 di Zolder Belgio 30 glugno Trento-Bondone Ialia 19.21 lunlio Rally Aegean Turchia
14 luglio E&r&mdnllln Italia 7 luglio Cesana-Sestriere Itaiia 2.4 ugunﬂ:u Rally del Danublo Romania
25 agosto G.P. Mediterraneo Pergusa Italia 15:8guato D [NESRIIDAS Iengrevs Hifiaere 28.31 aqosto  Rally San Martino di Castrozza  ‘Italia
15 settembre G.P. d"Albl Francia 28/8-1/9 Aally Baltico-Sachs L‘iarmqma
29 settembre  Corsa a Hockenheim Germania CAN - AM 14.22 settembre Giro di Francia Francia
17 sttobre G.P. Roma a Vallelunga italia 28-29 sattembre Rally di Cipro Ciprr? .
4-5 maggio Corsa al Mighlgan gtah Uniti 4.5 uttuhrg 2!“? l:;:ur;-tm-‘lﬂunnl-ﬂudllﬂﬂ g&%::n
16 glugno Corsa a Mosport anada 11-13 ottobre ally ugano .
EURO MARCHE 2 LITRI 30 glugno Circulto da designare Canada 18-20 ottobre  Rally dei 1000 Minuti g::;:;
17 marrn Corsa a Misano Ialia 13-14 luglio Corsa a Road Atlanta Stati  Uniti 25.27 ottobre  Rally di Spagna i Feanals
Apiiia Trofeo Paul Ricard Francia 27-28 luglio Corsa a Watkins Glen Stati  Uniti 1.3 novembre  Andernach-Nurburgring-St. Ama
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MASERATI - KHAMSIN

Motore (anteriore) 8 cilindri
a V di 90°; Cilindrata 4930 cc;
Potenza 320 CV a 5500 giri
minuto; Alimentazione 4 car-
buratori doppio corpo: Ae-
censione Elettronica: Frizione
Monodisco a secco e coman-
do idraulico; Cambio ZF a 5
velocita + RM; Telalo A
struttura tubolare; Sospensio-
ni ant. e post. Indipendenti
con molle elicoidali, barra
stabilizzatrice ed ammortiz-
zatorl telescopici; Frenl A
disco con comando idraulico
che utilizzano una pompa ad
alta pressione; Sterzo A cre-
magliera, servo assistenza I-
draulica e richiamo asservito:
Serbatoio Capacita 90 litri (1
mese di razionamento): Con-
sumo 20-21 litri per 100 km:
Ruote 7.,50X15 fuse in lega
leggera; Pneumaticl 215 VR X
15; Passe 2550 mm; Carreg-
giata ant. 1440 mm; Carreg-
giata post. 1468 mm; Lun-
ghezza 4400 mm; Larghezza
1804 mm; Peso 1530 kg; Ve-
locita 275 kmh (quando sa-
ranno cancellate le attuali
leggi dell'austerity); Prezzo
15.000.000: Accessori di se-
rie: Condizionatore d'aria, in-
terno in pelle, vetri azzurrati
ed elettrici, Junotto termico,
tari allo jodio, sedili reclina-
bili a comando Idraulico con
poggiatesta, antifurto, radio.

La pagella

@ Abitabilita 9 @ Accelera-
zione 10 @ Bagaglialo 8 @
Comfort 9 @ Consumo 4 @
Cambio 8 @ Carrozzeria 10
® Climatizzazione 9 @ Di-
mensioni 8 @ Frizione 8 @
Freni 10 @ Insonorizzazione
9 @ Linea 10 '@ Motore 9
® Manutenzione 7 @ Poten-
za 9 @ Prezzo 5 @ Sterzo 7
® Sicurezza 8 @ Tenuta di
strada 9 @ Velocitd (impos-
sibile dare giudizio per le li-
mitazioni in atto).
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Ecco l'ultima
nata in casa
Maserati, Ila
Khamsin a
motore ante-
riore di 5 li-
tri 8 cilindri

MODENA - Impieghera 30 giorni, un’
ora ¢ 40 minuti la nuova Maserati
Khamsin a compiere il tragitto da Mi-
lano a Roma sull'autostrada del Sole
guando il razionamento (80 litri a mac-
china) della benzina entrerd in vigore
(adesso si dice il 1. aprile 1974),

E' di 20 litri per 100 Km, infatei, il
cansumo che la nuova super vettura
di lusso della Casa del Tridente, la
Khamsin, offre a chi wvorra rischiare
di compratla,

Presentata in ppiena crisi per 'industria
automobilistica, non sole italiana, la

L’austerity ha coinciso col battesimo (amaro) |
della KHAMSIN-MASERATI: col «limite »

di1 velocita in atto e la benzina forse razionata

Impieghera 1 mese

da MILANO a ROMA!

Khamsin (ecco altri.due particolari della nuova
vettura) @ il nome di un vento del deserto. La li-
nea della Khamsin & stata disegnata dalla Bertone

Lo stesso giorno che abbiamo provato
la Khamsin, il direttore generale della
Maserati ing. Malleret, ci ha annun
clato il provvedimento di mettere in
Cassa Integrazione 603 operai, per-
ché le vendite in Europa e in Italia
erano fortemente calate,

L'ing, Malleret ha detto: « Speriamo
che questa sia una crisi passeggera, ma
francamente non ne vedo la soluzione
a breve termine. Per sopravvivere ab-
biamo bisogno di sapere che cosa dob-
biamo produrre, se le vetture di 5000
eme di cui la Maserati vanta una tra-
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La nuova vertura Maserati, che por
il nome di un vento delle regioni de-
sertiche dell’Egitto, il Khamsin, & il
frutio della collaborazione fra la Casa
modenese e la Bertone. E' la prima

volta che guesti due nomi si fondono
per dare all'esigente pubblico « maseta-
tista » una vettura <i lusso -« di alte
prestazioni (ma a cosa servono?).

L’ impostazione & delle pit classiche,
motore anteirore e trazione posteriore,
una bella linea slanciata e molto lu-
minosa, un interno VIP, € un gene-
roso motore che eroga 320 CV sono le
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La Khamsin dispone anche di un divanetto posteriore di fortuna. Molto riuscita esteticamente la parte
posteriore, alleggerita dal lunotto apribile con una superfice vetrata molto ampia e assai luminosa

Khamsin entra in produzione dal me-
se di gennaio, ed ha le ali forzatamen-
te tarpate da due provvedimenti con-
tro le uuto in generale, ma in partico.
lare contro quelle di lusso alla cui ca-
tegoria cssa appartiene: il limite di
velocitd sulle autostrade ¢ fuori, ¢ il
divieto di circolazione domenicale,

dizione, oppure, se rimarranno le at
tuali restrizioni sul carburante passare
u produrre delle vetture con una cilin-
drata meno che dimexzzata di quella
attuale. Certamente abbiamo bisogno
subito di una risposta a questi interro-
gutivi, per poterci adeguare alle nuove
esigenze e per sopravvivere. »

caratteristiche principali della Khamsin.,
Il prezzo non € ancora stato stabili-

to, ma non siamo lontani se diciamo
che su strada la vettura verri a costare

circa 15 milioni, le consegne inizieran.
no alla fine di ﬂtl‘li‘lilllﬂ.

Al volante della nuova Maserati si
ha subito l'impressione di avere nelle

mani un cavallo con tanta voglia di
correre... ma che bisogna forzatamente
tenere al passo per via delle limitazio-
ni dette prima, L'interno, (€ una 242)
e uno dei pit lussuosi ¢ meglio rifini.
ti che ci sia capitato di vedere negli
ultimi anni, comodi sedili tuetd in
pelle, morbida moguette colorata, ol-
tre ad una strumentazione che piu com-
pleta di cosl non si potrebbe avere ¢
la prima impressione positiva che si ha
sedendosi al volante (che & regisirabile
ed in morbida pelle).

La seconda impressione positiva si
ha guando si gira la chiave dell’accen-
sione, € il sordo brontolio dell'otto ¢i-
lindri ti arriva alle orecchie ovattato,
ma con tanta voglia di sprigionare la
sun polenza, purtroppo legata, imbava-
gliata, imbrigliata dalle leggi dell’au.
sterity

Un breve (purtroppo) giro sull'Ap-
pennino modenese ha dato ancora una
volta la piacevole sensazione di stabi-
lith ¢ della tenuta di strada in curva
gia note nelle vetture da Gran Turi-
smo che la Maserati offre alla sua clien-
laterale e posteriore molto buona. La
trenata potente, il cambio duro ma pre-
ciso negli innest1, una accelernzione che
purttroppo non la si pud usare fino in
fondo, oltre ad una reale abitabilita

per quatino persone -..'ulnplt:lunu Juesia
veltura

Non ci ha subito convinto lo ster-
20, che ¢ assistito idraulicamente ¢ ha
un richiama asscrvito; richiama cio® in
posizione di marcia le ruote anche a
vettura ferma, L'impressionc un po'
negativa la sl ha guidandola nelle cur-

ve, Finché non si e abituati, il ser-
vosterzo dd  'impressione di  portar
via la macchina dalla mano, Ma

¢ solamente una impressione. anche
s¢ negativa, perché man mano che
si aumenta la velocita (oltre 1 1200)
lo sterzo s1 indurisce & quei certi
sudori freddi che i erano  venuti
alle basse velocita spariscono.

L'impostazione stilistica ¢ di Derto-
ne, la lineca molto filante a « frec-
cia » ricorda un po' altre due belle
relizzazioni  del cfrrozziere torine-
s¢, la Lamborghini Urraco ¢ la Di-
no 38. In pid questa Khamsin ha
perd  un posteriore molto  bello,
anche se verrd molto discusso, nel
pannelle in cristallo che, oltre ad
C55CIC  uUn  mMOtivo  csteticamente  va-
lido, alleggerisce una linea gia  di
per sé molto flante. Ma soprattutto
offre una wvisibilita posteriore ec-
cezionale per una vettura sportiva,

cev.



Abbiamo notato da qualche
tempo (anche con la curiosita

suscitata dal retrospettivo Me-
morial NUVOLARI, allestito

a Mantova in occasione del
convegno CSAI) il suggestivo
interesse destatosi nei giovani
appassionativersoigrandi cam-

pioni del passato: ECCO percio

ANIFES [H-REGAL

Un trofeo alato e la sua famosa
Alfa P.3 di tanti successi, sem-
pre nello speciale mini museo
mantovano, Il POSTER (in alto
a sinistra) che per primo offria-
mo ai nostri lettori riproduce
un emozionante tete-a-tete in
curva tra i due grandi rivali de-
gli anni 30, Nuvolari e Varzi

e coppe di Nuvolari e il suo casco leggendario da motociclista
{in macchina correva col caschetto di stoffa tipico di tante sue

foto), che figuravano nella tanto apprezzata mostra mantovana

TAZI10 non ebbe torto...

MANTOVA - Quando, I'l1 agosto 1953, Tazio Nuvolarr moriva nella
sua villa di viale Rimembranze a Mantova, il testamento era gia pronto.
Diceva « lascio i mier trafei, le mie coppe, le mie medaglie all’ Automo-
bile Club della mia citta, fintanta che mia moglie restera in vita »,
Quelle coppe, quei trofei, guei ricordi insomma, sono Stati esposti a
Mantova 1n occasione del Convegno delle Commissioni sportive degli
Automobile Clubs. Convegno che é stato organizzato appunto a Man-
tova per celebrare tra laltro il ventesimo anmiversario della morte del
grande « Nivola». La signora Carolina Nuvolari, vedova di Tazuio, ha
acconsentito affinché il tutto, che da sempre costituisce lo « studio » del
campione, fosse portato nelle sale della loggia della Pescheria ¢ quivi
esposto.

Peccato, veramente peccato, che la gelosissima vedova (aspetto mol
to buono nonostante gli « ottanta » stiano per Scoccare) non abbia ac-
consentito affinché anche le medaglie del campione fossero esposte al
pubblico. St tratta di un centinaio (poco menn) di rarissimi « pezzi »
che Tazio ha collezionato durante la sua carriera. Pezzi d'oro che val-
gono un occhio. Forse per questo madame Carol, come la chiamavano gl
amici a quel tempo, non ba ceduto nonostante le insistenze non solo
del presidente e del direttore dell' Automobile Club mantovano ma anche
ael sindaco, on. Gianni Usvardi.

Pazienza. La mosira ha ottenuto ugualmente il suo scopo ed é
rimasta aperta quattro giorni in pis di qndﬂm sta durato il Convegno.

Le coppe che ornano il « sacrarin » di Nuvolari c'erano. Non sono
tutte quelle che Tazio bha vinto: infaiti, specialmente ai primi tempi
della carriera, il corridore era costretto, per contratto, a lasciare i tro-
fer alla Casa, Ma comunqgue quelle che Nuvolari aveva sott'occhio, spe-
ctaimente durante gli wltimi anni della sua vita (anni stanchi, anni
malati), eranc li per farsi ammirare o comungue per destare inleresse,

Clera la coppa di Barcellona larga come un'insalatiera, quella di
Monza tulta d'argento. C'era il trofec — tutto nazista — vinto al Nur-
burgring nel 1935 Forse era guesto il ricordo che pin di ogni altro il

vecchio Tazio guardava, Erano le 4 del pomeriggio del 28 luglio 1935
quando il generale Hunlbein — capo della motorizzazione tedesca —
glielo consegnd in un silenzio glaciale, Ma intanto nove, tra Mercedes
ed Awto Union, erano state clamorosamente battute.

Clerano poi le due « Targhe Florio »; quella del 1931 e quella ael
1932, gli anni magici di Nuvolari, quelli durante | quali vinceva sia in
pista che su strada. Le « targhe » sono ancora perfette, eloquentissime:
forse i pexzi pin belli di tutta la raccolta.

C'era infine una coppa piccola, quasi microscopica. L'avrest: detta
imsignificante, Invece no: era quella vinta il 10 aprile 1950 dopo la salita
al Monte Pellegrino. Primo della cateporia 1100 e quinto assoluto al
volante di una piccola ma entustasmante Abarth. Tazto Nuvolari finisce
li, al Monte Pellegring. Finisce vincendo la categoria inferiore in una
gara in salita qualsiast, come un qualsiast gentleman del volante rispet-
taso della propria vita ¢ quindi dedito solamente alla cronoscalate.
Quanta differenza da Fangio e Stewart che st somo scavali senmza pieta
fina a trovare in lore la forza di abbandonare nel piena della carriera’
Eppure, se Fangio ¢ Stewart hamno avuto ragione, Nuvolari non ebbe
torto a continuare fino all’ esaurimento.

Come si fa a criticare un uomo che si spende fino all’ultimo per
guell's impossibile amore » che lo legava all'automobile? La mimicoppa
del Monte Pellegrino era Ui, testimonianza di una passione esaltante
e commonenle :

C'erano poi le fotografie. Decine e decine di folografie messe a posio
con un po' di fatica, dato Uostracismo che madame Carol ba dato al-
lunica persona in grado di capirci qualcosa

All'ingresso della mostra c'era infine I'Alfa Romeo tipo B (o P3)
che Nuvolari ba portato al debutto nel giugno del 1932 al Gran Premio
d'[talia a Monza. La macchina ¢ stata « concessa » molto sportivamente
dall'Alfa Romeo, sempre attenta nel sottolineare il proprio glorioso
passalo.

Cesare De Agostini

La prova:

Monte Carlo Contasecondi di
bordo antiurto con contatore da
12 ore per auto, imbarcazione e
aereo. | pid famosi piloti di rallye re-
gistrano i tempi con questo robusto
g sicuro strumento di bordo. Non

e un orologio comune, E un Heuer.
Ref. 542.701

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non & un
arologio comune, E un Heuer.
Ref. 110.503
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Che cosa si fa

per sconglurare

A CRISI’74

delle corse auto

ICKX accusa gli struzzi CSI

Credetemi, non rivendico certamente nessuna ras-
somiglianza con il Presidente della Repubblica France-
se¢, ma compio oggi come lui, il mio primo settennio
come campione del Belgio, Siccome il titolo nazionale
di tutte le categorie sari ormai oggetto di un’elezione,
spero dj essere eleito 'anno prossimo, Ma spero soprat-
tutto che la tradizionale e simpatica festa dei campioni
potria aver luogo nel 1974, dopo una stagione sportiva
regolare. Anche se gueste parole devono fare l'effetto
di una doceia nell’atmosfera calorosa delle feste, non
esito a dire che lo spero, ma che non ci eredo troppo,
C'¢ innanzitutto la erisi dell’energia di cui non possiamo
ancora valutare la durata, ma di cui sappiamo tutti che
in ogni casuo sara iunga,

Ma ancora di piu ¢’e la guerra che i poteri pubblici
hanno dichiarato all'automobile in occasione della crisi
del petrolio. L'obiettivita ¢l ordina di ammettere che 1'at-
tegglamento dei funzionarl ¢ comprensibile, visti gli
incessanti problemi, ¢ per di piii sempre rinnovati, che
pone loro l'sutomobile la cui espansione olirepassa di
maolto 'espansione generale e I cui progressi sono anche
molto pit rapidi di quelli delle altre tecniche. Que-
st'espansione ¢ gquesti progressi pongono automatica-
mente delle esigenze che & spesso difficile soddisfare.
All'ora attuale, 1 governl ¢ i funzionari dl ogni paese
si sono uniti per frenare lo sviluppo dell’antomobile. E
si deve convenire che nella loro strategin, agiscono in-
telligentemente attaccandosi alle soddisfazionl dell’au-
tomobile piuttosio che alla sua utilizzazione. In wverita,
cib che si cerca d'ottenere ¢ che la vettura cessi di
essere per 'nomo il modo d'espressione che & divenuta
naturalmente. Ed ¢ nel quadro di quest’operazione che

il governo francese ha ghigliottinato lo sport automobi-
listico che rappresenta ai suoi oecchi il fermento di que-
sto fenomeno d'espressione personale,

Nessuno pud ignorare quanto volentieri altri governi
prendono il governo francese come esempio, Ed & per
questo che non possiamo nasconderci che lo sport au-
tomobilistico europeo & in pericolo. In questo caso
particolare, la politica dello struzzo sarebbe la peggiore.
Ma non credo molto piit opportuno che lo sport auto-
mobilistico preceda il muto avversarie proponendo
spontaneamente di fare delle restrizioni volontarie, Chee-
che proporremo, ci si reclamerd il triplo, e non & nem-
meno dimostrando guanto poeo lo sport automohilisti-
en consumi di benzina che otterremo una vittoria per-
ché la questione & altrove. Ma, sapendo che la compe-
tizione avtomobilistica cosi com’e stata pazientemente
sviluppata da parecchie generazioni di dirigenti e di
uomini d'azione, ¢ diventata un settore della vita eco-

nomica, mi permetto di pensare che la sola politica da
seguire ¢ di far conoscere a chi di dovere il volume

degli apporti della competizione automobilistiea alla vita
economica della nazione in questione e di eerte re-
gioni in particolare. Il secondo elemento che pud parla-

re in nostro favore € il volume del pubblico per il quale

la soppressione della competizione augpmobilistica ¢ una
frustrazione.

Un indecente
proposito

Non vedo purlroppo altro argomento efficace, perché

temo molto che il pia valido di tutti rimanga letiera
marta per i nostri interlocutori.

A questo proposito vorrei dire a che punto sono ri-
masto scosso dalla dichiarazione che una pubblicazione
etraniera attribuisce al Presidente della eommissione
sportiva nazionale del suo Paese. Sembra che questo
dirigente sportivo abhia detto:

¢ Quando ogni automobilista ¢ tocecato dalle misure
restrittive, non possiamo permettere ad un pugno di
glovani di sfogarsi consumando inutilmente un prodot-
to attualmente cosi rarow,

Se guest'uomo ha realmente pronunciato gqueste pa-
role, non ha capito nulla del significato dello sport au.

tomobilistico che ¢ chiamato a dirigere. Non si tratta

n¢ di un pugno di giovani, né di sfogarsi, né di consu-
mare inutilmente della benzina. Credo sinceramente che

se tanti rappresentant] delle generazioni precedenti non
nascondono una certa ammirazione, vedi un cerio ri-

spetio per lo spirito di impresa e il coraggio della gio-
ventn d'oggi, ¢ perché abbiamo avuto la fortuna di es-

sere statl immessi fin dalla nostra infanzia nella vita
sportiva che era stata rifiutata ai nostri nonni e di cui
i nostri genitori avevano conosciuto soltanto 1I'embrione.

La giovinezza non cerca lo sfogo nello sport di com-
petizione, ma la formazione, ¢ oso dire che la trova. E’
attraverso lo sport di competizione che il giovane puo
manifestarsi, rivelarsi a se stesso ® compiersi, In una
parola, € con lo sport competizione che pud diventare
un womo infinitamente prima e piun completamente,

La parola «compiersi» basta a stabilire che nessuna
forma particolare dello sport di competizione pud so-
stituirsi ad un’altra nel caso di un giovane in partico-
lare, Ognuno di noi ha, in partenza, un potenziale dif-
ferente, basato su capaciti fisiche differenti, aspirazioni
differenti, disposizioni mentali differenti. Ed ¢ per que-
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GLI ARGOMENTI di

presen la

sto che possiamo realizzarc! in un solo sport, quello che
piu particolarmente conviene.

Questa & la ragione per Is guale lo sport automobi-
listico ¢ insostituibile, non per un pugno ma per decine
di migliaia di giovani. E guesto glustifica c¢he non si
pud limitare la vita sportiva automobilistica alle grandj
corse, L'interesse internazionale comanda di mantenere
anche un numero valevole di competizioni aperte al
gran numero, Non dubito che la ecommissione sportiva
nazionale Italiana ne sia cosciente, ma bisognerebbe che
fossero sue pari tutte le altre CSN di tutti i Paesi.
Questo & l'angurio che formulo in questa fine d’anno.

Delusioni
parigine

Intanto, le mozioni che la commissione sportiva in.
ternazionale ha dato alla luce al termine di una set-

timana di discussioni, mi sembrano particolarmente
prive di senso. Chiedere istantaneamente alle autorita
sportive nazionali di far ridurre immediatamente il con.
sumo di carburante € abbastanza strampalato quando
non c¢’¢ modo di fare altrimenti. Voler ottenere que-
st'economia con la riduzione della durata delle prove
2 della lunghezza delle corse, € urtante sul primo punto
ed e ingenuo sul secondo, perché ridurre la lunghezza
delle corse significa amputarle sulla distanza che vede
meno vetture in pista, Mentre ridurre la durata delle
prove, € prima di tutto, attentare alla slcurezza, ma

anche prendere un grosso rischio di irregolarita spor-
tiva, Il pin piccolo incidente di cul un concorrente &
vittima gli fa perdere una seduta intera di prove. Passi
ancora se cé ne sono tre, ma se ce ne sono solo due?

Chiedere allora alle autorita sportive nazionali di
mettere | cireniti chivsi (sui quali non hanno, in gene-
rale, nessuna autoriti) a disposizione prioritaria della
industria in vista di ricerche di ecomomie di benzina
non ha, parlando chiaramente né festa né coda,

E quando ad annunciare che essa convocherd nel pit
hreve tempo un gruppo di esperti incaricati di elabo-
rare nei particolari questa politica di economia e di
studinre delle forme di attivitih sportive differenti, ¢
nello stesso tempo scienza del futuro ed espressione per-
fetta del ben conoscinto proverbio « non rimandare a
domani guello che potete ben rimandare al dopodoma-
ni ». Otto giorni di congresso per arrivare a questo.
Confessiamo che non € per nulla incoraggiantel..,

Jacky lckx

problema della crisi petrolifera,
un tema chiave anche preso in
considerazione era quello della si-
curezza, concernente la Umitazio-
ne di velocith delle vetture in cor-
sa nelle curve, velociti che era
stala gih messa a suo tempo in ri-
liavo dalla AICP come una delle
cause principali d'incidente.

Dopo numerosi scambi di ve-

dute (anche pesanti) fra costrut-

SICUREZZA tori, fabbricanti di pneumatieci,

organizzatori, pilotl e rappresen:

tantl della Commissione Sportiva

i circlli tl = internazionale e della AICP, sot-
d.f d

to 1a presidenza del principe Von
PARIGI - Nella riunione della

Metternich, non si & arrivati a
nessuna conclusione positiva a
CSI del 8 dicembre a Parigi dove
e stal0 affrontato (malamente) il

causa delle divergenze di opinione

Gh altr1 TEMI
elusi a PABIGI

e con la scusa delle preoccupa-
zionl dovute alla crisi petrolifera
attuale.

Durante il dibattito su tale que-
stione contingente, la AICP ha
presentato un memorandum con

la sue proposte, per cul sono
stati previsti alcuni sistemi e me-

di ren-
ta dello

todi da attuare allo sco
dere possibile la confin
sport automaobilistico.

Infine la ATCP ha insistito una
volta di pin presso il presidente
della Commissione Sportiva In-
ternazionale, affinché sia presa
una decisione per quanto riguar-
da la sicurezza nelle corse, decl-
sione che non deve essere proro-
gata & causa della situszione ge-
nerale.

La AICP considera ingiusto wve-
dere i eircuiti associati ritenuti
responsabili di incidenti di corsa,
la causa del quall & legata gene-

ralmente alla costruzione delle
vatture.

Nonostante 1'ostruzionismo tro-
valo dalla commissione dellp
AICP da parte di molti organismi
interessati, come ad esempio i
costruttori di pneumatici, i rap-
presentanti dell'Association In-
ternational des Circuits Perma-
nents hanno tutta l'intenzione di

tenere duro e portare avanti la
loro proposta.

Unificate le regole amediche;

PARIGI - Si & riunita o Parlgi in dicembre la Commissione Internazionale
della AICP costituita dal medici responsabill del. servizio di soccorso sui prin-
cipali circuiti europel ed extra euwropel.

Rizspondendo =slle richieste dells Commissione Sportiva .Inlernazionale di |

esprimere parerl e osservazlon! per quanto concerne 'emannzione ufficinle di
un regolamento che stabilisoa | canont precisl per l'organirxzazione del soccorso
medico su tutti | circuitl, la Commissions ha redatto un progetto completo
2 1o ha sottoposto allo studio delln sottocommissione del circuiti ¢ della sico-
rezza € delln Commissione Sportiva Internazionale per l'entrata In vigore im.
mediats sotto Ia responsabllith degll orguniwsatori di manifestazion] sportive,
Questo regolamentio prevede:

© L'assunmione esclusiva della responsabilith per ln diresione del serviei di
soccorso da parte del medico capo su ognl circuito.

© L'organizeazione su ognl circulto (gih raccomandata dalla AIOP fin dal 1969)
del moderno melodo gspedalero della rinnimazione meédiante l'implego di me-
dici e infermieri specialisti, Essi sl vorrunno di un centro mohbile e fisso di
rianimazione e anche di vetture raplde panticolarmente atirezzate che dovranno
spostarsi sulla pista per un primo soccorso sul posto degli incidenti;

€ L'obbligatorieta di fare una provn generale del soccorsi durante lo svolgl-
mento delle prove ufficlall per le manifestazionl internazionall.

E' stata infine compilata ls prescrizione delle aspparecchisture indispensabill
per ogni centro di rianimazione fisso & mobile sul circuiti e l'occorrente dn
trasportarsi sulle vetture rapide in pista per 1l primo soccorso di rianimazione
sul posto.

Flz'xr gquanto concarne la regolomentasione medion internazionale gih adottata
dalla Commissione Sportivan Internazionale, riguardante 'ammissione dei plloti
all'attivith sportiva, Ila divisioné medica ha chiesto che tale regolamentazione
sia applicata a partire dal 1. gennaio 1974 a tutte le manifestazionl spottive.
Inoltre ha precisato gl emendament] necessari perché lan regolamentazione
stessa possa divenire Immediatamente e serinmente operanta,
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Quando la scelta delle corse a METANOLO in Italia sem-

brava ormai acquisita, il Presidente ing. ROGANO sfodera
comunicati anfibologici (cioé, a doppla Interpretazione

.E 1a GSAI? Avanti, indré...

De Adamich

-testimoniq»
sulla scelta

MILANO . In questo periodo non
vi sono a calendario corse auto-
mobilistiche ed In gensre questa
parte dell’'anno serviva alle pre-
miazioni ed all'organizzazione del-
le basi per l'attivith 1974. Leggen-
do i giornali poi, anche quell
sportivi, salvo qualche sprazzo
isolato, sembra che tutto sia quie-
to, che | problemi automobilistici
siano soprattutto quelli della pro-
duzione, causa il petrolio, e che
a questi si aggiunga ogni tanto la
comunicazione che qualche gara
nazionale si trova in difficolta or-
anizzativa. Invece il movimento
terno di chi si preoccupa delle
corse automobilistiche & intensis-
simo e le riunioni, consultazioni
e (per fortuna) decisioni sl sus-
seguono a ritmo serrato.

Il convegno di Mantova & 5$r-
vito a dare un indirizzo ben pre-
ciso a quesia fase preliminare
. dell’attivith agonistica automobi-
listica 1974: la base del nostro
sport, cio2 wpiloti organizzatori
scuderie e costruttori sportivi,
volevano che le corse continuas-
sero al di 1A di ogni problemsa e
tutti erano disposti a grossi sa-
crifici purché queste avvenissero.
In piu, c'era la coscienza che do-
vevamo essera noi stessi a pren-

..al RETROSCENA che fanno capire

dera delle decisioni che permet-
tessero di anticipare qualsiasi
ostacole derivante dalla crisi pe-
trolifera, ostacolo che mnatural-
mente avrebbe potuto arrivare da
organi cosl importanti da dive-
nire poi Iinsormontebili anche
per il nostro governo sportivo.

A Mantova era risultato chiara-
mente che 1'unica alternativa pos-
sibile a breve termine per 1a con-
tinuitd delle corse era quella di
utilizzare al posto della benzina
cglE glcool, prodotti non derivati
ial petrolio e di cul la nostra
industria chimica produce un
quantitativo sufficiente a coprire
il nostro eventuale fabbisogno.
Questo era naturalmente un indi-
rizzo, poiché non ¢ pensabile di
poter concretizzare velocemente
delle decisioni di fronte ad un
auditorio di centinaia di persone.
Tra tutte ?ueste persone alcune
« autorevoli » erano anche per la
politica del « stiamo zitti e ve-
diamo guel che succede »; ma se
succede guello che nol non desi-
deriamo, penso (¢ con me tanti
altri) che riuscire a ritornare
indietro diventi praticamente im-
possibile, per gquanti combusti-
bili alternativi della benzina pos-
SAN0 scoprire,

Andrea de Adamich
' CONTINUA A PAG. 29

La inea
« morhida »
romdana

ROMA - Alla «linea morbidaw si &
ispirato il 20 dicembre scorso il 39,
Consiglio Nazionnle del CONI, che
ha approvato all'unanimitd una mozio-
ne a favore degli sport motoristici, i
pitt direttamente interessati dalla cri-
si petrolifera. In precedenza, il pre-
sidente dell’ACI Filippo Carpi de’
Resmini aveva sollecitato 1'approvazio-
ne di un documento formale che fosse
possibile strumentalizzare a livello go-
vernativo, St sarebbe cercato ufficial-
mente di strappare qualche concessio-
ne, necessaria e vitale, a garmnsia di
un rispetto {seppure condizionato, ri-
dotto ciok del 25%, o del’attuale 15% )
dell’attivita '74 che a fronte di un
consumo annuo medio di 330 tonnel-
late di benzina, lo 0,0031% del to-
tale mazionale, assicura lavoro e pane
ald almeno B8.000 famigliel

Ne & wvenuto fuori invece un ordine
del giorno ed un invito al Gruppo
CONI-Motore di fate passi opportuni
e diplomatici perché « le Autoriti com-
petenti riconoscano agli sport motori-
stici 1 mezzi necessarl al mantenimento

di attiviti che impegnano migliaia
sportivi ed addetti e che tanto contri-
buiscono sl progresso tecnico di un
settore cosl avanzato ed apprezzato in
tutto il mondo ». Prima del voto una-
nime, era stato reso pubblico a tutti i
membri del Consiglio INazionale del
CONI il rapporto sulla situazione del-
lo sport automobilistico in relazione
alla corrente crisi energetica. Lo aveva
messo a punto l'ing. Alberto Rogano,
presidente della CSAI,

Dal rapporto scaturisce 1'impegno a
contribuire allo sforzo in atto dn tutti |
settori della vita nezionale per una re-
strizione del consumi ed In quesio
senso la CSAI intende: 1) adottare mi-
sure immediate per ridurre sensibil-
mente le guantitd di carburante neces-
sario allo svolgimento dell’attivitd spor-
tiva (riduzione del percorsi, riduzione
del numero dei partecipanti, sfoltimen-
to del calendaria); 2) decidere 1'impie-
go di carburanti succedanei (non de-
rivati dal petrolio) anche al fine di
contribuire alla ricerca di nuove for-
me energetiche.

In attesa che questo succedaneo, per
Vesattezza 'aleool metilico, venga ' ti-
proposto dalla CSAI (dopo esserle
stato imposto « tout court» dall’AN
CAI nel convegno di Mantova) in ter-
minl regolamentari, probabilmente pri-
ma del 20 gennaio prosstmo, si succe-

Lino Ceccarelli
CONTINUA A PAG. 29

PERCHE’

sSOorgono

DUBBI

Nel quatiro comunicati che vedete
in guesta pagina, & In pratlea rlas-
sunta Ian situazione: per 1'immediato
futuro delle corse in Italin, Dopo 1
« consigllo » dell'sssembles o Man-
tova, I'ANCAI ha messo con le spalle
al muro In CSAI sollecitandone una
presa di posizione rapida e chiara.
Tre giorni dopo a Milano, in una riu-
nlone 51 pud dire « storica » per units
di intentl ed accordo perfetto fra le
parti (non c'ers T'ANFIA), Uling. Ro-
gano sl lascla pér cosi dire «sfug-
glre » un comunicato che ha 1'arin dl
un regolamento esecutivo. Peocalo so-
lo che guesto comunicato sin stato
reso pubblico framite un quotidiano,
e non sia sisto ufflclalmente diffuso
dalla CSAI come Invece 1'ultimo, gquel-
lo del 28 dicembre. 5! tratta questo
dl un {ipico esempio di prosa aniibo-
logica, che clod dice ¢ non dice nel-
lo siesso tempo.

Leggetelo, e dite se vi {rovate un
accenno « sicuro » del «si» al meta.
nolo che sembrava scontato dopo Ia
riunione dl Miluno. Si parla di sorlen-
tamento uumurdm}fnlﬁ ﬂﬂrtﬂﬂl’;-
Nessun accennto €splic neppure -
la triade di teeniel (Chitl, Galmanin
e Salvay) cul ers stato demsndato,
sempre nella tiunione di Milano, il
compito dl studiare 1 detlagll teonicl
del passagglo al metsnolo ed 1 pro-
blemi dl rifornimento. Si parln  ge-

. CONTINUA A PAG. 29
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Clamorosi sviluppi dei contatti con la Ca-
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QUELLI CHE

hanno fiducia

Mario Andreoitl guar- | § AU
da avanti: ¢'& I'Alta | | "o =
Romeo nel suo futuro! = .

NEW YORK'- Ammantata di neve, Nazareth appariva co-
me attraverso un magico globo di cristallo, UUna cartolina
natalizia, ecco, carica di quella atmosfera che nemmeno
la crisi energetica & riuscita a cancellare. Mario Andretti
che da qualche ora aveva lasciato il clima mite della Ca-
lifornia — ad Ontatio aveva provato, percorrendo oltre
1000 chilometri a bordo del nuovo bolide Indy, girando
per cento miglhia alla media di 305.710 Kmh — era giunto
in tempo per salutare il turbine bianco e preparare 1'al-
bero di Natale per i bambini.

Duc settimane fa, Mario era stato a Londra e Stoccar-
da per motivi di lavoro e ci interessava conoscere — tra
un bicchierino di cognac ed un espresso preparato dalla
signora Dee-Ann — cosa aveva concluso e quali erano
le sue decisioni per il 1974. Andretti ha diviso, quasi per
intuito, 1l programma in guattro settori. Poi il discorso ha
preso il giusto senso, proprio come ve lo riporto di seguito.

USAC: « Correrd nel 1974 le tre 500 miglia piti spetta-
colari (e pit ricche del mondo n.d.r) Indy, Pocono ed
Ontario. Qui ho completato il « test » nel nuove bolide
che & un po’ un ibrido di formula uno (il grande sogno
dell'asso di Nazareth) costruitc da Parnelli Jones su dise-
gno di Maurice Philippe.

La macchina va bene, ha reso meglio delle vetture di
George Bignotti, che hanno girato sempre sull'ovale di
Ontario a medie inferiori ai 302 kmh, molto al di sotto
di quello di Philippe ». '

« Il disegno — secondo i regolamenti della USAC —
offre una macchina magnifica, veloce, serodinamica, sta-
bile, con il puovo alettone posteriore che non presents
problemi ».

« Correrd le tre grandi corse per la Firestone, con la
quale ho rifirmato il contratto per altri quattro anni. La
ditta americana & pronta ad andare incontro a qualsiasi
mio desiderio in qualsiasi categoria ».

CAN-AM: « A Stoccarda ho visionato scrupolosamente
In Porsche alla quale siamo interessati. Con un simile
bolide' vedremo chi veramente sa guidare poiché non sa-
ri pit una esclusiva privata, Parnelli Jones ¢ Vel Mile.
tich sono pronti ad acquistarne se In tedesca rimar-
ﬁ in lizza, cioé¢ competitiva, altrimenti punteremo sulla

la ».

« Certo che con i regolsmenti alquanto esosi della
SCCA c'¢ poco da sperare, ma noi incrociamo le ditn e
speriamo nél meglio ».

E’ chiaro che messe da parte le altre 8 gare USAC,
a Mario rimane molto tempo disponibile da usare in altre
categoric, specie la Can-Am, :

FORMULA UNO: «Saremo in campo nel 1975-76 in
grande stile. Intanto la nuova macchina pud essere con-
siderata un fatto compiuto poiché & nelle mani del pro-
gettista Ron Tauranac della Brabham che ha sfornato la
Trojan’ Formula 5000 i cui risultsti sono a tutti noti».

« Il disegno & affidato a Maurice Philippe il quale ha
detto che creeri un altro prodigio simile alla Lotus ».
E' stato anche interpellato Andrew Ferguson, che & un
esperto per prendere i contatti necessari nel campo della
F. 1.

Andretti mi dice che il bolide sari costruito in Cali-
fornia. Inutile ripetere che l'asso di Nazareth, sino a
quando non appenderd il casco, vorri ben figurare nella
Formula mondiale che I'ha sempre avvinto. Strano a dirsi,
ma il suo discorso, gira e rigira, finisce sempre sulla for-
mula iridata, dove conta di costruire il suo grande pie-
distallo di asso automobilistico, e conoscendo la perse.
veranza di « piedone » c® da credere in un exploit sen-
sazionale.

i

sa milanese

del pilota italo - americanos

ANDRETTI all' ALFA

FORMULA 5000: « Miletich e Parnelli hanno acqui-
stato due Lola che dovranno avvalersi dell'opera del ca-
po meccanico Jim Chapman, ex di Brian Redman. Puoi
immaginare, mi dice Mario, in che buone mani sono capi-
tato,.. Inizieremo i collaudi a fine gennaio a Riverside
e gid tutto sembra avviato sulla giusta pista. Le due Lola
paranno azionate da motori Crevrolet »,

Indubbiamente il programma corse di Andretti per il
1974 appare intenso ed adarto ad un pilota. della sua
levatura. Infatti se la 24 Ore di Daytona si fosse dispu-
tata a febbraio, l'italo-americano avrebbe avuto piacere
di pilotare una Lancia Stratos in coppia con Arturo Mer-
zario e l'ing. Fiorio, sicuramente sarebbe stato lieto di

- affidare la macchina ad un binomio famosissimo in USA

e nel mondo.
« Purtroppo, pero, corregge Mario, In gara forse verri
ridotta a sei ore, dopo Watkins Glen, ed allora la Lancia

contro la potenza e velocitda delle Alfa e Ferrari non

avrebbe troppe "chances” ».
Ecco, I'Alfa Romeo. Era un soggetto che ci interes-

sava. 51 ¢ parlato molto di un accoppiamento Andretti-
Alfa e Mario ha subito chiarito: « Sono molto interessato
alla macchina del quadrifoglic con la quale ho raggiunto
un sccordo di ‘massima: correrd quattro o cinque gare

—
| PORSCHE CUP

(con 11 milioni)

a SCHICKENTANZ

STOCCARDA . Clemens Schickentanz, il 28enne
co-campione Europeo Gran Turismo, (ha vinto a
pari merito con il francese Ballot-Lena), & 1l vinel-
tore della Porsche Cup 1973, lo speciale campio-
nato riservato a coloro che gureggiano con le
vetture della casa tedesca e dotato per quest’an-
| no di ben 250.000 marchi di premi, un monte pre-
mi totale cioé di circa 58 milion! di lire. Il pilota
tedesco ha vinto accumulando punti per la spe-
cinle classifica al volante di un® Carrera RSR
preparata da Erich Kremer, il preparatore Por-
sche di Colonia. |

Al secondo posto della Porsche Cup troviamo
un altro pilota di Carrera, lo svizzero Claude
Haldi, che per pochi punti ha relegato al terzo
posto il finlandese Leo Kinnunen K il vincitore
della Interserie. In totale, ben 60 piloti di 13
diverse nazioni hanno preso punteggi validi per
la Coppa, anche se { premi in denaro si fermano
al prim| venti. |
| ECCO LA CLASSIFICA:

l. Clemens Schickentanz punti 188 (lire 11
milioni 750.000); 2. Claude Haldl 150 (8.200,000);
d. Leo Kinnunen 144 (5.800.000); 4. Claude Ballot-
Lena 135 (4.700.000); 5. Paul Keller 1205 (4 mi-
lioni 200,000); 6. Willli Kauhsen 106 (3.700.000);
| 7. Reinhold Jost 85 (3.300.000); 8. Georg Loos 95
(2.800.000); 9. George Follmer 75 (2.350.000); 10.
Emst Kraus 69 (1.900.000); 11, Sepp Greger 48
(1.600,000); 12. Charlie Kemp 48 (1.500.000); 13.
Klaus Russling 48 (1-.100.000); 14. Hurley Haywood
48 (1.000.000); 15, Gerd Behret 45 (940.000): 18,
Juan Pernandez 42 (700.000); 17. Jody Scheckter
42 (700.000); 18, Bengt Ekberg 40 (700.000); 19.
Dominique Thiry 39 (700.000); 20. Bernard Che-
neviere 39 (700,000),

AN .. gl Senid

pier un-boxer-dak.1

Fara 4 o 5 corse con la Sport 33ttl2 ¢ TUTTO
F.5000con laPARNELLI destinazione F.1 (Tauranac

Nel team americano collaboreri con

PHILIPPE

mondiali — a seconda della disponibiliti — e mi pia-
cerebbe avere come co-driver Arturo Merzario. Con Ar-
turino potrei ripetere alcuni “colpi” come quelli tirati
con Jackye Ickx a bordo della Ferrari».

Ma Ia notizia sensazionale & un’altra. Infatti, I'sccordo
per quattro o cinque gare del Mondiale Marche, siglato
sotto l'egida della Firestone, nasconde un collegamento
molto interessante con la Formula 1. E' intenzione del
nuovo team Andretti-Philippe-Tauranac debuttare in For-
mula 1 nelle ultime tre gare del mondiale 74, cioé Mon-
za, Canada e Usa, e di sdottare per questi Gran Premi
il motore Alfa Romeo bhoxer 12 cilindri.

Si tratterebbe di un ritorno clamoroso sia per An.
dretti che per I’Alfa Romeo, che cosi avrebbe la possi-
bilita di saggiare il suo formidabile 12 cilindri, in manie-
ra indiretta, nella massima formula, Insomma, il « fidan-
zamento » di Mario con il « biscione » & ufficiale, e zeppo
di fiere intenzioni.

Fuori la neve continuava a cadere lenta mentre i tele-
foni di casa Andretti trillavano senza soste, ma Mario era
aoccupato ad esporre per i lettori di Autosprint le sue
idee ed i propositi futuri.

Vogliamo parlare un po’ della crisi energetica? Credi
che essa intaccherid seriamente le corse USA, ed in che
misuras

« Sono stato a Londra e debbo dire che lassi & un
vero manicomio, un disastro, un lutto. Qui da noi si
piange, si critica, ma credo che si esageri un po’ troppo
(il presidente Nixon ha annunciato ieri che forse si avra
ancora un sumento di 2 cents al gallone, ma che il razio-
namento verrd evitato n.d.r.). Del resto bisogna essere un

' ottimisti, perché la situazione non & poi funeraria.

| resto lindustria automobilistica, ¢ parlo di quella
agonistica, comporta centinaia di milioni di dollari. Butte.
ranno tutti quel dollari nell'oblio? Dubito, Stringeremo
la cintola, ecco tutto, ma non diremo addio alle corse.
E poi, quanto dureri questa crisi? Chi pud negare che
entro la primavera la situszione torneri normale? Non
esageriamo, Guardiamo in faccia il 1974 con occhio beni.
gno ¢ le cose appariranno meno nere di quel che sono ».

Anche filosofo il nostro Mario. Del resto Andretti &
un filosofo nato. Nella vittoria e nella sconfitta, nei di.
scorsi comuni ¢ con i suol ragazzi. Anche questa gualitd
fa parte della vita del grande pilota.

Concludendo, lasciamo che Mario ci detti poche parole
di auguri per i lettori di Autosprint: « A tutti, indistin-
tamente, il mio [raterno augurio, senza rancore verso ia-
luni, sperando che I'anno nuovo sia apportatore di nuove
speranze per il mondo sportivo ».

Agli auguri di Mario, aggiungiamo, in calce, anche i
nostri, unitamente ai collaboratori dagli Stati Uniti e
Canada e quelli dei tecnici ¢ piloti USA.

Lino Manocchia

NEW YORK : Bobby Allison, Ray Elder ¢ Red Farmer
sono stati classificati nell'ordine per 'assegnazione del
trofeo dell'anno per il « pilota pii popolare della Na-
scar » (Stock car).

Allison che guida una Chevrolet il cul sponsor ¢ la
Coca Cola & il primo pilota che riceve un simile Award
per la terza volta consecutiva. Dal canto suo Elder, na-
tivo di Caruthers, in California, con la sua Dodge si &
qualificato terzo quest’anno nella « Gran national Win-
ston division» ed ¢ la sesta volta che i1 californiano
viene incluso nella rosa dei candidati al premio.

Farmer, invece, vanta l'onore di aver vinto I'Award

gia quattro wvolte, l. m.




Una speranza per BRAMBILLA

MILANO - E cosl & finita la carriera di mana-
ger automobilistico di Dario Fiorelli, ligquidato
in questi giorni da Martino Finoito e privato
delle due Brabham di F. 1 che era riusciio a
portare in Italia. Fiorelli, in seguito evidente-
mente a disaccordi con Finotto, ha deciso di
dare un taglio netto all’attivith che aveva in-
trapreso in grande stile da qualche anno a
questa parte e venderd in blocco anche le
ultime monoposto di F. 3 che gli erano rimaste
nel garage. « Smetto del tutto, va bene COSI:

continuerd col mio garage e se avro ancora
voglia di organizzare gqualcosa, ritornero al

mio vecchio amore, al pugilato. Ho
chiato un gruppetto di ragazzi
caso mio, i giovani della Pugilistica di Sesto
S. Giovanni e mi piacerebbe riprendere con
loro: con le corse automobilistiche ho chiuso
del tutto, mon so se mi rimarra neanche il
tempo di tornare a vederne gualcuna come

spettatore »,

Poco dopo riusciamo a parlare con Mar-
tino Finotto, ora unico titolare del team e
unico proprietario delle due vetture di F. 1,
delle quali una & addirittura nel suo garage
mentre la seconda ¢ rimasta a Novara nell'of-
ficina dei Pedrazzani. « Mi dispiace, ma con
Fiorelli non era pil possibile andare avanti
cosi: io gli dicevo una cosa ¢ lui me ne com-
binava un'altra: gli avevo dato la possibilita

diEoin S. YOUNG

5% ospedale
mobile
agli arabi?

® Al ballo del BRDC a Londra
correva voce che STANLEY avreb-

, be deciso di vendere il gigantesco
. ospedale mobile da Grand Prix, per

trovare fondi che servirebbero a
comprarne unmo ancora pit grande
e con attrezzature pii moderne. La
nota « pungente » della voce era
che pare abbia venduto il comples-
so agli arabi, che se ne servirebbe-
ro come ospedale da campo!

Dopo il divorzio-

lampo con Fiorelli

SR FINOTTO
P |1 stallo]
X N con le sue

o o

|

‘Martino Fnotto qui assieme a
Cerulll, uno dei giovani piloti
che egli «tiene sott'occhio»

di rifarsi, ma mi ha creato solo problemi, Pro-
babilmente ho peccato d’ingenuitd ad affidar- |

mi a lui: sta di fatto che ora me ne sono ac-
corto e ho sistemato definitivamente la cosa.
Ora siamo un po’ fermi, perché a dire il vero
in guesti ultimi giorni sono stato molto oc-
cupato col mio lavoro e non ho avuto vera-
mente il tempo di pensare alle F. 1. Certo

siamo ancora a zero, come piloti e soprat- |
tutto come organizzazione: V'unico dato certo

sono le prove che Francisci effettuera con la
mia macchina il 2 ¢ 3 gennaio a Vallslunga. |

« La ‘macchina, e anch’io, saremo 1a in quei
giorni: Claudic ha detto che non sa ancora
cesa fara e soprattutto vuol provare la mac-
china per vedere come se la sente. Foi pren-
dera una decisione e in base a questa io fard
i miei programmi: magari potrei {enere per
me una maechinz sola, nel caso ci terrei a far
correre almeno uno dei tre italiani che mi
stanno molto a cuore, Vittorio Brambilla,
Gabriele Serblin e Francesco Cerulli. Certo

ora non so proprio da che parte voltarmi e
soprattutto, ripeto non ho un attimo di tem.

po, tanto sono impegnato nel reperimento |
delle materie prime che servono per le mie
industrie farmaceutiche. Tra 1aliro a Valle-
lunga vorrei provare anche la mia Escort 1300:

speriamo di fare un buon lavoro e poi., deck
deremo per il futuro s

Il fantasma di HAILWOOD

LONDRA - Di recente Mike Hailwood si & trasferito in un'abitazione
che si adatta ai suoi gusti. Una delle sue frasi preferite & «Che faccia-
mo ad abitare in una catapecchia come questa, con tutti i quattrini che
abbiamo? » ¢ se ne scrve per qualsiasi albergo, dal Ritz in gia! Ora ¢
andato a vivere in quella che in passato era la casa del marchese di
Milford Haven, cugino della regina Elisabetta, ma nella prima notte
passata come padrone del maniero Mike ¢ rimasto scosso nello scoprire
che in casa Cera un fantasma, E' rimasto sveglio per quasi tutta la notte |
ascoltando intimorito regolari colpi che lo banno quasi fatto impazzire,
mentre si chiedeva quale apparizione senza testa sarebbe apparsd oltre
la parete, Al mattino il fantasma & stato smascherato, quando Mike ha

potuto rilevare che l'antenna della TV si era staccata e urfavd, per vid
del vento, contro un comignolo.

ia adoc-
che fanno al

@ E' possibile che GEORGE FOLLMER scompaia dalla scena dei Gran

Premi nella prossima stagione, Jlfr dedicarsi alle gare NASCAR per
stock-cars negli Stari Uniti, usando una Bud Moore Mustang patrocinata

dalla Royal Crown Cola, la stessa che patrocind la sua Rinzler-Porsche |
con compressore nel 1973. |

® HARVEY HUDES, che dirige il circuito di Mosport, ha fatto un
discorso molto duro sull'organizzazione delle corse, durante una recente
riunione di fanzionari addetti ai circuiti. Ha detto di avere imparato ben |

presto che la sigla FIA significa « Fees in_Advance » (compensi in anti-
cipo) ¢ che se giunge wuna lettera della GPDA, in cui si annuncia che

Stewart & in arrivo, si pud senz'altro ritenere che la sigla significhi « Get

Prepared to do Anything » (preparatevi a fare qualsiast cosa).

CONTINUAZ, DA PAGINA 27
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E' un po’ il discorso del limite
di velocith: ce lo hanno piazzato
addosso in quattro e quattr'otto
per farci risparmiare benzina, do-
po che per anni avevano discus-
so se era valido o no per la sicu
rezza stradale; ora che c'é cre-
dete che in un giorno di « rina;
scita mazionale », penseranno di
togliere anche questa restrizione?
Io non ¢i credo & cosl penso per
le altre possibili decisioni che se
non anticipate potrebbero colpir-
ci. I problemi del nostro seitore
li conosciamo soprattutto noi; €
giusto, che, coscienti del momen.
to, siano i piloti quelli che pro-
pongono le soluzioni, perché rap-
presentiamo gli esperti del sel-
tore (e intendo tutto il nostro
mondo sportivo).

Cosciente della situazione e sen-
sibilizzato sul problema dal con-
vegno di Mantova, l'ing. Rogano
ha ritenuto opportuno di indire
una riunione a Misano per discu-
tere il problema dell'uso dell'al-
cool nell’attivith asutomobilistica
italiana e probabilmente interna-
zionale, se la crisi petrolifera per-
dura. Questo genere di riunioni
ha normalmente carattere consul-
tivo, cio® sentiti i pareri dei vari
invitati, la CSAI si riserva Ppoi
dl prendere le decisioni del caso.
Questa volta, invece, direi che la
riunione & stata a livello esecu-
tivo e la decisione finale letta da
Rogano e approvata dai presenti
all’unanimita, ¢ stata comunica-
ta alla stampa immediatamente.

Non ho una documentazione al
riguardo, ma vorrei sapere gquan-
do, nel passato, una riunione con
i rappresentanti dei vari gruppi
del nostro sport come AN /
FISA, commissari sportivi, esper-
ti rallisti e di velocita, tecnici
qualificati, ha portato immedia-
tamente una decisione esecutiva.
' stato deciso che, salvo im-
provviso superamento della crisi
energetica ed economica nazio-
nale, le corse 1974 ce le faremo
ad alcool metilico unico prodot-
to non petrolifero preferibile ed
utilizzabile immediatamente, e ta-
le da non richiedere particolarl
e costose modifiche del motore,
sia nel gruppo uno che nelle vet-
ture di formula.

Le uniche modifiche necessarie
sono a livello carburatori o im-
pianto di iniezione, per adeguare
getti o distributore benzina al
raddoppio del consumo del mo-
tore, che naturalmente necessita
di maggior afflusso di alcool at
traverso 1 getti o i diffusori. Na-
turalmente alcuni settori del no-
stro sport si troveranno pii sacri-
ficati di altri, dovranno rimboc-
carsi le maniche e lavorare piu
degli altri per proseguire la 10ro
attivith, ma chi ama correre in
automobile non si fermera di
fronte ai primi ostacoli, perché
& meglio cosl e correre, che non
gvere problemi e doversene resta-
re a casa (come mi @ sembrato
pensassero aleuni sprovveduti a
Mantova).

E' stato opportuno prendere la
decisione finale e lasciare a dopo
le risoluzioni dei vari problemi,
come approvvigionamento e tra-
sporto dell'alcool sui campi di

nuova impostazione dei
campionati per non costringere
i piloti a spostamenti sud e nord
& viceversa impossibili in caso di
razionamento benzina, ecc. ecc.
L’opinione di tutti & che 1'impor-
tante & preservare le corse stac-
candosl dal petrolio se questo
non c'e; anticipare noi le deci-
sioni & non lasciarle ai non usgcr-
ti del problema; avuta la sicu-
rezza della continuita dello sport,
pensare al resto.

Io preferisco trovarmi di fron-
te al problema di come arrivare
ad un autodromo dove so che si

svolgera una a piuttosto che
non avere problemi di non arri-
varci perché so che non si svol-
gerd nessuna gara. Chiaro il con-
cetto?

Riassumendo, ora, vorrei sinte-
tizzare i concetti espressi: — si
& deciso che in Italia correremo
ad alcool le gare nazionali, salvo
improvviso wvoltalaccia generale
sulla crisi petrolifera (& chiaro
che se improvvisamente navigas-
simo nella benzina nessuno sareb-
be contento di correre ad alcool)
— Restano da studiare e risolvere
i seguenti punti: 1) approvvigio-
namento e distribuzione sui cam-
pl di gara dell'alcool; 2) trasferi-
mento sui campi di gara delle
vetture e delle persong interes-
sate: 3) regolamentazione tecni-
ca delle modifiche concesse alle
varie vetture secondo categorie
e gruppi; 4) eventuale ristruttu-
razione dei campionati Italiani
data l'eventuale impossibilitd di
lunghi trasferimenti; 35) nuova
formula di rallies che permetia
la sua effettuazione con l'impiego
di alcool. A questo proposito,
per ora sembra che la soluzione
sig indirizzata a gare con una
base centrale dalla quale partano
tappe tali da permettere il ritorno
alla « base » senza bisogno di ri-
fornimento intermedio.

Intro il 20 gennaio la CSAI
chiarird guestl punti e sapremo
con precisione quale sard il no-
stro futuro sgonistico nazionale
1974,

a. d. a.
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deranno a Palazzo Chigi gli incontri
bilaterali tra il Presidente del Con-
stglio, Mariano Rumor e I"ACI-CSAI
in un primo tempo ¢ il Groppo CONI-
Motore successivamente, La preceden:
va al colloquio «.automobilistico » i
deve al tempestivo invito telegrafico
che l'ing. Rogano ha rivolto all’on.
Rumor, un paio di settimane orsono,
per un esame obiettivo € responsabile
della situazione congiunturale in ‘cul
s & venuto a trovare lo sport del vo-

lante e tutte le sue infrastrotture.

L’avy, Carpi de' Resmini e gli altri
presidenti delle federazioni motoristi.
che (Carraro per lo Sci Nautico, Co-
lucci per il Motociclismo, Catella per
"Aereo Club, Morattl per la Moto-
nautica ¢ Romagna per i Cronometri-
sti), accompagnati sempre dal tutore
governativo, il ministrd del Turismo
¢ Spettacolo Signorello, si recheranno
a Palazzo Chigi per manifestare le
loro preoccupazioni oirca il futuro cer-
to non rosco delle attivitd agonistiche
nel loro complesso, nient'affatto assi-
milabili a inutili manifestazioni dopo-
lavoristiche,

l. c.

® i DUBBI

« sottocommissione
tecnion per predisporre le modifl
che,.. »., Sark pure che siamo Iper-
critici ¢ diffidenti ma gquesto comu-
nleato el sembra {anio una marcia

nerlcumente dl

indietro rispetto alle «certezzes mila-
nesl, per mezzo del quale Ia CSAI sl
vuole tencre aperie due strade e
non ha voluto Imboccare declsamente
guells richiests s gran voce da pllotl
ed organizmtori,

Si° veds, In proposito, il terzo co-
munieato dl guesia sequenza, guello
diramato dall'ufficlo stampa dell’'ACI
e relativo alle rlunionl presso 1
CONI. VY1 sl parla di benzina per le
corse ¢ della sus scarsa Incldenza
sul consuml globall, ma non &l fa
cenno ad aliernative. Che altro ¢l vuo-
le per diffidare? Nella pagina accanio
leggete le¢ critiche di Ickx alla sl,
accusats «l essere capace solo dl
« fumosiih » nelle declsion! plii Impor-
tanti. Abbiamo fondstl sospettl che |
reggitorl mostri non slano {anio ml-
gliori dl quelll pariginl. Bisognerebbe
per lo meno che | nosirl politicl pren-
dessero esempio dal primo ministro
francese, Messmer, ¢he ¢ tornato sul-
Ian suas alfreitasta decislone dl sospen-
sione delle gare, come leggete In Al

tra paginp.
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E’ rimasto un rally durissimo

BANDAMA

RAID AFRICAIN

Féminin
TEAM-ASEPTOGYL.ESSO

départ 4/XI11 1973
total 28000 Kms
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Abbinato al Rally Bandama, c¢'é€ anche il Raid del team Esso-Asepto-
gyl riservato a tre equipaggl femminili capitanati da Claudine Trautt-

RALLYE du BANDAMA
4000 ¥ms non stop

anche quest’anno
senza <superstiti>?
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man, Marianne Hoepfner e Christine Dacremonto, tutte camplonesse

L]

ABIDJIAN - La,capitale della Costa
d'Avorio eta in fermento, prima di
Natale, per le operazioni preliminari
del Rally Bandama, la stimolante av-
ventura africana assurta, anche per l'e-
liminazione del Rally di Montecarlo,
a prova di alto rango per il conse-
guente trasferimento di molti equipaggi
anche di grido gid sul piede di guerra
per il « Monte ».

Il nostro Cawicchi, c¢he parteciperi
il ‘Bandama con una Lancia Beta in
coppin con Arnaldo Cavallari, & gia
da parecchi giorni sul posto, ed ha
cfiettuato molte ricognizioni, Ci ha
telefonato, poco prima del wia dicen-
dosi certo che neppure quest’anno vi
sard qualcuno che arriverd fino in fon.
do, date le tremende difficolta della
gara. Com'’e noto, la scorsa edizione
del Rally Bandama si & «spentas,
per mancanza di concorrenti ancora in
gird, a circa meta del percorso previsto,

Intanto, mercoledi scorso, si & svolta
la_prova preliminare, una specie di
mini-fally attorno ad Abidjian che

ba la funzione di stabilire una gradua.

toria per l'ordine di partenza,

Ottimo il comportamento della « no-
stri » Beta, che al comando di Ca-
yillari ha stabilito il 17. tempo asso-
luto e migliore fra i gruppi 1. Pare
pero che vi siano delle preoccupaziond
per la tenuta generale della vettura,
gid evidenziate nelle ricognizioni, Men-
tre guesto numero di Autosprint va in

macchina, in anticipo le coinciden-
ze festive di fine anno, il Rally Banda-
ma & in pieno svolgimento. NEL
PROSSIMO NUMERO, il resoconto
completo della corsa.

e —

La Scuola MORROGH
attende a Roma
la fine-crisi

VALLELUNGA - In attesa di una nor-
malizzazione della situazione petrolifera
led agonistica), la scunla di pilotaggio
Henry . Morrogh si & attestata nella soa
sedé « naturgle » di Vallelunga, Nell'au-
todromo romano, Ta scuola di Morrogh

terrdk  infattl i1 swo programma per il
mese dl gennaio 1974, cosl articolato:

Scuol nel giorni 3, 12 e 19, che sono
dei sabari: prova di selerione per 1Mas-
segnazione  della Escort Mexico 11 12:
il glorno 20, prima gara Club del 1974,
con 14 quale si riprende uwna tradizione
malto sentita dagli allievi.

~ Tutti i giornl feriall, pol, sl terranno
in mmttinnra  corsi  dietro  prenotazione
alla segreteria dells swola. E' srata per

ora abbandonata Ja  filiale Jdl Misano,
pit che altro per difficoltd logistiche di
trasporto ¢ trasterimento delle  yetture
da Roma al Santamonica.

Intanto, sabato 22 dicemhbre si ¢ tenu-
ta un'sltra prova di selezione, che ha
dato 1 seguenti risultati: 1) Paolo Ron-
coni, giro pit veloce m 1'01"'5, tempo
totale 3°08''5; 2) ex-aequo: Gabriele Pun-

#2i ¢ Ghetano Dim i "0y "14""
4) Panlo Scarfo, 15:;-'}"; ?EE%}"}F L AT
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Ecco la Iso-Marlboro rinnovata sulla

LE CASTELLET - La scttimana precedente Natale
non & passata oziosa per il circoito Paul Ricard. Una

sessione di prove organizzata dalla Firestone ha in-
fatti raccolto sul circuito francese un certo mumero

di vetture eterogenee, dalla Sport 2 litri alla For-
mula 1,

La novita pia interessante ?.'i;:tnlu rappresentata dal-
ln presenza di Lella Lombardi®la quale, ormai « don-

na-Marlboro», si & esibita in alcuni giti con la
Iso-Marlboro modello '73 che era stata pottata per
Merzario, Una esibiziofe a carattere pubblicitario, che
gil le era stata proposta da Willisms fin dal Gran
Premio d'Italia, che conferma peraltro 1'interesse or-
mal <« internazionale » suscitato dalla nostra campio-

gm_ﬂ ormal decisamente lanciata per una stagione in
. 5000,

La prova & stata disturbata da alconi inconwve-
nienti, come rottura del comando del gas, ma Ia

quindicina di girli compiuti sono stati sufficlentl alla
Lombardi per rendersi conto della situazione,

Anche meno ha girato Merzario, che dopo una
decina di giri & stato costretto al box da inconve-
nienti al distributore d'iniezione, Non ostante guesto
ed altri guai, come una certa difficolth nel trovare una

posizione di guida u lul adatta, Merzario ha subito
girato in 1'13"5, che & un tempo promettente con-
siderando che la wettura — tipetiamo — & quella
dello scorso anno con pochissimi agglornamenti, ¢
che i pneumatici non erano certo i pitt adatti al
momento, Secondo Metzario, con un po’ di messa a
punto si dovrebbe gitare tranquillamente in 112, In
seguito, il tempo & peggiorato ¢ Ia prova & stata ri-
mandata. Il maltempo ha impedito all’autocarro con la
vettura di tornare in Ttalia in t essere @
Misano, dove la IsoMarthoro nuwmﬂﬁo la pista,

¢ quindi le prove sono riprese al Castellet, tempo
permettendo.

Negli stessi giorni erano presentt al Castellet an-
che Vittorio Brambilla, con la sua March BMW, che
ha spiccato un ottimo 1'14"'5, mentre ha un po’ de-
luso '"Adpine-Renault Sport 6 cilindri 2 litri, che pare
ancora lontana dall’ottenimento di un assetto almeno

all'dltezza del motore, che invece & molto buono, ¢
che non si & mai spinta sotto all'1’17"5.

.Di Alpine-Renault ve n'erano due esemplari, pilo-
tati alternativamente da Jabouille e da Serpaggi, il
quale sembra certo sara il secondo pilota della marca
di Dieppe per il prossimo Euromarche 2000,
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J.P. Jabouille al vnlan.te di una delle due Al-
pine-Renault sport 6 cilindri provate al Ricard

ni& Merzario @ salito per la prima volta al Castellet, prima
di Natale. La vettura ha il frontale ridisegnato, ed una nuova presa d'aria dinamica per l'alimentazione

e T ITE -

Merzario con ll suo nuovo manager Formula 1, Frank
Williams, @ con la sua « occasionale » seconda guida
sulla Iso al Castellet, cioé l'eclettica Lella Lombardi

Precedentemente avevano provato anche le BRM-Mo-
tul (ancora prive di scritte pubblicitarie), con Jean
Pierra Beltoise ed ll nuovo acquisto Henrl Pescarolo

s

| FRANK WILLIAMS RACING CARS LTD
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Al Castellet c'era anche Brambilla, ma I'accordo con :
la Iso @ sfumato. Si & accontentato della Formula 2 ’
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Dal Castellet a Vallelunga fine d’anno di prove
generali in vista del «via» mondiale della F.1 |

UnaLOLA

elegante
(ma un po’
scomposta)
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VALLELUNGA - Cambio della guar-
i tra Ferrari ¢ Lola. Lunedl 17, quan-
do una pioggia battente invitava l'inge-
gnere -Fur:ﬁe:i a sospendere le prove
della 312 B.3 ¢i pensavano Eric Broa-
dley e Graham Hill a tenere desta I
attenzione degli appassionati romani. E
in effetti la presenza della Lola, tor-
nata in F. 1 con la nuova T 370 dopo
ben dodici anni di assenza, aveva fatto
un certo rumore con mmleelato disap-
punto di tutto il clan inglese che avreb-
be desiderato lavorare nella pit asso-
luta segretezza.

Tra un Castallet sempre affollato (e
costoso) ed una tranquilla ed ugualmen.
e valida Vallelunga, era stata scelta la
seeonda soluzione per vagliare serena-
mente il comportamento della nuova
macchina e soprattutto per permettere
alla probabile seconda guida Gui Ed-
wards di iniziare i contarti con la
Embassy guando ancora era valido il
suo contratto con la Barclays. E' statn
insomma una questione di forma: lon
tano dall’'ambiente inglese la Barclays
non avrebbe trovaro niente da ridire né
avrebbe rorto i rapporti con Edwards
qualora questi non si fosse accordato
con In Embassy,

Quest’'ultima ipotesi sembra comun-
gque poco probabile e per svariati mo-
tivi. Imtanto dei tre piloti che Perer
Dyke, manager della Embassy Racing,
considerava « papabili » ¢ del guall
non voleva fare il nome era presente
tl solo Edwards. Inoltre, poco prima
della prova, lo stesso pilota doveva ar-
rangiarsi con ago e filo per cucire sul-
la tuta svariate etichette della mliova
scuderin ed infine era presente un fo-
tografo ufficinle che dava 'impressione
di essere venuto fin dall'Inghilterra so-

lo per eternare il neo-acquisto della
casa bianco-rossa,

Interrogati in proposito, 1 vari com-
ponenti del team Hill- ‘Lola eludevano
con gentilezza |'argomento. Broadley di-
chiarava che era presente solo per ve-
dere il comportamento della macchina
mentre il vecchio Graham, di rimando,
aggiungeva che dopo avere distrutto
per errore suo il prototipo della nuova
F. 1, voleva assolvere nel migliore dei
mocdi il compito di collaudatore, Se-
cando Peter Dyke non era possibile fa-
re pronostici perché la decisione sari
presa solo i1 28 dicembre e comunicata
alla conferenza stampa del 3 gennaio
ed infine il team-manager Ray Brim-
ble si limitava ad aggiungere che tra i
piloti non ¢i sarebbe stato comunque

Chris Crafc.

l.a nuova monoposto, terminata W
tempo di record {Broadley ha iniziato
i lavori salo ai primi di novemhre), era
ancorn incompleta ed i meccanici han-
no approfittato della pioggia del lu-
nedl mattina per le solite rifiniture e
per cercare di fissare l'enorme presa
d'aria, Quest’ultima & veramente appa-
riscente: strettissima per offrire la mi-
nimp resistenza all'aria, ha invece una
altezza inusitata ¢ si prolunga oltre il
motore incorporando anche il radiatore
dell’olio che ¢ fissaro orizzontalmente

al cambio. La soluzione non si € co-
munque rivelata felice ¢ d'altronde

era stata portata anche un'altra presa
d'aria di dimensioni normali. In gene-
rale la macchina ricalea le linee costrut-
tive della forrunata T 330 di F. 5000,
soprattutto nella monoscocca a «vascar

rettangolare malto larga ma anche piut-
rosto. bassa, L'unica differenza consi-
ste nella posizione dei radiatori non
piti ai latl del posto di guida ma dispo-
sti ora appena dietro le ruote anteriori,
Sospensione posteriore classicissima con
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bracci paralleli, bielletta e doppi pun-
toni. Anterlormente wvi sono doppi
triangoli a base larga e con bracci di
diversa lunghezza. 1 pneumatici adot-
tati sono i Firestone ed un ingegnere
dolla casa era presente alle prove.

Se non colpisce per soluzioni parti-
colari, la macchina ¢i riesce benissimo
per la finezza e 'eleganza della costru-
zione, Anche con poca tempo a disposi-
zione niente ha 1'aria di provvisorio o
di affrettato. Notevoli da pedaliera re-
golabile a seconda del pilota ed il co-

Aumnm 'nl titolo, la bella linea della nwovissima Lola-Ford T 370
di Formula 1. OQul sopra con Eric Broadley vediamo Guy Edwards, qua-
si certamente il n. 2 del team Embassy per i_I_'_'."iI. Sotto, Il retrotrenc

mando itdraulico dell’acceleratore. Le
sospensioni (bracci ¢ puntoni) preve-
dono tre posizioni di attacco per poter
variare facilmente i centri di rollio. Il
muso ¢ identico a quello della 5000,

con uno spoiler di piccole dimensioni

aiutato nella sua funzione da un alet-
tone posteriore a doppio effetto.

Alla mattina di lunedl, mentre |
meccanici lavorano Hill ed Edwards si
accontentano di esaminare la pista gi-
rando a lungo con una 124. Nel po-
meripgio la pioggia ¢ cessata ma la
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pista & molto bagnata e tira un forte
vento. Gli inglesi naturalmente si aspet-
tavano di rrovare il mitico sole medi-
terranen ma, dopo aver visto che il
forrdo della pista ha un buon drenaggio
e che non vi sono pozzanghere, ini-
ziano ugualmente i collaudi, In questo
Graham Hill & stato veramente ammi-
revole. A 45 anni suonati insisteva nel
voler girare fin quasi alle cingue, con
un freddo pungente e confortato sol-

tanto da un pezzo di sottotuta anno-
dato intorno al collo come una sciar-

pa. Numerose le soste per le regola-
zioni perché, ripetiamo, ¢ la prima
volta che la macchina (siglata n, 1) cal-
ca la pista. Date le condizioni 1 tempi
non hanno molto significate ed Hill
non pud scendere sotto 1'1°25".

Tutravia al wvecchio Graham non &
sfuggito che la macchina denota una
certa leggerezza all'avantreno che alla
uscita delle curve ¢ leggermente scom-
posto. Broadley cerca di ovviare alleg-
gerendo la barra posteriore ed irrigi-
dendo !'anteriore (sono entrambe rea-
lizzate in tubo di generose dimensioni)
ma il buio rimanda tutto all'indomani.

Il martedl martina la pista & ancora
bagnata ¢ la macchina si ripresenta con
le stesse gomme intermedie, la barra
posteriore alleggerita al maossimo e ['s-
lertone registarato in modo da creare
una maggior portanza all’avantteno. C'e
un certo miglioramento ma la macchina
ha anche acquistato un inevitabile ac.
centuato sottosterzo non proprio ideale
nel misto di Vallelunga, Hill comungue
ha girato a lungo nella mattinata con
frequenti soste durante le guali 1 mec-
canici si limitavano a sostituire gual-
che gomma ma il pilota, al contrario,
era sempre impegnatissimo a riferire a
Broadley, chinato sul posto di guida
con carta e penna, tutti i detragli sul
comportamento della macchina, Poco
dopo le 12 un pallido sole comincia
ad asciugare la pista e, dopo aver mon-
tato le sliks, Grdham riesce a scen-

dere fino a 115", Poco dopo si ferma
perché si vuole apprafirtare delle buo-
ne condizioni armosferiche per fare gi-
rare Edwards che fino a quel momento
non si & mai calato nell’sbitacolo di
una F. 1 e si rifiuta categoricamente di
girare con il bagnato,

'operazione cambio pilota ¢ un po’
lunga perché Broadley preferisce ridare
alla macchina un assetto pil facile ri-
spetto a quello fatto da Hill che ne-
cessariamente €0a un COMPromesso poco
adatto ad un novellino. Titubante al-
'inizio, il biondo Guy dimostrava o
po una ventina di giri una buona sicu-
rezza ¢ pare @#bbia superato |'esame del
vecchio leone, pur se era rimasto piut-
tosto shigottito dalla differenza tra la
pesante 5000 e la sensibile F, 1.

Il giorno dopo, mercoledl, sarchbe
stato quello decisivo per la messa a
punto della macchina ma il tempo non

vuole saperne di mettersi al bello e
I'intero clan Lola decide di interrom.
pere anzitempo il test, con grande di-
sappunto di Broadley ed Hill che erano
rimasti entusiasti di Vallelunga, a det-
ta di entrambi « very, very good » per
le prove. Per questa ragione hanno gia
deciso. di tornare in primavera, poco
prima del Gran Premio di Spagna, per
la messa a punto finale. Hill comun-
que partecipera sicuramente al prossi-
mo Gran Premio di Argentina e, per
chi lo avesse dubitato, era stato ag-
giunto sulla macchina il numern 26,
con il gquale l'anziano pilota & stato
iscritto alla gara sudamericana,

Daniele Buzzonetti

Nebbia a Fiorano

Arriva o no
la BEFANA
F.2 CSAI?

FIORANO Come avevamo
anticipato nel.numero scorso
(ma era una previsione faci-
le), sono tre i nomi rimasti sul
taccuino di Eugenio Dragoni
quali « papabili » ai due posti
(o & uno solo?) nella squadra-
CSAI di Formula 2. A Fiorano,
per l'ultimo test, c'erano In-
fatti Truffo, Flammini e Ce-
rulli, che sono stati fatti gi-
rare non ostante le condizioni
atmosferiche tutt'altro che i
deali (nebbia e pioggia) e non
ostante lo stato della pista,
da tempo non usata e molio
sporca di polvere e residui va-
ri. I ragazzi hanno compiuto
in totale circa 600 chilometri,
fra «dritti » e testacoda, ma
tutto fa esperienza.

Piuttosto, si tratta ora di
decidere. Dragoni & pronto, le
vetture sono abbastanza a po-
sto ed il 10 marzo si potrebbe
gia andare all'Estoril, sede
della prima gara dell'Europeo
F. 2. Non resta che attendere
che la CSAI chiarisca, una wvol-
ta per tutte, la portata del suo
impegno: o 1a nostra Commis-
sione Sportiva ha la possibili-
ta di reperire rapidamente 1
fondi necessari (non dimenti-
chiamo che Dragoni per ora ¢
anche «fuori» di tasca suay,
ed allora si da il via alla fase
« operativa », oppure ci si fer-
ma. Non & il caso di tirare
per le lunghe con le speranze
dei ragazzi prescelti

Dragoni, con questo suo «ul-
timatums, ha ottenuto la pro-
messa di una risposta dalla
CSAI subito dopo 1'Epifania,
diciamo fra il 7 ed il 12 gen-
naio: arrivera la Befana per
gli « azzurrini»?

m. m.



L’austerity ha ridotto il successo dell’ESPOSAUTO

ma € cresciuta la «comunicazione» con i pileti

FANGIO accusa

le gomme d’ Oggi

SPECIALE PIR AUTOSPRINT

LUGANO - Per noi disabituati
al colloquio, condotti per mano
da una televisione paternalistica
che ammonisce ed esalta l'alto
senso clvieo di chi diligentemen-
te non usa la macchina alla do-
menica (quasi a dimenticare le
multe da 100,000 lire ad un milio.
ne) rispettando le regole della
nuova inedia festiva, arriva-
re due settimane {a nell’am-
biente f[resco e spontaneo del-
I'Esposauto di Lugano ¢ sta-
to come respirare una boccata
d'aria pulita. Lo spirito dell’'espo-
sizione dell’autoc da corsa, alle-
stita per la terza volta ad una
trentina di chilometri dal nostro
confine, € quello del colloquio col
pubblico, dell'incontro tra perso-
ne.%gi dello sport, presentatori di

io e Televisione ed appassio-
nati, non solo la fredda sfilata di
un bel gruppo di auto da corsa
mute. E' uno spirito simile a
quello cosi felicemente sperimen-
tato da Autosprint in occasione
della serata della classifica al
computer o della consegna dej
Caschi d'Oro: quello di scendere
dalla cattedra e parlare tra ami-
cl accomunati da una stessa pas-
Xlone

Con due ristoranti, tre bar, u.
no a base di ostriche e champa-

ﬁne una zona di prolezione per
Ims di corse molto belli e spes-
so inediti, con Regazzoni in gi-
ro per i padigliuni ad incontrar-
si col pubblico e soprattutto con
la passerella per gli ospiti, il sa-
lone svizzero ha confermato il
suo smalto malgrado la batosta
del divieto di traffico festivo che
ha tagliato... le gomme all'afflus-
so di wvisitatori italiani: « Dalle
30,000 persone dell'anno Scorso
pensavamo di passare ad un nu-
mero superiore con l'lngrandi-
mento di quest'annos» diceva
sconsolato Aldo Pessina, uno de-
gli animatori della mostra « pur-
troppo invece chiuderemo con
10.000 presenze... »,

Peccato per i bravi organizza-
tori e perché anche i saloni so-
no un modo di avvicinare il pub.
blico all'automobilismo, oltre a
poter diventare, in Iuturn, 1'uni-
co modo per fare incontrare le
macchine da corsa al pubblico!

Inutile parlare delle auto pre-
senti: c'erano praticamente tutte
e guelle che mancavano erano
rimaste per strada con 1 camion
senza gasolio Tnutile dire che

& A =
SOCIETA" GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A.
ROMA - VIA TIBURTINA 97

PRESSIONE 8,5:1

CANDELE ASNET]

PIU’ VELOCE - PIU’ ECONOMICA

126/800
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la Marlboro distribuiva a piene
mani il materiale pubblicitario
BRM dopo la rottura con la Ca-
sa di Stanley e ricordare che tra
il pubblico si contavano, malgra-
do tutto, pit italianl che svizzeri,

Piu interessante ricordare la
formula della passerella degli o-
spiti sulla quale venerdl hanno
sfilato e parlato Fangio, Vittorio
Brambilla, Zeccoli, Gagliardi e
Regazzoni e dove anche Lauda,
Merzario, Colombo, Pescia, Mo-
ser € moltli altri ospitli hanno
tenuto un punto di contatto col
pubblico.

Fangio, rispondendo alle do-
mande, ha indicato come suol
pitt grandi rivall Ascari ® Moss
— ma guarda un po’ che bravo
il computer! — e ha anche detto
che si pud correre e.vivere a
dispetto di quelli che non lo cre-
dono. In dibattito con Regazzoni
ha ricordato come le gomme di
oggl, che pur fanno percorrere
tanto pit rapidamente le curve,
hanno tolto spettacolarita alle
corse coi piloti sempre piu pu-
liti e perfetti sulle traiettorie.

Regazzoni ha raccontato il suo
incidente al Castellet: un inter-
ruttore messo per la sicurezza,
quello di spegnimento del moto-
re per i casi di bloccaggio dello
acceleratore © altro, posto sul
volante & diventato un elemento
di rischio. Toccandolo con la ma.
no inavvertitamente ha provocato
l'arresto del motore proprio in
una delicata fase di accelerazio-
ne con conseguente urto del
guard-rail. Non distrutta la Fer-
rari, solo danneggiata... ha tenuto
a dire Rega sottolineando anche
che questa deve rientrare nel
conto del 73!

In compenso mentre provava
c'era Fittipaldi con la McLaren
e le prestazionl sembravano vi-
c¢ine. Incoraggiante anche se in
accelerazione il Cosworth guada-
gna ancora sensibilmente. Molto
contento anche della sport: un
deciso progresso rispetto al "72,

Zeccoli ha raccontato, o meglio
non ha voluto raccontare, del
suo incidente a Balocco, Certo
che un volo compiuto a 310 km
all'ora si pud anche woler dimen-
ticare. Ha comungue detto di es-
sere ansioso di tornare al volan-
te, anche per correre,

Gagliardi, la giovane promessa
del nostro automobilismo, come
& stato presentato, ha fatto buon
viso a cattivo gloco, visto che
come dice lul, a furia di essere
dimenticato la glovinezza finira
col passargli. Correra ancora per
Ferraris con il nuovo 2 litri 8V
ma continua 8 sperare anche nel-
le ruote scoperte.

Vittoric Brambilla, molto ap-
laudito: gli & stato chiesto qua-
e sia l'impedimento per la For-
mula uno. E' un impedimento
serio ed allo stesso tempo stu-
pido per la sua banalitd: man-
cano solo (non € un eufemismo)
una ventina di milioni per con-
cludere l'accordo con la March
per l'intera stagione di Formula
uno sulla seconda macchina uffi-
ciale del Team a fianco di Jarier.
Regazzoni stesso si & impegnato
ad alutare Vittorio nella ricerca
di questa cifra che consentireb-
be al nostro pilota di fare la sta-
gione che si merita. Anche que-
sto € un particolare che confer-
ma lo spirito del Salone svizzero.

Gabriela Noris

lnsnlitu. vero? Hngaunnl in Tyrrell:

che sia una lmranzn? Per la

cronaca, siamo all'interno del saloncino di vetture sportive di Lugano

Con la sua Ferrari 512, a volte anche azionata da un 7 litri ex-Can-Am,

Herbert'

Muller ha vinto il campionato svizzero della cat. Sport

MULLER é il campione svizzero ’73

I’THERBERT
pigliatutto

ZURIGO - Nella stagione appena con-
clusa Herbert Muller ¢ stato i1 pilota
elvelico che ha collo piu successi.
Egll infatti ha vinto la Targa Florio
insieme a Gijs van Lennep (con ia
Porsche Carrera RSR della Martini),
sl & piazzato onorevolmente in tutte
le manches del Camplonato Mondiale
Marche, ha vinlo la 8 Ore di Kya-
laml (come compagno del tfedesco
Reinhold Jost, su Porsche 908-3) e
per di piuo si & imposto nel campio-

rari Ti2) nel 1971 aveva partecipato
alla corsa Can-Am di Watkins Glen.

Attualmente Muller possiede tre
Ferrari 512, purtroppo il molore
7000 ha subito una grave avaria. Per
1'ultima corsa In salita svizzera egli
si decise per una GRD 3000 con mo-
tore BMW (la sport inglese appar-
tiene al suo amico Herzog), essendo
la Ferrari troppo potente per questo
genere di gara.

Le corse su circullo sono proibite

Ecco Muller nel corso della premiazione per il suo campionato svizze-
ro: non manca |l sigaro. A destra, eccolo ricevere il BP Racing Trophy

nate nazionale svizzero, cogliendo |l
titolo nella categoria sport.

Muller & stato premiato con il BP
Racing Trophy 1873, si tratia di un'al-
ta onorificenza che annualmente vie-
ne aggiudicata ad un pilota o una
associnzione (sviezerl) che si siano di-
stinti prestipiosamente, portando alto
il nome dell'automobilismo elvetico.
La giuria del BP Racing Trophy &
formata di nove glornalisti di auto-
mobillismo (ne fa parte anche il col-
laboratore di « AUTOSPRINT »). Per
il 18673 Ia scelitr non & stata difficile:
all'unanimith | giornalisti hanno defi-
nito Herbert Muller come il miglio-
re. Hecentemente il piccolo corridore
dl Reinach ha potuto ricevere 1l'am-
bito trofeo durante un banchetto or-
ganizsalo dalla BP. Alcuni anni fa
Siffert, Schetty, Regazzonl e Georges
Filipinettl sono statl i vincitorl del
trofeo: si tratta di un pistone con
biella dorati.

E' interessante |l fatto che Muller
nbhla dominato nel camplonato sviz-
zero al volante di una Ferrari 612
aport. Dopo aver vinto alcune man-
ches con un dodici cilindri 5000 deci-
s¢e di installare nella 512 il motore
T000 con il quale Mario Andretti (Fer-

dallas legge svizmera, cosl gli elvetici
devono disputare buona parte del
loro camplionato su circultl stranieri
come Hockenheim, Dijon, Casale e
Monza, mentre nel loro paese devono
accontentarsi di gqualche corsa in sa-

lita e degll slaloms su aeroportl mil.
litari.

Cosa fara Herbert Muller nel 18747
Ha rinnovato {1 suo accordo con la
Porsche e la Martini per il Camplo-
nato Mondiale Marche. Correrh i
nuovo con una Carrern RSR Gruppo
5 ed avri Van Lennep come compa-
gno. Per il momento non si sa guale
molore sara usato. Vi sono pil pos-
sibflith: un sei cilindrl Carrera 3000
con nuove teste a gquattro wvalvole
per cilindro e raffreddamento ad olio
(solo per le leste), oppure anche un
sei cllindri con turbocompressore.

Comungue il volume dell*unith so-
vralimentata sara ridotto a 2100 ema3,

essando la cllindrata del gruppo 5§
limitata a tre litri (coefficente 1,4 per
i motorl sovralimentati). Pare che
il propulsore Carrera 3100 Turbo ero-
ghi gibd olire 400 cavalli.

a. C.
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DUE AUTO-
PREPARATORI
ALLA RIBALTA
AGONISTICA
PENSANO COSI
AL °74

ol =

ADRIANO :
PARLAMENTO

Furocam pione

della Montagna gr. 2

RENZO VACCARI

il «mago» della MAGLIANA svela i segreti di 8 vittorie in 700

Che fara PATTILA del T.S.

ROMA « Che cosa fard Vaccarl nel
'"4? ». E' ln domanda un po' ricorren-
te in quesio pericdo tra pllotl e pre-
paratori, un po° per legittima curlo-
sith, ma, soprattutto, per cercare di
arginare in quaiche modo lo strapotere
di questo moderno « Attila» del tu-
rismo preparato. Sfuggitogli per un
soffic il titolo della 1150 (Santuccl &
finito a part punti con Galmozzi, ma
ha un piazzamento in meno), {l prepa-
ratore romano € stalo una vera spina
nel fianco per gl avversar!l delle classi
G600 e T00, dominate in modo quasi
offensivo dai pllotl aPieron e aYorks,

Quando gli si chiede come ha fatto
a8 vincere otto gare nella 700 dove le
rotture sono all'ordine del giorno, Vac-
cari straluna gli cechi e si stringe nelle
gpalle in suo tipico attegglamento. Per
lui & tutto normale e precisa che, for-
se, plu degli altri, ripone una certa at-
tenzione anche nel particolarl ritenuti
secondari. Indagando piu a fondo, si
scopre, tuttavia, che le sue vittorle sl
basano su una abttenta analisi degli
avversarli 11 che permette a Vaccarl
di preparare macchine senza rischiare
piu del necessarlo.

Innanzitutto la tattica: alla prima ga-
ra 4di Monza si é presentato con la
macching nelle stesse condizioni dello
5COTS0 ANND Per avere un preciso ter-
mine di paragone con | progressi de.
gli altrl. Ma & chiaro che durante 1'in-
verno non era rimasto fermo e 'arma
segreta per il '"T3 era gia pronta in
officina. Ed infatti dalla prima gara
di Misano in poi, 1e bicilindriche di

Vaccarl correranno con quella testa a
dopp! condotti separat! che non ha mal
doto la minima nola e permetteva wl
plioti di wedere tranquillamente 8100
giri in quarta marcia. E se non I[osse
bastato, ¢'erano gia prontl altsl par.
ticolar! per cercare di stare sempré un
grodino al di sopra degll altri. Ad
esempio, le aste delle punterie realiz-
zate in titanio, costosissime (60.000 lire
la serie) ma utili

E con le rotture come Ia mettiamo?
Possibile che « York » abbia rotto solo
una volta l'alberc motore? Qui entra
in gloco Ia plgnolerin d! Vaccarl che
gi fida solo dl se stesso e dopo ognd
corsa ha sempre smontato { motori per
un attento controllo. Per sistema cam-
biava molle & valvole ognl due gare e,
COn una percorrenza appena superiore,
i mozzi postetiori ed { ferodi del treni.
Nessun problema invece per le bielle,
spmpra le stesse per otto gare, mentre
une vers sgrpresg sono state le gomme
slicks ¢he Per fortuna hanno una dura-
ta incredibile. Merito anche dell’ns:
setto al quale, rispetto alla passata sta-
gione, & stata aggiunta solo una ro-
busta barra stabilizzatrice posteriore.
S1 & preferito lasciare una certa mor-
bicdezza alla macchina, bocelando la
barra anterlore ed | puntoni, sia per
una maogglore factlith di guida, sia per
evitare le rotture causate dalle wibra.
zioni, Oppure l'assetto era almeno pari
a quello pilt raffinato degli avversari
con in piu il pregio delln semplicita,
Anche ['mutobloccante, tenuto pronlo
in ¢aso di necessith, non & mal stato

USato per evitare una possibile fonte di
guai

Per 1'anno prossimo il mago della
Magliana ¢ deciso a non metlere pin
in pista una bicilindrica in forma uf-
ficiale, ma per gli eventuali piloti assi-
stitt sono gis pronté le novith che ci
premureremo di fotografare, assieme
a4l particolari del motore, appena Vac-
cari terra fede alla promessa di una
prova completa con la macchina plu.
rivittoriosa. Nel T4 comunque lo sca
rico sara esterno, tipo Aburth 1000,
mentre 1l frontele avra addirittura un
piccole spoller,

La 128 con la quale Sentucei he sfio-
rato il campionato della 1150, ha

COrsl oon I'I"Jil'l.ﬂ]'{-‘ {I:I'E'T.Hﬂlﬁl ma hﬁ Hri-
che avuto hisogno di un minor numero
di cure. I controlll importanti avevano
una periodicité pia lunga e soltanto
la frizione (& quella di serie) veniva
cambiata dopo ogni gara. La macchina
ha sempre corse con |'alimentazione
g varburatori, msa non s ne conosce
la potenza i(come per le bicilindriche
del resto) perche Vaccari non ha il
banco prova. O megllo, 1l banco esi-
ste ma & del tipo veramente speciale.
Si tratta di un pezzo dell’autostrada
per Flumicino abbastanza sgombro, do-
vé le macchine vengono portate dopo
ognl modifica, nelle stesse identiche
condizioni in cul scendono in pista,
con la soli aggiunta della targa prova,
Partendo da fermo, con del rapportd
medi, la T raggiunge la velocita di
162 kmh dopou un chilometro e duecen-

to metri, mentre alla 128 per raggiun
gere | 192 occorrono altri 300 metr
Vale a dire che, facendo un ealcolo
un po° alffrettato ma non impreciso, la

piccoling compie il km con partenza
da fermo in meno di 33" e la 128, circa
in 30"

Certo ls stradale quando vede simili
mOstri va.a nozze e Je palette rosse si
alzano inesorabilmente. T militi perd
capiscono sempre che si tratta dl un
collaudo e non di un attentato alla si-
curezza, ed alla fine, vinti dalla curio-
sité, dimenticano multe e sequestri, in.
teressandos: alle modifiche ed alla pos-
sibilith di vederle sulla loro utilitaria.

Per Ja prossima stagione Renzo Vac-
cari non ha ancora deciso con preci-

sione che cosa fare, Continuerh con le
bicilindriche anche se in forma meno
ufficinle, mentre {1 pupillo, Santucci,
scartata 1'idea della Sport.perché trop.
PO costosa, Avrh una 128-1300, C': an-

che una certa intenzione di preparpre
una X1-4 non appena si potranno re-
perire | particolari omologati. Intanto

Vaccari si sta interessando particolar
mente del rendimento delle Alpine 1300
e contemporaneamente cura lo prepa-
razione di ung Xil-H stradale per sag-
glarne le possibilith. Degli altrl suol
piloti, « Pléro » smettera di correre per
impegni di 'lavore, mentre non € im-
probabile che «Yorks gufdi la 1281150,

d. b.
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Adriano Parlamento e la sua Alfa GTV 1600 durante la Trento-Bon-
done di quest'anno, Parlamento & anche il preparatore della vettura

La F.2 dopo la G.T.?

TORINO - Uno sguardo franco e sorridente, un fisico da decatleta ¢ una grinta
incredibile in gara, ecco le doti di Adriano Parlamento, il giovane trentenne
hiellese, alliere della Torino Corse, vincitore dell’Euro Montagnan Gr, 2 con
I'Alfa Romeo GT 1600, Autopreparatore appassionato, fedele da sempre all’Alfa
Romeo, con la guale ha cominciato a correre nel '68 vincendo almeno quarttro
gare all'anno, ha fatto tutto da solo il lavoro di preparazione nella sua officina:
limitandosi ad acguistare i pezzi indispensabili da Monzeglio e all’Autodelta.

Interessante analizzare | costi sostenuti da Parlamento in questa sua galop-
pata al tlo. La spesa totale ammonta a 4 milioni circa, di cul 2 milioni
SOno statl recuperati con premi ed ingaggl per 1 quali in particolare & stato
aruiato molussimo dal bravo Mieusset. 1l costo della macchina completa & stato
di guattro miioni ¢ meézzo (un milione per il motore, uno solo per tutie le
gare a tutto vantaggio del preparatore e del pilota).

I risultati che lo hanno laurcato campione sono quattro primi, due secondi
e un sertimo posto. Primo si & piazzato all'Ampus, a Dobratsch, al Montseny
(la gara pmy difficile) e alla Cesana, Secondo si & piazzato al Mont Ventoux
(la gara piv belln) e al Sant Ursanne-Les Rangiers, Sfortunato alla Trento-

Bondone dove bloccato da un banale guasto all’alimentazione ¢ giunto solo
sSellimo.

Dungue un bilancio positivo di estrema regolaritd anche tenendo conto della
ditficoltd (tutte gare lunghe olire 10 chilometri) e della lontananza delle salize

alle quali il.buon Parlamento & sempre andato da solo ¢ per il tempo minimo

indispencabile, non potendo trascurare il suo lavoro a Biella, |

Gli avversari pit remibili in campo internazionale sono stati il francese La
Favre, irriducibile con la sua Escort 1600 e 1 tedeschi Siegrist con la NSU
TTS 1300 di Spiess ¢ Walter anch'egli su NSU, In Italia Galmozzi su 128 lo
ha impensierito parecchio, soprattutto perché 1 punti per 1'Europeo si vincevano
come primo di raggruppamento.

.1 programmi di Parlamento per il 74, benzina permettendo, sono volti verso
l‘utlrngmumu di un telaio di F-2 con cui naturalmente partecipare all'Euro Mon-
tagna 1n veste di ousider,

Un pensiero lo dedica anche alle corse di durata, magari su Alfa Romeo,
Chissd che all’'Autodelta non abblano piacere di conoscere e provare su qualche
macchina questo solitario biellese che ha regalato un titolo gratuitamente alla
casa.., Da ricordare ancora che sempre con la fida Alfa Romeéo in coppia con

Pietrino Tali, Parlamento si & molto ben comportato al Giro d'ltalia,

Giorgio Rossotto

BRUXELLES - Teddy Pilette, il pilota belga, ha
dungue vinto il campionato europeo di F. 5000, dopo
una stagione particolarmente brillante. Chi &, dunque,
Teddy Pilette, questo conduttore la cui modestia @
uguagliata soltanto dalla sua abilitd al volante?

Prima di tutto, e l'vomo tranquillo dello sport
automobilistico belga, Dato che ha un grande parage
a Bruxelles, si pud definirlo un professionista  delle
corse? Ha una moglie che si chiama Kristin, due
bamM®ini, Jan e John. Trentunenne, & cresciuto in
mezzo alle competizioni, siecché un giorno o laltro do-
veva per forza finire al volante di una macchina da
corsa,

Suo nonno prima di lui (Théodore Pilette) si era
fatto un nome negli anni precedenti la prima guerra
maondiale, piazzandosi molto bene nella maggioranza
delle corse cui partecipd. Nel 1913 si piazzd quinto
nel GP dell’Automobile Club di Francia, ottenendo
anche un ottimo piazzamento nella 500 Miglia d'India-
napolis e nella Coppa del Principe Henri. Dopo la
seconda guerra mondiale fu il turno del padre, André
— che attualmente dirige la Scuola Piloti di Zolder —
a Crearsi a sua volta un albo d'oro invidiabile, met-
tendosi in duce in malti Gran Premi e, soprat-
tutto, a Zandvoort ove, durante un GP d'Olanda, al
volante di una Talbot di 4300 cc, riusci a preoccu-
pare seriamente Kosier, migliorando per sette volte
il record sul giro. Con Riccardo Rodriguez, nel 1950,
si plazzd secondo alla 29 Ore di Le Mans al volante
di una Ferrarn.

Teddy Pilette, dunque, doveva immancabilmente fi.
nire per diventare prota a sua volta, dao che ogni
sera € durante tutte le sue vacanze sentiva parlare sol-
tanto di corse.

Giovanissimo, sapeva gia guidare e per lui la dera
pata controllata non aveva segreri. Soltanto nel 19359
perd, ebbe il suo primo assaggio in corsa al volante
di un go-kart, di cuil suo padre era !'importatore per il
Belgio. Nel 1960 parti per 'Inghilterra, per seguire
un corso accelerato di guida alla scuola di Jim Russell,
Gia nel 1961 fece una stagione in Formula Junior,
con buoni risultati, e nel 1962 disponeva di una
Merlyn di F. 3.

A guesto punto andd in Tralia, ove diventd collau-
datore di Carlo Abarth. Con una vettura della Casa,
ottenne il titolo di campione del Belgio delle corse
in salita e da allora le cose andarono ancora pin in
fretta. Nel 1964 il conte van der Stmeten, un vero
mecenate  dell’automobilisino, credy il Teum VDS per

N
L’ Eurocampione (belga) 5000
onora nonno PILETTE

Il tranquillo
% leddy va in
0 TASMANIA

pure passione ¢ Teddy Pilette enten o barne purte nel
1967, per pilotare un'Alta TZ. Le vittorie non man-
carono, e con Serge Trosch, Teddy vinse la sun cate-
goria alla 1000 km del Nurburgring e alla 1000 km
di Spa.

Nel 19568 condivise una 33.2 con Slotemaker, nel
1970 i1 Team VDS, che non poteva disporre dell'Alfa
tre litri, cambid orientamento ¢ si garanti. una Lola
T70, che venne affidata a Pilette & a Gosselin,
due s'imposero a Vila Real ¢ a Montlhéry. All'lnter-
serie si plazzarono sesti. Nel 1972 venne acguistata una
McLaren MI10B per la F, 300, oltre & una ‘MB( per
la Can-Am. Ancora una volta, Pilerte si mise in luce
ottenendo, fra 'altro un terzo posto a Teretonga e un
secondo 2 Warwick Farm, con una meccanica che
non era senz'altro all’altezza di quella di alcuni suoi
avversari. A Zolder fece una spettacolare uscita... ri-
manendo illeso, mentre la MIOB era completamente
distrutta, .

Nel 1973 il conte van der Stracten decise di dedi-
care la stagione alla sola F. 5000, con una vettura;
la preparazione del motore fu affidata alla Morand, in
Svizzeru. Successo ¢ titolo: una bella ricompensa per il
pilota, ma anche per il conte van der Straeten che
non poteva averne altre, dato che il suo team non ha
assolutumente nulla di commerciale.

Nel 1974 il conte van der Straeten sard il rap-
presentante della Chevron sui circuiti e, ovviamente,
il suo pilota continuerh ad essere Pilette, anche se il
team si ¢ garantito pure Peter Gethin, Nel prossimo
febbraio la squadra andd in Nuova Zelanda, fatto che
rallegra Pilette in modo particolare dato che & gia
pratico della Coppa Tasmania.

Ultimamente, ha osservato: « Ore mi conosco, non
sono pit uno senza gradi. Il mio titolo & un_innu
concreto, che non mi si pud pio togliere. Fincht_m}n
i ottiene un titolo, non si ¢ tenuti in considerazione.
Quanto alla F. 1, forse vi correro, ma soltanto con una
vettura competitiva, Una F. 5000 e assai piu difficile
da pilotare, perché ¢ nettumente meno ::q_l.flllhru_ln. Un
pilota di F, 5000 pud adeguarsi assai pit facilmente
alla F. 1, che viceversa. »

Inutile dire che Pilette spera di fare una stagione
1974 brillante quanto quelln 1973, In EBuropa, lo si
vedra anche al volante di turismo speciali ogni volta
che la E. 5000 glie ne dard la possibilit.

André Royez
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Merita un’altra retrospettiva

|'ultima
COrsa
stradale

Titti Greder e Christine Beckers, nonostante abbiano dovuto arran-
giarsi da 'soli, qualche volta (foto a destra) a cambiare le gomme,
hanno vinto il gruppo 1 con la Opel. Sotto, Nishimura e Tanaka erano
venuti con la Datsun. Torneranno, e non soli. Sotto a destra,
Therier che pur con molti guai ha vinto il campionato francese rallles

AJACKCIO - Posto in coda al
calendario, per una specie di
ricatto imposto dalla CSI,
che ha concesso la validita
per il campionato del mondo
solo a condizione di passar
dietro tutti, il Tour de Corsge
1973 ha avuto tutto contro.
Il prestigio, molto relativo
date le circostanze, dela ti-
tolazione mondiale ha auto-
maticamente escluso dalla
corsa le macchine migliori,

o P

— W 'L - quelle che avevano fatto del-
: e la edizione 1972 la piu ecei-

Agli inizi della gars, ancora senza la bufera, ecco |'Alpine di Nj- [ante corsa della stagione.
colas, vincitore assoluto del Tour de Corse. Sotto, I'arrive ad Ajaccio, I nostri amici corsi, che wi-

organizzatissimo. |l nome del chiosco « Sole mio » & un po' ironico  VOno solo della immensa pas-
sione che dedicano a guesta

PrOvA, Neé erano un poco mor-
N tificati, e alla fine erano in-
SR = dotti a considerare seriamen-
LEPP@,{E{L “ (= te se non valesse la pena di
s e i B SamEe Rt s rinunciare ad una etichetta
' o ik valida fino a un certo punto,
pur di mantenere alla loro
prova il suo vero carattere.
Ci stanno pensando ancora
adesso, a gara finita, ed aspet-
tano soltanto di vedere guali
saranno le macchine omolo-
gate e quindi « legali», per
decidere definitivamente su
quel che faranno per il 1974,
Beninteso se nel prossimo
autunno.., ¢i sarad la benzina,
Cosa di cui non dubitiamo,
perche se non altro potran-
no far andare le macchine ad
alcool, magari ricorrendo ai
tanti distillatori « privati»
dl grappa che sono numerosi
da loro come in certe parti
delle nostre montagne.

Mancate anche le due Fiat
ufficiali che eramo iscritte e
non sono venute, il Tour de
Corse si presentava come una
passerella per le Alpine Re-
nault, che vi festeggiavano il
conquistato titolo mondiale.
Una passerella che perd non
e stata facile come previsto,
perché ci si son messe di
mezzo le condizioni eccezio-
nali. Insieme con il raffred-
dante annuncio che il primo
_ _ ministro Messmer aveva proi-
Ed ecco la Datsun gruppo 4 dei giapponesi, certo la macchina meno  Pile di gomme chiodate, alle as- Gedehem, con la Porsche, & ar- Eél;;lfg;grngl;lS’}Lafr&égugnli
adatta, per mole, ad una corsa su quelle stradine. Con la neve, poj,. sistenze. Erano ricercatissime rivato primo del GT di serie se), a raggelare tutti e non
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solo in senso metaforico e ve-
nuta la subitanea ondata di
freddo che ha investilo tutta
I'Europa.

Tramontana, poi anche il
Mistral, Ja neve fino sulle ci-
me piu vicine al mare, sono
stati i compagni di avveniu-
ra della cinquantina di mac-
chine che hanno preso il via.
Ed hanno avuto il loro peso
nelle vicende di questa edi-
zione del Tour, che alla fine
& risultata drammatica ed av-
vincente come tutte quelle

N
L]

L
(N
Christine
a mettere | numeri sulla Opel

che guidera con la Beaumont:
ma faranno, invero, poca strada

aiuta la Desvignes

che l'avevano preceduta. Non
fino al punto di quella del
1962, che aveva visto la fine
prematura della corsa.. per
mancanza di concorrenti,
guando la tempesta di neve
aveva fermato tutti sul col
di Vergio, e solo Trautmann
e Luciano Bianchi, con le Ci-
troen DS, erano riusciti ad
arrivare in cima alla monta-
gna, fermandosi poco dopo.

Non & stata cosi drastica,
la tempesta di quest’anno, ma
poteva esserlo. Ha comunque
costretto ad un taglio di per-
corso che e stato « improvvi-
sato » in un paio d’ore, dalla
organizzazione che e stata am-
mirevole appunto per aver sa-
puto trovare una soluzione,

Cosi che alla fine la gara
ha potuto concludersi bene,
dandoei anche qualche emo-
zione e qualche incertezza sul-
la vittoria. Infatti sulle stra-
ducole delle prove speciali
della seconda parte, innevate
per bene, € venuta fuori a
sorpresa la Ford Escort di
Guy Chasseuil, che con pre-
stazioni impressionanti si era
portata fino al secondo posto
assoluto, mentre tra le Alpi
ne Renaull c'erano state pa-
recchie cose storte. Chasseuil
poi aveva avuto un incidente
che lo rallentava, sbattendo
contro il fianco della monta-
eng in una prova speciale, e
cosi per le Alpine & venuta la
tranguillita.

Visto come sono andate le
cose, e col senno di poi,
adesso siamo qui a chieder-
ci cosa sarebbe potuto acca-
dere se in gara vi fosse stata
almeno una Lancia Fulvia. Va
bene che ormai & vecchia, di-
cono tutti, va bene che le Al-
pine sono comunque fortissi-
me in ogni condizione, E' un
discorso scontato. Perd noi
non siamo proprio del tutto
convinti che con la ploggia e
la neve la Fulvia sarebbe sta-
ta davvero tanto inferiore. E
MAagari non ne sono convinti
nemmeno gli uomini della
Lancia, pur se « debbono »
dire il contrario.

E' stata l'ultima gara del
la stagione, questo Tour de
Corse non ordinario, e visto
come stanno le cose forse €
stata l'ultima gara stradale
tradizionale. Poiché resta una
corsa di genere unico, e giu-
sto che sia stata lei a chiu-
dere una serie di competizio-
ni che avranno comumngue un
grande posto nella storia. Be-
ninteso il Tour de Corse con-
tinuera; ma dati gli orienta-
menti non sara piu la stessa
cosa, non fosse altro che per
la distanza, che sara ridotta.
Questa che abbiamo appena
vissuta restera dunque, per
tutta questa serie di motivi,
una edizione memorabhile.

Franco Lini

Nel bailamme di meta gara, erano tutti frastornati: ecco i Corio alla ricerca di un controllo. A destra,
Paul Usciati, capo della organizzazione, ha condotto in porto la corsa non ostante molti grattacapi.
Sotto, dietro I'Alpine di Serpaggi, I'Alfa di Lagniez, che & stato molto attardato da gomme inadatte
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Come sono stati battuti 1 Velocisti
| per 3-1 al <Comunale~» di Bolo-
-. gna nella sl;ida calcistica (natalizia
Z nella data jma ughy nelle vicende

"I-"::.“;L

=&

Eli,?

Il sorriso di Munari dice tutto,
i mentre osserva la bellissima sfe-
ra Metalstil (rifinita in oro) gua-

E questa & |'ammucchiata per la foto dei vincitori, Li riconoscete? A parte capitan Munari che agita
la Coppa guardate che entusiasmo da parte del Presidente rallystico avv. Aleffi (il quale adesso ha
proposto una « Nazionale » automobilistica, rallysti-velocisti per sfidare analoghe formazioni straniere,

Di contro Regazzoni ha ii gesto
della disperazione.” Non glielo
abbiamo visto nemmenc quando

dagnata dalla squadra vincitrice

se continua la crisi petrolifera...). Sulla destra Biulli ancora ingrugnato...

(Attualfoto)

in corsa & andato a guardrails

’abbuffata dei ral]ysti

Quando l'avvocato laica Montezemo-
10, assente glustificato nelle file dei
eillisti perché impegnato a Londra a
discutere con gli altrl eomponent! del-
\*Associazione F. 1 il momento dif-
ficile delle corse, ha telefonato a Clay
Regazzoni a Lugano per fargli gli au-
guri dl Natale, ha speso diverse mi
eliaia di lire dl teleselezione. E tutto
perché il simpatico Clay ha wvoluto
raccontargli per fllo e per Ssegno l'av-
ventura calcistica bolognese, che lo
ha lasciato proprio seccato per (il
risultato, La « paga » del rallysti non
gli & andata giu e percidb e il primo
che di per scontata la rivineita, an-
che s Munari e C, fanno i preziosi.

FPerché quella che doveva essere una
scherzosa sfida prenatalizia & diven-
tata una sfida fin troppo seria se,
all'inizio del secondo tempo, sl & sca-
tenata una polemica wverbale nutrita
tra | due « allenatori », Munarl ¢ Mo-
ruzzi in tema di sostituzioni. Il secon-
do intendeva la rotazione delle riser-
ve continua (preocccupato da ragioni
di... fiato), il secondo Invece, pur se
d'sccordo sul non limitare il numero
de! personaggl in panchina, non ha
voluto che un « atleta » gik w uscito »
(come Francisci, per esempio) rien-
trasse nella ripresa, Ed & stata 1'ar.
ma decisiva perché, quando si e fat-
to male il roccioso segretario CSAIT
che teneva tutta la difesa rossoblu dei
velocistl, in tandem con {1 mobile
Schon  (tolto all'attaceo), 1 rallysti
hanno trovato la strada dei due gol
che hanno Iatto diventare il pareg-
gio una « grossa abbuffata » di Munari
e 0.

E in questa ambientazione, ravviva-
ta dal tiHfo scatenato che faceva |a
comitiva del Jolly Club, capitanata da
Roberto Angiolinl e Alclde Paganelll,
non ha stupito se alla fne ¢l sono
scappati anche dei calcioni, come tra
Venturi e Marchiol e quelli «pin
seri » tra Rugperi e il focoso roma-
gnolo di turno, il Bisulld., I1 tutto
condito nel linguaggio persino da...
punizioni secondo regolamento, del-
I"incontentabile Mannucel e persino di
Sandrocchio Munari a fine gara, che
non ha dato spazio al tentativi di
giustificazione dei wvelocisti.

Insomma, una sfida presa tanto
Sul serio che ¢l & sembrato glusto
farla commentare da fin esperto (cal-
Cistico) wero, come !'ala bolognese
MARINO PERANI, anche perché a
fine stagione pensa sul serio di dedi.
carsi al gilornalismo,

F—

RALLYSTI: Barbasio Marchial, Cabria-
@hi 1, Orlandi, Guazzani Mannucei, Ca-
rello 1, Pontl, Cabriaghl 11, Munari, Bal-
Inntrh:rl. SOSTITUZIONI; Mora, Verini,
“Etsu. Carella ||, Macaluso, Bisulli,
o OCISTI: De Leonibus, Mingotti, Mon.
. &huﬁnﬁalitl.ihrguri. Ciccozzi, Ber-

i gazzoni, uggeri, Francisci.
unr'll'!T'UIIGHI: !frnni, Pianta, Fasolino,

Bpace, Serblin, Govoni, RETI: 15'

Marchiol (R), 24' Ry
i I "J 3 L L
landl (R). 87" Marchiol (R). " O O

Un momento chiave: Regazzoni « sprinta» e si destreggia alla « Di Stefano» tra i difensori gialli...

i o et 2.

PERANI
I’ha vista
COSl...

Ho visto concludersi con la vit-
torig per 3-1 dei RALLYSTI sui
VELOCISTI linsolito match au-
tomobilistico ospitata, nella setti-
mana pre natalizia, al Comunale
di Bologna. 1 piloti (pardon, gl
atleti) han preso levento molto
seriamente. Si erano allenati a do-
vere, magari in gran segreto, e sul
campo hanno dimostrato che 51
puo andar forte anche senza car-
burante... tanto per stare alla mo-
da del momento.

La posta in palio era molto
alta: si trattava di difendere il
prestigio e l'onore di una categoria
ed ogni sistema e stato valido pur
di non concedere vita facile all'av-
versario. Certi « lesta-coda » hanno
fatto drizzare i capelli anche a tipi
che se li tengono ben imbrillanti-
nati e che pur somo avvezzi a lutte
le emozioni di gara,'come il Pre-
sidente del Bologna signor Conti
e Paolo Moruzzi.

Propric Moruzzi era il « master »
della rappresentativa VELOCISTI,
ma ner panni del « PETISSO »
non §'¢ frovate lroppo a SWo agro
e le lezioni tattiche di Pesaola non
sono bastate per imbrigliare la
squadra avversaria. Alla fine é stato
un po’ contestato ma I suol §lo-
catori gli st sono stretti tutly
torno scagionandolo da ogni colpa
e difendendo la sua carica (per la
rivincita programmata a Modena
o Milano) da candidatura, ;H'a:
hastanza esplicita, per Pincarico di
C.U., avanzata dall'Editore dr Auto-
sprint, ; ;
Tutto cio suona a merilo ;I:fw_
RALLYSTI i quali, ben capeggiatt
da Sandro Munari, han saputo ben
approfittare delle occasiont favore-

Marino Perani

CONTINUA A _PAGINA ) o
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voli che han saputo creare. In pan-
china il tandem tecnico costituito
da Dante Salvay e dal Presidente
della Sottocommissione Rally avv.
Salvatore Alefh, ha operato molto

Va detto ad onor del vero, che
seppur meritato, il successo rally-
stico é stato un po’ factlitato da
due discutibili interventi dell’arbi-
tro Don Sergio Mantovani (sosti-
tuto del latitante Lo Bello): prima
annullando un bel gol di Regazzo-
ni che non aveva commesso alcun...
peccato mortale; quindi gindicando
ventale un peccato (scusate un fal-
lo) sempre sul filtrante Reguzzoni
in piena area gquando il risultato
era ancora in discussione (2-1).

Tutto sommato, pero, anche Don
Sergio Mantovani ¢ degno di... asso-
luzione,

E veniamo alle segnalazioni in-
dividuali. Net RALLY STI l'artefice
privicipale della vittoria é stato
Marchiol (mi dicono ex jfuventino),

ATTUALFOTO non dispone di foto-
reporter d'abitudine calcistica. Cosi

questo & |'unico documento-gol di
cui disponiamo, E' la prima rete (su pu-

nizione) dai rallysti. De Leonibus ha
mancato di (pronta] accelerazione...

Munari atterrato in area (velocista) gri-

da al... rigore. Ma & stato pid un suo
errore che un fallo dell'avversario

autore di due splendide reti e
animalore fino al 90° degli attacch:
gialli, ben coadiuvato dall’onnipre-
sente Munari, dall’apportunista Or-
landi (suo i gol decisivo) e da
una difesa solida dove svettavano
il portiere (piie t Mora del 2.
tempo che Barbasio), il « vielato
ai minori di 16 anni» Mannucci
e tutti gli altri che non banno
evitato di profondere energie.

Nei VELOCISTI note di merito
per il capitano Erasmo Saliti (Se-
gretario della CSAL), tanto dina-
mico quanto generoso (Anche in-
tato Ruggerip # formulista ltalia,
arrivato dalla Lombardia, che ba
confermato le voci lusingbiere che
avevana preceduto il suo arrivo
« rugeendo » in diverse occasioni,
ha lasciato la sua zampata col (tem-
poranea) pareggio rossoblu, E an-
cora Regazzont tanto abile quanto
sfortunato; Mingotti, Venturi, Ber-
nabei (autore di una traversa cla-
morosa) e tutto il resto della squa-
dra che ba lottato sino alla fine.

L'incasso (circa 300 sostemitors
nonostante il pomeriggio feriale;
che nan ban fatto mancare il loro
fragoroso incitamento) & stato in-
teramente devoluto all' ARA piloti
di Don Sergio Mantovani,

A fine partita 'abbraccio fra
vinis e vincitort é stato significativo,
anche per sanare alcune intempe-
ranze di delusione nel finale. Uno
spuntino tutts insteme in trattoria
ha riequilibrato risultato, ¢ sfotto,
fra risate, e proclami di rivincita.
Per ora le due origenali sfere di cri-
stallo dorate e argentate rispetti-
vamente, offerte dalla Metalstil del
fantasioso Ferri sono finite def-
nitivamente ai capitani dei vincitori
e vinti, Munars e Saliti, con me-
daglie ricordo  per tuth, offerte
da AUTOSPRINT, con la (signifi-
cativa?) effige di Tazio Nuvolari.

m. p.
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« Certamente continueremo a miglio-
rare le nostre tute, ma siamo con-
vintl di essere arrivati al limitli mas-
simi: il tempo di proteziome che un
pilota ha col tessuto in FPT & supe-
riore a quello di tutte le cose che gli
sianno atforno. 1 soccorsl per esem-
pio: se nella rapidita di soccorso si
[acessero progressli paragonahili a
quelll fatti da noi, la sicurezza sarehbe
ben piu avantl,

« Fortunatamente non abbiamo dati
precisl sulla durata dell’eflfetto protet-
tivo delle nostre tute, ma basta l'espe-
rienza di Regazzonl In Sud Africa; lui
dice di essere stato un’etecnitd nel
fuoco ¢ nol stessl lo ahbiamo potuto
verificare attraverso i filmati, eppure
non si ¢ fatto nulla ad esclusione del-
ln. muono sulla quale indossava un
guanto consumato... e pensare che |
guantli nuovi Il aveva, forse voleva
tenerll per Montecarlo! Ma Regazzoni
ed altrl possono confermare che una
tuta in FPT puo lasciare un uomo
indenne nel [uoco per almeno due
minutl, un tempo lunghissimo durante
il quale | soccorsi devono essere in
grado di intervenire, gli estintori di
funzlonare, eccelera. Come 51 vede &
pia fuori che nelln tuta dove sl deve
progredire., »

Siccome le affermazioni possono es-
sere opinabill &€ bene avallare queste
parole di Lulgl Sala, 11 titolare della
LINEA SPORT, !'azienda che produce
le tute in FPT, con un dato: al Gran
Premio d'Italin 1 pilot! che Indossn.
vano guesto tipo di tuta erano il
novantn per cento con Fittipaldi, Pe-
terson, Hulme, Revson, Reutemann,
Pace, Regazzoni, Hallwbod, Ickx e
Merzario in testa mentre Stewart, che
per contratto portava una tuta d'altra
marca @ tessuto, aveva un sottotuta
in FPT! Tullo ci0 senza che la Linea
Sport avesse dovuto offrire profumati
contrattl pub’l:rllcimﬂ o impegnarsl in
promozionl speciall. L'unico argomen-
to ern stata lan aprova del fuoco »
fatta pazientemente ad ognl pillota
dallo stesso Sala e da Mario Aocguati,
I'appossionato gestore dello stand di
Monza, incendiando wuna manichetta
inondata di benzina ed indossata, si
badi bene, sul braccio nudo.

« Ahblamo fatto fatleca a far capire
le qualith dl gquesto tessuto perché
slama plecoll ¢ dobbiamoe combatiere
contro 1l pregludizio che ¢t nel eon-
fromti di nol Itallanl. La reazione Im.
mediata & dl meftersi a ridere all'idea
che possano essere statl proprio gli
itallani a fare il tessuto piu bello del
mondo, Cosi abhlamo lavoratoe pilota
per pllota: prova della manicheita in-
cendiata, prova comparativa... ma non
sulla mano quellal... del tessuto della
tuta che Indossavano ed in guesto mo-
do Il abblamo convintl tuttl, uno per
uno. Aleunl plloti importanti ¢l hanno
alutatl: de Adamlich, Fiitipaldi ¢ Re-
gazzonl... ma per convincere c¢'e sem-
pre voluta la prova del fuoco. Forse
abblamo fatto fatlea perché 1l nostro
tessulo & una cosa troppo serin: se
fosse siato meno buono ma avessimo
gonflato futto con la pubblicita pro-
babiimente avremmo avulo In poco
tempo la popolarith di altrl anche
perché In Jim Clark Fundation ¢ Ia
Federazlone Francese, che hanno fat.
to | test, non ¢l hanno certo ajuiall. »

Glh, perché avevamo dimenticato di
dire che In tuta in FPT, indossata da
quasi tutti { plloti di Formula Uno,
capace dl far uscire plloti indenni dal
fuoco, con la sua azione di difesa
dalla fiamma che non solo la rende
incombustibile ma lascin anche Ila
temperatura interna a livelll soppor-
tabill per lo sviluppo dl vapore, questa
tuta dicevamo non & staln valorizzata
né dall'ente nato nel nome della sicu.
rezzn, ln J.C.F., né dalla Federazione
Francese che per questi controlli va
per la maggiore: « Per prima cosa hi.
sogna vedere come fanno le prove,
una cosa ridicola: la J.C.F. incendia
un pezzello di tessulo... per giunta
Il nostro fa fumo, fenomeno fonda-
mentnle per In formazione del cuscl-
netto termico protettive, ¢ da 11 non
¢ che sl possa capire molto su come
questo  tessute Incendiato funzioni
gquando diventa un Indumento regolar-
mente indossato., Malgrado clo 1'eslio
che abbiamo otienulo & stato positivo,

Dopo il prezioso indumento
la FPT sta realizzando un

super CASCO di sicurezza

LaTUTA di

salvataggio

peccato che lo abbiano scritto in un
rapporto cosi complicato, pieno d4i ta-
belle ¢ grafici, dove & Impossibile ea-
pire come stiano esattamente le cose.
La Federazione Francese, che [a le
omologazioni, sembra averci dichia-
rato guerra: le prove erano state mol.
to positive, condotte pia di un anno
fa. Solo che hanno detto di aver perzo
i risultati ed ora sono mesi che di-
cono di ripetere 1 test ma 1'esito
serifto non lo abhblamo ancora riee-
vuto. » Incoraggiante wvero? Ogni com-
mento & superfluo.

Il tessuto FPT e il risultato di tre
anni di studio compiutl dalgprolessor
Nerea Chiarotto, uno specialista del
settore tessile che intervistammo sul
numero 6 del febbraio 1972 di Auto-
sprint, ed & nato sotto una buona stel-
la: a Il professor Chlaroito lavorava
da molto tempo selezlonando fibre e
facendo prove, | risuliati erano wvera-
mente positivi e sl continuava a mi-
gliorare per cul non ¢ decldevamo
ad Inlzlare la produzione delle tute.
Nell'estate del 1971 avevamo duoe tagli
di tessuto e ¢l decldemmo a confe-
zionare due fute per | due pllotl della
Ferrari, Regazzonl e Glunti. Le usa-
rono &l Gran Premio d'Italia ¢ Regaz-
zonl vinse, sali sul podio con la no-
sira fuia ed il nostro marchio, fu una
fesia quelln sern per nol! »

Quello che =i deve sapere sull'FPT

.-f -

La famosa fibra « italiana » ha — dopo molte difficolta — ha finito

all'usura , la lavabilith, 1a durata (per
un pilota che fa la stagione Turismo
o Formula Italia una tute basta tran.
quillamente), la wvestibilith, la possibi-
Iita di essere tinto in diversi colori.
Il nostro interlocutore, pariando al-
I'inizio della convinzione che con que-
sta tuta la protezione sia massima e
la necessita di sumenfo della siou-
rezza sia da ricercare nel mezzi ester-
ni di intervento per il soccorso, sot-
tointendeva un punto importante nella
prospettiva che un incidente col fuoco
possa non trasformarsi in tragedia:
quello di come si deve vestire un
pilota. Non & un argomento trascura-
hile perché Tesperlenza cl fa dire
che troppl piloti, anche giaA vicini al
nrofessionismo, s1 vestono in modo
inadeguato al rischi che possono cor-
I'are.

Una leggerezza gravissima, « Non so-
no gli ultimi cingue litri di benzina
di una Formula Uno a provocare la
morte di un pllota, sono | priml chn.
que » afferma glustamente Sala «e
cingue litrl di benzina {uttl 1 hanno
in macchina. Malgrado cld moltl sono
poco sensibili a questo problema: sem-
bra che In slourezza si Terml al roll-
har, alle cinture ed all'estintore ma
non arrivi a casco e tula. »

Come deve wvestirsi un pilota per
essere protetto? « Prima di tutio deve
ricordare che sl sia vestendo per evi.

per imporsi sul mercato (purtroppo) solo dopo... la prova del fuoco

& che non sl tratta solo di un tes-
suto {gnifugo — di gquesti ne esistono
tanti — ma pilh propriamente di un
tessuto che permette di sdpravvivere
indenni anche se& avvolti dal fuoco:
« E' il risultato delln selezione ed
unione di tre fibre, una vegetale, una
animale ed unn ceramica ed ha una
serie di requisiti principall del quali
il primo & quello di non essere perfo-
rabile dal fuoco.

Gll altrl tessutl sl bucano, questo
no, In queste condizion!, con sottotuta
studiati appositamente, la protezione
diviene massima. Infatti col tessuto
esterno che non si bueca sotto possiamo
lavorare con fbre dl caratteristiche
diverse in modo da combattere il pro-
blemn della temperatura, infatti non
sono solo le fiamme a far morire ma
anche Ia temperaturn nltissima che
un fuoco di benzind provoca. A ¢on-
tatto col fuoco questo tessuto forma
uno strato gassoso protettivo nd alta
umiditd che garantisce una tempera-
tura vicinn alla pelle non superiore
a 60 gradi

Un'nitra caratteristica !mportante, ®
che non si imbeve di benzina se non
per una parte minima per cui nel
nostrl esperimenti {1 fuoco dopo un
po' finisce con lo spegnersi perché
tutto i1 combustibile assorbito si @
consumato.

Oltre al fondamentall vantagg! vi.
st I'FPT ha tutta una serie di altri
requisill positivi che sono la resistenza

tare che In caso di Incendio possa
bruclare., Pensare questo al momento
di vestirs]l & gl un punte di partenza
importante... vestirsl per correre non
¢ un fatto estetico. Il sottotuta & asso-
lutamente Indispensablle In quanto
assolve alla funzione di abbassare la
temperatura: che pol [accin caldo e
perfino un vantagglo, Impregnandosi
di sudore in caso dl Incendlo favorisce
ulteriormente lo sviluppo di vapore

che Isoln la temperatura del corpuo =,

Il punto da non dimentioare mai
quando ol si veste & infattl uno: non
si muore bruciati, ma si muore per
le ustion| che se superano una certa
gravith portano inevitabllmente alla
setticemin. Di qul | casl, numerosi
purtroppo, di ustionati che vivono
giornl perfettamente lucidi, per pol
cessare di vivere. DI qui la necessita
di proteggers! In modo che il fuoco
non arrivi a contatto con In pelle o
il suo calore provochi una wvera e
propria cottura dell’apldermide. Sap-
piamo di usare terminl crudi ma wcid
che sl vede al di fuorl dalle corse
professionistiche lo richiede: un pi-
lota, con qualunque wmacchina corra,
ha il dovere di proteggersl: « Non &
necessario arrivare ad imbottirsi come
faceva Stewart o usare sel fule, una
sopra 1'altra, come ha paradossal-
mente suggerito una delle organizza-
zionl che si occupano dl sleurezza, In
questo modo unei sl perde Ia possi-
billth di ossigennelone ed Infattl buo-

| s
Ltuigl SALA, pawron FPT, con

Emerson Fittipaldi che usa la
tuta italiana da qualche tempo

na parte dei malesserl di Stewart era-
no probabllmente dovuti a quello, E'
invece Imporiante equlpaggiarsl ade-
guatamente: ormal 1 prodoitl efficaci
esistonn. »

Ma la CSAI non fa nulla per impor-
re al pilotl di rispettare certe eondi-
zioni di sicurezza anche nell'abbiglia-
mento? « Un intervenio serlo, positive
¢ simpntico lo abbiame avuto dall'in-
gegner Nosetto che ha chlesto una
relazione sul nostro tessuto. Sembra
che anche la CSAI stia pensando dl
fissare 1'omologazione: lavorando in
questo modo si polra ottenere che
vengano mantenute omologate solo le
tute veramente cfficenti ¢ non tutte,
come accade oggi, per cul si trova che
anche Ia famosa tuia Dunlop di tantl
anni fa & ancora omologata in certi
paesi, »

E quali saranno | progressi futurl
nel campo della sicurezza nell'abbi-

gliamento? « Nol mettiamo & frutto
tuttl 1 suggerimenti dei piloti: Hulme
¢ stato piu di un'ora a parlare con
noi in oceasione del . P. d'Italia. Pri-
ma non voleva venire, poi quando ha
visto la prova della manichetta sulla
mano si € veramente spaventato... lul
c¢on Ia benzine ha avuto una brutta
esperienza. Quando si & convinto del
risultato del nosiro {fessuio non ha
pit voluto usare alira tuta se non Ia
nostra; gdicono che non parla, che &
un orso, perd di fronte a questl pro-
blemi non solo parla ma da anche
tuttl 1 consigll ed | suggerimentl clie
In sua esperienza gll permettono, In
ognl modo lo sviluppo nel senso della
sicurezza deve essere fatto su  alird
nccessorl, le scarpe per esemplo. 11
piede & un punfo molto dellcato e
noi abbiamo realirzato in questl glor-
nl un prototipo di scarpa, Ia prima
veramenie studlata apposta per |l
fuoco. Pol c¢'¢ 11 proBlema del ca.
SCO... B,

Come & gih stato detto in molle
occasioni { ocaschi attuali, ottiml per
gli urtl, sono un tremendo rischio col
fuoco: la tuta ormal resiste ampiamen-
te ma il casco integrale, per la sun
struttura, fa da camino ed ajuta a
far respirare { gas di combustione che
cost diventano | pit pericolos! nemici
in caso d! incendio in quanto portano
1'asfisisa.

Si & visto proprio quest'anno {l casco
di Hulme con la bombola ad ossige-
no ma Il problema non sembra Tl
solto: = Hulme ha detto che quello
portato da lul probabilmente serve a
poco. Dice dl portarlo come estrema
speranza, cloé se nel caso dl Incendio
5| rendesse conto che faticano a tirar-
lo fuorl avrebbe ancora gqualche se-
condo a sua disposizione con guesio
ossigeno, ma & ben poeca cosa. Del
resto | cascl attuall sono glk perico-
logl prima del soffocamento: tulte le
finiture interne sono fatte dl materiali
sintetlel che colano a 300-400 gradi.
Nol stiamo realizzendo un casco con
una ditta Inglese ed avrh tutte le rifi-
niture ed il soitogola in FPT. Abblamo
anche studiato alirl accorgimenti che
dovrebbero [arlo esserc un passo avan-
ti rispetto all'attuale perché dovrebbe
consentire di evitfare, almeno In parte,
il pericoloso effetio da camino. »

Sala ha cominciato a lavorare al-
I'abbigliamento da corsa per passio-
ne: la Linean Sport lavorava e lavora
per lo scl con giacche a vento, tute,
eccetern in nylon, Una coincidenza e
la passione per le corse lo hanno por-
tato all'automobilismo ed 1] professor
Chiarotto & stato capace dl inventare
il tessuto adatto. E' stata una unione
felice che, come abblamo visto, sta
portando anche a nuovi prodott! eapa-
el dl aiutare a combattere il fuoco ed
aumentare la sicurezza. La strada del.
la Linea Sport nell'automobilismo si
& naturalmente allargata: sue sono le
belle gincche a vanto che molti por-
tano alle corse, da Ferrari ed Alla
Romeo fino & molte scuderie (« vengo-
no [atle su ordinazione del colori del
teams »), sua la rete di venditorl nel.
le principali citth d'Italin per fornire
tute ed accessorl al pllotl. Una azienda
dungue che & diventata leader per |
suol meriti, meriti che vogliono dire
slcurezza, meriti che non s possono
che guardare con simpatia e rispetto.
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Tre piloti di punta del
team Giada - Quarry
Jeans qui a Varano di
fianco a una berlinetta
Alpine preparata da
Glacomini: da sinistra
Ferruccio Caliceti, Emi-
lio Paleari e Paolo Mon-
ti. che anche per |a
prossima stagione han-
no deciso di rimanere
fedeli alla scuderia
lavagnina che offre lo-
ro la possibilitd di po-
ter contare sempre sul
perfetto camion officina

1 calzoni

di... GIADA

Anche se 1 primo grande succes.
50 di quella che avrebbe dovuto di-
ventare la Alpine fu ottenuto in
Italia, ad una delle ultime 1000 Mi-
glia, quando una Renault 4 cavalli
750 curata personalmente da Jean
Redelé fece da battistrada solitaria
per centinaia di chilometri, {1 nome
della berlinetta francese per El spor-
tivi italiani & rimasto per anni con-
finato oltr'Alpe. Cid anche se i sue-
cessi conseguiti sia nella velocith che
neli rallles fossero spesso di riso-
nanza internazionale; le piccole ve-
locissime 1150 che vinsero a Ie Mans
1a classifica dell'indice energetico al-
'inizio degli anni 60, le Formula Tre
i motore Renault prime nel Campio-
nato di Francia con Grandsire a
meta di guegl stessi anni fino alle
innumerevoli variantl basate sul te-
lalo dell'attuale A110 che con motori
di 1000, 1300, 1500, 1600, 1800 {fino
al 3000 V8 non hanno smesso di ot-
tenere successi, sono state sempre
vissute come un fenomenoc tutto fran-
cese,

E, probabilmente, nulla sarebbe
cambiato se la Renault Italia non a-
vesse deciso, poco pit di due anni
fa, l'importazione di un certo nume.
ro di berlinette nel nostro mercato.
Leggerissima, plecola, robusta & di-
spelto dell'apparenza ¢ della scocea
In plastica, 1'Alpine non ha faticato
A trovare un buon gruppo di seguaci
anche In Italia ripagandoli ben pre-
S5i0 con una serle di vitlorie & di
successi nei Campionat! Nazionall.

Uno dei «covim Alpine itallani 2
A Lavagna, in Liguria, a methd stra-.
da tra Genova e Spezla, in quel
tratto di riviern ligure che lascla Ia
roccia per la spiaggia: a Lavagna c'é
Pino Giacomini, velocissimo pilota di
Gordinl ed ora manager di unn con.
cessionaria Renault, !a GIADA AUTO,
che fa un po’ da porta bandiera,

Paleari, Monti, Caliceti, Rombolot-
ti, Schon, « Vagabondo» sono | pi-
loti pili in wvista del Team il quale,
con una organizzazione perfetta che
va dalla disponibilita di pezzl di 1.
cambio di ogni tipo, al grande ca-
mion per il trasporto delle auto” al.
le corse, alla efficlenza dei motori
preparati da Audislo, ha potuto rac-
cogliere molte vittorie oltre a trova.
re uno sponsor capace di alutare a
far quadrare un bilancio costosissimo.

= La Quarry Jeans ha aderllo con
entusinsmo alln proposta che io ho
fatto all'inizio di quest’anno » sple-
g2 Ferruccio Caliceti, i1 pilota della
squadra che cura le pubbliche rela.
zionl «loro hanno del jeans molio
belll, sono una fabbrica diretin dn
gente giovane che produce o vende
molto e che vuole avere pubbliciti
viva, attuale, Certo & difficlle stabi.
lre a priorl cosa possa dare come
risultati I'abbinamento di una Squit-
dra di aulo granturismo: purtroppo
non esistono datli sulla frequenza di
pubblico alle corse e quesie sono pro.
prio le informazioni di oui gll sponsor
hanno hisogno =, Ma se la COrse sono
importanti questi dat| non si posso-
1o stimare? « lmportanti si, e ] pub-
blico che c'era In abbiamo fatto ve.

al titolari della Quarry: bastl
PEnsare cosa & stata Ia Targa Florio
Auest'anno! Pol abblamo fatto Ia 1000
Km di Monza ed abblamo avuto una
foto a colorl su AUTOSPRINT dove
Quarry 51 leggeva benissimo, la corsa
Euro GT 4y Imola.,. abblamo corso
€ vinlo tutto quello che sl poleva vin.
Cere anche se Je corse a volie gioca.
ho degli scherzl Imprevisti. Bastl pen.
BATE cosa ¢ 0 2 me alln 6 Ore:
SFavamo primi con up distacco enor.

me, sl & rg;ln I motorine i avvin.
e minuti dopo, uando
era "ﬂ-lltnl:nll: s$0s5titulto, sn'llm ri-

Bartito., Perd |a macching &
ammulio-
lita curva dl Lesmo: non capl.

vo la raglone, tutto sembrava a po-
slo eppure non c'era corrente. Visto
che non concludevo niente da solo ho
scavalcato la rete e mi sono fatto
portare In moto da uno spettatore al
box per chiedere aiuto. Malgrado
tutto non sono rlusclio a rlpartire,
¢ pensare che era soltanto un con-
I.I-I.'I.tﬂ! W,

— Avete scritto solo Quarry Jeans
sulle macchine o vl siete anche im-
pegnati  con  altre attivith pubblici-
tarie?

« Nol ¢l siamop datl da fare e come..,
abbiamo distribuito migliaia di ade-
sivi, magliette... perd (ed i1 discorso
ritorna puntuale ad ogni intervista
che [facciamo) | glornall dovrebbero
scrivere di fianco al nome della mac-
china anche quello dello sponsor,
Certo che la puhblicith della Quarry
non sl ferma qul, ¢'¢ 1'Agenzia di
Pubblicita che sl occupa di ammini.
strare In modo adeguato il denaro
per migliorare al massimo I'effetto
delle corse »,

— La Quarry a Trento, Callcetl ed
il budget pubblicitario an Bologna, Ia
Giada in Liguria e 1a Renault n Ro.
ma: & un complicato giro di interessi,

come avete poluto ritrovarvl tutt
insieme?
« Glacomini & stato sempre molto

vicino alla Renault: prima ha corso
ed andava forte pol, dopo 1'Incldente
al Mugello, ha smesso ¢ s @ OTER-
nizzato nella sua concesslonaria di La.
vagna con una officing per Ia mes.
sn a punto degll asseitl e delle mac.
chine. I motori venlvano preparati a
Genova da Audisio e Benvenuto e
nel 1872 Palearl ha vinto 1 Titolo
Hallane con la sua macching ¢ moltl
clientl sono andati bene. Io, ¢he cor-
reve con Ia Fiat 138 » prosegue Ca
licet! « durante la scorsa staglone ad
un certo punto ho deciso dl lasciare
quesia macchina che costava come
correre con la Can Am ed ho chiesto
A Gilacomini di prepararmi 1'Alpine.
Ho comineinto in Gruppo 3 ma a fi-
ne anno, come premio, all'Intereuropa
Giacominl ml ha dato un Gruppo 4.
Nell'lnverno sl & declso di fondare la
scuderia Giada Corse ed & stalo at-
traverso 1l mio intervento che la
Quarry ha deciso di darel un aluto
economico =,

— Quali sono i vantaggl per uno
Sponsor come la Quarry?

« P'er me & l'Interesse che sl crea
attorno al nome ad essere importan.
te, credo che si debbano fare anche
delle azioni di appoggio che quest’an.
ne non sono state quelle che avrel-
bero potuto... comungue rispetto al.
le nute di formula fare pubblicita su
di una GT e gia di per sé vantaggio-
s0: lo spazio per scrivere & molio pli
grande! »,

— Quall doveri ha f1 pllota, cosa
-put;et:he invece allontanare lo spon.
50T

« I pilota nei riguardi dello spon.
sor ha soprattutio un dovere di se-
rleth, non deve mettere scritte puh-
bliciturie non previste, deve mante.
nere | programmi, ecc... ».

— E la Renault?

« Gl aslutano, facllitano | econtatti
con Dieppe, sono venutd perfino |
francesi quando abblamo presentato

la squadra, Pol loro stessl hanno in.
teresse che le macchine corrano e
vincano: sl & visto con la Formula
Renault quanto impegno mettono nel.
lo sport e sl spera perfino che pos.
Sa essere fatta una Coppa Gordini
anche In Italla quando In Renault §
sark disponibile nelln versione Spor.
tiva. Nol stessi el sentiamo legati a
Renault: per esemplo io ho una Alpl.
ne A310 da usare per sirnda e mi
placerebbe, se mi daranno una scoe.
ca, trasformarla in prototlpo stradale
per rally o gare tipo Giro d'Italia, »

— Pensate anche alla Formula Re.
nault?

« Quest'anno Montl e Palearl hanno
avuto due Martini ma & stata una
esperienza affrettata perché quando ah-
hiamo visto come andavano le macchi-
ne dei francesi cl siamo resi conto
che non sl poteva improvvisare. Perp
il prossimo anno il programma verri
fatto per tempo con pilot! che si im.
pegnino nella staglone Internazionale
di queste monoposto. »

— E la Quarry Jeans?

« Andremo avant! certamente: sl tro.
verd il modo migliore per farlo per-
ché con prodotti bell ed adatti aj
glovani come quelli di quesia casa
non ci sono dubbl sulla validith del.
I'abbinamento. »

Giacomini parla personalmente del
Programma 1974

«E' presto per dire oggl il pro-

B una maolietta

tel (IGANIAIGID BONRATT

via C. Stradi, 18 -
Seeo. 41053 MARANELLO (ltaly)

RICHIEDETE IMMEDIATAMENTE IL
CATALOGO GENERALE A COLORI
INVIANDO L.300 IN FRANCOBOLLI

tel. (059) 94 18 62

gramma definitivo ma alcuni punti
50no ormal decisi: Schon ed Ivana
Giustrl correranno con la Alpine Re-
nault 1300 del Gruppo 4, probahlimen-
te con loro ¢l sara anche Rombolotti,
Palearl fara 11 Campionate Europeo
con Ia 1600 Insleme a Calleeti, En.
trambl faranno le gare Itallane piu
importanti. Panl eorrerd con la 1800
gruppo 4 ma alcune decisioni dovran.
no essere prese In funzione del rag-
Eruppamentl delle Granturlsmo per
evitare di correre In quei FREETUDDA-

mentl nel guall 11 limite superiore di
cilindrata & troppo lontano da quello
del nosirl motor!, (Calicet!, a questo
proposito, ha scritto a Pianta del-
ANCAI per cercare di avere una mo-
difica rispetto al 1973 dove le 1600
svantag-

si trovavano decisamente

giate). Nel rallles nazionall, sempre con
macching 1800, saranno impegnatl Pas.
sina ¢ probabllmente Fasan, »

— E la Formula Renault che il pros-
simo anno avrh ancor maggior svi
luppo?

= Glanfraneo Rlecl ¢ gia  deciso.
Avevamo proposto & Truffo di correre
ma probabilmente sara impegnato al-
trimentli per Ia Squadra Italia. Per-
cid abblamo In corse una serie di
prove a Monza per poter decidere a
c¢hi dare la seconda macchina. Fare-
mo 1l Campionato Internazionale, »

Giada a mille, quindl e Quarry sul
U0 cammino, una prospettiva che i
gual petroliferi dl quest! giorni non
sembrano poter frenare.

Gabriela Noris
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